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LA PRESENTACIO DE L'ICTINEO [ 1859 ]

EL PRIMER SUBMARI

EL 23 DE SETEMBRE DEL 1859, MOLTS BARCELONINS ES VAN APLEGAR AL PORT DE LA CAPITAL CATALANA PER
VEURE LICTINEO 1, LA PRIMERA EMBARCACIO AMB CAPACITAT DE NAVEGAR SOTA L'AIGUA DE FORMA

AUTONOMA, CONSTRUIDA PER NARCIS MONTURIOL.

DAVANT D’UN PUBLIC BARCELONI ATONIT, el mati del 23
de setembre del 1859, emergia de les aigiies del Port de
Barcelona un estrany vaixell de fusta. I, després d’obrir-se
una escotilla, apareixia un home: Narcis Monturiol, 'en-
ginyer de I'Ictineo 1, el primer vaixell de navegacié sub-
marina amb propulsié autonoma. Segons la llegenda,
I'enginyer figuerenc, després de presenciar la mort d’'un
recol-lector de corall, havia decidit dissenyar una nau ca-
pac de submergir-se i recollir aquest preuat invertebrat.

Construit a les drassanes de ’empresa Nuevo Vulca-
no, el submari havia estat batejat amb el nom d’Ictineo,
una combinacié de les paraules gregues ichthys (‘peix’) i
naus (‘nau’). Tenia unes dimensions de 7 metres d’eslora
per 2,5 metres de manega i 3,5 metres de calat. La seva
cota d’immersié en proves era de cinquanta metres, tot i
que estava dissenyat per assolir els cinc-cents. Per aquest
motiu, com en els submarins moderns, disposava de dos
cascos: un d’exterior de fusta, amb revestiment de cou-
re i forma de peix, i un d’interior o de pressié, amb una
capacitat de 7 m® o per a quatre persones.

Un invent considerat poc util

Una de les caracteristiques més innovadores de I'lctineo I,
que el distingia clarament d’altres submergibles de I'epo-
ca, erala maquina generadora d’oxigen i els purificadors
d’aire inventats per Monturiol. Mitjancant aquest enginy,
es garantia la independéncia de I'atmosfera exteriorila
consegiient supervivencia a l'interior del submari. Con-
cretament, es podia arribar a assolir una autonomia d’ai-
re respirable de fins a sis hores. La propulsi6 es feia mit-
jancant la forca humana, accionada per manetes per tres
o quatre homes.

La demostracié ptblica —abans, Monturiol ja havia
fet gairebé seixanta immersions de prova— va ser tot un
eéxit, pero va generar dos pols d’opinié: d’'una banda, va
despertar la curiositat de I'opinié publica, pero, de I'al-
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tra, el submari es va considerar poc ttil. Un cas similar
al del submari de I'inventor Robert Fulton, respecte al
qual tant I’Almirallat britanic com la Marina de guerra
francesa van considerar que era “un mitja poc honora-
ble de fer la guerra”. Ara bé, la intencié de Monturiol era
fer servir el submari amb finalitats industrials, com ara
la recol-leccid de corall, encara que no descartava del tot
que tingués un Us militar.

Malgrat tot, el figuerenc no va desistir en 'afany de
perfeccionar 'invent i, mitjangant una carta sol-licitant
col-laboracié popular que va publicar a la premsa, va re-
captar una gran suma de diners, amb la qual va fundar
I'empresa La Navegacion Submarina. I, sota aquesta mar-
ca, va dissenyar Ictineo 2, destinat a 'explotacié indus-
trial del fons mari i a la investigacié cientifica amb fina-
litats pacifiques.
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molt alt

LA CURIOSITAT Segons Matthew
Stewart, autor del llibre
U n I] re u El somni de Monturiol,

el capital de 2.000
duros que el catala va
aconseguir en la primera

ronda de financament
per al submari equivalia
aundinar per a 25.000
persones —aleshores un
menu costava 1,65 rals,
o setze vegades el salari

anual d’un obrer. Ara bé:
“El total invertit en el
projecte del submari al
llarg de tot el procés -
uns 100.000 duros- era
una suma enorme des

de qualsevol punt de
vista. S’haurien pogut
comprar unes quantes
fragates per a la Marina,
160 quilos d’or 0125.000
parells de sabates”.
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