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ACORD PER LA QUALITAT DE L’AIRE DE CATALUNYA

La millora de la qualitat de Faire com a imperatiu en I'actuacié de les administracions
publiques i els agents economics i socials

Millorar la qualitat de I'aire ha de constituir un pilar fonamental en I'agenda de totes les
administracions publiques, comptant amb la implicacié dels agents economics i socials. Cal
reconeixer i -sobretot- garantir, el dret a I'aire net, tant per protegir la salut de les persones com
el medi ambient.

Existeix evidencia cientifica que relaciona I'exposicié a contaminacié atmosférica amb efectes
negatius sobre la salut, tant a nivell de mortalitat com de morbiditat. Els nadons, els infants i les
dones embarassades, aixi com les persones amb malalties respiratories o de I'aparell circulatori,
conformen els grups més vulnerables als efectes de la contaminacié de I'aire. Algunes persones
grans poden ser també vulnerables degut a la disminucié de la funcié dels organs amb I'edat.
Tanmateix, tots estem sotmesos a aquest risc. Recentment, I'Organitzacié Mundial de la Salut
(OMS) ha revisat les seves Directrius Mundials de Qualitat de I’Aire que, tot i no ser legalment
vinculants, responen a 'evidencia cientifica recopilada des de 2005. Aquestes recomanacions
actualitzades de la OMS rebaixen de manera significativa els llindars maxims recomanats per a
alguns contaminants.

Cal tenir en compte que les politiques de qualitat de I'aire no es poden entendre de manera
deslligada de les que es defineixen per abordar I'emergéncia climatica, un dels majors reptes
globals als quals cal fer front també amb urgéncia, tant des de la vessant de la mitigacié com de
I'adaptacid. En termes de mitigacid i neutralitat, i en especial en I'ambit urba, alguns dels
anomenats “forcadors del clima” sén precisament contaminants atmosférics que afecten
negativament a la salut humana i, per tant, les mesures per reduir-ne la seva concentracié son
co-beneficioses. Des de la perspectiva de I'adaptacid, no podem oblidar que el canvi climatic
incrementa substancialment el risc que es donin situacions que agreugen |’efecte sobre la salut
de la contaminacid (onades de calor, episodis d’estancament de Iaire...).

Actuar sobre les causes que generen la contaminacié de l'aire proporciona altres beneficis
socioambientals col-laterals com sén la millora de la qualitat acustica, la reduccié de
I'accidentalitat o el repartiment més just i equitatiu de I’espai public.

A totes aquestes sinergies cal sumar la necessitat de garantir mecanismes perqueé la transicié
cap a economies i societats ambientalment sostenibles sigui justa, inclusiva i equitativa, sense
deixar a ningu enrere.

Per aix0, és necessari seguir actuant decididament per la millora de la qualitat de I'aire que
respirem a Catalunya.
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No partim de zero: assumim les lligons apreses dels antecedents

Atesa la complexitat dels origens de la contaminacié de I'aire i la distribucié de les competéencies
per actuar sobre les causes, és imprescindible la implicacio activa i coordinada de I'administracio
de la Generalitat, les administracions locals i supramunicipals, i els agents socials i economics.

La meta cap a la qual s’"ha d’avangar ja té cami recorregut i es remarquen les dues Cimeres de
Qualitat de I’Aire previes, centrades en I'ambit metropolita de Barcelona, on van participar la
Generalitat de Catalunya, ’Ajuntament de Barcelona, ’Area Metropolitana de Barcelona, la
Diputacié de Barcelona, I’Autoritat del Transport Metropolita, el Port de Barcelona, I’Aeroport
de Barcelona-El Prat i representants locals dels municipis de la conurbacié de Barcelona i els
seus entorns (Ambit-40 i zona d’influéncia).

En I'ambit local, a banda de les estratégies per millorar la qualitat de I'aire que s’han aprovat a
nivell municipal i supramunicipal, es destaca la Declaracié de Sabadell - Per un acord politic i
social per a la millora de la qualitat de I'aire, derivada de la Cimera d’Alcaldes que es va celebrar
a mitjans d’octubre de 2021 en el Segon Congrés de Qualitat de I’Aire. També cal subratllar el
desplegament de diferents Taules de qualitat de I'aire arreu del territori, com a espais
transversals de coordinacio i governanca.

En I'ambit local cal destacar la implantacié I'any 2020 de la Zona de Baixes Emissions (ZBE)
Rondes de Barcelona impulsada pels municipis de Barcelona, Cornella de Llobregat, Esplugues
de Llobregat, I'Hospitalet de Llobregat i Sant Adria de Besos, conjuntament amb I’AMB, amb un
territori de 95 km? on avui ja s’apliquen restriccions als vehicles més contaminants.

Més enlla d’aquestes iniciatives o compromisos especificament enfocats a la qualitat de Iaire,
la transversalitat de la problematica i la necessitat estrategica de coordinacié entre agents fan
que prenguin rellevancia altres fites tals com el Pacte Nacional per a la Mobilitat Sostenible i
Segura 2021-2030, el Pla director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana
de Barcelona 2020-2025, el Pla director d’Infraestructures de Transport Public Col-lectiu de
I'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2021-2030, el Pla
metropolita de mobilitat urbana (2019-2024), el Pla Interdepartamental i Intersectorial de Salut
Pudblica, el Pla Estrategic del Port de Barcelona o el Pacte Nacional per a la Industria, entre
d’altres. Totes aquestes planificacions, en les quals es fixen objectius de reduccié d’emissions de
contaminants locals i s’adopten compromisos d’actuacié consensuats, assenten unes bases
solides per abordar la millora de la qualitat de 'aire des d’'una mirada intersectorial.

Donant continuitat a aquest recorregut, la Tercera Cimera per a la Qualitat de I’Aire s’entén com
una nova passa per accelerar la millora de la qualitat de I'aire, participant per primer cop, a
banda de les administracions, representants dels agents socials i economics, i estenent el seu
abast a tot el territori catala.

Els acords presos en aquesta Tercera Cimera per a la Qualitat de I’Aire conformaran el full de
ruta per a la millora de la qualitat de I'aire i han de ser incorporats com a principis rectors del
nou Pla de Millora de Qualitat de I'Aire de Catalunya.

Addicionalment, el Govern de la Generalitat es compromet a treballar per fer possible
I'aprovacié de la Llei de Qualitat Atmosférica durant aquesta legislatura, fent un procés de
participacié ampli i plural amb els agents implicats. Aquesta Llei adoptara una perspectiva
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quadruple (atmosférica, acustica, luminica i odorifera), actualitzara la legislacié catalana ja
existent en aquestes materies, i proporcionara les eines necessaries per facilitar I'aplicacid i la
gestié de politiques ambientals per millorar I'aire que respirem, anant més enlla del que
dictamina la normativa europea quan sigui factible.

Compromisos i full de ruta per a la millora de la qualitat de I'aire a Catalunya

Cadascuna de les administracions i organitzacions que adoptem aquest Acord ens
comprometem a:

- Reduir, com a minim, un 15 % les emissions de NOx i PM generades I'any 2025, prenent
com a referéncia I'any 2019.

- Portar a terme les accions estructurals necessaries per accelerar la millora de la qualitat
de I'aire i tendir, progressivament, a assolir els nivells que recomana la OMS.

- Donar continuitat a les estratégies coordinades d’informacid, sensibilitzacid i educacié
ambiental per implicar a la industria i la ciutadania per tal que esdevingui un agent actiu
i compromeés en la modificacié dels habits que tenen incidéncia en la qualitat de l'aire i
en la seva salut, vetllant per una transicio justa que no deixi ningu enrere.

- Donar suport a la recerca i promoure el coneixement de les causes i el comportament
de la contaminacié atmosferica a Catalunya, aixi com el seu impacte sobre la salut.

- Adequar, si fos necessari, les planificacions i normatives al que estableix aquest Acord.

Per a la translacid practica d’aquests compromisos marc es treballen set ambits d’accié:

1) Un marc de treball comu consensuat a través de la Taula de Qualitat de I’Aire de Catalunya

El treball que les diferents institucions han fet per millorar la qualitat de I'aire ha conduit a que
es busquessin espais per a debatre les accions que han dut i estan duent a terme per a millorar
la qualitat de I'aire. Tenint en compte que les mesures que cal adoptar no entenen de fronteres
administratives i a fi de ser més eficients, cal disposar d’un marc de treball que pugui donar
cobertura a aquesta necessitat.

Ens comprometem a crear la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya com un espai de
governanca i debat, amb una composicié equilibrada que incloura tots els agents que
s’adhereixen a aquest Acord i d’altres que es consideri convenient incloure, sense substituir la
resta de Taules existents que aborden singularitats concretes del territori.

L'objectiu de la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya sera facilitar I'adopcid i la coordinacio
de les accions que s’han d’aplicar per millorar progressivament la qualitat de l'aire. Es
convocaran reunions periodiques i es treballara per comissions especifiques, les quals es
conformaran en el marc del desplegament de la Taula, definint les seves linies de treball,
I'adopcié d’estrategies conjuntes i els calendaris concrets.

Alguns dels temes a tractar en el marc d’aquesta Taula poden ser: possibles mecanismes de
fiscalitat ambiental tenint una visio global entre els existents i els que en un futur es poden
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aplicar, instruments i plataformes d’informacié i comunicacié compartides o aplicabilitat de
mesures conjuntes.

2) Zones de Baixes Emissions (ZBE) com a catalitzador del canvi cap a una mobilitat més
sostenible

D’acord amb la normativa, els municipis de més de 50.000 habitants han d’implantar Zones de
Baixes Emissions (ZBE). Aquesta obligatorietat també aplica als municipis de més de 20.000
habitants on se superin els valors limit de qualitat de I'aire regulats.

Acordem fer un pas endavant i assumim el compromis de treballar per a la implementacié de
ZBE a tots els municipis de Catalunya de més de 20.000 habitants abans d’acabar I'any 2025.

El disseny de les ZBE ha de respondre a uns criteris comuns i consensuats que facilitin la
comprensio per part de la ciutadania i que vetllin per una transicid justa i inclusiva. L’experiencia
de la ZBE Rondes de Barcelona, on viuen més de 2 milions de ciutadans i ciutadanes, ha de ser
un referent. Alhora, cal que aquest model general comu sigui adaptable a les diferents realitats
territorials, socials i ambientals dels municipis.

Ens comprometem a dur a terme les seglients accions:

a) Definicié de les ZBE:

- Definir 'ambit d’aplicacio de les ZBE en el terme municipal abans de la finalitzacio del
primer semestre de I'any 2023 pels municipis de més de 50.000 habitants i abans de la
finalitzacio del primer semestre de I’any 2024 per a la resta. Aquestes definicions hauran
de contemplar una visié flexible per tal que pugui adequar-se a I'amplia varietat de
situacions en els diferents municipis de Catalunya.

b) Planificacid de les ZBE:

- Establir i donar a coneixer el cronograma d’implementacié previst del municipi, que
podra ser gradual, contemplant en un primer estadi les situacions d’episodi ambiental
de contaminacié atmosfeérica.

- Preveure periodes especifics i transitoris d’adaptacid a les restriccions els sectors
professionals del transport de mercaderies i de persones, tenint en compte les
condicions derivades del compliment dels terminis, I'amortitzacié dels vehicles i les
circumstancies personals relacionades amb el compliment de I'edat de jubilacié.

- Definir mesures complementaries en coheréncia amb els objectius de millora de la
qualitat de I'aire, afavorint el canvi modal (gesti6 de I'aparcament, augment
d’aparcaments d’enllag en punts estrategics d’intercanvi modal, millora de
I"accessibilitat i 'oferta de transport public, millores en les infraestructures per als
desplacaments no motoritzats, creacid de zones pacificades fora dels limits de les ZBE,
incorporacié d’entorns segurs i saludables, gestié de les mercaderies, ajuts publics o
bonificacions que facilitin la renovacié del parc de vehicles privats cap a vehicles de
baixes emissions...).
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c) Caracteristiques de les ZBE:

- Definir la tipologia de vehicles afectats per les restriccions i limitar la circulacié als
vehicles sense etiqueta abans de finalitzar I'any 2025, amb criteris de flexibilitat per als
vehicles del transport public.

- Establir I’horari i calendari d’aplicacié de les restriccions, en la mesura del possible
ajustant-se a dies laborables (de dilluns a divendres) de 7 a 20 hores. En la fase final
d’implantacio les restriccions han d’afectar tant a persones visitants com a residents i,
en l'aplicacié d’aquestes, cal tenir en compte criteris socioeconomics, tant per a la
ciutadania en general com per a les persones treballadores.

- Establir directrius comunes relatives a la senyalitzacié de I'area afectada.

d) Gestid de les ZBE:

- L’AMB i la Generalitat, conjuntament amb les ATM de Barcelona, Tarragona, Girona i
Lleida, ens comprometem a posar a disposicié dels municipis les plataformes per a la
recollida i gestid de les dades relatives a les ZBE, abans de finalitzar I'any 2023.

- Incorporar la informacié de les plataformes, aixi com informacio referent a mobilitat
local, a I'Observatori de la Mobilitat de Catalunya.

- Crear un centre d’atencid telefonica per a la resolucié de dubtes i consultes, tenint en
compte I'experiéncia del que opera a I'ambit metropolita de Barcelona.

- Definir indicadors de seguiment que permetin fer un control i avaluacié dels resultats
assolits.

e) Informacié i comunicacio de les ZBE:

- Establir una politica informativa i comunicativa comuna (missatges clau) entre els
diferents municipis, tant per la fase de posada en marxa i funcionament de les ZBE com
per les fases posteriors d’avaluacié i seguiment dels resultats, conjuntament amb una
campanya general per part de la Generalitat, que s'haura d'iniciar I'any 2023 per
acompanyar la implantacié de les ZBE dels municipis que ho hagin de fer en aquesta
data.

3) Acceleracié de la implantacié d’'un model de mobilitat més sostenible, saludable i segura

El transport terrestre, amb caracter general, aporta més del 80% dels oxids de nitrogen que
estan presents a arees urbanes. Aquest contaminant és un precursor per a la formacié de I'0z6
troposferic que es detecta en les zones rurals del pais.

3.1 La planificaci6 territorial i urbanistica com a eina preventiva, tant per reduir les emissions
de contaminants com per a evitar I’exposicié de la poblacid a nivells elevats de contaminacia.

La manera com es distribueixen, s’ordenen i es regulen els usos i les activitats en el territori té
incidéncia no només en les emissions atmosfériques que se’n deriven sind en la creacio, o no,
d’entorns potencialment exposats a nivells de qualitat de 'aire que poden incidir negativament
en la salut de les persones, en especial dels grups de poblacié més vulnerable. Aixi doncs, és
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important que la planificacio territorial i urbanistica integri criteris de prevencio i que conformi
un instrument contra la contaminacié atmosferica.

Ens comprometem a:

En el termini més breu possible, estudiar i, si s’escau, adaptar la normativa, per tal que
els nous desenvolupaments urbanistics i llurs modificacions i revisions es planifiquin fent
una correcta diagnosi de la situacid previa i donant la cobertura juridica per a que es
pugui exigir mesures de minimitzacié d’'impacte, contemplant tant la mobilitat generada
directa com les conseqtiencies de |‘actuacid sobre la mobilitat general.

En el cas dels nous desenvolupaments urbanistics que estiguin en una zona proteccid
especial de I'ambient atmosféric, sol-licitar mesures compensatories, tant al titular de la
infraestructura com al seu gestor, que redueixin significativament I'impacte ambiental
de la mobilitat associada. Les possibles mesures compensatories haurien d’estar
regulades normativament.

Ampliar la proteccid de zones sensibles (centres escolars, centres hospitalaris,
residencies, equipaments, etc.) promovent especialment la mobilitat sostenible per tal
de reduir la contaminacié atmosférica i acustica.

Adaptar el model urbanistic fent @mfasi en la reduccié de I’espai destinat a la circulacio
i estacionament de vehicle privat motoritzat, incrementant els vials exclusius per al
transport public, els espais verds en la trama urbana i adequant I'edificacié per a la
transicié energeética i la reduccié d’emissions, entre d’altres.

3.2 La planificacié de la mobilitat sostenible, saludable i segura

La planificacié de la mobilitat s’ha convertit en els darrers anys en l'instrument idoni per a
garantir la incorporacio coordinada de tots els objectius que han de regir la mobilitat del nostre

Ens comprometem a :

Actualitzar les Directrius Nacionals de Mobilitat i redactar els Plans Directors de
Mobilitat de Terres de I'Ebre, Camp de Tarragona, Girona, Lleida i Pirineus.

Continuar amb la implantacid de les mesures contemplades en el Pla Director de
Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2020-2025,
especialment en aquells aspectes relacionats amb la millora de la qualitat de Iaire.
Actualitzar la regulacié dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, per tal de
preveure les mesures compensatories per reduir la contaminacié atmosferica que els
instruments de planejament i les implantacions singulars hagin d’avaluar i promoure.
Els municipis de més de 20.000 habitants ens comprometem a tenir elaborats i
actualitzats els Plans de Mobilitat Urbana (PMU), d’acord amb els plans directors de
mobilitat de les corresponents ATM, incorporant les mesures que promou aquesta
Cimera que els hi son d’aplicacid, abans que finalitzi I'any 2025. Aquests plans
incorporaran els elements que permetin integrar el sistema complert de mobilitat de
mercaderies en |'assoliment dels objectius de qualitat de I'aire i canvi climatic dels
propers anys.
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- Elaborar Plans Locals de Seguretat Viaria (PLSV), Plans de Mobilitat Urbana (PMU) i
treballs técnics de pacificacié del transit, els quals inclouen mesures per promoure una
mobilitat segura i sostenible i per a la dotacié d’espais als vianants en detriment del
vehicle a motor. Caldra vetllar perque aquestes mesures no impliquin un augment
significatiu de la contaminacioé en d’altres zones.

- Promoure l'establiment d’una velocitat maxima de 30 km/h en zones urbanes on hi
convisquin de forma habitual en un mateix espai les persones i els vehicles.

- Implementar sistemes de gestié de velocitat variable en ambits interurbans i accessos a
grans ciutats, aixi com sistemes de senyalitzacié intel-ligent a temps real.

- Limitar la velocitat de circulacié a 80 km/h en episodis de contaminacio, en aquelles vies
que disposin de gestié de velocitat variable.

3.3 Potenciacié dels modes de mobilitat saludable:

Els sistemes de mobilitat actius, és a dir els desplagaments a peu o en bicicleta, han d’assolir en
funcié de l'usuari i el tipus de desplacament, una quota rellevant en la mobilitat urbana i
interurbana. Cal pacificar el transit, crear infraestructures sense discontinuitats per canalitzar la
mobilitat quotidiana segura a peu i en bicicleta i promocionar I'Us de la bicicleta mitjancant la
planificacié d’una xarxa ciclable ben connectada.

Ens comprometem a:

- Completar la xarxa ciclable, garantint la pedabilitat a totes les arees urbanes de forma
continua, i interconnectant les arees urbanes i/o d’activitat econdmica situades a
I'entorn dels 10 km.

- Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public, augmentant la dotacié
d’aparcaments segurs de bicicleta a les estacions de transport public per incrementar el
seu radi de cobertura.

- Transformar la mobilitat escolar i redissenyar els entorns de les escoles amb mesures
que incentivin els desplagament dels infants al col-legis amb modes de mobilitat actius
(camins escolars o similars).

- Plantejar linies de suport economic, basades també en la fiscalitat ambiental aprovada
a Catalunya, pel desenvolupament de politiques de mobilitat activa (vianants, bicicletes
i vehicles de mobilitat personal), a nivell urba i interurba.

3.4 Potenciacid del transport public col-lectiu

Prioritzar el sistema de transport public col-lectiu és basic per assolir un viratge sostenible en el
repartiment modal, especialment pel que fa a la mobilitat obligada. Cal millorar el servei de
transport public per incrementar i fidelitzar usuaris, millorant les freqliéncies de pas, comoditat,
accessibilitat i velocitat comercial. Alhora, cal revisar i, si s’escau, adequar I'oferta de transport
public col-lectiu a la singularitat de cada territori per oferir solucions adaptades, efectives i
eficients i, en aquest sentit, cal posar en relleu els sistemes de transport a demanda.
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Ens comprometem a:

Incrementar I'oferta de transport public col-lectiu a nivell urba i, sobretot, interurba, per
tal que sigui competitiu respecte al vehicle privat, especialment per als desplacaments
per motius laborals, establint acords interadministratius si s’escau.

Completar el desplegament de la Xarxa Exprés.cat, la xarxa d’autobusos d’altes
prestacions i iniciar el desplegament de la nova Xarxa BRCAT (Bus Rapid Transit), la xarxa
de busos rapids que connecta les diverses xarxes de transport existents a les principals
zones urbanes del pais. En aquest sentit, també s’impulsara el transport a demanda en
els territoris amb una baixa densitat de poblacié.

Implantar carrils bus i mesures de prioritzaci6 semaforica del transport public per
guanyar velocitat comercial als principals corredors interurbans i, en particular, en els
accessos als principals nuclis urbans.

Facilitar I'accés del transport public a les grans ciutats amb carrils per a autobusos, com
és el cas de les actuacions ja planificades a la C-31-Nord (St. Adria a Tiana), la B-23
(Barcelona a Molins de Rei), la C-31-Sud (Mas Blau a Pl. d’Espanya) o la C-31-C (connexid
C-31/C-245/C-32), entre d’altres.

Impulsar politiques de desenvolupament de la infraestructura ferroviaria, tenint en
compte especialment aquelles que afavoreixen una connexié no radial entre ciutats i
permeten establir una malla de connexions afavorint la intermodalitat entre els
diferents sistemes de transport public. En aquest sentit es continuara treballant, entre
d’altres, en la finalitzacio del tram central de I'L9 del metro de Barcelona, la connexid
entre les xarxes Vallés i Llobregat d’FGC mitjancant les obres de construccio del
perllongament de la L8, entre Plaga Espanya fins a Gracia, la millora de la qualitat del
servei de la xarxa Llobregat-Bages-Anoia d’'FGC, el desplegament de les Rodalies de
Lleida, la posada en servei del tramvia entre Cambrils i Vila-Seca continuant amb els
estudis per la seva prolongacié fins a Tarragona i Reus i la gestié de la linia ferroviaria de
I’Aeroport de Barcelona- El Prat (R-Aeroport).

3.5 Racionalitzacié de I'is del vehicle privat motoritzat i renovacid del parc de vehicles

Cal actuar per millorar les condicions de vida a les ciutats i els pobles, pacificant el transit urba i
prenent mesures per afavorir la mobilitat en modes alternatius, dissuadint I'Us del vehicle privat
o afavorint-ne un Us més sostenible. També, és necessari impulsar actuacions efectives que
permetin accelerar la renovacié del parc de vehicles per eliminar progressivament aquells
vehicles més contaminants i tendir a un parc amb vehicles de baixes emissions, donant prioritat
als vehicles d’emissions zero.

Ens comprometem a:

Estudiar mecanismes fiscals que afavoreixin la sostenibilitat i la regulacid de la mobilitat
en el conjunt de les vies interurbanes o d’alta capacitat com pot ser la vinyeta o altres
Seguir renovant el parc public de vehicles, donant continuitat a la compra publica verda,
amb l'objectiu que la flota publica sigui zero emissions I'any 2030, a excepcio de les
flotes del servei de transport public d'autobusos i de recollida d'escombraries que
continuaran avangant en la renovacidé cap a vehicles de baixes emissions fins assolir
I’objectiu que aquesta flota sigui zero emissions al més aviat possible.
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Seguir convocant ajuts publics, a partir de la fiscalitat ambiental aprovada a Catalunya,
o bonificacions que facilitin la renovacié del parc de vehicles privat cap a vehicles de
baixes emissions, donant prioritat als vehicles d’emissions zero i garantint el
desplegament de la infraestructura de recarrega necessaria.

Potenciar la introduccié de criteris ambientals en la gestid de les flotes publiques i
privades, principalment a través del foment del Distintiu de garantia de qualitat
ambiental perd també amb accions de promocié (jornades, guies, formacié...).

Dur a terme aquelles mesures de regulacid de I'aparcament, de forma prioritaria a
I’entorn de les estacions de ferrocarril i nodes de transport public, aixi com als poligons
industrials i zones d’activitat economica, que afavoreixi I'intercanvi modal.
Implementar mesures de pacificacio del transit als nuclis urbans i a les travesseres al seu
pas pel municipi com poden ser les illes urbanes, carrers amb plataforma Unicai prioritat
per a desplagaments de proximitat o les zones de vianants.

Impulsar I'Us compartit de vehicles, especialment eléctrics, amb iniciatives que permetin
transitar d’una cultura del vehicle en propietat a un model de prestacid de serveis.

3.6 Mobilitat de mercaderies

El transport és el principal sector pel que fa a la contribucié de les emissions en la qualitat de
I'aire, i en aquest sector cal tenir present la importancia del transport de mercaderies. El fort
increment que ha experimentat el comerg electronic, per I'efecte de la pandémia, ha contribuit
també a aquest fet i ha constatat la necessitat de coordinar la distribucié de mercaderies
sobretot en zones urbanes, ordenant la logistica i fomentant I'is de vehicles menys
contaminants.

Ens comprometem a:

Optimitzar i harmonitzar la regulacié de la distribucié urbana de mercaderies de manera
que pugui satisfer les necessitats de funcionament de la cadena logistica i alhora
promogui I'ds de vehicles de baixes emissions i faciliti 'organitzacié de rutes de
distribucid eficients i minimitzant I'impacte ambiental.

Promoure I'ambientalitzacié de les flotes de transport de mercaderies i incidir en la
distribucié urbana de mercaderies d’dltima milla realitzada amb vehicles no
contaminants (bicicletes o vehicles eléctrics).

Promoure el desenvolupament de plataformes de transferéncia de carrega per
optimitzar els processos intermedis en el recorregut entre els proveidors i consumidors
finals, en emplacaments adients en qué no generin externalitats negatives als entorns
urbans.

Fomentar la recollida de paqueteria, prioritariament en els establiments existents (petit
comerg...), per reduir el nombre de desplagaments associats al transport de mercaderies
i missatgeria.

Seguir convocant ajust publics que facilitin la renovacié del parc de vehicles de
mercaderies i una gestid eficient de la seva mobilitat.

Estudiar mecanismes fiscals per fomentar una distribuciéo més sostenible del comerg en
linia.
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Afavorir el transport de mercaderies amb ferrocarril, tenint en compte la xarxa
ferroviaria actual i prevista, i la intermodalitat maritimo-ferroviaria.

4) La millora continua de les eines d’avaluacié de la qualitat de I’aire i la coordinacié d’un marc
d’actuacié comu, especialment en cas d’episodis de contaminacié atmosféerica

L’administracio duu a terme I'avaluacié de la qualitat de I'aire d’acord amb les directrius de la
Unid Europea i cal seguir adaptant continuament les eines disponibles a les modificacions
normatives i als canvis que pateix el territori.

Igualment compromesos amb la voluntat de transparéncia i tenint present també la demanda
creixent de la ciutadania per coneixer I'estat de la qualitat de I'aire que respira, millorem les
eines de comunicacio.

La Generalitat es compromet a:

Definir un Programa quinquennal de renovacié i ampliar un 5 % dels mesuradors de la
Xarxa de Vigilancia i Previsié de la Contaminacié Atmosferica (XVPCA) per disposar de
més coneixement sobre els nivells de qualitat de I'aire a Catalunya.

Posar a disposicid de la ciutadania el pronostic de qualitat de I'aire per al contaminant
PM2,5 abans de finals de I'any 2023, i millorar el sistema de pronostic de qualitat de
I'aire en I'ambit de Catalunya que permeti predir amb 48 hores d’antelacié les
concentracions dels contaminants NO2, 03, PM10, i PM2,5. Les diferents
administracions ens comprometem a facilitar la informacid necessaria per a alimentar
el model de pronostic.

Ampliar, abans de finals de I'any 2023, la informacié que es publica en el portal de dades
de qualitat de I'aire, incorporant les mesures propies obtingudes mitjangant métodes
indicatius i les que li facilitin altres entitats, a fi de disposar d’un repositori Unic.

Donar suport a les diferents administracions a I’'hora de verificar i avaluar la idoneitat
dels diferents métodes indicatius de mesura dels nivells de qualitat de 'aire (unitats
mobils, captadors passius, campanyes de ciéncia ciutadana...).

Ens comprometem a:

Prioritzar la modelitzacié de la qualitat de I’aire com a un element determinant per fer
pronostic i diagnosi de la qualitat de I'aire continua de tot el territori que incloura la
totalitat de Catalunya i tindra en compte totes les fonts de contaminacio de les que es
disposi d’informacid.

Aprofundir en el coneixement de la contribucié de les diferents fonts o focus locals
d’emissio en la qualitat de I'aire.

Realitzar estudis de qualitat de I'aire.

Revisar, abans de finals de 2023, el Protocol d’actuacié davant d’episodis ambientals de
contaminacié per tal d’estendre’n I’aplicacié a tot el territori catala i per unificar la gestio
de tots els contaminants atmosferics en cas d’alts nivells de contaminacié.

Ampliar la informacidé mitjangant els Panells de Missatge Variable del Servei Catala de
Transit i a les xarxes socials, sobre els episodis de contaminacié atmosferica i les mesures
per reduir-la. Els continguts d’aquests missatges es treballaran amb les diferents
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administracions per tal d’unificar-los amb els que es puguin emetre des de les
administracions locals (altres espais locals d’informacié variable, mitjans o xarxes
socials).

5) Un marc de referéncia per optimitzar I’is de biocombustibles solids

L’Gs de biomassa com a combustible ha proliferat en els darrers anys i presenta importants
avantatges des d’una perspectiva ambiental i de circularitat com ara: afavoreix la prevencio
d’incendis a través de la gestid forestal sostenible, que al seu torn millora la resiliencia dels
ecosistemes davant del canvi climatic, crea ocupacid i permet reduir la dependéncia energetica
als combustibles fossils, aixi com les emissions de gasos d’efecte hivernacle, entre d’altres.

Ens comprometem a:

- Enuntermini de dos anys estudiar i, si s'escau desenvolupar instruments normatius, per
garantir la combustié adequada dels biocombustibles solids.

- Fomentar I'Gs de la biocombustibles solids en clau de circularitat i proximitat, afavorint
els beneficis sinergics.

- Garantir que en les instal-lacions publiques que utilitzen biocombustibles solids tots els
equips (aparells de calefaccid, calderes...) compleixen els requisits de disseny ecologic
(marcatge CE i declaracié de conformitat CE) i que s’utilitzen biocombustibles solids
certificats de qualitat. Aquests criteris es tindran en compte a I’hora de convocar
subvencions.

- Enespecial enaquelles zones amb alts nivells de contaminacié per particules, i en relacié
a la crema de restes vegetals, incentivar altres practiques que comporten un menor
impacte en la qualitat de l'aire. En situacions d’estabilitat atmosférica, preveure la
possibilitat de suspendre les cremes.

- Cercar mecanismes per afavorir la incorporacié de bones practiques en el sector
domestic o particular, definint una estrategia comuna entre totes les administracions
per aconseguir convertir les llars de foc obertes en tancades.

6) Una corresponsabilitzacid i implicacié dels diferents agents socials i economics en la millora
de la qualitat de I'aire

El sector industrial contribueix en els nivells de contaminacio del territori. La Unié Europea revisa
periodicament els requeriments ambientals que s’han d’exigir als establiments industrials, que
s’acaben aplicant a Catalunya. La Generalitat de Catalunya supervisa el compliment d’aquests
requeriments i vetlla per tal que aquestes instal-lacions tinguin el menor impacte en I'entorn.
Totiaixo, cal treballar per intensificar la millora ambiental continua, més enlla dels requeriments
normatius que s’hagin de complir, atenent a criteris de transicio justa.

A més a més, cal incentivar la mobilitat sostenible en aquest sector atés que és un gran
generador de mobilitat obligada.
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Els agents socials i economics que participem en aquest Acord ens comprometem a:

Promoure acords voluntaris amb els sectors industrials i logistics, a fi d’intensificar la
millora ambiental continua més enlla dels requeriments normatius que s’hagin de
complir, i de I'aplicacié de les Millors Tecniques Disponibles (MTD).

En aquelles parts del territori on la convivencia entre I'activitat industrial i les arees
residencials ho requereixi, optimitzar els plans de vigilancia de qualitat de I'aire.
Promoure la redaccid i implementacid de Plans de Desplacament d’Empresa (PDE) que
incloguin mesures que prioritzin la reduccié d’emissions de contaminants a I'atmosfera,
prioritzant especialment els centres de treball amb més de 400 persones treballadores.
Treballar conjuntament entre les administracions publiques i els organs gestors dels
poligons industrials, tot comptant amb la participacid de sindicats i empreses, per
afavorir uns patrons de mobilitat més sostenibles en els centres d’activitat que sén
generadors de mobilitat laboral.

Introduir criteris ambientals en la gestid de flotes privades i prioritzar la renovacié dels
vehicles més contaminants per vehicles electrics o de baixes emissions.

Avangar cap a la despresencialitzacid parcial d’aquelles activitats laborals que ho
permetin, afavorint el teletreball, la substituci6 de reunions presencials per
videoconferencies i la flexibilitzacié horaria per a les persones treballadores.

Promoure la desconcentracid de la mobilitat en les hores punta, repartint-la cap a les
franges horaries amb major sobrant de capacitat del transport public.

Treballar conjuntament entre les administracions publiques i les empreses de
distribucié urbana de mercaderies per implementar solucions factibles que optimitzin la
seva tasca i afavoreixin I'Us de vehicles més sostenibles.

Implementar solucions per a la disminucié dels retorns en buit basicament en l'e-
comerg.

Fomentar la col-laboracid i I'esfor¢ interempresarial, mitjancant tasques com I’agrupacio
de carregues, solucions d’associacié de marques, entregues nocturnes, etc.

Potenciar la digitalitzacié de les empreses, que permeti optimitzar processos i reduir
desplacaments innecessaris.

7) La implicacié de les infraestructures portuaries i aeroportuaries en la millora de la
qualitat de I’aire

Tant I'activitat portuaria com I'aeroportuaria, sectors que tenen un paper clau com a motors
economics, tenen un impacte local significatiu en la qualitat de I'aire. En aquest sentit, aquestes
instal-lacions i I'activitat que s’hi desenvolupa juguen un paper clau en 'estrategia de millora de
la qualitat atmosferica.

Les autoritats portuaries i aeroportuaries ens comprometem a:

Garantir la compra verda d’energia, de manera que el 100% de I'energia eléctrica
comprada provingui de fonts renovables, i impulsar I'electrificacio de les instal-lacions.
Adoptar mesures técniques i d’operacio per tal que els vaixells i les aeronaus redueixin
les emissions de contaminants atmosferics.
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Promoure entre les empreses portuaries i aeroportuaries, i els usuaris dels ports i
aeroports, els nous combustibles alternatius per a la mobilitat de les mercaderies i
passatge basats en hidrogen, biocombustibles i combustibles sintétics.

Establir com a criteri d’adquisicié de nous vehicles que aquests siguin 100% eléctrics,
excepte que en aquells casos que per necessitats del servei podran ser de baixes
emissions i promoure la instal-lacié de punts de carrega de vehicles eléctrics.

En el cas del Port de Tarragona, durant el 2023, posar en funcionament la nova terminal
intermodal Puerto Centro i a optimitzar la terminal intermodal de la Boella, afavorint el
transport ferroviari de mercaderies.

En el cas del Port de Barcelona, es treballa amb I'objectiu que el 2030 el Port tingui
electrificats tots els punts d’atracada dels creuers, dels portacontenidors i dels ferris.
Les primeres connexions electriques de vaixells es preveu que es facin a finals de 2023
o principis del 2024 a la terminal de contenidors BEST i a la Terminal Ferry de Barcelona.
Pel que fa als Ports de la Generalitat, en el marc del Pla de Ports Horitzé 2030, es treballa
per reduir les seves emissions. En aquest sentit s’esta fent una prova pilot al Port de la
Rapita perque sigui un “green port”, pel que fa a la produccié d’energia, amb I'objecte
de traslladar aguesta experiéncia a la resta de Ports. També s’esta treballant per a
fomentar la mobilitat sostenible (implantant punts de recarrega i modes de transport
no contaminants i col-lectius).

En el cas d’AENA, implementar un seguit de mesures aplicables als aeroports que
gestiona a Catalunya: Aeroport de Barcelona-El Prat, Aeroport de Girona-Costa Brava,
Aeroport de Reus i Aeroport de Sabadell:

- Col-laborar amb proveidors, arrendataris, agents de transport i el territori per
millorar la mobilitat cap a/des dels aeroports o la mobilitat interna dels
aeroports, facilitant la infraestructura de recarrega associada, promovent el
transport public i la intermodalitat i impulsant la logistica sostenible.

- Promoure una aviacid6 més sostenible mitjancant la promocié de I'iUs de
combustibles sostenibles, electrificant estacionaments, millorant I'eficiencia de
les operacions en terra i en vol, i incrementant la flota de ground handling de
tecnologia sostenible.
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ANNEX: ORGANITZACIONS ADHERIDES A L'ACORD PER LA QUALITAT DE L'AIRE DE CATALUNYA

Amposta

Badalona

Banyoles

Barbera del Valles
Barcelona

Blanes

Calafell

Cambrils

Castellar del Vallés
Castelldefels
Cerdanyola del Valles
Cornella de Llobregat
El Masnou

El Prat de Llobregat
El Vendrell
Esparreguera
Figueres

Gava

Girona

Granollers

Igualada

Les Franqueses del Valles
L'Hospitalet de Llobregat
Lleida

Lloret de mar
Manlleu

Manresa

Mataré

Martorell

Molins de Rei

Mollet del Valles
Montcada i Reixac
Olesa de Montserrat
Olot

Palafrugell

Pineda de mar

Premia de Mar

Reus

Ripollet

Rubi

Sabadell

Salou

Salt

Sant Adria de Besos
Sant Andreu de la Barca
Sant Boi de Llobregat
Sant Cugat del Valles
Sant Feliu de Guixols
Sant Feliu de Llobregat
Sant Joan Despi

Sant Quirze del Vallés
Sant Viceng dels Horts

Santa Coloma de
Gramenet

Santa Perpétua de
Mogoda

Sitges

Tarragona

Terrassa

Tortosa

Valls

Vic

Viladecans

Vilafranca del Penedés
Vilanova i la Geltru
Vila-seca

Vilassar de Mar
Diputacié de Barcelona
Diputacié de Girona
Diputacié de Lleida
Diputacié de Tarragona

Area Metropolitana de
Barcelona

Associacié Catalana de
Municipis (ACM)

Federacié de Municipis de
Catalunya (FMC)

Associacié de
Micropobles

Associacié de Municipis
amb Transport Urba
(AMTU)

Port de Tarragona
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Autoritat Portuaria de Aeroport de Barcelona-El
Barcelona Prat
Ports de la Generalitat Aeroports de Catalunya

PIMEC
UGT

CCOO de Catalunya
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