ORDENANZA DE OPERACIONES FERROVIARIAS Y OCUPACION DE ViAS
EN LAS TERMINALES FERROVIARIAS DE
LA ZONA DE SERVICIO DEL PUERTO DE BARCELONA

Articulo 1: Objeto.

El objeto de esta ordenanza es establecer la normativa de ocupacion de vias en las
Terminales ferroviarias de la zona de servicio del Port de Barcelona, asi como los tiempos
maximos de referencia de las operaciones de carga y descarga de composiciones
ferroviarias en el Port de Barcelona.

Articulo 2: Ambito de aplicacion.

2.1.- El ambito de aplicacién de la presente ordenanza se circunscribe a los traficos
ferroviarios, con origen/destino en/a cualquier Terminal ferroviaria dentro de la zona de
servicio del Puerto de Barcelona.

Articulo 3: Definiciones.

- Adjudicacion de capacidad: asignacion por parte del administrador de infraestructuras
ferroviarias (ADIF) de aquellas franjas horarias, definidas en la declaracion sobre la red, a
los correspondientes candidatos con el fin de que un tren pueda circular, entre dos puntos,
durante un periodo de tiempo determinado por la red ferroviaria de interés general
gestionada por ADIF.

- Franja horaria de circulaciones por dentro de la zona de servicio: asignacion por parte
de la Autoridad Portuaria de Barcelona, conjuntamente con ADIF, de aquellas franjas
horarias a los correspondientes candidatos con el fin de que un tren pueda circular, entre
dos puntos, durante un periodo de tiempo determinado por la red ferroviaria titularidad de
la Autoridad Portuaria de Barcelona.

- Terminal ferroviaria portuaria de Carga/Descarga: instalacion ferroviaria dentro de la
zona de servicio portuaria con via/s dispuestas en paralelo, a la que pueden llegar y desde
la que se pueden expedir trenes, y se utilizan para Cargar/Descargar trenes. Se suele
componer de una o mas vias, con desvios entre ellas. Adicionalmente a Terminales
ferroviarias portuarias de pequefias dimensiones, se suelen denominar Apartaderos. Se
adjunta croquis descriptivo de Terminales y Apartaderos actualmente existentes dentro de
la zona de servicio portuaria del puerto de Barcelona.

- Tren dispuesto de cargue: comunicacion que emite la Terminal cargadora/descargadora
dando un tren listo para su expediciéon o formacion, segun convenga, una vez se han
finalizado las operaciones de carga/descarga del tren.

- Ventana de carga y descarga en una Terminal ferroviaria portuaria: asignacion por
parte de la Autoridad Portuaria de Barcelona, conjuntamente con ADIF, de aquellas
franjas horarias con el fin de que un tren pueda ser cargado/descargado, en Terminal
ferroviaria portuaria, durante un periodo de tiempo determinado.

- Intervencion en Terminal ferroviaria Portuaria: posicionamiento de un mismo tren en
mas de una Terminal ferroviaria de Carga/Descarga, con objeto de que se
cargue/descargue mercancia desde mas de una Terminal ferroviaria.
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Articulo 4: Asignacion de ventanas de carga y descarga en una Terminal Ferroviaria
portuaria.

4.1.- El orden o turno para ocupar una via de una Terminal ferroviaria portuaria vendra
determinado por la Direccion de la APB, con el criterio de optimizar la explotacion
ferroviaria del Puerto y minimizar los efectos derivados de los tiempos de espera. La via a
ocupar en la Terminal ferroviaria portuaria (ventana de Carga/Descarga: via, hora, etc.),
vendrd determinado por el Departamento de Operaciones de la empresa
cargadora/descargadora del tren. En caso de conflicto entre operadores, o de estos con la
Terminal, la APB actuara de arbitro, teniendo siempre la APB la potestad tltima de
cambiar el criterio establecido por dicha empresa, para aquellos casos que existan causas
objetivas que asi lo justifiquen.

4.2.- El orden y turno para ocupar una via de una Terminal ferroviaria portuaria de Carga
y Descarga, vendra determinado con los criterios que se redactan a continuacion, por
orden de prioridad:

1. Servicios con componente maritima.

2. Asignacion y utilizacion efectiva por el solicitante, en anteriores horarios de

servicio, tanto del Surco Regular asignado por ADIF, como de la reserva de

capacidad en Terminal ferroviaria Portuaria (franja horaria de operaciones de

carga/descarga).

Servicios declarados de interés comercial.

Asignacion y utilizacion, por un candidato, de una misma franja horaria durante

varios dias de la semana o en sucesivas semanas del periodo horario.

Trenes que circulan en el tiempo y horarios asignados frente a los retrasados.

Horario de salida de la circulacién a Red General ferroviaria.

Servicios internacionales.

Necesidad de embarcar de forma inmediata mercancia en modo maritimo.

Orden de llegada a la Terminal de Recepcion / Expedicion de (Can Tunis o

cualquier otra que se construyese o destinase a ese cometido).

10. Necesidad de intervencion ferroviaria programada en la franja horaria de
circulaciones por dentro de la zona de servicio, en mas de una Terminal ferroviaria
portuaria.
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4.3.- Para el caso de circulaciones en ancho métrico, no incluidas en los Surcos Regulares
de ADIF, el criterio del surco del tren expresado en el articulo 4.2, serd equivalente a la
reserva de capacidad pactada con la APB (franja horaria de operaciones), en base a
criterios estratégicos y que no perjudiquen al resto de operadores ya implantados.

Articulo 5: Tiempos de operacion admisibles en Terminales ferroviarias Portuarias.

5.1.- Las Terminales ferroviarias portuarias, son para uso exclusivo de operaciones de
carga y descarga.

5.2.- En ese sentido, y con el criterio de optimizar la explotacion ferroviaria del Puerto y
minimizar los efectos derivados de los tiempos de espera, se han determinado los
siguientes tiempos maximos de referencia de operativa de carga y descarga de
composiciones ferroviarias:

CARGA / DESCARGA CONTENEDORES
Longitud tren Unidades* Tiempo Carga Tiempo Descarga
(metros) UTIS (horas) (horas)
450 35 3,0 3,0
550 40 3,4 3,4
750 60 5,0 5,0

* Valor de referencia orientativo
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CARGA / DESCARGA AUTOMOVILES
Longitud tren Unidades* Tiempo Carga Tiempo Descarga
(metros) (N° Coches) (horas) (horas)
550 220 4,0 4,0
750 300 6,0 6,0

* Valor de referencia orientativo

5.3.- Para otras tipologias de cargas no contempladas en las tablas anteriores, se atendera a
los tiempos maximos que se pudieran establecer en base a las mejores practicas
disponibles para esa tipologia de trafico.

5.4.- Los tiempos maximos contemplados se iniciaran desde que el tren es posicionado en
una via de Terminal ferroviaria Portuaria (segin solicitud de la empresa
cargadora/descargadora del tren), hasta que la empresa que carga y/o descarga el tren, da
el tren dispuesto a la APB y a ADIF. En el caso de que el posicionamiento de la
composicion se efectue fuera del horario de servicio del Operador de Terminal que haya
de cargar y/o descargar la composicion, el tiempo se considerara desde el inicio de su
horario de servicio.

5.5.- En ninglin caso, ante la necesidad de ocupacion de una via, los tiempos maximos de
referencia expresados en las tablas adjuntas podran ser sobrepasados. En consecuencia, y
tal y como se indica en el punto 4.1. de la presente ordenanza, ante la necesidad de
posicionar una composicion en una Terminal ferroviaria portuaria, serd el Departamento
de Operaciones de la empresa cargadora/descargadora del tren quien determinara cual de
las composiciones quedara afectada por los tiempos maximos de referencia; teniendo
siempre la APB la potestad ltima de cambiar el criterio establecido por dicha empresa,
para aquellos casos que existan causas objetivas que asi lo justifiquen, con objeto de
optimizar la explotacion ferroviaria del Puerto.

5.6.- En el caso de que no sea necesaria la ocupacion de una via por una composicion
ferroviaria, los tiempos maximos de referencia expresados en las tablas adjuntas si podran
ser sobrepasados.

5.7.- Por lo que respecta a posibles incumplimientos con respecto a los tiempos empleados
en las descargas/cargas de las diferentes composiciones ferroviarias en una Terminal
ferroviaria portuaria, la APB se reserva el derecho de retirar de cualquier Terminal
ferroviaria portuaria, con cargo al responsable del incumplimiento, toda aquella
composicion que obstaculice la normal explotacion del complejo ferroviario portuario.

5.8.- El operador de la Terminal Ferroviaria podrd solicitar a la APB por causas
justificadas, la retirada de toda aquella composicion que obstaculice la normal explotacion
del complejo ferroviario portuario; siendo ademds de aplicacion lo indicado en el
articulo 9 por lo que respecta a penalizaciones.

Articulo 6: Asignacion de ventanas de carga /descarga y de horarios de circulacion.

6.1.- En base a todo lo anteriormente expuesto; las ventanas de carga/descarga para
traficos ferroviarios que la APB pone a disposicion de las empresas ferroviarias u otros
candidatos para itinerarios que tengan origen o destino el Puerto de Barcelona son las
siguientes (por via ferroviaria portuaria de Carga/Descarga, tomando como ejemplo trenes
de Autos de 550 metros de longitud que sélo tengan operativa de descarga):

- Ventana 1: Carga/Descarga de Mafiana (inicio de horarios a las 8:00 h)
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- Ventana 2: Carga/Descarga de Tarde (inicio de horarios a las 14:00 h
- Ventana 3: Carga/Descarga de Noche (inicio de horarios a las 20:00 h
- Ventana 4: Carga/Descarga de Madrugada (inicio de horarios a las 02:00 h)

6.2.- Se asignaran ventanas de carga/descarga con incrementos de 1 h. entre via y via, de
tal forma que durante las 24 horas se estén produciendo tracciones de entrada/salida con
Origen/Destino las terminales ferroviarias portuarias, asi como también horarios de carga
y descarga continuados durante esas 24 horas, segin se refleja en el cuadro adjunto
(ejemplo para Terminal ferroviaria de 5 vias operativas para trenes de autos).

8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00 20:00 21:00 22:00 23:00 0:00 1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

Via 1] MANANA \ \ TARDE [ [ NOCHE [ [ MADRUGADA |

Via 2 \ MARANA \ \ TARDE \ \ NOCHE [ [ MADRUGADA | |

via 3 MARANA TARDE NOCHE MADRUGADA |

Via 4 \ MANANA [ \ TARDE [ \ NOCHE \ [ MADRUGADA | |

Via 5 [ MANANA \ \ TARDE \ \ NOCHE \ | MADRUGADA | |

Venta de carga
Venta de traccion

6.3.- En base a las tedricas ventanas de carga y descarga antes indicadas, y como
consecuencia de cada Plan de Transportes que ADIF publique hasta/desde la Terminal de
Can Tunis, la APB publicard y hard conocedor a cada interesado (operadores ferroviarios
y empresas cargadoras/descargadoras) del “Programa Horario de circulacion de maniobras
y de las ventanas de carga y descarga” asignadas.

6.4.- Con objeto de optimizar los medios de traccidon existentes en la zona de servicio
portuaria, la APB se reserva el derecho a asignar las ventanas de carga y descarga de tal
forma que se optimice la explotacion del complejo ferroviario portuario; siempre con el
criterio de no perjudicar los traficos ferroviarios, respetando en todo momento como
criterio fundamental los horarios de salida a la Red Ferroviaria de Interés General.

Articulo 7: Seguimiento de circulaciones.

7.1.- Para el seguimiento de la operativa diaria de entrada y salida de trenes a las
Terminales ferroviarias Portuarias, la APB ha desarrollado una aplicacion (SOSTRAT
Ferroviario) que permite hacer seguimiento de las diferentes circulaciones que se realicen
con origen/destino una Terminal ferroviaria portuaria.

7.2.- Las empresas cargadora/descargadora deberan comunicar al gestor de la
infraestructura el tren dispuesto de cargue a través de la citada aplicacion. Dicha
comunicacion debera realizarse, con objeto de no perder el grafiado de salida, antes de dos
horas de su hora prevista de salida a la red general de ADIF.

Articulo 8: Intercambio documental.

8.1.- En el trafico de contenedores por ferrocarril, los operadores (terminales y operadores
logisticos ferroviarios) deberan transmitir telematicamente las listas de carga y descarga
de contenedores (ordenes que deberan ejecutar las terminales) y los informes de carga y
descarga (relacion de equipos cargados o descargados).

8.2.- Con el fin de armonizar el intercambio documental y simplificar las comunicaciones

de operadores del Puerto de Barcelona, dicha transmision telematica serd conforme a la
version vigente de las instrucciones dictadas por la Autoridad Portuaria de Barcelona en el
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procedimiento de entrada y salida de mercancias por ferrocarril en el Puerto de Barcelona
y en las guias de usuario de los mensajes que forman parte de ese procedimiento.

Articulo 9: Intervenciones entre Terminales ferroviarias portuarias.

9.1.- Cualquier empresa ferroviaria podrd solicitar que un tren operado por ella sea
intervenido en una o varias terminales ferroviarias portuarias. La maniobra ferroviaria
deberd ser solicitada a la APB, con indicacién de que tren se ha de situar en mas de una
Terminal ferroviaria Portuaria; con objeto de que se cargue/descargue mercancia.

9.2.- Con el propdsito de coordinar, programar y agilizar las maniobras entre Terminales
ferroviarias, las intervenciones ferroviarias se regiran por la siguiente operativa:

a) La intervencion se debera solicitar, por correo electrénico a la direccion que se
habilite para tal fin, con un minimo con 24 horas de antelacion y antes de las
11:00 h. del dia anterior.

b) Los datos que deberd informar el solicitante son:
- Numero de grafiado de entrada de tren a intervenir.
- Datos Intervencion solicitada, Terminales ferroviarias, hora de entrada /
salida, via. c. Numero de grafiado de tren de salida del tren a intervenir.
- Datos del solicitante.

9.3 Dicha intervencion deberd ser aprobada por la Terminal de destino en base a la
solicitud de la Terminal de origen

9.4.- En el caso de que el solicitante no sea la empresa ferroviaria que opera el tren
(traccionadora del tren por la Red de Interés General), esta deberd dar conformidad por
escrito a la solicitud de la intervencion.

9.5.- Con objeto de coordinar la solicitud, estudiando su viabilidad; la APB dara su
conformidad por escrito via mail, siempre antes de las 20 horas del dia anterior. En
concreto desde la APB se tendran en cuenta, cuando menos, las siguientes cuestiones:

a) Viabilidad de la intervencién con las terminales de Carga/Descarga implicadas,
con la empresa ferroviaria y con la Terminal de Recepcion y Expedicion.

b) Afectacion a la programacion del Plan de Transportes de trenes grafiados
(programados) de Entrada/Salida a las Terminales ferroviarias del Puerto de
Barcelona.

c) Afectacion o sobre ocupacion de vias y/o maniobras en la Terminal de Recepcion
y Expedicion.

9.6.- La APB notificara y enviara a todos los interesados, la resolucion a la solicitud de la
intervencion. Durante la intervencion solicitada la APB realizard un seguimiento de la

misma, con objeto que se pueda garantizar la realizacion de la misma.

9.7.- No se podrd garantizar la realizacion de una intervencion que no cumpla lo
especificado en la presente ordenanza.
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Articulo 10: Penalizaciones.

10.1.- El incumplimiento de la presente normativa faculta a la Direccion de la APB, en
caso de que se considere necesario, oidas todas las partes y siempre de forma justificada a
retirar una composicion de las vias de las Terminales ferroviarias de la zona de servicio
del Puerto de Barcelona, o cualquier otra medida que se crea oportuna, con objeto de
optimizar la explotacién ferroviaria del Puerto, todo ello a cargo de la organizacién
responsable que origine la perturbacion en la operativa ferroportuaria y con el tnico
objetivo de defender el interés general de su Zona de Servicio.

Articulo 11: Resolucion de conflictos

11.1.- En caso de conflicto entre las partes en relacion a la interpretacion de cualquier
articulo de esta Ordenanza serd la APB quien actuard como arbitro para su resolucion.
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