El trencaglag

La mamella

Quan un mestre d’aixa
acabava un vaixell, mai no
s'oblidava d’afegir-hi una
mamella. Es tractava d’un
petit dibuix en relleu sobre
la fusta de la part exterior
de la popa que servia per
marcar I'obra, com la
signatura d’'un pintor. Aixi,
fitant la mamella, es podia
identificar al constructor
de I'embarcacié.

De la fusta al metall

a industrialitzaci6 va portar canvis

cabdals a la societat del segle XIX, com
l'arribada de l'electricitat o la propulsié a
vapor. Aquests canvis també provocarien
la major transformaci6 de la historia dels ports.
El de Barcelona va haver d’adaptar les seves
instal-lacions a les noves tecnologies i donar reposta
a les noves necessitats dels vaixells, que eren més
rapids, més grans i més especialitzats. Tot i que
les embarcacions de fusta i de metall van conviure
durant décades, ja no hi havia marxa enrera.

El primer pas va ser multiplicar les instal-lacions,
tant maritimes com terrestres. El port de Barcelona
va ampliar la seva superficie de servei, va adaptar els
molls, va viure la construccié de nous magatzems i
es va dotar de nous mitjans de carrega, manipulacié
i trasllat de mercaderies.

Una de les grans empreses que va ser clau en tot
aquest procés van ser els Talleres Nuevo Vulcano
(al fons de la imatge), que des del 1834 ocupaven
el Moll Nou. Només dos anys després, el 1836,

Amb la collaboracié de ,’ Port de Barcelona

d'aquests tallers en va sortir el primer vaixell de
vapor de Catalunya i de tot 'estat, el Delfin. Lany
1850, els germans escocesos Alexander van establir
a la Barceloneta una nova fundicié, i el 1855 es va
inaugurar la Maquinista Terrestre y Maritima,

A mesura que va avangar el segle XIX, els vaixells,
tant militars com civils, van viure una revolucié a
nivell técnic: des de nous sistemes de propulsid,
com I'hélix, fins a sistemes diferents de turbines.
Al situar-se el principal negoci de construccié de
vaixells a Euskadi i Asttries, els centres catalans es
van especialitzar en la reparacid, tasca en la que van
ser referéncia en tota la Mediterrania.

Alllarg dels anys van ser freqiients les parades
técniques de vaixells, com el buc de guerra SF-

11 (en primer terme de la imatge), que va fer
estada ala Nueva Vulcano l'any 1918. Dos anys
abans, els tallers s’havien integrat, juntament amb
cinc empreses navilieres més, en la companyia
Transmediterrania, dedicada al transport de
viatgers entre diversos ports del mén.
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