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Lescala de gat
Els practics han d’abordar
els vaixells que arriben

al port per prendre’n el
control i maniobrar-los
fins al moll. Per accedir-
hi, s’hi acosten amb una

llanxa i a continuacié s’han
d’enfilar per una escala

de gat. Segons el tipus de
vaixell, han d’escalar fins
a9 metres en tot tipus de
condicions climatiques.

Juies en la foscor

ntre els milers de persones que treballen

cada dia al port de Barcelona, ningti

coneix millor els paranys que samaguen a

l'aigua que els 16 practics que dirigeixen
l'entrada i sortida de vaixells del recinte portuari.
Hem quedat amb dos d'ells, els capitans José Luis
Mufioz (a la foto) i Tomds Navatrro, que assegura:
“El nostre treball és artesanal, la tecnologia hi té un
pes relatiu”.

El seu ofici es remunta a segles enrere, ja que
sempre ha estat necessari tenir un bon coneixement
dels bancs de sorra que sacumulen a l'entrada del
port. Als Costums maritims de Barcelona, un
document del segle XIII, ja es recullen les funcions
del practic de costa. Aleshores la seva feina era vital
per la manca de recursos cartografics disponibles.

També ho va ser a mitjan segle X VIII, quan
la construccid dels molls va generar bancs de
sorra al'entrada del porti els vaixells hi van
quedar atrapats. El repte dels practics, amb tot,
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no és només evitar que el vaixell encalli als bancs
de sorra, siné vetllar per la seguretat tant de les
embarcacions com de les persones que hi haa bord i
evitar les catastrofes ambientals. El capitd Navarro,
que l'any 2013 va ser distingit amb la Creu d'Or
de salvament per la seva decisiva intervencié en un
accident al port, ens explica que tot i que I'index
de tancament per tempesta és minim, gairebé no
han de lamentar accidents. Encara que sembli
paradoxal, els recursos tecnologics no sempre sén
suficients: “Quan hi ha boira, no només em refio
del radar. Encara ens guiem molt per la intuicié”.
La feina del practic, d’altra banda, es troba en
constant evolucié: els seus coneixements s’han
d’anar actualitzant per registrar els canvis d'estat
del port. Navarro explica que ell havia treballat
a Valéncia, perd sis mesos després de venir a
Barcelona ja no podia actuar al port llevanti. I és
que: “El transport maritim desafia totes les lleis i
cal estar sempre alerta”. V. F.
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