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0. Control de cambios

La versién 2.5 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versién 2.4 de julio de 2012:

e Se anaden los apartados 6.1 y 6.2 relativos al retorno a pilas tras inspeccién en el
area PIF o escaner.

e Se anade el apartado 5.5, relativo al plan de contingencias, a aplicar en caso de
fallo en las comunicaciones EDI.

e Se incorporan los cambios relativos al procedimiento de inspeccién en el escaner
(apartado 5.2.2) acordados con la Aduana para el procedimiento de inspeccién
no intrusiva (Escaner), Version 2.0 de abril de 2013.

La version 2.4 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versién 2.3 de noviembre de 2010:

e Con la entrada en funcionamiento de la nueva Area PIF (9 de julio de 2012), el
PDI pasa del escenario representado en el apartado 5.2.3 al representado en el
apartado 5.2.1.

e Y, al trasladar el PIF desde TCB a la nueva Area PIF situada en la ZAL 11, se ha
modificado el diagrama de flujo de intercambio documental del apartado 5.2.1.

La version 2.3 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versién 2.2 de diciembre de 2009:

e Se incluyen los siguientes cambios en base a los acuerdos de las reuniones del
Proyecto celebradas los dias 13 de mayo y 23 de junio:

o Se incluye una modalidad “Express” de peticién de posicionamiento para
el trafico Ro-Ro. Este cambio se recoge en el apartado 6.1.

o En el caso de las dobles inspecciones no coordinadas o de los cambios de
nivel de inspeccién que no puedan ser ejecutados el mismo dia, se
realizara una segunda peticibon de posicionamiento segun el
procedimiento estandar.

o En el apartado 6.4, se define el procedimiento a seguir para las
fumigaciones de contenedores.

o En el procedimiento del PIF y el escaner (apartados 5.2.1 y 5.2.2) se
habilitara la posibilidad de reserva segin franjas horarias. Las franjas
horarias seran independientes para cada Servicio de Inspeccién en
Frontera (SIF) y lugar de inspeccién. Adicionalmente, para las
inspecciones en explanada de la terminal por parte de los SIF (apartados
5.2.3), también se podra realizar la peticiéon de posicionamiento segin
franjas horarias.

o En el procedimiento del PIF y el escaner (apartados 5.2.1 y 5.2.2) se ha
incluido la posibilidad de que el SCPP modifique los datos erréneos que
haya podido enviar el peticionario de la inspeccién (lugares de inspeccién
erréneos, servicios de inspecciéon erréneos, terminales de origen
erréneas, etc.). Una vez corregidos estos errores se enviara el mensaje
modificado al peticionario.
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o En el apartado 6.4 se indica que a partir de la aplicaciéon de la nueva
version del procedimiento, para los contenedores de grupaje podra
declararse el total de peso y de bultos del contenedor.

o En el apartado 6.5 se indica como debe procederse en los escenarios 5.2.3
0 5.2.4 en caso de que el peticionario del posicionamiento a la terminal
sea un agente de aduanas/transitario.

o En el apartado 6.6 se indica como debe procederse para tramitar una
peticion de posicionamiento de una mercancia que provenga de la
Aduana de Carretera y deba ser inspeccionada en el PIF.

La versién 2.2 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versiéon 2.1 de mayo de 2009:

En el proyecto de mejoras a los procedimientos de entrada y salida terrestre de
mercancias, en la reunién de 22 de octubre de 2009 se acordaron los
intercambios documentales que se deben efectuar para retirar un contenedor de
una terminal, trasladarlo a una zona especifica de inspeccién (PIF o escaner de
contenedores) y, en determinados casos, devolverlo otra vez a la terminal. Como
consecuencia de ello, se han incluido estos intercambios documentales en los
apartados 5.2.1 y 5.2.2 del procedimiento y se han modificado los puntos 9 del
apartado 5.2.1y 10 del apartado 5.2.2.

En la reunién del Proyecto de 10 de diciembre de 2009 se acordé incluir, en el
procedimiento de coordinacién de posicionamientos en explanada, una menciéon
al documento de “packing list” necesario en algunas operaciones de apertura de
contenedores para inspecciéon y al modo en el que se debera enviar (apartados
5.2.3y5.2.4).

La version 2.1 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versién 2.0 de diciembre de 2008:

Se incluye, en las peticiones de posicionamiento para inspecciéon en las
terminales, una referencia a la posibilidad de que el peticionario, el
consignatario y la terminal acuerden que las comunicaciones se efectien
directamente de peticionario a terminal, tnicamente informando al
consignatario de la operacion solicitada.

Se actualizan los plazos de presentaciéon de los documentos.

En el procedimiento alternativo en caso de contingencia se indica que se podran
emplear documentos en papel cuando el emisor o el receptor de un documento
no los puedan enviar telematicamente y se recalca que, a pesar de que un actor
de la cadena esté en contingencia, el resto deberd intercambiar telemdticamente
su documentacién en la que se dejara constancia, en la numeracién del
documento, de que parte de la documentacién se ha tratado en papel.

Se incorpora el modelo de “peticién de posicionamiento” en papel, que debera
emplearse en caso de contingencia en las comunicaciones informdticas del
peticionario.

Se modifica el procedimiento de contingencia.

La versi6n2.0 de este procedimiento introduce los cambios que se citan a continuacién
con respecto a la versién 1.0 de abril de 2008:

Se incorpora al procedimiento todas las inspecciones de la Aduana y de la
Unidad de Analisis de Riesgos, incluidas las que se efectian mediante técnicas no
intrusivas con el escaner de contenedores.
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Se generaliza el procedimiento para la inspecciéon de todas las unidades de carga
que puedan identificarse univocamente (contenedores, automoviles,...).

Se incorpora la figura del Servicio de Coordinacién de Posicionamientos (SCPP).
Se incluye, cuando se detectan errores en determinadas etapas del
procedimiento, el envio de mensajes APERAK que permiten incorporar los
coédigos de error.
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1. Objetivos

La finalidad de este documento es definir el procedimiento de gestion operativa de
posicionamiento para el reconocimiento (para inspeccién) de contenedores y otras unidades
de carga identificables mediante una referencia tnica en el Area PIF, en la zona de
inspeccién no intrusiva (mediante el esciner de contenedores) y en terminal (explanada o
almacén).

2. Alcance y campo del procedimiento

El procedimiento de esta guia incluye los intercambios documentales y de informacién
desde el momento en el que el agente de aduanas u otro operador conocen que su
contenedor o unidad de carga deben ser inspeccionados y solicitan su posicionamiento hasta
la finalizacién del reconocimiento de la inspeccién fisica.

El procedimiento y los mensajes que aparecen en él contemplan la posibilidad de solicitar el
posicionamiento tanto para la mercancia transportada en una UTI (asociada a una
matricula) como para la mercancia a granel o los camiones cisterna.

3. Definiciones, conceptos y aclaraciones

Aduana: Servicios administrativos responsables de aplicar la legislacién aduanera y de
recaudar los derechos e impuestos que se aplican a la importacién, a la exportacién, al
movimiento o al almacenaje de mercancias, y encargados asimismo de la aplicacién de otras
leyes y reglamentos relativos a esas operaciones.

Aplicacién de gestion operativa: aplicacion informadtica gestionada y mantenida por la APB
para dar soporte a los procedimientos de inspeccién en el Area PIF, zona de inspeccién no
intrusiva y en explanada.

: . . . u ., ..
Boca: espacio en las instalaciones del Area PIF en el que el camién se posiciona para
permitir la apertura del contenedor y realizar la inspeccién.

EQ: Equip de Qualitat. E1 Equip de Qualitat, definido y amparado en el Pla de Qualitat del Port
de Barcelona, realiza las tareas de asistencia a los diferentes Servicios de Inspeccién en los
reconocimientos fisicos de la mercancia que se lleva a cabo en el Area PIF y en las
terminales. La asistencia incluye la apertura de contenedores y paquetes, la extraccién y
posterior distribucién de muestras, el control de la documentacién, el seguimiento de
incidencias, etc.

Escaner de contenedores: equipo que permite obtener informacién de un contenedor sin la
necesidad de abrirlo ni manipular la mercancia que se encuentra en su interior. El escaner
se utiliza para realizar inspecciones no intrusivas (INI, o NII en inglés. Ver definicién) La
operacion del escaner es realizada por un equipo con una formacién especifica.

Explanada: Zona habilitada en las terminales en la que se colocan contenedores para
inspecciones, tanto de los servicios de inspeccién como de la Aduana.
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Farmacia: Organismo dependiente del Ministerio de Sanidad y Consumo. (Direccién
General de Farmacia y Agencia espanola del Medicamento).Realiza el control sobre
medicinas y cosméticos.

Inspeccion: en este documento, se denominaran “inspeccién” todas las intervenciones que
los inspectores hacen sobre un contenedor: reconocimientos, inspecciones visuales, tomas
de muestras, etc.

Inspeccion no intrusiva (INI): Los sistemas de inspecciéon no intrusiva (en inglés, non
imtrusive inspection NII), ofrecen a los inspectores la capacidad para realizar examenes
minuciosos de la mercancia sin tener recurrir a técnicas mas costosas y que requieren
mayores tiempos, como el vaciado de los contenedores y el analisis manual.

NRC: Numero de Referencia Completo. El NRC es un c6digo que generan las aplicaciones
de gestién de los servicios de inspeccién, como comprobante de que el resultado de las
actuaciones efectuadas sobre la mercancia ha sido satisfactorio. El algoritmo de generacion
del cédigo ha sido desarrollado por la Agencia Tributaria y para su obtencién emplea
algunos datos comunes al DUA y el solicito/certificado de inspeccién, de modo que la
Aduana pueda verificar que el cédigo del certificado se refiera a la mercancia declarada en
el DUA.

PDI: Punto Designado de Inspeccién para el Control Sanitario de los productos
contemplados en el Reglamento (CE) N° 1152/2009 de la Comisién, de 27 de noviembre de
2009, por el que se establecen condiciones especificas para la importacién de determinados
productos alimenticios de algunos terceros paises

PED: Punto de Entrada Designado, segtin el Reglamento (CE) N° 669/2009 de la Comision,
de 24 de julio de 2009, por el que se aplica el Reglamento (CE) n® 882/2004 del Parlamento
Europeo y del Consejo.

PIF: Punto de Inspeccién Fronteriza. Instalacién en el cual se realizan las inspecciones. En
el Area PIF del puerto de Barcelona, se realizan inspecciones de Sanidad Exterior, Sanidad
Animal y SOIVRE.

Preaviso de entrega/recogida: mensaje que envia la empresa de transporte a la terminal o
al depot para anunciar la llegada del camién para recoger o entregar un contenedor lleno o
vacio.

Trafico Roll-on Roll-off (Ro-Ro): la mercancia se introduce en el buque mediante el uso de
cabezas tractoras o camiones.

Transporte maritimo de corta distancia o Short Sea Shipping (SSS): transporte de
mercancias y pasajeros entre puertos de la Unién Europea, o entre éstos y puertos no
europeos de paises riberefios del mar Mediterrdneo, Negro y Baltico, y de Noruega e
Islandia.

Tinglado: Almacén donde se realizan los pasillos y los vaciados de contenedores a peticién
de los inspectores de aduanas.

Sanidad Animal: Organismo dependiente del Ministerio de Agricultura, Pesca vy
Alimentacién (Secretaria General de Producciones y Mercados Agrarios). En Barcelona,
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depende del Director Provincial de dicho Ministerio. Sanidad Animal realiza el control de la
mercancia de origen animal destinada a consumo humano, animales vivos y productos que
pueden transmitir enfermedades a los animales.

Sanidad Exterior: Organismo dependiente del Ministerio de Sanidad y Consumo
(Direccion General de Salud Puablica -Subdireccion General de Sanidad Exterior).
Delegacién del Gobierno en Catalufia: Area de Sanidad y Consumo. En Barcelona, depende
del Director/a del Area Sanidad en Catalunya. Sanidad Exterior analiza la mercancia
destinada al consumo humano. Controla los productos de importacién destinados al
consumo humano, entre ellos, los sujetos a inspecciéon en el PDI.

Sanidad Vegetal- Inspeccion Fitosanitaria: Organismo dependiente del Ministerio de
Agricultura, Pesca y Alimentaciéon (Direccién General de Agricultura - Subdireccién General
de Sanidad Vegetal. Delegacién del Gobierno en Cataluna: Area de Agricultura y Pesca).
Sanidad Vegetal realiza el control sobre los productos de Origen vegetal frescos o
refrigerados: plantas vivas, semillas, frutas, hortalizas, cortezas, maderas, tierras y medios de
cultivo, granos, etc. (productos con cédigo TARIC FITIN).

Servicio de Coordinacion de Posicionamientos (SCPP): Servicio de la Autoridad Portuaria
de Barcelona responsable de la gestion de posicionamientos de contenedores para
inspecciones. La aplicaciéon de gestién operativa da soporte a esta funcién.

SIF: Servicios de Inspecciéon en Frontera. El término SIF se emplea en este procedimiento
para referirse a los distintos servicios de inspeccién que pueden efectuar intervenciones
fisicas sobre las mercancias (Sanidad Exterior, SOIVRE, Sanidad Animal, Sanidad Vegetal —
Inspeccién Fitosanitaria y Farmacia).

SOIVRE: Organismo dependiente del Ministerio de Industria, Comercio y Turismo
(Secretaria General de Comercio Exterior- Subdireccion General de Inspeccién
Certificacién y Asistencia Técnica al Comercio Exterior- Direccién Territorial de Comercio
de Barcelona).

El SOIVRE realiza el control de la calidad comercial en importaciones y exportaciones
(frutas y hortalizas frescas, aceite y pescado, entre otros productos), esta encargado de la
aplicaciéon del Convenio CITES y controla la seguridad de ciertos productos industriales
importados (juguetes, material eléctrico, calzado y textil).

Solicito: documento de tramitacién de la solicitud de inspeccién que el agente de aduanas
envia a los servicios de inspeccion.

Unidad de Analisis de Riesgos (UAR): Grupo constituido por el equipo de vigilancia
Aduanera vy el de la Guardia Civil. Trabaja para la prevencién de entrada y salida de drogas,
mercancias con productos falsificados, productos prohibidos (pieles de animales en peligro
de extincién, marfil, etc.) Las inspecciones del UAR pueden tener lugar en cualquier
momento del proceso de importacién o exportaciéon, dentro del puerto, sin previo aviso o
notificacién.

Franjas horarias: En el procedimiento del PIF y el escaner se habilitard la posibilidad de
reserva segun franjas horarias. Las franjas horarias seran independientes para cada Servicio
de Inspeccion en Frontera (SIF) y lugar de inspeccién. Adicionalmente, para las
inspecciones en explanada de la terminal por parte de los SIF, también se podra realizar la
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peticién de posicionamiento segun franjas horarias. A titulo de ejemplo, las franjas horarias
que se estableceran a medio plazo, tanto para PIF como para escaner, seran las siguientes:

Franja horaria Manana 1: de 8 h a 11 h. Hay que senalar que en este caso las
inspecciones no se iniciaran hasta las 9 h debido a los trabajos previos de
preparacién de las mercancias de pasillo por parte del personal del Area PIF.
Franja horaria Mafiana 2: de 11 h a 14 h.
Franja horaria Tarde:

o Area PIF: de 14 h a 19:30h.

o Esciner:de 14hal7h.

En caso que el SCPP proponga una franja horaria alternativa, ésta sera la primera franja
disponible inmediatamente posterior a la solicitada, ya sea en el mismo dia o en dias
posteriores.

En el caso de las inspecciones llevadas a cabo por parte de los SIF, si se solicita una franja
horaria de tarde, se propondrd la siguiente franja disponible por la tarde. Lo mismo
sucederd en caso de que la franja horaria solicitada sea para el turno de la mafana.

No obstante, la decisiéon final sobre el modelo de gestién de las franjas horarias serd
responsabilidad de cada uno de los Servicios de Inspeccién que intervienen en este
procedimiento.

4. Normativa y referencias

Analisis de la situacion del PIF (Forum Telematic - 2007). Documento que, ademas
de analizar la tramitacién documental asociada a las inspecciones en el PIF o en
explanada, identificaba areas de mejora en la operativa del PIF.

Documentos de trabajo de la iniciativa ATRAE, liderada por Puertos del Estado y
con la intervencién de los Servicios de Inspeccién en Frontera y representantes de
los Puertos de Interés General y AENA. ATRAE esta orientada al establecimiento de
una plataforma tecnolégica que facilite la comparticion de informacién entre
administraciones.

En el Consejo de Administracién de la Autoridad Portuaria de Barcelona de 27 de
febrero de 2008 se aprob¢ la primera versién de este procedimiento y se acordd
recomendar su uso a las empresas que operen en el Puerto de Barcelona cuando se
hubieran desarrollado las aplicaciones informaticas necesarias para soportar este
procedimiento.

Procedimiento de inspeccién no intrusiva (Esciner), Version 1.0 de octubre de 2012.

Procedimiento: Gestidn de posicionamiento de inspeccion 9 Abril de 2013

Version:

2.5

Port de Barcelona



%

Port de Barcelona

5. Descripcion del procedimiento

5.1. Vision general del procedimiento

En este punto se describe el funcionamiento general de las inspecciones en el Area PIF, en
la zona de inspeccién no intrusiva y en la zona de inspeccién de las terminales.

5.1.1. Proceso general de inspecciones en el Area PIF

En el Area PIF se efectGan inspecciones principalmente de Sanidad Exterior, Sanidad
Animal, Sanidad Vegetal y SOIVRE; también otras, pero minoritarias. Entre las inspecciones
de Sanidad Exterior llevadas a cabo en el Area PIF se incluyen las del PDI y las del PED.

En el proceso general se pueden identificar diversos casos de uso:

Seleccionar la unidad de
cargay el tipo de
inspeccion

Gestionar el
posicionamiento

\l Terminal de origen

Sexyicio de Inspeccién en Frontera

. . Contratar el
Consignatario
transporte
Inspeccionar la

unidad de carga

Agente de Aduana:

Tramitar la salida

de la terminal

Transportista

Tramitar el

despacho aduanero Aduana

Fig. 1: Casos de uso del proceso de inspeccion en el Area PIF

Las funciones del Servicio de Coordinacién de Inspecciones (SCPP) se circunscriben a la
gestién del posicionamiento y la informacién derivada de la inspeccién.

El solicitante de la inspeccién, una vez ha presentado la solicitud de inspeccién y ha
obtenido, de los servicios de inspeccién, el nivel de inspeccién y los contenedores a
inspeccionar, transmite los datos necesarios para el posicionamiento al SCPP. EI SCPP le
asigna una boca en el Area PIF con una fecha de posicionamiento del contenedor.

Cuando el agente de aduanas entrega el conocimiento de embarque al consignatario y le
liquida los gastos pendientes, el consignatario tramita la salida de la terminal y, si éste
gestiona el transporte, inicia los tramites de su contratacién. Si el transporte no lo gestiona
el consignatario, éste también debera tramitar la salida de la terminal.
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Los tramites documentales para la recogida del contenedor en la terminal de origen y
posterior transporte al Area PIF se especifican en el apartado 5.2.1 de este procedimiento,
distinguiendo entre la operativa de importacién y exportacion.

Posteriormente, el SIF correspondiente realiza la inspeccién. Si no hay rechazo, el operador
que solicita la inspeccién obtiene el certificado del Servicio o, alternativamente, el
certificado y el namero de referencia completo -NRC- (SOIVRE y Sanidad Exterior).

Finalmente, el agente de aduanas deberd tramitar el despacho aduanero para poder retirar
la mercancia.

5.1.2. Proceso general de inspecciones en la zona de inspeccidon no intrusiva

En la zona de Inspeccién no Intrusiva se efectian inspecciones de la Aduana y de la UAR.
Los intercambios documentales dependeran de la operativa de las mercancias, no
efectuandose los mismos tramites si se trata de mercancias de exportacion que si se trata de

mercancias de importacion.

En la operativa de importacion, se identifican los siguientes casos de uso.

ramitar el
despacho aduanero

Seleccionar la unidad de
cargay el tipo de

inspeccién

Agente de Aduangy Aduana

Tramitar la salida

Transportista Negd

Inspeccionar fisicamente
el contenedor en la terminal
de origen

Fig. 2: Casos de uso del proceso de inspeccion mediante técnicas no intrusivas
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En importacién, el agente de aduanas inicia los tramites para el despacho aduanero y la
Aduana asigna circuito rojo a la declaraciéon y determina que debe efectuarse un andlisis no
intrusivo del contenedor. También puede darse el caso, mientras el contenedor permanece
en el recinto portuario, de que la UAR determine que debe someterse a una inspeccién
mediante el esciner de contenedores. Esta decision puede tomarse incluso después de haber
asignado un circuito naranja a una declaracion.

En el primer caso, después de analizar la documentacién aportada por el agente de
aduanas, la Aduana selecciona la unidad de carga a inspeccionar y lo comunica por correo
electrénico. Si la UAR decide escanear un contenedor, ya identifica el contenedor
seleccionado.

El responsable del contenedor (en importacién, el agente de aduanas) cuando conoce que
su contenedor ha sido seleccionado para su inspeccién mediante técnicas no intrusivas,
transmite al SCPP los datos necesarios para el posicionamiento. El SCPP le asigna una fecha
de posicionamiento en la zona de inspeccién no intrusiva.

Cuando el agente de aduanas entrega el conocimiento de embarque al consignatario y le
liquida los gastos pendientes, el consignatario tramita la salida de la terminal y, si éste se
encarga del transporte, inicia los tramites de su contrataciéon. Si el transporte no lo gestiona
el consignatario, éste también debera tramitar la salida de la terminal.

Los tramites documentales para la recogida del contenedor en la terminal de origen y
posterior transporte a la zona de inspeccién no intrusiva se especifican en el apartado 5.2.2
de este procedimiento, distinguiendo entre la operativa de importacién y exportacion.

Posteriormente, se procede a la inspecciéon no intrusiva de la unidad de carga vy, si el
resultado es satisfactorio, el contenedor podra abandonar el recinto portuario después de
que la Aduana emita el levante. Si el resultado no es satisfactorio, el contenedor debera
volver a la terminal de origen para ser inspeccionado fisicamente o abandonar el recinto
portuario para su destruccion.

Si las inspecciones se efecttian en la operativa de exportacién, el contenedor debera salir de
la terminal de origen y, después de la inspeccién no intrusiva, siempre debera regresar a la
terminal de origen.

5.1.3. Proceso general de inspecciones en terminal

El proceso general de inspecciones en explanada varia en funcién del organismo que
determina que debe efectuarse la inspeccion.

Si la inspeccién la decreta un servicio de inspeccion en frontera (SIF) se tramitara el solicito
de inspeccién y, después de obtener el certificado, se debera presentar el DUA ante la
Aduana.

Si la inspeccién la determina la Aduana o la UAR, los SIF no intervendran en el proceso vy,
cuando se haya asignado un circuito rojo a la declaracién, se determinara el contenedor que
debe ser inspeccionado después de analizar la documentacién aportada. Adicionalmente, la
UAR podré requerir una inspeccién del contenedor después de efectuar un andlisis de
riesgos y mientras éste permanezca en la terminal, al margen del procedimiento descrito en
el documento y segin instrucciones propias de la Unidad.
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En general, el proceso empieza cuando el agente de aduanas o el transitario presenta el
DUA vy la Aduana asigna circuito. La Aduana publica una lista con los contenedores que
deben ser inspeccionados en la explanada de cada terminal.

El consignatario, que previamente ha sido informado por el agente de aduanas de los
contenedores que se deberdn inspeccionar fisicamente, tramitara la peticion de
posicionamiento ante la terminal. Alternativamente, el peticionario, el consignatario y la
terminal podran acordar que las comunicaciones se efectien directamente de peticionario a
terminal, informando al consignatario de la operacién solicitada. La terminal aceptard la
fecha solicitada o propondra otra.

La terminal publica una lista de contenedores a posicionar y posteriormente realiza las
operaciones de posicionamiento en el dia indicado para la inspeccién. Se realiza la
inspeccién y se envia notificacién de la misma al agente de aduanas y al consignatario.

El SCPP recibira copia de todos los mensajes intercambiados con la terminal.

Tramitar el despacho
aduanero o el solicito de
inspeccion

Seleccionar la unidad de
cargay el tipo de
inspeccion

Agente de Aduanay Aduana

Consignatario ‘ icio de Inspeccion en Frontera

ScpPp

Gestionar el
posicionamiento

Inspeccionar la
unidad de carga

Emitir el
certificado de inspeccion

Terminal de origen

Finalizar el
despacho aduanero

Fig. 3: Casos de uso del proceso de inspeccion en terminal
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5.2. Diagrama de flujo del procedimiento

5.2.1 Inspecciones en el Area PIF

En el diagrama que se muestra a continuacién se refleja el procedimiento de inspecciones
en el Area PIF. El procedimiento de inspecciones descrito en este apartado interacciona con
los procedimientos de entrada y salida terrestre de mercancias.

Agente de
Aduanas*

Servicio de X X
Coordinacion de PIF Consignatario Terminal Empresa de SIF
Posicionamientos| transporte

(1)

(2)

(3)

(4)

1l
=

4 2
— AP

. Tramitacién del solicito

. Obtencién del nivel de inspeccion

. Peticién de boca

. Respuestaa lapeticién de boca o rechazo
porerror

. Copiade la peticién de boca

. Respuesta de aceptacion o rechazo a la
peticion de boca

ENEANNIT

Aduana

A4
o

b o

A > 7. Alternativa ala fecha propuestay/o
A modificacion de datos erréneos

© |

10 & 8. Tramitacién C-5
11 A 9. Obtencién de la autorizacién de traslado
12 A 10. Peticién de Orden de Transporte
11.Entréguese de lamercancia

138 12.Orden de traslado PIF

m 13.Preaviso de recogida

14 14.Desplazamiento a laterminal
15.Carga del contenedor+paso por resguardo
165 15 16. Notificacion de salida del contenedor
17.Transporte del contenedor al PIF

_ 17@ 18. Validacion precinto e Inspeccién
D 19. Introduccién de los datos de inspeccién

18 Importador o . i
20. Notificacién de inspeccion
21.Copiade lanotificacion de inspeccion

21 B 22. Salidadirecta
=) 22

e — > (*) El peticionario también puede serun
consignatario o un transitario

Fig. 4: Diagrama de flujo del procedimiento de inspeccion en el Area PIF

Tramitaciéon del solicito. El peticionario de la inspeccién (agente de aduanas,
consignatario, transitario u otro operador econémico) realizara la presentacion del
“solicito” aportando los datos de la mercancia a los servicios de inspeccién
correspondientes. L.as comunicaciones entre el peticionario de la inspeccién y los
servicios de inspecciéon quedan fuera del alcance de este procedimiento.

Obtencién del nivel de inspeccién. El peticionario de la inspeccién obtiene el nivel de
inspeccién (identidad o pasillo). Igual que en el mensaje anterior, estas
comunicaciones quedan fuera del alcance de este procedimiento.

Peticion de boca. Envio de la peticién de boca al SCPP. El peticionario indicara una
franja horaria deseada para el posicionamiento. Esta franja horaria podra ser
cualquiera a partir del dia siguiente al de la peticién. En caso de utilizarse un mensaje
EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona. El peticionario de la inspeccién deberd estar registrado en la APB para
poder operar con la aplicaciéon de gestién operativa.

Respuesta a la peticién de boca. Si la franja horaria solicitada esta disponible, el SCPP
respondera confirmando la franja solicitada. Si no esta disponible, el SCPP propondra
y reservard la primera franja disponible a partir de la franja solicitada (respetando si
se ha solicitado turno de mafana o de tarde). En este segundo caso, si el peticionario
no quiere que la inspeccién tenga lugar en la franja propuesta, debera anular el
posicionamiento, dado que ya habra sido programado por el SCPP. En este supuesto,
el peticionario deberd solicitar otra franja horaria. En caso de utilizarse un mensaje
EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
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Barcelona. Si el SCPP detecta un error en el mensaje de peticién de boca, se notificara
esta circunstancia al peticionario de la inspeccién. Para ello, se empleara el
subconjunto del mensaje APERAK definido en los procedimientos de entrada y salida
terrestre de mercancias (ESMT).

Copia de la peticién de boca. El SCPP envia una copia de la peticién de boca a la
terminal, para que esté informada de que el contenedor debera pasar la inspecciéon
del PIF en una fecha determinada. Para ello, se empleara el subconjunto del mensaje
COHAOR definido por el Port de Barcelona.

La terminal enviard una respuesta al SCPP. Generalmente serd de aceptacién, pero
podra indicarse un error (porque el contenedor no pueda estar disponible en la fecha
prevista). En ambos casos, se empleara el subconjunto del mensaje APERAK definido
en los procedimientos de entrada y salida terrestre de mercancias (ESMT).

Alternativa a la fecha propuesta de peticién y/o modificacién de datos erréneos del
mensaje de peticién de boca al SCPP (lugares de inspecciéon erréneos, terminales de
origen erréneas, etc.). Si la terminal, como repuesta a la copia del mensaje de peticién
de boca, emite un mensaje de error indicando que el contenedor no estard disponible,
el SCPP debera emitir un mensaje al peticionario ofreciéndole una nueva fecha o
notificandole la cancelacion de la fecha propuesta. En caso de utilizarse un mensaje
EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Tramitacién del documento C-5. El agente de aduanas tramitara la expedicién del
documento C-5, debido a que la Aduana exige que aquellos contenedores que deben
pasar el control de los SIF se trasladen de la ubicacién inicial (las terminales) a la
ubicacién del Area PIF mediante la expedicién del C-5. En el documento se indicara
que el motivo de la solicitud del documento es el traslado de un contenedor al Area
PIF.

Obtencién de la autorizaciéon de traslado. Una vez que se solicita el documento por
medios telematicos, los posibles estados que puede adquirir un documento C-5 son:

e Autorizado: Tendra este estado cuando se haya autorizado la solicitud y
podra imprimirse el documento en papel.

e Pendiente de Acudir a la Aduana: Tendra este estado cuando no se haya
podido autorizar la solicitud por medios telematicos. Puede ser porque esté
Retenida la Sumaria, Partida o la Ubicacién, o bien porque esta autorizada la
inspeccién por la U.A.R. En este ultimo caso sera necesario contactar con la
Unidad de Analisis de Riesgo, para que realice la inspeccion.

e Pendiente de Autorizar Cantidad: Tendra este estado cuando se haya pedido
una extracciéon de muestras. Sera necesaria la autorizacién en la aduana
mediante la accién “Autorizar Cantidad”.

Peticion de Transporte para que el consignatario pueda confeccionar la orden de
transporte. En la Peticion de Transporte debera indicarse que el contenedor sera
inspeccionado en el Area PIF. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje IFTMIN definido por el Port de Barcelona.

El consignatario emitird siempre un entréguese de la mercancia. Se estableceran los
mismos mecanismos de acuse de recibo establecidos en los procedimientos de ESMT y
traslados del Port de Barcelona. Se empleara el subconjunto del mensaje EDIFACT
COPARN TO03.

Orden de traslado al Area PIF. Se deberi indicar en la orden de transporte que el
contenedor serd inspeccionado en el Area PIF. Se empleara el subconjunto del
mensaje EDIFACT IFTMIN definido por el Port de Barcelona. Ver procedimientos
ESMT del Port de Barcelona para mas informacién sobre la Orden de Traslado.
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Preaviso. La empresa de transporte facilita a la terminal una previsién de recogida de
la mercancia (preaviso de recogida). En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje COPINO definido por el Port de Barcelona.
Desplazamiento a la terminal. La empresa transportista se pone en contacto con el
conductor del camién para facilitarle los datos del transporte. Estas comunicaciones
entre la empresa de transporte y el camiéon quedan fuera del alcance de este
procedimiento. El camién se desplaza a la terminal dénde se cargara el contenedor.
Carga del contenedor en el camién y paso por el resguardo fiscal de la terminal. Antes
de que el camién abandone la terminal, el resguardo consultard en la aplicacién del
levantes sin papeles si el contenedor tiene asociado un documento C-5. Asimismo, en
la aplicacion de traslados entre terminales' se registrara la salida del contenedor para
su traslado al Area PIF. Este dato servird para controlar el tiempo de trayecto del
camion, desde que sale de la terminal hasta que llega al Area PIF.

Notificacién de salida del contenedor. La terminal notifica telematicamente la salida
del contenedor al consignatario y a la Autoridad Portuaria. El consignatario podra
remitir ese mensaje a su cliente. Se empleard el subconjunto del mensaje EDIFACT
CODECO definido por el Port de Barcelona. En este mensaje debera informarse del
numero de precinto colocado por la terminal en el momento de la descarga del
contenedor.

Transporte del contenedor al Area PIF.

Validacién del precinto e inspecciéon del contenedor. La llegada del contenedor al
Area PIF también sera registrada por el sistema. Gracias al registro de salida de la
terminal y al registro de entrada en el Area PIF, la Aduana podra controlar el tiempo
total de trayecto del camién. Por otro lado, el Equipo de Calidad del Puerto de
Barcelona sera el encargado de validar el precinto especifico colocado y registrado por
la terminal, en el momento del posicionamiento del contenedor en una de las bocas
del Area PIF. Seguidamente, se llevard a cabo el procedimiento de inspeccién, el cual
queda fuera del alcance del presente procedimiento.

Introduccién de los datos de inspecciéon. Se introduciran en la aplicacién de gestion
operativa las notificaciones de los contenedores inspeccionados durante el dia, con el
resultado del proceso de inspeccién (el resultado de la inspeccion serd facilitado por
los servicios de inspeccién correspondientes, la comunicacion de este resultado queda
fuera del alcance de la presente guia).

Notificacién de inspeccién. El SCPP envia un mensaje de final de inspeccién al
peticionario de la inspeccién. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.
Copia del mensaje de notificacién de inspeccion. EI SCPP envia una copia del
mensaje de final de inspeccién al consignatario. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleard el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de
Barcelona.

Salida del recinto portuario y transporte hasta el almacén del importador.

Con posterioridad a la asignacién de una fecha de inspeccién, si el SCPP detecta que la
inspeccion no podra efectuarse en la fecha prevista, se podrd enviar un mensaje
proponiendo una nueva fecha o cancelando la cita previa. En caso de utilizarse un mensaje
EDIFACT, se utilizard el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

! Aplicacion que reside en el ordenador de la Autoridad Portuaria
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En el diagrama que se muestra a continuacién se refleja el procedimiento de inspecciones
en la Zona de Inspecciéon no Intrusiva. El procedimiento de inspecciones descrito en este
apartado interactda con los procedimientos de entrada y salida terrestre de mercancias.

Servicio de
Agente d — o s
Aﬁ\e:lfas: Coordinacion de Oficina del Consignatario Terminal El'nplesq.de
Y Posicionamientos escaner transporte
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. Declaracion aduanera (DUA)

. Asignacion de circuito rojo

. Comunicacion de paso por el escaner

. Levante condicionado

. Peticion de dia

. Respuesta ala peticién de dia o rechazo por

error

7. Copia de la peticién de dia para escaner

8. Respuesta de aceptacion o rechazo a la
peticion de dia para escaner

9. Alternativa a la fecha propuesta y/o
modificacion de datos erraneos

10. Peticion de Orden de Transporte

11. Entréguese de contenedor lleno

12. Orden de Transporte

13. Preaviso de recogida

14. Desplazamiento a la terminal

15. Carga del contenedor

16. Traslado a la zona de inspeccion no intrusiva

17.Inspeccion

18. Introduccién de los datos de inspeccion

19. Notificacion de inspeccion

20. Emision del levante y salida del puerto

(*) El peticionario también puede ser un
consignatario o un transitario

Fig. 5: Diagrama de Flujo del procedimiento de inspeccion en la Zona de Inspeccion no Intrusiva

(1) Declaracién de aduanas. El agente de aduanas o el transitario presentaran el DUA.
Las comunicaciones entre el operador econémico y la Aduana quedan fuera del
alcance de este procedimiento.

(2) Asignacién del circuito rojo, indicando que la mercancia debe ser inspeccionada. En
algunos casos, se puede haber asignado el circuito rojo a partir de un circuito naranja
previo (este caso no se detalla en el procedimiento ya que forma parte de los
procedimientos de la Aduana y queda por lo tanto fuera del alcance de esta guia).
Igual que en el mensaje anterior, estas comunicaciones quedan fuera del alcance de

este procedimiento.

(3) Comunicacién de paso por el escaner.
(4) Emision del levante condicionado para autorizar la salida del contenedor de la

terminal de origen.

(5) Peticiéon de franja horaria. Envio de la peticion de franja horaria al SCPP. El
peticionario indicard una franja deseada para el posicionamiento. Esta franja horaria
podra ser cualquiera a partir del dia siguiente al de la peticién. En caso de emplearse
un mensaje EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por
el Port de Barcelona. El peticionario de la inspeccién debera estar registrado en la

APB para poder operar con la aplicacion de gestiéon operativa.

(6) Respuesta a la peticién de franja horaria. Si la franja horaria solicitada esta disponible,
el SCPP respondera confirmando la franja solicitada. Si no esta disponible, el SCPP
propondra y reservara la primera franja disponible a partir del dia solicitado. En este
segundo caso, si el peticionario no quiere que la inspeccién tenga lugar en la franja
propuesta, debera anular el posicionamiento, puesto que ya habra sido programado
por el SCPP. En este caso, el peticionario debera solicitar otra franja horaria. En caso
de utilizarse un mensaje EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR
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definido por el Port de Barcelona.

Copia del mensaje de respuesta a la peticiéon de franja horaria. En caso de utilizarse
un mensaje EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por
el Port de Barcelona.

La terminal enviara una respuesta al SCPP. Generalmente serda de aceptacién, pero
podra indicarse un error (porque el contenedor no pueda estar disponible en la fecha
prevista). En ambos casos, se empleara el subconjunto del mensaje APERAK definido
en los procedimientos de entrada y salida terrestre de mercancias (ESMT).

Alternativa a la fecha propuesta de peticién y/o modificaciéon de datos erréneos del
mensaje de peticiéon franja horaria (lugares de inspecciéon erréneos, terminales de
origen erréneas, etc.). Si la terminal, como repuesta a la copia del mensaje de peticién
de franja horaria, emite un mensaje de error indicando que el contenedor no estard
disponible, el SCPP deberd emitir un mensaje al peticionario ofreciéndole una nueva
fecha o notificandole la cancelacién de la fecha propuesta. En caso de utilizarse un
mensaje EDIFACT, se utilizara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el
Port de Barcelona.

Peticion de Transporte para que el consignatario pueda confeccionar la orden de
transporte. En la Peticion de Transporte debera indicarse que el contenedor serd
inspeccionado en el ESCANER. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje IFTMIN definido por el Port de Barcelona.

El consignatario emitird siempre un entréguese de la mercancia a la terminal de carga
y también se enviara copia al transitario o agente de aduanas cuando son éstos los que
organizan el transporte terrestre. Se estableceran los mismos mecanismos de acuse de
recibo establecidos en los procedimientos de ESMT del Port de Barcelona. Se
empleard el subconjunto del mensaje EDIFACT COREOR 103.

Orden de Traslado a la zona del escaner. Se debera indicar en la orden de traslado
que el contenedor sera inspeccionado en la zona del escaner. En caso de emplearse un
mensaje EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje IFTMIN definido por el
Port de Barcelona. Ver procedimientos ESMT del Port de Barcelona para més
informacién sobre la Orden de Traslado.

Preaviso. La empresa de transporte facilita a la terminal una prevision de recogida de
la mercancia (preaviso de recogida). En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje COPINO definido por el Port de Barcelona.
Desplazamiento a la terminal. La empresa transportista se pone en contacto con el
conductor del camién para facilitarle los datos del transporte. Estas comunicaciones
entre la empresa de transporte y el camién quedan fuera del alcance de este
procedimiento. Desde el punto de vista aduanero, el conductor del camién debera
haber recibido dos documentos (el levante condicionado, ver punto 4, y el documento
con la respuesta del Servicio de Coordinacién de Posicionamiento, con la fecha y
franja asignada, ver punto 6°), que debera presentar en el resguardo para que le
autoricen el traslado. El camién se desplaza a la terminal dénde se encuentra el
contenedor.

Carga del contenedor en el camién.

Transporte del contenedor a la zona del escaner.

Inspeccién no intrusiva del contenedor. La operativa de inspeccién queda fuera del
alcance de este procedimiento.

Introduccién de los datos de inspeccion. Se introducirdan en la aplicacién de gestién
operativa las notificaciones de los contenedores inspeccionados durante el dia, con el
resultado del proceso de inspeccién (el resultado de la inspeccién serd facilitado por el

2 Fl detalle de estas comunicaciones se describe en el Procedimiento de inspeccién no intrusiva (Escaner)
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personal de la Aduana, la comunicaciéon de este resultado queda fuera del alcance de
la presente guia).

(19) Notificacién de inspecciéon. El SCPP envia un mensaje de final de inspeccién al
peticionario de la inspeccién. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleara el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.

(20) Finalizacién del proceso de despacho, emision del levante y salida del Puerto.

En caso de indisponibilidad del escaner en una franja horaria de inspecciéon que ya esté
programada, si se desconoce la fecha en la que volvera a estar operativo, se avisara con un
correo electrénico al agente de aduanas ofreciéndole la posibilidad de ponerse en contacto
con la Aduana.

En caso de que se conozca la fecha en la que volverd a estar operativo, el SCPP podra
planificar de nuevo el posicionamiento, y se informard de la nueva fecha al agente de
aduanas a través del correo electrénico.

La Aduana indicard en el SCPPy en las listas de posicionamientos telematicas que el escaner
se encuentra no operativo e indicara la(s) fecha(s) conocidas de indisponibilidad.

Procedimiento: Gestién de posicionamiento de inspeccion 19 Abril de 2013
Version: 2.5
Port de Barcelona



%

Port de Barcelona

5.2.3. Inspecciones en explanada, por parte de los SIF

El diagrama siguiente muestra el procedimiento de las inspecciones en explanada de los
Servicios de Inspeccién en Frontera.
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“““““ > 12. Copia de la notificacién de no

12 12 posicionamiento

€-----o---J€-CCCCTTCCCypoCoooooIIIC 13. Inspeccion

? 13 14. Peticion de permanencia

A
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15. Copia de la peticion de permanencia
16. Notificacion de inspeccion
17. Copia de la notificacion de inspeccion

m 15 (*) El peticionario puede ser un consignatario
----------------------- 0 un transitario

16 (**) Excepcionalmente, el peticionario del

I"T= posicionamiento en explanada puede ser otro
operador (agente de aduanas / transitario),
previo acuerdo entre consignatario y terminal.
Véase apartado 6.5

Fig.6: Diagrama de flujo del procedimiento de inspeccion en explanada de los SIF

Presentacién del solicito. L.as comunicaciones entre el peticionario de la inspeccién y
los servicios de inspeccién queda fuera del alcance de este procedimiento.

Obtencion del nivel de inspeccién. Igual que en el mensaje anterior, estas
comunicaciones quedan fuera del alcance de este procedimiento.

Solicitud de posicionamiento indicando una franja horaria, en caso de que el
peticionario de la inspeccién no coincida con el peticionario del posicionamiento. En
caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje
COHAOR definido por el Port de Barcelona.

Copia de la solicitud de posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Peticién de posicionamiento indicando una franja horaria. En caso de emplearse un
mensaje EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el
Port de Barcelona. En el supuesto en el que se deba enviar un “packing list” con la
relacion de bultos y marcas del contenedor, se enviara por correo electrénico a la
direccién acordada con la terminal. En el correo electrénico serd obligatorio incluir la
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referencia de la peticién de posicionamiento asociada a la lista de bultos.

Copia de la peticién de posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Respuesta a la peticién de posicionamiento, indicando la franja horaria en la que se
podra realizar el posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Copia de la respuesta a la peticién de posicionamiento. En caso de emplearse un
mensaje EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el
Port de Barcelona.

Posicionamiento.

Notificacién de no posicionamiento. Si la terminal no ha podido o no podra, por
motivos no previsibles (averias de equipos, incidencias técnicas relevantes, etc.)
posicionar un contenedor para el cual ha enviado una respuesta a la peticiéon de
posicionamiento, debera enviar una notificacién de no posicionamiento y proponer
una nueva fecha y franja horaria. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Desde la terminal se envia una relacién de contenedores posicionados al Servicio de
Coordinacién de Posicionamientos.

Copia de la notificacién de no posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Inspeccién.

Si los contenedores deben permanecer en la explanada hasta el dia siguiente, el
consignatario enviard una peticién de permanencia para que la terminal mantenga el
contenedor en la zona de posicionado. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Copia de la peticiéon de permanencia. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Notificacién de inspeccién, cuando la intervenciéon del inspector sobre el contenedor
en explanada ha finalizado. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se empleara
el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.

Copia de la notificaciéon de inspeccién. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.

Mediante acuerdos entre el peticionario del posicionamiento para inspeccién, el
consignatario y la terminal, las comunicaciones (3) y (5) podrin remplazarse por una
comunicacién directa del peticionario a la terminal, sin intervencién del consignatario que,
en todo caso, debera estar informado sobre la operacién solicitada. Esto mismo se puede
aplicar a las comunicaciones, en sentido contrario, (7) y (8).
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5.2.4. Inspecciones en explanada/tinglado de la Aduana y de la UAR

El diagrama siguiente muestra el procedimiento de las inspecciones en explanada de la
Aduana y de la Unidad de Analisis de Riesgos.

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Servicio de
ﬁ\gente di Coordinacion de| [ Terminal Consignatario Aduana
Wit Posicionamientos| *x
1
2
P Declaracion de la mercancia (DUA)
o - Circuito rojo
4 > Publicacién del nivel de inspeccién
) Solicitud de posicionamiento
5

Copia de la solicitud de posicionamiento

. Peticién de posicionamiento

. Copia de la peticién de posicionamiento

. Respuesta a la peticién de posicionamiento

. Copia de la respuesta a la peticion de
posicionamiento

10. Lista provisional de los contenedores a

posicionar (cruce de mensajes 3 con 9)

11. Posicionamiento

12. Lista de contendores posicionados

13. Notificacién de no posicionamiento

> 14. Copia de la notificacién de no posicionamiento

15. Lista definitiva de los contenedores a posicionar

16. Inspeccién

17. Peticion de permanencia

18. Copia de la peticién de permanencia

19. Notificacion de inspeccién

20. Copia de la notificacién de inspeccién

[

CINO O L ®NE

(*) El peticionario puede ser un consignatario
0 un transitario

(**) Excepcionalmente, el peticionario del
posicionamiento en explanada puede ser otro
operador (agente de aduanas / transitario),
previo acuerdo entre consignatario y terminal.
Véase apartado 6.5

Fig. 7: Diagrama de flujo del procedimiento de inspeccion en explanada de la Aduanay de la UAR

Declaracién de aduanas. El agente de aduanas o el transitario presentaran el DUA.
Las comunicaciones entre el operador econémico y la Aduana quedan fuera del
alcance de este procedimiento.

Asignacién del circuito rojo, indicando que la mercancia debe ser inspeccionada. En
algunos casos, se puede haber asignado el circuito rojo a partir de un circuito naranja
previo (este caso no se detalla en el procedimiento ya que forma parte de los
procedimientos de la Aduana y queda por lo tanto fuera del alcance de esta guia).
Igual que en el mensaje anterior, estas comunicaciones quedan fuera del alcance de
este procedimiento.

Publicacién de la lista de contenedores que deben ser inspeccionados en explanada,
con su nivel de inspeccién (identidad o pasillo) y/o la notificacién de inspeccién de la
UAR.

Solicitud de posicionamiento, en caso de que el peticionario de la inspeccién no
coincida con el peticionario del posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Copia de la solicitud de posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Peticiéon de posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
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empleard el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona. En
el supuesto en el que se deba enviar un “packing list” con la relacién de bultos y marcas
del contenedor, se enviard por correo electrénico a la direccién acordada con la
terminal. En el correo electrénico sera obligatorio incluir la referencia de la peticién
de posicionamiento asociada a la lista de bultos.

Copia de la peticién de posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Respuesta a la peticion de posicionamiento, indicando el dia en el que se podra
realizar el posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se empleard
el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.

Copia de la respuesta a la peticiéon de posicionamiento. En caso de emplearse un
mensaje EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el
Port de Barcelona.

Generaciéon de la primera version de la lista de contenedores que van a ser
posicionados en la explanada para su inspeccion.

Posicionamiento.

La terminal confirmard a la Aduana los contenedores posicionados en explanada y
también enviard copia al Servicio de Coordinacién de Posicionamientos.

Notificacién de no posicionamiento. Si la terminal no ha podido o no podra, por
motivos no previsibles (averias de equipos, incidencias técnicas relevantes, etc.)
posicionar un contenedor para el cual ha enviado una respuesta a la peticién de
posicionamiento, debera enviar una notificaciéon de no posicionamiento y proponer
una nueva fecha. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se empleard el
subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.

Copia de la notificacién de no posicionamiento. En caso de emplearse un mensaje
EDIFACT, se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de
Barcelona.

Generacion de la lista definitiva de contenedores que van a ser posicionados en la
explanada para su inspeccién

Inspeccién.

Si los contenedores deben permanecer en la explanada hasta el dia siguiente, el
consignatario enviara una peticién de permanencia para que la terminal mantenga el
contenedor en la zona de posicionado. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Copia de la peticiéon de permanencia. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se
empleard el subconjunto del mensaje COHAOR definido por el Port de Barcelona.
Notificaciéon de inspeccién, cuando la intervenciéon del inspector sobre el contenedor
en explanada ha finalizado. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT, se empleara
el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.

Copia de la notificacién de inspeccién. En caso de emplearse un mensaje EDIFACT,
se empleara el subconjunto del mensaje SANCRT definido por el Port de Barcelona.

Mediante acuerdos entre el peticionario del posicionamiento para inspeccién, el
consignatario y la terminal, las comunicaciones (4) y (6) podran remplazarse por una
comunicacion directa del peticionario a la terminal, sin intervenciéon del consignatario que,
en todo caso, debera estar informado sobre la operacién solicitada. Esto mismo se puede
aplicar a las comunicaciones, en sentido contrario, (8)y (9).
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5.3. Plazos de presentacion de los documentos

Se podran establecer acuerdos entre los emisores y receptores de los mensajes para asegurar
que el intercambio de informacién no interfiera en la operativa de desplazamientos de
contenedores y en la ejecuciéon de las inspecciones.

Posicionamientos para inspeccion en el Area PIF

En el procedimiento de posicionamiento de un contenedor en el Area PIF, la peticién de
posicionamiento al Servicio de Coordinacién de Posicionamientos (SCPP) debera enviarse
antes de las 16h del dia anterior al dia solicitado.

Cuando el SCPP haya programado el posicionamiento de un contenedor en el Area PIF o
en la zona de inspeccién no intrusiva para una fecha determinada y éste no se pueda
efectuar, el peticionario de la inspeccién deberd cancelarlo, enviando una peticién de
anulacién de posicionamiento antes de las 13h del dia anterior al dia previsto de
posicionamiento. Se establece este limite horario para poder ofrecer la posibilidad de
programar un nuevo posicionamiento en sustituciéon del primero.

Los plazos de envio y de caducidad de la Peticiéon de Transporte al Area PIF y de la Orden
de Traslado al Area PIF son los mismos que los de la Peticién de Transporte y Orden de
Traslado establecidos en los procedimientos de entrada y salida terrestre de mercancias
(ESMT).

Posicionamientos para inspeccion en explanada

La peticién de posicionamiento a la terminal deberd enviarse antes de las 17h del dia
anterior al dia solicitado. Si se cumple este plazo, la terminal debera enviar la respuesta a la
peticién antes de las 18h del mismo dia.

Notificacién de no posicionamiento: Si un contenedor no puede ser posicionado el dia que
la terminal ha comunicado en la respuesta a la peticiéon de posicionamiento, por causas
imprevisibles (averias, imprevistos, etc.) la terminal debera enviar el mensaje de notificacién
de no posicionamiento al peticionario antes de las 8h del dia previsto de posicionamiento y
proponer una nueva fecha de posicionamiento.

Peticiones de permanencia: Las peticiones de permanencia de contenedores en la zona de
posicionado para inspecciones de las terminales (mensaje 13 del procedimiento de
inspecciones en explanada) deberan enviarse antes de las 13h para que el contenedor sea
mantenido para el dia siguiente.
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5.4. Modificaciones y cancelaciones de documentos

Desde la aplicacion de gestion operativa, el coordinador de posicionamientos de
inspecciones podrd, en casos excepcionales (siniestros, averias, etc.) cancelar en todo
momento los posicionamientos programados. Las cancelaciones deberan ser introducidas en
la aplicaciéon de gestion operativa. Adicionalmente, el coordinador de posicionamientos de
inspecciones avisara a los operadores afectados por las cancelaciones de posicionamiento
por los medios que consideren convenientes.

Tal como se ha indicado en el apartado anterior, el peticionario de la inspeccién podra
anular un posicionamiento, mediante el envio de un mensaje EDIFACT COHAOR de
anulaciéon de posicionamientos definido por el Port de Barcelona.

Las terminales tendrdn la posibilidad de cancelar los posicionamientos programados en
explanada, inicamente en casos excepcionales (siniestros, averias, etc.) Las cancelaciones
deberan ser introducidas en la aplicacién de gestion operativa. Si se trata de una
replanificacién de un posicionamiento, las terminales deberdn dar de alta el nuevo
posicionamiento con la nueva fecha (o solicitar al peticionario que lo haga) después de
cancelarlo. Igual que en el caso del Area PIF, las terminales podran avisar a los operadores
afectados por las cancelaciones de posicionamiento por los medios que consideren
convenientes o que hayan pactado de manera privada.

Las condiciones de modificacién y cancelacién de la Peticién de Transporte al Area PIF y de
la Orden de Traslado al Area PIF son las mismas que las de la Peticién de Transporte y
Orden de Traslado establecidas en los procedimientos de ESMT.

5.5. Procedimiento de contingencia en caso de fallo en las
comunicaciones EDI.

Ante la caida de las comunicaciones EDI en cualquiera de sus puntos (consignatario,
transitario, depésito de contenedores, transportista, redes de valor anadido y/o Terminal) o
el fallo de los sistemas informaticos de alguno de los operadores y ante la necesidad de
tramitar el posicionamiento de contenedores para su inspeccién se seguiran los
procedimientos descritos a continuacion.

En caso de fallo en las comunicaciones por via EDI, éstas se realizaran principalmente
mediante el correo electréonico ya que permite dejar constancia de las comunicaciones
enviadas.

En caso de que la comunicacién sea urgente, y por lo tanto sea inviable la espera entre el
envio del correo electrénico por parte del emisor y la lectura de este por parte del receptor,
se empleard la comunicacién telefénica para dar constancia de la urgencia de la operacién
al receptor. Esta comunicacién telefénica no substituye en ningtn caso el envio del correo
electrénico correspondiente que debera ser enviado paralelamente.

Las contingencias se clasificaran en funcién del agente afectado, de los intercambios
documentales a solventar y de si se trata de un fallo a nivel de las comunicaciones EDI o de
los sistemas informaticos del agente.
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5.5.1. Plan de contingencia para el procedimiento de posicionamiento e inspeccion
en el Area PIF

Servicio de
Coordinacion de PIF Consignatario Terminal Empresa de
Posicionamientos transporte

Agente de
Aduanas*

| ER==1]

2 ==
< 1. Solicitud petician de boca
3 ~_'—_-:E| > 2. Respuesta con formulario datos minimos
4 @—-___:E] Aduana i_lcum;;llmentar - e b
= - . Formulario cumplimentado (Peticion de
5 R === s @B ==="] boca)
- - - == === ‘7 4. Copia de la peticion de boca
I 1t > 5. Respuesta de aceptacion o rechazo a la
g P peticion de boca
g f L B. Alternativa a la fecha propuesta y/o
maodificacion de datos erroneos
10 @R =T 7. Tramitacion C-5
1 f’ 8. Obtencion de la autorizacion de traslado
9. Autorizacion de traslado y peticion de
11 r transporte
10. Contratacian transporte
12 -m 11. Recogida autarizacion de traslado y

| <f——————— entréguese

13 12. Desplazamiento a la terminal
14 @;—_E] 13. Carga del contenedor + paso por

resguardo
15 m 14. Notificacion salida del contenedor

¢ - 15. Transporte del contenedar al Area PIF
18. Validacion precinto e inspeccion

16 y ) 17. Introduccion de los datos de inspeccian

Importador G < o

18. Notificacion de inspeccion

19. Salida directa

v
%)

17 Oy ==1]

18 m (*) El peticionario también puede ser un
> consignatario o un transitario

Las comunicaciones numeradas del 9 al 15 corresponden a intercambios descritos en los
planes de contingencia de los procedimientos de entrada/salida de mercancias terrestres,
cuyos documentos se hallan en la pagina web del Port de Barcelona.

5.5.1.1. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del peticionario

(1) Peticién de boca’. El peticionario solicitard el formulario definido en el anexo 1 a
cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la solicitud.
Para ello empleard el correo electrénico. EI SCPP respondera enviando el formulario
solicitado por correo electrénico y el peticionario lo retornard debidamente
cumplimentado formalizando asi la peticién.

(6) Alternativa a la fecha propuesta de peticién y/o modificacion de datos erréneos. Se
empleard el correo electrénico.

(7-8) Tramitacion del documento C-5. El peticionario debera personarse en la aduana
para tramitar el documento C-5 en papel.

(18) Notificacion de inspeccidn. Se empleari el correo electrénico.

¥ Una vez recuperadas las comunicaciones o restawrado el sistema informdtico, el SCPP deberd introducir en la
aplicacion los documentos que se hayan visto afectados, para garantizar la trazabilidad de las operaciones.
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5.5.1.2. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del SCPP

(1-3) Peticion de boca. El peticionario solicitara el formulario definido en el anexo 1 a
cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la solicitud.
Para ello empleara el correo electrénico. EI SCPP respondera enviando el formulario
solicitado por correo electrénico y el peticionario lo retornara debidamente
cumplimentado formalizando asi la peticion.

(4-6) Para estas comunicaciones se empleard el correo electrénico.

(17) Introduccién de los datos de inspeccion. En caso de problemas en el sistema
informatico que impidan la introduccién de los datos, éstos se enviaran al final del dia
al SCPP. Para ello se empleard el correo electrénico.

(18) Notificacion de inspeccién. Se empleard el correo electrénico.

5.5.1.3. En caso de fallo en el sistema informatico del SCPP

En caso de problemas en el sistema informatico del SCPP, éste debera esperar hasta una

hora limite y, en caso de no restablecimiento, realizara los listados a mano.

Una vez recuperadas las comunicaciones el SCPP introducird los listados en la aplicacion de forma

que se pueda mantener la trazabilidad de las operaciones.

5.5.1.4. En caso de fallo en la aplicacion de gestion operativa del Area PIF

(17) Introduccién de los datos de inspeccion’. En caso de problemas en el sistema
informatico que impidan la introduccién de los datos, éstos se enviaran al final del dia
al SCPP. Para ello se empleara el correo electrénico.

5.5.1.5. En caso de fallo en las comunicaciones EDI de la terminal

En caso de caida de las comunicaciones EDI de la terminal todas las comunicaciones entre

ésta y los demas agentes se realizaran mediante correo electrénico.

5.5.1.6. En caso de fallo en las comunicaciones EDI de la Aduana

(7-8) Tramitaciéon del documento C-5. El peticionario debera personarse en la aduana
para realizar la tramitacién del documento C-5 en papel.

5.5.1.7. En caso de fallo en el sistema informatico de la Aduana

En caso de problemas en el sistema informatico de la Aduana, los operadores deberin
esperar a que se restaure el sistema para proceder a la tramitacién del documento C-5.

4 i - . o L .
Una vez recuperadas las comunicaciones o restaurado el sistema informdtico, el SCPP deberd introducir en la
aplicacion los documentos que se hayan visto afectados, para garantizar la trazabilidad de las operaciones.
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5.5.2. Plan de contingencia para procedimiento de posicionamiento e inspeccion en
la zona de inspeccion no intrusiva

1. Levante condicionado

2. Solicitud peticion de franja horaria

3. Respuesta con formulario datos minimos
a cumplimentar

4. Formulario cumplimentado (Peticion de
franja horaria)

5. Copia de |a peticion de franja horaria

B. Respuesta de aceptacion o rechazo a la
peticion de franja horaria

7. Alternativa a la fecha propuesta y/fo
modificacion de datos erroneos

8. Levante condicionado y peticion de
transporte

9. Contratacion transporte

10. Recogida levante condicionado y
entréguese

11. Desplazamiento a la terminal

12. Carga del contenedor + paso por
resguardo

13. Notificacion salida del contenedor

14. Transporte del contenedor a la zona de
inspeccion no intrusiva

15. Validacion precinto e inspeccian

16. Introduccion de los datos de inspeccion

17. Notificacion de inspeccion

18. Salida directa

N aenie e Servicio de - )
Aﬁ 2 Coordinacion de Ofu:l%m del Consignatario Terminal Empresa de Aduana
e Disicion amientns escaner transporte
1 =="
4 ==
@B | p
g ===
5 EEBE="]
10 f
10 f
 g—————!
a2 - 12
13 G =7
Importador
o Jo

(*) El peticionario también puede ser un
consignatario o un transitario

Las comunicaciones numeradas del 8 al 14 corresponden a intercambios descritos en los
planes de contingencia de los procedimientos de entrada/salida de mercancias terrestres,

cuyos documentos se hallan en la pagina web del Port de Barcelona.

5.5.2.1. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del peticionario

(1) Levante condicionado. L.a Aduana procederd a emitir el levante condicionado. Se

empleara el correo electrénico.

(2-4) Peticién de franja horaria’. El peticionario solicitara el formulario definido en el
anexo 1 a cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la
solicitud. Para ello empleara el correo electrénico. El SCPP responderd enviando el

formulario

debidamente cumplimentado formalizando asi la peticion.
(7) Alternativa a la fecha propuesta de peticion y/o modificacion de datos erréneos. Se

empleard el correo electrénico.
(17) Notificacién de inspeccion. Se empleard el correo electrénico.

5.5.2.2. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del SCPP

solicitado por correo electréonico y el peticionario lo retornara

(2-4) Peticion de franja horaria. El peticionario solicitard el formulario definido en el

* Una vez recuperadas las comunicaciones o restaurado el sistema informdtico, el SCPP deberd introducir en la
aplicacion los documentos que se hayan visto afectados, para garantizar la trazabilidad de las operaciones.
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anexo 1 a cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la
solicitud. Para ello empleara el correo electrénico. El SCPP respondera enviando el
formulario solicitado por correo electrénico y el peticionario lo retornard
debidamente cumplimentado formalizando asi la peticién.

(5-7) Para estas comunicaciones se empleara el correo electréonico o las comunicaciones
telefonicas.

(16) Introduccion de los datos de inspeccion. En caso de problemas en el sistema
informético que impidan la introduccién de los datos, éstos se enviardn al final del dia
al SCPP. Para ello se empleara el correo electrénico.

(17) Notificacién de inspeccion. Se empleard el correo electrénico.

5.5.2.3. En caso de fallo en el sistema informatico del SCP

En caso de problemas en el sistema informatico del SCPP, éste debera esperar hasta una
hora limite y, en caso de no restablecimiento, realizara los listados a mano.

Una vez recuperadas las comunicaciones el SCPP deberd introducir los listados en la aplicacion de
forma a mantener la trazabilidad de las operaciones.

5.5.2.4. En caso de fallo en la aplicacion de gestion operativa de la zona de inspeccion no

intrusiva

(16) Introducciéon de los datos de inspeccién®. En caso de problemas en el sistema
informético que impidan la introduccién de los datos, éstos se enviardn al final del dia
al SCPP. Para ello se empleara el correo electrénico.

5.5.2.5. En caso de fallo en las comunicaciones EDI de la terminal

En caso de caida de las comunicaciones EDI de la terminal, todas las comunicaciones entre

ésta y los demas agentes se realizaran mediante correo electrénico.

5.5.2.6. En caso de fallo en el sistema informatico de la Aduana

En caso de problemas en el sistema informatico de la Aduana, ésta esperara hasta la

restauracién del sistema para proceder a la tramitacion y envio de los levantes
condicionados.

® Una vez recuperadas las comunicaciones o restawrado el sistema informdtico, el SCPP deberd introducir en la
aplicacion los documentos que se hayan visto afectados, para garantizar la trazabilidad de las operaciones.
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5.5.3. Plan de contingencia para procedimiento de posicionamiento e inspeccion en
explanada por parte del SIF/Aduana

Agentg de Servicio de
Ad % Coordinacién de Terminal Consignat.** Aduana

P ey

. Solicitud de posicionamiento

. Copia de la solicitud de posicionamiento

. Petician de posicionamiento

. Respuesta con formulario datos

Bl minimos a curnplimentar

_ 5. Formulario cumplimentado (Peticion de

3 i == boca) ’ (

6. Copia de la peticion de posicionamiento

> 7. Respuesta ala peticion de

N posicionamienta

e 8. Copia de la respuesta a la peticion de

— . posicionamienta

:B ‘:‘:E 9. Posiciohamiento

10. Relacian de contenedores posicionados

11. Notificacion de no posicionamiento

12. Copia de la notificacion de no
posicionamiento

13. Inspeccian

14. Peticion de permanencia

> 15. Copia de |a peticion de permanencia

16. Notificacion de inspeccion

17. Copia de la notificacion de inspeccian

Bown —

A ©

(*) El peticionario puede ser un consignatario
o un transitario

(**) Excepcionalmente, el peticionario del
posicionamiento en explanada puede ser otro
operador (agente de aduanas / transitario).
previo acuerdo entre consignatario y terminal.
Véase Procedimiento de gestion operativa del
posicionamiento para inspeccion.

5.5.3.1. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del peticionario

En caso de caida de las comunicaciones EDI del peticionario todas las comunicaciones entre
éste y los demas agentes se realizaran mediante correo electrénico.

Una vez recuperadas las comunicaciones o restaurado el sistema informdtico, el SCPP deberd
mtroducir en la aplicacion la solicitud de posicionamiento para garantizar la trazabilidad de las
operaciones.

5.5.3.2. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del SCPP

En caso de caida de las comunicaciones EDI del SCPP todas las comunicaciones entre éste y
los demds agentes se realizardn mediante correo electrénico.

5.5.3.3. En caso de fallo en las comunicaciones EDI de la terminal

(3-5) Peticién de boca’. El consignatario solicitard el formulario definido en el anexo 1 a
cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la solicitud.
Para ello empleara el correo electrénico. La terminal respondera enviando el
formulario solicitado por correo electrénico y el consignatario lo retornard
debidamente cumplimentado formalizando asi la peticion.

Una vez recuperadas las comunicaciones o restaurado el sistema informdtico, la terminal deberd introducir en la
aplicacion los documentos que se hayan visto afectados, para garantizar la trazabilidad de las operaciones.
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(7) Respuesta a la peticion de posicionamiento. Se empleara el correo electrénico.

(10) Relacion de contenedores posicionados. Se empleara el correo electrénico. Sélo se
enviard a la Aduana si se trata de inspeccién en explanada por parte de la Aduana.

(11) Notificaciéon de no posicionamiento. Se emplearan las comunicaciones telefénicas
dado que se trata de una comunicacién provocada por un imprevisto.

(14) Peticién de permanencia. Se empleara el correo electrénico.

5.5.3.4. En caso de fallo en las comunicaciones EDI del consignatario

(3-5) Peticion de boca. El consignatario solicitara el formulario definido en el anexo 1 a
cumplimentar con los campos minimos requeridos para poder tramitar la solicitud.
Para ello empleard el correo electrénico. La terminal respondera enviando el
formulario solicitado por correo electrénico y el consignatario lo retornard
debidamente cumplimentado formalizando asi la peticién.

(6-8) Para estas comunicaciones se empleard el correo electrénico.

(11) Notificaciéon de no posicionamiento. Se emplearan las comunicaciones telefénicas
dado que se trata de una comunicacién provocada por un imprevisto.

(12) Copia de la notificacion de no posicionamiento. Se empleara el correo electrénico.

(14-15) Peticién de permanencia y copia. Se empleara el correo electrénico.

(17) Copia de la notificaciéon de inspecciéon. Se empleara el correo electrénico.
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6. Casos particulares

En este apartado se define cémo debe procederse en aquellos casos que por su complejidad
de ejecucién o por su particularidad necesitan de una descripciéon adicional.

6.1. Procedimiento de retorno a pilas tras inspeccion en el escaner

Este procedimiento particular describe la operativa a seguir para el retorno del contenedor
a la terminal desde el escaner. Se distingue entre los casos que el retorno fuera previsto y los
casos en que éste fuera imprevisto.

6.1.1. Retorno previsto tras la inspeccion en el escaner
Hay casos en los que el peticionario puede estar interesado en el retorno del contenedor a

la terminal tras la inspeccioén, es el caso por ejemplo de los contenedores de exportacién o
en que el destinatario no esté disponible para recibir el contenedor tras la inspeccion.

En esta situacién el procedimiento a seguir es el detallado en el esquema siguiente
complementario al procedimiento de inspeccién en el escaner descrito en el apartado 5.2.2:

, : Empresa de
Peticionario SCPP Escaner Consignatario Terminal .
transporte
158

P

1 NN

] ] i

4/ ] |
s
.58
JET

. Peticion de Orden de transporte
. Entréguese

. Admitase de traslado
. Orden de traslado

. Preaviso de recogida

Preaviso de entrega

Desplazamiento a la terminal

Carga del contenedor y paso por el resguardo
Notificacion de salida del contenedor

1
2
3
4
11 5
6
1259 7
8
9
10. Transporte del contenedor hasta la zona de

14 % 4 inspeccion
15 B 12 Inpokasiin s s dtoe o npecei
; peccion

13. Notificacion de inspeccion
6) 14. Copia de |a notificacion de inspeccion

15. Transporte del contenedor a la terminal
16. Validacian del precinto y registro hora de llegada
17. Notificacion de entrada del contenedaor

1358

8
&
=\ .

(*) Para contenedores de exportacion se empleara un entréguese de traslados

(3) Admitase de traslado. El consignatario emitird un admitase de traslados. Se empleara
el subconjunto del mensaje EDIFACT COPARN T02.

(6) Preaviso de entrega. La empresa de transporte enviara el preaviso de entrega. Se
empleara el mensaje EDIFACT COPINO EO05.
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Hay casos en los que el contenedor estd obligado a retornar a la terminal porque el
resultado de la inspeccién ha sido “no conforme”. Esta operativa cubre tanto los casos en
que la inspeccién estaba programada como los casos en los que la UAR haya solicitado la

inspeccion.

En estos casos el procedimiento a seguir es el detallado en el esquema siguiente
complementario al procedimiento de inspecciéon en el escaner descrito en el apartado 5.2.2:

1 1%
' )1

. Peticién de la Orden de transporte
. Entréguese

. Ordendetraslado

. Preavisode recogida

. Desplazamiento alaterminal

Carga del contenedory paso por el resguardo
. Notificacion de salida del contenedor

. Intercepcion del contenedor porla UAR

. Transporte del contenedor hasta lazona de

©CONDO A WN R

A 4

Inspeccién
programada

inspeccion
10. Validacién del precinto e inspeccion
11. Introduccion de los datos de inspeccién
12. Notificacion de inspeccion
13.Copiade lanotificacién de inspeccién
14.Desplazamiento al CI-SAU
15. “Retorno imprevisto a pilas”
16.Desplazamiento a laterminal

17. Notificacién de entrada del contenedor

. D

1358

<

1258

Inspecciénno
programada

1798

v

15 59

1cHL

A

(14)
(15)

Desplazamiento al CI-SAU. El transportista se dirige al CI-SAU.
“Retorno imprevisto a pilas”. En el CI-SAU se verifica que el contenedor deba

retornar a pilas y se genera el mensaje de “Retorno imprevisto a pilas” para la

terminal.
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6.2. Procedimiento de retorno a pilas tras inspeccion en el area PIF

Este procedimiento particular describe la operativa a seguir para el retorno del contenedor
a la terminal desde el area PIF. Se distingue entre los casos de retorno previsto e imprevisto.

6.2.1. Retorno previsto tras la inspeccion en el area PIF

En esta situacién el procedimiento a seguir es el detallado en el esquema siguiente
complementario al procedimiento descrito en el apartado 5.2.1:

Empr:
Peticionario SCPP Area PIF Consignatario Terminal presa de
transporte
158

. Peticion de la Orden de transporte
. Entréguese®
. Admitase de traslado
. Orden de traslado
. Preaviso de recogida
. Desplazamiento a la terminal
. Carga del contenedor y paso por el
resguardo
< Sa 8. Notificacion de salida del
6 l—e- contenedar

>
P

1™
35

]

v

~m oW N =

<

< 9. Transporte del contenedor hasta la
<7> zona de inspeccian

8 % 10. Validacion del precinto e

inspeccion

9 EL-.. 11. Introduccion de los datos de
inspeccion

= 12. Notificacion de inspeccion
Q) 10 18 F:opia dg la notificacion de
inspeccion
11 % 14. Transportista notifica a la

empresa el final de la inspeccion
12% y comunica si es necesario el
< nuevo precinto.

13 % 15. Preaviso de entrega
16. Transporte del contenedor a la
@
15 3 de la hora de llegada
18. Notificacion de entrada del

terminal
16 -.-—E contenedor

<+

=/

17. Validacion del precinto y registro

3

H

[}
i\
&)

(*) Para contenedores de exportacion se empleara un entréguese de traslados

(3) Admitase de traslado. El consignatario emitird un admitase de traslados. Se empleara
el subconjunto del mensaje EDIFACT COPARN T02.

(14) Transportista comunica a la empresa el fin de inspeccién y, si aplica, el nuevo
precinto. Una vez finalizada la inspeccién y comunicada al transportista la necesidad
de retorno del contenedor a la terminal, éste se pondrd en contacto con la empresa de
transporte para notificar la situacién. Se aprovechara esta comunicacién para
comunicar, en caso que se haya procedido a la apertura del contenedor durante la
inspeccién, el nuevo precinto del contenedor.

(15) Preaviso de entrega. La empresa de transporte enviara el preaviso de entrega que
debera incluir, en caso que sea necesario, el nuevo precinto del PIF. Se empleara el
mensaje EDIFACT COPINO E05.

6.2.2. Retorno imprevisto tras inspeccion en el area PIF

Hay casos en los que tras una inspeccion el contenedor debera retornar de forma imprevista
a la terminal.
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En estos casos el procedimiento a seguir es el detallado en el esquema siguiente
complementario al procedimiento descrito en el apartado 5.2.1:

p . Empresa de
transporte

198

A

119

1059

2.

358

758

458

5 l—e-

a

<
<

15

v

v

15

. Peticion de laOrden de transporte

. Entréguese

. Ordendetraslado

. Preaviso de recogida

. Desplazamiento alaterminal

. Cargadel contenedory paso por el resguardo

. Notificacion de salida del contenedor

. Transporte del contenedor hastala zona de
inspeccion

9. Validacion del precinto e inspeccion

10. Introduccién de los datos de inspeccion

11. Notificacién de inspeccion

12. Copiade la notificacion de inspeccién

13.“Retornoimprevisto a pilas”

14.Transporte del contenedor a la terminal

15. Validacion del precinto y registro hora de llegada

16. Notificacién de entrada del contenedor

W N UAWNPR

(13) “Retorno imprevisto a pilas”. El gestor del drea PIF genera el mensaje de “Retorno

imprevisto a pilas” para la terminal.
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6.3 Procedimiento “Express” para terminales de SSS

El proceso Express de posicionamiento de contenedores serd utilizado para las peticiones de
posicionamiento de las mercancias de las terminales de Short Sea Shipping (trafico Ro-Ro),
con el fin de agilizar los tramites de inspeccién y favorecer la intermodalidad que requieren
este tipo de terminales.

Para que esto sea posible, las peticiones de posicionamiento asociadas a esta clase de trafico
tendran prioridad de inspeccién sobre el resto, de modo que en la mayoria de los casos la
hora solicitada por el peticionario sera equivalente a la hora asignada.

Este proceso es un caso particular del proceso general de inspecciéon en el Area PIF y del
proceso general de inspecciones en la zona de Inspeccién No Intrusiva, quedando excluidos
los procesos de inspeccién en explanada de la terminal.

6.4. Dobles inspecciones
a) Doble posicionamiento coordinado (de inspeccion en explanada a ““pasillo”)

Se considera que existe doble posicionamiento cuando es necesario volver a precintar el
contenedor para realizar una segunda inspeccién. Un ejemplo de ello es cuando el
inspector decide cambiar el nivel de inspeccién en explanada, solicitando un pasillo en
tinglado.

En el momento en que el inspector decide que es necesario realizar otro nivel de inspeccién
sobre un contenedor, éste lo comunicard de palabra al agente de aduanas/transitario. El
agente de aduanas/transitario, a su vez informara a su empresa de esta necesidad para que
pueda solicitar el nuevo posicionamiento a la terminal. Si la terminal dispone de los
recursos necesarios para posicionar el contenedor el mismo dia en que se realiza la
inspeccién (inspeccion coordinada), no se enviard una nueva peticién de posicionamiento.

Aunque en estos casos no se envie una peticion de posicionamiento para la segunda
inspeccién, si tendran que registrarse en la aplicacion de gestion operativa de
posicionamientos los niveles de inspeccién por los que ha pasado el contenedor mediante
las notificaciones de inspeccién.

b) Doble posicionamiento no coordinado solicitado por servicios de inspeccién distintos

Para aquellos casos en que la Aduana solicite inspeccionar un contenedor después de que
éste haya sido inspeccionado por algin Servicio de Inspecciéon en Frontera (en dias
distintos), se enviard una nueva peticién de posicionamiento en base al procedimiento de
Inspeccién de explanada/tinglado (apartado 5.2.4) o el procedimiento en la Zona de
Inspeccién no Intrusiva (apartado 5.2.2).

c) Inspecciones de la UAR y el CSI

En este tipo de inspecciones no se enviard ninguna peticién de posicionamiento,
permitiendo actuar al margen del procedimiento. La notificacién de inspeccién si debe ser
registrada en el Servicio de Coordinaciéon de Posicionamientos (SCPP). Dicho registro sera
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llevado a cabo por parte del personal responsable de la zona en la que se realice la
inspeccion.

6.5. Procedimiento de fumigacion

En aquellos casos en que el propio expedidor o los Servicios de Inspeccién en Frontera
soliciten la fumigacién de un contenedor, el agente de aduanas/transitario realizara una
primera peticion de posicionamiento al consignatario siguiendo el procedimiento de
inspeccién en explanada del apartado 5.2.4, de modo que el contenedor pueda ser
fumigado.

Una vez fumigado, el contenedor volvera a pilas hasta que el contenedor pueda ser abierto
de nuevo. Pasado dicho periodo, el agente de aduanas/transitario enviara una segunda
peticion de posicionamiento siguiendo otra vez el procedimiento de inspeccion del
apartado 5.2.4, para que el contenedor sea ventilado y pueda abandonar la terminal.

6.6. Contenedores de grupaje

En las peticiones de posicionamiento asociadas a contenedores de grupaje se podra incluir
el peso y el nimero de bultos total del contenedor.

6.7. Peticiones de posicionamiento de agentes de aduanas/transitarios
a terminales

En aquellos casos en que, previo acuerdo entre consignatario y terminal, se permita que los
agentes de aduanas/transitarios envien directamente peticiones de posicionamiento a las
terminales (escenarios 5.2.3 y 5.2.4), se actuara segun el Diagrama de flujo siguiente:

Aogente de Servicio de . .
A%uanas Coordinacion Terminal Consignat.
de Inspecciones
4. Solicitud de posicionamiento
4 r A 5. Copiade lasolicitud de posicionamiento
= 6. Respuestaa lapeticion de posicionamiento o
5 r A alternativa alafecha propuesta
> 7. Copiade larespuestade peticion de

| 6 & N| posicionamiento o alternativa

8. Lista provisional de los contenedores a

8 a
icionar
75 posiciona

~

A

A

____________________________ N 14. Petici6on de permanencia
______ 15_&_* A 15.Copiade la peticion de permanencia
15

En este Diagrama de flujo se ha representado Gnicamente aquella parte del procedimiento
que se modifica respecto al estandar de los apartados 5.2.3 y 5.2.4.
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6.8. Inspecciones en el Area PIF de mercancia procedente de la Aduana
de Carretera

Para la mercancia de importacién que no haya llegado por via maritima al puerto de
Barcelona y tenga que ser inspeccionada en el Area PIF, tendra que enviarse igualmente un
mensaje de peticiéon de posicionamiento telemdtico al SCPP, tal y como se prevé en el
apartado 5.2.1.

Para que esto sea posible, en los detalles del equipo del mensaje de peticion de
posicionamiento se identificara la carga como no contenerizada (break bulk cargo), de modo
que se pueda omitir toda la informacién asociada al transporte maritimo.
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7. Procedimientos vinculados

A continuacién se especifican los procedimientos de intercambio documental, de aplicacién
en el puerto de Barcelona, relacionados con el presente procedimiento:

> Procedimientos de entrada o salida terrestre de mercancias del Puerto
> Procedimiento de inspeccién no intrusiva (Escaner)
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8. Anexos
8.1. Indicadores de uso del procedimiento

Se seguira la evolucién de los indicadores expuestos a continuacion:
Indicadores estadisticos de respuestas a las solicitudes de posicionamiento

Se realizara el seguimiento de indicadores del grado de uso de mensajes y de intercambios
de informacién definidos en el procedimiento:

e Porcentaje de peticiones de posicionamiento realizadas via EDI directamente contra
la aplicacion (respecto al total de peticiones, que incluyen las que se realizan en la
aplicacién mediante el coordinador de posicionamientos del SCPP)

Se podran seguir los indicadores diferenciando entre los posicionamientos en el Area PIF, la
zona de inspeccién no intrusiva, los solicitados por los servicios de inspeccién en frontera en
explanada de las terminales y los de la Aduana en explanada.

Indicadores de tiempos

Se extraeran y analizardn los datos relativos a los tiempos entre la solicitud de
posicionamiento y la notificacién de inspeccién. El analisis se hara para el Area PIF, para las
inspecciones no intrusivas y para las inspecciones en explanada, separando servicios de
inspeccién en frontera y Aduana.
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8.2. Modelo de peticion de posicionamiento

A continuacién se reproduce el modelo de peticiéon de posicionamiento que se deberd
emplear en caso de contingencia del peticionario.

Fas (pecicans) PETICION DE POSICIONAMIENTO

Fecha de emisitm

Facha ds solicind de poxicicenmisnio

Comrmi gratario Servicio | termina] qoe cocrdina ] pomici coamisno
Factonar a: (xi o5 difeseme del emivor) Hitsmeso de escaly

Heembere: de] bracse Neemero OMI (Liowd's)
Movimismn de trasmpons (indicas moo e impcracids, axporACidE, Armodor

oo o trashonda)

Lougar d= smwpeccite | sndicar moo de Jos sizsiemes: FIT mafasax o fandes, Tarmiral d= crigen (salo =n mppeccicnes FIT o escaner)
excdmer, tenminal explasada o toslada)

Haferenci del tramsrasio Faf del gropo de comensdornes (cmando detan snrpecciomanss confanamens)
Mlasricula da Ershox Tipo de eonaze Descripcita de lax mescanciax Pomicidn Pezo brto
comenedor = esiadisica
IS06346 g ¥ feSdize TARIC)
—
Marcancia Mercancin Chaps IMDT Netsmara ONTT Grapa da HNicembwre ddcarico
mlkimda pelizrecs | IMO smando
Temperatura Temperatmna Minim Miixdmm
<
Orgamzme goe zobicitala Decumentacién aportada (o°) Operacién selicitads (marcar la o peracidéa que proceda)
im peccién {marcar el goe proceds)
Adu=z Eapocs
Ygibmes Adumrs Fexle
Anzinn de Kemge (AKE) Voe=de — moumie/chbeers
Py e T
T Do Do Ve o ey rrr——y
T== Do T e
T=xad Anmml T=saoes
Sonxdad Vigeml Vomahoxo con 5 din de pommnmen
Tema= T (=)
ZOIVEE — Conmcl de caldad
TOITRE = Commel 3= vegami s
HOVEE-CITES
Tz fmde==)
Ohgemaciones Sello v firmm

T D0 - Dacumrcnno dacfd condters 1 1 Recame it LVECE RUL (L Lajos Ky S mads dacianso)

Procedimiento: Gestién de posicionamiento de inspeccion 41 Abril de 2013
Version: 2.5
Port de Barcelona



%

Port de Barcelona

9. Mantenimiento de la guia

Para cualquier solicitud de cambio o cuestiones relacionadas con este procedimiento,
deberan dirigirse a:

Secretaria del Forum Telematic

Fax: +34 93 298 21 08
E-mail: forum.telematic@portdebarcelona.cat
WWW www.forumtelematic.org
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