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MEMORIA

SOBRE EL PROGRESO Y ADELANTO

DE LAS

'OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA,

DURANTE EL ANO ECONOMICO

DE 1871 & 1872.
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‘Ha terminado el afio econdmico de 1871 4 1872 vy las
: - prescripciones reglamentarias imponen por segunda vez la
. obligacion de dar cuenta 4 la superioridad del adelanto y
3 progreso que han tenido las obras del puerto de Barcelona.
Y ha de llamarse muy grato este deber, porque en medio
de la aflictiva situacion del Tesoro publico, al lado de tanta
necesidad de encerrar los gastos del Estado en la mas es-
tricta economia y de cercenar, hasta lo perjudicial, las con-
signaciones destinadas 4 las obras de publica necesidad y
general conveniencia, se destaca de fondo tan sombrio
para los intereses materiales de Espafia, la Junta del puerto
de Barcelona que con decision, con desahogo, con actividad
y buen crédito, atravesando periodos calamitosos y 4 pesar
de nuestras disensiones politicas y discordias civiles, em-
prende, desarrolla, continda y prepara para el porvenir con
notable actividad, trabajos de primera importancia, que
han de producir grandes é inmediatos beneficios.
Creada la Junta del puerto, bajo el principio de una des-
centralizacion racional y reflexiva, es un ejemplo vivo é ir-
recusable de lo que puede conseguirse por tal camino. Asi
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ha sucedido, que despues de su creacion y visto el crédito
que la Junta ha logrado adquirir, se va imitando su consti-
tucion y organizacion para fines anédlogos, en diferentes lo-
calidades de Espafa, y bajo este punto de vista y algunos
otros, no es tampoco despreciable el servicio que la Junta
ha prestado y presta al servicio pubhco v 4 los intereses de
la Nacion.

Y sus servicios seran cada dia mas importantes, si ins-
pirandose el Gobierno en el principio que ha servido de ba-
se & su creacion, si considerando en la Junta un eficaz
ausiliar para el objeto que tiene y un mecanismo indispen-
sable y util en la situacion presente para llegar & un fin
determinado, fomenta el celo que con desinteresado patrio-
tismo prestan los individuos que la componen, amplia mas
que limita las atribuciones de ella dentro delo conveniente
y deja obrar con desembarazo y con la libertad é indepen-
dencia compatible con los intereses publicos, para llegar al
elevado fin que ha concebido y para qué se ha creado.

En el plazo de tiempo 4 gue ha de limitarse esta «Memo-
ria» las obras que se hallaban en curso de ejecucion al fina-
lizar el pasado afio econdémico, han continuado con bastante
desarrollo.

Hubiera sido posible darlas mayor incremento, y tal era
el deseo de la Junta, sino hubiesen existido las dificultades
que se han presentado por no haberse terminado todavia
el muelle de San Beltran y la falta de aprobacion del pro-
yecto general de distribucion de los terrenos que va se dijo
en la Memoria anterior que se hallaba sometido 4 la san-
cion del Gobierno y que era la base para el desarrollo fu-
turo de las obras complementarias del puerto. Tales causas
han limitadoalgun tanto los trabajos comenzadosimpidiendo
que se emprendan otras obras que no deben realizarse has-
ta que recayendo las resoluciones superiores que se espe-
ran, pueda lograrse siempre la buena organizacion de las
obras para conseguir su mejor aprovechamiento y las ma-
yores ventajas para su coste.

De confiar es que tales causas solo perturben ya por
poco tiempo la marcha emprendida y deseada para estas
importantes construcciones; v entonces las obras que faltan
para terminar lo comenzado y las nuevas que es indispen~
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sable emprender para dotar el estenso fondeadero encerra-
do entre los diques de las comodidades y establecimientos
propios de un puerto tan importante, podran proyectarse y
desarrollarse con la misma decision; satisfaciendo asi una
de las mas principales aspiraciones de Barcelona y los inte-
reses de toda la Nacion que ha de recibir utilidades positi-
vas y no escasas de poseer en el Mediterrdneo una estacion
maritima de primer érden. :

Citamos en la «Memoria» anterior como acontecimiento
notable para las obras y como verdadera inauguracion de
ellas durante el periodo que aquella comprendia, la entrada
de la Escuadra del Mediterraneo dentro del fondeadero en-
cerrado entre los diques; acontecimiento indudablemente
digno de tomarse en cuenta para sefialar una fecha grata
para los intereses de Barcelona.

Pero sital suceso fué una muestra de las condiciones del
recinto 6 fondeadero comprendido dentro de los diques
construidos, no es menos digno de consignarse que en el
siguiente afio y durante casi todo el pasado invierno los bu-
ques de la espresada escuadra han permanecido tranquilos
sobre sus amarras viendo con frecuencia estrellarse impe-
tuosas olas sobre el inmediato dique que les resguardaba.

Y lo es mas todavia, haber visto resistir la reciente es-
collera del dique del Este al fuerte temporal que reind en
los primeros dias del mes de Marzo.

Despues de tres dias de incesantes y potentes golpes de
mar que se estrellaban con violento empuje contra la men-
cionada escollera, salvando con frecuencia su altura, au-
mentd su intensidad en la madrugada del dia 9 subiendo
el oleaje sobre la coronacion del dique que se eleva seis
metros sobre el nivel ordinario del mar, convirtiéndole
en una casi continua cascada, y haciendo saltar estensas y
elevadas nubes de espuma que llegaban hasta salpicar 4 los
buques de guerra, los cuales, no obstante, permanecian
tranquilos en su fondeadero.

Fué tal la intensidad del embate de las olas, que levan-
taron algunas piedras haciéndolas pasar del esterior al in-
terior del puerto, y destruyeron las fuertes gruas colocadas
sobre la coronacion del muelle, las cuales durante la mas
gruesa mar, desaparecieron en muchos momentos de la vis-
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ta, envueltas entre torbellinos de agna que dominaban su -

altura, 4 pesar de que escedian de once metros de altura
sobre el dique ¢ diez y siete sobre el nivel del mar.

Esta violenta prueba de una construccion de escollera
tan reciente, ha sido una garantia irrecusable de sus condi-
ciones, pues durante los continuos y prolongados embates,
solo resultaron algunos corrimientos del talud de las esco-
lleras, haber sacado de su asiento y arrojado 4 la banqueta
interior seis piedras de la parte superior del paramento del
espaldon en un paraje en que la escollera suvfri6 mayor
movimiento, porque, sin duda alguna las amarras provisio-
nales que habian dado los buques de guerra alli anclados y
gue abrazaban con sus cadenas los bloques del talud este-
rior, contribuyeron 4 facilitar los efectos del empuje del
oleaje.

De ofra ensefianza sirvid el temporal del mes de Marzo;
pues darante sus efectos acaecidos con gruesa mar de Le-
vante y viento del N. E., se vieron tomar la boca y entrar
sin dificultad dentro del puerto algunos buques de vela;
sirviendo tambien de demostracion de la errénea opinion
que algunos, aunque pocos, han patrocinado de que con
tales circunstancias se estableceria una rompiente de punta
4 punta de los diques.

He de consignar por fin otro hecho importante acaecido
en las obras durante el afio que comprende esta Memoria,
cual es la presencia en ellas de S. M. el Rey (q. D. g.) con
motivo de la visita que hizo 4 esta Capital.

En la tarde del dia 417 de Setiembre, despues de revistar
la Escuadra surta en el puerto, se digné honrar con su pre-
sencia las obras del dique del Oeste y la colocacion de la
piedra centro del morro de dicho digque. Despues de tal ope-
racion, presencio la descarga simultanea de cuatro barcazas
que en diez minutos arrojaron al mar trescientos metros
ctbicos de piedra, y de multitud de barrenos que se dispa-
raronen las canteras; recorriendo despues toda la estension
del dique y dignandose aceptar por ultimo el ligero refresco
que los individuos de la Junta habian preparado al efecto
en uno de los almacenes de herramientas.

Estos son los principales sucesos que tienen relacion con
las obras del puerto, acaecidos desde 1.° de Julio de 1871
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hasta la actualidad. Los detalles de las obras, los datos que
marcan su marcha, su progreso y sus adelantos, se consig-
nan 4 continuacion en la misma forma que se adoptd para
la anterior Memoria 4 fin de que de este modo, puedan ha-
cerse mejores comparaciones.

LOS DIQUES.

—_—DaD

En la Memoria del pasado afio, se dijo que habian que-
dado terminados: ‘

En el dique del Este.

640 Metros lineales de bahqueta.
614 Metros lineales de espaldon.
738 . Metros lineales de escollera.

En el digue del Oeste.

548 Metros lineales de banqueta.
516 Metros lineales de espaldon.
601 Metros lineales de escollera.

Desde 1.° de Julio del pasado afio, se han continuado las
obras en ambos digues, arrojando y colocando la escollera
para ensanchar los ochenta ultimos metros que quedaron
sin la latitud necesaria y para formar los grandes conos
circulares que constituyen las fundaciones de los dos mor-
ros; ademdas de haberse empleado tambien alguna escollera .

“en reforzar+y conservar la construida en los afios anterio-

res y principalmente en la reparacion de los deterioros cau-
sados por el temporal del mes de Marzo.

Ningun afio hasta ahora, ha sido mas desventajoso para
la explotacion de las canteras de donde se sacala piedra
que el que comprende esta Memoria, pues en los continuos
cambios que ha venido sufriendo su formacion 6 constitu-
cion geolégica, nunca ,se habian presentado tan potentes
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los bancos de arcillas y margas y por consecuencia los pro-
ductos no aprovechables de dicha explotacion.

En virtud de autorizacion otorgada por Real 6rden de 6
de Julio de 1871, se han colocado ocho fuertes anclas para
amarras, que han facilitado los Arsenales de la marina mi-
litar, empotrandolas entre el macizo del espaldon del dique
del Este, constituyendo sélidos puntos fijos de amarra para
los buques de guerra, que se han aguantado sin novedad
durante los temporales.

Se ha establecido desde la Barceloneta, hasta el extre-
mo del digque del Este, una cafieria de hierro de mil cuatro-
cientos noventa y siete metros de longitud, para abastecer
de agua potable las obras y servir despues para el surtido
del faro y almacenes que han de establecerse en el morro
de dicho dique. '

El Ayuntamiento de Barcelona celoso, como siempre,
por los intereses del puerto, accedié desde luego & sumi-
nistrar el agua necesaria para este servicio pablico, y acor-
d6 en consecuencia en 24 de Noviembre autorizar el esta-
blecimiento de las cafierias para derivar de los partidores
de la Cindad y conducir & ambos diques, el agua necesaria
para. ellos.

No se ha podido establecer, como tambien hubiera sido

- conveniente, la del dique del Oeste, por el estado de atraso

en (ue se encuentran las obras del muelle de San Beltran,
que no se hallan 4 cargo de la Junta.

Las obras construidas en los dos diques durante el afio
ultimo, que empieza en 1.° de Julio de 1871 y concluye en
el dia de la fecha, son:

dngEt;?e. de:?llggﬁe. TOTAL.
De bangueta: metros lineales.. . . 90 - 54 © 144
De espaldon: id. id. ... 85 78 143
De ensanche de escollera: id. id.. 40 40 . 80
Escollera en los morros: metros cab.| 49,000 16,000 65,000
Caheria de conduccion:  id. line. 1,49750 » 1,497'50
Anclas de amarra colocadas, ntm. . 8 » 8

L
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Cuyas obras se han construido con 56,000 metros cuibi-
cos de piedra que se han sacado de la cantera de «Antunez»
y 24,000 metros cibicos estraidos de la cantera de «Esparé»
que componen un total de 80,000 metros cubicos de piedra,
“con los cuales se han formado las escolleras siguientes:

DIQUE DIQUE :
del Eiste. {del Oeste.] TOTAT..
) Motros citbisos, | Metros oubicos. | Metros eibioos.
. Escollera empleada en la banqueta. . 2,700 1,500 4,200
Idem id. para el espaldon. 2,000 2,500 4,500
Ider id.  enelensanche.., 6,300 4,000 10,300
Idem id.  enlasreparacio- '
RES.. & v o o v o e e e 5,000 » 5,000
Idem id. en los morros. . 50,000 16,000 66,000
Toraws.. . . . .| 68000 | 94000 | 90,000

Los trabajos hoy concluidos en los diques son los si-
gulentes

" En el digue del Este.

730 Metros lineales de banqueta.

679 Id. id. de espaldon.

738 . Id. id. de escollera.

Concluida la mayor parte de 1a escollera del morro.
Establecida la cafieria de conduccion de aguas.

En el digue del Oeste.

602 Metros lineales de banqueta.
594 1d. id. de espaldon.
602 Id. id. de escollera.
Casi concluida la escollera de fundacion del morro.

/- Termindndose la escalera de comunicacion de la parte
al baja ¥ alta del dique.
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Al terminar el aifio econdmico que comprende esta Me-
moria, puede decirse que el dique del Oeste queda com-
pletamente concluido hasta el arranque del morro, prepa-
rada la fundacion de éste y muy adelantada la escalera de
comunicacion que en el estremo de dicho dique se cons-
truye. )

En el dique del Este queda terminada la banqueta has-
ta cuatro metros antes del arranque de su morro corres-
pondiente, faltando 58 metros lineales de espaldon y estan-
do muy adelantada la fundacion de la grande escollera que
ha de formar la base del espresado morro de este dique.

El coste de todas las obras ejecutadas en los diques, ha
sido el siguiente:

JORNALES. MATBRIALES, TOTALES.

MESES. Pesetas. | Pesetas. | Pesetas.
Juliode187. . . . . . . . . .| 4529487 | 58075 | 51,18960
AGOStO. . . . . . . o« . . . . 470178 | 7,86862 | 52,5700
Setiembre. . . . . . . . . . .| 4053892 | 744143 | 48,00593
Octubre. : . . . . . . . . . . 44564k | 393395 | 49,387°99
Noviembre.. . . . . . . . . . 4459067 | 9,808'58 | 54,4895
Diclembre. . . . . . . . . . . 4031504 8,930%6 | 4424460
Enerode4872.. . . . . . . . .| 4571088 | 1726576 | 52,9764
Febrero. . . . . . . . . . . . 4067%6 | 400227 | 44,2203
Marzo.. . . . . . . . . . . .| 3341946 | ' 520351 | 43,6827
Abtil . . .. ... ... . .| 3025769 | 830871 | - 47,766%0
Mayo. . . . . . . . . . ... 8701693 474138 | 41,7576l
Jumio.. . . . . . . . . . . .| BkB838GS | 611378 | 4095240
496,324412 | 74,928%8 | 571,252°70

Ademis de estos gastos se han invertido en el abono
que s¢ ha mandado hacer por el Gobierno al «Crédito Mo-
viliario Barcelonésy por valor de unos minados que existian
.en la cantera de casa Antunez, la cantidad de 14,824°75 pe-
setas. . ; ‘
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Pesetas.

‘|| Ea la construccion de los digues. . . . . . . . . . . .| 119,42820
En su reparacion y conservacion. . . . . . . . . . . .| 40,0000
En la escollera para la construccion de los morros.. . . . .| 403,503:23
Enprepararsilleria. . . .". . . . . . . . . . . . 600000
En las amarras para los buques de guerra. . . . . . . . . 2,219:27
Ea la conduccion de agua paré. el dique del Este. . . . . . 7,128:20
En el abono al «Crédito Moviliario Barcelonés». . . . . . .| 1482475
ToraL. . . . .| 53,20565

s \.,\ ,,,,,_‘_‘,,;,.,,_,v‘ v. AT
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El importe total de los gastos debe dividirse y clasificarse

del modo siguiente:

Resulta de los numeros que anteceden lo siguiente:

1.° Que el coste del metro ctbico de escollera arrojada’

bajo el nivel del mar, ha costado, durante el afio, &4 5‘70
pesetas

Que el aumento del coste de la escollera, colocada
supenor al nivel del mar, asciende & 4‘72 pesetas por metro
cibico, de lo cual resulta un coste de 10‘22 pesetas por
metro ciabico para la escollera colocada con grua superior
al nivel del mar; incluyendo el valor de construccion de los
paramentos de espaldon y banqueta. Resultando que e!
coste del metro cubico de construccion de los dlques, ha
sido de 632 pesetas.

3. Que el coste del arranque, carga y trasporte al

embarcadero de la cantera, puede regularse en 502 pesetas
el metro ctbico.

4.° Que el metro cubico de silleria preparada para em-
plearla en obra, ha costado de 60 & 70 pesetas.

5.° Que la colocacion y empotramiento de las anclas en
el interior del macizo del espaldon del dique del Este, ha
costado 27741 pesetas por ancla.

6.° Que el metro lineal de establecimiento de caifieria -

de hierro de seis centimetros de didmetro, ha costado 476
pesetas.
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Se descubre algun aumento en el coste unitario de la

obra de este afio, comparada con el resultado que dié en el
afio anterior, debido, como ya se ha dicho, & que las canteras
se han presentado en condiciones muy desventajosas, 4 que
los efectos del temporal de Marzo exigieron algunos gastos
de reparacion en las mdquinas y en la escollera ejecutada
hace algunos anos, y por otra parte, 4 que la. disminucion
del personal en obras de esta naturaleza y por consecuencia
el menor nimero de unidades de obra ejecutada, ejerce la
influencia natural en su coste; habiendo ciertos gastos que
permanecen casi constantes.

De todos modos, el resultado es lisonjero y puede con-
fiarse todavia que las obras, si no aumentan mas las difi-
cultades y siguen con la conveniente regularidad, podran
encerrarse dentro de sus presupuestos respectivos.

il sdubel i




%
3
r
138

(15 oo

DRAGADO.

La operacion del Dragado del puerto que se ejecuta por
contrata, para dejar un fondo de ocho metros, ha continuado
todo el afio con notable actividad y la regularidad debida.

Los resultados de este trabajo, se manifiestan ya, viendo
fondear hoy barcos de regular calado donde hace poco

tiempo existia la tasca 6 barra, y observando la mayor con-

fianza y holgura con gue hoy entran y salen los buques,
que hace dos afios habia de limitarse al estrecho canal de
entrada, apartandose del gran espacio que comprendian las
cuatro valizas que se han hecho desaparecer.

La cantidad de trabajo hecho desde 4.° de Julio del pasado
afio y durante el afio econ0mico que acaba de trascurrir es
el siguiente: '

: Dragedo

T MESES. por colztrat’a,.

Hetros ofibicos.

Juliode18M.. . . . . . . . . .. 63,00540
Agosto. . . . . . . . . . . . .. 53,50£'60

: Setiembre.. . . . . . . . . . .. 58,34410 |
Octubre.. . . . . . . . . . . . . 52,640+10
Noviembre.. . .-, . . . . . . .. 49,25890
Diciembre. . . . . . . . . . . . . 37,82220
Eneroded872.. . . . . . . . . . . 44£,96460
Febrero.. . . . . . . . . . . .. 48,957‘06
Marzo. . . . . . . . .. .. .. wme
Abril. . . . . . . . oL L 0L L. 55,65390
Mayo.. . . . . . . . . . . . .. 5350330
Junio.. ... . . L. .. oL . L. 57,42470
TOTAL. . . . .| 62766860

ARSI S,
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Resulta que el volimen dragado por el contratista da-
rante el afio ha sido de 627,668 60 metros cibicos y agre-
gando lo practicado en afios anteriores, por el mismo con-
tratista, resulta:

) Metros cubicos.
Dragado hecho por contrata hasta 1.° de Julio de 1879 . 5,720-51
Dragado hecho desde 1.° de Juho de 1870 41.° de Julio
de487t. . . . . . . . . . . N 282,440'10
Dragado ejecutado desde 1.° Julio de 1871 4 1.2 de Julio
de1872. . . . . . . . . . ... ... 627,66860
ToTAL. . . . . . . . . 915,829¢21

Resulta que el contratista D. Pedro Brunet, campliendo
‘con su contrata, ha ejecutado 915,829‘2¢ metros ciibicos de
dragado; y como su obligacion con arreglo 4 las condicio-
nes, no era mas que tener dragado en esta fecha unos
820,000 metros cubicos, se deduce que esta contrata mar-
cha con la debida regularidad y con mas actividad que la
que prescriben las condiciones.

De los productos del dragado se han elegldo géngmles
de arena limpia, exentos de materias extrafias, para ver-
terlos en el interior del puerto para formar el terraplen de-
tras del muelle construido, resultando haberse vertido:

Metros ciibicos,

Fuera del puerto 4 la distancia prescrita.  865,285‘71
En el interior del puerto para formar
terraplen. . . . . . . . . . . 50,54360

ToraL. . . . . 915,82921

Todos estos ntimeros dan una idea bien clara del gran
desarrollo y actividad de estos trabajos. -
Las cantidades abonadas al contratista del dragado por

.
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las obras que ha ejecutado duranie el afio & que se refiere
esta Memoria, son las siguientes:

Pesetas.
Julio de 1871. 109,763'39
Agosto. . . . . . . 06,544°49
Setiembre. 101,510¢03
Octubre. 0M,58343 |
Noviembre, . . . . . . . . . 85,72899
Diciembre, . 65,809¢03
| Enero de 1872. . 18,24837
Febrero. . . 84,634:82
Marzo.. . . ... . 83,747'33
Abril. . . . . . . . .. 93,86449
Mayo. . . . . . . 88,477'17
Junio. . 99,832'43
1.079,710:92
Descontando de esta cantidad 19,926‘S88 pesetas como
rebaja por los 88,56320 metros cubicos transportados con i
los gdnguiles que del tren de la Administracion se le han
prestado temporalmente, queda reducida & la suma de o
1.059,784‘0% pesetas, que es el verdadero 1mporte abonado o

al contratlsta. i

A esta cantidad ha de agregarse lo gastado en la conser- g
vacion del tren de limpia, hasta que la draga de propiedad 3
del Estado, ha sido reclamada por el Gobierno y destinada _
4 Cartagena en el ultimo mes y asi resulta en definitiva, lo - '
siguiente. '
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Pesetas.

Importe de las certificaciones a favor del contratista don
PedroBrunet.. . . . . . . . . . . . . . .| 10797102
Se descuenta por rebaja en el valor de los 88,563'20 metros

cibicos conducidos en los ganguiles del Estado.. . . 19,926°88
Liquido abonado al contratista.. . . + . . + . . : | 1.039,78404
Se han gastado eh la conservacion del tren de limpia. . . 6,451°74
TOTAL GASTO EN EL DRAGADO. . . . .. .| 1.066,23581

Los resultados obtenidos justifican el fundamento de 1a
idea que se emitid en la Memoria anterior, manifestando la
confianza de que el dragado de esta contrata quedaria ter-
minado antes del plazo estipulado; lo cual hasta hoy ya se
ha realizado y es de esperar suceda lo mismo en lo sucesi-
vo visto el buen proceder y actividad de que ha dado mues-
tras la empresa Brunet que tiene &4 su cargo estos impor-
tantes trabajos.

El presupuesto de la segunda parte del dragado impor-
tante 1.622,03639 pesetas, ha sido aprobado por Real 6rden
de 14 de Mayo de 1872: las obras que comprende y que su-
man con la primera parte un volimen de dos millones de
metros ctibicos, van 4 continuarse por el mismo contratista
con arreglo 4 1o que se prescribid en las condiciones de la
subasta} pero no teniendo el contratista mas derecho que a
la ejecucion de millon y medio de metros cubicos, podra la
Junta suspender si lo estima conveniente para mas adelan-
te, la parte restante, pues no sera indispensable su realiza-
cion tan inmediatamente y podrd con mas provecho aplicar
4 otras obras mas urgentes los fondos que 4 ellas habian de
destinarse. ’
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LOS MUELLES.

Las obras de las fundaciones del muelle de la muralla :
que s¢ ejecutan por contrata han continuado sin interrup-
cion; y si bien no se ha observado desde el principio toda ' i
la actividad que correspondia, se ha procurado despues ga- . :
nar-el tiempo perdido, cumpliendo las prescripciones que
con arreglo al contrato se han impuesto para lograr que se .
concluyan dentro del plazo prefijado que terminaré en1.° i
de Enero del préximo afio de 1873.

Durante el afio econémico que comprende esta Memoria,
se han hecho las obras siguientes:

BLOQUES |IwEndn| progues B

construidos.. lp,:“‘ colocados. 1‘

Namero. |Metros. oubs. l:ets. Lins.| Nimero. |Metfres. cibs. , %
Julio de8M.. . . . .| .® 736 30 23 172
Agosto. . . . . . . . 88 70% 50 96 756 :
Setiembre.. . . . . .1 197 1,570 60 181 1,427 '
Octubre. . . . . . .| ou | 4,688 | 10 9 732
Noviembre. . . . . . 148 1,18% 20 78 624
Diciembre.. . . . . .| 6 | 0 | w | 107 856
Enero de1872. . . . .| 167 | 4,36 | 70 | 27 | 1,9%
" Febrero.. .. . . .. 2 | 2008 | > 226 | 1,808 i
Marzo. . . . . . . . 30l | 248 | 150 319 | 2,552 ' ,‘
Abril. . . ... .. %6 | 24 | 70 20 | 4,80 ‘!
Mayo.. . . . . . . . 272 2,176 115 325 2,600
Jumio. . . . . . .. e | 1,88 50 36 | 2,602

2290 | 18312 | 695 | 2,252 | 17,987

De los 2,252 bloques colocados, 486 éon de los que se
han hecho entrega al contratista procedentes de la antigua
contrata para su trasporte y asiento en obra.
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Al terminar el ailo que comprende esta Memoria, queda
completamente concluida la fundacion del muelle de la

muralla en una longitud de 450 metros. Y toda la obra ya,

construida, en las diferentes hiladas de bloques de hormi-

gon que constituyen esta fundacion comprende proxima-
mente: :

En12hilada.. . . . . 700 metros lineales.
En2® . id. . . .. . . 630 id.
En3* id. . . . ... 600 id.
En4* id. . . . . . 510 id.
Enb? id. . : . . . 480 id.
En6." id. . . . 450 id.

Las cantidades abonadas al contratista por las obras
ejecutadas, segun certificaciones mensuales, ascienden &
los cantidades siguientes:

" Pesetas.
Julioded87L. . . . . . o L. . »
Agosto. ... . . . . . . . . . .. »
Setiembre. . . . . . . . ... . . . 31,328%53
Octubre.. . . . . . . . . « . .. »
Noviembre.. . . . , . . . . C >y )
Diciembre.. . . . . . . . .. . . . 40,7798
Eneroded872.. . . . . . . . . . .| 37,8051% -
Febrero.. . . . . . . . - . . . . 81,8054
Marzo. . . . . . . . . . . ... 503068
Abril. . . . . ... . .. ..o a8t
Mayo.. . . . . v . . . « . . . . 3821068
Junio.. . . , . . . .. .. L 56,4030 |f
Toran. . . « . . . .| 88,7530

_ Esto demuestra el adelanto de las obras de fundacion
del muelle de la muralla, para cuya terminacion no falta
ya mas que una tercera parte de todas las obras contrata-
das que quedaran concluidas con el presente afo, confor-
me dispone el pliego de condiciones correspondientes.

r
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El coste 4 que resulta el metro lineal de estas fundacio- i
~ nes es de 840 pesetas. _ i
Se han ejecutado ademds detras de la parte de funda- - ‘
cion terminada, con arreglo 4 lo que dispone el proyecto

aprobado, y aprovechando la arena limpia que sale del dra-
gado, 50,54350 metros cibicos de terraplen completamente 1
sumergido, quedando el fondo & unos tres metros de pro- '
fundidad y no habiéndole sacado 4 la superficie, para evitar
los efectos de la agitacion superficial de las aguas que ar-
rastraria la tierra si su altara llegara 4 la de la coronacion
de las fundaciones. ‘ H
Aqui deberia hacerse alguna 1ndlca01on acerca de la obra :
- que por concesion del Gobierno se ejecuta por un particu-
lar frente 4 lo que fué playa de San Beltran.
Mas para no alargar mas este escrito, y por ser la obra del i
muelle de San Beltran construccion aparte de la de 1a res- i
tante obra y no tener en ella intervencion inmediata la Jun- i
ta, ni responsabilidad respecto 4 la marcha y condiciones de
su ejecucion, puede escusarse de entrar en consideraciones
sobre ella y solo se indicarad por la influencia que puede
ejercer, que seria de la mayor utilidad, que los obstidculos
y perjuicios que ya se causan 4 las demés obras, por no se-
guir estas una marcha en armonia con todas las demsds,
desaparecieran; y con ellos los entorpecimientos que preci-
samente han de resultar para lo sucesivo; y que ocasiona-
ran, comoes consiguiente, pertarbaciones y retrasos 6 mayor
coste, en la ejecucion de las obras del puerto. R
Otra indicacion conviene hacer respecto al muelle que
ha de elevarse sobre la fundacion construida, por lo que
puede influir en las condiciones del puerto y principalmen-
te es importantisima y de influencia poderosa para Barce-
; lona, pues se refiere 4 la cuestion tantas veces suscitada
- . sobre las malas condiciones del alcantarillado de la ciudad,

nunca mirado con el interés y predilecéion que merece.
¢Permitira el Ayuntamiento de Barcelona que una cues-
tion tan importante reclamada vivamente por el vecindario,
que tanto se enlaza con la salubridad é higiene de la capital
de Catalafia y cuyo abandono puede dar lugar & calamida-
| des irreparables, contintie en el estado de abandono que
hasta aqui?

S
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Dejaré trascurrir el tiempo y la ocasion, hoy oportuna y
conveniente para sus intereses, de combinar sus estudios y
sus obras para este fin con los que van 4 ejecutarse por la .
Junta muy en breve, para terminar el muelle de la muralla?

Cargard el Municipio con la grave responsabilidad que
adquiriria, desoyendo quejas fundadas y escitaciones repe-
tidas é imparcialés, v dejando llegar tal vez dias de conflic-
tos para la poblacion, cuando tales males pueden evitarse 6
moderarse hoy mejor que mafiana?

Despreciard el ilustrado Ayuntamiento de Barcelona la

‘gloria que alcanzaria de hacer los estudios y ejecutar unas

obras que tantos beneficios han de reportar 4 sus adminis-
trados y para cuya realizacion no puede admitirse que fal-
ten fondos, pues que nunca escasean cuando se trata de
realizar 1o que es de tan reconocida y general conveniencia?
- Se ha de contestar negativamente 4 estas preguntas;
porgue hay gran fundamento para confiar en el cuidadoso
celo del actual Ayuntamiento, y es de esperar la convenien-
te resolucion en asunto de tanta trascendencia.

Podran hacerse mejoras en la poblacion que contrxbu-
van & su belleza; pero si en sus entrafias 6 bajo su suelo
existen 6 se conservan gérmenes declarados de enfermeda-
des, la poblacion decaerd porque la falta de salubridad
destruye todas las demés condiciones, y solo se lograré con
tales mejoras cubrir con una superficie engafiosa un inte-
terior hediondo.

La Junta ha de continuar las obras con la actividad de
que estd dando muestras; ha de emplear préximamente sus
fondos para ejecutar las obras necesarias para conducir las
aguas sucias que la poblacion vierte dentro del puerto. Las
obras que han de realizarse no colocaran al puerto en peor
situacion que hoy; antes por el contrario, mejorardn tales
condiciones aun cuando haya de hacerse un esfuerzo mas
para lograrlo; pues que la Junta desea no omitir nada para
couseguirsus propdsitos y corresponder 4 la confianzaque en
ella se ha depositado; pero por lo mismo es mas lamenta-
ble, que en ocasion tan oportuna como la preseunte, en la
qgue el Ayuntamiento hallaria un celoso auxiliar, queden
dentro del casco urbano los mismos focos de mmundxcla Y
de peligrosas emanaciones.
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Si todo continuara como hasta aqui, el puerto en si con-
servaria sus condiciones actuales que se mejorardn todavia

con las obras que van a construirse, pero sufriria los per-.
juicios consiguientes 4 los inconvenientes que conservardla

cindad. El puerto no serd el gérmen de los miasmas deletéreos

- que afligirdn & la ciudad, pero sufrird sus perniciosas con-

secuencias y acaso en apuros y conflictos de criticas cir-
cunstancias, se buscaria, como alguna vez ha sucedido, en
las aguas de mar, el punto de vista para separar'y distraer
la atencion de esos depésitos de corrompido limo que se
forman en el subsuelo de muchas calles de la cindad, que
se conservan 0 se mueven con perezosa y temible marcha
por bajo de nuestras viviendas, y cuyo hedor insoportable
se acusa y molesta en todo cambio atmosférico 6 4 conse-
cuencia de cualquiera lluvia.

Los deseos de conseguir alejar del puerto todo inconve-
niente y de lograr para la ciudad las mas favorables venta-
jas, esplican y disculpan esta digresion, que si es verdad que
hubiese podido encerrarse en mas estrechos limites todavia
para abreviarla y terminarla aqui, caminando en alas de
tales deseos, ha sido menester hacerles violencia.

10jala que en la Memoria correspondiente al afio econo-
mico que hoy comienza, pueda anunciarse la realizacion de
los deseos espresados y de las esperanzas concebidas!
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CONCLUSION.

Resulta de cuanto se ha espuesto en esta «Memoria»
que durante el afio que empieza en 1.° de Julio de 1872 se
han llevado 4 cabo las obras siguientes:

@& 144 Metros lineales de banguetas en los diques.
143 Metros lineales de espaldon en los mismos.
80 Metros lineales de ensanche de la escollera.
65,000 Metros ctibicos de escollera en 1os morros.
Establecimiento de amarras y de una cafieria de
conduccion de aguas en el dique del Este.
Construccion de una escalera al extremo del dique
del Oeste. :
627,668 Metros cubicos de dragado.

18,314 Metros ctubicos fabricados de hormigon en bloques.

450 Metros lineales de fundacion del ‘muelle de la mu-
ralla. :

Todas estas obras en conjunto han ocasionado los gastos

siguientes:
_Pesotas,
Personal y material de la Direccion facultativa.. . . . . 22,09153
Construccion de los digues y colecacion de amarras. . . 571,252¢70
Dragade. . . . . . . . . . . . .« . . o . .o . 106623581
Fundaciones del muelle de la muralla. . . . . . . . . 34,7530
Establecimiento de la caifieria en el dique delEste. . . - 7,12820
Gastos generales y de vigilancia de las contratas.. . . . 14,2479
Abono hecho al «Crédito Movilario Barcelonés». . . . . 14,8243
- RN AR | |
- TOTAL. . . « . « « « « . « 203749630
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. El personal y material que se ha ocupado en estos traba-
jos, ha sido menor que el del afio anterior en'lo que se re~
fiere 4 las obras de los diques y algo mayor en las demas, y
por término medio ha sido el siguiente: -

0BRAS DE LOS DIQUES.

16 Capataces.
3 Listeros.
3 Guarda parques.
3 Serenos.
700 Peones.
24 Canteros. )
8 Carpinteros y calafates.
14 Herreros.
2 Capitanes de los vapores.
5 Maquinistas y fogonistas. - , ;
1 Buzo. ) : £
19 Marineros. : . : '
7 Carros.
7 Caballerias.
45 Wagones.
440 Carretones. -
Embarcaciones menores.
Barcas de trasporte.
Vapores remolcadores.
Draga de mano.

s
[N e )

~_ OBRAS DE DRAGADO."

Por contrata.

- Dragas.
Gdanguiles.
Vapores remolcadores.
Dique flotante.
Lanchas.
Botes.

v
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4 Capitanes 6 contramaestres.
22 Maquinistas y fogonistas.
111 Patrones, marineros y peones.
96 Operarios de todas clases, para el taller de repara-
ciones. :

OBRAS DE LAS FUNDACIONES DEL MUELLE DE MURALLA.

Por contrata.

Méquinas para fabricar mortero.
Maquinas para hacer hormigon.
Grua de vapor para trasportar bloques.
Lanchones de trasporte.

Vapor remolcador,

Cabrias. '

Lanchas y aparatos de buzo.
Embarcaciones menores.
Patrones.

Maquinistas y fogonistas.
Marineros.

Buzos.

Jornaleros.

Albaiiiles.

Carpinteros.

Herreros.

w»&hwowgqqmww»%»mq
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Un conjunto de 1,273 operarios ocupados diariamente
en estas importantes construcciones, aparte del Director,
del personal facultativo y auxiliar, de todos y cada uno de
los trabajos,

Como se ve, las obras de los diques han disminuido un
tanto de actividad en el presente afio, aumentando en las
del dragado y en las de las fundaciones del muelle de la
muralla.

Hubiera ya convenido tener emprendidas algunas nue-
vas obras, y tener preparados trabajos para desarrollar
otras, pero el retraso que sufre la aprobacion 6 resolucion
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del proyecto general de distribucion de los lerrenos que han
de ganarse al mar y de todos los de la zona marttima que co-
mo se dijo el pasado ario era la base principal para desarro-
llarlas, impide que se realice el pensamiento general que
se habia concebido para armonizar bien la conveniencia del
‘interés publico con la buena marcha y econémlca ejecucion
de las obras.

Tal contrariedad y los perjnicios que son su consecuen-
cia, debe confiarse que no se prolongard ya mucho tiempo;
y entonces, podran emprenderse los proyectos y obras que
vayan completando activamente cuanto debe contener un
puerto de primera importancia, prepardndole al mismo
tiempo para que las necesidades del gran porvenir que le
esté reservado al puerto de Barcelona y 4 su comercio ma-
ritimo, puedan irse satisfaciendo con oportumdad y buen
orden. : _

. Barcelona 1.° de Julio de 1872.

El Director de las Obras,

Ingeniero Jefe,

leO“Mi CIO g et (i,_li .
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A 12 MEMORIA que preceds, formada por el Sr. Ingeniero Director
de las obras del puerto, considera oportino afadir esta Junta
unas breves indicaciones sobre el movimiento econdmico de la
misma desde que se encargd de la construccion, y sobre algunas
de las dificultades que se han opuesto & que de su gestion pu-
diera reportar el pais mas rapidos y estensos beneficios.

El arbitrio para obras del puerto ha producido:

Peasetas,

Desde 20 de Febrero de 1869 en que la Jun-
ta empez6 4 recaudar el arbitrio hasta 30

de Junio del mismo afio. . 173,02309
Desde 1.° de Julio de 1869 4 30 de Jumo
de 1870.. . 627,920¢08
Desde 1.° de Juho de 1870 a 30 de Jumo :
- de1871.. . 594,29318
Desde 1.° de Juho de 1871 a 30 de Jumo
de 1872.. . . 861,62025
Total en los tres afios indicados. . . . . 2.256,865‘51

Lo pagado por razon de las obras ha sido:

Desde 1.° de Julio de 1870 en que la Junta

se hizo ecargo de las mismas hasta 30 de

Junio de 4871, se ha satisfecho por las

obras construidas por administracion. . 731,829‘96
Desde 1.° de Julio de 1870 & 30 de Junio

de 1871, se ha pagado por los trabajos de

draorado que se hacen por contrata. . . 350,024‘T5
Desde 1.° de Julio de 1871 4 30 de Junio de

1872, se ha pagado por las obras cons-

truidas por administracion. . . . 636,08411
Desde 1.° de Julio de 1871 4 30 de Junio de

1872, se ha satisfecho por los trabajos de

draoado hechos por contrata. . . . . 1.141,48405
Desde 1.° de Julio de 1871 & 30 de Junio de

1872 se ha pagado por las obras de las

fundaciones del muelle de la muralla del

mar que tambien se construyen por con- ‘

trata.. . . . . . . . . . . . . B34L,71292

Total pagado en los dos afios indicados. 3.201,136‘29
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El empréstito ha dado los siguientes resultados:
En la primera emision de mil obligaciones de doscientos
escudos una, se solicitaron mas del doble numero, habién-

‘dose adjudicado al tipo medio de doscientos dos escudos.

En la segunda emision de mil obligaciones, hubo tam-
bien demanda por mas del doble nimero, habiéndose ce-
dido todas & mayor tipo de la par 6 sea desde 20520
& 200500. - :

Y en la tercera, asimismo de mil obligaciones, hubo
proposiciones por mas de ocho mil, habiéndose adjudicado
al tipo medio de 209,965 escudos.

Como la Junta ha tenido cuidado de publicar mensual-
mente los datos necesarios para que pueda haberse seguido
con precision y exactitud su marcha econdmica, se abstiene
de ampliar aqui los que acaba de apuntar.:

- Por poco que se fije la atencion en ellos, se observara
facilmente, que desde el origen de esta Junta el producto
de los arbitrios ha ido en aumento de una manera notable,
lo cual puede atribuirse principalmente & dos causas: pri-
mera, &4 que era natural que con las mejoras de verdadera

importancia que el puerto ha esperimentado aumentara su

frecuencia y su tréifico, siendo atraidos de algun tiempo 4
esta parte grandes buques de guerra y mercantes que por
su calado no podian antes penetrar en él: y segunda, & que
la intervencion de la Junta en la recaudacion de los dere-
chos ha debido aumentar nataralmente los medios de vigi-
lancia y podido proporcionar de esta manera un aumento
en los ingresos, no solo en los fondos de la Junta, sino tam-

bien en los del Tesoro. Podria parecer que esta regla sufre -

una escepcion en los ingresos obtenidos en el afio de 1870 4
4871; pero si se recuerda que 4 esta época corresponde pre-

cisamente el triste periodo en que esta ciudad fué invadida

por la fiebre amarilla, permaneciendo como consecuencia
cerrado su puerto, se comprendera el por qué de la dismi-
nucion que se observa en dicho afio. Sin embargo, antes y
despues de agquel periodo aflictivo, los ingresos siguieron en

la proporcion ascendente que se desprende de las cantida- .

des indicadas.
Puede observarse igualmente que la obra del puerto ha
merecido por parte del publico de Barcelona la mas favora-

3
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ble acogida, como era natural esperarlo, dando una prueba

de ello, no solo en la snnpatla general que inspira, sino
tambien en el aumento sucesivo de favor con que ha res-
pondido cada vez que la Junta ha llamado al crédito.

La consecuencia natural de lo que se acaba de indicar
parece que deberia haber sido un aumento considerable en -
el desarrollo de las obras y el consiguiente mayor importe
de los gastos de ellas. Sin embargo, si se fija la vista en las
cifras que representan estos gastos, se vera que los ocasio-
nados por razon de las obras hechas por administracion
fueron mayores en el afio econémico de 1870 4 1871 que en
el de 1871 4 1872, Y esta diferencia serd mas notable, si se
considera que en el ultimo afio los trabajos del dragado v
los de las fundaciones del muelle de la muralla de mar, han
sido muchisimo mas importantes que en el ano anterior,
lo cual acusa en el resto de las obras una disminucion de
actividad algo considerable.

Esta verdadera anomalia tiene su explicacion. La Junta
desde sus primeros momentos considerd que las dificanlta-
des con que debia naturalmente tropezar eran las de su
propia organizacion y las de crear una situacion econémi-
ca, no solo desahogada, sino tan abundante en recursos
como era menester para imprimir 4 la importantisima obra
del puerto aquella poderosa actividad que Barcelona en
masa desegba, que habia sido la causa del nacimiento dela
Junta y que ansiaban todos los individuos que la consti-
taian. A esto, pues, dedico sus esfuerzos con ardor y con
preferencia y tiene la satisfaccion de poder decir que encon-
tré en el Comercio de esta plaza y en la ciudad toda tan
escelentes disposiciones, que la falta de fondos, que durante
larguisimos afios habia sido causa constante de rémora y
atraso para las obras del puerto, no puede invocarse hoy
para legitimar ni escusar siquiera el que en dichas obras
reine menor movimiento y actividad de la que podria espe-
rarse, aun cuando no deja de ser notable la que se observa.

Pero al lado de la abundancia de recursos y de la mas

. decidida voluntad por parte de la Junta, han brotado difi-

cultades que 6 la corporacion apenas previo, 6 si se fijé en
ellas las tuvo por de insignificante valor, como las conside-
raria hoy tambien, si la esperiencia no hubiese ensefiado




(31 -
que & pesar de los esfuerzos empleados, han sido hasta aho-
ra y por regla general, mas poderosas que ella. -

Varias veces, como es natural, ha surgido durante la
‘administracion de la Junta la necesidad de acudir al Go-
bierno, ora para aclarar una duda, ora para resolver una
cuestion, ora para obtener la aprobacion de un proyecto
que, segun ley, corresponde someter 4 la superioridad, ora
en demanda de algunas cosas que la Junta ha considerado
de gran interés para el puerto, y frecuentemente le ha su-
cedido que ya sea por las necesidades de la tramitacion, ya
por los cambios de personal de los centros administrativos,
ya por una tendencia cada dia mas marcada y mas incom-
prensible & centralizar en perjuicio de la iniciativa y atri-
buciones de este cuerpo, 6 ya por la influencia de otras cau-
sas desconocidas, 6 no han obtenido resolucion favorable
las instancias de la Junta, aun cuando 4 su juicio y en elde
personas y corporaciones respetabilisimas deberia haberse
conseguido, 6 no han alcanzado ni aun la fortuna de obte-
ner resolucion, aun cuando se tratara de asuntos de muy
sefialada trascedencia.

Citard la Junta solo un espediente, por ser el que
mas intima relacion guarda con el estado actual de las obras.
En Mayo de 1871 se elev6 4 la aprobacion superior el pro-
yecto de distribucion de los terrenos que se ganen al mar
con las obras del puerto y demés de la zona maritima, for-
mado por el Sr. Ingeniero Director de ellas. Antes de ele-
-varlo, habianlo examinado con detencion é informado favo-
rablemente, el Excmo. Ayuntamiento de esta Ciudad, la
Seccion de Comercio de la Junta provincial de Agricultura,
Industria y Comercio y esta Junta del Puerto. Notese bien
que sin la prévia resolucion de este espediente, no pueden
proyectarse ni emprenderse nuevas obras, porque él es la
base donde han de cimentarse las que indispensablemente
se deben hacer para dotar al puerto de los servicios y co-
modidades querequiere su importancia. A pesar del tiempo
transcurrido y de las gestiones oficiales y extra-oficiales
que se han hecho, el expediente continua sin resolucion y
la Junta imposibilitada de comunicar 4 las obras aquel des-
arrollo que sin tal obsticulo pudiera y que Barcelona viva-
mente desea.
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Ya se comprenderd que la Junta no podia haber adivina-
do ese orden de contratiempos, sino que por el contrario
debia esperar solo proteccion y facilidades de parte del Go-
bierno, tratdndose de una obra publica, cuya utilidad es
bien notoria y que se lleva & cabo sin que le cueste un cén-
timo al Estado, que es gquien hubiera debido costearla, si
- Barcelona no se hubiese ofrecido 4 concluirla con sus pro-
. pios recursos y entregéarsela despues 4 la Nacion. Lo cierto
és, sin embargo, que los contratiempos existen, y que han
llegado 4 trascender & la material actividad de las obras, y
por esto la Junta, consecuente con el principio de la publi-
cidad de sus actos que adoptd desde el primer instante de
su vida, ha considerado que se hallaba en el caso de hacer
_-las precedentes indicaciones, que publica con sentimiento,
~4fin de evitar interpretaciones desfavorables ¢ suposiciones
gratuitas por parte del publico que con disculpable impa-
ciencia anhela que se imprima 4 las obras del puerto todo
el desarrollo de que son susceptibles.

- Este es tambien el deseo de la Junta y para conseguir su
realizacion, redoblard sus gestiones, con tanta mayor con-
fianza cuanto que sabe que la fuerza de ellas estriba en la
manifiesta aspiracion de Barcelona 4 ver el suspirado tér-
ming de la mas trascendental y predilecta de sus mejoras.

Importa mucho que prevalezca, tanto como prevalecer
_debe, la consideracion de que para el pais y solo para.el pais
seran las ventajas, asi como para el paisy solo para el pa1s
son los perjuicios.

_ Barcelona 20 de Julio 1872.
El Vice-Presidente, S

Sose owell, |

El Secretario,

dbauricio Sercabima.

Acordada su publicacion por la Junta del Puerto en se-
sion de 20 de Julio de 1872.
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