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Introduccién ' ' =" g
v ¥ 5
- Cumphendo el deber reglamentar-rm de publicar una Memoma )
f anual relativa 4 las obras de este puerto, he redactado Ja correspon- =
i&f F diente al presente afio, procurdndo abreviarla ‘en lo posible, pues las R
e - - mul‘uples atenciones que pesan sobre-esta Direccion, por el desarrollp’ - e
g dado 4 las obras y por los muchos proyectos: que quedan por estudiar, =
E . - meimpiden darle la amplitud que debia, teniendo en cuenta la unporf o
T- - - - tancia de las obras realizadas. - : RLh
4 N Seguiré el mismo método de exposxcxon empleado en la Memona L
i anterior, pues asi resulta ficil formarse .idea de la situacion de las = ~
obras temendo 4 la vista el plano g,eneral que se acompafia al final de -~ 3
este escrito. . : Ay

Dique del Este ¥

.-

- En las precedentes memorias apenas me he ocupado de las msra- :
) laciones realizadas por la contrata de esta obra para llevarld 4 cum- A
phdo efecto, porque dada la 1mportan01a de ellas, he creido gue debia

. "\
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;= .- esperar 4 describirlas en su conjunto de modo que pueda formarse
.7+ . idea de las razones que han rnotxvado la reahzac16n de cada una de las .
femin mstalacmnes ) - o b - . ' § 1 1=
ately 1 7 e Norpugdo aun en esta Memoria desarrollaf “este trabajo porgue -
v T siendo- muy | rec1ente la colocac1on de'algunos aparatos es dificil dar
et - O dden deEn atilidad y-resultados prcticos. que producen; me limito
0. Y. pues 4 consignar que en el ejercicio pasado continuaron las obras en
-~ . "marcha normal siguiendo el vertido de escolleras y bloques. de 8o ‘to-
e * . neladas habiendo alcanzado la longitud de 400 metros en el basamen-
2 * . to que forman aquelfas y de 700 metros en la restinga formada Por
oAl estos. F
- < Ped R O de 25 de Enero de 1904, aCOrd(') la Supemondad que se
.. . modificara el perfil tipo del rompeolas y se hicieran pruebas para cons- -
“truir grandes monolitos que formaran la base ¢ cimiento del espaldén. |
'« Y Estas pruebas han venido realizdndose durante el afio con éxito satis-
; factorio, pero no estaban concluidas al finalizar el thes de Diciembre
E '.‘ .- y por lo tanto dejo para la préxima Memoria la descripcién de todo
2.3 e EJECUtadO con.lo. cual podré consignarse al mISITlO tiempo el con-
cepto que merezca 4.la Superioridad.

‘, -¥e '~ La cantidad de obra realizada el afio Gltimo es la s1gu1ente .
S G S ‘ 81. .860%00 metros cubicos de escollera de mampuestos formada con
= A gl . e .piedra.de las canteras.
garaisgo e 1671,36‘75 metros cibicos de hormlgén hidr4ulico con cal de Teil, en
ey ‘ bloques fabricados en el taller.
e 16 923‘25 metros cubicos de hormlgén hidraulico en bloques. artlﬁ—

>

: c1ales ‘arrojados en obra.

<

% ' : 155‘85 metros clbicos de mamposterla con cal de Teil, en bloques
e Weales ol i o “artificiales. « . - y -
Sy =" e 69 17700 kilogramos de hierro fund1d0 en armaduras para la suspen-

i IR ¢ 516ndebloque

o

Dique flotante 'y _deponente

P o - =

e El servicio del dlque ﬂotante y deponente se ha venido prestando
ALY con la' mayor regularidad durante todo el afio, exceptuando, _para la
¥ % ' seccién’independiente, la primera quincena del mes de Abril, y_para
T + todo el digue, la segunda de Noviembre y. todo el mes de Diciembre,
Sy = “durante cuyos plazos, se han llevado a cabolas operaciones de plcado, ’
(1% . rascado y cementacion 6 pmtado de sus compartlmlentos mtemores,
iy dé las’ que se hablard mds adelante. ‘

B ¥ 5 -8 Durante los diez meses.que asi resultan de ‘trabajo efectlvo se
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.han sacado del agua para su limpia, reparacmn o Qarenado, laa em- - L Y
‘barcaciones siguientes: ' X :
._.__‘__.__ ———— —_— e 2 Y &
Il _ PL DIMENSIONES | Il 5 -
. |[NOMERE DEL BUQUE = ; TONELAJE |f <
. Eslora Manga Puntal a
Vicente Salinas . 235 piesingleses | 271 145 | .68 = 4
e L' Adela Roca. . 3770 . metros 995 7 ] 1,315 j
| Tintoré. . ) 261! piesingleses | 302 23 1,326
Barcelona . . 7550  metros 10'50 615 | 1,36153 |
. Mallorca s 243" vpiesingleses | 31'9 - 183 937 | o)
Miguel Gallart 100060 metros -+ |. 1269 | - 727 3,234
Matilde . . .| 240, piesingleses | 34 17 1,260 '
Sagunto . .~ .| 2065 metros 29 | 1609 962
|RiodelaPlata.. . '. .| 7885  » 1050 | 760 | 1ms. | ~
Villena. : <. ) 2245 piesingleses | 292 - 17'6 955 '
Gabriel Rius . . 1. .| 6335 metros 1875 .| . 560 | 806:99 b2
| san José . ... ey o & » 1 780 3 " 200 L b
Elpidophioros . . ' | 203 piesingleses | 4012 183 2,336 i
Nueva Espafia. . .. 58 . melros - S SR I T ) 600 ol
VilladeSoller. .. . | 4944 4 792 | a0t | m9w3 | o
Cartagena . ; 6990 » 906 520 | 1,138 e W Y
Jover Serra. . i 11265 » 1346 .| 860 3,713
Temerario.. _ ' 58 * » 7" 406 530 e
Menorquin 6202 5 CUeM8 | v 485, 93318 AT
‘Humberto . 6940 % 9:90 720 | 1,304 ¥
Pio 1X. ‘ 392  piesingleses | 421 iR 3,895 l
Vicente Sanz .- . . | 1928 w  » | o8 151 584
!f&mérica. L4 B 206‘7;» »  » . 984 © 188 776 | "‘
Ciudad Real , 260 » » 362 17 .. | 1,899
Draga Gandia. 132 o, » 28 126 505 [ .
Conde Witredo . . .| 35p » o o» el 302 | 3,78 2R S
Nuevo Mahonés . 59°50- metros 8" . 4 " 627 il “
| Ampurdanés . 59 » 498 430 | 240 7
Nuevo Mahonés . 5960 . - . . W8 R, . 627
José Roca . =. . " 245 piesingleses | 3146 | ‘22:% 1,311 - =
Josefina . - 246 B Pt B 3043 - 232 1,276
Tarig .- .+, . 2658  » - o | 34 164 | 1,495 ’ - g
José Gallart . <t I N N 46 © 358 . | 3,808 X,
- Mallorea: 4 2433 » » 3149 153. | 937 S "'; d
| Aftas .. i) 2570, “rhetros - | 570 |20 | 589 X ]
kY
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- cicio actual.
‘Entre los buques emer
* y de tipos que en el afio anterior, co.mprendiéndose en ellos buques de

S - [T

DIMENSIONES -

*

g

-

le_mBRE DEL BUQUE : = = E—— '
I_ . . Eslora Mang-:s— Puntal .
América. . . . . .| 2067 piesingleses | 284 18°8 539
Industria 6140 metros 820 450 602
Hospéride . 5946 - % 884 .| 648 907 |

|| Palma.. ; ... ., . 9057 piesingleses | 252 C 1649 594

:r Gerona . 2 o S 4615 metros. . 681 350 403
Vicente Salinas . 935'5 piesingleses | 27'1 | 145 685
Villa de Soller. . . .| 4% metros 792 w01 | w3

A Francoli . 2365 piesingleses | 312. | 184 | 1,260 |

I] Salinas . . . - . .| 18  metros w31 | . 268 | - 4691 |
Quetzal . . . . . | 29 o 420 | 210 83
Espafia . 5390 » 1098 468 73405
Soledad . . - R » 790 | 305 1z |
Valencia. . . . . .| 5390 » 1098 68 | 73405
Neptuno ; 52 o 8 390 185
Andrés Lupié. 2121 piesingleses | 322 214 1,029°95
Dénia. . . . 649 > v 353 15 1,652 l
Mangarita 5 4310 metros 960 .| - 740 | 1,281 |
Vencedor 2695 v 65 | 360 | 14019
San José. . . . - 37411 » 750 284 26933
Nuevo Roberto 2140 » 484 2449 TH2 |

Durante el ciimulo de maniobras que supone la emersién y pues-
ta 4 flote de estos 55 buques. y el deposito y extraccion de los 27 que
han sido llevados d carenero, no se ha producido tampoco el mas leve
incidente desfavorable, llevandose las operaciones con igual precision
y rapidez que en el afio anterior, y antes bien con mayor seguridad y
expedicién, no solo por la ya larga p-qéctfca[ del personal, sino por las

~ ventajosas modificaciones de detalle; que en consonancia con el pro-
- yecto resefiado en la anterior Memoria y aprobado por la Superioridad

en todas sus partes, se ha venido poniendo en préctica durante el ejer-

jidos, nétase la misma diversidad de clases

hierro y de madera, de vela y de vapor, de guerra 'y mercantes, “finos
y macizos, antiguos y de reciente construccién, asi comp barcos dra-
gas, ganguiles y remolcadores de diversos sistemas. En el afio actual,

adviértese, ademds, la favorable circunstanci
" dique algunos {rasatlanticos de elevado porte, tales como el Miguel ¥

a de haber utilizado el
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el José Gallart, el griego Elpidob—horos, el Jover Serra, y los Pio IX'y
Conde Wifredo de la Compaiiia Pinillos, que han exijido el concurso
simultineo de las tres secciones del dique y consolidado la reputacién
del mismo, por la perfeccién y brevedad de las operaciones con ellas
realizadas. Mas aun con estos buques se ha podido comprobar, hasta

la evidencia que no existe ningtn otro sistema de dique conocido que -

pueda competir con el nuestro en velocidad de maniobra, dejando es-
‘tablecido un verdadero record en los servicios. de esta indole, pues no

se habia dado el caso de e'rnérgirse limpiar, pintar y poner 4 flote un

trasatldntico de la importancia y porte del Pio IX en el brevlslmo
tiempo de 11 horas. - .

Es pues de esperar que, vencidos por completo los mJustlﬁcados
recelos de la opinién pubhca por un sistema cuya bondad y eficacia
ha demostrado la experiencia, continde aquel prestando utiles servi-
cios en progreswa escala, hasta obtener su rendmnento mdximo.

-

Tettaplén de tefuerzo del puente de servicio del dique flotante y deponente

Se ha terminado esta obra, habiendo conseguido dar 4 la pé.;sarela
tales condiciones de estabilidad que atn cuando las maderas que la
forman lleguen 4 destruirse con el transcurso del tiempo sin necesidad
.de ejecutar obras costosas, se dispondra siempre de buenos puntos de
amarre y seguird sin interrupcidn el servicio que estd Hamada | llenar
la pasarela. .

Las cantidades de obra ejecutada, han sido las mgmentes*
45500 metros cubicos de hormigén hidréulico sumerjldo en sacos

para revestimiento del terraplén:
250‘00 metros cubicos de piedra machacada para la fabr1cac10n de
hormigén incluso carga y transporte.

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos: F



JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — — —

. Pesetas . Pesetas Pesgetas

Enero — 3,786:42 3,786°42
Febrero. —_ 1,73882 1,73882
Marzo . — 2,42415 C 2,424°15
Abril. — 1,151461 ©1,151461
Mayo . . . . - 1,657°50 1,657°50
Junio. . ' — 82980 82980 -
Julio. — 1,00350 . 1,003:50
Totales: _ 12,591-80 12,59180

Puerta para cerrar fa darsena del dique flotante

En vista de que los barcos pantallas que se habian colocado para
cerrar el paso 4 las marejadas en las bocas de la dérsena, se amarra-
ban con. dificultad y sufrian averias cuando se presentaban fuertes
temporales, se proyect6 una puerta definitiva con fecha 4 de Febrero
de 1903, la cual fué aprobada por R. O. de 26 de Junio del mismo afio.
Comprendia el proyecto no sélo la parte metélica de la puerta sino los
estribos 6 pilas en que esta debe apoyarse para no ser arrastrada por
las marejadas 'y cOmenzé esta parte de la construccmn en el mes de
Julio siguiente.

~ Con objeto de economizar en lo posnble los gastos de actualidad y
principalmente de dar tiempo 4 que la experiencia comprobase la bon-
dad y eficacia del sistema elejido, se formuld el proyecto de la nueva
puerta, en el concepto de hacer su maniobra por el método de suspen-"
sién, utilizando al efecto la grua flotante de 8o toneladas de potencia,
de propledad de la Junta de obras; pero, disp dniendo las cosas de mo-
do que en un proximo porvenir y asegurado el éxito,  pudiera susti-
tuirse facilmente el sistema de manejo y cierre indicado por otro mds
perfecto, como el de rodadura, aljerando si era forzoso el peso de la

" puerta por medio de cajas interiores de flotacién, y dotandola con

ejes y ruedas y con los tornos y demds aparatos necesarios para su

traccion. Con tal criterio, se proyectaron en forma de cufias los bas-

tidores de apoyo de la puerta, 4 fin de que penetrando aquellas en los

encajes de la fabrica, dispuestos en jgual forma, bastara elevar medio

‘met'ro el entramado para dejarle completamente libre, y disponer de

.'\ No-
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grandes espacios en la maniobra inversa al colocarla: nuevamente en
su emplazamiento. El apayo del fondo lo constituird una hilada de

bloques, en cuyas caras superiores se practicaba un cajero 6 canal -

para el encaje de la puerta, cuyas paredes laterales afectaban los mis-.

mos taludes 0 guais de las quicioneras 6 estribos. co
Este criterio en el modo de afirmar la puerta trafa aparejada su
forma reducida naturalmente, 4 unos bastidores verticales que forma-

‘ban el cuerpo‘central destinado al cierre del vano, ligados fuertemente

4 las cufias que constituian sus dobles apoyos laterales;-de tal modo,
que la puerta destinada 4 cierre 6 puerta propiamente dicha, afectaba

"la forma de un paralelepipedo rectangular "unido 4 prismas de base

trapezoidal que constituian 4 su vez los encajes del entramado en los

ciones, se tuvo en cuenta, en primer término, la ya indicada posibili-
dad del cambio de maniobra, disponiendo el estribo Oeste, que es el

~m4s expuesto 4 las marejadas de reflejo, y el destinado, naturalmente,

al abrigo y proteccion de la puerta, completamente cerrado por-su pa-
ramento exterior y con sélo el cajero extrictamente necesario para el
apoyo de la cufia correspondlente y prolongado, por el contrario, en
el estribo Este el mencionado cajero en toda la amplitud del mismo,

'macizos. Al proyectar estos:con arreglo 4 las precedentes considera-

para constituir el corredor 6 cdmara de alojamiento de la puerta en el |

caso de aplicar 4 su manejo el sistema de rodadura. En segundo lugar,

se procuré disponer el aparejo de las fabricas de modo que se -enlaza- -

ran bien con las existentes adoptando los mismos tipos de bloques;
que vienen empledndose en este puerto con éxito satisfactorio.

La forma general de los estribos, se reduce en consecuencia 4 los
muros de recinto hechos con bloques de hormigén en toda su altura,
desde el tondo hasta el nivel del mar, sobre los cuales se asienta la fa-

‘brica de mamposteria coronada por una hilada de sillares, en comple-

ta conformidad con el perfil ultimamente adoptado para la construc-

cién de muelles interiores. Unicamente en las partes de obras "consti- .

tutivas de los encajes de la puerta, se adoptan bloques especiales que

llevan en_sf la forma adecuada al expresado abjeto y longitudes varia-

‘bles para su trabazén 4 juntas encontradas con el resto de la construc-
¢ion. Entre estos muros se verteran las tierras del relleno: que han de
completar el macizo, cuya amplitud se ha fijado en 7o metros, porque-
‘la'economia que pudiera obtenerse reduciéndole algo es insignificante,

puesto que solo afectaria al volumen de tierras y 4 una corta longitud

del muro de frente; convinjendo, en cambio, que la obra tenga todas-
las garantias necesarias para resistir al embate d¢ las marejadas.”

-La longitud minima de estos espigones vierie determinada por la
necesidad deé que resistan 4 la reaccién del entramado metalico; y. te:
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niendo este 20 metros de vano por 7050 de altura, y suponiendo que
el empuje del agua por metro superficial sea de 2 toneladas en el ter-
. cio superior y de ‘50 en el resto, hipdtesis admisible puesto las ma-
~ yores olas en aquel sitio no rebasan nunca de 1¢50 metros, se han
deducido con todo rigor las reacciones de los estribos y determinado
la curva de presiones cuyo dibujo se acompafia adjunto, asi como
todos los cédlculos de estabilidad referentes al tramo metdlico.

Como el apoyo de la puerta sobre el hormigén puede motivar
desperfectos y ademads, en la practica tanto por las irregularidades del
asiento como de la fabricacién de los bloques, sera dificil obtener una
guia completamente regular y uniforme, se ha proyectado la coloca-
- cién-en los planos de deslizamiento de guias de madera con revesti-

mientos metalicos empotrados en las fabricas de los paramentos, que
permitiendo u. ajuste completo de la puerta garanticen el trabajo si-
multaneo de todas sus partes. -

El armazén de la puerta se compone de una serie de vigas hori-
zontales, distintas entre si las fres primeéras 7'75 metros, y -2 metros
las restantes en el sentido vertical y enlazadas fuertemente 4 los entra-
mados de apoyo contra los estribos de fabrica. A las cabezas del lado
exterior de estas viguetas se unen los tableros de madera que han de
impedir el paso de las aguas y en el paramento interior ¢ sea del lado
de la darsena, se establecen arriostramientos d claraboy-a, de tal modo
que todas las viguetas queden enlazadas entre si. Ademas de los di-
chos, se ha proyectado otro sistema de riostra en sentido trasversal,
para lu trabazén de ambos paramentos, haciendo asi indeformable el
conjunto que de este modo resulta constituido por una serie de cua-
driculas de vigas horizontales y verticales, adicionadas en su para-
mento exterior con un revistimiento de madera 4

Al proyectar este sistema, se partié de la idea de aprovechar los
materiales de que dispone la Junta de Obras y que no tienen buena -

_aplicacion en otro servicio. En el presente caso, pueden utilizarse pa-
ra el arriostrado de las piezas de celosia los contracarriles de seccién
especial (sistema Paulet) extraidos de las antiguas vias del puerto, 4
medida que con arreglo 4 los proyectos aprobados por la Superiori-.
dad, han tenido que variarse el trazado y tipo de las citadas vias adop-
‘tando los modelos corrientes en la actualidad. Ademds, para forrar la
puerta se han utilizado una de las pantallas de madera de las antiguas,
incluso las planchas de zinc que las recubren y como ambas cosasy
el aprovechamiento de gran nimero de hierros de angulo procedente
de las antiguas puertas representan una importante economia en la
obra, se ha partido dé esta utilizacién como pié¢ forzado, Justlﬁcando
asi gran parte de los detalles de la construccion reseriados en anterio-
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res pdrrafos. La parte restante del revestimiento ha debido hacerse
con material nuevo asi como el puente de servicio adicionado 4 la par-
té superior del tramo metdlico para el paso de uno 4 otro estribo y
mayor facilidad de las maniobras. al 4 ; '
Como aclaracion importante relativa al cdlculo de los elementos

. metdlicos del entramado, hemos de indicar que en la determinacion de
~la resistencia’ de las tres vigas superiores, se ha supuesto que todo el
esfuerzo de la puerta actuase sobre uno solo: de los empotramientos,

¥ que el trabajo del material, no obstante proyecterse de acero, se

‘aternpere 4 los limites practicos del hierro laminado, mediante lo cual

se podrd contar siempre con un 30 p. 100 de exceso de regularidad.

- Para la facil elevacién de la puertd, no sélo en el caso-de que su .
manejo se efectuara con auxilio de la grua de 8o tonéladas, sino en el

de necesitarse su extraccién parcial 6 total para su recorrido, pintado

6'reparacidn de averias, se ha debido pensar en el modoy forma mas;

sencillo de resolver este problema con toda rapidez y sin necesidad,

- para el enganche de los cables, de posibles deterioros en los o6rganos

y elementos del entramado, dotdndola a efecto de NuUMerosos ‘puntos

*~de suspension, tres én cada paramento con objeto -de hacer practica

y de corta entidad las cargas resultantes en cada uno de los ramales del
polipasto. Para ello se han dispuesto 6 piezas verticales de 10 ~metros
80, centimetros de longitud y seccién de C, solidamente roblonadas 4
las cabezas de las viguetas horizontales por-medio de dobles planchas
de refuer'zo y los correspondientes angulares. En la parte superior de
la puerta, dichos montantes, rebasah. 3o centimetros de la altura de la
primer vigueta, asi como las planchas de refuerzo de uno y otro la-
do y otra suplementaria cn prolongacmn de las aletas de los angulares

-superiores. El conjunto de estas piezas forma un grueso de 40 milime-
tros, en el que aloja un eje de acero forjado de 6 centimetros de grue-

so sobre el que gira libremente un argollén del mismo material € idén
tico espesor, cuyo didmetro médio mide 25 centimetros. Dado el peso
de la puerta y el nimero de puntos de suspensién, la carga por ramal
viene 4 resultar aproximadamente de 70‘5 toneladas.

Al aprobarse este proyecto por la Superlorldad se indicé por la
misma la conveniencia de aplicar desde luego 4 la puerta el sistema de
corrimiento, por la indudable facilidad y rapidez del mismo en unas
maniobras que han de resultar algo frecuentes. Por consecuencia de
esta disposicién, se introdujeron en el provecto y construccién del
entramado las modificaciones necesarias, reemplazando los cuerpos

trapezoideales de los encajes por otros prismdticos aunque arriostra- -

dos en la misma forma; haciendo completamente plano el fondo de L.
puerta y proveyéndole de los ejes y ruedas de acero necesario y en

.



e, *‘:“"’. " suficiente numiero para poder Ilevar 4 cabo la rodadura del sistema'y
e o reducir las cargas sobre cadd punto de apoyo 4 pequefios limites; es-
Ry 5t " tableciendo sobre la solera inferior de hormigén los carriles de acero
Biny vl T Vignole y las traviesas y plarichas metdlicas necesarias para el apoyo
~ .« delos mismo& en toda la longitud ‘del recorrido é sea una longitud to-

~~tal de 44'metros, adicionando finalmente 4 la puerta los tornos, mo-

‘tores, bitas ¥ demds drganos necesarios para efectuar la ‘traccron del
sistemd y- su ﬁjac10n sobre las guias de las qu1c1oneras .

2 © ' Las obras realizadas durante el afio, han sido las siguientes: -

- 6oo‘oo metros CUblCOS de piedra para hormigén, cargada'y trans-
e Rt Sy portada

4 i I77 ‘43 metros CublCOS de hormlgon en bloques constrmdos en el
£, " taller. - ™M 5 5y e
LA . 2450°82 metros cabicos de’ mamposterla en bloques constrmes en
ek R L e el ealler. - e )

© . - 1002%00 metros ctbicos de hormlgén en'bloques colocados en obra
e 168000 metros cubicos de hormlgon en bIOques extraldos de la boca
i ATHAR _grande de entrada 4 la darsena.
] B 262 (o]0} metros cubicos de arena’ empleada en la fabmcacwn de blo-

oy Lt - ques. ‘ ' 3

e

3, e ¢ i Al i portada e g J
- 80 00 metros ctbicos. de fabrlca de mampostema en rnuros
= : R 40 0o fetros cibicos de sﬂlerla mcluso labva transporte y coloca-
o ] s cidn. 3 ; 5
et I = Asiento de una via para la extraccion de la drena.
A ST LI Revoque con cemento de bloques de mamposterla -
iy b o T LonstruReitn y reparacwn de cajas de ranura para bloques.
R - -~ ld. de escuadras y cdncamos.
Al . - Reparacién de wagonetas. ' T TR
SRbure = v Adquisicién de materiales. =
: S 1 Cuyos trabajos han ocasionado los s1gu1entes 5astos

~

: ) 149 5‘00" metros cubicos de piedra para mamposteria cargada y tras— .

N

.

“
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JORNALES ‘MATERIALES . TOTALES |
: MESES . .l o= —. . —_ ] :
; '| ' d . Pesetas Pesetds . .| Pesetas b
| . sl AR e ey
3 "Mfa)?o SN T RN o 5050 B |7 BOB0 || ; 7
C [ dwmio. o oo o Ll 238692 | 3s3699 | - B9sal AT
- I‘ Sl i s v oe a0 o« J| 7B EOEEE 7,32530 . 9,889°04 - A
Agosto .. . . . . . f|Y ggear | ses0ds | osgwme [ Tt
i || Septiembre . . . . . .|| i 248046 | i 895251 | 11,432'67 SRR =
E | Octubre. . . . . . . .|| i_29988 | " 502050 | 79998 | - e
E o] Noviembre . . . . . | 7e2s | 13215699 | . 13,9954 et TR
s s chlembre TR 1,466 52 2,200“_2,7’/- Lo
3 Totales.” + = ... || tsAset | . 4su7es | 59,680,05 el
: 4 ! = ST [ e il - 0 S J
& Gafenerpsf paxa el Dique flotante J i " J s = e
£ . . Han contmuado las obras de los’ careneros del Dique ﬂotame, apl, ", o N
N garreglo al proyecto aprobadg por R; O. de 17 de Julio de 1goo, ha- .~ 2 ~"‘“\
.~ . biendo-encontrado alguna dlﬁcultad en la realizacién de estas obras . . - i
; . por la falta de taller de bloques que ha impedido darles elimpulso.que . = - ¢
- - se deseaba, adem4s de que la explotacnon del dique motiva estorbosy . P
- paralizaciones en estos trabajos; inconveniente éste que he aceptado R R L
", considerdndolo de menor importancia que privar 4 la navegacién de N ey
la carena en el Dique hasta que estuvieran acabadas todas las obras. T : SR
Apesar de estas dificultades se han terminado todos los careneros - ] = ey
~ 7 del andén de Poniente y en el de Levante al terminar el. ejercicio, ha-. Yt R
" bia cimentados.r7 careneros y casi terminado el asiento de blogues - . .0 -
: en primera hilada, de modo que seguramente quedard concluidala © - - ° ..
- obra en-el corriente ejercicio y podré por tanto utlhzarse el Dique en - X R
' mejores condiciones'que hasta la fecha. - . : e
* . . - Laobrarealizada es la siguiente: ' : R
7 3,355¢900 metros ctbicos de hormlgén en bloques de dlstmtas d1 g s
i mensiones, fabricados en el taller. - ; > £
; 3,448‘250 metros cublcos de hormigén en bloques de dlstmtas di- - =
*mensiones,. colocados en pbra. 5 : ey
: 270 000 metros CUblCOS de dragado en arena y fango con draga de ] 2
) mano. . 5o Bl L5

756 000 metros cuadrados de nivelacién con mortero sobre la base - N
g - de asientos de bloques en la prunera hilada. ~ - - ' 3
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Rascado y pmtado de Jos careneros. :
Construccidn y reparacién de cajas de ranura pata bIOques
Servicio de las cdbrias flotantes nums. 1y 2. * - '
Servicio y. v1gllanc1a : I
- Adquisicién de materiales. g
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

' JORNALES MATERIALES |° TOTALES
MESES — — ——
Pesetas - Pesetas Pesetas .
Epero . ©1,88990 13,7122 - 15,60202
Febrero : 4,085:91 9,54310 10,579:01
Marzo . 2 1,595¢43 2,333'30 3,92875
- Abril; - 1,67887" 3,95506 5,633'93
Mayo. 1,567°9% 18,31356 19,88150
Junio . . 852460 3,4293% 4,281:0%
Julio. 68944 . 20594 " 89468
Agosto . 1,32653 4,518 5,84478
Septiembre A4,48471 6,189:18 7,373:89
Octubre. " 96119  B4TE25 6,435 4
Noviembre 2,845:47 38761 3,23308
" Diciembre. 3,178:58 710:07 3,888:65
Totales. 18,8069 - 68,77108 87,67767

Obtras de‘ampli'aciér; de 1a playa de {a mar vieja -

En el ejercicio pasado, se continta vertiendo escollera en los es-

pigones de dicha playa; habiendo obtenido idénticos resultados que

en los afios anteriores. Los aterramientos siguen avanzando y pronto
ganarén los extremos de los malecones, con lo cual Unicamente falta- -
r4 hacer algunas obras de defensa en el borde de la playa para dispo-

ner de amplios terrenos donde podran hacerse instalaciones de impor-

tancia. Es evidente que esta playa no ha de librarse de las alternativas
que se observan en todas las inmediatas 4 ellas y que por lo tanto an -

tes de proceder & utilizarla con edificios ¢ostosos habra de estudiarse
el modo de defenderlos de eualquiera socavacién que aun cuando sea
momentdnea b..staria para motivar su ruina; pero la experiencia de lo
ocurrido en la estacién que en el Pueblo Nuevo construye la Compa-
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- fifa de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante, v de los

fenémenos observados en las defensas hechas por la Compaiia Cata-
lana del Gas y la Maquinista Terrestre y Maritima, me hacen esperar
que salvo un caso de fuerza mayor, dentro de poco tiempo podrdn
utilizarse esos terrenns en condiciones favorables, 4 menos que por
la resolucién que se dé 4 determinados expedientes sea muy dificil
6 quizds imposible su buen aprovechamiento para los servicios del
Puerto.

- Muelle de Catalufia

.
-

i
No se han ejecutado en este muelle mds obras que las indispensa-

bles para su enlace con el Nuevo pues por ahora sélo puede utilizar-

se tal como estd. Interin se construyen las instalaciones necesarias pa-
ra el servicio del Dique y la traslacién de los talleres que ocupan el
muelle del Depésito y los almacenes de boyas que estdn en el Nuevo.
Para ir preparando estos trabajos, formulé, con techa 12 de Fe-
brero de 1904, el proyecto de distribucién de los muelles de la D4rse-
na del Dique flotante y deponente, que fué devuelto por la Superiori-

" dad con objeto de que se modificaran algunos detalles en las fachadas _

de los edtﬁmos pero admitiendo el plan general de distribucién que

se indica en el plano unido al final de esta Memoria. De este modo ve-.

nia & concentrar cerca del Dique y en los sitios menos utilizables por
el comercio, las instalaciones indispensables para atender los servicios
de conservacioén, valizamiento, etc., consiguiendo su facil vigilancia.
En apoyo de mi propuesta decia en la Memoria del proyecto:
«Terminadas las pruebas del dique flotante y deponente de este
puerto, en Enero del pasado afio, se proced1o ir enseflando al perso-
nal el manejo de este aparato y al propio tiempo que se conseguia es-
te resultado, el publico ha jdo utilizando el dique en términos que se
hace ya indispensable llevar los barcos & careneros para evitar que

‘pierdan estadias aguardando turno.

»Era tal la admdsfera creada contra este Dique que para conse-
guir barcos que se prestaran 4 servir como carga de prueba no basté
asegurarlos, fué preciso carenarlos por cuenta de la Junta y en tan
desfavorables condiciones, existiendo la posibilidad de que por cual-
quier circunstancia imprevista no diera el Dique los resultados que de
¢l se esperaban, como ha ocurrido recientemente con otros contrata-
dos por el Ministerio de Marina, y dada la oposiciébn que sistemdtica-
mente oponia esta Junta 4 que se hicieran gastos para explotarlo por ¢l

-
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cony encnm1ento que tenfa de que no habria de resultar atil ni aprove-
cKable, consideré que no procedia activar los proyectos complemen-
tarlos que requiere una instalacién de esta indole hasta que la -expe-
fiencia convenciera 4 todo el mundo de'que el dique sirve perfecta-
mente para el servicio 4 que se le destina, y por lo tanto procede
completarlo con todos aquellos elementos que han de contribuir 4 fa-
cilitar su uso asi como la ejecucién de las reparaciones que requieren
los barcos que lo utilizan.

»Afortunadamente el éxito del dique no ha pod1d0 ser mds com-
pleto, y ademas me he podido convencer de que en el curso-del pasa-
do afio el personal afecto al mismo se ha adiestrado para manejar bar-
cos de todas dimensiones, que aun hoy Jlaman la atencién, los cuales
pasardn 4 ser cosa vulgar y corriente.

»Justo es consignar aqui que el buen resultado obtenido no sélo
se debe 4 la excelente construccion y proyecto del dique sino 4 la per-
severancia y celo del personal técnico afecto 4 esta Direccion, pues’
sin su inteligencia y energia aun estaria el dique montado pero sin uti-

. lizar y por consecuencia aumentando su descrédito.

»Procede pues que se construyan las obras complementarias de
esta instalacion y desde luego espero. gue en el corriente afio quedardn
completamente terminados todos los careneros, con lo cual podran
utilizarlos cuatro ¢ cinco barcos 4 la vez; pero ademas es preciso es-

- tablecer almacenes que no sélo sirvan para las atenciones de la Junta

sino que en parte puedan cederse & particulares con objeto de facilitar
sus trabajos en la carena y reparacion de los barcos.

»Al hacer este estudio he tenido en cuenta que para los demds ser-
vicios del puerto hacen falta también almacenes y talleres y por lo
tanto que conviene agrupar todos ellos facilitando asi su direccién é
inspeccién y dejando libres espacios que son indispensables para los
servicios comerciales; asi pues me he fijado en que de los andenes al-
tos de la darsena del dique, el que se halla 4 Levante nunca puede
prestar servicio al comercic porque no hay modo de atracar 4 él y
basta reservar en aquella zona un dmplio ecamino para pasar 4 los
muelles que en su dia puedan construirse al Sur de la d4rsena y cuyo
proyecto ya se ha sometido 4 la sancifn superior, aprovechando el
resto para establecer los se: vicios de la Junta; 'y del mismo modo en
el lindante con el muelle de Catalufia puede tomarse una faja bastante
ancha con el mismo objeto sin irrogar - perjuicio alguno al comercio;
pero en cambio debe dejarse el de Poniente completamente libre para
el depdsito de mercancias, limitdndose 4 separarlo de la ddrsena por
medio de una valla que aisle asi los distintos servicios, impidiendo la
entrada del publico en el dique. -
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»En el momento actual no puede ponerse esta valla, com Bft/nhm\/
co hacer todas las construcciones en el muelle de Catalufia po}*qli/e( él fLue
taller de bloques de la contrata del dique del Este, ocupa toda la eXten- -
sion del muelle occidental de la darsena y parte del muelle de Catalu-
fia, hasta la linea de trazo y punto que he sefalado en el plano n.° 2, y
como el plazo de construccion del referido dique es muy largo, consi-
dero que por ahora no debe contarse con aquella extension de terreno
para establecer ningun servicio de inmediata necesidad; asi pues la
zona de servicio que se trata de aprovechar es la sefialada en el plano
entre las lineas limites siguiendo los costados Este y Norte de la dér-
sena y en ella he procurado colocar todos los servicios que requiere el
dique y los que han de trasladarse de otros puntos, segun expondré en
el curso de esta Memoria, v de este modo se consigue ademds dejar
completamente cerrada la darsena, evitando la entrada del publico que
molesta en todas las operaciones y motiva la de'saparicibn constante
de materiales y herramientas.

»Desde luego conviene tener cerca del dique los talleres de repa-
racién de la Junta puesto que los trabajos mds importantes se realizan
en el material flotante, ademas de que el taller de maquinaria estable-
cido hoy en el muelle del Depdsito, ocupa su zona de servicio impi-
diendo el buen aprovechamiento de la misma y que ya la Superioridad
acord6 que se quitara de este sitio para llevarlo junto & la darsena del
dique flotante; asi pues una de las instalaciones proyectadas es el taller
de herreria y carpinteria, haciendo desaparecer este ultimo de junto al
espaldon de la escollera con objeto de dejar regularizado y expedito el
paso de ingreso al andén de la darsena y colocarlo en condiciones més
favorables, pues hoy se halla instalado en un mal barracén.

»Otro de los servicios que han de ser trasladados, son los alma-
cenes de conservacion establecidos en los solares que quedaron so-
brantes en la Plaza de Palacio al distribuir la zona de servicio del
muelle del Depdsito y que en virtud del convenio ajustado con la
Compaiia de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y 4 Alicante,
aprobado por R. O. de 22 de Diciembre de 1902, deben pasar 4 ser
propiedad de dicha Compafia. En estos espacios se guarda las herra
mientas de las obras, material de recambio para las vias-férreas y todo
el necesario para la conservacion de calles, aceras, edificios, fontane-
ria, arbolado, etc., etc., de lo cual es imposible prescindir en un puer-
to de la importancia del de Barcelona.

»Ademds, en ¢l muelle Nuevo hay establecido el almacén de bo-
yas del Estado en edificios que perténecen 4 la Junta del Puerto. los
cuales han de derribarse para dar 4 la zona de servicio de este muelle
la mayor amplitud posible, ya que con las obras que se estdn reali-
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zando se obtendrd calado bastante para atracar 4 ¢l barcos de cual-
"“.  quier porte y que con arreglo al proyecto reformado de muelles inte-
_ riores aprobado por R. O. de 2 de Agosto de 1902, debe destinarse- 4
"~ -+ deposito de carbones, la extensa zona de que se dispondra al derribar
aquellos edificios; pero como no es posible dejar las boyas sin alma-
cén apropiado que forzosamente debe estar cerca de un muelle para
que sea facil y econdmico el cambio anual, he creido conveniente tras-
ladar esta instalacion al muelle de Catalufia.
= »Ademdas de estos servicios de caracter general, es preciso aten-
- der 4 los almacenes de la Junta donde se guarda el material acopiado
para los servicios maritimos y que no es de empleo frecuente & conti-
nuo y el inutil que tiene algun valor y debe reservarse para venderlo
en su dia 6 aprovecharlo en momento oportuno; y también conviene
disponer cerca del agua 'depésit"os de carbén para el servicio porque
asi se abarata no solo el aprovechamlento al radquirir el combustible
* sino el reparto 4 las muchas embarcaciones que tiene la Junta.
ST . »Por ultimo, han de instalarse segiin he indicado ya las construc-
ciones afectas exclusivamente al dique; tales como el despacho para el
: Jefe del mismo, almacenes de maderas de consumo ordinario, anda--
mios, caballetes, cuerdas, cabos, cadenas y materiales de todas clases,
<R ~ almacenes para alqu11arlos 4 particulares, cocinas y todos los acceso-
rios propios de estas instalaciones. )
| \ »El objeto de este proyecto es pues construir las edificaciones
] > necesarias para atender todos estos servicios y en ¢l he adoptado el
: ] criterio de facilitar vivienda 4 los encargados de cada uno junto al
' N _punto donde este se establece porque entiendo que de este modo ha
- p Sl de conseguirse mayor asiduidad en el personal y ademas se economi-
o zan muchos guardas que de oiro modo habrian de dejarse durante la
noche en estos edificios, pues desgraciadamente los robos descerra--
s jando las puertas de los almacenes son bastante frecuentes en este
s © -puerto y lo serian mds aun junto 4 la darsena del dique donde no hay
ningun habitante, mientras que formando una pequefia masa de po-
- blacién con empleados de la Junta se ganard mucho en seguridad.
2 o Ademas en el caso de un accidente nocturno, como incendios, naufra-
gio de un barco, etc., se encuentra facilmente al personal mas indis-
pensable si vive en sitio conocido dentro de las obras del puerto y
pueden prestarse mas ficilmente los auxilios necesarios si todo él se
halla en habitaciones que disten poco entre si.»
, - Mientras se estudiaban estas modificaciones, se presentd por la
- Sociedad «Navegacion é Industria» una instancia para que no se derriba-
ra su taller del «Nuevo Vulcano» asunto del cual trataré detenidamen-
A -te al ocuparrhe del muelle Nuevo, y con objeto de evitar que este in
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cidente retrasara la realizacion de las obras proye'cta'das por lo menos

en lo que afectan al de Catalufia, modifiqué mi primera propuésta re-
duciéndola 4 la distribucién de la zona de servicio y -construc¢ién de
los edifictos de este muelle, dejando para mds adelante los que han de
instalarse en el andén de Levante de la dérsena. del dique para estu-
diarlos en debida forma, segtn se acuerde conservar la primera idea
& destinar todo el terrend de que pueda disponerse en aquel sitio para
montar un gran taller de reparaciones.

La contrata para ensanche del muelle de Barcelona ha comenzado
el derribo del extremo Este de la Isleta y en cuanto lo termine y quede
expedita la canal de entrada podra acabarse el extremo de Poniente
del muelle que nos ocupa, obra que estd paralizada desde el afio 1893,

Muelle Nuevo

En este muelle se ha terminado toda la obra que podia ejecutarse
dadas las dificultades ‘que se encuentran para el buen aprovechamierito

de su zona de servicio. Falta enlazar el frente de este muelle con el de

la playa de Pescadores para formar el fondo de la dérsena de la indus-~
tria y falta también distribuir los terrenos adyacentes gl muro para que
el comercio los aproveche en condiciones favorables. ‘

Para la primera de estas obras que est4 incluida en la contrata de
los muelles interiores, es preciso modificar el actual varadero que fué
de los Sres. Bofill, dejandolo para astillero y carena de embarcaciongs
menores, al propio tiempo que se amplia la playa de Pescadores para
mayor comodidad de los mismos; pero aun cuando el Estado se in-
cauté del varadero al terminar el plazo de concesién no es posible
emprender estas obras porque los que habfan adquirido los derechos

del Sr. Bofiil han entablado cuestiones contenciosas respecto de la pro~.

piedad del terreno y derechos que el Estado tiene 4 continuar explo-
tando la instalacién; asunto que en mi concepto es clarisimo porgue
si segun las cldusulas de la concesidn la obra debia reberter al Estado
al terminar el plazo estipulado, es claro que-ha de ir con todos sus
elementos para que pueda seguirse explotando, y ciertamente gue €l
mas importante de ellos es el local que ocupa, pues sin é1 habria sido
imposible realizarla; pero hallandose el litigio sometido 4 los Tribuna-

les ordinarios no hay otro recurso que esperar su fallo. C e

La distribucién de la zona de servicio tropleza también con serigs
dificultades. Sabido.es que se propuso el traslado 4 ella de la descarga

de carbones que tanto molestan en el muelle de San Beltran perjudi-

cando las delicadas mercangias que sé reconocen en la Aduana ¢ infes-

e
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tando de polvo todo el barrio S. E. de la ciudad, que esta propuesta
fué aceptada por el Gobierno y que el Ministerio de Hacienda ha dic-
tado varias Réales 6rdenes mandando ese traslado de la descarga del
carb6n; pero nada ha podido hacerse porque para establecer este ser-

vicio es preciso disponer de los espacios necesarios para establecer de- .

p9sitos de carbédn, y ésto que se ha procurado conseguir con las obras
de ampliacién de la playa de la mar Vieja, queda completamente anu-
lado si no se quitan de aquel sitio los talleres del Nuevo Vulcano que
lo ocupan & precario bastando avisarles con tres meses de ant1C1pac16n
para el desocupo del local.

Parecia pues facil llegar 4 la conclusién de esta obra pero el ex-

‘pediente promovido por la «Sociedad Navegacidn ¢ Industria» propie-

taria de aquellos talleres dura todavia, aun cuando se empez6 el afio
1901 y dificilmente concluira si contintan algunas Corporaciones pre-
sentando instancias 4 la Superioridad, unas veces para que se¢ quiten
los talleres y otras para que subsistan en el sitio que ocupan.

En efecto, en el transcurso del presente afio, se han tramitado las
instanciasy documentos cuya copia es adjunta referente 4 este asunto.

«txemo. Sr. Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras’
publicas ==Excmo. Sr. La Sociedad Navegacién é Industria, domici- -

liada en Barcelona y en su nombre y representacién D. Manuel Yustas,
4 V. E. con el debido respecto expone: . -

«Que en vista del expediente formado para dar cumplimiento 4
la R. O. de 12 de Junio dltimo, considera conveniente someter al recto

juicio de V. E. las observaciones siguientes: ey
. »En esta R. O. se dice: Que vista la importancia de los talle-

res de la Navegacién é Indusiria y la conveniencia de que no desa-
paregcan del puerto, pues su existencia viene d satisfacer necesidades
que son propias de una ciudad maritima y comercial é industrial como
la que se trata, dispone S. M. de acuerdo con la Direccién de Obras

"Pablicas que por la Junta de Obras del puerto de acuerdo con el Inge-

niero Jefe de la Provincia y con la Autoridad del Excmo. Sr. Gober-
nador de la provincia se designe el sitio que considere mds adecuado
para que la Sociedad Navegacién é Industria traslade los talleres de
referencia.

»En cumplimiento de esta R. O.la comisién nombrada al efecto

emitié su informe, en el que se extiende en gran nimero de considera~
cioies poco favorables 4 esta Sociedad, presenta muchas dificultades,
propone la concesién de terrenos bajo diferentes condiciones y hasta
supone que no puede hacerse la concesién que V. E. con e] mayor
acierto ha dlspuesto de todo lo cual g a ocuparme.

...... - i st i e
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relativos 4 la concesién de terrenos 4 Ja Navegacion ¢ Industria para
la construccién de talleres, sin tener en cuenta que unicamente 1o que
se construy6 entonces fueron unos simples cobertizos que contenian
un par de fraguas y muy pocos utiles de trabajo, y que unicamenteen
el mds importante de dichos contratos se expresd, que se habian de
desocupar avisando con tres meses de anticipacion cuando aquel local
Juese necesario para las obras del-puerto; pero como de esto hace 60
afios y 4 su vista y .presencia y con autorizacién de la misma Junta de
Obras del puerto se ha levantado un edificio que tiene 2 736 metros:
cuadrados de superficie y 1760 metros de elevacion, conteniendo po-
derosas mdquinas de vapor, aparatos hidréulicos, grias, tornos, mar-
tinetes, etc. etc., en una palabra,.cuantos elementos son necesarios 4 un

modverno taller de construccién de méquinas y calderas y reparaciones -

de buques, y en el que trabajan mas de 400 operarios; es lo cierto que

nn taller de esta importancia y dada la indole especial de los trabajos.

4 que se dedica. no puede trasladarse con la misma facilidad que otras
instalaciones. Habria que contar con el nuevo edificio para poder tras-
ladar el sin nimero de mdiquinas, aparatos y trasmisiones, con cierta
calma y mucho orden 4 fin de que los trabajos no pudiesen quedar
interrumpidos.

»Es evidente que la destruccién del actual edificio, que tantos
sacrificios le cuesta 4 la Sociedad, representaria un quebranto formi-
dable en sus intereses sin provecho alguno para las obras del puerto.

»Conviene hacer constar, sin embargo que «Navegac16r1 ¢ Industria»
ha estado _dispuesta al sacrificio. Tan pronto recibit aviso de la Junta

de Obras del puerto en el mes de Febrero de 1900, de que tenia que

desocupar los talleres Nuevo Vulcano, para convertir aquel local en
depdsito de carbsn mineral, por haberse destinado el muelle Nuevo 4
la descarga del mismo, es cierto que la referida Sociedad traté de de-

fenderse procurando convencer a la Junta de lo poco acertado que era

" la eleccion de aquel muelle para la descarga de dicho combustible por
los muchos inconvenientes que-en la prictica se presentarfan; pero
también €s cierto y pusitivo que convencido «Navegacion ¢ Industria»
de lo infructuosas que resultaban estas gestiones, y deseosa de salir de

apuros, decidié hacer el sacrificio de trasladar sus talleres 4 trueque-

de la paz y de la armonia. A este efecto compré en el mes de Abril del
mismo aflo de 1900, es decir, 4 los dos meses de recibir el aviso, unos

terrenos anexos al varadero llamado de Bofill y Martorell, y‘también'

los que ocupa el mismo. Hizo un detenido estudio para edificar. en ellos
los nuevos talleres, y dentro del mismo afio 19oo, pidid autorizacidén
para edificarlos al Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras

4



l?l;’lb-lj‘_ca's quien lo denegé, atendido 4 que la Junta de Obras del puerto
habia manifestado necesitarlos.

s»Habiendo entablado en su consecuencia un recurso contencioso
Administrativo, la Junta de Obras del puerto, que se presenté6 como

coadyuvante, ha obtenido que en sentencia, el Tribunal se declarase

incompetente estimando que la cuestién que se debatia era de Derecho

~ Civil, con lo cual no se ha hecho més que aumentar las dilaciones de

’

-que la Comisién se lamenta, toda vez que la Sociedad tendra que

empezar nuevamente el pleito ante la jurisdiccién ordinaria.

»No creyd Navegacion é Industria que la Junta de Obras del puerto
se opusiera 4 la construccién de los talleres en los referidos terrenos
del varadero, antes bien, contaba con que le prestaria todo su apoyo,
toda vez que no tan sélo se facilitaba con ello el desocupo delos actua-
les del muelle Nuevo, dejando libre aquel terreno, sino que en sitio -
muy conveniente se habria levantado un grandioso edificio, destinado -
4 talleres como puede verse en el proyecto presentado.

»Se equivocéd en esto Navegacion ¢ Industria, equlvocamon que
bien cara le cuesta, por los crecidos gastos y dlsgustos sin fin que le
produce la lucha gque se vé obligada 4 sostener, y si ha usado de su
derecho pidiendo prérroga, ha sido legalmente y en vista de la nece-
sidad en que se ha encontrado de defender su existencia.

- »Dice esta, que la construccion de un edificio parUcular como son
los talleres del Nuevo Vulcano estd en abierta oposicién con lo pres—
crito en el articulo 53 del reglamento del servicio y policia del puerto,
siendo asi que el citado articulo se refiere Unicamente 4 los particu-
lares, que sin permiso edifican en Ja zona del puerto, pero nunca puede
referirse 4 un edificio que reconoce el Gobierno es necesario para el
puerto, y 4 un edificio que es s6lo la traslacién de otro, que hace mas
de 60 afios que existe y que de consiguiente se halla con la antiquisima
posesién de estar construido dentro del puerto legal y debidamente
autorizado.

»No se ocupard de las condiciones que se imponen, cual si se tra-
tara de una subasta en que se ignoran las garantias que puedan tener
los que en ella se presenten, sélo dird respecto dekcanon que en el dia
satisface, que habiendo en otros tiempos pretendido la Junta del puerto

~aumentar el precio del inquilinato.en orden de la Direccion General de

7 de Febrero de 1876 se declaré que no podla aumentarse el precio del
‘arriendo. -

»Resta que nos ocupemos de los dos locales que propone la Comi-
sién 4 la Direccién General. El primero tiene el gran inconveniente,
que los vecinos y propietarios de la Barceloneta se opondrian como
dicen los mismos proponentes, & que se cerraran algunas calles de la

v
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misma. Por otra parte, por grandes que fuesen las obras de defensa
que la Sociedad construyese, siempre quedaria expuesto ¢l edificio 4
las resultas de grandes temporales que lo destruirian en pocos momen-
tos, de lo que hay varios ejemplares en la Barceloneta en otros situa-
dos 4 mayor distancia del mar.
' »Respecto al segundo que se propone, es precisamente un terreno-
que en su mayor parte corresponde 4 Navegacion é Industria que lo
adquirié, como se ha dicho anteriormente, con el propésito de edificar
en él los nuevos talleres. y es curioso pensar, que este mismo 'terreno
‘es el que se ha opuesto y coartado el derecho de edificar en él la Junta
de Obras del puerto, siendo asi, que haria ya mucho tiempo que estaria
construido el edificio, si se hubiese autorizado para ello 4 la Sociedad.

»Vemos sin embargo que la concesidn de este terreno ofrece difi-
cultades por parte de la Comisién, ya porque se quiera destinar 4 de-
pésito de maderas y porque el establecimiento de una fibrica en este
sitio dificultarfa é imposibilitaria todo cambio de vias y servicios que
en el porvenir pudicra ser necesario. Ademds, por nuestra parte halla-
mos que la configuracién misma de esta parcela, sin-embargo de medir
la misma sugerficie que el local que ocupan los talleres Nuevo Vulcano,
‘pero estando limitado por un perimetro irregular y cerrado por ambos
lados del puerto y del paseo, por lineas férreas, hace imposible el desa-
rrollo del taller de construcciones mecdnicas y de carena de la impor-
tancia del Nuevo Vulcano. ya que gran parte de dicho terreno, por su
irregular figura, sélo seria aprovechable una parte de él.

»Por estas razones, y no perdiendo de vista la necesidad de los
talleres -dentro del puerto, como tan acertadamente se declara en la
citada R. O. de 12 de Junio, fuera lo me,j'or‘ en irterés de la Junta del
puerto y de Navegacién é Industria, y hasta del servicio publico, de-
jarlos donde estdn puesto que se encuentran apartados dé los puntos
de trafico y al propio tiempo inmediatos al dique flotante y deponente,
donde, desde que se ha inaugurado, estd prestando constantemente
servicios y en el sitio en que por las condiciones del puerto se colocan
los buques de toda clase que necesitan reparac1ones en su casco 6 en
sus mdquinas.

»Por otra parte, las razones en que se fundaba la Junta del puerto
para obligar 4 la Sociedad 4 trasladar sus talleres, consistian en el
proyecto de trasladar al muelle Nuevo la descarga del carbén mineral
* cuyo proyecto puede considerarse abandonado, habiéndose opuesto al
mismo la Cdmara de Comercio, y el Ayuntamiento segun puede verse
en la sesién de 1 de Abril de 1902, los mismos comerciantes de carbén
y también los propietarios y vecinos de la Barceloneta.

»Tampoco debe olvidarse que sele han ido quitando 4 1a pablacién
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los diferentes puntos de playa apropdsito para establecimientos de
bafios. Quedan hoy en numero muy reducido y casi todos muy préxi-
mos 4 los talleres Vulcano, cuya proximidad en nada les perjudlca
como lo prueba ¢l hecho de existir asi desde larga fecha pero si llegara
4 realizarse la desaparicion de dichos talleres; para convertir aquel
Jdocal en depésito de carbon, desaparecerian también irremisiblemente
aquellos establecimientos. -

sAun cuando ageno al objeto de este escrito, debe decirse, que

"desde el momento en que los talleres del Nuevo Vulcano puedan con-
tinuar donde se encuentran hoy, podria Navegacion ¢ Industria ceder.

4 la Junta de Obras del puerto, el referido terreno si asi le conveniere
y no queériendo ser exigente, someteria su precio al que fijasen peritos,
nombrados por ambas partes, y tercero nombrado por el Excmo. sefior
Gobernador Civil de la provincia. Por tanto 4 V. E. Suplico: Que en
vista de lo expuesto, se sirva declarar que los talleres del Vulcano
continuen establecidos en el punto en que se encuentran y en las mis-
mas condiciones del que hasta el presente han disfrutado.—Madrid 13
de Febrero de 1904 —Manuel Yustas.» ‘
Acornpafian 4 este documento las siguientes exposncmnes.

Hay un timbre del Estado de la clase 11.* de una peseta, su nu-
mero,530157—«Excmo Sr.:
y Consignatarios, establecidos en esta Ciudad, 4 V. E. con el debido
respeto exponen: - —La postracién de nuestra Marina mercante ha lle-
gado 4 tal extremo, y es tan de todos conocida la crisis porque atra-
viesa, que cuanto afecta 4 la misma, aunque pequefio aparezca 4 pri-
mera vista, reviste tales caracteres de gravedad, que la mayor precau-
cion para evitarle nuevos perjuicios resulta poca.—La profunda crisis
que lamentamos ha movido 4 nuestros Gobiernos y Parlamento & bus-
car remedio 4 los males que nuestra Marina mercante padece, y aun
cuando algunos de ellos pueden ser beneficiosos, la dolencia es tal,
por desgracia, que no hay que pensar en mucho tiempo ¢n una cura
radical, maxime al contemplar el vuelo que ha emprendido la navega-
cién'comercial de Alemania, Estados Unidos ¢ Italia, que preocupa
seriamerite 4 la inglesa, con ser tan poderosa, y petrjudica ya notable-
mente 4 la de la vecina Republica.—EIl proyecto de ley llevado recien-
temente 4 nuestras Cortes con el titulo de proteccion 4 la Marina mer-
cante, demnuestra claramente la necesidad imperiosa quela misma sien-
te de que se le abarate desde el llamado derecho de abanderamiento,
que es un simple impuesto.arancelario, 4 la. mds insignificante de las
reparaciones.—A pesar de tener nuestra Patria, distintos puertos en el
Mediterrdneo, resulta que sélo en dos de ebos existen talleres 4 prop6-

sito para tales reparaciones; uno en el de Mahon, muy poco visitado.

Los que suscriben, Navieros, Armadores -

”~
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por la Marina mercante, y tres en el de esta Ciudad. ——De entre ellos,
empero, mnguno tan exprofeso montado y en tales’ circunstancias ins-
talado como el de la Sociedad «Navegacién é Industrias titulado «Nue-
vo Vulcano», que junto al llamado Muelle Nuevo, de este puerto, y to-
cando al dique, estd en condiciones para realizar, y realiza, las mas

dificiles reparaciones. y .asi siempre urgentisimas, en nuestros buques -

de vapor, desde la construccién y+cambios de mdquinas y calderas,
bombas, ejes, hélices y maquinillas. al de planchas y demds elemen-
tos de los cascos y otros de menor importancia.—Dicho taller levan-
tado, como indicado queda, sobre terrenos de la zona de este puerto,

“y junto & sus muelles, que viene prestando desde larga fecha, sefala-

disimos servicios 4 nuestras naves, rindelos ahora mayores desde la
instalacion del Dique flotante v deponente del que es natural é indis-

~ pensable complemento, de mancra que, siendo en nimero de treinta y

nueve, los vapores' que han entrado en 'dicho dique, desde que fun-
ciona, los treinta y siete, que han sido objeto de reparacidn, hala efec-

- tuado exclusivameénte el referido taller del Nuevo Vulcano.—Esto de-

muestra con cuanto acierto y razén los Navieros y Consignatarios de
esta Ciudad informaron en el afio mil novecientos dos, ante la Cdmara
Oficial de Comercio, Industria y Navegacién, seflalando la necesidad
de la existencia de talleres en el puerto, y proximos al dique, bastan -
te importantes para ejecutar en ellos toda clase de reparaciones, for-
mando asi el complemento indispensable de dicho dique, y suplicando
al propio tiempo 4 la Junta del puerto, estudiara la posibilidad de es-
tablecer las descargas de carbones en otra darsena de suficiente capa-
cidad para la importancia del Comercio de dicho articulo, que repre~
senta hoy, mds de la mitad del movimiento de mercancias del puerto

. de Barcelona.—Por ello es que, al enterarse los suscritos de que insis-

tia la digna Junta del Puerto de esta Ciudad, en la idea de-exijir el tras
lado 4 otro sitio del repetido taller, 4 fin de dar lugar 4 que, en el que
hoy ocupa se establezca una instalacién mecdnica para la descarga de

carbones minerales, se apresuran 4 hacer constar los graves perjui~-

cios que tal medida irrogaria 4 nuestras naves, sin beneficio alguno

para los receptores de hullas, que no tendrian en él sitio seialado, ni

muelle suficiente para los barcos carboneros, ni medio de almacenar-
las en sitio cercano, ni beneficiaria tampoco 4 las industrias que las
consumen, ya que el mayor acarreo. que la distancia exigiria, vendria

4 aumentar el precio, hoy muy subido, de tan indispensable combds-,

tible.—Con la especial situacion de los actuales talleres de la Sociedad
«Navegacién ¢ Industriar, consiguese que las reparaciones de las na-
ves cspafiolas que frecuentan el Mediterrdneo, resulten mds econdmi-
cas en muchos casos, que en los puertos rivales de Marsella y Génova,
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4 los cuales ha llevado 4 veces dicha Sociedad su personal para veri-
ficarlas, y cuando ¢on la instalacion junto al mismo, del Dique flotan-
te y deponente, lo que conviene es 'dar mayor importancia 4 los cita-
dos talleres para ensanchar su esfera de accién, atrayendo asi a los
buques de otras naciones que aqui pagan la mano de obra en pesctas,
en lugar de francos 6 liras, no parece ciertamente momento el mds
oportuno para arrancar de cuajo establecimiento industrial de tal in-
dole, para llevarlo de punto tan apropiado 4 otro distinto y sin condi-
ciones.—Entienden por tanto, los suscritos. que dada la alteza de mi-
ras en que se ha inspirado é inspira siempre la Junta de nuestro puer—
to, y conocedera de los graves quebrantos que 4 la Marina mercante
nacional ocasionaria el traslado 4 sitio poco & propdsito de los talleres
de la Navegacién é Industria, ha de hallar manera de desistir de tal"
proyecto y del de instalar en dicho sitio un servicio mecdnico insufi-
ciente para la descarga de carbones minerales, buscando ademas el
modo de establecerlo en forma més completa, mds apropiada y menos
perjudicial para los intereses de la Ciudad y de los establecimientos -
balnearios de la mar. Vieja, que llenan un alto servicio de higiene pa-
blica, en los terrenos que se ganan al mar, tras del llamado «Morrot»,
al realizar las obras riecesarias para cumplimentar el convenio firmado
con la Compaiiia de los ferrocarriles «Madrid- Zaragoza Alicantes para
el emplazamiento de su nueva estacién.n.® 3.—Por entenderlo asi, es
‘que piden 4 V. E. los suscritos en la calidad en que respectivamente
o hacen, se sirva disponer que por la citada Junta, se estudie la ma-
nera de que, mejor que exijir el desocupo de la drea de terreno sobre
el que estdn lévantados los talleres de la Sociedad «Navegacién ¢ In-
dustria», lo cual parece 4 todas luces improcedente, vea el modo de
facilitarle los medios de desarrollar su accién en pré de la rapidez y
economia que la reparacién de nuestros buques exije y de la mayor
concurrencia de ellos 4 su dique con notable ventaja para la Ciudad,
consiguiente aumento de su riqueza y trabajo para la clase obrera de~
dicada 4 las diversas industrias navales.—Barcelona 25 Febrero de
1904.—Compafifa Trasatldntica: El Admor. Gerente, Mandunus.—
P. P. A. Folch y C.?, S. en C., Luis Folch.—Por la Compaififa Mari-
tima: El Admor., E. Mashalle.—Por la Muatua: El Director Gerente,
pp- M. Orozco.—Mac Andreu y C.*.—M. Roca Hermanos.—Tintoré
y C.*.—Por la Compaiiia Maritima Comercial: El Admor, Ramén
Roea.—Busanya y C.*.—Talavera é hijos.—Vapores trasatlanticos de
Hijo de J. Jover y Serra: El Naviero gestor, Cesar Ferrer. —P. P. Mas
car6.—N. Mir y C.2.  Agustin Puig.—J. Roura.—Sureda y Robirosa.
—Viuda de Vicente Sanz Selma.—Marcclo Catald. Amengual y C.%
—F. Witty & C.>.—Roig y Bas. Ramoé6n A. Ramos.—Francisco Vila.

.
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—QCanadell y Villavecchia.—Ripoll y C.*.—Florio Rubatino. - Bullman
y C.2,—Parés y C.*. —José Espina.—Dalmau & Loverdo —Ballesteros
y C.%,—Eugenio Vital —C. B. Jensen.—Excmo. Sr. Ministro de Agri-
cultura, Industria, Comercio y Obras Publicas »—(Es copia.)

«Cdmara de Comercio de Barcelona.—Excmo. Sr.: La exposicion
dirijida & V. E. por los Navieros, Armadores y Consignatarios de Bar-

celona, para la que se ha solicitado el apoyo de esta Cdmara, demues-~

tra que es asp1rac10n general del Comercio maritimo de esta Ciudad,

el que continten en su emplazamiento actual los talleres de la Somedad
«Navegacidn é Industrias denominados «Nuevo Vulcanos. Al pié de
dicho documento aparecen las firmas de casi todas las casas navieras,
armadoras y consignatarias de vapores de Barcelona, y, segin noti-
cias fidedignas las poquisimas que se han abstenido de firmarlas se
han inspirado, no en el hecho de estar en desacuerdo con las firman-
tes, sino en motivos especiales que nada tienen que ver con el deseo
manifestado en el documento.—Anteriormente habia ya sefialado esta
Cémara, después de oir 4 los interesados en una informacién que se

abrid, la conveniencia de que existan talleres para grandes reparacio-

nes proximas 4 las aguas del puerto y al dique, conveniencia que en
su aspecto general y de fondo no puede considerarse desvirtuada por
manifestaciones posteriores relativas 4 incidencias de la_cuestién sos-
tenida entre la Junta del Puerto y la expresada Sociedad.- Ademds,

.aquella aspiracién entonces expresada con cierta vaguedad, por en-

tender esta Corporacidén que no habia de concretarla en pré de nin-

‘guna entidad determinada, ha adquirido cuerpo y solidez ante los re

sultados producidos por la existencia de.los talleres mencionados en
las inmediaciones del dique, junto 4 las aguas del puerto. Estos resul-
tados son elocuentes y hay que confesar que mueven el 4nimo héicia
la solucién patrocinada por los navieros, armadores y consignatarios
de Barcelona. De los treinta y nueve buques entrados en el dique
desde que este funciona, treinta y siete han hecho sus reparac1ones en
los expresados talleres. Es mds: recientemente la casa Folch y C.*

~ hallaba dispuesta 4 hacer reparar su trasatldntico «Miguel Gallarts en

Génova, més teniendo en cuenta las ventajas que le ofrecia el haber
en nuestro puerto unos talleres de reparaciones cerca del dique se ha
decidido 4 favorecer la industria nacional trayendo dicho buque 4 Bar-
celona para repararlo.—La alta conveniencia, por no decir la necesi-
dad imperiosa, asi como las ventajas de tener grandes talleres de re-
paraciones junto 4 las aguas del puerto y en las proximidades del dique
han quedado, pues, probadas enteramente por la practica;, confirmin-
dose que la aspiracion de esta Cdmara expresada en Marzo de 1902,
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tenfa sélido fundamento. Por otro lado, el informe de la Comisién de

* Ingenieros designada por R. O. de 12 de Julio tltimo, para que esco -

giera un espacio adecuado para trasladar 4 él los talleres del «Nuevo

Vulcanos después de afirmar que «no es posible elegir ninguno que,

»reuniendo las necesarias dimensiones pueda cederse sin irrogar per-
sjuicios de importancia al comercio de la ciudad dando con ello 4 en-

‘»tender que, como vulgarmente se dice, seria peor el remedio que la

senfermedad, encuentra en los dos que ha crefido de su deber sefialar
»por ofrecer menores inconv enientes tales obstdculos y desventajas que
»se llega 4 adquirir el convencimiento, con la lectura del infornte, de
»que cualquiera innovacion fuera tan peligrosa y perjudicial para todos
»como el mantenimiento del statu quo».—Talesrazones y antecedentes
unidos al deber en que cree estar la Cdmara exponente de no desaten-
der los intereses del Comercio de Barcelona cuya representacion ofi-
cial ostenta, la mueven 4 pedir 4 V. E.:—1.° Que antes de tomar una
decisién definitiva acerca de los talleres del «Nuevo Vulcano» tenga
en consideracién las aspiraciones manifestadas en Ja instancia de los
navieros armadores y consignatarios' de esta plaza. —2.° Que cual-
quiera que sea su determinacién se digne disponer que en lo posible
no se interrumpa un servicio reconocxdamcn‘ce necesario 4 la navega-

cién, y 3.” Que para este objeto no se la prive de los elementos con

que hoy cuenta, contra lo que ocurriria si se obligara 4 la Sociedad
«Navegacion € Industriay al traslado de su maquinaria y-subsiguiente
derribo de los edificios antes de que estuviese terminado otro gran
taller de reparaciones en sitio adecusdo para atender ‘debidamente las
necesidades de la navegacién.—Dios guarde 4 V. E. muchos afos.
Barcelona 23 Marzo de 1904.-=Excmo. Sr.: El Presidente, José Mone-
gal y Nogués —El Vocal Secretario general, Vicente Ferrer Bertrdn.—
Excmo. Sr. Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras Pu-
blicas.»

«Excmo. Sr.: Esta Corporacion compuesta exclusivamente de Ca-
pitanes y Pilotos de la Marina mercante, y cuyo objeto no es mds que
la prosperidad y fomento de la misma, no puede menos que interesar
4 ese Ministerio para que tenga favorable resolucion la exposicién al
mismp dirijida con fecha 24 de Febrero dltimo, por varios Navieros,
Armadores y Consignatarios de esta Capital, en suplica de que conti-
nuen en igual sitio emplazados los talleres de reparaciones denomina-
dos «Navegacién ¢ Industrias facilitando ademas el desarrollo natural
para que pueda con mas ventaja cumplir la misién que respectivamen-
te por su indole le compete.—Prescindiremos Excmo. Sr. de las ra-

‘zones en que dichos respetables firmantes apoyan la exposicién supli-
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ca, por demds sabidas de la alta ilustracién de V. E. y sé6lo nos limi
taremos 4 que como Capitanes y Marinos, conceptuamos de absoluta
necesidad para el mejor desempeiio de nuestro deber, de que en todos
los puertos donde los azares de una averia harto frecuentes ¢«n la con-
tinua lucha con los elementos, nos obligue arribar, se encuentren ta-
lleres de reparacién y estos emplazados en lugar 4 propésito para que
con toda comodidad, facilidad y economia puedan efectuarse los tra-
bajos de reparacién necesarios relevandonos con ello de la inmensa
responsabilidad que ante los Armadores y Empresas, hemos de res-
ponder de los gastos y tiempo ipvertido.—Por lo expuesto no vacila-
M08 en unir nuestra firma 4 la de los Sres. que suscriben confiando
que el alto patriotismo de V. E. y el interés que por la Marina afecta
ha demostrado son garantia que la dicha suplica merecera su benévola
aprobacion,—Deseando guarde Dios su' vida muchos afios.—Barcelo-
na 26 Marzo de 1go4.—EIl Presidente, Pedro Gali.—Excmo. Sr. Minis-
tro de Agricultura, [ndustria, Comercio y Obras Publicas.»
La Junta nombro una Comisién para que estudiara el asunto y no
halldindome conforme con el dictamen redactado por mis dignos com-
pafieros, formulé el siguiente voto particular: '
«Con fecha 20 de Julio de 1go1, formulé la Direccion facultativa
el proyecto para ganar terrenos en la playa de la mar Vieja, el cual fué
aprobado por Real orden de 12 de Octubre de 1go1, y con fecha 7 de
Abril de 1899, fué aprobado también el proyecto de muelles interiores
de este puerto; en ambos se proponia destinar el llamado Nuevo para
la descarga de carbones, y en su consecuencia la desaparicion de todas

las construcciones que ocupan su zona de servicio, y como entre ellas

estan los talleres del «Nuevo Vulcano» pertenecientes 4 la Sociedad

«Navegacion é Industria», protesté ésta promoviendo diferentes expe--

d entes con objeto d= evitar, 6 cuando menos retardar la realizacién de
las obras proyectadas, suscnando con tal motivo varios incidentes
incluso una informacién oficial en la cual fueron oidas las prmapales
entidades de esta ciudad y como consecuencia de todo ello recayo la

Real orden de 12 de Junio de 1903, que mandaba se estudiara 4 que

sitio del puerto podrian ser trasladados aquellos talleres sin peI’JudlCdI‘
el trafico comercial.

»Cumplimentada esta orden, con fecha g de Octubre de 1903 se
redacté el correspondiente infor ne que fué elevado 4 la superioridad;
pero antes de que se resolviera este asunto, surge un nuevo incidente
promovido por los mismos interesados pretendiendo retrotraer el expe-
diente 4 su primitivo origen y solicitando que los talleres de referencia
continten en el sitio que ocupan.
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»No he de reproducir la historia de este expediente sobradamente
conocido de la Junta y de la Superioridad que tiene todos los antece-
dentes del mismo y facilmente los compulsard antes de resolver este
asunto. Ademds, del mismo escrito del solicitante se deduce: que por
los afios de 1845 4 1850 obtuvo el arrendamiento de los terrenos que
ocupa para construir unos cobertizos los cuales se han transformado
en un edificio de 2738 metros cuadrados de planta por 17460 de eleva-
cion, sin que precise en virtud de que concesiones se ha hecho esta
trasformacion; y en virtud de estos hechos, no ajustados 4 la ley, pre-
tende eludir el compromiso de dejar libre el local cuando sea preciso,
como ocurre en el presente caso, para realizar obras con destino a los
servicios del puerto; y recuerda que ni siquiera es posible elevar el

prohibe la Real orden de 7 de Febrero de 1876; es decir quedla
sombra dé UA ¢onirato para construir unos CGRErtizos con la obligacién
de demolerlos 4 los tres meses de recibir la orden de la Junta, la Socie-
dad reclamante ha hecho un gran edificio, quiere eludir el abandonarlo
cuando hace falta el terreno para otras obras y mantiene la .invariabi-
lidad del cdnon privando 4 la Junta de una de sus facultades cual es la |
de sacar el mejor partido posible de sus terrenos. La Junta. apreciara
si semejante estado de cosas es tolerable; el vocal que suscribe estima
que de ningun modo puede consentirse. :

»Prescindo de las consideraciones que en la 1nstar1c1a se hacen
respecto del varadero que fu¢ de los Sres. Bofill; la Junta se opuso &
la edificacion de aquellos terrenos en la forma propuesta porque los

. considero del Estado y por lo tanto perteriecientes al puerto y no podia

consentir que un particular los ocupara invocando la propiedad de los
mismos. También he de prescindir de cuantas consideraciones se hacen
respecto al establecimiento de la descarga de carbones en el muelle

~ Nuevo, asunto resuelto ya por la Superioridad y que en nada afecta al

punto que se debate porque cualquiera que sea el servicio 4 que se
destine el muelle Nuevo siempre estorbard el edificio del Nuevo Vul-
cano para_su buen aprovechamiento.  *

“»De todo el largo escrito del recurrente s6lo quedan dos conside-
raciones dignas de tenerse en cuenta, los perjuicios que se irrogan a

“una industria que viene funcionando hace tiempo y la conveniencia de

que cerca del dique flotante haya un taller de importancia suficiente
para realizar las reparaciones que requieran los barcos. Apoyan esta
tltima idea una porcién de Navieros, Armadores y Consignatarios de
esta localidad, la Cdmara de Comercio y la Corporacion de Capitanes
y Pilotos de la Marina mercante, sin aducir razones especiales para
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demostrar la'necesidad de un gran taller & pié de obra, pero mostran-

dose undnimes en que debe conservarse y aun ampliarse el existente. .

»Con fecha 12 de Febrero de 1904, la Direccién Facultativa del
puerto, formulé el proyecto de instalaciones complementarias para el
dique flotante y distribucién de la zona de servicio del muelle de Cata-
lufa y en él se destinaban varias parcelas para el establecimiento de

pequefios talleres de ajustaje con objeto de que todos los de la locali- «

dad pudieran colocarse en las mismas condiciones de.-competencia y
asi se abarataran los trabajos de reparacion de barcos en beneficio de
la navegaciOn en general; pero si tal solucion no satisface los deseos de
los Navieros, Camara de Comlercio y Capitanes de la Marina mercante
y se juzga preferible que haya un taller grande donde se puedan no
s6lo ajustar sino fundir y fabricar todas las piezas necesarias, facil es
conseguir destinando 4 tal servicio toda la edificacidn que se ejecute en
el andén de Levante del dique, que por sus dimensiones permite hacer
un buen edificio y por carecer de linea de atraque no puede destinarse
4 los servicios comerciales. i

»El proyecto de referencia fué devuelto por la Superioridad por
Real orden de 16 de Julio tltimo, mandando hacer en él algunas modi-

- ficaciones. de detalle pero aceptando la distribucién general de los

terrenos, interesa pues que antes de remitir nuevamente el proyecto,
se acuerde si han de hacerse tres 6 cuatro locales reducidos pero sufi-

~ cientes para que en ellos instalen talleres de ajustaje todas las casas

constructoras de la localidad 6 debe hacerse s6lo un gran taller, dando

- 0 guizd mérgen al monopolio de esta industria.

»Con fecha 14 de Mayo préximo pasado, se terminé también el
proyecto de distribucién provisional de la zona de servicio del mue-
lle Nuevo, el'cual ha sido devuelto por Real orden de 29 de Julio ul-
timo, mandando que se estudie la distribucién definitiva limpiando de
obsticulos dicha zona, pues su apartado 3.° dice: «Que para el servicio

~ »delos muelles contiguos aldique de Levante y de los que se construyan

»en su prolongacién, es de absoluta y urgente necesidad se active la
sresolucion de los expedientes relativos al derribo de los edificios que
»ocupan la zona de servicio del muelle Nuevos.

~»Nos hallamos pues en excelentes condiciones para que se re-
suelva de una vez este asunto y puedan ponerse en marcha obras que
resultan paralizadas desde el afio 1go2; y por tanto considero que al
informar la Superioridad debe pedirsele que cualquiera que sea la re-
solucién que adopte, sea en tales términos que pueda procederse 4 su
inmediata ejecucién sin interumpir los trabajos 4 cada instancia que
presente el reclamante porque entre tante resultan sin buen aprove-
chamiento 440 metros lineales de muelle en ua puerto dunde apenas
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consiguen acoderarse la décima parte de las embarcaciones que lo
frecuentan.

»En el caso de que se resuelva la construccién de un gran taller en
el andén de Levante de la darsena del dique flotante, no creemos que
deba cederse 4 una sociedad particular sin otro tramite que convenir
con ella directamente un contrato, sino que por el contrario para ob-
tener el mejor partido posible de los terrenos debe sacarse la instalacion
4 publica subasta, imponiendo las condiciones necesarias para que el
arrendatario no se convierta en propietario invocando razones quizds
mas poderosas que las expuestas ahora por la Navegacion ¢ Industria,
y evitando que el monopolio del dique flotante redunde en perjuicio de
la navegacion por los elevados precios de las reparaciones 6 por falta
de actividad 6 buena ejecucién de los trabajos, no olvidando que cual-
quier sociedad por respetable que sea estd expuesta 4 desaparecer con
el transcurso del tiempo y si esto ocurriera por quiebras 6 por cual-
quier otro motivo, se daria el caso de quedar sin servicio en el dique
durante el tiempo que tardara la Junta en poder incautarse nuevamente
de los talleres y ponerlos en marcha; y el mismo expediente que nos
ocupa es prueba evidente de que esle tlempo puede alargarse 4 varios
afos.

»En virtud de todo lo expuesto el Vocal que suscribe tiene la honra
de proponer 4 la Junta:

»1.° Que debe informarse 4 la Superioridad pidiendo resuelva si
procede construir un gran taller para el servicio del dique flotante en
el andén E. de la darsena 6 por el contrario es preferible la instalacién
de pequeiios locales que sirvan sélo para el ajustaje v puedan ser uti-
lizados por todos los talleres de la localidad. .

»2.° Que en el caso de decidirse por la primera solucién, debe
instalarse este taller en el expresado andén, arrenddndolo en publica
licitacion con arreglo 4 los pliegos de condiciones que oportunamente

‘sean aprobados.

»3.° Que el derribo de los talleres del Nuevo Vulcano, es indis—
pensable para utilizar la zona de servicio del muelle Nuevo, cualquiera
que sea el trafico 4 que se la destine, pues por su situacién impide el

- establecimiento de los espacios destinados 4 deposito de mercancias v

vias'de acceso 4 los muelles que han de construirse al Sur de la déar-
sena del dique flotante, de los cuales ha sido ya subastado el de Le-
vante, con fecha 23 del pasado Agosto.

»4.° Que si se dejan subsistir estos talleres en el sitio que ocupan,’

resultardn completamente inutiles y en pura pérdida las costosas obras

realizadas para ampliar la playa de la mar Vieja.
»y 5.° Que si se construye el nuevo taller junto al dique es inne-
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cesario que se sefiale 4 la Sociedad «Navegacién é Industria» un nuevo
terreno para construir otros analogos que en ningin caso podrian
llenar los fines de ser utiles 4 1a navegacion, con mayor niigual ventaja
siquiera que aquel». '

Rechazado el dictdmen y proponlendose el nombramiento de otra
comisioén, retiré el transcrito voto en espera del nuevo estudio que de-
bia hacerse y al terminar el afio, quedaba el asunto en este estado.

- No comprendo en que pueden fundarse las corporaciones que
afirman la necesidad de tener unos talleres importantes junto al dique
de carena, porque la mayor parte de las reparaciones y las mas impor-
tantes se hacen 4 flote, de modo que por cada dia que un barco esta
en careneros para repararse, pasa muchos 4 flote en la misma situa-
cién y por lo tanto interesa més tener los talleres cerca del sitio donde
fondeen los barcos que no navegan; que junto al carenero y en tal
concepto los sitios designados en el informe transcrito reunen tan bue-
nas condiciones como el indicado por los reclamantes sin que se inuti-
lice ningin muelle como ahora ocurre, sin perjuicio de quejarse luego
de que falten en el puerto los elementos necesarios para hacer econé-
micamente los servicios comerciales.

Aun cuando, como pretenden algunos, se renunciara 4 llevar los
carbones al muelle Nuevo, condenando 4 la poblacién & continuar 10
6 12 afios sufriendo las molestias que proporcionan hasta que se ter-
minen y entreguen al servicio publico todas las obras del nuevo ante-
puerto, los talleres del Nuevo Vulcano cstorbarian la buena utilizacién
del expresado muelle, porque este es punto de paso torzado para ir al
de Levante, recientemente contratado y 4 los que se construyan en
el antepuerto 6 darsena del Morrot y por lo tanto ademds de la zo-
na correspondiente al depdsito de mercancias ha de tener los caminos
y vias férreas correspondientes al transito general; debe hallarse pues
en andlogas condiciones que el muelle de la Muralla y por lo tanto no
puede contarse con menos de 100 metros de anchura en su zona de
servicio, cifra aconsejada en todos los congresos de navegacién que
se han celebrado recientemente y comprobada por la experiencia de
todos los puertos incluso el de esta capital. ;

Es preciso en todo puerto dlSponer de amplios espac1os para es-
tablecer ciertos servicios, almacenes ¢ instalaciones especiales que no
requieren ser montadas 4 borde de muelle, como los tinglados de pri-
mer reconocimiento de mercancias por la Aduana; tales son: las esta-
ciones auxiliares para depdsito de wagones destinados 4 una zona de-
terminada y tormacion de los trenes 4 que dan lugar para poder lle-
varlos 4 las estaciones de cabeza de linea; los depdsitos especiales
para trigos, aceites,” vinos y demds mercancias cuyo transporte por
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tubos 6 bandas resulta facil y econémico; los almacenes para objetos
perdidos 6 mercancias decomisadas 6 en litigio que no deben per-
manecer meses vV aun afios esiorbando el trafico de un trozo de
muelle; los tallere: v almacenes propios de la Administracién que son
indispensables para sostener ¢l material. conservarlo y repararlo de
modo que no se interrumpan los servicios; las fabricas donde se pro-
duzca la fuerza necesaria para mover los aparatos y otra porciéon de
instalaciones cuya enumeracién alargaria inutilmente esta Memoria.
Desde la escollera de Poniente hasta la bateria del Astillero, toda
la zona de servicio del puerto esta limitada por el Paseo de Colon, Plaza
de Palacio v Paseo Nacional; no hay pues que buscar estos ensanches
indispensables més que en la playa dela mar Vieja donde se han hecho
costosas obras para ganar terreno; si pues no se aprovecha debida-
mente el Unico punto en que la naturaleza permite hacer tales instala-
ciones, los que se oponen 4 que el terreno quede franco para los servi-
cios del puerto, no tienen derecho 4 quejarse de sus deficiencias porque
ellos y sélo ellos son los causantes de que perduren. .
Comprendiendo que estas cuestiones litigiosas irdn alargdndose
indefinidamente, me propuse facilitar al comercio aquello que de mo-
‘mento- no era objeto de controversia y puesto que no podia por ahora
llegar 4 lo que estimo mejor evitar el perjuicio que al comercio en
.general se irrogaba teniendo ocupado el muelle de la Barceloneta con
los barcos de vela que hacen'el pequefio cabotaje, los cuales casi no
utilizan los tinglados recientemente concluidos, cuando por el calado
y condiciones de aquél muelle podian acoderarse barcos 4 los cuales
son sumamente utiles los tinglados de referencia, y pensé en que el
cabotaje pasase al muelle Nuevo; pero era preciso preparar la zona
que utilizan y el camino de acceso 4 la misma de modo que pudieran
-practicar sus operaciones comodamente y con tal objeto formulé con
fecha 5 de Mayo de este afio, el proyecto de distribucién provisional
de la zona de servicio, el cual fué devuelto por la Superioridad acom-
pafiado de la siguiente Real orden. '
«Gobierno Civil de la Provincia de Barcelona.—Jefatura de Obras
Publicas.—Negociado de Puertos.—Numero 1964. —El Excmo. sefior
Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras Publicas, dice
al Sr. Gobernador Civil de esta provincia, con fecha 29 de Julio ultimo,
lo. que sigue:—Visto el proyecto de distribucién provisional de la zona
de servicio en el muelle Nuevo del puerto de esta capital.—Visto lo
informado por el Ingenigro Jefe de Obras Publicas de esa provincia y
por la seccién 3 * del Consejo de Obras publicas.—Considerando, que
si bien es cierta la conveniencia de aumentar la longitud de los muelles
de ese puerto y los graves perjuicios que causaria el disminuirla, si-



quiera fuese temporalmente, no es tan exacto el resarcimiento que
acerca de este extremo se hace en el proyecto al suponer que ha de
continuar la agitacién del agua, en el interior del puerto, cuando por
el contrario, debe esperarse que en breve plazo, la escollera del dique
de Levante preste abrigo suficiente para que los buques puedan atra-
car al frente exterior del muelle de Baleares, de 250 metros de longitud
y por tanto la linea de atraque ird aumentando constantemente, consi=-
guiéndose el fin que con tanto acierto persigue la Junta del Puerto, sin
necesidad de invertir grandes sumas en obras provisionales.- Y no:ha-
lldndose justificado el crecido gasto de cuatrocientas cinco mil qui-
nientas sesenfa y ocho pesetas setenta y siete céntimos & que asciende
el presupuesto de contrata de esta obra, méas siendo conveniente, uti-
lizar del mejor modo posible el muelle Nuevo, en el que se:han-ejecu-
tado obras importantes, préximas 4 terminarse, puede bastar al efecto,
el adoquinar una faja contigua al muelle, de ancho propercional 4 las
mercancias que en ella habrdn de depositarse; prolongarla hasta .el
Norte con el camino de ronda y establecer las tuberias de distribucién
de agua, cuyo presupuesto no llega 4 cinco mil pesetas y aplicindose
los demas trabajos hasta que se estudie el proyecto definitivo de la
distribucion de la zona de servicio del muelle, sin perjuicio de recono-
cer los obstaculos con que se tropieza para dejar expedita dicha zona.
—De conformidad con lo propuesto por la citada seccién 3.*.del Con=
sejo de Obras Publicas y por la direccién general'del Ramo. 5. M. el
Rey (q. D. g.), ha tenido a bien disponer. 1.°Que no se apruebe el
proyecto de distribucién provisional de la zona deservicio del.muelle
Nuevo de ese puarto. —2.° Que sin perjuicio de estudiar el proyecto de
la distribucién definitiva de la indicada zona de servicio, se redacte
.desde luego por el Ingeniero Director, el de las obras indispensables
para utilizar del mejor modo posible el muelle Nuevo, siendo bastante
al efecto el adoquinar una faja continua al muelle de.ancho proporcio=-
nado 4 las ‘mercancias que en ella habrdn de depositarse, prolongdndole
hacia el Norte, hasta unirla con el camine de ronda, estableccr las tu=
berias de distribucién de agua y completar estos trabajos con los.acce-
sorios que se crean necesarios.—3.° Que para el servicio delos muelles
contiguos al dique de Levante y de los™ que se construyan en-su pro-
longacién es de absoluta y urgente necesidad se active la resolucién de
los expedientes relativos al derribo de los edificios que ocupan la zona
de servicio del muelle Nuevo.—Lo que de orden del Sr. Gobernador-y
cumpliendo lo dispuesto por la Superioridad, traslado-a V.. 5. -para su
debido conocimiento y efectos consiguientes.—Dios guarde 4 V. 5.
muchos afios. ~Barcelona 8 de Agosto de 19o4. El Ingeniero lefe,
José de Marti.—Sr. Vicepresidente de la Junta de Obras del Puerto.»



.- En cumplimiento de lo mandado modxﬁque Bl proyecto con fecha
- 23-.de Septiembre del pasado afio y lo remiti 4 la Junta para su
tram1tac1()n.

o

Mouelle de Baleates

2 « . Como indiqué ya en la Memoria del afio anterior, han seguido las
g ) obras de este muelle su marcha normal hasta terminar toda la obra
© . contratada, procediéndose inmediatamente 4 su recepcién provicional
para poder construir las instalaciones destinadas al comercio.

LI -Se verificé la recepcidn provisional con fecha 14 de Abril de este

' afio y fué aprobada por la Superioridad por orden de 16 de Mayo. Se-
: guidamente se procedi6 4 la construccién de los cimientos de las co-
lumnas de los tinglados que habian de edificarse aprovechando los
hierros de'los que se desmontaban en los muelles de la Muralla y del

Y Rebaix, y se llevé el trabajo en forma que s6lo se quité cada tinglado

del servicio publico 4 medida que era necesario ir utilizando sus ele-
g mentos, de modo que el espacio que ha mediado entre la total destruc-
‘ci6n de aquellos tinglados y la utilizacién de los mismos en el muelle
de Baleares ha sido sélo de tres meses que he procurado fueran del es-
tio, época en la cual son menos temibles las lluvias y por lo tanto los
perjuicios que éstas causan 4 las mercancias. Asi se ha conseguido
que al empezar el inviernc no sélo dispusiera cl comercio de las mis-
mas superficies cubiertas que tenia antes sino de ‘todas las de nueva
s construccion del muelle de la. Barceloneta.
La cimentacién de las columnas se ha llevado hasta encontrar ¢l

nivel del mar porque las tierras superiores 4 este nivel forzosamente:

habian de tener importantes asientos que habrian deformado la cons-
truccién. Por idéntico motivo la parte del piso de este muelle destinado
al depésito de mercancias se ha hecho con firme de piedra partida que
es facil de recrecer conforme asientan las tierras, limitando los empe-

E s drados 4 las calles destinadas al transito general. Lo acertado de estas
precauciones quedd demostrado inmediatamente pues las vias ferreas,
2 - empedrados y fdbricas apoyados en el terraplén sobre el nivel del mar,

han tenido y siguen teniendo descensos de importancia que se van .

corrigiendo con facilidad por la indole especial de estas obras pero que

- serian muy graves si afectaran al cuerpo de la construccién. -
~Aun cuando al comenzar Ja construccion de este muelle se supuso
que perjudicaria notablemente al puerto dificultando su entrada é inu-
tilizando el muelle Nuevo, siendo ademas imposible atracar. en el frente
de Poniente por la falta de tranquilidad de las aguas, la experiencia ha
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demostrado hasta ahora que estos vaticinios publicados en
expuestos en toda clase de discusiones eran perfectamente\ effo}

porque la entrada en el puerto ha venido practicandose con I r{ﬁ@ﬁw; e
facilidad que antes, todo el lienzo del muelle Nuevo al cual venian atra="
candose los vapores de la casa Pinillos, los de la Trasatlantica y al- -

gunos carboneros, sigue prestando idéntico “servicio y en el resto del
mismo muelle se han atracado cuantos veleros caben, siendo de notar
que antes no prestaba utilidad alguna al comercio y que aquel sitio es
donde se hallan mds tranquilas las aguas del puerto. En el frente de
Poniente empezaron a fondear vapores antes de que los pavimentos
del muelle estuvieran terminados y en él verific) la descarga el mayor
de cuantos han entrado en este puerto pues tenia 14,000 toneladas con
eslora de 140 metros. Sirvan estos datos para demostrar con cuanta
ligereza se tratan por los eternos discutidores del puerto los asuntos
que mds le afectan y mds interesan al comercio, convirtiéndose en
rémoras de cuantas mejoras se emprenden y de las cuales tan necesi
tado se halla nuestro fondeadero.

La Compaiia Trasatlantica y lade la casa Pinillos, solicitaron que
se les concediera en arrendamiento la parte de tinglados que coje todo

el costado de Poniente, aquel precisamente donde se suponia que no

podrian atracar barcos por pequeiios que fueran, tramitados los expe-
dientes se les otorgd la concesion siempre y cuando dejaran completa-
mente vacio el muelle Nuevo, y es de suponer que en el préximo afio
quedara hecho el traslado de sus instalaciones; y como el frente de
Levante tiene seguin he dicho ya aguas sumamente tranquilas se desti-
naré al gabarreo mientras no pueda prescindirse de este costoso medio
de trabajo. _

Con arreglo 4 los planos que se acompafan, la superficie cubierta
es de 7680 metros cuadrados, la empedrada tiene 1540 y la afirmada
6117 se le ha surtido de aguas con ocho bocas para riego ¢ incendio y
el desarrollo de las vias férreas sistema Phenix, es de 740 metros y un
cambio y 4 placas giratorias para la maniobra de los vagones que po-
drdn colocarse entre los tinglados y las embarcaciones cuando sea
conveniente. La salida de los carros se verifica por la calle central de
modo que pueden realizar las operaciones de carga y descarga 4 cu-
bierto y atracandose 4 la estiba de modo que aun en dias lluviosos se
realizardn estos trabajos sin detrimento de las mercancias. Para dejar

completamente terminada esta instalacién, falta montar las gruas ne-

cesarias para la carga y descarga; pero esta parte de la obra v4 inclui-
da en el plan general de utilaje del puerto que se halla pendiente de
aprobacién.

La cantidad invertida en esta obra hasta 31 Diciembre préximo
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pasado ha sido de 481,592°37 pesetas, el presupuesto aprobado impor-
taba 721,546'79 pesetas, y aun cuando es dificil precisar el coste total
antes de haber hecho la liquidacidn de las obras de este muelle bien
- puede afirmarse que se obtendr4 en ella una economia no inferior 4
120,000 pesetas, la cual depende de las muchas tierras que se ha evi-
tado vertiera el contratista en el relleno del muelle, llevando 4 él por
administracién productos del dragado del puerto y 4 que en casi todas
las fibricas se han aprovechado productos de los derribos, habiendo
ademdsrealizado algunos destajos siempre 4 precio inferior del apro-
bado para ejecucién material de la obra.
Oportunamente se elevé 4 la Superioridad el proyecto para susti-
tuir con piso de cemento el que ahora se ha hecho de mackadam, y
aun cuando fué¢ aprobado dicho proyecto, no podia realizarse la .obra
hasta que la experiencia demuestre que el terreno estd suficientemente
~ consolidado.

Muelle de Pescadotres

Era este muelle casi inttil para el comercio 4 pesar de tener 140
metros de longitud, porque en gran parte se hallaba ocupada su zona
de servicio por una porcion de almacenes que estaban ocupados por
varias dependencias, algunas de ellas bien ajenas 4 los servicios comer-
ciales; asi pues se formul6 el proyecto para derribar aquellos edificios
'y como entre ellos éstaba la Capitania del Puerto, se alquil6 en el Paseo
de Col6n un piso para las oficinas y cedié 4 los practicos uno de los
pabellones de los tinglados del muelle de la Muralla para que pudieran
realizarse las obras sin perjudicar estos servicios. :

Comenzados los trabajos en Diciembre de 1903, han seguido sin
interrupcién hasta terminar todos los derribos, habiendo dejado sub-
sistente la torre que sefialaba el antiguo morro del puerto como recuer-
do de la época en que se construy6, pues desprovista del edificio que
formaba su basamento no estorba la buena utilizacién de aquella parte
del muelle. Las obras de derribo han sido sumamente penosas porque
los muros antiguos y muy gruesos que formaban aquella construccién
solo podian desmontarse empleando barrenos'y como junto 4 ellas
habia constantemente anclados barcos de gran tonelaje, han tenido que
adoptarse toda-clase de precauciones para evitar accidentes; afortuna-
damente hemos terminado los trabajos sin que la Junta. haya tenido
que abonar la menor cantidad por dafios causados, ni se haya presen-
tado reclamaci’n de ningun género.

Al terminar el ejercicio se hallaban concluidas las obras de asiento
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de varias canalizaciones y derribosy muy adelantados los empedrados,

de modo que en el corriente ejercicio puede darse. este muelle para

atracar de Costado los barcos de mayores dimensiones pues también

se ha dragado el fondo de modo que haya calado suficiente.

La obra realizada durante el ejercicio ha sido:

4,96000 metros cubicos de demolicidn de fabrica de manposterla y
silleria, en muros y transporte ¢ apisonado en obra de
los mismos. : - :

4200 metros cubicos de demolicién y derribo de fabrica de ladrillo -

y apilada en obra.

Carga y transporte de tierras y cascote con destino 4 otras
obras.

Excavacién en tierras para arreglo de explanacion.

Acopio de materiales procedentes del derribo de la Capitania
del Puerto.. Z

Limpia y apilado de ladrillos.

Adquisicién de materiales.

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

i ‘ ] .JORNALES MATERIALES TOTALES i
MESES - = = -
p Pesetas Pesetas Pesetas
i o e ) | * ' =|

Enero co | 201w 2on | 230325 |

Febrero. . . . . . . . 3,426'25 73600 4.162'%5

Marzo . . . . . . . .l - 4,02351 - 8305 £:106°56
CAbril ... ... .| 273085 92250 | 2,75305 ‘
iMayo a't 't ook g | ' 243447 50400 293847 |
| Junio. . PRPRL P B 2,123'20 — 212320 |

| Julio. . . . . . ., | 2,110'27 = 2, 11027

‘ Agosto . i o ‘ 59326 — | 59326
Totales. . . . . ."r 19732776 +|  1,357'55 | 21,090,31 |

W
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Edificio pata el setvicio de la Aduana

Los trabajos ejecutados por el contratista son:
221‘67 metros cubicos de excavacion en tierras y piedras.
15242 metros ctbicos de mamposteria hidrdulica para c1m1entos

incluso mano de obra.

2500 metros cubicos de silleria moldurada en zocalos, mcluso

mortero y asiento,

11856 metros cubicos de fabrica de ladrillo con material procedente
de las demoliciones, incluso mortero y mano de obra.
210°00 metros cuadrados de panderete de ladrillo.
170‘00 metros cuadrados de bovedillas de dos gruesos y solera de

cuatro gruesos.

6o0foo metros cuadrados de revocado y enlucido interior.
6o‘00 metros lineales de cornisa.
59¢00 metros lineales de pretil.
3,691‘0 kilogramos de acero laminado en viguetas.
18000 kilogramos de hierro fundido en tuberias para bajada

18
I

Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones:

aguas.

Remate central.

Adornos de piedra artificial para claves de las ventanas.

de

IMPORTES
MESES -
Pesetas
Agosto. 1,752'88
Octubre %£,023413
Diciembre 3,68457
Totales. $,460H8

Muelle de 1a Batceloneta

Las obras que se ejecutan en este muelle, estdn incluidas en dos
~ proyectos distintos, el de di tribucién de la zona maritima y el de los
tinglados; ambos se hallan en el periodo de conclusitn, faltando sélo
ligeros detalles para darlos por terminados. Ademés, se adjudicaron por

PN
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concurso los aparatos que han de servir para la manipu ac\;é@: mer—

corriente ejercicio. . ;

Si como acordé el Sr. ‘Gobernador Civil de la Prov1nc1a, preVIa
propuesta de las entidades llamadas 4 intervenir en elasunto, se quitan
de este muelle todos los pequefios barcos de vela que hoy lo ocupan,

- podrd disponerse de una extensioén de 522 metros para el atraque de

costado de los vapores, ddndose al comercio todas las facilidades de
que se dispone en los mejores puertos extrangeros para realizar las
operaciones de carga y descarga de mercancias.

Las obras ejecutadas durante el ejercicio pasado han sido:

Distribucién de los tetrenos

Desmonte de los tinglados del muelle del Rebaix y transporte del ma-
terial de los mismos al muelle de las Baleares y almacen de las
obras.

Rascado y pintado de dicho material.

Construction de una pared de cerca para el depdsito de mercancias al
aire libre.

Colocacién y pintado de dos puertas de hierro en el dep051to de mer-

~ cancias al aire libre.

Pintado de un grupo de dos columnas con su remate y plafén central.

Demolicion de las fundaciones de las columnas de los tinglados.

Arreglo de afirmados y demolicion de antiguas fundaciones.

Labra y colocacion de bordillo y tapas para pozos de registro.

Carga y transporte y acopio de piedra para mamposteria y sillerfa pro-
cedente de demoliciones con destino 4 otras obras.

Id. id. de materiales diversos con destino 4 otras obras procedentes de

las demoliciones.
Id. id. de tierra y cascote para el terraplén de los muelles interiores.
Construccién de pavimentos de cemento.
Traslado y nueva instalacién de un kiosco de bebldas
Colocacidn de guarda-ruedas.
Suministro y adquisicién de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos




JORNALES MATERIALES TOTALLES
MESES — — —
Pesetas Pesetas Pesetas
Enero . . . . . . . . 73252 —_ 732'52
Febrero . . . . . . 88501 34200 | 1,227°01
Marzo . . . . . . . .| 1,47893. 1;982:00 3,460 93
Abril. . . . . . . 90443 98287 1,887¢30
Mayo . . . . . . . . 96393 — 96393
Junio. . . . . . . .. 1,02400 — 1,024400
Julio. . . . . . . .. 1,16806 2 82700 3,995-06
Agosto . . . . . .. . 95738 — 95738
Septiembre . . . . . . 714413 e 71413
Octubre. . . . . . . . 24995 25895 ' 508:20
Diciembre. . . . . . . 63988 — 63988 .
Totales. . . . . . 9,71752 6,39282 16,110°34
Tinglados -

_ L.as obras ejecutadas consisten en:
Apertura de taladros en cimientos v z6calos para el empotramiento de
los pernos de amarre de los postes metalicos correspondientes.

Apertura de taladros para empotrar las viguetas de la terraza del lado-

de tierra en los tinglados. :

Construccién de albafiales de desagiie para la conduccién' de aguas 4
la alcantarilla general.

Construccion de vierte aguas en la terraza de mar del tinglado Norte.

Construccion de pilares de ladrillo para apoyo de las jacenas de las
fachadas laterales. :

Construccién de 12'75 metros cuadrados de piso voladizo de hormlgon
armado sistema Ribera para una carga de 200 kilogramos por
metro cuadrado.

Construccién de 7 columnas de piso inferior de hormlgon armado,
comprendido base, fuste y capitel.

Construcciéon de 8 arcos de cuerpo bajo, comprendido molduraje,
claves y timpanos entre los ejes de las columnas.

Construccion de una columna divisoria de las naves del piso inferior,
de hormigén armado, comprendido base, fuste y capitel.

s Bos
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Construccidén de 13 columnas pequefias 6 pilastras de piso superior,
de hormigén armado, comprendido base, fuste y capitel.

Construccién de 74 arcos de enlace de las columnas con sus timpanos
correspondierites. .

Construccion de 32 metros lineales de cormsa recta y terminaciéon de
idem id. :

Construccion de paredes sobre las terrazas de los pabellones del tin-
-glado Norte debajo de las jacenas extremas .

Construccién de los pilares y remates de las fachadas Norte y Sur.

Construccion de pilares de ladriilo® para apoyo de las jacenas de las E
fachadas laterales. :

Construccion de los ventanales dela parte superior de una de las torres
del portal lado de mar del tinglado Norte.

Construccioén de payimento de cemento.

Colocacion de cafierfas de desagiie y tuberias.

Colocacién de las viguetas de los terrados lado de tierra.

Labra y colocacién de peldafios y umbrales en el tinglado Sur."

Revoque y enlucido de las fachadas y arcos de las parte de mar y

/

tierra.

Revoque y enlucido de los dos paramentos de la fachada del lado
del mar.

Revocado y enlucido de las fachadas interiores del pabellon Norte del
lado de tierra tinglado Norte. , .

Revoque y enlucido de las fachadas de las terrazas del lado del mar
torres extremas.

Transporte y asiento de sillares de segunda hllada de los zécalos cen-
. trales del tinglado Sur. _

’V[ontaje de la armazo6n. metdlica de los portales prmcxpales de las fa-
chadas de mar de los tinglados Norte y Sur.

Montaje de los entramados horizontales de la parte posterior de las
puertas principales de tierra de los tinglados.

Montaje de dos puertas en las fachadas de mar y tierra de los tiglados.

- Pintado 4 dos capas de 4o vidrieras del cuerpo alto de la fachada de

. mar. . ’

Construccién de los ventanales de la parte superior de una de las
torres del portal lado del mar tinglado Norte.

Colocacién de los desagiies del lado de tierra.

Colocacidn de tuberias en el tinglado Sur.

Colocacién de persianas en la parte alta de las fachadas de mar de los
tinglados Norte y Sur.

Colocacion de las tuberias de desagiie del lado de tlerra del tinglado
Norte. ) . -



Colocacién de los armazones de hierro del lado de tierra del tinglado
Norte. .
Construccién de persianas y marcos para puertas y ventanas.
Construccién de vidrieras.
Construccion de escaleras de gato para la subida 4 las terrazas.
Construccién de andamios.
Pintura con asbestina de la fachada del lado de mar.
Adquisicién de materiales. :
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos.

JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — — —

Pesetas Pesetas Pesetas

Enero . . . .. . . . 462:5) 10000 56250
Febrero . . . . . . . 431°25 2,4527 288403
Marzo . . . . . . . . 1,094422 3,837°73 4,939'95
Abril. . . .. L L 1,02327 3,39793 | 4,42120
Mayo. . . . . . . . . 1,51569 4,017°70 5,33339
Junio . . . . . . . .l|"_ 156751 36134 1,028:85
Julio. . . .. ... 145926 | 47201 1,931427
Agosto . . ... . - 1,679:51 6,910°05 8,58956
Septiembre . . . . . . 2,018412 6,456 0% 847416
Octubre. . . . . . . . 3,38646 4,395°35 7,781:81
Noviembre . . . . . . 2,51662 14,456*10 16,972:72
Diciembre. . . . . . . 1,833:01 312076 495477
Totales. . . . . .|| 1878742 49,978:79 68,76621

Muélle; del Rebaix .

En el muelle del Rebaix ha terminado el asiento de vias, desarme

de los tinglados para aprovecharlos en el de Baleares, establecimiento
de canalizaciones y bocas de riego é incendios y arreglo del piso, de
modo que hoy puede utilizarlo el comercio con comodidad completa.
Falta dotarlo de los aparatos necesarios para la descarga de mercan-
clas, los “cuales se ‘incluyeron en el proyecto gencral de utilage para
los muelles de este puerto; ademés el piso que se ha hecho con piedra
machacada en todos los espacios destinados al dep6sito de mercancias
va sustituyéndose con adoquinado aprovechando los materiales que
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por sus condiciones no son utizables en las calzadas de mucho tran-
sito, pero aun pueden servir con éxito en los espacios poco frecuen-
tados por el trdnsito; de este modo sin invertir grandes cantidades en
hacer un empedrado nuevo, se van meJorando las condiciones del piso
en este niuelle.
Las obras ejecutadas han sido las siguientes.
Desmonte de los tinglados antiguos y derribo de sus zécalos y fun-
daciones. ' :
Adoquinado de 3000 metros cuadrados con piedra vieja.

Muelle del Depdsito

La distribucién de la zona de servicjo del muelle del Deposito, fué
una de las primeras obras que emprendi al hacerme cargo de la Direc-
cién del puerto, pero las dificultades que encontré para que el fielato
del Municipio se trasladara al punto que se le habia sefialado en. el
proyecto, ha ido retardando la conclusion de los trabajos; por fin en
el pasado afio se consiguié el resultado apetecido y han podido aca-
barse los empedrados y bordillos que quedaban por ejecutar, con lo
cual al terminar el ejercicio, sélo faltaba plantar algunos arboles y
hacer la 11qu1dac1on de la obra que arrojara un sobrante 0 economia
no inferior & 170,000 pesetas.

Por separado de este proyecto se formulé el de las obras acceso-
rias para los servicios del puerto en el cual se incluyeron los edificios
necesarios para un retén de incendios, delegacion de policia de los
muelles y cuartelillo para los mozos de las escuadras, afectos 4 la guar-
deria de los muelles.

Aprobado este proyecto por Real orden de 6 de Agosto de 1903,
mandando que estos edificios se ejecutaran por el sistema de adminis-
tracién, se comenzaron las obras en Febrero de este afio y han queda—
do terminadas en el mes de Noviembre, habiéndose aprovechado en
ellas bastantes materiales de los que producian los derribos del muelle
de Pescadores, con lo cual ha podido obtenerse una economia en las
obras de 1876601 pesetas, las cuales representan el 263 por ciento
del presupuesto que ascendia 4 7r041°20 pesetas, apesar de que en
los cimientos ha sido preciso aumentar considerablemente el cubo de
la obra previsto, porlas malisimas condiciones ‘en que se ha presen-
tado el terreno en las zanjas de fundacién.

En el adjunto plano se representan las plantas de los edificios
comprendjdos en este proyecto y también acompafio la reprodu001on
de sus alzados.
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Ademas se proyecté el cierre de las vias destinadas excluswamente
al servicio de los Almacenes generales de Comercio, para que en ellas
puedan quedar depositados vagones durante la ncche y el publico no
estorbe las operaciones comerciales duranre las horas de trabajo. Este
provecto fué aprobado para que se ejecutara por contrata, la cual se
adjudicé 4 D. José Bonet, con fecha 19 de Enero de este afio, habién~-
dose dado comienzo & los trabajos en 15 de Marzo siguiente; al termi-
nar el afio estaba concluido todo el zécalo de la verja el cual se ha
- realizado también con materiales procedentes de los derribos del mue-
lle de Pescadores, de modo que al liquidar la obra resultara bastante -
economia ademds de la baja obtenida en la subasta.

 En suma, las obras realizadas en este muelle durante el pasado
~ejercicio, han sido las siguientes: - )

Obras accesorias en la zona de setvicio del muelle del Depésito.

Cuartel para Mozos de las Fscuadras

Los trabajos ejecutados en estas obras consisten en:
" 464'98 metros cubicos de excavacién en tierras para cimientos.
70‘33 metros cubicos de hormigén hidraulico para id.
28995 metros cubicos de mamposteria hidrulica para id.
3157 metros cubicos de silleria recta incluso mortero.
96°09 metros cdbicos de fabrica de ladrillo, incluso mortero.
87969 metros cubicos de mamposteria ordinaria.
900 metros cubicos de piedra artificial.
497¢70 metros cuadrados de panderete de ladrillo.
206°64 metros cuadrados de bovedillas tabicadas.
253'50 metros cuadrados de-embaldosado de alfarers.
274,‘56 “metros cuadrados de solera de terrado.
25700 metros cuadrados de cielo-raso.
11760 metros cuadrados de revocado y enluCIdo con mortero.
. 39000 metros cuadrados de estucado de las fachadas.
41'24 metros lineales de silleria labrada para zécalos.
450 metros cuadrados de azulejos de Valencia.
4‘90 metros cuadrados de pavimento de cemento.
173960 kilogramos de hierro forjado en rejas.
460‘00 kilogramos de hierro laminado en vigas.
231¢00 kilogramos de hierro fundido. - :
‘Transporte de materiales al pié¢ de obra procedentes del de-
rnbo de la Lap1tama del Puerto -



Instalacion de 2 cocinas econdmicas y accesorios.
Instalacién de 2 fogones, fregadera y accesorios.
Instalacién de 3 aparatos inodoros automaticos.
- Instalacion de 20 puertas de madera.
‘Colocacién de un marco escudo con molduras de piedra ar-
tificial. :
Colocacion de una puerta en el excusado.
. Colocacion de un marco para alcoba.
Construccion de una escalera de tres tramos.
[ Construccién de un asta para bandera.
Instalacién de tuberias para bajada de aguas.
Adquisicién de materiales.
~ Las cantidades invertidas son las siguientes:

- . JORNALES MATERIALES TOTALES

MESES — . — —
Pesetas Pesetas Peselas
Febrero. . . . . . . . 26237 16500 427°37
Marzo . . . . . . . . 509412 2,41402 2,92314
Abril. . . . . . . 171450 2,86724 ) 3,03874
Mayo . . . . . . . . 7500 7,027-89 7,102:89
Junio . . e 12900 3,08110 3,210410
Julio. . . . . . . . . — 2,259°26 2,25926
Agosto . . . . . . . . 5900 31530 37430
Octubre. . . . . . . . © - 4960 - 4950
Noviembre . . . . . . — 5,68579 5,68579
Diciembre. . . . . . . 10450 — : 10450
Totales. . . . . . 1,310:49 23.86510 25,175'69

. Caseta para el servicio de aguada y teten de incendios

183'9o metros ctbicos de excavacion en tierras para cimientos.
16137 metros cubicos de hormigén hidrdulico para cimientos.
7684 metros cubicos de mamposteria hidrdulica para id.
10'36 metros cabicos de silleria recta incluso mortero.
21'69 metros cubicos de silleria recta labrada.
312 metros cuibicos de silleria recta moldurada.
73¢27 metros ctbicos de fdbrica de ladrillo.

4
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' 13‘50 metros cubicos de piedra artificial para la puerta principal y
o ventanas.
26751 metros cuadrados de panderete de ladrillo.
22800 metros cuadrados de solera de tres gruesos.
‘8832 metros cuadrados de bovedillas tabicadas.
rrr*82 metros cuadrados de cielo-raso.
5794 metros cuadrados de embaldosado.
110°73 metros cuadrados de pavimento de cemento.
32945 metros cuadrados de azulejos de Valencia.
57371 metros cuadrados de pintura 4 la cola.
268¢77 metros cuadrados de estuque de las fachadas.
57371 metros cuadrados de revoque y enlucido con mortero comun.
23¢20 metros lineales de silleria labrada para zocalos
247°50 kilogramos de tuberia de plomo.
23760 kilogramos de hierro fundido en tuberias.
42°00 kilogramos de hierro forjado en rejas.
.. Transporte de materiales al pi¢ de obra procedentes del de-
rribo de la Capitania del Puerto.
Instalacién de una cocina econémica.
Id. de dos fogones y sus accesorios. -
Id. de una escalera.
Id. de 72 ventanas, de madera.
Id. de 5 aparatos automaticos.
Cambio de abrevadero.
Pintado de puertas y ventanas.
Colocacién de 72 columnas de piedra artificial -
‘Las cantidades invertidas son las siguientes:
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JORNALES MATERIALES TOTALES - affr”
MESES == - =
Pesetas Pesetas Pesetas
X ; ) hY
Febrero. . . , 21891 15000 36831
Marzo . 133407 1,59840 1,731¢47 ,
.Abril. — 2,15314 2,15314
Mayo. . — 2,036:98 2,036:98
Junio. . - B —_ 1,324490 1,32490
Julio. — 3,04218 . 3,04218
Agosto . — 1,80807 1,808,07
Septiembre . o & b — 36955 36955
Octubre. — 3,930¢18 3,930118,
Noviemhbre : — 216400 216+60
Totales. 35138 16,62940 16,980*78

Caseta pata la Delegacién de muelles ¢ Inspeccién de Policia

12364 metros cubicos de excavacion en tierras para cimientos.

41°33° id. id.
JA'pd id, id.
r4f22  id, id.
Sqfym i, id.
S8y id, id.
234 id. - id.
_18%0 id. id.
3484 id. - id.
716 id, id.
3218
12350 id. id.
12350 id, id.
5600 id. id.
6170 id. id.
19‘90 id, id.
19‘go id. id.
980 id. id.
98 id. id.
33940 id. id.
© 32750  id. id.

de hormigén hidraulico para cimientos.

- de mamposteria hidrdulica para id.

de fabrica de ladrillo con mortero hidriulico.
de mamposteria ordinaria. '

de mamposteria hidrulica.

de piedra artificial.

de silleria recta sentada en obra.

de fabrica de mamposterfa.

de madera en caballetes.

id. cuadrados de panderete de ladrillo.

de solera.

de tejado.

de cielo-raso.

de enladrillado de alfarero.

de pavimento de cemento.

de azulejos de Valencia.’

de cntablonado de madera de pino.
de entablonado de zinc.

.de rebpgadb y enlucido con mortero, '

de pintura 4 la cola.
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' - 2600 metros lineales .de lambrequin.
5420 id. id de cresteria de zinc.
116%0 kilogramos de hierro fundido en tubos.
450 kilogramos de tuberia de plomo. ' .
1 'Llave de paso. A
" Grifos de paso presién.
Placas latén con roscas y tornillos.

" Llaves curvas presibn. .

-Vélvula 6 boca de riego. '
Puertas interiores y exteriores.
Remates en los pares de los testeros.
Remates de los pendolones.

10 Ventanas completas. .
Aparatos inodoros automaticos.

N Co~ N b N

2
Pintado de puertas y ventanas.
Transporte de materiales al pi¢ de obra procedentes del de-
rribo de la Capitania del Puerto. :
Colocacién de rotulos y molduras. - .
" Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:
2 JORNALES MATERIALES TOTALES
‘ MESES . == = ==
© Pesetas Pesetas Pesetas
Mamd e = = 5 5 on — 94021 . 94021 ,
Witk & B ¢ o 29950 | 25950 '
Mayo . . ... lfl = 1,431402 1,431,02
i e | B 1,23448 1,23448
filis 4 v & 702 = 3 = 2.642:29 2,64229
AGOSIT T v e e 900 670°23 ¢ .67923 * 5§
TTOmE: o« « o 7 0wl = - 2,822:09 12,8229
Noviembre . . . . . . — 70:00 70:00
Totales. . . . . .|| 30850 9,810°32 10,118:82
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Mﬁelle de Espafia

Terminado el muelle Nuevo se di6 comienzo al de Espafia consi-
derando que la longitud de linea de atraque que se cercenaba en el
muelle de la Muralla era muy inferior 4 la ganada en los de Baleares y
Nuevo y por lo tanto podia emprenderse obra tan necesaria para el.
comercio sin colocar los servicios en peores condiciones de las que
han tenido hasta ahora, pudiendo asi adelantar la construccion de
modo que cuanto antes contara el comercio con un considerable
aumento de linea de muellaje y superficie de apoyo de las mercancias,
teniendo la satisfaccién de consignar que hasta la fecha han venido -
realizandose mis previsiones expuestas en el dictamen de fecha 16 de
Octubre de 1903, que se transcribia en la Memoria del afio pasado, en
contra de la pretension de Cdmara de Comercio, porque la obra eje-
cutada no ha motivado el menor incremento en las resacas del puerto
sino que estas han sido inferiores 4 las de los anteriores periodos 4
igualdad de temporales en el mar libre y no era de temer que se empeo-
raran las condiciones del puerto porque el rompeolas nuevo forzosa-
mente debia desviar las marejadas y la subdivision de la masa de agua
del interior dificulta que se transmitan de modo que aun cuando no
por completo por lo menos han de amortiguarse. Tampoco ha habido
dificultad alguna bajo el punto de vista de la colocacién de los barcos
sino que por el contrario hemos tenido siempre sobrada linea libre en
los paramentos de la obra en construccién para anclsr las embarca-
ciones que se situaban en la parte de andana que ha sido ocupada por
el muelle.

Durante el ejercicio se han colocado en esta obra 17400 metros
cubicos de hormigén en bloques, 2730 de mamposteria, y 156 de
sillerfa. '

- Elimporte de las cantidades gastadas por los conceptos anteriores
y las demas que comprende esta obra y la del muelle Nuevo que fueron
objeto de una sola subasta asciende 4 8711550 pesetas.

Moelle de Ta Mutalla

Sabido es por haberlo expuesto en afios anteriores, que en este
muelle’las obras mds importantes que se realizan son el establecimiento
de tinglados vy distribucién de su zona de servicio, en las cuales viene
trabajandose sin interrupcion.
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Resulta la construceién de la parte alta de la fachada de mar de
los tinglagos, s€ emprendié la obra y al finalizar el ejercicio, faltaba
muy poco para dejarla completamente terminada en cuanto afecta 4 la
parte de fabrica, de modo que en el corriente ejercicio quedaran colo-
cadas las ventanas y por consiguiente terminada toda la construccion.

Se subasté la parte metalica de la cubierta con fecha 15 de Di-
ciembre de 1902, se adjudico la obra en 22 de Enero de 1903, debiendo
comenzarse las obras antes del 22 de Marzo siguiente, como asi se
efectud dando principio en 15 de Marzo y construyendo todas las co-
lumnas y vigas y acopiando la plancha; pero el montaje hubo de reti-
rarse hasta terminar los tinglados del muelle de la Barceloneta porque
con estas obras se ocupa mucho espacio que forzosamente ha de cer-
cenarse al servicio ptiblico y no era prudente emprenderlas en muelle
tan frecuentado como el de la Muralla, sin tener dispuestos otros espa-
cios que ventajosamente sustituyeran 4 los que el Contratista, ocupara;
asi pues, se comenz6 el montaje en Noviembre, siguiéndolo sin inte-
rrupcidn hasta fin de afio, de modo que también en cl corriente ejer-
cicio quedar4 concluida esta parte de la obra.

Como los pavimentos y -desagiies se hallan concluidos hace
tiempo, puede decirse que estos tinglados no necesitan para su com-
pleta terminacién mas que la colocacion de puertas, habiéndose dejado

, ‘eri suspenso la subasta de ellas hasta ver el resultado que dan las que

se estdn colocando en el muelle de la Barceloneta, pues si resultdra

 algun defecto, podria corregirse en estos antes de la subasta, evitando

todo género de reclamaciones del Contratista.

- Las obras correspondientes 4 la distribucion de la zona de servicio
han seguido su curso normal y al terminar el afio sélo faltaba empedrar
parte del andén de costa y concluir el asiento de vias férreas en el
mismo, operacién que no podrd terminarse sin que antes se acuerde
todo lo relativo al establecimiento de gruas porque en aquella zona
estd la tagea de los tubos de agua comprfmida para’ transmision de

fuerza 4 las gruas hidrdulicas y sin que se acuerde la sustitucion de

estas por otras eléctricas, no conviene quitar la tuberia ni la tagea que
imposibilitan el asiento de la segunda via y el empedrado de la zona
que debe ocupar.

Con fecha 3 de Septiembre de 1903, formulé la Direccién el pliego
de bases para adquirir por concurso todo el utilaje de este muelle junto
con el de los demds del Puerto al objeto de unificar en lo posible todo
el material; este pliego de bases se hallaba al terminar el afio en el Mi-
nisterio para su aprobaciény si esta se consigue en la forma propuesta
4 con las modificaciones que la Superioridad ordene, podrs desde luego
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acometerse la instalacién y dar al comercio los principales elementos
para que realice sus faenas con economia.

También en este muelle ha empezado 4 construirse ¢l edificio dess
tinado 4 embarcadero de viajeros, cuyo proyecto fué aprobado por
. R. O. de 18 de Diciembre de 1903, habiéndose ejecutado los cir'nientoxs
por el sistema de administracioén, porque dada la calidad del terreno,
era imposible definir con exactitud la obra que debia hacerse, de ta]
“modo que, en unos puntos ha sido preciso emplear grandes panes dg
hormigén sobre las escolleras de la antigua puerta de la Paz, en otros
hemos encontrado la arena de la playa y en otros ha sido preciso em:
plear pilotajes hasta profundidades superiores 4 g metros. Toda esta
parte de la obra, quedé concluida en el mes de Noviembre y seguida-
mente se procedié al asiento del zéecalo por el destajista, al cual fug
adjudicada la construccién del alzado de la obra, en virtud del con=
curso publico realizado al efecto por la Junta. -

'En conjunto se han construido en este muelle las siguientes can-
tidades de obra:

-Distribucién de la zona de setvicio

’

2920°00 metros cubicos de excavacién en tierras, en los embarcaderos -

o

de los tinglados. .
9800 metros ctbicos de levante de mamposteria y silleria en los
embarcaderos de los tinglados.
120°00 metros cibicos de demolicién de mamposteria, silleria y, fé—
brica de ladrillo. -
920‘00 metros cuadrados de demolicién de pavimento de cemento.
3842°00 metros cuadrados de construccién de pavimento adoquinado.
44000 metros cuadrados de recorrido de pavimento adoquinado.
166600 metros cuadrados de lévante de pavimento en los embarca-
deros y tinglados.
36¢00 metros lineales de bordillo colocado.
24000 metros lineales de via Phenix completamente colocada.
Colocacion completa de dos cambios de via Phenix.
Derribo de la parte metédlica de los tinglades y su transporte
y depésito. \
Colocacion de bocas y caferias para riegos € incendios.
Reparacion de carretillas de mano.
Suministro de adoquines.
Adquisicién de materiales.

v
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Las cantidades invertidas son las siguientes:

JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES ! - s o
Pesetas Pesetas Pesetus
" BOeLo & . o« & 414 s 4 73508 = 735408
Febrero . . . . . . . 1,81475 = 1,81475
Marzo . . . . . . . . 1,744°49 — 1,744*49
Ml o <= v 29 7 ¢ ® 2,13827 9775 T 2,23602
Magd . ¢« s o« ¢ a4 oo 284691 7,353:00 10,19991
Junio. . .- . . .o . . . 1,843%5, 2,400°00 4,243°25
TG, . & o« £ « & 4 @ 1,85156 4,200°00 . 6,051'56
Agosto. . . . . . . . 2,00351 — 2,003‘51
Septiembre . . . .. . . 1,85313 7,04604 | 8,89917
Noviembre . . . . . . 35063 - " 35063
| Diciembre. . . . . . . 89782 o 897482
. Totales. . . . . . 18,079:40 21,096:79 39,17619
Tinglados

28800 metros ctibicos de excavacibén en tierras para c1m1entos de
: los apoyos.
110°00 etros cubicos de hormlgon hidrdulico para cimientos de
a = los id.
560 metros cubicos de mamposteria hidrdulica para cimiéntos
de los id. ‘ .
1200°00 metros cuadrados de construccién de pavunento debajo de
’ los arcos de las fachadas. .
Construccion de los pabellones anejos 4 las fachadas laterales.
Construccién de las fachadas laterales.
Construccion de las fachadas del lado del mar.
Construccién de tageas para desagiie de la cublerta.
Apertura de huecos para la colocacion delos apoyos metlicos.
Labra y colocacién de silleria para los zécalos de los apoyos.
Construccién de marcos para puertas y ventanas.
+ Construccién de mangos para herramientas.
Construccién de puertas y ventanas.
Construccién de espeques de mano.
Colocacion de marcos para puertas y ventanas.

B
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Construcciéon de dos retretes.
Adquisicién y suministro de materiales.

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

JORNALES MATERIALES TOTALES

MESES — — —
" Pesetas - Pesetas Pesetas
Enero 60201 305455 90756
Febrero 892:38 1,656:52 2,548:90
Marzo . 43391 12,269-00 12,702'91
Abril. 577471 1,505°82 2,08363
Mayo. 1,82118 9,828:09 11,649:27
Junio 2,42460 25,311°97 27,736°57
Julio. 2,410°83 16,87856 19,289:39
Agosto - 2,542:01 1,4124%1 3,95442
Septiembre 2,150°46 48,157:87 45,308°33
QOctubre. 1,978:96 23,88617 25,85513
Noviembre 1,999°51 20,826°58 22,826'09
Diciembre. 1,92515 32,764°16 34,68931
Totales. 19,758¢71 189,802:70 209,56141

R Edificio destinado 4 embarcadero de viajeros

Trabajos y materiales empleados en la construccién de los cimientos.
Acopio de piedra para zdécalos.
Labra y colocacién de sillerfa para zécalos.

Las cantidades invertidas son las siguientes:

JORNALES MATERIALES TOTALES

MESES - - =
B Pesetas Pesetas Pesetas
- Julio. — 517931 5,179:31
Agosto . — 10,806:00 10,806-00
Septiembre — 8,204°65 8.204°65
Octubre. 2,93952 7,40866 10,34818
Noviembre 4,229438 2,80799 7,087:37
Diciembre. — 2,809:45 2,80945
Totales. 7.16890 37,216¢08 44%,384%,96
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Muelle de Atarazanas o

Con fecha g de Febrero de 1903, se formulé el proyecto de distri-
bucién de la zona de servicio-del muelle de Atarazanas que fué apro-
bado por Real orden de 6 de Junio del mismo afio. En apoyo de la
realizacion de esta obra expuse 4 la Superlorldad las siguientes consi-
deraciones:

«Aprobada por la Superlorldad por Real orden de 30 de Marzo de
1901, la distribucién de la zona de servicio del muelle de la Muralla y
realizado el proyecto de esta obra en su mayor parte, se ha dado al
ptblico la calzada paralela al Paseo de Coldén, que naturalmente no
resulta bien enlazada con las avenidas que hay en la plaza dela Paz,
tanto por lo que respecta al ancho de las vias adoquinadas como en lo
relativo 4 rasantes, resultando en las .calles transversales demasiada
pendiente para el trafico del puerto. Por otra parte se ha puesto en
servicio el nuevo edificio destinado 4 Aduana y la calle que lo limita
por ellado de la nombrada plaza de la Paz, resulta sumamente estrecho
y de dificil acceso.—Procede pues estudiar la nueva distribucién que
debe darse 4 la zona de servicio del muelle de Atarazanas con ob]eto :
de atender debidamente 4 las necesidades del trdfico y del comercio;
teniendo en cuenta los acuerdos tomados por las entidades llamadas a
" intervenir en la explotacién de los muelles al inauygurarse la nueva
Aduana. Desde luego se acordé que el muelle de Atarazanas como el
mds inmediato 4 la Aduana, sirviera ‘para la descarga de las mercan-
cias que directamente han de ser conducidas 4 sus almacenes y por lo
tanto no procede colocar en ¢l tinglados ni instalaciones.especiales para
el reconocimiento de mercancias, sino facilitar en lo posible la rdpida
descarga de las gabarras y carga directa, valiéndose de gruas situadas
al borde muzlle, en los carros 6 vagonetas que las conduzcan 4 los
-patlos de la Aduana y de aqui la conveniencia de establecer una via
que pase por las inmediaciones de las grias y un dmplio espacio empe
.drado donde puedan penetrar libremente los carros para realizar sus
faenas.—Por tal motivo se ha proyectado desmontar los andenes ele-
vados que hay junto al muelle, operacion practicada en otros sitios del
puerto con aprobacién de la Superioridad y aplaudida por ¢l comercio, .
con lo cual se gana amplitud bastante para que los carros y vagones
puedan ser directamente cargados con las grias sin que se intercepte
el transito general 4 lo largo del muelle. Teniendo en cuenta esta nece-
sidad y que la Aduana por su construccién y modo de realizar el ser-

~
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vicio, no admite la entrada de mercancias por la fachada que mira al
puerto, se ha suprimido una de las tres vias que hay sentadas junto 4
la fachada dejandolas ast reducidas 4 dos, que son suficientes para el
cruce de trenes y maniobras de los mismos, pues enlazadas por un
cambio y con las placas giratorias que se indican en el plano pueden
los vagones pasar facilmente 4 la via de costa del muelle de Atarazanas
y 4 las del de Barcelona, en la forma que se ha practicado hasta ahora.
—LEs evidente que en el porvenir convendrd suprimir alguna de esas
placas y disponer las cosas de modo que los trenes puedan penetrar en
el referido muelle de Barcelona completamente formados; pero también
lo es que no debe intentarse esta obra mientras no se realice la amplia-

cion del referido muelle, cuyo proyecto estd en tramitacion, pues luego-

habria de rehacerse en armonia con la nueva distribucién de su zona
de servicio; asi pues entendido que por ahora debe limitarse este
proyecto al muelle de Atarazanas dejando para el acceso al de Barce-
lona las mismas placas y vias existentes en aquella parte del puerto.—
De este modo se gana en la.confrontacién con la Aduana el ancho
correspondiente 4 una via férrea para lo cual se correrd la acéra actual
segun se indica en el plano con objeto de aislar el trifico rodado del
ferro-carril y proporcionar un paso a los peatones en sitio donde con
frecuencia habrd muchos carros.—Reducese pues la parte de obra que
ha de realizarse frente 4 la fachada Este de la aduana 4 desmontar los
andenes altos de borde muelle, colocar una via férreg, aumentar las
grias aprovechando las existentes, suprimir una de las vias inmediatas
al edificio, correr la acera en la cantidad® correspondiente y levantar y
sentar nuevamente el adoquinado de las vias rodadas en la forma que
se indica en e] plano de detalle que acompafio y en los perfiles trans-
versales comparativos que también figuran en los planos con el nimero
4.—Las tierras procedentes de los desmontes se invertirdn en el relleno
que requiere el cambio de rasantes y como si algunas faltasen se ob-
tienen gratuitamente, permitiendo que algunos carros de la localidad
viertan escombros donde hace falta, no se ha tenido en cuenta el coste
del terraplen.—En la parte correspondiente 4 la Plaza de la Paz las
variaciones tienen mayor importancia. La calzada general del paseo de
Coldn, estd 4 3¢ 30 metros sobre el nivel del mar, la del embarcadero
a4 2°30, y como la distancia entre ambas es de 25‘00 metros, resultan
las calles transversalcs con pendiente de 4 por ciento, que es dificil de
vencer 4 los carros que frecuentan el puerto. Asi pues he creido con-
veniente prolongar dicha calzada del Paseo de Colén con todo su ancho
rodeando el monumento de aquel célebre navegante, de tal modo que
dando las debidas pendientes al firme quede la calle transversal desti-
nada al trdfico general del puerto con la pendiente de 2 por ciento sélo

g
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" en una longitud de 20‘00 metros.—Pero ademds de esta avenida es
" necesario dejar una bastante amplia y de facil acceso frente 4 la Adua-
“na y otra delante del edificio que se estd proyectando para reconoci-
miento de equipajes y embarque de viajeros en el extremo de los tin-
glados del muelle de la Muralla. Ademds, he creido conveniente dis-
poner un espacio amplio adoquinado junto 4 las escaleras de .desem-
barco donde puedan estacionarse los coches que de las diferentes fondas
de la localidad y de casas particulares acuden 4 aquel sitio para reco-
jer 4 los viajeros.—Si se examina el plano de esta plaza tal como hoy
se encuentra, llama desde luego la atenciéon que la escala de desem-
barque no confront¢ con el monumento de Colén; esta escala con ser
muy dmplia resulta insuficiente para los servicios del ‘puerto siempre
que por cualquier causa, como es la llegada de determinados vapores,
fiestas nauticas, etc. etc., hay alguna aglomeracién de gentes en el
embarcadero y por lo tanto conviene ampliarla, por lo cual se propone
colocar otra igual 4 ella de modo que su situacién armonice con la dis-
tribucién de la plaza.—Frente 4 estas escaleras se deja un amplio
andén en el cual se propone la plantaciéon de algunos drboles, coloca-
cién de bancos y luces y establecimiento de una fuente para que sirva
de refugio 4 los que esperan el momento de embarque 6 la llegada de
_carruajes.—De este modo considero que quedara perfectamente servido
el publico con la amplitud correspondiente 4 una ciudad tan populosa
como lo es Barcelona y sin que se cercene 4 la zona de servicio de los
muelles espacio alguno que pueda utilizarse en buenas condiciones
para el servicio de mercancias, pues evidentemente los que se destinan
4 vias, burladeros'y andenes, por su especial situacion no puede pen-
sarse en que sirvan para el depdsito de mercancias al aire libre més que
en circuntancias muy especiales.—Acompafo un plano en el cual se
sefalan Jas superficies de adoquinado que han de desmontarse, las que
se construiran con material nuevo y las que pueden &jecutarse apro-
vechando la parte dcl cxistente que resulte en regular estado; y para
determinar este ultimo dato, se ha hecho un minucioso reconocimiento
del cual resulta que solo sera utilizable el 30 por ciento del adoquin
que hay en las calles; verdad es que lleva 18 afios deservicio y que es

enorme el transito de carros por aquellas vias. — Se ha tenido en cuenta -

la necesidad de cambiar la posicién de las bocas de riego de modo que.
este servicio quede bien atendido, colocar luces en los burladeros uti-

lizando los candelabros existentes en el muelle de la Muralla, que

.habréan de ir quitandose 4 medida que se construyan los tinglados apro-
bados por la Superioridad y en curso de ejecucién y la fuente 4 que
he hecho referencia serd la que existe en el mismo muelle y se sefiala en
plano de detalle con la letra A4, la cual propongo que se traslade mds

P
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con barriles.—Teniendo en cuenta que en la construccién de Ia A’dana\_‘»‘

la mayor parte de la descarga se hard cun gabarras, se modifican-la-~
situacién de las gruas colocdndolas lo mas préximas posible y utili-

zando como es natural las que hoy tiene la Junta contando con que se
las movera con fuerza eléctrica, pues en este sitio aun cuando ocupan
mayor espacio que las mas modernas de portal pueden prestar buenos
servicios puesto que se dispone de suficiente amplitud para instalarlas.
—En suma pues, se ha procurado utilizar todos los elementos de que
- dispone la Junta de Obras del puerto, para que al hacer estecambio en
la distribucion de la zona de servicio del muelle de la Muralla, resulten
los trabajos lo mas econ6micos posible sin que por ello quede desaten-
dido el servicio, ni el buen aspecto que en sitio tan céntrico deben
tener todas las obras que se ejecuten. Respecto de los precios poco
debo decir pues estan tomados de los presupuestos que la Superioridad
viene aprobando para las obras de este puerto; Unicamente hay algun
tanto alzado como lo es el traslado de las gruas que se ha determinado
teniendo en cuenta los gastos originados cuando con motivo de des-
perfectos en estos aparatos ha sido preciso trasladarlos al taller.—En
cuanto al modo de ejecucion de la obra, entiendo que debe hacerse por
administracién, pues seria imposible que un contratista la realizara
guardando al servicio publico las consideraciones que son indispen-
sables en un sitio tan frecuentado como la Plaza de la Paz.—Como los
planos y estados de cubicacién dan completa idea de la obra proyec-
tada, considero innecesario molestar por mds tiempo la atencién de la
Superioridad y me limito 4 suplicarle que juzgue este trabajo con su

acostumbrada benevolencia.—Barcelona_g Febrero de 1go3.»
Comenzaron los trabajos en el mes de Julio, siguiendo sin inte-
rrupcién hasta terminarlos excepto algunos detalles y la segunda esca-
lera que no creo deba emprenderse hasta que hallindose mas adelan-
- tado el muelle de Espafia y en perfecta organizacion el uso de los de
Baleares y Nuevo, no ofrezca inconveniente cercenar al comercio el
trozo deé linea de atraque que ha de ser ocupado con dicha escalera,
es probable que pueda esto realizarse en el corriente ejercicio, pero no
siendo de urgente necesidad ultimar estos trabajos comnviene esperar
hasta ver el resultado practico que se obtiene con los nuevos muelles
y lo que al comercio estorban las obras de los ultimamente subastados.
Las obras ejecutadas consisten en:
1605‘00 metros cubicos de excavacién y su transporte & vertimiento
4 terraplén. .
4500 metros cubicos de levante de mamposteria y sillerfa de los
embarcaderos.
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710 00 metros cuadrados de levante de pavimento en los embarca— :

deros. ‘
2715‘00 metros cuadrados de construccion de pavimento adoquinado.
660‘00 metros cuadrados de levante de adoquinado antiguo.
20‘00 metros lineales de bordillo para los andenes.
297‘00 metros lineales de via Phenix completamente colocada.
40°00 metros lineales de levante de via antigua.
Colocacién completa de un cambio de via.
Plantacién completa de 49 arboles pldtanos en los andenes.

Construccién de dos tageas de ro metros largo para desagiie

de las calzadas.
Arranque y transporte de 4 placas giratorias.
Levante y nueva colocacién de una fuente.
Suministro de adoquines.
Suministro de material metdlico en bolardos, platos y tlrantes
Adquisicién de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

) JORNALES MATERIALES TOTALES

MESES — . \ -
Pesetas Pesetas Pesetas .
Enero . . . . . . . . 3,72614 6,98580 10,711,94
Febrero. . . . . . . . 3.353:09 7,716:50 11,069:59
Marzo . . . . . . . . - 2,99421 — 2,99421
abril. . . . .o 1,223°99 1,439:83 2,66382
Mayo. . . . . . . . . 6l412 17,12676 17 74088
Octubre. . . . . . . . — 2,525 75 2,525:75
Totales. . . . . 11,9155 35,794 64 47,70619

Muelle de Batcelona

Se ha terminado en el corriente afio la instalacién de puertas en
~ los tinglados de este muelle, asi como el arreglo del pavimento de
portland de los mismos, trabajos que habia reclamado el comercio
para evitar el costoso empleo de encerados y la guarderia durante la
noche. o
Los trabajos comenzaron en el mes ‘de Febrero de 1go3 y termi-
naron en el de Noviembre siguiente y al finir el ejercicio estaban pen-
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dientes de la recepcién oficial; las cantidades invertidas en la (}Qrai \s\_,//
cienden 4 89.28646 pesetas, y como el presupuesto aprobado él:a"de{

98.:29°95 resulta una economia de 9.843°49 pesetas debida ensu -

mayor parte al aprovechamiento de piedra machacada para hacer los
hormigones procedentes de derribos y al esmero con que se ha llevado
toda la obra procurando evitar erradas maniobras y aprovechar cuan-
to en ella habia de utilizable. -

También en este muell¢ se proyecté el ensanche necesario para
darle la latitud de los que se construyen modernamente, cerrar la boca
chica del puerto y enlazar los muros con los de la isleta.

Al formular este proyecto se presenté una instancia impugnando
la latitud que se proponia, la cual fué remitida 4 la Superioridad que
la examiné, habiendo informado el Consejo de Obras Publicas en los
siguientes términos: :

«La Seccién se abstendrad de tratar 1nc1dentalmente el complejo y
dificil problema de la distribucién interior del puerto de Barcelona,
tanto mds, cuanto que ha sido ya definitivamente resuelto por la Supe-
rioridad, despues de un detenido estudio; y conceptuando inoportuno
suscitar la cuestién fuera de tiempo y lugar, se limitard 4 examinar
concretamente los proyectos acerca de los cuales se le ha pedido in=-
forme.—KEs indudable la conveniencia de ampliar la linea de atraque y
la superficie del muelle de Barcelona que por su proximidad 4 la Adua-
na, ofrece grandes ventajas para la carga, descarga y depdsito de mer-

“cancias. Ambos objetos se consiguen del modo mas satisfactorio con
el proyecto redactado por el sefior Angulo, prolongando la linea de
atraque, construyendo un muro vertical en el lado del Sur y ensan-

J

chando el muelle hasta 160 metros.—La proximidad del muelle de

Barcelona 4 la Aduana, la facilidad de su acceso, la obligacién de cons- -

truir almacenes de un sélo piso por razén de ornato publico, -la con-
veniencia de instalar vias que permitan la rdpida entrada y salida de
las mercancias para la mayor actividad del trdfico y otras circunstan-
cias especiales que concurren en este muelle, es necesario darle la
mayor anchura posible. La distribucién que se indica en el dibujo
anejo 4 la memoria del proyecto hace ver que los almacenes tendran
46 metros de ancho, dimensiones apenas suficientes para que los gran-
des cargo-boalts puedan tomar 6 aligerar su carga completa en poco
tiempo.—Se dice en la informacién que el ancho de los almacenes va-
ria de 25 4 37 metros en Marsella, lo cual es cierto; pero debe afa-
dirse que las tarifas establecidas no permiten tener depositadas las
mercancias el tiempo suficiente para completar el cargamento de un
buque, 6 para registrar, clasificar y despachar los bultos sin una pre-
cipitacion siempre costosa. La tarifa por tonelada es de 0‘50 francos




i

durante los 8 primeros dias en algunos almacenes, y en otros durante
los 72 primeros dias y se aumenta 4 0°50 por cada uno de los tres dias
siguientes y 4 r franco por cada uno de los siguientes.—Exije la ex~

plotacién de los puertos que los almacenes establecidos en los muelles -

no se inutilicen como depésitos permanentes, pero cuando sin grandes
gastos, puede conseguirse ampliar los plazos de almacenaje, no debe
dudarse en proporcionar tan sefialada ventaja al comercio, y méis es-
pecialmente cuando se trata de muelles destinados 4 buques que con-
ducen cargamentos mixtos.—Llama por tanto la atencién que perso-
nas de indiscutible competencia propongan se reduzca 4 120 metros el
ancho del muelle, haciéndose eco del error vulgar, frecuentemente
repetido, de que construyendo amplios muelles en el interior del puer-
to no quedara espacio suficiente para la navegaciéon. A las gratuitas
afirmaciones hechas en tal sentido por personas estrafias 4 esta clase

de estudios, hay que oponer datos precisos, que terminen de una vez - -

y para siempre tan esteril y enojosa polémica.—Cuando se construyan
los muelles interiores, incluso el indicado por el sefior Angulo en el
centro de la ddrsena de San Beltrdn, la superficie del agua en el puerto
interior medird g1 hectireas y su perimetro 8,400 metros; resultando
en consecuencia, 92 metros de muelle sea 6 no atracable por hectirea
de flotacién. Dicha longitud es inferior 4 la correspondiente 4 un bucn
aprovechamiento y dista mucho de la adoptada en la inmensa mayoria
de los puertos modernos. El ingeniero Cerd4, proyecté subdividir la
darsena del puerto de Valencia por medio de seis espigones, en forma
analoga 4 la del puerto de Génowa, con lo cual se aumentaba conside-
rablemente la linea de atraque y se clevaba de 70 4 144 metros la lon-
gitud del muelle por hectarea de flotacién.—Segun el croquis unido al
escrito de la Asociacién de propietarios de la Barceloneta, las nuevas
darsenas que propone 4 lo largo de la costa Norte, miden 600 metros
de longitud por 220 de ancho y estdn unidas por pasos de 40 metros.
A estas dimensiones corresponden 13‘2z hectireas de superficie de
agua y 1,560 metros lineales de muelle 6 sea 118 metros de muelle
por hectdrea; relacidon muy superior 4 la que algunos califican incons-
cientemente de excesiva y perjudicial.—Cuando se redacte el proyecto
de muelle en el centro de la dérsena de San Beltrdn, serd ocasién de
examinar las ventajas € inconvenientes que ofrezca esta obra; pero
mientras sélo se trate de ensanchar. el muelle de Barcelona, puede afir-
marse rotundamente que en nada mejoraria la navegacién el aumento
de 40 metros de ancho excesivo é innecesario de 500 metros que re-
sulta para la darsena, segun el trazado del sefior Angulo. Los demas
particulares del proyecto estdn bien estudiados y no ofrece duda que
.la ejecucién de las obras por el sistema de administracion permitird
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" se evite hacer acupios ocupando los muelles. - : -

N FRRE -, T , o TR
utilizar el material auxiliar que posee la Junta del Puerto y orgamzar . R
los trabajos de modo que se causen al comerc1o las menos molestias y

posibles.»

En su virtud fué aprobado el proyecto tal como lo formuld esta N
Direccién y efectuada la subasta s¢ adjudic6 la obra 4 los Sres. Dissy = - . !
C.* por la cantidad de 2.090,590‘00 pesetas: comenzéndose los traba- - e s f

jos dentro del plazo sefialado en el pliego 'de condiciones! - .

" Presenta de momento esta obra algunas dificultades porque te-
niendo por base el derribp de la, isleta donde se halla instalado un
taller de bloques, falta espacio para el dep051to de materiales proce-
dentes de las demoliciones y se hace préciso trabajar con alguna lenti- ;
tud combinando éstas con las nuevas construcciones, de modo que

i

De momento ha establecido el contratista su taller de bloques en
el trozo- de muelle de San Beltrdn que'ha de ocuparse con. la ampha- 3
cion del de Barcelona, con lo cual no se cercena al comercio mds linea

1~ de atraque que la aprobada en el proyec’m, que de todos modos habia o i
«de quedar inutilizada para su servicio. Em este taller se construyen a

brazo los bloques de primera hilada y en cuanto esta se halle bastante
avanzada se procederd al levante de los que forman la isleta, sentan-

e S o = e T e

dolos en las hiladas sucesivas, lo cual perrnitira comenzar el relleno 3% ¥
para ir co{rlendo luggo el taller y demds instalaciones de las obras - .. . 7S
la superficie robada al mar, preparando asi el terreno para el derribo R
de la parte de los muelles de San Beltran y de Barcelona -CUyo0s rnate- o Rk o
riales ha de invertirse en la nueva construccion. . [ ’ A
Las cantidades abonadas al contransta son las s1gu1entes. : 4 (7R
‘ . :
: : - IMPORTES, ' i
’ MESES — . B BS
i © Peselas -~ 1V
Septiembre . . ’ . 6,474 | : \
Oetubre . 22 & 13,173<00
Noviembre . . . . . . . 12,646°13
 Diciembre ,. . . g 9,523°66
" Totales. ;. 4,76020
E =i
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i Muclle de San Beltrdn

Es este muelle-apenas se han hecho otros trabajos que los de con-
servacién ordinaria, porque es inutil invertir en él cantidades -impor-
tantes en nuevas obras definitivas mientras no pueda disponerse en su
zona de servicio de la amplitud necesaria para’ verificar comodamente
las operacmnes comerciales, y esto depende segun tengo expuesto: en
afios.anteriores, del traslado de la- estacion de los ferro-carriles de
M. Z. A., To cual no puede realizarse de un modo inmediato 'y tam-
poco conviene emprender traba}os perturbando la descarga de carbo-
nes que de modo-tan penoso  vieng verificindose en detrimento del

. comercio y de la importante barrlada donde llega el polvo haciéndola
~ casi inhabitable.

Para consegulr el rapido traslado de la descarga g2 carbones alj‘
sitio del puerto més alejadqg de la ciudad, he hecho cuanto 'de mi ha
dependido, pero constantemente he chocado con las dificultades que
se me han opuesto para despeJar el muelle Nuevo en forma que per-
mita instalar los depésitos necesarios en el mismo, pues es evidente
 que no puede pensarse en descargarlos en aquel sitio ni en otro cual-
quiera, sin proporc/lonar en punto muy inmediato los necesarios depé-
sitos. e
Para el traslado de la estacion de M. Z. A., puede afirmarse que
no se ha, perdido tiempo alguno; la Compaﬁ;a cumphé Su compromiso
presentando en 11 de Julio de 1903, el proyecto de la nueva estacién,

mucho antes de que terminara el plazo estipulado para su redacciény - -
.la Junta present6 el de nuevo antepuerto incluyendo las obras necesa-

rias para ganar terrenos al mar en el Morrot en 12 de' Noviembre si-
guiente, mucho antes también de que finalizara e] término de que dis-
ponia. La Superlorldad aprob¢ inmediatamente este proyecto, sacando
la obra:4 subasta que fué¢ adjudicada 4 D. Fernando Celayeta, con fe-
cha 12 Diciembre titimo, de modo que estos trabajos preparatomos
para los cuales se habia previsto la. necesidad de invertir dos afos,
“han quedado concluidos en menos de ), pudlendo emprenderse Ias
obras en el corriente ejercicio.

_ El importe del presupuesto de la obra se eleva a8 453 653 pese~
tas, que comprenden la ejecucuﬁn de '

-




Obras de tietra

B 393 067‘go Metros ctbicos deterraplén -

bajo elagua, con tierras pro-
cedentes de excavaciones ¢
dragado 4 170 pesetas. . .

948.201°18 Metros cubicos de terraplén -

. sobre el agua & 1°go ptas.
89.899'99 Metros cubicos de dragado
en arena ¢ fango y su trans-
porte y arreglo en el terra-

-

| plend y pESEfR. - - e &

Demoliciones

5,140 .50 Metros ctbicos de excava-
cién en tierra y piedra en
las demoliciones del relleno
de escollera incluso su tras-

~ porte al terraplén. . . . ..
40,359¢50 Metros ctibicos' de demoli-
cién de escollera sobre el
aguay su transporte y nuevo

empleo en obra, 4 4 ptas..
217,033‘06 Metros ctbicos de demoli-
\[' cién de escolleras bajo .el
aguaysu transporte y nuevo
empleo en obra, 4 § ptas. .
697°00 Metroscubicos de hormigén
en bloques que deben levan-

tarse, transportarse y asen-

tarse en su nuevo emplaza-
miento 4 3 pesetas. . . . .
04935 Metros ctbicos de silleria
recta 6 aplantillada que debe
‘demolerse, & 4 pesetas. .
92803 Metros cubicos de mampos-
teria ordinaria 6 hidrdulica
‘que debe demolerse 44 ptas.
7560 Metros cubicos de fabrica
' de ladrillo que debe demo-
lerse & 4 pésetas..

‘Importes

Parciales; -

Pesetas

Tatalgs

Pesetas

89,800°99

~
E

10,281°00

161,438%0

~

4

168.204°48]

2,091°84

3.797°40

" 3.712t12

302°40

. Sigue la suma.

340,887°24

4.609,598‘23 '
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Importes
Parciales Totales

Pesetas - Pesetas

Obras de fibtica

, Suma anterior. . . 4.609,598%20
1,65800 Metros lineales de arreglo
de la base de cimentacién

de bloques 4 r4‘00 pesetas. 23,212°00
71,130'00 Metros cubicos de escollera
demampuestos, procedentes

de las canteras, 4 4¢50 ptas. 320,085‘00
2,393°309 Metros cubicos de hormigdn .
) . hidrdulico con. cemento de

fraguado lento. construido

bajo el agua, & 25¢50 ptas. 61,029‘37

62, 817 811 Metros cubicos ‘de hormi-
- go6n hidraulico con cal en
bloques de nueva fabrica-
cién 4 24°25 pesetas. . . . 1.523,331‘82
11,631°01 Metros cubicos de mampos-
teria hidraulica en bloques.
con piedra de las canteras &
: r9‘r5 pesetas. . . . .. .. 22273384
8,120°462 Metros cubicos de mam- -
posteria hidraulica con pie-
dra de las canteras 4 16‘15
pesetas.. . . . .. .. 131,14546
9.127¢346 Metros cabicos de mampos— ‘
teria ordinaria con piedra de
las canteras 4 r0‘60 ptas. . 96,749‘86
166632 Metros cubicos de silleria
recta, con piedra de las can-
teras,.a §0‘0o pesetas. . . . 13,330¢56
1.453*826 Metros cubicos de silleria
aplantillada con piedra de
las canteras, & 105 ptas. . 152,651¢73
33430 Metros cubicos de hormigdn
. hidraulico con cal, para re-
lieno de bolardos y norays, ‘
a 2425 pesetas. . . . . . . 81068
63000 Metros lineales de alcantarl-
lla de hormigén de arena.
.- para desagiies, 4 20 ptas. . 12,6000

Sigue la suma. . . : 7.167,27852

12.557,680¢32
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S 3 : : Importés ’
Parciales Totales
* Pe;tas ‘ Pesetas
Obtas metalicas ) ‘
Suina anterior. . . . 7.167,278b2
82,712 00 Kﬂogramos de hierro fun- =

dido en bolardos, norays y’
placas para su empotra- : .
X miento, 4 o‘50 pesetas. . . ' 41,356'00) 55 040%0
13 684‘00 Kilégramos de hierro for- ' :
"jado para los tirantes de los .
bolardos y argollas, 4 7 pta. 13,684 ‘00

? - - Obtas varias

Colocacién y pintura de 84 bolardos 4

OF peSeiaf- » s s i=4 2 2,268'00

Colocacién y pintura de & argollas dr10p. 80400, P
Id. - id. derr norays, dz24 , 3,026¢0 ;
pesetas.. . . . : - 26400y .

12 Tramplllas de reglstro para el alcanta- : i ,
rillado, 4 34°50 pesetas. . . . . . - 41400

ToTAL.. .. ... 7.225,344°52

. Escollera del OQeste S gt

~

No se han hecho en este muelle m4s trabadjos que los de conser-
vacién ordinaria; su enlace con el de San Beltrdn que tan necesario .es
para dar una salida regular 4 los vehiculos, estd incluido en el proyecto
de dérsena del Morrot, pero no podrd realizarse hasta que la contrata
- de los muelles interiores renuncie al uso del embarcadero de Espard,
al cual tiene derecho con arreglo al pliego de condi¢iones de su con—'

trata. , P

Resumen de trabajos en el ¢ltimo quinquenito

LS

En el mes de Octubre proximo pasado cumplid el prlmer quingue-
mo ‘en que tengo la honra de prestar servicio en elpuerto de estaCapital,
y sin descender 4 detalles ya consighados en las memorias anuales, me

_creo en el deber de resumir en esta los principales resultados obtenidos

durante este intérvalo de tiempo y ¢l plan preparado para el porvenir.
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" En el afio de 1900 estaba casi ‘todo el muelle llamado de la Riba,
ocupado por edificaciones que posefan los herederos del Sr. Deas, de
modo que s6lo en una pequefia parte funcionaban las graas de mano,
sin contar con zona bastante para el depdsito de mercancias, las cuales
cargadas en carros 4 borde de muellle habian de sacarse por rampas
de fuerte pendleme para ganar la rasante del Paseo. Nacional, pues
fuera de estas rampas habia un escaléon de 3 metros de altura entre el
expresado paseo y el pavimento del muelle, el cual estaba constituido
en su rmayor parte por un firme de pledra machacada que en los dias

.lluvmsos producia enorme cantidad de barro perjudicando notable-
mente las mercarcias.

A la entrada de este muelle habia una zan]a por la cual corrian
las aguas sobrantes del Rech Condal, produciendo emanaciones infec-
closas ¥ aun cuando las mercancias quedaban depositadas durante la
noche’al aire libre, no habla alumbrado ni rnedlo alguno que facilitase
su custodia. -

El calado del mulle era insuficiénte pard el atraque de barcos de
mediano tonelaje y por lo tanto todo él se hallaba destinado exclu31-
vamente al servicio de gabarras.

Al concluir el afio econdémico estaba dxspueqto el muelle para

recibir toda clase de embarcaciones, tenia alumbrado eléctrico, vias
férreas por la parte de tierra y junto al borde del muelle, toda su su-
perficie empedrada y la parte destinada al depésito de mercancias
- cubierta, el recinto destinado al servicio comercial cercado por un muro
con verja de hierro y todo el terreno explanado 4 una misma rasante
de modo que tanto los vehiculos de tierra como'los vagones de ferro-
carri] circulan libremente con las cargas ordinarias; se han establecido
las conducciones de agua necesaria para riegos, incendios y abasteci-.
miento de los barcos, los desagiies para retretes y lluvias; fuentes'y
basculas para el servicio comercial y edificios para los vistas de Adua-
na, Carabineros, retenes de la Compaiia Tabacalera, kioscos de bebi-
das y dependencias para los servicios de conservacion, de modo que
han practicado ya operaciones de carga y descarga en este muelle los:
mayores vapores que frecuentan este puerto. - ;

‘La superficie de que se disponfa para depédsito de mercancias en
las condiciones descritas era de 6400 metros cuadrados y la que ha
quedado cubierta es de 12,800, contando ademds con el andén de costa
que mide 3300 metros cuadrados y con los espacios destinados 4 vias

férreas que ocupan 5200 metros cuadrados.

Falta como ya he dicho, dotar de puertas 4 los tingl.ados y al
muelle, de las graas, cuyo proyecto esta pendiente de aprobacién.

El muelle del Depésito era perfectamente ‘intil para el comercio
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pues todo su frente estaba ocupado por el gran edificio de los Alma- _
cenes Generales no terminados en aquella fecha y conservdndosela . .
valla que el contratista habia construidopara cerrar su obra, pasaba el j
. tranvia junto 4 la estacion de Francia y para el enlace de la c1udad gom . A
el populoso barrio de la,Barceloneta sslo se contaba con una ‘calzada ’
de 70 metros de anchura que separaba el Paseo Nacional de,la - .7 '
presada. . s ! . ' et
Al concluir el qumquemo estaba utlhzandose el ed1hc10 de los = ;
Almacenes Generales y & su muelle han atracado durante el tltimo afio -l B
41 barcos de vapor, quedaba distribuida la zona de servicio de modo
que en épocas de gran aglomeracién de maderas halla el .comercio ]
sitio donde depositarlas en los dmplios burladeros que se han cons- “
truido en la prolongacién de la Plaza de Palacio y cuando esto no es i
necesario queda perféectamente regularizada tan hermosa avenida. Claro
es que 4 medida que se vaya obteniendo dentro del puerto mayor su-
perficie para el depésito de mercancias sera menos frecuente la ocupa- |
ciéon de aquellos burladeros'y quizas llegue el dia en que resulte com- . “n
pletamente innecesaria pero aun entorices la obra hecha serd una ver- o
dadera mejora para la ciudad y el puerto porque facilita el enlace con I s,
la barriada de la Barceloneta en condiciones dignas de esta ciudad El s A
stcio y. defectuoso rincén, que quebaba junto al Paseo Nacional ha "
sido ocupado por depésitos bien cercados siguiendo las lineas de fa-
‘chadas de las construcciones de la urbe y si dentro de estas cercas no »
se ha incluido el Paseo Nacional que las separa de la estacion de]ando g
ast una via ‘que ninguna utilidad presta y en cambic afeard siempre py bR
aquel sitio, débese solo 4 la oposiciéni que hicieron el Mumcxploy :
algunos vecinos de la Barceloneta. & T &
Se ha dotado 4 estos terrenos de arbolado, conduccmnes de agua
alcantarillas, bocas de riego, vias empedradas y las férreas para su :
enlace conlos otros muelles y con las estaciones del ferro-carril, ademés - .
de los destiriados exclusivamente al servicio de los Almacenes Genera- - : B
les de Comercio. y se han construido los édificios accesorios destina- -
dos a Delegacmn de muelles, Retén de incendios y Cuartel para, Mozos, -
de las Escuadras. - -~
He dicho ya que en el muelle no habta utlhzac16n alguna vy hoy se )
dispone de 6 200 metros cuadrados para depdsito de mercancias al aire L 1
libre, 720 metros lineales devias férreas y 5400 metros cuadrados para e
calles, ademds de la superﬁc1e cubierta de los Almacenes Generales L
que proporciona zr6oo metros cuadrados prescmdrendo de patios, b~ 'F
-galerias y habitaciones de servicio. . ' e
Ll muelle de la Muralla era el que prestaba mis 1mportantes serv1- R £
cios de modo que cuando he visto criticar la obra de mis predecesores o N

A
.



afirmando que este muelle nunca debié hacerse porque alreflejar la

‘ola altera la tranquilidad de las aguas dentro del puerto me he pregun-
tado como se habria realizado el trifico comercial si temiendo tales
inconvenientes hubiera faltado valor para ejecutar esta obra. Pero la
distribucién de su zona de servicio obedecia 4 época tan antigua, dado

el cambio que en pocos ‘afios ha hecho la navegacién, que todas las
operaciones comerciales se hacian con grandes deficiencias.

Separados sélo cuatro metros del borde de muelle habia unos tin-
glados de hierro de 72 metros de luz que constantemente estaban-

llenos de trigo y por lo tanto con sus puertas cerradas constituian una
valla que obligaba 4 realizar el arrastre de todas las mercancias por los
estrechos callejones que separaban estos tinglados. En el anden de mar
no podian entrar carros ni vagones' pues ademads de su escasa latitud
estaba ocupada por las gruas hidrdulicas y la tajea de servicio de las
mismas, cuya cubierta de losas al descubierto no resistia el peso de
vehiculos, de modo que el arrastre de mercancias por esta zona tenia
que realizarse 4 mano y de aqui que el comercio apenas utilizaba otras
gruas que las situadas frente & los callejones. Junto 4 los tinglados, por
el lado de tierra, estaba el camino de trdnsito general 6 de ronda y
lindante con él las vias férreas, por lo cual toda mercancia que'no fuerd
granos 6 semillas, para hallar sitio de depdsito habia de atravesar estas
vias sorteando los numerosos carros que pasan por aquel mauelle, v se

depositaba junto al bordillo del Paseo de Coldén, dando 4 éste, aspecto

tan poco agradable que continuamente se oian protestas contra aquel
estado de cosas. Una parte de la zona de servicio estaba ocupada por
jardinillos donde se desarrollaban toda clase de escenas inmorales. Al
terminar el quinquenio se dispone de una faja de 717 metros de anchura
al borde de muelle por la cual circulan los carros que han de hacer
operaciones junto 4 los barcos, estd sentada gran parte de la via que

ha de permitir el estacionamiento de vagones en la misma zona; las vias

generales de trdnsito de trenes se han cotrido hacia la ciudad de modo
que las mercancias no necesitan atravesarlas para quedar dispuestos
‘para el reconocimiento de la Aduana. Estas vias, aisladas del transito
general por un muro y verjas de hierro con objeto de evitar accidentes,
estdn separadas del Paseo de Col(')n\ por un camino empedrado de 1y
metros de latitud, de modo que desde el expresado Paseo no se. ven
las mercancias, ni los transeuntes han de sufrir las molestias que el
trafico comercial les proporcionaba; quedan terminadas todas las obras
de desagiies, abastecimiento de aguas, retretes, etc., que son necesarias
en los muelles y terminadas también las fachadas de los tinglados de
50 metros de anchura que servirdn para el depésito de mercancias; asi

et el pa
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¢omo empedrado todo el piso y comenzada la cubierta metalica que se
terminard en el corriente afio.

Habia en el muelle con la defectuosa instalacién que dejo descrita
3560 metros cuadrados de superficie cubierta para deposito de mer-
cancias, 17200 metros cuadrados descubierta para igual servicio, 14800
metros cuadrados de pavimento empedrado y 3200 metros lineales de
vias férreas; y al terminar el quinquenio se dispone de 24000 metros
cuadrados que en el corriente afio quedardn cubiertos, 6400 metros
cuadrados descubiertos, 42400 metros cuddrados de pavimento empe-
dradoy 2250 metros lineales de vias férreas, deblendo notarse que toda
esta obra es de nueva construccién.

Kl servicio de viajeros se hallaba el afio 1900 completamente des-
atendido, se despachaban los equipaje’s en la Aduaneta del muelle del
Rebaix, cuya estrechéz, dificiles avenidas y estado de suciedad hacian
formar 4 cuantos llegaban & estc puerto un pobre concepto de nuestras
costumbres, y al terminar el quinquenio estd fuera de cimientos un
edificio especial para los viajeros situado en la Plaza de la Paz al ex-
tremo de las Ramblas, junto 4 la escalera principal del puerto; se ha
establecido 4 la entrada de esta escalera un burladero para los peatones
doténdolo con arbolado y se halla en construccién otra escalera igual
4 la existente entre las cuales quedard situado el Club de Regatas,
dando asi 4 la mencionada Plaza de la Paz el agradable aspecto que
deben tener las entradas a las grandes poblaciones.

En el muelle de Baleares que no existia el afio 1900 se . han ganado
7680 metros cuadrados de superficie cubierta, 1540 metros cuadrados
de empedrado, 740 metros lineales de vias ferreas v 450 metros linea-
les de linea de muellaje.

En el Nuevo no ha podido hacerse la dlStI‘lbuCIOH de zona de ser-
vicio porlas razones que dejo expuestas en esta Memoria, pero queda
explanada v en condiciones de utilizarla prontamente habiéndose ga-
nado g60o metros cuadrados de explanacién para el depésito de mer-
cancias y 380 metros lineales de muelle pues cn el afio 1900 sélo eran
utilizables para el fondeo de barcos los 25 primeros mas inmediatos
al muelle de Cataluia.

El muelle del Rebaix ha sido explanado preparandolo para el de-
pdsito de maderas, algodones y en general de todas las embarcaciones
que necesitan mucho espacio para ser reconocidas por la Aduana, se
han empedrado las calles de transito y sentado vias férreas, ademads de
realizar todas las canalizaciones subterrdneas que hacen falta en los

muelles.
' La explotacion de vias férreas era desconoc1da en este puerto al
empezar el quinquenio; ya en el primer afio se consiguié hacer el en-
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lace de las estaciones ¥ salvo el intérvalo de tiempo en-qué se suspen-
d1t5 con motivo de las cuestiones surjidas al resolver respecto- de. la
estacion del muelle de San Beltran. ha- seguido la eirculacién en las
vias con el progresivo aumento ,que representa el haber llegado 4 un
trafico de unas 70,000 toneladas; la red sentada tém’a 4800. metros de-
via y al terminar el quinquenio habia 8600 metros y seis bdsculas para
el pesa de vagones ' - :

En el servicio de mcend10s no se dlspoma de mas local para guar-

k dar los efectos y hacer la guardia, que un pequefio pabellén situado en
“la Plaza de la Paz y hoy se dispone de 174 bocas distribuidas en todos

los muelles y de un edificio donde vive el Jefe de los Bomberos y hay
locales para.que pasen lanoche los que estén de guardia, de modo que
én cualquier momento hay la séguridad de encontrar quien acuda al’
sitio necesario. , -
. -Para los fuegos que pueden ocurrir en las embarcaciones no. se
contaba con ningun elemento y al concluir el quinquenio estaban en
construccién bastante adelantada dos barcos remolcadores dotados de
bombas potentes.
El dique flotante se hallaba arrinconado en el fondo del puerto

“ocupando buena-parté del Jondeadero comercial que munhzaba para
Svoal traﬁco sin concluir su ddrsena espec:al ni empezar los careneros; y’

por lo expuesto en esta misma Memoria se vé funciona hoy regular—

‘mente y est4 preparada la terminacién de sus obras complementarias:

Ademds quedan en construccion muy activa el muelle de Espafia '
y la prolongacion de la escollera de abrigo que mensualmente realizan
obra por valor. de roo.000 pesetas, en periodo de instalacién el ensan-

“che del muelle de Barcelona y el de Levante y recientemente subastada.

la construceion del nuevo antepuerto que se ha de51gnado con el noms-
bre de darsena del Morrot. N g

En suma pueden sintetizarse los beneficios obtenidos dentro dP‘la
maritima en el SlgUIBHte estado !

7




- ANOS ' _
, 1899 1904 fas
Vias férreas. . . . . . . . . £800 | 8600." ;
Superficies cubiertds . . . . . 11,800 48,480. o )
Id. descubiertas . . . . 96,209  |118,800 mirs. cuadrados
Linea de atrague . .- . . . . .|~ 3,596 4116
-/ i
1 i "
Basculas . . . . 4 3 o carr?3 i
! 6 de wagdén. '
: 3 de pago 3 :
e UK FHER. & 68 16 dr? {)o gilyeiles '
s, Al S I O
Retretes . . . piblicas ) 'e Y . .
. . tinglados.
‘ : | " 174 boeas de riego
Bocas de riego & ineendio. e LEURES & 3
. 67 tomas de agua. i
Fuentes ptblicas . g 1 i ‘ e}

Ademds de haberse realizado la explotacion de los Almacenes -

E - Generales, vias férreas y dique flotante, se han dejadd contratadas y en’ ‘
: curso de construccién las siguientes obras: ; ; ] o
: - Cierres para los alrededores del Depésito (‘omermal o EA ) s
E - Ampliacién del muelle de Barcelona. ’ !

, Instalacién de una bdscula para pesar vagones en el muelle de San. - _

Beltrin. : b
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SEGUNDA PARTE

PROYEcTOS FORMULADOS POR LA DIRECCION

Recepciones y liquidaciones de obras

Después de explicada sucintamente en la primera parte de esta
Memoria, la marcha general de las obras, paso 4 ocuparme de los
proyectos formulados durante el pasado ejercicio tratando de ellos por
su orden de presentacion. .. s

N

26 DE ENERO

d
Pliego de Bases para la instalacién de aparatos auxiliares para el uso

de los tornos del Depdsito Comercial

Con objeto de procurar la mayor seguridad para el obrero en el
manejo de los tornos instalados en las fachadas del expresado edificio,
se proyectd la adquisicidén de unas vagonetas especiales que tienen su
plataforma mévil por medio de cuatro rodillos, de manera que al llegar
el vehiculo junto al balcén del almacén, basta correr la plataforma
hacia adelante para presentar la carga en la vertical del cable deltorno

y una vez suspendida por el esfuerzo de este haciendo retroceder la

plataforma vuelve 4 encontrarse la vagoneta en las condiciones de una
carretilla ordinaria para poder circular libremente por el interior de los
almacenes. .

Fué elevado 4 la Superioridad este proyecto.con fecha 26 de Enero
y aprobado por R. O. de 27 Mayo, acordandose por la junta sacar 4
concurso la parte referente 4 las vagonetas. ' :



he

* Puerto para su tramitacion.

. ) . 8 pE FEBRERO

Naufragio y s_.a_lvamen{pp del vapor Ganguil Francoli

Nada tengo que afiadir respecto de este asunto 4 cuanto expuse
sobre el particular en la Memoria del afio anterior. !

El presupuesto dé todos 10s gastos ocasionados en el salvamento
y reparacion fué elevado 4 la Superioridad con fecha 8 de Febrero y
aprobado por R. O. de 29 de Abril, importando en total la cantidad de.

32.433'96 pesetas, habiéndose efectuado las obras por administracion.

16 DE FERRERO

Proyecto para instalar una béascula pata vagones en el .
' muelle de San Beltran
~ Este proyecto fué elevadoe 4 la Superioridad con fecha 16 de Fe-
brero y aprobado por orden de 21 Abril de este aiio, procediéndose
seguidamente 4. la adquisicién de dicho aparato por adrmmstracnon
s1endo su importe de 4200 pesetas. B >

é DE MaRrzo

" Proyecto de distribucién de los muelles de 1a Dérsena del Dique flotante

.

Can esta fecha fué elevado 4 la Superioridad este proyecto, siendo

- devuelto por la misma con fecha 26 de Julio para que se hicieran al-

gunas“modificaciones, etectuadas las cuales se remuti6 4 la Junta del
. g1

‘ 14 pE Mayo -

" Proyecto para la distribucidn del muelle Nuevo

Il

‘Este proyecto fué elevado 4 la Superibridad con la citada fecha de

“14 de Mayo, siendo también devuelto con fecha 29 de Julio para. que

' se hicieran en el mismo las modificaciones ordenadas por dicho Centro,

51endo remitido nuevamente a la Junta del Puerto ¢on fecha 28 Sep-
tigmbre para su tramitacion, -

[

e
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=8 22 pE OCTUBRE

4

. Proyecto teformado pata la prolongacién del Dique del Este
‘Este proyecto fué remitido 4 la Junta del Puerto en la fecha arrlba
citada, hallandose todavia pendiente de tramitacién.
! '
‘ Liquidaciones
" 3 pE Marzo
Con esta fecha se formulé la liquidacion de lé,obras de suministro
"¢ instalacién del tren elevador de granos, bandas americanas, 2 grias
eléctricas de medio portal y, alumbrado eléctrico del Depésito Comer-
. cial. Las obras se ilevaron 4 cabo mediante concurso piblico y fuercn
. adjudicadas 4 la.Sociedad general de Electr1c1dad de Berlin A. E.' G.
por la cantidad de 270,70800 pesetas oro.
Habiéndose remitido 4 la Superlorldad se halla pendlente de apro-
bac16n al ﬁnahzar el presente ejercicio. :

il

. 15 pE Marzo
) . WPl P’ ) e A

Formulada con esta fecha la liquidacion de las obras' de adoqui-
nado de la calzada inmediata 4 la fachada principal de la nueva Adua~
na, fué sancionada por R. O. de 4 Noviembre.
. El proyecto habia sido aprobado por R. O. de'21 Marzo de 1903,
autorizando efectuar:las obras por administracién con cargo al presu-
puesto, 1mpo!rtante pesetas 74,678 11, pero'las obras realizadas han
1mp0rtado solo 10 4.00‘60 peseras

] : 18 pE Marzo
«  Dique flotante

¢

La construccién de este importante aparato se terminé-en 30 de
Abril de 1902, pof la Casa inventora Clard Standfield de acuerdo ¢on
la Maquinista Terrestre v Maritima, adjudicatarios del mismo mediante
concurso publico por la cantidad de 2.716,g900 pesetas.

Se elevé la liquidacion 4 la Superioridad con fecha 18 de Manzo y
fué aprobada por R. O. de 8 de Agosto ultimo,
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20 DE ABRIL' _ -

En 29 de ‘Abril se presenté la liquidacién del suministro de 13
bolardos para el paramento Norte del muelle de Barcelona. Las obras
sé¢ ejecutaron mediante subasta adjudicdndose por la cantidad de
7,038‘76 pesetas. E]l presupuesto ascendia & ¢,186°76 pesetas, resul-
tando*por tanto una economia de 2,148 00 pesetas. \

29 DE ABRIL

Con esta fecha se presentd la liquidacién de las obras de instala-
cion de los 13 bolardos antes citados que fueron ejecutadas por admi-
nistracion.

El importe del presupuesto ascendia 4 2 402‘86 pesetas pero las

.obras solo ascendieron 4 2,268¢24.
\

28 DE ABRIL

Formulada a liquidacién del suministro é instalaciéon de 1.4 tornos
eléctricos para el servicio del Deposito Comercial, se presentd con esta
fecha y fué aprobada por R. O. de' 7 de Octubre préXimo pasado

Ademds se han formulado las siguientes actas de recepcidn, co-
rrespondientes 4 obras terminadas en el transcurso del afio:

Acta de recepcion definitiva del dique flotante y deponente.
Acta del adoquinado construfdo en la calzada inmediata 4 la nueva

Aduana. :

Acta de recepcion definitiva de 13 bolardos para el paramento Norte
del muelle de Barcelona.

Acta de las obras de reforma de los sétanos del Dep¢sito Comercial.

Acta de las obras del muelle de Baleares.

Por ultimo, esta Direcciéon Facultativa ha evacuado los informes.
que le ha pedido la Junta de Obras del puerto, en los diferentes asuntos
~ que han sido sometidos 4 su deliberacién, autorizando en junto 449
oficios ¢ dictAmenes durante el pasado ejercicio.
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Setvicios generales

. -Han continuado estos servicios el aumento progresivo que se
viene notando en ellos desde su nueva organizacién, conforme es de
ver en los estados que por quinquenios se detallan 4 continuacion:

Relacién de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas en
las vias del Puerto por la Compafdia de los ferrocarriles
de M. Z. A. y cantidades que debe satisfacer 4 la Junta segiun
las tarifas convenidas.

MES

Kilos cargados
y

Agosto del 6 al 31.

Septiembre .
Octubre .
Noviembre .
Diciembre
Enero .
Febrero .
Marzo.
Abril . .
Mayo .
Junio .
Julio

Totales.

Agosto del 1.° al 5.

descargados I

1.684,872
1.785,309
3.377,551
5.185,870 -
4.294,800
6.223,062
6.287,077
5.666,048
4.558,490
4.200,066
2.387,492
5.262,57%
798,638

51.711,849
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Distribucion
Puerto Compafija " Puerto Compafiia
Toneladas Kilos — — — —

Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
20,000 — — 025 ) — 5.000¢00
" 30,000 — 010 - 0415 3.000‘00\ 4.500°00
1,711 849 0415 010 25678 171418
3.25678 9.67118

Cantidad que corresponde 4 la Junta del Puerto de esta capital,
tres mil doscientas cincuenta y seis pesetas setenta y ocho céntimos.

Relacion de los wdgones cargados de la Compaiiia de los jerrocarrz'-
lesde M. Z. A. que han circulado por las vias del Puerto y canti-
dades que segtin convenio debe satisfacer d la Junta.

Nimero Tarifas Importe
ANOS MESES Ide wagones - wag_ones

" cargados Pesetas Pesetas
1903. . .| Agosto . . . . . . 429 020 8580
» . . .| Septiembre. . . . . 495 020 99:00
» . . .| Octubre . . . . . . 681 020 13620
» . . .| Noviembre. . . . . 665 020 12300
» . . .| Diciembre . . . . . 2,47 020 48340
1904. . .| Enero. . . . . . . 1,876 020 . 37520
» . . .| Febrero. . . . . . 3,484 020 69680
» . . .| Marzo. . . . . . .|| 3669 020 73380
“» . . .| Abril. . . . . . . 2,642 020 52840
» . . .| Mayo. . . . . . . 2,888 020 - 57760 -
» . . .| Junio. . . . ., . . 1,603 020 32060
» . . o Julio. . . . . . . 1,713 0420 34260

22,562 4,512¢40

IV 2N TP TI § . wrge, v
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Servicio de Gruas hidrdulicas

: . : Ingresos Gastos Saldo 4 favor
ANOS — — —
Pesetas Pesetas Pesctas
1900 . 39,060¢00 27,68459 11,3751
1901 . 40,455492 32,49971 7,95621
1902 . 58,030:00 39,21546 18,81454
1903 . 70,708'55 37,820413 32,8882
1904 . 79,190¢00 54,725'49 24,464'51

Servicio de Griias de mano

N Ingresos Gastos Saldo 4 favor
ANOS - — —
Pesetas Pesetas Pesetas
1900 15,47700 1,61560 13,861:10 ’
1901 . 16,07350 2,017°93 14,055+57
1902 . 13.607°93 3,230,01 10,377 74
1903 . 11,039:25 2,68691 8,452 34
1904 . 10,641°00 - 3,081'98 7,55902
; Seryicio de Puentes bdsculas
SALDO
ANOS Ingisos Ga_s_tos en intra i fivor
Peseta;s Pesetas Pesetas Pesetas
1900 . 8.68730 10,32905 1,64145 —
1901 . 8,65760 6,881:89 — 1,775¢71 .
1902 . 7,72620 7,01639 —_ 709°81 -
1903 . 8,667400 7,062:80 — 1,504 20
190% . 9,63580 8,762:93 . - 87287




Seryicio de Cabrias flotantes

SATLIDO
ANOS Ingisos Gaitos i Iivor en intra
o Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
1900 . . .| 7,82000 2;218'49 5,62151 —
191 . . . 7,056¢00 4,73864 2,317¢36 — .
1902 . . . 8,049¢45 4;1 7790 3,871:55 —_
1903 . . . 7,33990 7,58263 — 24275
1904 . . . 8,950:93 8,54125 40968 -
Servicio de la Grua de yapor
SALDO
ANOS Ingr—esos Gais_tos i ia;vor en intra
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
1901 . . . 1,996¢00 2,19645 — 20045
1902 . . . 1,90800 1,680°13 922787 —
1903. . . 1,94800 | 1,855'19 9281 —
1904 . . . 1,806:00 3,140°75 — 1,33475 .
Seryicio de excusados publicos de pago
N Gastos Ingresos Saldo en contra
ANOS — — =
. Pesetas Pesetas Pesetas
1900, . . 5,827'34 38510 5,44214
1901 . . . 5,67106 35850 5,321°56
1902 . . . 5,529 18 469 10 5,060°08
1903 . . . 6,25697 . 440750 5,816°47
1904 . . . 717571 40530 6,77041

Resulta tan excesivo el saldo en contra debido & incluirse como
gasto de este servicio la brigada de obreros empleada para todos los
excusados publicos, lo que se subsanard en el préximo ejercicio.



STy

e

. — 85 —

Servicio de aguada ¢ embarcaciones y particulares

—
I = Ingresos ' Gastos Saldo 4 favor
ANOS — — —
Pesetas Pesetas Pesetas
—_—
1900 . 11,7975 - — —
1901 . 16,600°30 14,48230 5.118'00
1902 . 19,14375 15,184 13 3,959+62
1903 . 17,343°00 14,651+80 5,601:20
1904 . 16 92650 11,721+70 - 5,204'35 . ||
N : =
Servicio del varadero publico
p_* Ingresos Gastos Saldo 4 favor
ANOS — - —
] Pesetas Pesetas Pesetas
1903 (2.° semestre) . 12,785°84 6,897470 5,885*14
L_ 1504. 13,94048 7,976'61 5,96367
¢ | W




DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

Setvicio de carenado

Adjunto acompafiamos el cuadro detallado de los mgresos obte-
nidos durante el afio en el mencionado servicio:

_ ) SUBIDA B (N |

JROMBRE DEL BOQUE] Toneme [ Jo= | %32 fonncie
S . Dia |- Mes en —
- 1 e digue Pesetas
| z e \

| Vicente Sglinas . . - 685 4 | Enero . 5 | 1 56032 |
Adela Roca. . - - - 1,315 11 | Enero 8 3,122:00
Tintoré. . . . - 1 1,326 13 | Enero - 4 351494

Barcelona . . - - - 136153 25 | Febrero 2 2,520:15 |
Mallorea. . . -~ | _ 937 27 | Febrero 1 61905
Miguel Gallart . . .| 3,234 7 | Marzo 21 31,46078
Matilde . .. . . . .} 1,260 11 | Marzo 16 ! 6,460°50

Sagunto . oLl 962 29 | Marzo . 1 l 68080 || '

Rio de la Plata. . . .} 1,713 30 | Abril 3 73970 |

‘Villena.. N B 19 | Abril 3 || 198613 |
| Gabriel Rius . . . .| 80699 | 26 | Abril 2 || 80343
Sen José . . . . .| - 200 20 | Abril 6 25092 |
Elpidophoros . . . .| 2336 5 | Mayo 2 1,611'72
Nueva Espafia. . . .| 600 27 | Mayo 4 45400
Villa de Soller. . .« .| 44993 2 | Mayo i 38875
Cartagena . . . . .| 1,138 20 | Mayo 2 1,007°90

Jover Serra. . . . .| 3,713 25 | Mayo 19 10,69318 \I
Temerario - . . . - 530 - 15 | Junio . 36407
' Menorquin. . ... . 93318 | 22 |Junio 2 ‘ 1,22807
Humberto . . . . .| 1304 | 2 |Junio 2 1,331/20
PiolX. . . . .- .| 386 1.2 | Julio 1 1,98665
| Vicente Sanz . . . 584 16 | Julio i | 45250
América. . . . . . 776 19 | Julio 1 60591

3l /4){,3’ 5 Suma y sigue. 73,243‘27 H




NOMBRE DEL BUQLULE Tonelaje

. 3hotdlsy
Ciudad Real , 1,899
Draga Gandia. 505
Conde"Wifredo . . .| 8,774
Nuevo Mahonés . 627 -
Ampurdanés . 240
Nuevo Mahonés . 627
José Roca 1,311
Josefina . 1,275
Turia . 1,495
José Gallart 3,806
Malloreca. s 937
Atlas . . o & ¢ B 89
América. . . . . . 539
Industria 3 602.
Hespéride . 907
Palma. . 594
Gerona : 403
Vicente Salinas . 685 -

| Villa de Soller. . . . 443
Francolf . 1,260
Salinas . 4691
Quetzal . . . - 83
Espafia 73405
Soledad . . 112

| Valencia. . 73405
Neptuno. 185
Andrés Lupi6 . 1 029495
Dénia. . 1,652
Margarita . 1,281
‘Vencedor 14019
San José. , . , 26933
Nuevo Roberto 74492

Dias

SUBIDA przables
——c— que

] estuvo

Dia Mes diirir‘

Suma anterior.
22 | Julio 6
3 | Agosto 7
4 | Agosto” 1
1 | Agosto 1
8 | Agosto 1
11 | Agoslo 7
23 | Agosto 7
5 | Septiembre| 1
3 i Septiembre| 6
10 | Septiembre| 3
15 . | Septiembre} 1
15 | Septiembre} . 1
28 | Septiembre] 6
5 | Octubre 1
29 | Septiembre] 4
7 | Octubre %
12 | Octubre 2
18 | Octubre 1
20 | Octubre 1
44 | Octubre 1
17 | Octubre | 8
15, | Octubre T2
21 | Octubre 10
- 26 | Octubre 8
22 | Octubre 14
12 | Noviembre| 7
14 | Noviembre it
7 Noiriemb‘re 1
10 | Noviembre 2
16 | Noviembre 1
21 | Noviembre 1
19 | Noviembre 2

ToTalL.

Importe
de su estancia
en dique

Pesetas

73,243+27
© 8,31382
1,416'22
1,960¢98

46150 |

24305
1,243:02

248780 |

76075
2,584:95
3,86845

63904

15988
1,200'84

£T104

1,107'53 |

83716

50611 |

503400
387°50
75280

~ 542:00

160400 |

961°19

43910 |
1,305°32 |

27380

63087 |

97256

1,109'80 |

176-20
16546
12550

105,098:21
T b £ Fo
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Como puede verse ficilmente cotejando los datos de este cuadro
con los del correspondiente al ejercicio anterior, el rendim.ento del di-
que ha ofrecido en ¢l presente afio resultados bastante més satisfacto-
rios, por cuanto la suma de los ingresos recaudados resulta superior
al doble de la obtenida en el primer afio de funcionamento del dique;
consecuencia anémala al parécer por ser menor el nimero de buques
carenados, pero ficilmente explicable teniendo en cuenta la superior
importancia del tonelaje medio de los mismos. -

Comparados los ingresos con los gastos, consignados en el presu-
puesto llamado «de Conservacion» 4 fin de deducir el verdadero ren-
dimiento del dique resulta que, siendo los primeros de 105,098z r pe-
setas, y los segundos de 1 12,2230, el servicio de carenado ha pro-
ducido en definitiva un déficit de 7,724‘79 pesetas, si bien convenien-
temente analizado, dicho déficit sea mds aparente que real.

Hay que considerar, en efecto, que el trabajo del dique, por’ las
razones ya expecificadas con anterlorldad ha sido sélo- de diey me-
ses; y que de haberse efectuado durante todo el afo, el importe de
sus ingresos por este concepto tan s6lo, hubiera superado 4 la cifra de
los gastos previstos en unas 75,000 pesetas, valuando como es 16gico,
el producto de estos dos meses de paro.forzoso -por el termmo medio

de recaudacién mensual obtenido para los restantes.

Pero no esto sélo; entre las diversas partidas del presupuesto con-
signado para la explotacién de este servicio, aparece una, al final,

-importante 17,642 pesetas, destinada al rascado y ‘enlucido interior

de las pontonas y costado del dique que tiene el concepto-de gasto
anormal 6 extraordinario, ¢ independiente, en. consecuencia, de'los
verdaderos gastos de explotacién; partida 4 la que, procediendo con
extricta l6gica, habria que adicionar la sexta parte del importe del
personal fijo del dique, ya que durante el plazo invertido en estos tra-
bajos de conservacion-que ha resultado ser de dos meses 6 de un sex-

o de afio, dicho personal no podia dedicarse 4 las faenas propias del

servicio, debiendo gravar, en consecuencia el presupuesto especial de la
obra 4 cuya realizacién contribuye. Con este criterio, los gastos rea-
les de explotacién durante los dieg meses de trabajo efectivo,. quedan

.reducidos & 85,918 pesetas; cifra que comparada con la de ingresos,

acusa para éstos un superabit de 19, 180 pesetas que marca el verda-
dero rendimiento obtenido. #

Hay que tener, ademés, en cuenta que en el actual ejercicio se
han introducido algunas rebajas y adiciones en las tarifas y reglamen-
tos del servicio encaminadas las primeras 4 plantear en debida forma
la competencia economica con los diques de Marsella y Génova, en

"los que los dias de permanencia en dique se consideran de 24 horas
v
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completas, sin cobrar estipendio alguno, (salvo los gastos de alumbra-

do), por el trabajo llamado nocturno, circunstancia que venia moti-
vando constantes reclamaciones de las casas navieras de esta capital,
y conducentes las segundas 4 facilitar con el concurso de los carene-
ros de deposito el planteamiento y desarrollo de otros servicios publi-
cos tan importantes como.los de desguace y construccion de buques.
Acordada por la Junta de Obras del puerto, la conveniencia y necesi-
dad de estas reformas, se nombré una Comisién de la que formé par-
te esta Direcciéon Facultativa y cuya propuesta, aceptada por 'aquella
y elevada en debida forma 4 la Superioridad, obtuvo la aprobacién
definitiva de la misma por R. O. de 15 de Julio, desde cuya fecha vie-
nen rigiendo en el servicio. habiéndose aplicado igualmente 4 todas
las liquidaciones anteriores pendientes de cobro en virtud de las recla~
maciones susodichas. : :

Dicha reforma, que se pubhcé como “adicién al Reglarnento del
servicio, comprende las tres cldusulas que 4 continuacién se consig-
nan: J

1:* Por los trabajos nocturnos no se exijird abono de otras can-
tldades que las relativas al pago de la luz que se suministre,

- Todo barco que vaya 4 careneros por tres 6 mas dias, se le
bomﬁcar‘a en factura total con un descuento de diez por ciento.

3.# - La Junta podréd conceder los careneros para hacer en ellos
construcciones ¢ desguazar barcos siempre que le considere compati-
ble con las atenciones del servicio general que presta. el dique flotante,
pero sefialando en cada caso el trabajo que puede realizarse, el plazo
en el cual habra de terminarse y el importe de las cantidades que de-
berd abonar el usuario, las cuales no excederdn del cincuenta .por
ciento de las tarifas. que resulten aplicables, excepto cuando se utilice
el dique, pues en este caso se abonara la tarifa completa correspon-
diente al prlrner dia’ '

El consiguiente efecto de la reforma en esta primera etapa de su
aplicacion, ha sido, naturalmente, ‘la aminoracién de los ingresos,
pues de haber regido las antiguas tarifas, y dado el nimero de buques
de gran porte que han utilizado el dique y permanecido en él 6 en’los
careneros durante largo plazo trabajando dia y noche en su repara’
cién 6 carenado, los ingresos de éxplotacién e hubieran elevado por
este solo concepto 4 157,300 pesetas produciendo un sobrante de im-
portancia, corroborando asi con nuevos argumentos nuestras aprecia-
ciones anteriores. Pero no es de sentir esta reduccién, transitoria, por

a

cuanto la afluencia de embarcaciones ird creciendo en rdpida propor- .

cidn, compensando aquella con exceso por:-el mayor ntmero de opera-
ciones realizadas. - '

4



Resumiendo estas breves consideraciones, podemos afirmar que
los rendimientos del dique, en este segundo afio de su funcionamiento
han sido bastante mds satisfactorios que en el primero, aunque disten
‘todavia bastante de nuestros calculos y previsiones. A ello contribu-
yen poderosamente, mas que los recelos de la opiniéh que ya pueden
considerarse vencidos, las deficiencias de quée aun adolece el servicio

y muy especialmente la existencia de un s6lo carenero puesto que el

segundo de los proyectados se halla todavia en construccién y la ca-
rencia de puertas de abrigo de la ddrsena, por cuyas bocas penetran
libremente las marejadas exteriores, imposibilitando en muchas oca-
siones el trabajo del dique. Estos inconvenientes desaparecerdn en
breve plazo, pues como ya hemos dicho, la puerta metélica comenza-
r4 4 funcionar 4 principios del nuevo afio, y el segundo carenero que-
dard ultimado en cortos meses. Para dlcha ¢época, la instalaciéon co-
mienzara 4 prestar su maximo de utilidad, y es de creer que sus pro-
‘ductos alcancen entonces los prudenc1a1es limites en que fué basado
su estudio y planteamiento.

Ya hemos dicho que en el presupuesto de conservacion de este afio,
se habian consignado algunas sumas destinadas al recorrido interior
del dique, operacién forzosamente-indispensable, ya que por la indole
propia dél sistema, hay que admitir el agua en el interior de sus com~
partimientos, al contrario de lo que ocurre con los demds aparatos flo-
tantes sometidos tan solo exteriormente 4 la accién corrosiva del mar,
'y teniendo en cuenta, que el rascado y pintado general del dique,
llevado 4 cabo por sus constructores enla épocade entrega del mismo,
se limitd, por el mero hecho de no haber funcionado, 4 toda la super-
ficie externa. Para la realizacién de esta obra, se abrié un concurso
privado entre los especialistas de estos trabaJos al que Se presentarOn
los licitadores sigutentes:

Ofertas
Obra subastada. Licitadores Pe;;:tas
Rascado y enlucido atres Don José Pieray. .
manos, con cemento Port-  » Domingo Gonzalez
land, del interior de las pon- Garcia. . . . . . 15.500
tonas y compartimientos » Jaime Llorca . . . 18.000
bajos del costado. » Miguel Sanchez . . 16.000

La obra se adjudicd en consecuencia, 4 los Sres. Piera y Gonzalez,
no sélo por haber presentado la proposicién méds econémica, sino por
la reconocida competencia de los mismos en trabajos de andloga natu-
raleza. Los trabajos comenzaron en la segunda quincena de Abril;
pero por ser grande en dicha época la afluencia de buques, hubieron
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de limitarse 4 la seccidn pequefia 6 independiente, aplazando para mas
adelante su extensidn 4 las pontonas de las dos secciones enlazadas
por la junta rigida. Dichos trabajos se terminaron en ry dias, y se
llevaron 4 cabo, 4 completa satisfaccion de esta Direccién facultativa.

La continuacién de los mismos no fué factible hasta la segunda
quincena de Noviembre, en cuya fecha quedaron reanudados; pero,
existiendo algunos sobrantes del capitulo de gastos de material, afecto
al presupuesto de explotacién del dique, se juzgd oportuno, aprove-
chando el paro forzoso de las operaciones, ampliar estas obras de re -
corrido general, haciéndolas estensivas & los compartimientos internos
superiores del gran costado, asi como al rascado y pintado general
con Brekool, minio y alquitrdn mineral de toda la superficie externa,
arriostramientos, paralelégramos, picaderos y cuflas. Al efecto, se
abrieros los fres concursos privados que se especifican 4 continuacién:

Primer concurso Ofertas

Obras comprendidas Licitadores ’ Pesetas

Rascado yenlucido a tres
manos de cemento Port- Sres. Piera y Gonzalez.. . 3.750
land, de los compartimien -
tos internos superiores del .
gran costado, incluso todos D. Jaime Llorca.. . . . 4.000
sus arriostramientos.

Se adjudicaron los trabajos al primer postor.

Segundo concurso Ofertas
Obras comprendidas Licitadores ‘ Pesetas
Rascado y pintado 4 dos
manos con Brekbool de las’
18 pontonas, 72 paralelo-  groq piera y Gonzdlez.. . 1,500

gramos, pasillos de los por-
talones y pasillo general
del costado.
Rascado y pintado 4 dos
manos con minio deplomo  D. José Clivillé. . . . . 1,495
‘de las 74 cdmaras de aire.

Las obras se adjudicaron al sefior Clivillé como mejor postor y .
por ofrecer suficiente garantia con la esmerada realizacién de otros
trabajos de la misma indole. '

f



R

—_ g2 — .
e 3, Tercer concurso ) Ofertas

1 : - i

. in - ;
Obras comprendidas * Licitadores Pesetas

“ Pintado de cufas, pica- D Cabrial Sust.

k‘ k- . " 302
e ) deros y careneros, 4 dos A
manos de alquitrdn mine- 5 Jajme Roig. . . . . o
b ‘:ral. _‘ y ’ .
7 . Las obras se adjudicaron al primer postor. .

Comenzados estos trabajos en 17 de Noviembre, continuaron sin
\mterrupcmn hasta fin de afio, en que quedaron ultimados 4 satisfac-
~ cién de la Junta de Obras. En 31 de Diciembre, quedaron asi mismo,
terminadas las operaciones subsiguientes de limpieza, achique y ama- =~ -
rraje quedando el dique desde 1.° de Enero siguiente, en disposicién
de prestar servicio. )

N

Rgglqmer;'to de Policia de muelles

[}

Por Real .orden de 19 de Enero de 1904, remitié la Superioridad el
Reglamento de Policia de muelles que redacto, teniendo en cuenta las
observaciones hechas por la Junta. Nombré esta una Comisién de la
que tuve la honra de formar parte, para que propusiera el-modo de
llevarlo 4 la prictica y evacuado el correspondiente informe, acords .
pasarlo 4 la Cdmara de Comercio; por tales motivos atin no se ha
aplicado este Reglamento apesar del tiempo transcurrido.

"7 Compra de matetiales de construccién

Dispuesto por la Superioridad por Real orden de 6 de Noviembre
dé 1903, que se aplicara én esta localidad el capitulo X del Reglamento
de Juntas de Obras, modificado en cuanto se opone al especial de la
de este puerto, la compra de los materiales de construccién corres-

, ponde hacerla 4 este Centro y no al Administrador, como venia prac-
© ticandose; discutiése el modo de que estas compras fueran intervenidas |

y enello se inverti6 hasta'el mes de Octubre que me encargué de este
servicio. ’
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Almacenes Genetales de Cometcio

" En todas las Memorias publicadas en afios anteriores, he prescin-
dido de este servicio que era completamente ageno 4 esta Direccion, la
cual no intervenia absolutamente en ninguna de las operaciones que se
practicaban en aquel edificio, nien las obras que en el mismo se hacian,
tanto para mejorarlo como para su conservacion, habiéndome limitado
a terminar las instalaciones que por contrata se habian empezado,
antes de que la Junta organizara el servicio en la forma que estimé
mas conveniente, alguna de las cuales no hallegado 4 prestar servicio,
en mi concepto, porque no han dispuesto aquellos Almacenes de per-
sonal idoneo para utilizarlas.

Contestando 4 consultas hechas por la Junta, se dicté la Real
orden siguiente:

«El Excmo. Sr. Mmlstro de Agricultura, Industria, Comercio y
Obras Publicas, dice al Sr. Gobernador Civil de esta Provincia, con
fecha 6 de Agosto ultimo, lo que sigue: «Vistas las comunicaciones de
la Junta de Obras del puerto de Barcelona, de 11 de Marzo y. del 16 y
20 de Abril altimo, relativas 4 los presupuestos para el servicio de los
Almacenes de Comercio, dependientes de dicha Corporacién, motiva-
das por la Real orden de 12 de Marzo de este afio. Vistos Ios escritos de
la Cdmara de Comercio y del Fomento del Trabajo Nacional, de esa
localidad de 20 vy 30 de Mayo respectivamente, relacionado con el mis-
mo asunto. Visto el presupuesto de instalacion de dichos Almacénes,
importante la cantidad de veintiun mil seiscientas ochenta pesetas no-
venta y seis céntimos, remitido por el Ingeniero Jefe de Obras Publicas
de la Provincia en 3 de Junio préximo pasado. Visto el presupuesto de
los gastos del personal de plantilla de los mismos Almacenes desde el

15 de Junio al 31 de Diciembre de 19o2; y el de gastos de explotacién
para el afio actual, remitidos por el Ingeniero Jefe con fecha 3y 5 de
Junio dltimo, importante nueve mil ochocientas doce pesetas cuarenta
y cinco céntimos, el primero, y ¢iento diez y nueve mil quinientas ocho
pesetas cincuenta céntimos el segundo. Vista la Real orden de 12 de
‘Mirzo de este afio antes citada y vistos los antecedentes legales en que
la misma se fundamenta. Visto lo informado respecto 4 dicho presu-
puesfo y respecto al Reglamento por el que se rige la organizacion y
régimen de los Almacenes de Comercio de la Junta de Obrasdel puerto
de Barcelona. Considerando, que si bien el servicio de dichos Alma-
cenes, constituye una especialidad*dependientes de la citada .Corpora- -
cién,y por tanto de este Ministerio, dicho servicio es, en gran parte



==
de caracter técnico y de importancia, por el gran nimero de maquinas
y aparatos que funcionan en el Dep6sito Comercial; y que por ello, no
s6lo su vigilancia, sino su conservacién y direccién debe hallarse &
cargo, en lo que 4 tales mecanismos se refiere, de personal iddneoy
tacultativo, precisamente, para atender 4 la buena marcha y debidas
condiciones del expresado servicio. Considerando, por tanto, que di-
cho servicio no es como se manifiesta por la Junta del puerto, de ca-
rdcter meramente administrativo, sino mds bien es de cardcter mixto
y ‘que no se halla organizado como corresponde 4 sus funciones; por
lo cual debe modificarse el Reglamento redactado por el mismo. Con-

‘siderando, que el articulo 20 del Reglamento orgénico de la Junta de

Obras del puerto de Barcelona, tiene carédcter general y de amph'o sén-
tido, puesto que tan sélo se refiered obras d cargo de la Junia, sin ex-
cluir ninguna espec1a1 Considerando que el Real Decreto de 8 de Junio
de 1900, autorizé en parte del mismo 4 ese Gobierno Civil, para aprobar
el Reglamento del Depédsito Comercial, Dependiente de la Junta de
Obras del puerto, pero que esto no puede estimarse, para que se falte
4 lo preceptuado en sentido general y 4 lo prescrito en-el Real Decreto
de 23 de Mayo de 1899 que aprob® el Reglamento por el que se rige

la misma Corporacién. Considerando que si bien no es necesario el que
la Direccién Facultativa dé las Obras del Puerto, formule los presu -
puestos de explotacién de los expresados Almacenes de Comercio;
(pudiendo encomendarse esta mision 4 los funcionarios de la Junta)

. esto no debe ser obstdculo para que la indicada Direccién los informe .

€ 1nter‘venga en cuanto dichos presupuestos se refieren d las mdquinas’
y apardtos 4 su manejo, y al personal para ello preciso; debiendo la
Direccién técnica conocer tales servicios directamente 6 por uno de
sus delegados facultativos, en dichos Almacenes como garantia del
buen funcionamiento de los mismos; Considerando, que la segunda
parté del articulo 22 de la Ley de Puertos, como el 24 de dicha Ley,
exij'en, para su debido cumplimiento que los servicios a4 que se alude
en el primero, como la vigilancia & que se refiere el segundo, y dado
el cardcter técnico de tales servicios, que estos sean inspeccionados,

vigiladoes y dirigidos por el personal facultativo competente. Y consi-
derando; que lo mandado en el Real Decreto de 8 de Junio de 1900,

"no se opone 4 lo dispuesto en la Ley de Puertos de 7de Mayo de 1880,

ni esta por su cardcter de Ley tampoco podria variarse por un-Real
Decreto. Teniendo en cuenta, la esencia de lo informado por la Jefa-
tura de Obras Publicas de esa provincia, respecto 4 los antedichos pre-
supuestos de instalacién y de explotacidén de los Almacenes de Comer-
cio, y que se trata de gastos ya realizados en gran parte y que no pue-
den dejarse sin abono por el corriente afio. De conformidad con lo
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propuesto por la Direccién general del Ramo; S. M. el Rey (q. D. g.) ha
tenido 4 bien disponer, que se aprueben: el presupuesto de instalacién
de los Almacenes de Comercio dependientes de la Junta de Obras del

‘puerto, importante la cantidad de veinticinco mil seiscientas ochenta

pesetas noventa y seis céntimos; el de explotacién de los mismos para
los gastos de personal de plantilla desde el 15 de Junioal 31 de Diciem-
bre de 1902, importante la cantidad de nueve mil ochocientas doce pe-
setas cuarenta y cinco céntimos y el presupuesto para la explotacidon
de dichos Almacenes durante el corriente afio por su importe de ciento
diez y nueve mil quinientas ocho pesetas cincuenta céntimos; resol-
viendo para lo sucesivo y ateniéndose la Junta de Obras de ese puerto
con motivo de este servicio 4 las prescripciones siguientes: 1.—Se
reformara el actual Reglamento para la organizacion y régimen de los
Almacenes Generales -de comercio dependientes de dicha Junta, para

-lo cual se nombrard por U. S.y constituird una Comisién formada

por un Vocal-delegado de dicha Junta, del Ingeniero Director de las
Obras del Puerto-y de un delegado de la Cdmara de Comercio desig-
nado por el Gobierno Civil, cuya Comisién en el término de dos meses
a partir de la recepcion de la presente en dicho Gobierno, sometera 4 la
resolucion de U. S. un nuevo Reglamento para dichos Almacenes, el
cual una vez aprobado por U. S. lo remitird a este Ministerio atenién-
dose la redaccion de dicho Reglamento 4 las bases siguientes: (a) Se
armonizaran las disposiciones del nuevo Reglamento con lo prescrito
en los articulos 22 y 24 de la vigente Ley de Puertos y 4 lo mandado
en el Reglamento de la Junta de Obras en el sentido antes expresado.-
(b) Se introduciran las economias compatible con el buen servicio de
explotacién de los Almacenes, reduciendo el personal afecto al mismo.

(c) Para atender al servicio de los aparatos y motores establecidos en
dichos Almacenes, se adscribira 4 su direcciéon el personal facultativo
necesario dependiente del Ingeniero Director de las Obras del Puerto.
(d) Se establecera la intervencién administrativa del indicado servicio,

por intermedio de las diversas dependencias de la Junta del puerto y
de la Secretaria de la misma de modo que los ingresos y_gastos se ve-
rifiquen y se intervenga, como los dependientes de dicha Corporacién
y con la justificacién que ordena el Reglamento por el que se rige la
misma, y con las tarifas que ya estan aprobadas.para andlogos servi- -
cios.—2.> Una vez aprobado dicho nuevo IReglamento por ese Go-
bierno Civil, prévio el informe del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de
la Provincia (si lo considera necesario) lo remitird 4 este Ministerio, de

~ suerte que pueda resolverse lo que estime procedente, y para que antes

de finalizar el corriente afio, cuenta la Junta de Obras del puerto con
la nueva organizacion y régimen del importante servicio de que se
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trata, con la sancién de la Superioridad; y que después en lo sucesivo
basten las propuestas de dicha Junta ¥ las resoluciones de ese Gobierno
Civil para la ordenada marcha de dicho servicio, asi como para reali-
zar las modificaciones que pudieran establecerse debidamente justifi-

.cadas, en virtud del desarrollo que adquiera el tréfico y la explotacion

en los citadus, Almacenes de Comercio; 3.*—Una vez aprobado-el alu-
dido nuevo Reglamento, los sucesivos presupuestos para la explotacién
de los ‘Almacenes; podrdn asi mismo ser aprobados por ese Gobierno
Civil, prévios los informes del Ingeniero Director de las Obras de la
Junta del puerto y del Ingeniero Jefe de Obras Publicas de la Provin-
cia, dando cuenta de su resolucisn 4 este Ministerio.—Lo que de orden
de la Superioridad y del Sr. Gobernador, traslado 4 U. S. para su co=
- nocimientq y 4 los efectos indicados en la transcrita Real ordenj de-
biendo hacerle presente que este Gobierno ha designado para formar
parte de la pohencia encargada de redactar el nuévo Reglamento de
que se habla en dicha Soberana disposicién. al Presidente de la C4-
mara de Comercio D. José Monegal. —Remito 4 UJ. S: al propio tiempo
los presupuestos aprobados por la repetida R. O. esperando se sirva
acusar recibo de ellos para que asi conste en el expediente de su razén.»
Reunida la Comisién se redact6 el Reglanfento que fué aceptado
por todos los Vocales: excepto en la parte relativa al movimiento de
mercancias 6 manipulacién material de ellas, que entendi debja enco
mendarse al elemento técnico, puesto que habia maquinaria y artefac-
tos que’ utilizar los cuales no dcblan ponerse en manos imperitas.
Formulé voto particular en apoyo de mi criterio y al resolver este

asunto, remitié la Superioridad un nuevo Reglamento redactado en el

+

Mmlsterlo acompafiandolo con la siguiente R. O,

«Visto el Reglamento para la organizacién y régimen de los Alma-
cenes Generales de Comercio del puerto de esa Capital, redactado por
la Comisién mixta nombrada al efecto, y que U. S. remitié con su co-
‘municacién de 10 de Mayo dltimo. Vista la Real orden de 6 de Agosto
de 1903, que dlSpUSO la redaccién de dicho Reglamento, asi como las
bases 4 que el mismo debia ajustarse. Vistos los informes emitidos
-posteriormente por la Jefatura de Obras publicas de esa Provincia

acerca del asunto, de conformidad con lo esencial en el voto particular .

del ingeniero Director de las Obras de ese puerto, Teniendo en cuenta
. lo expuesto en dichos informes asi como 1o expuesto en los emitidos

después por la mayorfa de la Comision antes citada. Teniendo en

cuenta, que las unicas diferencias en dichas informaciones se refieren
- & la permanencia 6 4 la supresi6én del articulo 46 de! Reglamento pro-
puesto y 4 la extension y distinta interpretacién que deba darse al 52
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del mismo Reglamento. Considerando respecto al primer extremo: que
ya estan perfectamente deslindados y aclarados por este Ministerio los
conceptos establecidos en los articulos 22 y 24 de.la Ley de puertos
asi como los del 20 del Reglamento porque se rige la Junta de Obras
de ese puertn y que segtin lo repetidamente dispuesto en el particular,

‘

las obrds, los servicios, su’ estudio, direccién y vigilancia. asi como la
de su conservacion bajo todos los -aspectos, compete 4 los_ Ingenieros
de Caminos, €dnales y Puertos, adscritos 4 las Juntas de Obras de

puertos, y asi conviene que continten; pof lo cual no debe persistir
lo establecido en el articulo 46 del proyecto del nuevo Reglamento ‘
Considerando respecto 4 lo propuesto.en-el articulo 52 del mismo: Que
el moviriento de conduccién, transporte y estiba del material elevado
6 movido por los diversos aparatos que funcionan en el Depésito Co-
mercial, se halla intimamente relacionado con el mancjo y utilizacién
de los mismos, sin que estos puedan cumplir debidamente su objeto.
encomendado 4 diferente personal su manejo, y el de conduccion 4
ellos del material correspondiente: que la organizacién adecuaday

_ conveniente al buen servicio exije que la totalidad del mismo se en-

comiende 4 una sola direccién y que ésta sea la técnica, como la més
competente para el casd; y que por otra parte, las facultativos, no
pueden ni deben legalizar pagos de servicios y de personal que no se
hallen 4 su orden y dependencia, por todo lo cual, en el articulo que
se refiera 4 la direccién técnica de los Almacenes de' Comercio, debe
comprenderse, no sélo la inspeccitn, vigilancia y conservacion de las
méquinas y aparatos que se mencionan en el apartado (a) del ahora
propuesto, sino también las del transporte, colocacion, almacena]e ¥
estiba del material que se utilice con dichos aparatos, asi como la di-
reccién del personal de obreros de todas clases, relacionados con dicho

servicio, modificindose al efecto lo propuesto en el exprésado articulo -

52y en los demds del proyecto de Reglamento relacionados con dicho
articulo Considerando que todos los informantes estan acordes en que

la explotacién de los indicados Almacenes debiera realizarse por una

entidad distinta de la Junta de Obras del puerto, arrenddndola en pi-
blica licitacion, con sujecion 4 unas bases 6 condiciones. previamente
establecidas y aprobadas por la Superioridad; y.que si bien es posible
que reformados los presupuestos de los Almacenes segun se ha dis-
puesto por la Real orden de 8 de Julio ultimo V ‘establecida su regla-

mentacion, segun se dispone en la presente; (deberia 4 titulo de ensayo -
‘continuarse la explotamén por la Junta obteniéndose meJor resultado

que hasta el presente), no existe.inconveniente en que se estudie esta
cuestioén con todo detenimiento por la Comisién mixta y por el Inge-
niero Jefe deé Obras publicas de esa Provincia, y que se proponga, en

A
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casoy las bases para adjudicar la explotacién de dicho servicio, con
venta]a del misnio y para que no resulte como hasta ahora onerosa
para la Junta del puerto, sino por el contrario, sea beneficiosa para los
intereses generales y para los del comercio de esa Capital. Y conside-
rando, que una vez dispuesto por R. O. de 5 de Mayo de este afo que
la Junta de Obras de ese puerto, no debe dedicar parte alguna de sus

‘recursos para verificar préstamos sobre las mercancias depositadas en

sus Almacenes de Comercio, debe hacerse constar dicha prescripcion

en algun concepto adicional del articulo 5.° del Reglamento - propuesto
relativo 4 los resguardos de propiedad y de garantia por el valor de las
mercancias depositadas en dicho Almacenes. De contormidad con lo
informado por la Jefatura de Obras Publicas de esa Provincia, en la
parte mds esencial relacionada con el Reglamento de referencia y con
lo propuesto por la Direccién General del Ramo, S. M. el Rey, (g-D. g.)
ha tenido 4 bien disponer lo siguiente: 1 ° Que se apruebe el Regla-
mento reformado para la organizacién y régimen de los Almacenes de
Comercio, dependientes de la Junta de Obras de ese puerto, con suje-
cion 4 lo determinado en el ejemplar que es adjunto, en el que se ha
suprimido el articulo 46 de proyecto remitido y se han modificado los
articulos 52, 54, 57 y 58 de dicho proyecto en armonia con las ante-
riores consideraciones de esta Real orden y adiciondndose el 34 con la
prescripcién (g).—=2.° Que por la Comisién que ha entendido en la
redaccién del ultimo proyecto de dicho Reglamento y por el Ingeniero
Jefe de Obras Publicas de la Provincia (6 Ingeniero -en quien éste de-
legue su representacion) se estudie la forma y condiciones 4 que podria
sujetarse la adjudicacion del servicio de explotacién de dichos Alma-
cenes mediante publica licitacién comparando este medio de explota-
cién con el de la continuacion del actual sistema después de reformado
el altimo presupuesto de los Almacenes como se mandé en la R.O. de
8 de Julio dltimo, y de tenerse en cuenta la reforma asi como del Re-
glamento conforme se dlspone en la presente, ddndose cuenta por

“U. S. de los 1nformes y propuestas que se produjeran.—Lo que tras-

lado 4 U. S. para su conocimiento y cumplimiento, rogandole que
remita dos copias del nuevo Reglamento que se acompaiia para con-
signar en ellas la aprobaciény. ,

Queda pues encomendado 4 esta Direccién el trabajo material de
mover las mercancias desde el muelle 4 los Almacenes y de estos 4 los
andenes de entrega; y reservado a la Administracién, la contabilidad,
cobros y pagos, permisos de entrada y salida, seguros, estadistica,
balances etc. etc., es decir todo cuanto no son operaciones mecénicas,
dependiendo ambos Centros de la Junta de Obras que fiscaliza todos
sus actos; por lo cual no he entendido nurica en qué se fundan los que

s
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poracion. X
Apesar de estas dlsposmones al terminar el afio no se hab‘fgk:énvzu ‘\’\,«
contrado ocasién de darlas cumplimiento, lo que no sucedid haSta-—="
comenzar el actual, por Jo tanto, me es imposible dar idea de como

se lleva este servicio, modificaciones y mejoras que en él pueden in-
troducirse, aparatos'y medios auxiliares que convenga aumentar 4 los
existentes para facilitar las operaciones, estado del material adquirido

etc. etc., pero del estudio que voy haciendo por si llega el momento

en que se cumpla lo mandado, deduzco que en los gastos que por
tonelada originen las operaciones materiales de trasiego, estiba y de-
sestiba etc., he de obtener en breve plazo una economia superlor al

20 por c1ento de lo que hoy cuesta.

Conservacion de las obras

Este afio se ha seguido como en los anteriores el dragado de las
darsenas del puerto, termindndose por completo el dragado 4 ¢‘6o
metros de profundidad en la darsena de la Industria y del Comercio,
habiéndose excavado 108,000 metros en la primera y 80,840 metros
cubicos en la segunda que nos da un total de 188,840 metros cubicos,
inferior en 74,172 metros ctbicos 4 lo dragado el afio pasado, debido
en su mayor parte &4 que el trabajo se ha ejecutado en los dngulos de
las darsenas y en la zona de atraque de los muelles, que hace mucho

- mas dificil y penoso el dragado, teniéndose constantemente que correr
& uno y otro lado las dragas, para facilitar los. atraques y salida de los
buques, aparte de las mﬁltiples interrupciones debidas 4 las reparacio-
nes de los trenes de limpia, pues tanto el de Barcelona como el de Ta~-
rragona, se encuentran en bastante mal estado y si no fuese por las
continuas reparaciones que seles hace se haria imposible el efectuar
con ellos el dragado del puerto, porque el rendimiento del trabajo cada
dia seria menor y resultaria poco econémico el metro cubico de
dragado. - -

Durante este afio se ha recorrido 9.186 metros cuadrados de su-
perficie adoquinada. no habiéndose arreglado mayor superficie por
falta de tiempo, pues la brigada de adoquinadores se ha dedicado ade-
mas 4 construir 2,858 metros cuadrados de superficie adoquinada
hecha con material viejo procedente de los adoquinados antigubs que
se han levantado, y cuyo material da buen resultado para’ cubrir en
el muelle del Rebaix las zonas dedicadas al depdsito de mercancias,
fuera de la circulacién general de los carros.
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Aparte de las muchas pequefias reparaciones inherentes 4 la con~
servaciéon de los multiples edificios, embarcaciones y artefactos, tanto
fijo como flotante que existen en el puerto se ha atendido con especial
esmero 4 la conservacion y reparacion de las vias férreas, cuyo servi-
cio ha tomado un gran incremento, habiéndose colocado dos nuevas
placas giratorias en las vias existentes frente 4 los Almacenes Generales -
de Comercio. se han hecho pozos de desagiie para las mismas, cons~
truyéndose ademés 4 casillas de madera para los guarda-puertas delas
vias, aparte de la continua y esmerada conservacién que requieren las

- curvas de radio minimo que existen en las vias del puerto.

Se han trasladado gruas del muelle del Rebaix al de Baleares, con
motivo de la nueva distribucién de mercancias dada 4 los muelles.

En el Morro de Poniente, se ha acabado el pabellén destinado 4 -
los Pricticos, y en el muelle Nuevo se ha construido un embarcadero
‘para que los vapores golondrinas puedan atracar en el verano 4 las
escaleras del muellé Nuevo que hay frente 4 los bafios. '

!
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RELACION DE LOS TRABA]JOS REALIZADOS
Y GASTOS QUE HAN OCASIONADO

DURANTE EL ANO 1904

Careneros pata el setvicio del dique flotante y deponente

Los trabajos realizados durante el afio, han consistido en:
3,355go0 metros cubicos de hormigdn en bloques de distintas dimen-
siones, fabricados en el taller.
3,448250 metros cublcos de hormigén en bloques de distintas. di-
mensiones, colocados en obra.
270000 metros cubicos de dragado en arena y fango, con draga de
mano. S
756000 metros cuadrados de nivelacién con mortero, sobre la base
de asiento de bloques en la primera hilada.
- Rascado y pintado de los careneros.
Construccion y reparacion de cajas de ranura para bloques.
Servicio de las cdbrias flotantes nims. 1y 2.
Servicio y vigilancia.
Adquisicién de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos



' _ ) || JORNALES MATERIALES | ToTaLES
‘ FLESER | Pesetas Pesetas . Pesetas
! .
‘Enero BT @ 5 g | 1,88%90 - 13,7122 15,60202
Febrero . . . . . . . 1,035'01 9,54310 10,579°01
‘Marzo. coee ]l 459548 ©2,333:30 .3,928'75
Abril, . . . . . ... 1,678:87 3,955°06 " 5,63393
‘ Mayo. . b oear el L ETA 18,31356 19,88150
BT e o w1 5 L el 85260 3,429°34 428194
|Julio. b B L Wt 68944 20524 89468
‘Agosto . . . . . . . 1,32653 4,518:25 5,84478
| Septiembre . . . . . .  L18&T1 - 6,18918 7,373'89
| Octubre. . . . . . . | 96119 5,474'25 6,43544
Noviembre . . . . . .|| 2,845%7 38761 |  3,233°08
| Diciembre. . . . . . . 3,17858 710-07 3,88865
&)
| Totales. . . . . | 18,80659 68,771:08 87,577-67 -

Terraplen de refuerzo del puente de séryicio del dique roténtg y deponente

Los trabajos realizados consisten en:
454°00 metros cubicos de hormigdn hidrdulico sumerjido en sacos
para revestimiento del terraplén.
- 250‘00 metros cubicos de piedra machacada para la fabricacion de
_hormigdn, incluso carga y transporte.
Adquisicion de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

JORNALES MATERIALES TOTALES
M.ESES — — —
Pesetas Pesetas Pesetas
. o 1 '
B o« = 0w ww — 3,78642 3,786,42 \
EePISFO: « = o o » % =] s 1,738'82 1,738:82
META0, & & §== o & & o A 2,42415 242415
Bl . ¢ » 6 b o — 1,15161 1,15161
Mayo. . . - . . . . . - 1,65750 1.65750
e e » o e o — 82980 82880
By & b § o @ o Ay — 1,00350 1,00350
Totales. . . . |- — - 12,591480 12,591°80.
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Dérsena para el servicio del dique flotante y deponente i

-

- 1,448°50 metros cubicos de arena suministrada para relleno de los
taludes de las fosas. , ,
/" Construccién -de cajas de ranura para blogues.
Arreglo y reparacién de vagonetas.

Servicio y vigilancia de las’obras. L e o I A
k .Las cantidades invertidas son las siguientes: . ( s 5
‘ vk
i = — = | — — o
- , . JORNALES | MATERIALES TOTALES s
. MESES [ = . = F
' Pesetas [ Pesetas PesetasA‘ : S
BRSRL . . . . 4 . . . aspg | — 35498 i
Febrero . . . . . . || 22150 41250 63400
Marzo . . . .. .. . . 24850 - = 24850
1 R LN PR 112:50 — < 11250
Noviembre . . . . . .| o 717431 777“\37
* Totales. . . . . .|| 148987 | 9368 2,126:75 o
T —— . R ! S s i
. Ampliacién de fos terrenos de la playa de la*mar vieja L
! ] ) -
" Los trabajos efectuados consisten en: e -
) 120,00 metros cubicos de excavacion en tierras para descubrmnento S

de la escollera.
Trabajos necesarios para el asiento de la via para transpor-

L te de escollera. . o
700°00 metros cubicos de escollera antigua, extraida, transportada y T
. vertida entre la bateria del As’ullero y los Almacenes - i
s - " del muelle Nuevo. - . =aramb

~ Transporte ¢ instalacién de una gria de mano. . : 2
= Levante de via y arreglo de explanacién.
j , - Las cantidades invertidas son las siguientes: S y

N '

¥
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" . JORNALES MATERIALES |° TOTALES
MESES T = . e "
- -B Pesetas Pesetas ; Peselas
| Febrero. . . . . . . | ' 24950 — | 24950
ADEIL, < = 278 @ z ol o BB86Y'- — : 66860
MAyo . . . . . . . 92475 - ' 52175
Tumilley s wmed @ §7K & 48760 - 48750
| y : -~ e
Totwles. . . . . " 2,327'44 - v 2,327°44
: - \
e ./‘
g Cierre de los tinglados del muelle de Barcelona

Dichos’ traba)os consisten en:
Instalacién de guias en las puertas de cierre de los tmglados
Suministro del material metdlico. 5
Rascado, limpia y pintado de jacenas, columnas, marcos Viejuos, ven-
tanas y persianas para los tinglados.

.Sumlmstro colocacién y pintura de 754 tapetes de hierro plano en las

-puertas de los tinglados.
Colocacién de 480 metros lineales de marquesma con plancha ondu-

ladd, facilitada por la'Junta del Puerto
Adquisicion de materiales.

- Las cant1dades invertidas son las 51gu1entes.

g 1)

MATERIALES

; 8 ) JORNALES TOTALES
, ' MESES — — —
Pegetas Pesetas Peselas
Enero . =~ . 427425 8,222¢75 8,650°00
Febrero . . .'. ¢ 420139, 12,256 73 12,6772
Abril., . 51094 28,60413 2911507
Mayo . 93225 122420 35445 -
Junio. . — N 5.62744 5,637'44
Noviembre . =3 3,505:00 3,505°00
©1,590'83 |, 58,33825

Totales. -

59,929,08
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Distribucién de la zona de setvicio en el mielle de la Mutalla

Los trabajos ejecutados en estas obras consisten en:
2,92000 metros cabicos-de excavacitn en tierras en los embarcaderos
. . de los tinglados. . -
98‘00 metros cubicos de levante de mamposteria y silleria en los
embarcaderos de los tinglados. -
120°00 metros ctbicos de demolicién de mamposteria, silleria y fi-
brica de ladrillo.
920‘00-metros cuadrados de demolicién de pavimento de cemento
3,842%0 metros cuadrados de construccién de pavimento adoquinado.
+ 44000 metros cuadrados de recorrido de pavimento adoquinado.
71,6660 metros cuadrados de levante de pavimento en los embarca -
deros y tihglados. . .
i 36‘00 metros lineales de bordillo colocado.
‘ © . 2400 metros lineales de via Phenix completamente colocada.
’ + Colocacién completa de dos cambios de via Phenix.
Derribo de la parte metélica de los tinglados y su transporte y
dep0sito.
Colocacién de bocas y cafierias para riegos é incendios.
Reparacién de carretillas de mano. .
Suministro de adoquines.
Adquisicién de materiales. | :
Las cantidades invertidas son las siguientes: , .

, r—-l—g— S —

i

s 0

. | A i ’ JORNALES MATERIALES TOTALLS
MESES - — —
. Peselas Pesetas Pesetas
Enero - . . . . . . . 73508 . == 73508
HEPREI® & 4 s @ w4 1,814¢75 — - 1,81475 ‘
N i 7 - S 1,744°49 | — - 1, 74449
94 <) Abril . . . .. ... 2,13827 9775 2,236402
NEPE s b e o s T 284691 7,36300 | 10,1999 |
gL R D v P S | S L ", 2,400°00 4,24325
: | qulio. .. .. . . . | 1,85156 4,20000 6,05156 ‘
- Agosto, . . . . . . .} 200961 - 2,00351
i Septiembre . . . . . . 1,85313 7,046°04 8,899:17
; Noviembre . . . . . .|| - 35063 [ — 350'63
4 Diciembre. . . . . . . 897°82 — . 89782
Totales. . ‘. . .|| 18,0790 | 21,096:79 39,17619
—_— U | T SR -

y
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Tingiai‘los del muelle de Ia.Muraﬁa' "

% -

Los trabajos en estas obras consisten en: T '
288‘00 metros cubicos de excavacion en tierras para cmuentos de
los apoyos. )
11006 metros cibicos de hormigén hidrdulico para mmxentos de
los mismos. -
56f00 metros clbicos de mampostena hldrauhca para cimientos de -
.. los mismos. -
r,200°00 metros cuadrados de construccion de pav1mento debajorde
los arcos de las fachadas." " :
Construccién de los pabellones aHEJOS a las fachadas la-
terales. |
Construccién de las fachadas laterales. _
~ Construccién de las fachadas del lado del mar.
Construccidn de tageas para desagiie de la cubierta.
Apertura de huecos para la colocac1on de los apoyos metd-
E licos. ) .
Labra y colocaciéon dé silleria para los zdcalos de los apoyos.
Construccxon de marcos para puertas y ventanas.

N

- ‘ d.  de puertas y ventanas.
: ' 1d. de mangos para herramientas.
Id.  de espeques de mano. . - " .

Colocacién de marcos para puertas y ventanas.

‘Cornistruccién de dos retrétes. : S

Adquisicién y suministro de materiales. : d
Cuyos; trabajos han ncasionado los sigufentes gastos:
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JORNALES MATERIALES
MESES - -

Pesetas Pesetas
| EBoero .. . . . ... 602:01 30555 - 90756
_Febrero. . . . . . . . 89238 ' 1,656°52 2,54890
Marzo . ... . . . . . 43391 12,269°00 - 12,702:91
Abril. . . . . . . . ]l 57T 1,505'82 2,08353
Mayo . . . . . . . JI 182148 9,82809 11,649:27
Junio . . £ o o o 2.42460 25,311°97 27,736'57
IiliGs 2 o ¥ & » E"6 A 2,410-83 16,878'56 19,289:39
Agosto . . . . . . . L. 254201 1,412:41 3,95442
Septiembre . . . . ., . 2,15046 CA3.15787 b 45,30833
Octubre. . . . . . . . 1,97896 , 23,886447 25,86513
Noviembre . . . . . . 1,999'51 20,82658 '99,896,09
Diciembre. . . . . . . 1,995:15 | 52,7646 34 689:31
Totales: . . . . . 19,75871 189.802¢70 " 209,561%1

Distribucion de los terrenos del muelle de [a Barceloneta

Los trabajos efectuados consisten en:

Desmonte de los tinglados del muelle del Rebaix, y transporte del ma-
terial de los mismos al muelle de Baleares y- almacen de las obras.

Rascado y, pintado de dicho material.

Construccién de una pared de cerca para el depdsito de mercancias al
aire libre.

Colocacién y pintado de dos puertas de hierro en el depésito de mer-
cancias al aire libre.

Pintado de un grupo de dos columnas con su remate y plafén central

Demolicién de las fundaciones de las columnas de los tinglados.

Arreglo de afirmados y demolicién de antiguas fundaciones. N

Labra y colocacién de bordillo y tapas para pozos de registro.

Carga y transporte y acopio de piedra para mamposteria y silleria pro-

 cedente de las demoliciones con destino 4 otras obras. :

Carga y transporte de materiales diversos con destino 4 otras obras
procedentes de las demoliciones.

Carga y transporte de tierra y cascote para el terraplén de los muelles
interiores.

Construccién de pavimento de cemento.
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Traslado y nueva instalacion de un kiosco de bebidas.
Colocacién de guarda-ruedas.

Suministro y adquisicién de materiales.

- Cuyos trabajos han.ocasionado los siguientes gastos:

\

2

S i o B o oy ki Y | it i

JORNALES ' MATERIALES TOTALES
MESES d - N

Pesetas Pesetas \ Pesetas

Enero . . . . . . . .| 73152 — 73252
Febrero. . . . . . . . 88501 342:00 1,22701
Marzo . . . . . . . . 1,47893 1,982:00 3,460°93
A v = o ek 5 b 90443 989:87 1,887:30
Mayo, . . . . . . . . 96393 — 963:93
Junio. . . . . . . . .|l 102400 | = — 1,02400
TiliBe o 6 r = & £ & f 1.168:06 2,827°00 3,995°06
Agosto . . . . . . . . 957:38 - 957,38
Septiembre . . . . . . 71413 - 71443
Qctaubre. . . . . . . .|| 24925 -. 25895 50820
Diciembre. .- . . . . . 63988 o { 639:88
Totales. . . . . - 9,71752 6,392:82 16,110-34

Tinglados del muelle de la Batceloneta
Las obras eJecutadas consisten en:

Apertura de taladros en cimientos y zdcalos para el empotrannento de
los pernos de amarre de los postes metélicos correspondientes.

Apertura de taladros para empotrar las viguétas de la terraza del lado .

- de tierra en los tinglados.

Construccién de albafales de desagiie para la conduccion de aguas 4
la alcantarilla general.”

7 Construccion de vierte-aguas en la terraza de mar deI tmglado Norte.

Construccién de pilares de Iadrlllo para apoyo de las jicenas de las
fachadas laterales.

Construccién de 1275 metros cuadrados de piso voladizo de hormigén
armado sistema Ribera, para una carga de 200 kilogramos por
metro cuadrado,

Construccion de 7 columnas de piso inferior de hormlgon armado,
.- comprendido base, fuste y capitel.

T ST
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Construccién de una columna divisoria de las naves del piso inferior,

v de hormigoén armado, comprendido base, fuste y capitel.

Construccién de ocho arcos de cuerpo bajo, comprendido molduraje,
claves y timpanos entre los ejes de las columnas.

Construccidn de trece columnas pequenas 6 pilastras de piso superior
de hormigén armado, comprendido base, fuste y capitel.

Construccién de catorce arcos de enlace de las columnas con sus tim-
panos correspondientes.

Construccion de treinta y dos metros lineales de cornisarecta y terml- a
nacién de timpanos correspondientes.

Construccion de paredes sobre las terrazas de los pabellones del tingla-
do Norte, debajo de las jacenas extremas.

Construccion de los pilares y remates de las fachadas Norte y Sur de
los tinglados Norte y Sur.

Construccion de pilares de ladrillo para apoyo de las jacenas de las
fachadas laterales.

Construccién de los ventanales de la parte superior de una de las torres
del portal. lado de mar del tinglado Norte.

Construccién de pavimentos de cemento.

Colocacién de cafierias de desaglie y tuberias.

Colocacién de las viguetas de los terrados, lado de tierra. -

Labra y colocacién de peldafios y umbrales en el tinglado Sur.

Revoque y enlucido de las fachadas y arcos de las partes de mar y
tierra.

Revoque y enlucido de los dos paramentos de la fachada del lado del
mar. '

Revocado y enlucido de las fachadas interiores del pabellon Norte del
lado de tierra, tinglado Norte. :

Revoque y enlucido de las fachadas de las terrazas del lado del mar,
torres extremas. '

Transporte y asiento de sillares de segunda hilada de los zécalos cen-
trales del tinglado Sur.

Montaje de la armazén metélica de los portales principales de las fa-
chadas de mar de los tinglados Norte y Sur.

‘Montaje de los entramados horizontales de la parte posterior de l.s
puertas principales de tierra de los tinglados.

Montaje de dos puertas en las fachadas de mar y tierra de los tinglados.
Pintado 4 dos capas de 4o vidrieras del cuerpo alto de la fachada de
" mar. : »
Construccién de los ventanales de la parte superior de una de las

torres del portal. lado del mar del tinglado Norte.
Colocacién de los desaglies del lado de tierra.
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.. Colocacién de tuberias en el tinglado Sur.
Colocacién de persianas en la parte alta de las fachadas de mar de los -

tinglados Norte y Sur.

" Colocacién de las tuberias de desagiie del lado de tierra del tinglado

. Norte .

‘ Colocacion de los armazones. de hlerro del lado de tierra del tinglado

Norte.
~ Construccién de persianas y marcos para puertas y ventanas.

Construccién de vidrieras.
Construccién de escaleras de gato para la subida 4 las terrazas.
Construccién de andamios.
,Pintufa con asbestina de la fachada del lado del mar.
Adquisicién de materiales.

: i - Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

: JORNALES MATERIALES TOTALES
. * . MESES — — —

. i : Pesetas Pesetas Pesetas -

p B « & 5 b= = & 46250 10000 56250 ]
1 Febrero. . . . . ... . 431°25 245278 | 2,88408
- Marzo . . . . . . . . 1,094:22 3,837¢73 4,93195
Abril. . . . . . .. |l 100397 3,3:7'93 442120
- May@e o . - w o oo w4 1.31569 © 401770 5,33339
v R R 1,567°51 36194 |- 1,92885
Jwlio. . . ...l 14m9es 47204 1,931¢27
Agosto.. . . & . . . 1,679'51 6,910°05 8,58956
Septiembre . . , .. . . 2,018%42 6,456-04 8,474:16
S BHiRrE & = = v 'c &7 3,38646 4,395435 7,781'81
‘Noviembee . . . . . . 251602 14,45610 16,972¢72

\ Diciembre. . . . . . .| . 1,83301 ' 3,121476 495477 ‘
] Totales. . . . . .|| 1878742 49,97879 e876621 || |
2

Distribucién de la zona matitima delante del Depésito Comercial
- . /
o | Las obras ejecutadas consisten en: .
1.520°00 metros cuadrados de recorrido de pavimento adoquinado.
- 3,604°00 metros cuadrados de construccion de adoquinado.
- 2,140'00 metros cuadrados de levante de adoquinado antigu():

' A
~ 4 LY
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r17°00 metros lineales de arreglo de vias-férreas.
240*00 métros.cuadrados de pavimento de los andenes.
52'00 metros cuadrados de pavimento de cemento para aceras.
Adquisicién de materiales

Para cuyos trabajos se han invertido las'cantidades siguientes: -
o — . e pe— — .'!_ _'_ e S——— .
. J JORNALES ‘MATERIALES TOTALES ~ g
MESES | — -~ és ]
Posetas . Pesetas |\ Pegetay |
et 5= 1
| Enero | 77232 — 772:32
“abril, 77430 . 750 |
| Mayo i = .,.‘l 94400 4,800400 5,74400
P i o 4w e s e 1,63364 . 6,000°00 7,633'64
| e F .t ol e 1,668:25 15,60000 17,26825 |
| Agosto. . . . . .|| 12601 | - 1,126 |
[ Sé‘ptiembre ; ) ( 51563 7,413+00 7,928'63 |
| Octubre 19350 | — 19350
| Diciemrbre. | 26000 | - 26000 |
| * Totales. . . . | 749085 | "33,813,00 | 41,003:85 |
i 3 - -

] -

i Z Instalacidn de 13 bolardos en el patamento Notte del muelle
¢ de Barcelona = p

N Colocacn‘)n completa de un bolardo. - . . A%
Cuye coste de 239°28 pesetaq se incluyé en las cuentas del mes .
de Marzo.

\

Reforma de 1a distribucidn de [a zona maritima en el muelle

de Atatazanas

1,605'00 metros cdbicos de _excavacion y su transporte 6 vertimiento =
= a terraplén. : . - -
450 metros ctibicos de levante de mampostena y silleria de los i
embarcaderos. : : ,
710400 metros cuadrados. de-levante de paVLmento en los embar ca=

deros. . : = e
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2,71500 metros cuadrados de construccidén de pavimento'adoquinado. .
660°00 metros cuadrados de levante de adoquinado antiguo.
20‘00 metros lineales de bordillo para los andenes.
297‘0o metros lineales de via Phenix completamente colocada.
40‘00 metros lineales de levante de via antigua.
Colocacién completa de un cambio de via.
Plantacion completa de 49 4rboles (pldtanos) en los andenes.
Construccion de dos tajeas de 10 metros largo para desaglie
de las calzadas.
Arranque y transporte de cuatro placas giratorias.
Levante y nueva colocacién de una fuente.
Suministro de adoquines. '
Suministro de material metalico en bolardos, platos y tirantes.
Adquisicion de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

JORNALES ‘ MATERIALES TOTALES
MESES — — —

Pesetas Pesetas .Pesetas

Enero . .. . . . . 1! 3 726414 - 6.98580 10,711°94
Febrero. . . . / . . .|| 335309 7650 | 14,06959
Marzo . . . . . . = .| 299421 — 2,994:21
Abril. . . . . . . .. 1,223°99 1,439:83 2,663:82
Mayo. . . . . . oo 61412 17,126:76 17,740°88
Octubre. . . . - . . . — 252575 | 2,52575
Totales. . . . . . 11,91155 35,794 04 47,706419

Urbanizacién v guarnido del muelle de las Baleares

‘

Estos trabajos consisten en:
Excavacién en tierras para cimientos de las columnas y colocacién de
los bordillos que rodean 4 las mismas.
Construccion de hormigén hidraulico para CImlentos de las columnas.
Excavacién y hormigén correspondiente para cimientos de los testeros
de los tinglados.
Id. id. para asiento de las gruas hldrauhcas procedentes del muelle de
“la Muralla.

f
R R TIE YRPU e

e e ™
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Afirmado en el interior de los tinglados con piedra procedente_de las
demoliciones, incluso excavacidn.

Carga, transporte y descarga del material metalico sobrante de los
tinglados del muelle de la Muralla.

Montaje, rascado y pintado del material de la misma procedencia, que
debe utilizarse en el muelle de las Baleares. .

Labra, transporte y cologacién de bordillo en los testeros de los tin-

~ glados.

Adoquinado con piedra nueva. _

Construccién, revocado y enlucida de los testeros de los tinglados.

Labra y colocacién de umbrales en las entradas de las naves laterales
de los tinglados.

Colocacion de guarda-ruedas.

Construccién de pavimento para aceras..

.Asiento de vias-férreas y plataformas giratorias.

Suministro de piedra machacada. '

Suministro de material metalico para los tinglados.

Suministro de adoquines.

Adquisicién de materiales. P
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

- JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — — —

. . Pesetas Pesetas Pesetas
Bamsd o« o « = 5 « 4 6,49953 32,401°57 38,90110
"Febrero. . . . . . . .|| 49665 13,193°03 18,159'48
Marzo . . . . . . . . 1,858:32 1,77105 3,629:37
Xl v pwe e s 3,212417 29,076'45 32,28862
Mayo . . . . . . . .| 295483 992,85650 25,8113
FafiE « .. o« & & .- 8 293564 38,257°81 41,19345
Jalio. . . . . . . . . 2,253°74 36,342 44 38,59615
Agosto . . . . . . . . 4,955°10 51,32143 | 56,27653
Septiembre . . . . . . 4,069°39 63,1731 67,242:50
Octubre. . . . . . . . 2,688¢45 TRAB56T | 17,1442
Noviembre . . . . . . 2,45495 26,04663 98,501,58
Diciembre. . . . . . . 3,681400~ 12,361:20 16 042:20
Totales. . . . . .|| 4252954 401,256:89 443,786'43
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Distribucidn de [a zona de servicio en el muelle de Pescadores

Los trabajos ejecutados consisten en:

459 60 0o metros cubicos de demolicién de fabrica de mamposteria y
silleria en muros y transporte 6 apilado en obra de los
mismos.

420°00 metros ctbicos de demolicién y derribo de {dbrica de ladrillo

y apilado en obra.

Carga y transporte de tierras y cascote con destino 4 otras
obras. . ) :

" Excavacion en tierras para arreglo de explanacion.

Acopio de materiales procedentes del derribo dela Capitania
del Puerto. '

Limpia y apilado de ladrillos.

Adquisicion de materiales.

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

JORNALES MATERIALES TOTALES
M ESES — — —
Pesetas ‘Pesetas Pesetas
Enero 2,29125 12:00 2,303,25
Febrero. 3,426:25., 73600 416225
Marzo . 4,023¢51 8305 4,10656
Abril. 2 73065 2250 2,7530b
Mayo. 2,43447 50400 2.93847
Junio. 2,12320 — 2,12320
Julio. 2,11027 — 2,11027
Agosto . 59326 - 59326
Totales. 19,73276 1,357:565 21,090:31
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Obras accesotias en la zona de servicio del muelle del Depdsito

. Cuartel para Mogos de las Escuadras

Los trabajos ejecutados en estas obras consisten en:
46498 metros cubicos de excavacién en tierras para cimientos.
7033 metros cuibicos de hormigén hidréulico para cimientos.
12895 metros cubicos de mamposterfa -hidraulica para cimientos.
31'57 metros cibicos de silleria recta, incluso mortero.
96‘09 metros cubicos de fibrica de ladrillo, incluso mortero. '
87'69 metros cubicos de mamposteria ordinaria. '
9‘00 metros cubicos de piedra artificial.
497" 70 metros cuadrados de panderete de ladrillo.
20664 metros cuadrados de bovedillas tabicadas.
25350 metros cuadrados de embaldosado de alfarero.
27456 metros cuadrados de solera de terrado.
25700 metros cuadrados de cielo raso.
1,776¢00 metros cuadrados de revocado y enlucido con mortero.
390* 0o metros cuadrados de estucado de las fachadas.
4124 metros lineales de silleria labrada para zdcalos.
4‘50 metros cuadrados de azule;os de Valencia.
4°go metros cuadrados de pavimento de cemento.
1,73960 kildgramos de hierro forjado en rejas.
4060°00 kilégramos de hierro laminado en vigas.
231 00 kilbgramos de hierro fundido. '
Transporte de materiales al pié de obra procedentes del de-
rribo de la Capitanfa del .Puerto, ‘
Instalatién de dos cocinas econémicas y accesorios.
Id. de dos fogones, fregadera y accesorios.
Id. de tres aparatos inodoros automaéticos?
Id. de veinte puertas de madera.
Colocacién de un marco escudo con molduras de pledra ar-
tificial.
Colocacion de una puerta en el excusado
Colocacién de un marco para alcoba.
Construccién de una escalera de tres ramos.
Construccién de una asta para bandera. )
Instalacién de tuberias para bajada de aguas.
Adquisicion de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:



Febrero
Marzo .
Abril.

Mayo . . .
Junio. .
|‘Julio. .
Agosto. . , -
Septiembre . .
| Octubre. . ’

| Noviembre
Diciembre.

‘ - Totales.
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JORNALES MATERIALES TOTALES-
Pesetas Peselas Peselas
262437 165400 42737
50912 241402 292314
171450 2,867°24 3,03874 |
7500 7,027°89 7,102:89
12900 3,081°10 3,210440
- 9,259:26 2,950%6
59:00 31530 . 37430
— 4950 4950
= 5,685°79 5,685'79
10450 = 10450 l
1,310:49 23,865°10 95,175:59 ||
— e = Sl el S K N —— 1 |

Caseta para el setvicio de aguada y retén de incendios

18390 metros cubicos de excavacion en tierras para cimientos.
16 1¢37 metros cubicos de hormigén hidrdulico para cimientos.
7684 metros ctibicos de mamposteria hidriulica para id.
10‘36 metros cubicos de silleria recta incluso mortero.
2169 metros cubicos de silleria recta labrada.

3'12 metros cubicos de silleria recta moldurada. -

7327 metros cubicos de fdbrica de ladrillo. g
13‘50 metros cubicos de piedra artificial para la puerta principal y

ventanas.

26751 metros cuadrados de panderete de ladrillo.
228‘00 metros cuadrados de solera de tres gruesos.
88° 32 metros cuadrados de bovedillas tabicadas.

11182 metros cuadrados de cielo-raso.

5794 metros cuadrados de embaldosado.

11073 metros cuadrados de pavimento de cemento.

3945 metros cuadrados de azulejos de Valencia.
57371 metros cuadrados de pintura 4 la cola.

268¢77 metros cuadrados de estuque de las fachadas.

573471 metros cuadrados de revoque y enlucido con mortero co-

mun,
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23‘20 metros lineales de silleria labrada para zocalos.
24750 kilégramos de tuberia de plomo.
23760 kilégramos de hierro fundido en tuberias.
4200 kilbgramos de hierro forjado en rejas.
- Transporte de materiales al pié de obra procedentes del de-
rribo de la Capitania del Puerto.
Instalacién de una cocind econémica.

Id de dos fogones y sus accesorios.
1d. de una escalera.

Id. de 72 ventanas de madera.

Id. de 5 aparatos automaticos.

Cambio de abrevadero.

Pintado de puertas y ventanas.

Colocacion de 72 columnas de piedra artificial.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

’ JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — — -

Pesetas Pesetas Pesetas

Febrero . . . . . . . 21831 15000 36831
Marzo . . . . . . . . 133407 1,598:40 14,7317
Abril. . . . . . L. — o 2,15314 © 215314
Mayo . . . . .. . . — 2,03698 2,036°98
Junio.- . . . . . . . . - 1,324¢90 1,324°90
Julio. . . . . . . . .| — 3,04218 3,042:18
Agosto. . . . . . . . — 1,808:07 1,808:07
Septiembre . . . . . . — 369565 36955
Octubre . . . . . . . — 3,930°18 3,930¢18
Noviembre . . . . . . — 216‘00 216400
Totales. . . _ . . 35138 16,629°40 16,980°78

Caseta para la delegacidn de muelles € inspeccidn de policta

123¢64 metros cubicos de excavacion en tierras para cCimientos.

4133 » »  de hormigén hidraulico para cimientos.
3574 > »  de mamposteria hidraulica para cimientos.
1422 » » * de fabrica de ladrillo con mortero hidrdulico.

5747 » »  de mamposteria ordinaria.

¢
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5857 metros cibicos de mamposteria hidrdulica.

234
1800

C 3484
7416
3218
12350
1230
56‘00

6170

719°g0
1990
9‘8o
9‘8o
33940

32750 .

260
S4'20
1160
4‘50

[

Mo~ R Co NN by

» »  de piedra artificial.
» »  de silleria recta sentada en obra.
» »  de fdbrica de mamposteria.
» »  de madera en caballetes.
» cuadrados de panderete de ladrillo.
» Ty de solera.
» »  de tejado.
» » de cielo-raso.
» » de enladrillado de altarero.
» » - de pavimento de cemento.
» » de azulejos de Valencia.
» » ~ de entablonado de madera de pino.
» » de entablonado de zinc. ‘
» » . derevocado y enlucido con mortero.
> » = de pintura 4 la cola.

» lineales de lambrequin.
metros lineales de cresterid de zinc.
kilégramos de hierro fundido en tubos.

» de tuberia de plomo
llave de paso.
grifos de paso presion.
placas laton con roscas y tornillos.
llaves curvas presién.
vélvula 6 boca de riego.
puertas interiores y exteriores.
remates en los pares de los testeros.

»  de los pendolones.

ventanas completas.
aparatos inodoros automaticos.
Pintado de puertas y ventanas.

Transporte de materiales al pié de obra procedentes del dembo

de la Capitania del Puerto.
Colocacién de rétutos y molduras.

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:
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JORNALES l\fIATE‘;BIALES TOTALES

MESES == 5 = .

N Pesetas Pesetas Pesetas

Marzo . —_ 940721 94024
Abril. 20950 = 299'50
Mayo — 1,431:02 1,431:02
Junio. . . = 1,234%48 1,23448
Julio. —_ 2,64229 2,642:29
Agosto . 900 67023 67923
Octubre. —_ 2,82209 2,822:09
Noviembre — 70:00 - 70400
Totales. . . . . . 30850 9,81032 10,11862

Construccidn € instalacién de una puerta metilica para el cietre de la

datsena del Dique flotante

' Los trabajos ejecutados consisten en:
60000 metros cubicos de piedra para hormigén, cargada y traspor-
‘tada.
. bR metros cubicos de hormlgén en bloques construidos e”n el
. taller.
2,450°82 metros cubicos de mamposterla en bloques construidos en
el taller. ‘
1,002'00 metros cubicos de hormigdén en bloques colocados en obra.
1,680'00 metros cibicos de hormigdn en bloques extraidos de la boca
grande de entrada 4 la ddrsena. '
26 200 metros cubicos de arena empleada en la fabricacién de blo-~
ques. -
1,495%0 metros ctbicos de piedra para mamposterla cargada y trans-
portada.
80'00 metros cubicos de fabrica de mamposteria en muros.
400 metros cubicos de silleria incluso labra, transporte y coloca~
cién. ,
Asiento de una via para la extraccion de arena..
Revoque con cemento de bloques de mamposteria.
Construccién y reparacién de cajas de rapura para blogues.
» de escuadras y cdncamos.
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Reparacién de wagonetas.
Adquisicionn de materiales.
“Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

L
e JORNALES ‘| MATERIALES TOTALES l:;
MESES = = — - i
Pesclas Pesetas Pesetas Lo
N . i
. o 4w & 5 . 5050 = 50°50 T
Jumio. . . . . . . . || 23892 - | 353629 | 59232 ’
OO =5 wex w & © @ 2,564 64 7,536:30 9,889:94
Agosto . . . . . . . 2,262¢11 5,98043 8.242'54
Septiembre . . . . . ., 2,480:16 8,95251 11,43267
Octubrg. B 5w oy e o 2,9.39'88 502160 7,99138
Now®embre .. . . . . . 73425 13,215:29 13,949 54 :
Diciembre . . . . . . 73375 1,466'52 2,20027 .
Totales. . . . . . 14,182:21 45,497‘845 . 59,680°05
Fdificio destinado 4 embarcadero de viajeros .

‘Trabajos y materiales empleados en la construccién de los ci-

mientos.
Acopio de piedra para zbcalos.
Labra y colocacién de silleria para zécalos.
\L‘as cantidades invertidas son las siguientes:

e & JORNALES 1 MATERIALES :I‘OTI‘ALES '

MESES e F, =l = |

Pesetas Pesetas Pesetas ‘
M S o e i . 517931 5,179'31
ABID . + . b oo oe v s o 110,806 00 10,806*00
| Septiembre . . . . .-. — 8,20465 8.204°65 -
Octubre. . . . . . . .|}, 2,939‘52 7,40866 10,34818
Noviembre . . . . . . 4,22938 - 2.:80799 ‘ 7,037°37
Diciembre. . . . . . . = 2,809'45 2,808¢45

Totales. . ... . - 7,168:90 37,216:06 44,384°96 '
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Consttuccidn y colocacidn de cajas de hormigén en la
prolongacién del dique del Este

Construccién de moldes para bloques y preparacién del piso y
andamiaje para la censtruccién.

Construccién del primer cajén de hormigén armado.

Levante de moldes y su colocacién en obra.

Reparacién de moldes para el segundo cajon.

Construccién y reparacién de moldes para los bloques interiores.

Construccién del segundo cajén de hormigén.

Acopio de materiales para relleno del cajon. .

Las cantidades invertidas son las siguientes:

e

] TOTALES
1 Pesetas
. |
Mayal 14,50776
D o 5 o 5 « 8 om bdalb b’ es b o Rl SERTEE
BRI L5 5 s B9 EULEE 6 Y €0 " 8,08607
Octubre. . . . . . . . . .o o oo oo 0 16,39274
NOVEIbRE " 5 &% @j¢ = 7™ =0 53 T T - « 1 6 g 9,162:79
| DicleMbTEs & « » & ¢ o & L L S w188 e « 11,604490
I ' © B fle————
Toldls, ~ = ¢ v mm »m & @ = ¢ 70,540417

Gastos de las pruebas oficiales de los 16 ascensotes instalados
en el Depésito Comercial ‘

Abono 4 la Sociedad general de Electricidad de Berlin, de los
gastos ocasionados por las pruebas oficiales de los 16 ascensores que
ha suministrado ¢ instalado en el Depésito Comercial, en virtud de la
orden de la Direccion general de Obras Publicas, de 17 de Marzo del
corriente aflo, cuyo abono importante 616‘25 pesetas, se incluyd en
las cuentas del expresado mes de Murzo.
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Reparacién del vapor Ganguil . «Francoli»

Abono 4 la Sociedad «La Maquinista Terrestre y Maritima» segun
la proposicién aprobada por R. O. de 22 de Abril del presente afio, de
la reparacién de los desperfectos ocasionados por el naufragio del
vapor-ganguil «Francoli» importante 27,500 pesetas, incluidas en las
cuentas del mes de Julio. '

b

[

L4 ¢
Instalacién definitiva del servicio' de carenado

"Adquisicién de los materiales y efectos necesarios para la instala-
cién definitiva del servicio de carenado del dique flotante y deponente,
cuyo importe de g,939°1 1 pesetas se mcluyé en las cuentas del mes

. de Sepnembre

=i Reparacién de una gréa eléctrica en los Almacenes
generales de Comercio

I "~ Reparacion de las averias ocasionadas por el vapor «Equita» 4 la
grua eléctrica instalada en los Almacenes ‘generales de Comercio,
autorizada por orden de la Direccién general de Obras Pubhcas de
3 de Octubre del presente afio.

Las cantidades invertidas son las siguientes:

. JORNALES MATERIALES TOTALES

MESES — 3 e =
K g Peselos Pesetas Pesetas
; Octubre. . . 6339 — 6339
Noviembrs 2&00 93945 1365745
Totales. 48189 93945 1,420°84

%

.

Gastos ocasionados con motivo dé la visita de S. M. el Rey 4 las obras

Importan dichos gastos la cantidad de 29,858‘74 pesetas, inclu-

yéndose en las cuentas del mes de Mayo.
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Gastos de deslinde de la zona matitima dela playa-de la Casa Antdnez

Importan estos gastos la cantidad de 204 pesetas, que se incluye-
ron en las cuentas del mes de Mayo.

Muelles de Espafia, Baleates y Nue_vo

Los trabajos ejecutados por el Contratista consisten en:

15 939 294 metros cubicos de hormigén hidrdulico en bloques fabri-

cados en el ta ler.
17,44.2°744 metros cubicos de hormigdn hidréulico en bloques colo-
cados en obra.
5964 metros cubicos de hormigén hidraulico con cemento lento
para refuerzo de las uniones de los muelles.
40,457‘880 metros cubicos de terraplén sobre el nivel del mar.
45,167¢620 metros cubicos de terraplén bajo el nivel del mar. ‘
27,159°540 metros cubicos de terraplén con productos del dragado.
598¢280 metros cubicos de demolicién de silleria y mamposteria.
3,872‘00 metros cubicos de dragado con draga de vapor.
1,781°529 metros ctbicos de mamposteria hidrdalica con piedra de.
las canteras.
1,803'903 metros cibicos de mamposterla ordmarla con piedra de
: las canteras. ,
347¢005 metros cubicos de silleria aplantillada con piedra de la
‘cantera. . .
31‘459 metros cubicos de silleria recta con piedra de las canteras.
782190 metros cubicos de escollera de mampuestos con piedra de
las canteras.
121°900 metros cubicos de pedraplén sumerjido.
481550 metros lineales de arreglo de la base de fundacién para
asiento de bloques. :
21,047'260 kilégramos de hierro fundido en bolardos y placas.
3,814 80 kilébgramos de hierro forjado en tirantes y tuercas.
Colocacion y pintura de 32 bolardos.
Levante y transporte de 2 gruas hidriulicas.
Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones:



‘ o TOTALES |

, : o = Pesetas |
CERELO. . . . e e e 55,502°26
FEBEBTGa e = & 4@ v w=wid & 6 6 © 6 o 5 6 rE s 26,39539
MEPER . 4 8§ phimaiemiE 6 4 18 &8 2% d 6 @ = 31,377-98
Bl » 5 6 o' ho 878’8 'E1 & & 5% 6 8 o - GEEElEr

- I mayo. . ..o 39,473‘83“
JOOIG. e o en b, wie e NMEEREELETE 102,943°68
‘Julio..-............‘,..,...' 50,267-34

GRS ¢ ¢ [ b gTA A G K & a4 & & B = H = 41,057°35 |
N | Septiembre.. . . . . . . . o000 75,744 36
GetibFe. « « ¢ % % & ¢ 6 « 1 =« 3 F 4. % & v of, 58,62306
| Noviembre. . . « . . . . . . . .« . . . . ..l : 57,95320
Pelefibife: w0 5% o oim s ¢ 4 = w8 ow v s ow aff  EE2I2E0

=  Total. . . . . . . v .o . .| 63957702 |

‘ Prolongacion y teforma del Dique del Este

- Los trabajos ejecutados por el Contratista han consistido en:
&1,860‘00 metros ‘ctibicos de escollera de mampuestos formada con
piedra de las canteras.
16,436%75 metros ctbicos de hormigodn hidraulico con cal de Teil en
bloques, fabricados en el taller. : .
16,923°25 metros cibicos de hormigén hidraulico en bloques artifi-
: ciales arrojados en obra.
155485 metros cubicos de mamposterla con cal de Teil, en bloques
artificiales.
69,177¢00 kllégramos de hierro fundido en armaduras para la sus-
pensién de bloques. -
Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones:

~
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P IMPORTES

MESES . =
: Pesetas
LENero . . . . . . ... e . e ... 26,5956
Febrero . . . . . . . . . e IONE CEe i T o) 17,662+ 00
Marzo . . . . . . . . . . . o e Lk 4 5 21,615°94%

SO0 5 v o b £ B 5 » b % s @ Bac W Qg 24,140°95
MEFO -, - . e e e e e e e e e e e 51,3818l
TR o o o o o oo 5" o' B 0 3 el IOES T i 1E 04 94,946°22
Jollie o o a ®’e ola » ¢ &'s ¢ € e e s s o qf RIS
Agosto . Ei EL RL g 5% 50 B BLR . m o m oo moeom 99,63430
Septiembre . . . . . . . . . . . . ... ... 95,310'54 |
Octubre . . . . . . . . . . ool 11833222 |‘

I

FENERAED o v 6 6 b baw L L VYD 'O'O A @7 e 8 68,1442
‘Diciembre..............A.,... 102.159'77 |

Total. . - . -« . o] s1407507 ‘l

T — — - - c P bl e p—

Ampliacién del muelle de Barcelona

Estos trabajos han consistido en:
55¢o0 metros ctbicos de silleria aplantillada demolida y apilada.
150°00 metros cubicos de silleria recta demolida y apilada.
190‘0o metros cubicos de mamposteria demolida y apilada.
1.744'626 metros cubicos de hormigén con cal de Teil en bloques si--
tuados en el taller. .
Para cuyo abono se han expedido al Contratista las siguientes
certificaciones: ' '

! ‘ ' ! IME’OF;TES }I
. MESES =

Pesetas

Septiembrs . . . . . . oL L .. ..., 6.,4i7+41
QEtbhrd . o & ¢ 48 4@ w o 45 2 4 8 "% 508 13,173:00
NGRTEN s w» § 2= pw www® & < 1 7 8 12,646¢13

BIEBAEIES . < ot o « 3 wis ww e s (38 4 B 9,523'66
]], THEEE . : 0 o oeoa o onos o0 o4 aff LTEDED
. _ .|
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Edificio para el setvicio de la Aduana en el muelle de Pescadores

Los trabajos ejecutados por el Contratista son:
221'67 metros cubicos de excavacién en tierras y piedras.
152°42 metros cubicos de mamposteria hidraulica para cimientos,
incluso mano de obra. '
25‘00 metros cubicos.de silleria moldurada en zdécalos, incluso
mortero y asiento. ‘
11856 metros cubicos de fabrica de ladrillo con material proce-
dente de las demoliciones, incluso mortero y mano de
obra.
210°00 metros cuadrados de panderete deladrillo.
170'00 metros cuadrados de bovedillas de dos gruesos- y solera de
cuatro gruesos. : :
600‘00 metros cuadrados de revocado y enlucido interior.
6 0‘0o metros lineales de cornisa.
5900 metros lineales de pretil.
3,691 0 kilbgramos de acero laminado en viguetas. ‘
180°00 kildgramos de hierro fundido en tuberias para bajada de
aguas. . '
18 Adornos de piedra artificial para claves de las ventanas.
1 Remate central.
Para cuyo abono se han expedido las cantidades siguientes:

. IMPORTES

MESES — -

. - Pesetas

Agosto. . . . L. oL oL L Lo 1,752:88
Octubre. . . . . . .. . . . . . . . . . . . 402313
Diciembre. . . . . . . . . e e 3,684°57
Total. . . . . . . . . . . . ' 946058

& s il

S g o

Cierre de los alrededores del Depésito Comercial

Las obras ejecutadas consisten en:

10626 metros cubicos de excavacién en tierras y transporte 4 te-

rraplén.

S T N A TN T o T
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12045 metros cubicos de mamposteria hldrauhca
Para cuyo abono se expidié una certificaciéon en el mes de No-

viembre importante la cantidad de 7.249°'99 pesetas. N

4 ~

Suministro de 13 bolatdos para el paramento Norte del
muelle de Barcelona

-

Suhqinistro de r1,83300 kildgramos de hierro fundido.
» » 2,058%o0 kilégramos de hierro forjado.

Pintado de los 13 bolardos completos.
Para cuyo abono se expedié una certificaciéon en ¢l ‘mesde Abril

importante 7,0387 6 pesetas. !

Parte metilica de los tinglados del muelle de Ia Mura.ila

Suministro de 340,234°140 kilégramos de acero laminado en
postes, jacenas y armaduras.

Suministro de 254,753°550 kilogramos de plancha ondulada y
galvanizada para la cubierta.

Suministro de 4,545¢780 kildgramos de acero Iarnfnado en arrios-
tramientos. _ -

Suministro de 27.936,000 kilogramos de acero laminado en carri-
les y sus accesorios.

Suministro de 8,304‘000 kilégramos de palastro galvanizado.

Para cuyo abono se han expedido las certificaciones siguientes:

IMPORTES
MESES =
Pesetas
. . |
JUNIEs®s & & o m &80 b @ 5.0 % % 5 si@ & @ 94,7244 41
JUliGE = 57 o o & & 5, 0 3 Bl A . Bl d mlae aiwT 123,533:22
AFast@: ¢ + # 5 & i & 5L o p B boeam oA e A g 83,284‘65
. Qetubre. « . ¢ ¢ . . . 0 i e e e e 14711807
Diciembre. . . . . . . . TR E T 98,314¢31
Rla@ls & & o B o B = b % 85w o 546,97456
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Patte metalica de los tinglados del muelle de la Barceloneta

Suministro de:
346,92880 kildbgramos de acero laminado en postes, jacenas y arma-
duras.
6,809'69 kilégramos de acero laminado en arriostramientos.
532%00 kilégramos de hierro fundido en ejiones.
395.793'80 kildgramos de plancha ondulada y galvanizada para la
cubierta.
3, 66100 kilégramos de acero galvanizado.
12,076°75 kilégramos de acero en carriles y accesorios.
920‘85 metros cuadrados de vidrios planos.
86700 metros cuadrados de tela metalica con malla de 15 X 8.
Montaje y pintura al éleo con 2 manos de: ‘
343,098°65 kilégramos de acero laminado en postes, jacenas y arma-
duras.
3,009°0 4 kilégramos de acero laminado en riostras.
266'00 kilégramos de hierro fundido.
Montaje de:
71,670‘00 kilogramos de acero lammado en postes, jacenas y arma-
duras.
89.20 000 kilégramos de plancha de acero galvanizado.
~ Para cuyo abono se han expedido las certificaciones siguientes:

, IMPOFTES
MESES . -

Pesetas

Febrero . . . . . . oo 22e12034
Abril. . . L o oL 0oL 120,963 24
Mayo . . . . 42.201°12
Junio . . . . . L . . L L. 51,869:22
Julio. . . . o . oL L 119,14921
Agosto. . . . . . . L o o oo L 25,470°48
Septiembre . . . . . . . . . . o o o o o o 90,20003 . -
Diciembre. . . . . . . . . . . . . . . ... 37,1409
Total. . . e e . - 509,66973




Liquidacién de las obras del edificio denominado Depdsito Comercial

N
A

Abono 4 la Sociedad «Material para ferro-carriles.y comstruccio-
nesy contratista de las obras del Depdsito Comercial, del saldo-que

resulta 4 su favor, segtin la liquidacion practicada y aprobada por Real ~

orden de 29 de Diciembre de 1903, importante 8,542°01 pesetas.

" Adquisicién de 32 basculas para el servicio del Depdsito Cometcial
Abono 4 D. Manuel Galcerdn y Tolrd, del saldo resultante de la
liquidacién de la obra, aprobada por la Superioridad, con fecha 12 de
Febrero del presente afio, importante 300 pesetas, que se incluyeron
en las cuentas de dicho mes. ¢

Adquisictén de un batco-bomba y una lancha de vapot

Abono 4 D. José Burell, de la tercera parte del importe de la
construccién y suministro de -una lancha de vapor de r2 metros de
‘eslora, contratada en la cantidad de 30,000 pesetas, por haberse verifi-
cado y aprobado por la Superioridad, con fecha 22 de Febrero del
corriente afio, la recepcién provisional de dicha lancha, cumphendose
la base 34 de las del contrato firmado con la Junta del Puertoen 1.° de
Octubre de 1go2, cuyo abono se mcluyo en.las cuentas de Febrero,
importante 10,000 pesetas. : "4

Adquisicién de un vapot temolcador de gran potencia
Abono 4 D. José Burell, de la tercera parte del importe de la
‘construccion y suministro_de un remolcador de gran potencia, con-
tratado en la cantidad de 285,000 pesetas, con arreglo 4 la adjudicacién
hecha por Real orden de 31 de Octubre de 1902, por haber cumplido
lo dispuesto en la base 40 de las del contrato, teniendo acopiados en el
taller todos los materiales. que entran en la construccion de dicho

vapor, conforme 4 lo estipulado en la escritura firmada con la Junta -

del Puerto en 14 de Septiembre de 1902, cuyo imperte de 95,000 pese-
tas se in¢luyé en las cuentas del mes de Marzo.
% , : ¢

-
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&

Summxstro ¢ instalacidn de 14 tornos eléctricos para el servicio del

Depésito Comercial

Abono a los Sres Ubach Hermanos y Campdera, del saldo dela

liquxdacmn del suministro ¢ instalacion de 1.4 tornos eléctricos para el
servicio del Depédsito Comercial, aprobada por Real orden de 7 de Oc-
tubre del corriente aflo, cuyo importe de 4£,00680 pesetas se incluyo
-en las cuentas del mes de Noviembre.

,

Conservacién de las obras, servicio y Policia

Los trabajos ejecutados consisten en:
107,909‘00 metros cibicos de dragado en fango pira la conservacion
del fondo en la ddrsena de la Industria.
78,680°00 metros cubicos de dragado en fango para la conservacion
del fondo en la darsena del Comercio.
2,160°00 metros cubicos de dragado en el antepuerto frente al mue-
lle de la Capitania
3,677‘00 metros cubicos de piedra machacada empleada en los
afirmados.
85300 metros cubicos de cascote y recebo para los afirmados.

2,040‘00 metros cubicus de excavacién en tierras y'su transporte,

en afirmado para la apertura de caja para adoquinado.
904. 0o metros-cubicos de arena empleada en el adoquinado.
9.18600 metros cuadrados de recorrido de adoquinado.
2.858‘00 metros cuadrados de adoquinado con adoquines viejos.
171'00 metros lineales de colocacion de bordillo.
14800 metros cubicos de hormigdn hidraulico para plataformas
giratorias.
108 oo metros lineales de arreglo de via férrea.
1,590‘0 metros lineales de recorrido de via, nivelacién, calzado y
arreglo. '
Transporte y colocacion de dos giratorias.
Recorrido y limpieza de vias, agujas y glratorlas .
Construccion de una tagea-de desagiie.
Construccién de un pozo muerto para desagiie de una gi-
ratoria en el muelle del Depdsito.
Reparacion de carretillas para las vias. -
Reparacion de carretillas y vagonetas para los muelles.

D R T T W
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Conservacién de las vias férreas, cambios 'y plataf
.giratorias. .
5 , Conservacién de los pasos 4 nivel. |
' * " Cambio de cuatro cruces de acero en una giratoria de via
general, '
Colocacion de topes -en las plataformas giratorias.
Construccion de faroles para sefiales.
“Reparacién de agujas.
Construccion 'y colocacion de un dlSCO
. Recambio de puntas de corazoénen los cruzamientos de
’ los cambios. L
Construecién de cuatro casetas de madera para los guarda-
puertas y guarda~barreras.
Apertura de puertas, construccion de mamparos, etc. etcé-
tera., para la instalacién de las oficinas de la Capitania
del Puerto, en el nuevo local.
- Varias reparaciones en los almacenes 28, 40 y 52 del De—
posito Comercial. ‘
Obras necesarias para la habilitacion de un local para ofi-
cina en la dérsena del dique flotante.
Reparaciones en los excusados del Depdsito Comerual ¥
tinglados de la Barceloneta.
, Construccién de un pabellén de madera para los Practicos,
- en el muelle'de la Muralla. :
Recorrido de tejados en los edificios y almacenes
Construccién de puertas y ventanas y colocacién de idem
id. en los muelles de la Barceloneta y Muralla, debajo
de las escaleras.
Reparaciones de varios soportes para los elevadores de
granos del Depdsito Comercial.
Reparaciones de las bandas portétiles para los _elevadores
de granos del Deposito Comercial. '
Desinfeccién de excusados. , &
- Arreglo de las bajadas de aguas de la estacion del puerto.
Arreglo de cuatro excusados publicos en los muelles de la
Muralla y Barceloneta,
Construccién de un muro para el motor del taller de
carpinteria.
Construccion de 60 metros cuadrados de tabique de’ pan-
derete en los tinglados de la Barceloneta.
- Revoque de 1 20 metros cuadrados de tabique y paredes en
los tinglados de la Barceloneta.

. 7
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Blanqueo con cal de 120 metros cuadrados de tabique y.
paredes en los mismos tinglades.

Arreglo de los excusados del Cuartel de Mozos de las
Escuadras, y pequefias reparaciones de tapado de grie-
tas y demads. :

Demolicién de una barraca de ladrlllo en el muelle de San.
Beltrdn. ‘

Demolicién de una barraca de madera en el muelle de la

) Muralla. » =

Colocacién de ganchos y aperturas de regatas en el pavi-

~mento de cemento Portland, para el cierre de las puer-
tas del muelle de Barcelona.

Colocacién de 49 metros lineales de losas de tapa ‘en la
“tagea de la tuberia de presién de las gruas hidrdulicas. -

Colocacion de dos pescantes en el muelle Nuevo, para los
botes de la Direccién facultativa.

Colocacién de una escaleéra de mano y un rasmllo en el
muelle de Poniente.’

Colocacion de postes de madera en el muelle de Poniente
para el teléfono de los précticos. -

Recorrido de juntas en las escaleras de la Plaza de la Paz

Recorrido de losas y sillares en los muelles y diques.

Construccion y colocacién de una escalera de madera para !
el dique del Este. -

Construccién y colocacion de una escalera de madera para y
el muelle de la Muralla. - : -

Reparacion de plataformas y frenos en las gruas de mano.

Reparacién de un atracadero de los vapores émnibus, en

el muelle Nuevo. '

Reparacion de una escalera en el dlque del Este.

Pequenas reparaciones .en las “gruas, hldrauhcas y sus.
maquinas. ' .

Pequefias reparaciones en las gruas de mano. -

Cambio y forjado de eslabones para las cadenas de las
gruas hidrdulicas y de mano.

Reparaciones en los puentes—basculas

Reparaciones en la graa de vapor del muelle de la Barce-
loneta.

Construceién de un desagiie en el paramento del muelle
y eolocacion de dos-tubos de hlerro para la cloaca del
- muelle de la-Muralla. :

-
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Construccién de una valla de madera en el edificio desti-
nado & embarcadero de viajeros. ‘

Arreglo de un pozZo muerto.

Recorrido. y rejuntado de muelles y escalera de la Paz.

Arreglo de cajas para drboles.

Recorrido de excusados.

Recorrido de muelles. : .

" Arreglo de trapillones para bocas de riego.

Colocacion de una barandilla de hierro en la escalera del

muelle Nuevo. ° d

Construccién y colocacion de dos atracaderos prov131or1a—

les para los vapores-6mnibus.

Montaje en su nuevo emplazamwnto de un embarcadero
para los vapores golondriras en el muelle de la Bar-
celoneta ¥’ desmontaje de los dos existentes.

Traslado_de seis grias de mano del muelle del Rebaix™ al

muelle de Baleares y de otras dos del muelle Nuevo al
de la Barceloneta. - - 5
Cambio de la valla de cerramieto del muelle de Catalupa.
Construccién de dos casetas de madera para faroles.
Construccion de soportes de madera para: los faroles del
muelle de Baleares. ) -
- Construccién de una escalera de madera para el dngulo del
muelle de Espafia v Depésito. e
Pintado del cerramiento del puerto en el muelle de la
~ Muralla. . - : )
Arreglo de bocas de riego en todos los muelles.
Instalacién de cafierias en Ios muelles para el abasteci—~
miento de aguas.

Reparaciones en las cafierias, fuentes publicas y bocas de

-riego. A
. Aforo de contadores.
.Riego y limpieza de muelles. ,

Excavaaones para buscar dos vias de agua una en el

muélle de la Barceloneta y otra en el de Cataluga.
Colocacion de una boca de riego. :
Colocacion de sefiales frente 4 las bocas de rlego
Apertura de pozos para el riego del arbolado.
4Construccu§n de un carro-cuba de mano.
Construccién de un retrete para la cdbria flotante de 80
toneladas. :

T
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ey Reparacién de la cabria flotante de 80 soneladas.
) » - de una lancha de dicha cabria.
» de la cébria flotante n.° 1.
»  del vapor-ginguil «Ebrop.
> de la lancha de bloques. n.®
» de la lancha de la draga.
»  de los ganguiles y barcazas:’
) » de la draga de Barcelona. '
v e » . deladraga de Tarragona.
' » del varadero publico.
" » del vapor-ganguil «Francoli» -
» . dela caldera de.vapor «Setanti».
% »- del casco, cubierta etc., del vapor «Setanti».
—_— Arreglo y. modificacién de la camara de la lancha de vapor
«Ligera». : ,
- Colocacién de 6 boyas nuevas en las darsenas.
e Construccién y reparacién de puentes flotantes.

~ Servicio del dique flotante y deponente.
* -»  del varadero puablico.
»  de las gruas hidraulicas.
~»  de las grias de mano.
»  de los puentes-basculas.

» de la grba de vapor del muelle de la Barceloneta,

- ’ » de la cdbria flotante de 80 toneladas.
) »  de las cébrias flotantes nameros 1 y 2.
»  del abastecimiento de aguas.
»  del 4lgibe flotante.
- . » de la aguada ¢ incendios,
"' » . de excusados.
AR Vigilancia vy policia.

Las canndades invertidas en todos los servmos son las siguijentes:

(0 SRR L TS P TIEE, FO
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. - JORNAL.ES MATERIALES TOTALES
MESES == . =
Peselas Pesetas Pesetas
Enero . 34,02043 15,6792 49,60967
Febrero 35,276°21 5,263¢77 40,489:98
Marzo . 36,9155 5,755'35 42,67040
Abril. 38,71539 32,03260 70,75199
Mayo. . 36,07136 37,90369 78,975'05
Junio " 35,60332 11,01987 46,62319
Julio. 39,16873 ' 92 77353 61,042:26
Agosto . 36,725:76 13,8361 50,562°67
Septiembre . 35,84653 99,79503 58,57156
Octubre. 39,59271 35,37414 74,96685
Noviembre 35,96296 17,394:97 53,357°93
Diciembre. . . , 45,077°83 7161369 . 116,691'52
Totales. . . . . .|| 44898028 291,37279 740.353:07
y X

t

Resumen genetal de gastos por el concgp’to,dc fas obtas

/

x Totales
Designacién g=s
Pesetas
. Personal y material de la Direccién faéultativa y gas- g
tos afectos 4 los servicios de explotacién. . 117,97936
Careneros para el serv1c1o del dlque flotante y depo- -
nente. 87,57767
Terraplén de refuerzo del puente de servicio del dxque 5 :
flotante y deponente 12,5180
Darsena para el servicio del dlque ﬂotante y depo— _
nente. : 2,12675
Ampliacién de los terrenos de la playa de la mar V1e]a 2,327°44
Cierre de los tinglados del muelle de Barcelona 59,92908
Dlsmbucmn de la zona de servicio en el muelle de Ja
Muralla. - S - 39,176%19
nglados del muelle de la Muralla ' 6 209,961°41

DISfI‘IbUCIOH de los terrenos del muelle de la Barce—
IBEEER « ™ o 6 6 5 @ 5 & @ 4 B EF A

@

Suma y sigue.

.\‘ 16,1 1034

B 547,380%04

v

i
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Designacién

~ Totales

Pesetas

Suma anterior..

Tinglados del muelle de la Barceloneta. T

Distribucién de la zona maritirna delante del Depo% to
Comercial. .

Instalacién de 13 bolardos en el paramemo Norte del
muelle de Barcelona.

Reforma de la distribucién de la zona maritima en el
muelle de Atarazanas. .

Urbanizacién y guarnido del muelle de las Baleares

Distribucién de la zona de SeI'VIClO en el muelle de
Pescadores. .

Obras accesorias en la zona de servicio del muelle del
Deposito. . .

Construccion ¢ 1nstalac10n de una puerta metahca
para el cierre de la darsena del dique flotante..

Edificio destinado 4 embarcadero de viajeros. .

Construccién y colocacidn de cajas de hormigén en
la prolongacidn del dique del Este .

Gastos de las pruebas oficiales de los 16 ascénsores
instalados en el Deposito Comercial. .

Reparacién del vapor-gdnguil «Francolix».

Instalacion definitiva del servicio de carenado. .

Reparac1on de una grua eleclrlca en los Almacenes

"~ generales de Comércio.

Gastos ocasionados con motivo de la visita de S M el '

Rey 4 las obras..

Castos de deslinde de la zona maritima de la playa de ‘

Casa-Antunez.

Muelles de Espana, Baleares y Nuevo

Prolongacién y reforma del Dique del Este..

Ampliaciéon del muelle de Barcelona. . :

Edificio Aduana en el muelle de Pescadores.

Cierre de los Alrededores del Deposito Comercial.

Sumipistro de 73 bolardos para el paramento Norte
del muelle de Barcelona. .

Parte metlica de los tlnglados del muelle de la Mu-
ralla.

Parte metalica de los tmglados del muelle de la Bar- _

celoneta.
Suma y sigue.

547,380¢04
68,766'21

41,00385
23928

47,706%19
443,786°43

21°000‘31
52,275¢19

59,680°05
44.384°96

70,54017

61625

- 27'500%0

9,939°11
1,420'84
20,85874
20400
639,577¢02
814,075'07
41,760°20

9,460*58
1,245'99

7,038¢76

546,97456

-509,669*73
. 4.036,193'54 .
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. 4 Totales ¥
Designacidén S . .
P | ey & . Pesstas -
' ‘ " Suma anterior. .. .  4.036,193°54
Liquidacién de las obras del edificio denommado '
«Depésito Comercials. . . . 5 i1 8,54201
Adquisicién de 32 basculas para el servicio del Depé- e
b Comerctal. , ., <« o8 e s o000
-Adquisicién de un- barco-bornba y una lancha de
vapor.. .- . . . oo 10,000°00
Adquisiciénde un Vapor—remolcador de gran potencia. 95,00000
Suministro, é instalacion de 74 tornos eléctricos para
el servicio del Depésito Comercial. . . . . . 4,006*80
740,353¢07

Conservacion de las obras, servicio y policia. . .

ToraL. .- .

~

4.894, 3‘95 Y1

LR

. .
Durante el afio se han ocupado los siguientes operarios ™

. I| NUMERO'

Maguinistas, ajustadores, fogoneros, mani-
puladores de grias y basculas. i 86
| Patrones y marineros. . . . . . . . .| 119
Buzos. . . uo. . . ..o Lo 10
Albafiles, canteros y empedradores. . . . 213
Carpinteroes, calafates ¥ pintores. . 5
BEmmemmm <o « o = 40 3 o e . 46
PeomeE. . . ... « % . o4 s 698
CBaPRO8y e ¢° . 5 g § Wz T @ T ¥ oW 51

Totales..

141, 14325

20,854'50
3164600
1,42400
21,382:00°
8,69625
2,49000

4,764'75

202,40075 !

1
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ESTADO DEp MOVIMIENTO DE IMPORTACION POR EL PUERTO DE BARCELONA
' Importacién en pabellén Espanol

- 6(6'1__

COSTAS DEL NORTE DE EUROPA
- ISLANDIA BELGICA N. 0. -
ANOS o =g Y DE | 8
"| DINAMARCA RUSIA SUECIA ¥ NORUEGA ° HOLANDA INGLATERRA FRANCIA | ALEMANIA | PORTUGAL ~
EFECTOS BACALAO :A EFECTdS . 1 MADERA r EFECTOS CARBON MINERAL EFECTOS EFECTOS E.FE'(%TOS EFECTOS
1900.. = m 251,471 | 4.156,346 537,262 | 65.807,655 | 32.729,108 | 2.315,180 | 3.040,857 | 1,000 -
1901 .. — — - 13.613,228 | 3.395,478 | 40,634,917 | 25996,889 | 3.064,420.| 1817,672 145,305
1902... - — — = 5.440,326 | 108.967,362 | 30.942,038 | 3 406,557 | 2 665,774 | 1.562,199
1903.. — 139,238 81,257 = 3.952,744 | 48.883.090 | 23.924,314 107,599 | 1.336,818 517,203
1904... = Tt 133,826 — 3.170,053 | 58 895,555-| 19.083.021 | 5.978.116 759,099 158
‘ -‘Importacién en pabellén Extranjero
1900... = 3.513,001 | 5.136,717 | 32204223 | 32,819,096 | 577.303,858 | 14.855,833 | 4.956,833 | 14.776,932 42,108
1901.... — 3.582,699 | 1.448,632 |- 37.934 241 | 27,514,855 | 572.891,249 | 7.728.780 | 6.379,095 | 13.389,496 —
1902... — 4671633 | 1.564,799 | 15177554 | 24,964,077 | 592.392,573 | 7.767,566 | ' 3.201,709 | 18.295,208 | 1.103,802
1903... - 6.293,038 911,074 | 80492,201 | 28,112,760 | 666.347,635 | 10740,667 | 8.718,631 | 18.144,005 | —
1904... = 5.302,770 | - 2.059,044-| 28.083,810 | 37,001,268 | 630.044,905 | R.203,252 | 5.837,051 | 14,594,229 =

e

v
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i . dnd - o © Importacién en pabellén Espafiol © =
O | gl s Py by P COSTAS DE LEVANTE -
o ™ ‘ SUR | ' ) ) ' ISLAS
+ ANOS - ITALIA : DE - SUR DE RUSIA - 5 DEL
b ) : Wl & - ) |- FRancla GRECIA MAR NEGRO, DARDANELOS| AUSTRIA | MAK JONICO | TURQUIA
' vg'gg;‘;L MARMOL | EFECTOS EFECTOS | EFECTOS EFECTOS |  TRIGO . EFECTOS EFECTOS | EFECTOS
D005 — | — | 11.166,493 | '38.954,399 ™ 0 g el ol W0 o BB e
S. 0 A90L..| 188556 | — | 7.019761 | 45.593,796 R e = | = | teergme | :
1902...| ©  — —  9.746,63% | 52.238,244 &= e LT - Y - T . = E -
o 1903... =L — ] 13.029,397 | 61489313 — — = | = — - ©°
<1904 4 — " | M.17,635 | 57.526,167 - — - - - = t
é : o ¥ o ; ,
. : " .. Importacién en pabellén Extranjero - - ‘ -
1900...| 19317,488 | 4622,753'| 5.808,495 | 4.569,382 552,142 | 7.839,972 | 59,892,220 | 3 252,076 — | 8539094
1901...| 20.571,829 | .4.978,882'| 219194 .| -1.066.201 | 1.657,790 | . — . | 42.843.460 | 4047453 | 11,579,070 | 27.207484 -
1902...| 24.426,265 | 5.610,108 | 6.165,895 | 5.347,785 | 6.762,768 |. 5.262,260 | 31.099,598 | 4 598,437 = e .
1903...| 24.670,766 | 8.321,391 | 10.886,936 | .2.172,698 | 7.437,379 | 2395753 | 41.591,779 | 8953207 | — 3396,616
1904...| 20.596,525 | 5.050,071 |- 18:414,655 | 3.339,617 | 21.301,221 |  4.695,244 | (2.087,890 | 17.081,496 l 5.096,255 | 16,520,501




Importacién en pabe]l‘én Espafiol ]

ASIA AFRICA ‘COSTAS DEL NORTE DE AMERICA :
; : ; y , MEXICO
ANOS e MENS?\F‘}H;L‘;EJANDBIA DEthSxTAYS O. ESTADOS UNIDOS ANTILLAS Cléggzbgfﬁ SANTO DO.MINGO
' ’ ALGODA()N Ef‘ECTé)S ‘EFE'CTOS AL(}'OD‘C:H:{’ EFECTOS EFECTOs EFI?GTOS : E.FECTOS *
1900 ....... 371,469 1.922,989 6.395,165 65 243,168 - 30.481,334 = .2.781 471 -
1901 . 918,444 1.480,518 7.382,128 36.018,391 27. 544,332 4.905,783 5.995,982 = |
1902....... 2.711,030 314181 3.528,658 36.068,771 14.859,240 ~ 5.881,046 8.111,163 — E
1903....... - — 3.230,910 24.848,513 11.024,248 4.867,923 | 7.182,154 == &
1904 .. — - 4.202,773 ¢ || 20.618,446 15 480,239 3.813,967 1.814, (144 — g )
T
Importacién. en pabellén Extranjero - TREL '
1900....... 7.661,175 23.616,977 1.135,000 " 15.564,002 22 094,427 — - =
1901 ..ot 7.476,020 10.587,235 780,000 20.324,061 12.750,831 — — ' —
- 1902 ...... *10.728,092 6.416,904& 472,658 23 736,251 “'11.908,172 . = — 7 - ' :
1903 ....... 6.917,179 9.784,930 628,312 28.123,890 17.157,352 = - — - ‘
1904 ..., 7.642 689 11.905,549 2.348,724 * | 20.812,023 -12.640,362 —_ g — —
, ; .
. ~ 4 3
? ; =
1 . B = . b - X
iy 5 / -4 Ry
o d ¥ y q b, T w e R
- X - e A 1 4] % @ 4 = w o
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= h ‘Importacién en pabellén Espafiol - ’
'+ | . COSTAS DEL 8. DE AMERICA" |COSTAS DEL O. DE AMERICA OCEANIA "
B 3 i ‘ ’ . o 1
ANOS ECUADOR; COLOMBU}, ﬁBNSIL RIO DE La PLATA CH}L%’UT;?&E‘:& B PERUBS;ZI@ BAJO | ARCHIPIELAGO IS-LAS FILIPI'NAS 5
V ALGbD()N EFECTOS ¥ —EFECTOS iEFEé}TOS_‘ «EFECTOS EFECTOS . ,E\F‘ECTO’S
1900 oo e, s .. 42.730,361 24,000 - 3.798012 75,538
1901 . ... 590,703 = - 99.486,121 - 37,842 ‘ - s 5160,826 |
1902 . ... £ 1.103,049 11.879,285 . pat i 2.258,726 ° =
1903 .0..... - 578,194 15.245,715 - - __ 4401218
1904....... - = 28 972,814 = - - 5109527 © |
- " Importacion en pabellén Extranjero- -~ : -
1900 ... 21,483 = 40.759,483 - - 4 ———
SR 5,171,955 - 14.922,661 i e . 4156911 1.447,810
* B Y = 18,225 6.700,645 - - — -
1903 ....... — 622,842 13.979,765 - — e s ==
1904..... |, - L= 40.388.200° - e i - —
o = ‘ = 5
I - N L%
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Resumen del movimiento de importacién por el Puerto de Barcelona

Bugques espanoles

Buques espanoles

Buques espaﬁole:s Buques espanoles 5 Buﬁuesespaﬁoles Buques espaiioles|Bug. ex;ranjeros Bug. extranjeros | Buq. extranjeros | DESCARGA
Tocedentes rocedente rocedente ocedentes cedente rocedentes
~ procedentes procedentes procedentes dpe (1)3 Amétricn deI; Ext(:ar:iesro dfl:s cost;ssde d]:erla América deplrI(:‘,xtiantjeio de plas ccti:stats de TOTAL
ANQS| decabotaje |’ delas Antillas de Filipinas Extranjera de Europa Asiay Africa Extranjera de Europa Asia'y Africa DE ALTURA
KILOGRAMOS |KILOGRAMOS |KILOGRAMOS|KILOGRAMOS KILOGRAMOS!KIPOGRAMOS KILOGRAMOS|KILOGRAMOS KILOGRAMOS [ KILOGRAMOS
1900...| 333.784,623 —_ 75,538 65.724,502 | 203.761,611 | 12.487,463 | 38.658,499 | 754,011,415 730.654,237 1.095,297,727
1901...] 360.573,335 | 4.905,783 5.160,826 61.472,727 | 180.569,652 | 10.496,936 | 33.962.804 | 806.284,261 |- 24.733,756 |[1.127,586,745
1902...| 360.797,443 | 5.881,046 2,258,726 50.928,020 | 236.311,797 6.204,688 | 35.644,423 | 766.524,453 | 17.303,103 |1.121.057,256
1903...| 336.065,004 | 4.867,923 4.401,218 35.872,761 | 176.578,193 3.172,222 | 45.281,250 | 897.783.104 | 13.133,650 |1.181.090,221
1904...| 331.406,724 | 3.813,967 5.109,527 35.494,617 | 187.996:987 4202773 | 33.452,385 | 934.386,612 | 22.615,3 5 |4£.227.072,223
Movimiento del Puerto de Barcelona y cantidades percibidas por razén del arbitrio.
destinadas para las obras del mismo
NAVEGACION |Toneladas de 1.000 Kilogramos - RECAUDACION
: DE ALTURA : TOTAL
BUQUES ENTRADOS - — . ' atrura Altura TOTAL
- . Numero de Descarga de Bandera Bandera -
- buques KILOGRAMOS DESCARGADOS altura . PRor cabotaje Espanola Extranjera Recaudacion
ANOS ~ = = ‘
Del E:‘é Bandera
De |Extran- 'E.g' Bandera |extran- Al Altura Altura - i
| Cabotaje| Jjero <L; TOTALlespafiola| jera Cabotaje espariola extranjera |Kilogramos [~ Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
1900...] 2,083 {1,571 | 31 | 3,685 ] 658 913 1 333,784 | 281,973 813,324 | 1.095,297 186.53’é &4 | 530 401437 | 1.518,30411 | 2.235 24392
1901...] 2,078 1 1,614 | 33 | 3,725 | 692 922 | 360,573 | 262,606 | 864,981 | 1.127,587 162.26551 393.921°61 | 1.297,673:07 | 1.853,86019
1902...] 2,155 | 1,650 | 29 | 4,834 | 698 052 | 360,797 | 301,684 | 818,472 | 1.121,057| 162.359,17 | 452.426°97 [ 1.220,20996 | 1.843,996°10
1903...1 2,118 1 1,691 | 27 | 3,836 | 600 1,091 336,065 .2'24,892 956,197 | 1.481,000 151.229416 | 337.328'96 | 1.434,297<321 1.922,865'44
1904...) 1,196 | 1,644 | 49 [ 3,670 | 572 | 1,072 | 331,406 | 236,617 | 990,454 | 1.227,072| 149 170403 | 354.9310% | 1.485,685°75 | 1.989,768°82

_..E-[71_



Importa(:lon de algunos frutos de Europa, Asia y América

B -TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

AROS . . ESPANOLES DEL EXTRANJERO : -

ABACA YUTE ALGODON' | ANIL AZUCAR GCACAO CAFE CUEROS GUANO - PETROLEO
1900..... 574 3,834 B 5 53 522 3,679 — 9251
1901.....]. 1,653 10,666 46 — 276 1,776 3,197 . 177 B
1902.... 210 - 14,519 45 — 577 1,841 3,543 107 —
1903..... S 16% | 15,765 25 - 242 938 2546 | 112 378
1904..... 348 12,987 6 — l 69 1 587 1,400 - © 1,081

Importacién de algunos frutos de Asia y América

ESPANOLES DE ULTRAMAR

1900.. .. 35,244 — — 39 140 ' 4 — — 8,987
1901.... | - — 36,028 — — o TT 505 12 C = 373
- 1902.. .. — 36,068 | - — [ 44 3 - 192
1903..... — 24,849 — — 11 — — — -
1904..... — | 20,614 — - 11 6 — - 1,216

— b1 —
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Importacién de ‘algunos frutos de Asia y América

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ESPANOLES DE LAS ANTILLAS

ANOS :

; ABACA YUTE| ALGODON ANIL AZUCAR CACAC CAﬁE CUERUS GUANO pETRéLﬁo,
1900..... — — 3 9 35 158 12 — —
1901..... — 4 — — 176 1,034 493 — -
1902..... — — 4 — 109 1,094 91 — —
1903..... —_ — 2 — 165 1,212 3 — _
1904..... — — | — — 189 702 25 - —

Importacién de algunos frutos de Asia y Ameérica
ESPANOLES DE FILIPINAS

1900..... 12 — — — — 60 — _ _
1901. 9% 132 — — 9 137 3 — —
1902..... 7 — — — — — — — —
1903..... 29 — — — — — — — —
1904..... 49 — — - — — 4 —_ —

- gb1



Importacion de algunos frutos de Asia y América

"TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ANOS EXTRANGEROS DE EUROPA Y ASIA -

ABACA YUTE ALGODON ANIL AZUCAR ‘CaCAO CAFE CUEROS * GUANO | PETROLEO
1900.. 6,984 6,031 28 — 2 265 971 43 845
1901..... 8,279 4,975 22 —_ 306 404 727 — 1,096
1902..... '-4,279 . 12,008 114 —_ 40 90 1,293 70 997
1903..... 7,983 7,536 - 50 — 9 646 1,533 28 - 1,931
1904..... 6,022 8,556 30 — 23 1238 2,289 101 30

. EXTRANGEROS DE ULTRAMAR

1900. — 16,564 — — — — - — -
1901..... — 20,326 - ' — —_ — — - _
1902..... = 23,736 — —_ — — — — —
1903..... — 27,025 — — — — — — —
1904. — 20,812 — — — — — —

—_ 9171 —
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Importacién por el puerto de Barcelona de cereales, granos y grasas, procedentes del
Extranjero y Ultramar |

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS
ANoOs ASIA-AFRICA . AFRICA SUR DE | I E : ‘
Francia Italia Ttalin Smyrna Rusia Turquia MAR NEGRO EST[}\DOS UNIDOS IO DE LA PLATA
Maiz Trigo Habas  |Habichuelas Maiz Trigo Maiz Trigo Maiz Trigo Maiz Trigo
1900 . . .- . . 5557 | 20114 | 1,202 — 4,599 69,087 — — 110 7,828 | 16,223 | 51,906
1901 ... ... 7,076 5,066 1,193 1902 - 18,032 50,095 — 090 | 2,235 11,092 3,512 20 834
1962 ... ... 1,762 4,787 — — 5,078 35,503 — — — - 3,441 1,163
1903 ... ... 761 103 — — 176 48,696 - — 2,394 - 8,540 | 3,825
1904 ... ... 1.928 10,950 3,736 — 6,494 75,633 1,765 3,173 ' — 2,694 19,787 31,253
TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS
-~ ) ) , . AFRICA | FRANCIA I Espafioles Extranjer0§ ULTRAM
ANOS| cosTas DE LEVANTE| AMERICA EUROPA AFRICA-FRANCIA | pogrucal | RUSIA Emj;liem Extr‘;;ljem AMAR
- - Extranjeros | Espafioles
Habichuelas Habas Sebos | Grasas | Sebos | Grasas | Garbanzos Pajtatajsﬂ Algarrobas . Cebada Duelas’ Duelas Duelas Duelas
1900... 553 65 5,268 | — 3,601 | 289 . 2,619 3 — 2,495 506 518 16.223 9;518
1901...1 3,886 160 5611 — [ 1,648/ 369 2,177 — A37 1,408 37 341 - 3,512 6,546
1902...1 4,504 — 6,874 46 677 285 2,762 — 3,199, |~ 298 1,186 560 3,441 318
1908... 2,347 — 8,597 | — B57 | 400 2,770 2 371 2,994 406 614 2,939 167
1904...| 1.990 —_ 4,439 | — 383 | 308 3,058 2 — 6,625 353 450 3,424 849.
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'I;otales de expottacién durdnt_e los afios
1899-_1900-1901-1902-1903

Afos 1899. . . . . . . . Kilos  .146.625,000
TS Vo Yo P 264.382,173
» 1Q0T. « . . . . . . » 139.544,662
» 1902, . . . . . - . » 124.213,756
> 1903, . . L L » 120.298,273

Metcadetias exportadas por el puetto de Batcelona

Afio 1904

Buque de Buque de Bugque de ]‘ Buque de Total en

MESES . Vapor Bandera | Vapor Bandera velaBandera velaBandera| toneladas de
Nacional Extranjera Nacional | Extranjera 1.000 kgs.

Eneto. . . . .| 459 2,325 89 | — 7.013:00
Febrero. . . . 7,633 3291 — 274 | 11,1980
Msarzo. . . . - 5,065 - 4,113 847 — 10,015°00
Abril.. . . .. . 6,362 © 3,634 — 269 10,26500
Mayo. . . . . 9,728 2,551 207 305 12,791°00
Junio. . . . .|| 4362 2,881 4 |63 | 788100
Julio.. . . . . 8,302 2,244 — 1,622 12,168:00
Agosto. . . . 7,393 2,558400 — 469 10,420°400
Septiembre. . .|| 7,168 1,787 150 - 9.105:00
Octubre. . . . 5,805 2,628 - 1,099 | 447:360 9,979:360
Noviembre. : . 8,273 v 2999240 | — 526 11,798:240
Diciembre.. . .|| 7.308 | 4283159 | 369 ! 547 | 12,506'159
TotaL... . . . . 125140155

Barcelona 31 de Diciembre de 1904.

’ El Director facultativo,

Carlos 8¢ Anguld,

Presentada en sesion de 9 de Octubre de 1905 y aceptada por la Junta en la de
segunda convacataria de 30 del mismo mes y afio, se acordd imprimiria.



GESTION

]UNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

La compendiada resefia de la labor de esta Junta que, insiguiendo ~
la practica establecida al publicar la anual Memoria presentada por
el Sr. Ingeniero Director de las Obras, se estampa & continuacion,
daré clara idea de la marcha de la misma. -

\

Visita de S. M. el Rey

Con ocasién de su estancia en esta ciudad, dignése S. M. el Rey
D. Alfonso XIII aceptar la respetuosa invitacién de esta Junta para que:
se sirviera visitar el Puerto, celebrandose con tal motivo una hermosa
fiesta el dia 16 de Abril.

S. M. se dign6 colocar la primera piedra del importante edificio
‘para Embarcadero de Viajeros, inaugurar las obras de ampliacién del
puerto por la parte Oeste y presenciar varias operaciones del dique
flotante y deponente; honor que la Junta perpetué por medio de la
entrega 4 S. M., que tuvo 4 bien aceptarlas, de la llana de plata’de que
. sesirvi6 para echar la argamasa, y de la pluma de oro con que suscri- -
bié las actas en pergamino que se conservan en el salén de sesionesde
esta Corporacion.

La singular atencion dispensada 4 esta Junta por 'S. M, el Rey,
obligala & profunda gratitud.

Movimiento en la Junta

En sesi6on de 18 de Enero se dié cuenta de haber sido elegido
Vocal representante del Excmo. Ayuntamlento de esta ciudad el sefior
D. Eusebio Corominas.
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Habien:do dejado de pertenecer 4 la Directiva de la Cdmara Oficial

de Comercxo Industria y Navegacién el Sr. D. Francisco M.* Tintoré, '

T fer subst1tu1do interinamente, por la misma en el cargo de su repre-
sentante en esta Junta,’ por D. Juan Gubern, qmen se posesiond en 22
de Febrero. ;

En virtud de lo dispuesto por R. O. de 10 de Junio, entr6 a formar
parte de la Junta, en calidad de Vocal nato, el Sr. Administrador de
esta Aduana.

-Préximo 4 terminar su mandato el Sr. V1cepre51dente D. Rémulo
‘Bosch y Alsina, fué reelegldo en sesion de 27 de Junio; cargé que
renuncio, nombrando la Junta para substituirle 4 D. Alejandro Mama
Pons que se.posesiond en 1.°del siguiente mes.

. Por reeleccion de la Asociacion de Navieros y Consignatarios,
efectuada en 15 de Noviembre, sigue representando a dicha entidad el
Vocal D. Emilo Vlvanco. . ) EL ;

wd

" Fallecimiento del Sectetatio 25

En 4 de Febrero pas6 & mejor vida el que fué dignisimo Secre-
tarlo de esta Junta desde su constitucién, D. Mauricio Serrahima, jl.lI‘lS-
consulto eminente y personalidad relevante cuya pérdxda nunca sera
bastante llorada. R. I. P

Otganizacién de Secretaria

Con-motivo del sensible fallecimiento del Sr.'_Ser‘rah'ima, se acordd
organizar Ja Secretaria de esta Junta, refundiéndose los cargos de Se-

- cretario y Administrador y nombréndose para el nuevo de Secretario

.y Jefe de los Servicios administrativos, al Sr. D. Manuel Creus y
Esther, que desempenaba aquel dltimo desde su creacion.

Hablendose dispuesto por R. O. de 4-de Marzo -que no podlan‘

acumu[arse los cargos de Secretario y Administrador, y formulado
ésta Junta algunas respetuosas consideraciones ante la Supenomdad

. en demostracién de las razones que habian aconsejado la refundicién
de entrambos cargos, por R. O. de 29 de Abril, después de confir-

marse la aludida de 4 de Marzo, se dictaron reglas para la oroamzacmn
de la Secretaria-Contaduria, de conformidad con las prescrlpcmnes
contenidas en el Reglamento general para la orgamzamon y reglmen
de las Juntas de Obras de Puertos

’
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Redactado y elevado 4 la Superiotidad el blgn de orgayi

A Zég Sy x
Secretaria-Contaduria. fué aprobado por Real orden dé 12 da0¢ Lﬁbhﬂ%:\ o~

habiendo sido préviamente confirmado en el cargo de Secretarid=Gomn:
tador, por R. O. de 30 de Septiembre, el Sr. D. Manuel Creus Esther,
anteriormente nombrado por la Junta.

Esta, 4 su vez, confirmé en el suyo al Deposttano-Pagador Don
Marcos Martmez y en sesi6én de 25 de Octubre, nombré Admlmstrador
4 D. Luis Pombeo. - =

Almacenes Genetales de Cometcio

Hasta 12 de Octubre no fué aprobado por R. O. el nuevo Regla-
mento de este servicio, el cual se acordd poner en vigor en 1.°de
Enero de 1g05. Z

Los siguientes estados dan idea exacta del mavimiento habldo
durante el ejercicio en los indicados Almacenes:

Resumen de entradas en el afio 1904 y wmparqdiéh con el de 1903 -

1908 _ 1904 Diferencia en mas

MESES —_ - -

: 1 Kilégramos Kilogramos KHildgramos

BREED . « o w o o' w & 244,300 7.425,011 7.180,711
Febrero. . . . . . . . 98,114 5.527,979 5.429,865
Mufde > " o o e ® o 1.168,038 | 5.922,585 4.764,547
Abeil. . ... LT L. 1,840 5.561,916 5.560,076
Mayn: « . & L% om0 & b 2,992,145 7 415,022 4.422 877
JUMdG: « « - o . o= oo 4|« BIBRT0H 7 924,123 4 591,359
Julio. . . . . . . . .|| 4250543 8.921,622 4,671,079
Agosto . . . i . . . . 1.333,518 9132,250 .|  7.798,732
Septiembre. . . . . . . 4£.192,282 76505922 | 2.313,640
OESANES e 4 = =% 4 3.181,479 8.121,316 4.939,837
Noviembee . . . . . . 4.265,68% 12,370,484 8.104,800
Diciembre. . . . . . . 1.445,711 1.642 762 197,051

Totales. . . . . .|| 26496418 86,470,992 59.974,574 \I = A
[ .
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i : g i : Rilggtamos
! Aceite’de linaza.. . . . . . . . . . . . P 1

sl Acero.,-. = s ™ P s e, e e ® T ow g - 1,993
g — Algodon Jumel. . . . o - v 00 w0 o i 5,092
X ' » * Norte América. . . . . . . . . . ~ 5.613,136
. T O BEVARLE:  Fre f @ e B ow m e © 130,035
b R T A R T I L 139,456
e S T I N IS 22,500
o S BB 8 5 @ b.g g B G E e T A d 10,000
2 A ‘Hoptede alivas. . » v 4 s 4 s 4 2 d s i 4,000
it ». de orujo de ollvas: i " wi s @ e # " 3,403
gL ArPoz. .o .. . ol (6 Spume AT & 4 % _ 7,500
= o " Barriles de h1erro Vaclos: 6 w iz o o i@l A O " 1,278
; Cable delAlambres: v sovg '@ bm 6w ta b g : 792
: I T ml oy frw et Do 23 2% - 1,830
Pt 4 TCAEAREEIRS oy e e ® o & e 21,168
1 Aepi0s: 9 v « » 9 0 8 e s ¥ wTee s 276,600
: o CrdbBttiy .4 7 o 5 ow o« a i e . 1,625
e s U5 e 2 TR e DA% & s 2.335,034
: Gl S0 ') o m "5 a0 B0 5 @B b B = " 50,774
Centeno._ I R e T I T : 1,1269741

e Qortezas PIEERtd.. « w § 7 % Bd 4 o w = 55,000
Extractos fidtoreass: " » w 4 6, & e F e id : 7,353

: Pritas-secas. . %, + .+ weiv m.eow e w ol 5,270
1k DRrbEEn® . a0 e - p @ e E B 320,554"
BabiEhbullar. .. . ‘#v » v = ¢ W ote ¥ F 128,425

oy e e A P .
A T Eifntlo e planelag, . . « % & o < TesoT. . 8,922

Lihazaen grano.. . . . . .. . . . . . . 200,575

: MAQEIOAriR, . « v e ke "t m F s oa . 446

- «=."_',\' e L i) 4 e S editst ¢ § TN & 16,518,043
SR FU T 6 B 2E T B, B s Nl bag e 242398
’ 15, T A T 6,132

ey i RS EEURRGEL  —u e & b1 s e w tame fw, 99,695
Al = PARoR iR pain.. v = o 3 o . e w¥s o el : 123
P = Balalm L 5 et e e B 17,850
Ehpurlee - S\gmilla,d,,e;,ﬁrm. e L I P I e L o1

Sy i TR e o i s, R e BCE P S e 58099§815
P il o R S NRE SRR St S v -t TR © 40,404

Ve R o Tt e ST e i ahg i N E 756 .-
CERAY Lo ¥id - . X TG ¢ . @ O 86.470,992
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Resumen de los ingresos y gastos habidos durante el afio 1904

Ingrasos Gastos
= i \ Pe;;a: Pe;tds
Material para oficinas de Administraeién. . 3,492¢35
- Imprevistos.. . . ‘ i w s = 1,561 0T
Material para los Almacenes b9 & 11,82317
Personal de Administracion. . 20,509°92
Conservacién y reparacién. . . . . 7,220°67
Fluido eléctrico. . . . . .. 14, 135‘28
Material oficinas Intervencién., . . , " u=gtge
Seguros... ¢ g ‘A @ 1 W Rl @ 4,825'65 3 ,596,54
Personal eventual.. a s : 17,586‘08
BOggeas: . @ p o f 4 &0 Ay 2 215;152‘19 208,78046
Basculas.. . . . . . . . . . . _ . 67'40
Ingresos eventuales. . . . . . . . - 1,890'50
Arnfctnes - . % 1 @& & & - 74,414°18
_ o ' ' 206,282°52  288,90608
Caja en 31 Diciembre 1903. . 75045 . S
Caja en 31 » 1904. .- 812689 7.37644
' - 296,28252

2g6,28252

Tetrenos ocupados por la Sociedad «Navegacion é Industriay

A lo expuesto en anteriores Memorias respecto de tan-debatido -

asunto, ha de afiadirse: que el Tribunal de lo Contencioso~Admiinis-

trativo, por Sentencia de 18 de Enero, se declaré i‘ncompetente para

conocer de la demanda formulada por la «Navegacién ¢ [ndustriay

contra la R. O. de 25 de Enero de 1oz que denegé la autorizacién por
la misma-solicitada para construir talleres en los terrenos del Varadero
concedido en 1861 4 los Sres. Bofill y Martorell; que la Junta estudié
detenidamente la parte legal de la cuestién; que en sesién de 16-de
Mayo hubo de ocuparse, por orden de la Superioridad, en el exdmen de

cuatro instancias suscritas, respectivamente, por la indicada Sociedad-

«Navegacion é Industria», por varios navieros, armadores y consigna~
tarios dg esta plaza, por la Cdmara Oficial de Comercio y por la Aso-

ciacién de Capitanes y Pilotos de la Marina Mereante, en solicitud, -

todas, de que continuaran, en su actual emplazamiento Ios talleres de

la repetida «Navegacién é Industria» denominados «Nuevo Vulcano»;

~
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y que para emitir el correspondiente dictimen se nombré una po-
nencia. .

Larga y entretenida hubo de ser la labor de ésta, acordandose, al
modificarla, en sesiéon de 24 de Noviembre, que procedia ampliar el
objeto de la misma en los siguientes términos: «Que la Ponencia que
ha dictaminado respecto 4 las instancias de la Sociedad Navegacién é
Industria; Camara de Comercio, Industria y Navegacién; Asociacién
de Capitanes y Pilotos de la Marina Mercante, y de varios Navieros,
Armadores y Consignatarios de esta Ciudad, sometidas por la Supe-
rioridad 4 informe de esta Junta, después de haber oido 4 la Sociedad
«Navegacion € Industria», se sirva estudiar y proponer una solucién
que armonice todos los interescs, tanto-respecto del emplazamiento de
los talleres de dicha Sociedad, cuanto 4 las cuestiones derivadas de la
discutida propiedad .de los terrenos afectos al varadero Bofill y
Martorell». o

~ Dicha Ponencia qued6 constituida por los Sres. D. Rémulo Bosch
y Alsina, D. Enrique Nel-lo y D. Aniceto Noguera.

Reglamento de Policia de muelles

Conforme se indicaba esperarse en la anterior Memoria, el proyec-
to de «Reglamento para el servicio, policia, administracién, conserva-
cién y vigilancia de Ios Muelles, Almacenes, Tinglados y demas cons-
‘trucciones pertenecientes 4 la zona maritima del Puerto de Barcelona»,
remitido & la Superioridad en 22 de Diciembre de 1903, fué aprobado
por R. O. de 19 de Enero siguiente, sin que se pusiera en vigor de
‘momento, por considerar la Junta que muchas de sus prescripciones
estaban dictadas para cuando estuvieran en disposiciéon de prestar
servicio completo los muelles, almacenes y tinglados que se estin cons-
truyendo. ' _

Ultimamente se encomendé 4 dos distintas ponencias el estudio de
la tributacién 4 que pudieran sujetarse en su dia los flotantes instalados
-dentro del puerto, y los plazos que para la descarga de buques, ocupa-
cion de muelles y levante de mercancias debieran sehalarse, como
también la manera de hacer mas armonica y expedita la aplicacién de
algunos articulos del repetido reglamento, cuya implantacién parecia -
habia de ofrecer dificultades en la practica.

El resultado del estudio realizado por dichas ponencias, fué some-
tido 4 informe de esta Cdmara Oficial de Comercio, Industria y Nave
gacion, confiando no se hard esperar su ilustrado dictdmen sobre
. asunto de tan relevante interés para las clases mercantiles y navieras.
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Presupuesto reformado de la prolongacion del-dique del Este
Presentadoe por el Sr. Ingeniera Director en sesion de 25 de Octubre
.y en vista de su gran importancia, asf desde el punto de vista econé~
mico, por su €levado coste, como de las necesidades del trdfico mari-

timo y comercial, se acordd, en sesién de 24 de Noviembre siguiente, .

al igual que se habia hecho en otras ocasiones. someterlo 4 informe de

las: corporacnones representadas en esta Junta, dandoles como plazo

para exponer su opinidn hasta el 31 de Diciembre siguiente, con, la
prevencion de que se entenderia que la emitian en sentido favorable al
proyecto, las que no dictaminaran dentro de dicho plazo..

.- =

Contabilidad

ESTADO DEMOSTRATIVO DEL MOVIMIENTO DE FONDOS DURANTE EL &4N0 DE 1904

W "

- INGRESOS ~

Pesetas

Producto del arbitrio con destino & las obras =
del Puerto durante el citado afio 19o4. i © 1.989,78682

A DEDUCIR

Por el 150 por 100 con destino & la Caja de
Axilios y Previsién de los empleados:y
obrerosde la Junta, en conformidad 4 lo
dispuesto por Real orden de 10 de Sep- B
tiembrede 1go2 . . . . . . . . . 2084677 )
Idem por devolucién de derechos pagados ¢ . 30.162°19
‘de més por razén del referido arbitrio.” . . e )
., ) © 1.959,024%613
Ingreso procedente de alquileres de locales y almacenes. 10.049.50

Idem, . id, -~ id., {d. dekioscos. . ." . . 4.450°68 _
Idem,  id., 1ds, id., del nraterial flotante. . 70805
Idem, id., . ~de personal y material facilitado 4 .

_ particulares. . . . ... . . 79013

- Suma y sigue. .. . . . 1.975.717°9y
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Suma anterior.

Ingreso procedente de personal y material facilitado 4

.contratistas.

Idem, procedente del servicio de gruas hldrauhcas

Idem,
Idem,
Idem,
Idem,
idem,

Idem,

Idem,.

[dem,
Idem,

Idem,

Idem','

Idem,
fdem,
Idem,

ldem,

Idem ,

ldem,

id.,
id.,
id.,
id.,
id.,

id., id., de gruas de mano.
id., id., de puentes-basculas .
id., id., de cabrias flotantes.
id., id., de excusados publicos.
id., id., dela graa de vapor del
muelle Nuevo.
id., id., de aguadad buquesya par-
ticulares.
id., id.. del dique. ﬁotante y de-
: ponente.. . .
id., id., del varadero Boﬁll
id., id.7 de descarga de carbones
en el muelle de S. Beltran.
id., id., deatracaderos enlos mue-
lles.
de permisos concedldos a vendedores
ambulantes de bebidas en los mue-
lles. R
de multas 1mpuestas por mfracmones
del Reglamento de Policia. .
de la participacidon de la Junta en la
inspeccién de obras por contrata.
del transporte de mercancias por las
vias férreas del puerto. .o
del Excmo. Ayuntamiento de esta ciu-
dad por la parte que le corresponde
satisfacer en ¢l alumbrado de los
muelles..
del canon establecido por conducc1o-
nes en la zona maritima. .
de la pérdida de la fianza en la parte
proporcional por incumplimiento de
la contrata de carros transborda-
dores para el muelle de la Barce-
loneta. . B

‘ToraL

1.975.71799
2.433¢98
78.190°00
10.595‘50
9.635.90
6.461¢72
39880
1.99400
17.479°75

103.21928
19.884°44

1.682°08

350¢00

76800
29302
- 4.500°0 |

7.76918

40.952¢27

73‘75

A\

6497

. 2.282,459°63



GASTOS
Obtas de ensanche v mejora

"Pagado por haberes del personal de la Direccién faculta~
tiva.

Idem por gastos de materlal de las oﬁcmas de la misma.

Idem por haberes del personal afecto al servicio del dique
flotante y deponente. '

Idem por jornales y materiales empleados en las obras
por administracion. . .. ,

Idem, id., 1id, id id., en Ias de con~-
servacion, servicio y pol1c1a

Idem al contratista de la construccién de muelles mte-
riores.

Idem al de la prolongacmn del dlque del Este

Idem. al de la parte metalica de los tinglados del muelle
de la Barceloneta. .

ldem al de la parte metalica de los tmglados del muelle
de la Muralla.

[dem al de reforma y amphacmn del muelle de Barce-
lona..

Idem al de la construccién de un ed1ﬁ01o « Aduaneta»

Idem. al del suministro de 13 bolardos para el paramento
- Norte del muelle de Barcelona. .

Idem por devolucién de la fianza prestada por el con-
tratista de bloques para las fundaciones de los muelles
de Poniente, Barcelona y Catalufa. '

ldem al adjudicatario del concurso para la construccu‘)n
de un vapor remolcador de gran potencia.

Idem al de la construccién de un barco-bomba y una
lancha de vapor.

105.880¢56
7.730‘85

7.200°00

. 1.'417,117‘13

622.316%4

639.577‘02
732,30557

570.869‘95
485.774°34

32 23654
4.023°13

“ 7'038‘76

20.000°00
95.000°00

10.000'00

4.757.069‘89

Secctén administrativa

Pagado por haberes del Administrador y oficial afecto &

la Administraeion de la Junta. .
- Idem por haberes del personalde la Secretarla de la Junta.

11.174°90
. 32.7636g

Suma y sigue. . .. -

4.801.00848
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Suma anter zor
Idem por haberes del personal de la Intervencién de la
misma.

Idem por gastos generales de la Secretarla Admmlstra-a

c1on ¢ Intervencion.

Idem por el servicio de v1g11anc1a en los muelles que

prestan los Mozos de la Escuadra. 4

Idem por el impuesto de utilidades sobre los sueldos de
los empleados en la Secretaria, Direccién facultativa,
'Administracién, Intervencién v Almacenes generales
de Comercio. .

Idem por el timbre de negocnacmn de las 400 obhgamones
emitidas por la Junta. . . . } g

[dem por mtereses de los cupones de dlChOS, obhga- '

glones. . - M-
Idem por el 1mpuesto de utlhdades sobre dlChOS cupones
Idem por haberes del personal de Aduanas afecto al ser-

" vicio de los Almacenes generales de Comercio.
Idem por devolucién de lo pagado de mds por la. subida

al dique flotante de los vapores <<V1cente Salinasy y

«Tintoré». . ' =% N
ldem por el agua sumlmstrada para Ias obras y servicios

del puerto. .

-‘Idem por devolucién del exceso satxsfech@ por cambm de
~ las tarifas -establecidas para el servicio del dlque flo-

-tante y deponente. . . . ~
Idem por gastos de personal y materxal de varios de los

servicios de explotacién. . ‘ :
Idem por el seguro de los operarios de las obras por

4.801.00848

5 416405

42.768'52

"40.000°00.

-

'8.49878

36000

9.000‘00
26732

11.25000

479'85

10.695‘75a

4.19658

1:871425.

7.081¢58

+ 4.943,794°17

accidentes del trabajo. . . . .. .
ToTAL.

Ingresos. . . . . . . 2.282,459%63

Gastos.” . . . . . . 4.043,704°17

1 ) Mis gastos. @ . . 2.661,334'54

Barcelona 30 de Octubre de 1905 ~

El Vicepresidente, (

El Secretario-Contador

W@Zmeﬁo e cyjom .

~3
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