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MEMORIA sl
) SOBRE EL ESTADO Y ADELANTO

DE LAS

OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

DURANTE EL ANO 1903

B PRIMERA PARTE

= Consideraciones generales relativas a las obras

Cumpliendo el deber reglamentario de publicar anualmenté una
s memoria relativa a las obras realizadas en este puerto, se ha eserito
j la que corresponde al afio 1903, siguiendo el mismo método de expo-
sicién que viene adoptandose desde 19o1 y acompandndola por tanto
de un plano en el cual pueda encontrarse la situacion de cada una de
las obras que se citan en el texto.

Digue del Este

Las obras contratadas para la prolpngacion del dique del Este
han seguido su marcha normal continuando la formacion de la base
inferior de escollera sobre la cual debe instalarse la supraextructurd
de la obra: la cantidad de escaollera vertida ha sido de 33.785 metros
ctbicos y ademds se empezi en el-mes de Agosto la préparacion” de’
banqueta de hormigén para el asiento de los grandes blogues que ha-
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bian de formar el muro de defensa de todo el macizo contra la ac-
cién del oleaje.

Las dificultades que se encontraron para hacer esta cimentacién
por que la mayor parte de lns dias no tenfan las aguas aquella tran-
quilidad indispensable para realizar trabajos tan delicados, y los des-
graciados accidentes ocurridos en los diques que se construfan en Va
lencia por un procedimiento bastante parecido al aprabado para la
obra que nos ocupa, indujeron 4 esta Direccion facultativa 4 revisar el
perfil del proyecto v 4 modificarlo en la forma que se indica en la ho-
Ja de los planos gue acompafian 4 esta memoria.

Las ventajas que se esperan obtener con este nuevo perfil son las
siguientes:

1. El costo de la obra no aumenta respecto del proyecto apro-
bado y si en los cajones se consigue alguna economia sera mds barata
de lo previsto en presupuesto.

2." El macizo de grandes bloques artificiales tiene mejores con-
diciones de resistencia y estabilidad que el muro concertado, pues en
éste un asiento cualquiera de la base de escollera 6 una socavacién
puede producir su ruina dejando al descubierto el material menudo
que rdpidamente serfa arrastrado por el oleaje mientras que con los
bloques vertidos 4 granel, los huecos que se produzcan por asiento v
corrimientos del material quedan rellenos en- el acto por estos mismos
blogues.

3. El referido macizo puede hacerse sin preparacion especial en
la base de escolleras y por lo tanto pueden aprovecharse la Ay o
parte de las dias del afo para avanzar el nuclen de defensas.

4" Halldndose Ja cimentacion de este macizo 4 900 metros de

profundidad no hay peligro para los barcos que entren 0 salgan del
puerto en tocar al cimiento de escollera pudiendo pasar sobre él sin ¢l
menor peligro, 1o cual permite avanzarln considerablemente sin atender
4 la marcha del resto de la construccion.
5." La colocacion de bloques 4 granel permite conducir 1a obra
de modo que su parte més avanzada sobresalga del nivel del imar no
siendo necesario darle mas de 75 metros de resguardo para hallarse
libre de todo peligro.

6.° Elrdpido avance de este macizo mutivard que el antepuerto
esté prontamente abngado aun cuando la obra del dique no se halle
terminada.

7." Al abrigo de este macizo puede hacerse con mayor facilidad
el asiento de las fibricas concertadas que han de sostener el parapeto
O espaldén de la obra.
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#.° La profundidad 4 que se fundan los cajones dificulta conside=-
rablemente que sean socavados por su base.

Como nada se ha hecho de este nuevo perfil me limito 4 exponer
las anteriores consideraciones dejando para la préoxima memoria dar
cuenta de los resultados obtenidos

La cantidad de obra realizada ha sido la siguiente:

33.785  m.?> de escollera de mampuestos vertidos.
5.455¢75 m.* de hormigon con cal de Theil en 157 blogues.
22.93150 kilogramos de hierro fundido en 374 placas empotradas
en los bloques.
bo' m. . de banqueta arreglados para recibir la capa de hor-
MIgOn. :
roo‘an m."de hormigén ‘con cemento grappier vertido en sacos
para la tortada

82425 m.» de hormigén con cemento grappier vertido sin sacos

para la tortada.

Escollera de Levante

Ningun accidente especial ha ocurrido en esta obra que continua
resistiendo perfectamente Ja accién de los temporales, merced al re~
cargo de blogaes que se hizo en su talud exterior.

Considerando que esta obra se halla ya consolidada y teniendo

‘en cuenta que conviene sobremanera ir adelantando la construceion

de muelles de modo que puedan utilizarse en cuanto se consiga la de-
bida tranquilidad en las aguas, se ha proyectado al abrigo de e¢sta es-
collera el andén ¢ plataforma ya previsto en el primitive proyecto del
puerto, variando su trazado curvo por otro poligonal mas apropiado
al atraque de los barcos.

_ Este proyecto se termind con fecha 18 de Septiembre v actual-
mente se halla en poder de la Superioridad para su aprobacion; ade-
m4s del muelle propiamente dicho comprende las obras gue se han
estimado Indispensables para evitar que el rocion de la ola inunde los
espacibs destinados al depdsito de mercancias.

El importe total de este presupuesto asciende 4 [.635.754710 pe=
setas v es de suponer que sila Superior.dad lo aprueba se subastara
inniediatamente ganando para el puertd una'linea de mucllaje de unos
oo metros muy apropiado para la descarga de carbones y demads sus-
tancias molestas & peligrosas por lo alejado que estard de todo centra
de poblacion ; de los almacenes ¥ tinglados donde serealiza el comer-

«¢clo de mercancias delicadas.
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Darsena del‘dique flotante

Se ha terminado esta obra completando los pequenios detalles que
en ella faltaban y que no podian realizarse porque era imposible pres-
cindir del varadero de las cbras sin contar con otro elemento que lo
substituyvera para el carenado de las embarcaciones de la Junta; lo
cual se ha conseguido al poner en explotaciin el dique flotante.

Dique flotante y deponente

Al comenzar ¢l afio se terminaron las pruebas de recepcion del
dique flotante v deponente adquirido por la Junta de obras del puerto
mediante concurso publico que fué adjudicado 4 la casa Clark v Stand-
field en combinaci’in con’ la Maguinista Terrestre v Maritima de Bar-
celona. Aun cuando el resultado de las pruebas fué¢ completamente
satisfactorio, hubo necesidad de introducir algunas modificaciones en
las cufias y puntales del digue para que fuese utilizable por embarca-
clones de todos tamafios, lo cual ha motivado algtin retraso en el ser-
vicio. Apesar de este inconveniente v de la falta de practica que natu-
ralmente tenia el personal en el manejo de un aparato de esta indole,
completamente nuevo en la Jocalidad, merced al esfuerzo de todos v
muy especialmente del persanal téenica afecto 4 esia Direccion se ha
conseguido ir formando el conjunto de obreros que deben interyenir
¢n estas operaciones que actualmente s¢ realizan con suma facilidad
habiendo perdido por completo la importancia que se les di6 en un
prineipio.

Durante el afio se han sacado del agua para su reparaciin y ca-
rena las siguientes embarcaciones:

o —
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Embarcaciones levantadas con el Dique

— 9 o

l DIMENSIONES
NOMBRI DEL BUQUE|— TOMELAJE
Eslora Manga l Puntal
|
Diana . 1932 piesingleses | 249 | 15% 584
Tintore 7890 metros 9:24 5' 6:90 | 1,326
Sagunto 20506 pies ingloses | 291 | 169 962
Catal\inaw T we 6623 metros 960 ABR 1,069
Besos . 17249 piesingleses | 2300 12:8 408
Villana. 6840 metros 840 580 955
Industria . 2044 piesingleses | H6i4 13'9 602
{ América . 2067 » 3 2844 I8 8 710
{ Canalsias . 23090F ! 3002 170 035
! Temerario (cafionern) .| 8800  metros 74D 46 570
i Francoli 923G°5 pies ingleses | 312 184 | 1,260
| Mallorea - et | SO ey 5 | 319 153 037
Evangelos Petritres . 2810 » iy 373 2341 1,983
José Roca. 6550 metros 047 70 1,207
Vilasar. 196°0 pies ingleses | 329 195 8(i6
Menfi 2600 » DRI 259 i
Mallorea . 2433 » “ i 46) 1543 947
Vicente Selma . 2350 » » 271 1446 G
Barcelona. o § Y » AT a5 LETLE)
V. Yanes Pinzon (Arm.) 897 melros TO0 106 a7l
Rio de la Plala » 73'85 0 1050 T 1,713
Ganguil nam. 2. 2()' 30} " (80 2550 5
Nuevo Mahonés . 59°6() » 3:00 £ 00 (527
Géanguil num. 2. Srg » (380 2450 50
Ganguijl . 5390 » L1418 468 734
Draga Ganguil . *53490 » 1098 468 754
Cabria . . ; 2840 » 112
Transporte Teresa 2500 » 1140 1470
Gerona. 151430 pies ingleses | 2240 | 1340 361
Lancha nim. 1. 1550 metros 5:70 1480 30
Bellver. FHET iy 916 683 1,253
Maria Luisa. 4675 » 4BA 3102 660
Draga Gandia — —= - 505
' Viecente Sanz. 192:03 pies ingleses | 2800 15101 584
' Pedro Lacabe . 4060 ietros 200 — 5306




' SNSIONES

DNOMBRE DO RUGHR S S e ek AT
- lslors | Manga Punt.) ;
WEsbyie. A oo SR ANl pies inglases | 25402, 00 R I
(Saganlo .« . . . .| we505 W | oEpon | 1609 ol
(frabrislHius. . . . G330 melros SHEn 560 80T
lela de Menoreu E L 1 s i =R a2 1, e

faedn de Oro e i - ‘ — — 7R |J
(Crpmen Roece . o - . BE0Y it L0 T L9927 4
CAmérica . . . . | 20807 piesingleses | 284 168 Tk !
| Awmpurdanés. . . . L] S00  melros | 498 4430 4 2[5 '!J
Spime S e SRR | [ ‘ TS | s 23 |
Lidushia . . o o . ) 204400 pies ingleses | 264 3 fif12
[Diafass 50 oo - aege » 2l 134 584
YSnTa . . EEman e W | B33 150 1652
| Ganguil ndm 3. . .| 2090 metros ‘ 840 2350 | 30
| Temerario (Armada). . 5800 » 70 ! PR 600
i Frameoli . .. . . | 2365 piesingleses | 3199 | 184 1,260
| AdelaiRoea’ . . . . . | %770 matros £ 7'00 1,315
Vieenle Salinas. . . ] 2355 piesingleses | 27 [4:5 585
' TN ERT A W s 2HI @ » AN et | 11395

Aun cuando por su diversidad de clases v formas han mutivado
que la preparaci'n de cuna v operaciones de emersidn ¢ inmersién
fueran muv variables, se ha terminado la campania sin que absoluta-
mente ningan armador haya formulado la menor queja por averias
causadas en los cascos de sus puques v con esto queda plenamente de-
mostrado que eran puramente fantdsticos los temores gque habia de
que los barcos sufrieran averias bien al ser cogidos por el digue, bien
al depositarlos en careneros.

Si bajo el punto de vista técnico ¢l resultado que yviene dando el
dique es completamente satis‘actorin, no ocurre lo mismao en cuanto
afecta 4 la parte econimica, pues el numero de operaciones que se
praciican’no producen ingresos suficientes para cubrir los gastos que
se.originan durante los muchos dias que el dique no realiza operacién
alguna. Probablemente estp depende de que aun los armadores no se
han hecho cargo de las ventajas que reporta el emples de este aparato
v es de esperar que can ¢l transcurso del tiempo irdn aumentando los
barcos que se carenen en este puerto y sobre tode gu¢ aumentanda en
tonelaje produzcan mayores ingresos cn cada operacidn.
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Ampliacién de la playa de la mar Vieja .

Se ha continuado vertiendo escollera en el espigon transversal gue
habia de construirse en el arranque del dique de Levante para conte-
ner las arenas arrastradas por la corriente litoral, consigutendo este
resultado con tal eficacia que & pesar de la enorme extraccion gue se
ha realizado en aquel sitio para surtir de arena & las nbras del puerto
v construir el terraplén de consolidacion de la pasarela de servicio del
dique flotante el avance de la playa ha sido de mucha consideracion;
puede darse por term nada esta parte de la obra esperando que los
acarreos naturales del mar continuando como hasta ahora compleia
rdn el ensanche de la referida plava v por lo tanto en el préximo ano
se procederd 4 construir el malecin del Nuorte. :

Muelle Nuevo

I.a contrata de los muelles interiores ha construido en este ano
toda la cimentacion del muelle Nueva en la parte destinada al atragque
de barcos grandes, faltando tan sblo el tramo de enlace con el muelle
de Pescadores porque la situacién del Varadero de los Sres. Bofill, im-
pide terminar esta parte de la obra.

Al mismo tiempo se ha ido construyendo el muro de muelle con
su coronacion v bolardos de modo que en plazo breve padrd darse
por terminada esta obra, pues ademads se han ido vertiendp tierras en
tada la parte de relleno v falta poco vblumen para completar el terra-
plen. :
Esta obra como todas las que se realizan en este puerto ha ofreci-
do dificultades de ejecucion por la imposibilidad de suspender el trdfi-
co del muelle antiguo mientras se estaba trabajando en el nuevo cuya
obra cubre todo el frente de aquél; pero con la buena voluntad de los
usuarios del muelle v del contratista se han vencido las principales di-
ficultades v es de esperar que se terminen las obras sin que se originen
perjuicios 4 ninguna de las partes.

Darsena de la Industria

Mientras se realizaban las obras de los muelles Noevo v Baleares,
se ha aprovechado el tiempo para dragar la ddrsena de la Industria
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que err muchos sitios no tenia mas de dos metros de calado para que
cuando estos muelles estén terminados pueda utilizarlos desde luega
el comercio con barcos de cualquier tonelaje. Se deja esta darsena con
una sonda de g‘60 metros bajo el nivel medio de las aguas; pero en la
parte inmediata al varadero serd imposible alcanzar esta sonda sin
inutilizar agquella obra, lo cual airasard por algin tiempo la buena uti-
lizacién de esta darsena.

Varadero de los Sres. Bofill

Esta concesian caducd el dia 1. de Julio de 1903, pero habiendo
sido vendida por los primeros concesionarios 4 la «Sociedad Navega-
citn é Industriay, acudid ésta a la Superioridad reclamando los dere-
chos que cree tener sobre ¢l terreno ocupado por dicha instalacion y
después de un largo expediente dispusu la superioridad con fecha 23
de Mavo del mismo afio, que se incautara de aguel nmueble el Inge-
niero Jefe dela provincia v lo entregara & la Junta de Obras del puerto
para que continuara explotdndolo como asi se ha hecho hasta termi-

nar el ejercicio. ‘
Naturalmente que esta instalacion estd llamada 4 desaparecer por-

que el sitfo que ocupa impide urbanizar convenientemente los muelles
del Rebaix v Pescadores, desarrollando los proyectos aprobados de
modo gue el varadero de lanchas pescadoras tenga el debido espacio,
se establezean faciles comunicaciones entre las muelles v el Paseo Na-
cional v se enlace con éste toda la parte del puerto que gqueda al Sur
del varadero ampliando la carretera que pasa enire esta ipstalacion y
la bateria del Astillero, Para la carena de Ios barcos ninglin ingonve-
niente tiene la supresiin de esta instalaciéon desde el momento que el
dique flotante la suple con gran ventaja; pera es preciso no quitar el
gue se destina 4 las gabarras y barcazas, porque siendo éstas muy nu-
merosas en este puerto resultarfa muy perjudicado el comercio si se
l¢ privara de medios para hacer su carena v las reparaciones que sean
necesarias; asi pues, antes que se destruva este elemento de: trabajo
se sustituird por otro en debidas condiciones para evitar tales perjui-
cios:

Aun cuando el proyecto de estas obras se halla en estudin ni es
probable que pueda realizarse en algun tiempo pues para ello han de
vencerse las dificultades que origina el pleito promavido por la «Socie=
dad Navegacién é Industria».




Muelle de Baleares

Las obras que habian de practicarse por contrata en este muelle
quedaron terminadas en el mes de Diciembre v sezuidamente se pro-
cedio 4 ejecutar las aprobadas por Administracion las cuales compren-
den, el abastecimiento de aguas, colocacion de vias férreas, afirmados
v tinglados. Al finalizar el afio quedaban colocadas las canerfas con
sus bocas de riego v contadores, la mayor parte de las vias ferreas
con sus placas giratorias y estaban terminades los cimientos de los
tinglados. Se ajust¢ en el mes de Octubre el mantaje de éstos y sumi-
nistro (el material complementario para utilizar los tinglados del mue-
lle del Rebaix y de la Muralla, mediante los anuncios que oportuna-
mente publicd la Junta para que se presentaran proposiciones para
hacer esta obra v por igual procedimientn se estan adquiriendo los
adoquines necesarios para empedrar las vias rodadas de este muelle,
por lo cual es de suponer gue dentro del corriente afio podra darse al
servicio publico aumentando asi la linea de muellaje del puerto en 520
metros v la superficie de deposito de mercancias en Iy 1/2 hectdreas.

Muelle de Pescadores

Jomo puede verse en el plano que se acompana, 4 la entrada de
este muelle existe el antiguo torreén del puerto que ha estado ocupa-
do con las oficinas de la Capitania v unido 4 ¢l una porcion de alma
cenes de tipo andlogo a4 los que ocupaban la zona de servicio del mue-
lle de la Barceloneta. Este macizo obstruye por completo la entrada
al de Baleares v en realidad no presta servicio bastante importante para
compensar los perjuicios que originaria su permanencia en aquel sitio,
asi es que se propuso su derribo al formular el proyecto de distribu-
cién de la zona de servicio del muelle de Pescadores, el cual ganara
asi considerablemente en amplitud v resultard verdaderamente util al
comercio, lo cual no ocurre ahora porque no se dispone en él de sitio
suficiente para depositar mercancias.

Algunas personas han propuesto que no se derribe la torre de la

Capitania, teniendo en cuenta su excelente construccion y que recuer-

da donde estuvo uno de los morros del puerto, pero desde el momen-
to que dificulta la buena utilizacién de dos muelles, no hay otro re-
curso que derribar el tambor que constituye su zocalo vy cualquiera
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que fuese el dibujo de los nuevos paramentos que se construveran
para cubrir la parte inferior de la torre se quitaria todo su cardcter 4
este edificio; asi pues, parece mids acertado, como ha acordado la
Junta, que al desmontar el torreén se numeren V conserven las piezas
mis importantes con objeto de reconstituirlo en otro sitio donde no
estorbe al trifico v pueda ser atil al servicio de la navegacion.

Aprobado el proyecto de distribucion de la zona de servicio de
este muelle por R. O. de 10 de Septiembre, sélo se ha podido dar co-
mienzo al derribo de los almacenes mencionados v sentar la via férrea
de enlace con las de Baleares, asi como las conducciones de agua,
bocas de riego ¢ incendio v contadores,

Muelle del Rebaix

in el muelle del Rebaix, estdn casi term.nadas todas las obras
aprobadas que pueden realizarse sin derribar el. varadero de los sefio-
res Bofill, faltando unicamente desmontar los tinglados gue han de
utilizarse en el de Baleares para dejar completamente libre la extensa
explanada que se destina & depdsito de mercancias al aire libre, se han
establecido en ella las bocas de riego é incendio, conducciones de
agua v vias férreas v s¢ han empedrado todas las superficies destina
das al trénsito general de carros; habiendo afirmado las que sirven
para deposito de mercancias.

Como por falta de linea de muellaje y por las dificultades que
siempre originan las obras en construccion no es posible hacer la dis-
tribucian definitiva de muelles, viene prestando éste el servicio de
grias de mano que es el menos apropiado para su anmiplia zona de
de servicio resultando que ésta no se aprovecha debidamente v el tran-
sito de carros es enorme en toda la faja inmediata al agua, motivando
que en dias lluviosos se forme mucho barro en ¢l firme de makadam;
por esto en los afios sucesivos se procurard ir invirtiendo la piedra
desgastada que se saca de los pisos de las calles en pavimentar algu-
nos trozos de este muelle y para el resto se formulara el correspon-
diente proyecto para hacer el piso con hormigén, consiguiendo asi que
desaparezca este inconveniente, v que cuando el muelle se desting al
trafico que le corresponde tenga cada una de las partes de su zona de
servicio la clase de piso que le corresponde segin sea el trafico prin-
cipal que deba sufrir pero de modo que por todo él puedan cruzar li-
bremente cualquier clase de vehiculos. '

Ya en Memorias anteriores se ha expuesto que la Junta pretente
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N quitar del muelle Nuevo, los talleres de la «Sociedad Navegacion € l}mEg”Qp- e 3
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! dustrias y con motivo de las reclamaciones formuladas por ésta,/ss ’ 7

g dict6 la siguiente R. O. de 12 de Junio de 19o3. VO ]
«Vistas las instancias suscritas por D. Manuel Yustas, represé(l—'éf}x__h ____/.:_' :

tante en Madrid de la «Sociedad Navegacién é Industria» fechas 3
Julio de rgoz v 10 de Marzo de 1go3, solicitando en la primera se
suspendan los efectos de la R. O. de 24 de Abril de 1go2 v se conceda
| 4 dicha Sociedad una prorroga prudencial “para desalojar los talleres
que actualmente ocupa su fabrica «Nuevo Vulcano» en el puerto de
esa Capital, mientras construye nuevos talleres; v en Ja segunda inte- (
resa se lleve 4 efecto un proyecto ‘de convenio entre dicha Sociedad
v la Junta de Obras referente al mismo asunto y cuya copia acompana;
(lonsiderando que los terrenos ocupados por la Sociedad reclamante
lo fueron 4 titulo de arriendo con sujecién & determinadas condiciones,
siendo una de ellas la de dejarlos desocupados siempre gque lo exigie-
ran las obras y servicios del puerto, mediante previo aviso con tres
meses de anticipacién. Considerando que por razones de equidad la
Junta del Puerto de Barcelona anuncié en 23 de Febrero de 1900, 4 la
mencionada Sociedad, la necesidad de que desalojara dichos terrenos
qué en 25 de Noviembre de 1901, le fué intimado el desocupo senalan-
dole un plazo de tres meses & partir de la indicada fecha; Consideran~
do, que vencidos dichos tres meses en 25 de Febrero de 1goz, le fué
otorgada en 24 de Abril una prérroga de tres meses que espiraron en
»5 de Julio del mismo afio; Considerando que la ejecucién de las obras
cuyos proyectos se hallan aprobados no admiten mayores dilaciones ¥
que para la realizacion de las mismas, es de absoluta necesidad dispo-
ner que los terrenos que se hallan ocupados por los talleres deleNuevo
Vulcanos: Considerando, que desde que por la Junta del Puerto se dio
i aviso 4 la Sociedad de referencia hasta el 25 de Julio ultimo en que
vencié la dltima prorroga concedida. han transcurrido dos anos v cin-

co meses sin gue en el transcurso de tan largo plazo haya dicha Socie

- dad practicadn el traslado de que se trafa; Considerando que la medi-
da referente 4 la descarga de carbones 4 doscientos metros de la nueva

Aduana 4 que se alude en la instancia, con el fin de justificar que no

) es urgente el traslado de los talleres, es solo provisional mientras se
T ' " realizan las obras indispensables para llevar dicho trafico al sitio que
' pcupan los talleres 'de que se trata, segun lus proyectos aprobados.
Vistos los informes que respecto 4 la primera de las instancias han
emitido el Ayuntamiento de esa Capital, Cdmara de Comercio, Fa=
mentb del Trabajo, Junta de Obras del Puerto, Jefatura de Obras pu-
' blicas v lo propuesto por V. S. cuyos informes se hallan de acuerdo
: en proponer que no se concedan nuevas prorrogas 4 excepeion del
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emitido por el Ayuntamiento. que fundandose en que no es urgente la
utilizacién de los terrenos ocupados por el «Nuevo Vulcano» v en que
la prorroga dltimamente concedida es excesivamente limitada, cuyas
razones resultan infundadas, por lo manifestado en los demds informes.
Visto lo informado por la Junta de Obras del expresado puerto y por
la Jefatura de obras publicas, respecto 4 lo solicitado en la segunda de
las mencionadas instancias, en cuyos informes se manifiesta terminan-
remente que no existe convenio oficial alguno entre la expresada Sa-
ciedad y la Junta del Puerto, respecto al debocupo de los referidos ta-
lleres del «Nuevo Vulcanoy, insistiendo [a referida Junta en la absoluta
necesidad de que se lleve 4 efecto el inmediato desocupo de los expre-
sados talleres. Teniendo en cuenta la importancia de los mismos y la
conveniencia de que no desaparezcan del puerto, pues su existencia
viene 4 satisfacer necesidades que son propias de lina poblacién mari-
tima, comercial é industrial como la de que se trata. De acuerdo con
lo propuesto por la Direccidn general de Obras publicas, S. M. el Rev
(q- D. g.) ha tenido 4 bien disponer se desestime la paticion de la ex-
presada «Sociedad Navegacion é Industrias, relativa 4 que se conceda
nueva prorroga para el indicado objeto v que por la Junta de Obras
del Puerto de esa Capital, de acuerdo con el Ingeniero Jefe de Obras
publicas ¥ con la Autoridad de V. S. se desizne el sitio que considere
mds adecuado para que la repetida «Sociedad INavegacién é Industria»
traslade los talleres de referencia; procediendo después, por los medios
que la Ley concede, 4 obligar 4 dicha Sociedad para que proceda al
inmediato desacupo de los talleres del Nuevo Vuleano, trasladdndose
al sitio que al efecto se le designe.»

En cumplimiento de lo ordenado se puso esta Direccion de acuer-
do con el Ingeniern Jefe de la provincia redactando el siguiente infor-
me, al cual acompada un plano.

«Cumpliendo la Real Orden de 12 de Junio ultimo que manda se
sefiale 4 la «Sociedad Navegacion é Industrias un terceno en donde
pueda trasladar los talleres del «Nuevo Vulcano»,la camisién designada
en aquella orden ha estudiado detenidamente todos los espacios que
hay disponibles en el puerto y, aun cuando en su concepto no es posi~
ble elegir ninguno que reuniendo las necesarias dimensiones pueda
cederse sin irrogar perjuicios de importancia al comercio 6 4 la ciu-
dad, ha creido que era su deber senalar aquellos que ofrecen menores
inconvenientes, empezando por imponerse la condicién de que el area
ocupada con las nuevas instalaciones sea igual 4 la que tienen los ac-
tuales talleres.

»Desde luego debe renunciarse 4 la idea de colocar éstos junto a
un muelle que inutilizaria por completo, cuando en este Puerto es tan
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necesario aprovecharlos todos y crear atros nuevos, de modo que se
ha buscado los terrenos en sitio que no estando muy lejos del borde
del muelle, deje no obstante, libre toda su zona de servicio y unica-
mente hemos tenidi que fijarnos en los dos Unicos sitios que reunen
tales condiciones, que son la zona maritima de la playa de la Barcelo-
neta v el 4ngulo mas apartado del puerto en el muelle del Rebaix.

»Ambos locales se representan en el adjunto plano habiendo di-
bujado con tinta carmin, el espacio que pueden ocupar los nuevos ta-
lleres.

»E| solar elegido en la playa de la Barceloneta tiene para el puerto
la ventaja de no ocupar su zona maritima dejando asf libres los espa-
cios que pueden ser necesarios para hacer instalaciones comerciales,
las cuales como es sabidao s sittan muchas veces 4 gran distancia de
los muelles, pero tiene ¢l inconveniente de que es menester defender el
edificio contra la accién de las marejadas; cierra algunas calles del
barrio de la Barceloneta, lo cual darda motvo 4 que los vecinos de
aquel barrio protesten contra esta concesion, como ya lo hicieron
euando la misma Sociedad pretendié aquellos terrenos con igual fin
que el que motiva este informe; altera las concesiones de los bafios de
mar otorgadas en la misma playa y es posible que el ramo de Guerra
oponga dificultades 4 que en sitio tan proximo 4 la bateria delastillero
se hagan construccinnes tan elevadas como lo han de ser las de los ta-
lleres de referencia.

»El segundo solar o sea el situado en el muelle del Rebaix, tiene
para la «Sociedad Navegacién é Industria» la ventaja de hallarse mas
proximo al muelle v s6lo afecta al varadero de que hoy estd incautado
¢l listado, de modo que para hacer el traslado de los talleres no se-
ria preciso entenderse con otras entidades, que formulando reclamacio-
nes retrasarian la realizacion de la obra, pero en cambio adolece del
inconveniente de ocupar una gran extension en la zona gue se destina
4 deposito de maderas elegida precisamente para este objeto por ser la

_\nica bastante amplia de que se dispone en el puerto. Ademds, el es-

tablecimiento de una fabrica en ese sitio dificultaria sino llega a im-
posibilitar todo cambio de vias y servicios que en el porvenir pueda
considerarse necesario en aquel muelle, conforme se desarrolle el tra-
fico del puerto y por fin se halla tal cesion de terreno de la zona ma-
ritima para la construceién de modificacién particular, como son los
talleres del Vulcano, en abierta oposicion con lo prescrito en el articu-
lo 53 del Reglamento. de servicio y policia del puerto, aprobado por
R. O. de 1g de Mayo de 1903.

»Al sefalar el terreno de la zona maritima en la playa de la Barce-
loneta hemos tenido cuidado de gue se interceptara el menor numero
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de calles posible, dejands algo separado la parcela de la linea de agua
en plena calma v teniendo en cuenta la gran superficie que ha de ser
acupada, v del misimo modo al trazar el perimetro del solar situado en
¢l muelle del Rebaix, hemos tenido en cuenta la necesidad de dejar Ii-
bre el espacip junto 4 las vias férreas de modo que puedan irse au-
mentando en ndmero segun sean las necesidades del trdfico, conser-
vando del lado del Paseo Nacional el mismo ancho que para este
servicio de vias tiene aprobado la Superioridad en todo el muelle, y
del lado contrario lo suficiente para poner una via mds de las proyec-
tadas dejando aun espacic suficiente junto al solar para poner una pe-
quefa acera donde se refugien los peatones cuanda pasen trenes.

»No dice la R. ). que motiva este escrito en gue condiciones se
cede el terreno a la «Sociedad Navegacion é Industria», ni por cuanto
tiempo podrd ocuparlo v como el que hasta ahora ha venido disfru-
tando sdlo se le cedid en arrendamiento con arreglo 4 las bases esti-
puladas en el conveni@ cuya copia se acompana, entendemos que la
nueva cesitin deberd hacerse en idéntica forma, st bien en nuestro con-
cepto deberia aumentarse considerablemente ¢l precio del alquiler sise
otorgan los terrenos del Rebaix, bastando que se saquen 4 publica li-
citacién para comprobar que serdn muchos los proponentes que ofrez-
can cantidades mis crecidas por el derecho 4 ocuparlos, v hasta habré
quien s comprometa 4 ejecutar en ellos determinadas instalaciones
que en plazo no muy largo queden a favor de la Junta de Obras del
Puerto; pues hace muy poco tiempo que tal propuesta nos ha sido
consultada para establecer unos depositos de aceites vegetales.

»C.omo por otra parte los terrenos de dominio publico v valor re-
conocido no pueden concederse sino en pablica licitacion y oficialmen-
te la fibrica «Maguinista Terrestre v Maritima» ha pedido 4 la Junta
que siempre que se trate de hacer instalaciones de talleres mecanicos
cerca del dique flotante seternza en cuenta que desea se le otorguen, v
como ademds, parte de los terrenos que ocupa el solar senalado en el
muelle del Rebaix, pertenecen al antiguo varadero de los Sres. Bofill,
que lo cedieron a la «Sociedad Navegacion é Industrias, la cual sostiene
con ¢l Estado un pleito contencinso administrativo sobre autorizaciéin
para construir nuevos talleres en dichos terrenos que pretende son de
su propiedad, resulta de todo ello que han de determinarse con mucho
cuidado las condiciones en las cuales se autorice la ocupacion de
aquella superficie tanto por lo que pueden influir en la resolucion de
la cuestion contenciosa que se estd ventilando, como por las reclama-
ciones 4 que pueden dar margen esta concesion habiendo quien desea
ocupar los niisrmos terrenos.
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»También consideramos que es de gran importancia determinar
el modo como ha de hacerse el traslado de Jos actuales talleres cual-
quiera que sea el lugar que la Superioridad les designe, porque segun-
manifiesta la R. O. debe procederse después de fijada aquélla al inme-
diato desocupo de los talleres, empleandn los medius que la lev con
cede para obligar 4 la Sociedad; pero como es lo cierto que desde hace
mds de tres anos que tales medios se estan ejercitando sin llegar 4 un
resultado préerico aun cuando la misnia Real Orden declara que no
hay razon justificada para demorar el desocupo, es de temer que sino
se detallan los plazos en que ha de comenzarse v terminarse el derribo
de los actuales talleres v se autoriza al Gobernador para emprenderlo
por Administracién con fondos de la Junta v 4 cuenta y riesgo de la
«Sociedad Navegacion ¢ [ndustria», todo 1o actuado sole servird para
haber dado 4 ésta una arma mads con la cual retrasard indefinidamente
el desocupo de la zona de servicio del muelle Nueva, ciando sin las
concesiones gque ahora se le otorgan de ocupar otros terrenos ha con-
seguido durante tanto tiempo burlar el cumplimiento del contrato cu-
va copla se acompana.

»Consideramos pues que si se le autoriza 4 ocupar una cualquiera
de las parcelas que dejamos senaladas debe hacerse con las explicitas
condiciones siguientes:

»1.°  Depositard una fianza de 100.000 pesetas para responder de
la realizacion de las obras.

»2." Procedera al comienzo de los derribos a los dos meses de
autorizarsele la ocupacion de la parcela que se le sefale.

»3.%  (ontinuaran estos derribos sin interrupcion, terminandolos
al afno de comenzados. :

s4.%  Sila actividad de los derribos no fuera bastante 4 juicio del
Ingeniert Jefe de la Provincia para terminarlos en ¢l plazo sepalado se
proseguiran por Administracion con cargo & la fianza de que trata la
condicihin primera.

%5 Las nuevas construcciones en el solar que se ceda se ajus-
tardn 4 los provectos que apruebe el Ingeniero Jefe de la Provincia de
acuerdo con el Director facultativo y Junta de Obras del Puerto.

+0.* En el caso de senalarse para la instalacion de las talleres la
playa de la Mar Vieja, deberd incoarse el oportuno expediente para
que ovéndose las observaciones de los particulares afectados por tales
obras, se pueda otorgar la concesién sin perjuicio de tercero.

»7.0  En el caso de ocupar los terrenos del muelle del Rebaix, se
consideraran cedidos en las mismas condiciones que lo estdn los ocu-
pados hoy en el muelle Nuevo, pero elevando el canon de arrenda-
miento por metro superficial.




»8*  Sipor el tribunal competente se declara, que el todo 6 parte’

de los terrenos ocupados es de la propiedad de la «Sociedad Navega-
cidn & Industrias, dejard de abonar el alquiler correspondiente ala parte
que resulte pertenecerle v le serdn reintegradas las cantidades que hu-
biese ahonado por la ocupacion de la parte que resulte pertenecerle.

»ebemos por fin manifestar que las dos ultimas cldusulas las
proponemos sélo para el caso en que la Superioridad no encuentre
pertinentes las observaciones que respecto d la cesion de terrenos de la
zona maritima del puerto hemos hecho v crea en consecuencia perti-
nente tal resolucions.

Aun cuando de este modo resulta cercenada la zona de servicio
del muelle la situacion elegida no impide el aprovechamiento dela linea
de atraque pues dista de ella 115 metros y si esta solucion se'lleva 4 la
prictica se ganaria en el muelle Nuevo no sélo el espacio ocupado por
los talleres de referencia sino toda la plava que hay detrds de ellos para
cuya ampliacién se estan invirtiendo cantidades de bastante impor—
tancia.

«Don José de Bajo, Secretario interino del anierno superior poli-
tico de la Provincia de Barcelona, en nombre del M. 1. Sr. Vicepresi-
dente del Cansejo Pravincial, Jele politico interino 4 cuyo cargo se ha-
lla ¢l ramo de Contabilidad de las obras v limpia del Puerto de esta

Capital, v en virtud del acuerdo tomado por S. S. en el dia de hoy,
arrienda v alquila 4 D. Miguel Diaz de Brito, en calidad de Admi-
nistrador de la «Sociedad de Nav egacion € Industrias, las ocho-
cientas veintitres varas superficiales de terreno del muelle Nuevo,
antes cedidas también en alquiler al difunto D. José Torres y Mi-
rabent, bajo las condicipnes siguientes:=1." El Sr. D. Miguel Diaz de
Brito, pagard tres reales y diez y siete maravedises al afio por cada
vara superh‘cial v por semestres anticipados 4 contar desde el dia de
mafnana. - 2." Los pagos se haran en la Depositaria del Gobierno po-
litico en l!ltj.](:dd de oro 0 plata v no en otra forma.—3." No podra
D. Miguel Diaz de Brito construir obras de ninguna especie en la ex-
presada extension de terreno sin permiso del Sr. Jefe superior politico,
de acuerdo con el Sr. Ingeniero Director del Puerto. — 4.* Deberd
D. Miguel Diaz de Brito desocupar el terreno por su cuenta siempre
que por cualquier motivo lo exigiere asi el servicio de las obras, que-
dando advertido desde ahora de la verosimil proximidad de este caso.

5.2 lgualmente deberd D. Miguel Diaz de Brito desocupar el terreno
porsu cuenta, siempre que quisiere dejar de hacer uso de él debiendo
ponerlo en noticia del Sr. Jefe superior politico con tres meses de an-
ticipaciin, en el concepto que de no practicarlo asi pagara el alquiler
correspondiente 4 este tiempo con el coste de la demolicion de las
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obras v el arreglo del piso, que se hardn por el Sr. Jefe superior poli-
tico.—6." El mismo alquiler v el mismo coste gue acaban de expre-
sarse deberd satisfacer D. Miguel Diaz de Brito, desde el momento en
que faltare 4 alguna ¢ algunas de las condiciones anteriores, en cuyo
caso se considerard rescindido al trato. —Y presente D. Miguel Diaz de
Brito, acepta este arriendo y promete satisfacer las cantidades antes
citadas en los términos, niodo v forma sobre prevenidos, sin dilacion
ni efugio alguno, bajo obligacion de todos sus bienes y ¢on renuncia
de toda ley v derecho 4 su favor.=Y para que asi conste firmamos
por duplicado la presente escritura que queremos tenga la misma fuer-
za y valor que si fuera plblica, consintiendo que sin requirimiento al-
guno pueda protocolizarse siempre v cuando lo crea conveniente algu-
na de las paries, viniendo empero los gastos 4 cargo de Ja que lo
exigiere, en la Ciudad de Barcelona 4 diez y siete de Marzo de il
ochocientos cuarenta y siete.— M, Diag de Brilo.— José de Bajo.»
Es copia. '

Muelle de la. Barceloneta

Toda la parte de las obras que habian de ejecutarse por Adminis-
traciéon en este muelle puede decirse que quedaron terminadas en el
afo, pues en lo relativo a distribucion de la zona de servicio se han
concluida las instalaciones de canerias, bocas de riego, contadores.
vias férreas, verjas \ puertas rejas; estdn tambien terminados los des-
montes v terraplenes. pavimentos y aceras de modo que-salo faltan
pequenos detalles para dar por concluido el trabajo v proceder i su
hquidacian. : -

En lo relativo a edificios solo falta terminar algunos revogues v
construir la parte que debe apoyarse sobre las armaduras de la cu-
bierta, lo cual es imposible realizar sin que antes el contratista ¢jecute
su obra. Con fecha 12 de Julio de 1go2 se subastaron las cubiertas me-
talicas de estos edificios adjudicandose la obra d la Sociedad Material
para Ferrocarriles v Construcciones, que did principio d los trabajos en
tiempo oportunu, pidié después una prorroga para terminalos que le
fué concedida por R. O. de 12 de Noviembre v al terminar ¢l ano le
vaba: muy adelantados los trabajos de taller, siendo de esperar que en
el corriente quede terminado toda ¢l montaje de estas cubiertas.

También se subastaron con fecha 7 de Noviembre las puertas que
han de cerrar los huecos de las fachadas, pero aun cuando se constitu-
veron dos fianzas para acudir 4 esta licitacion, llegado el momento no
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se presento pliego alguno sin que conste oficialmente las causas que
pueden haber motivodo tal ancmalia Es de suponer que se anunciara
segunda subasta v st se presentan proposiciones podran nrealizarse es=
tas obras dejando completamente concluidos los edificios.

Vencidas pues las dificultades que se presentaban para realizar
todos estos trabajos, sin suspender el trafico comercial en el muelle
porgue era tmposible cercenar en este puerto la menor linea de atra-

que O superficie de apoyo 4 las mercancigs dada la excesiva afluencia

de éstas enrelacion con los elementus de que se disponia; debo con-
signar aqui, mi agradecimiento i las entidades encargadas de la mani-
pulacidén de las mercancias sobre los muelles, por el cuidado que han

tenido en armonizar su trabajocon el de las nbras sin que en mamen-.

to alguno havan resultado incompatibles, pues si bien es cierto que
mientras se pasc el periodo mas dificil, constantemente estuvo el per-
sonal técnico sobre las obras evitando toda clase de dificultades, sa-
criticando muchas veces la organizaciin de los trabajos 4 las conve-
niencias del trafico, atendiendo cuantas observaciones le hacian los
caps de eollas consiguiendo asi que en toda aquella época no se pre
sentase una sola reclamacion por |os entorpecimientos que debian ari-
ginar los trabajos: no 1o es menns que & este resultado contribuyw po-=
deragsamente la actitud de aquellos caps de collas, jefes de carreterns,
cteétera, que desde el primer momenta se pusieron de acuerdo con
esta Direccidn v por su parte favorecieron la armonia de todos lus
trabajos. Al propio tiempo deho consignar mi extraneza de que pasado
aquel periodo verdaderamente dificil, v salvados todos los obtdculos
que presentaba para la realizacion de la obra, ahora gue todo trifico
se realiza normalménte se publiquen censuras por el modo de haber
conducido esas obras: verdad es que 4 esta Direecion no ha llegado
queja alguna de los que sufrieron tales molestias v probalilemente las
censuras parten de dlguien que no sabe coma se condujeron los tra-
ba.ms.

Iin la zona 6 camino destinado al trdnsito de carros v vagones
junto al borde del muelle ha guedado la conducciin aérea de fluido
eléctrico para el alumbrado provisional del muelle impidiendo el apro-
vechamiento de una de las vias v estorbando un poe el transito de los
carros. Los postes de esta con luccidn habrin de quitarse apoyando
los cables en la fachada de los tinglados, v variando la distribucion de
luces; pero esta obra se ha incluido en el provectn de conducciones
eléciricas para distribucidn de fuerza v luz en todo el muelle; v ha de
adjudicarse por concurso que se anuncié en 13 de Noviembre, com-

prendiendo ademads de las luces que han de colocarse en la fachada del:

lado del mar, las del Paseo Nacional, é interior de los tinglados -asi
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como también los cables para transporte de fuerza con destino 4 los
tornos, ,gn’las etc., que deben instalarse en este muelle.

Para la adquisicion de estos aparatos se verifico un concurso
con fecha 17 de Junio de 19o2, pero solo se resolvié en lo que afecta 4
unos carros transbordadores, porque respecto de las grdas y tornosla
Superioridad estimié que hacia falta conocer varios antecedentes y con-
sultar 4 algunas de las casas licitadoras; cumplidos ya todos estos tra-
mites es de esperar que no tardard en resolverse este asunto y poco
después de terminados los edificios podrd contarse con los aparatos
necesarios para su buena explotacion. '

Muelle del depésito

[Las obras de distribucion de la zona de servicio de este muelle
han estado casi paralizadas durante ¢l apo por que faltando solo en
ellas completar la renovacidn del empedrado y ampliar ‘el burladero
de la plaza de Palacio inmediatos al fielato de Marina era imposible
emprender estas obras <in inutilizar dicho fielata lo cual habria redun-
dado en perjuicis del ramo de consumos v quizas se hubiera interpre-
tado camo una falta de consideracién al Municipio; pero como este se
ha decidide 4 trasladar aquel edificio al sitio que se le designé en el
proyecto aprobado estando muy adelantada la obra al terminar el ano,
seguramente que en el actual quedaran terminados los trabajos de dis-
tribucién de esta zona de servicio v podra liquidarse el importe de los
mismos.

Aprovechando los uspacios que guedan libres en esta parte del
puerto se han provectado algunas instalaciones necesarias para el ser-
viclo.

En el burladero situado més al Lste, junto al nuevo fielato se
construird un pequedo edificio destinado 4 Inspeccion y delegacion de
muelles con lo cual podran quitarse .los viejos casetones de madera en
que se prestan estos servicios, adecentando la instalacion de los mis-
mos y dejando libres los espacios que ahora se ocupan en los muelles.

El servicio de incendios requiere un local donde puedan guar-
darse los enseres v guarecerse durante la noche la guardia permanente
encargada de acudir al punto donde se declare fuego; conviene Insta-
lar este reten en sitio céntrico para que las distancias 4 recorrer sean
lo més cortas posibles v se ba clegido el extremo del burladero mas
proximo 4 la Barceloneta donde no estorbara el trdnsito publico por
la mucha amplitud de que se dispone. '
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Por dltimo en el espacio que queda entre el edificio de los Al-
macenes generales de Comercio y los nuevos tinglados del muelle de
la Barceloneta, se instalard el cuartelillo de Mozos de las Escuadras que
ahora estdn provisionalmente instalados en los almacenes v que deben
ocupar un edificio asslado dada la indole del servicio que prestan.

Los proyectos de todos estos edificios fueron aprobades por R. O.
de 19 de FFebrera v fi de Agosto disponiendo que se hiciera por el sis-
tema de Administracion y considerando que la indole de estas obras
permitia ajustarlas en conjunto evitando la ejecucion por listas de jor-
nales, propuso d la Junta que lo anunciara al publico para admitir toda
clase de proposiciones; asi se hizo y eligiendp las mds econdmicas se
adjudico el cuartelillo para Mozos de las Escuadras 4 D. Francisco
Sanchez de la Nieta v los otros dos edificios 4 D. Jorge Cuxart, siendo
de suponer que también en el corriente ano queden eoncluidas estas
construcciones. ‘

lLos andenes de servicia de los almacenes generales estan abiertos
al publico y por lo tanto es imposible dejar depositados en ellos las
mercancias en espera de que sean llevadas por carros & wagones sin
correr el rieszo de que alguna de ellas desaparezca, v para evitarle se
han proyectado los cierres necesarios conforme 4 1o que s¢ hace en
todos los establecimientos de esta indole. Esta obra ha side subastada
con fecha 19 de Diciembre v se adjudicé 4 D, José Bunet Arcas, como
mejor postor.

Fsta Direccitn no interviene en ninguna de las operaciones que se
practican en los almacenes generales de Comercio. Asi pues debo pres-
cindir de ellas en esta Memaria asi como del uso v aproyvechamiento,
conservacion, etc., de los aparatos v edificio; pero habiéndose termi-
minado en el afo la instalacion del tren elevador de semillas estibadas
d granel, obra ejecutada por concurso bajo la vigilancia de este Cen-
tro, me creo en el deber de dar cuenta de ella.

El edificio de los Almacenes generales no se construyvi) para guar-
dar mercancias estibadas 4 granel v por lo tanto ni en la distribucién
de sus plantas ni en los medios de acceso 4 los-departamentos que lo
forman, hay las condiciones indispensables para que aquella clase de
mercancias resulten descargadas, medidas v estibadas como ocurre en
los silos que hoy se utilizan en los puertos mas importantes. Pero la
Junta de Obras careciendo de mejor, local v deseando utilizar el tnico
de que disponia para el servicio del Comercio, acordd que se esiudiara
el modo de llevar las mercancias 4 los departamentos del edificio con
la‘mayor economia posible v formuladas las bases para adjudicar por
coneurso esta intalacion, se presentaron varias proposicinnes que fue-
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minar Ios planos del Deposn-.) Comercial para c_omprender que no esta
dispuesto para almacén de trigos v que si se ha pensado utilizarlo para
tal servicio es s6lo y unicamente¢ porque no habiendo en el puerto
cosa mejor y teniendo una importacién que en el afio proximo pasado,
alcanz® la crecida cifra de 210,681 toneladas, se impone la necesidad
de que utilicen estos almacenes mientras se construyen otros mas ade-
cuados. v
»Es pues de extranar que todos los licitadores propongan instala-
ciones importantes demostrando asi que mds les gufa el deseo de co-
locar sus aparatos que ¢l de realizar una instalacion apropiada al ob-
jeto que se desea.

»Seria verdaderamente absurdo gastar en un servicio provisional
las enormes cifras que importan estas proposiciones, y asi creo que en
esta parte debe declararse desierto el concurso.

»Para prestar el servicio en regulares condiciones bastard con ins-
talar cuatro gruas para el muelle que podran habilitarse entre las ya
existentes mediante algunas modificaciones y que serian siempre nece-
sarias para descargar otras mercancias v dotdndolas de aparatos de
mandibulas como los que tan generalizados estan en Marsella, se haga
la extraccion de los barcos vertiendo los productos en tolvas de ma-
dera portdtiles y conduciéndplas desde ellas por medio de bandas tam-
bién portatiles 4 los ascensores mecdnicos cnlocados en los huecos que
se sefalaron en el concurso, en los cuales cabe perfectamente otro
tubo de madera que por medio de trampas convenientemente dispues-
tas vierta en el piso que convenga.

»De este modo sélo quedan fijos al edificio lub ascensores y tubos
de bajada porque los aparatos de mandibula, tolvas y bandas portati-
les, pueden utilizarse lo mismo en los tinglados y en todas partes, v es
evidente que esta instalacidn no alcanzard el costo de ninguna de las
que se han propuesto en el concurso.

»En consecuencia de lo expuesto, y con el fin de no dilatar por
més tiempo la instalacion en el Depésito de un servicio tan interesante
coma el de la descarga, almacenaje v salida de granos, siquiera sea
con cardcter pravisional, acompano adjunto 4 este dictamen v forman-
do cuerpo con las clausulas inherentes al establecimiento de canaliza-
cién general eléctrica para el suministro completo de fuerza y de luz
de que me ocuparé mas adelante, un pliego de bases para la inmediata
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celebracion de otro concurso complementario del actual en condicio-
nes va mds concretas y claramente definidas. Con dicho pliego se
acompana asi ndismo la correspondiente Memoria explicativas.

Asi pues se hizo la adjudicacion aprobando este criterio, v por lo
tanto nu debe olvidarse que para almacenes de esta indole no cabe
emplear ciertos medios de descarga completamente especiales é inven-
tados para otras construciones.

Terminada la instalacion se procedid 4 las pruebas oficiales ha-
llindose en uso de licencia el Ingeniero que suscribe esta Memoria;
pero & juzgar por el acta de recepcion dieron los aparatos el resultado
apetecido funcionando con regularidad, v no teniendo que hacer res
pecto de ellos mds que las siguientes observaciones:

«El primern v dnico que puede afectar 4 la entidad contratista,
es el referente al manejo de las bandas 6 cintas portatiles, que dado su
gran peso debe efectuarse por el sistema de rodadura en cumplimiento
de lo dispuesto taxativamente en la R. O. de referencia, LLa Casa cons-
tructora asi lo ha efectuado, habilitando con tal objeto, dos platafor-
mas provistas de las ruedas correspondientes, una de ellas baja v otra
elevada para depositar sobre ellas las bandas v facilitar su remocion;
pero la colocaciin de las mismas exige el concurso & brazo de nume-
rosos operarios v los peligro« v retrases inherentes 4 tan delicada ope-
racion. kn si la cosa es de leve importancia por la escasa entidad del
gasto gue supone la conveniente modificacién de este detalle que no
afecta realmente & la bondad general del sistema, y no debe ser Obice
para su admision, pero interesa corregirin con la posible urgencia, y
esto ¢s senc 1o, dotando 4 la base fija de las bandas con ejes v ruedas
propias, modificando las plataformas elevadas, haciéndolas fijas en su
parte inferior v movil sobre tornillos las superiores, de manera que
puedan afectar alturas ¢ inclinaciones variables para efectuar su colo-
cacion por medios mecanicos v sin el emplen de la fuerza bruta, o
adoptando otra cualquiera disposicién que ofrezca mayores ventajas &
mayor suma de facilidades. Dicha modificacion deberia implantarse
con la posible brevedad en lis primeros tiempos del llamadao plazo de
garantia, v denfro del que, para tal efecto se designa expresamente
por la Superioridad, v que podria ser de dos meses 4 juicio de esia
Comisién, y al cabo del cual se comprobaria su bondad y eficacia por
la Jefatura de Obras Publicas de la Provincia, quien darfa cuenta 4 la
Superioridad de los resultados obtenidos. : r

»[Los demids extremos 4 que se refieren las abservaciones antes
apuntadas, no poeden afectar en modo alguno a la Sociedad construc-
tora, por cuanto representan ligeras variaciones de detalle de los me-
canismos aprobados v deben estudiarse v proponerse directamente
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por la Direccion facultativa de las obras, con el caracter de modifica-
ciones & adiciones reconocidamente ventajosas.

»Tales son la canveniencia que aparece indudable de cambiar la
orientacion de los elevadores transportables para los buques, que de-
berian colocarse sobre las bodegas paralelamenté y no en sentido nor-
mal de aquéllos; con lo que seria posible su introduccion en las estre-
chas canales existentes entre los costados del bugue, tunel de Ja hélice
y no sobre este ultimo, facilitando asi el acceso del grano 4 las cangi-
lones que de otro modo habria que aportar de costado v en pequenas
partidas, dificultando considerablemente su extraccion. Dicha disposi-
cion arrastraria inevitablemente la necesidad de modificar el empalme
de los tubos llamados telescopicos, en el que habria de emplearse una
tolva intermedia, y asi mismo la de variar la forma y disposicién de los
caballetes de apovo de las clevadores sobre las escotillas; que de todos
modos habria de hacerse mas ligeros v faciles de manejar que los apro-
bados en el provecto de instalacion.

»La Direccidn facultativa del puerto deberia estudiar asi mismo,
los medias convenientes para conciliar el empleo de dichos elevadores
con la proteccion de las escotillas ¢n casn de Huvia, v aun para conti-
nuar las faenas de descarga con el mismo sistema, como se practica
en atros puertos del extranjero. Y por ulumo, la misma entidad debe
estudiar v presentar con la posible brevedad el proyvecto definitivo
complementario de la instalaciin para la distribuciin automdtica del
triga en los almacenes receptores,.de los que debe eliminarse en abso-
luta, 4 ser posible el concurso de las cuadrillas 6 collas de paleros au -
xiliares con las que se encarece grandemente la explotacién de un sis-
tema, basado precisamente en la economia de la mano de obra.

»Resumiendo: la Comision estima como perfectamente aceptables
v ajustados 4 condiciones todos los aparatos, 6rganos v mecanismos
de la instalacion que por consecuencia pueden entregarse al servicio
publico; debiendo no obstante el cuntratista dentro de los dus pri-
meros meses del plazo llamado de garantia, modificar y perfeccionar
en sentido mas practico los medios adoptados para la remocién y
transporte de las bandas portatiles de manera, a evitar en aquella, el
esfuerzo directo del hombre, ademads, por la Direccifin facultativa de
las obras del puerto, se deberd proceder al estudio del cambio de orien-
tacitin de los elevadores transportables con las variantes del mismo
derivadas; aplicando ¢sta modificacion & uno sélo de ellos, v aplazan-
do la de los restantes cuando la experiencia demuestre Jas ventajas de
la susadicha variaciéon; debiendo asi mismo redactar con la posible ur-
gencia los provectos necesarios para el resguardo de las escotillas en
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tiempo lluvioso, sin paralizaciones del trabajo, v para la distribucion
automatica del grano en los almacenes receptores»,

La Superioridad aprobd el acta mandando lo siguiente:—1.% Apro-
bar el acta de recepeion provisional de los aparatos antes citados en-
trepindose estos al servicio publico; debiendo ¢l contratista dentro de
los primeros meses del plazo de garantia modificar y perfeccionar los
medios para la remocidn v transporte de las bandas portétiles, segun
se hace constar en dicha acta; y 2.” que por la Direcciéon facultativa
de las obras del puerto, se estudie el cambio de orientaciin de los ele-
vadores transportables con las variantes que de dicho cambio se ori-
ginen; aplicando esta modificaciin solamente & uno de ellos y aplazan-
do la de los restantes para cuanda la experiencia haya demostrado los
resultados de dicha variacion; debiendo asi mismo redactar con urgen-
cia los provecios necesarios para el resguardo de las escotillas en tiem-
po lluvioso, sin paralizaciones del trabajo y para la distribucion auto-
matica del grano en los almacenes receptores

Con fecha 5 de Junio, formulé esta Direccion las bases para adqui-
rir por concurso un sistema de pequefias bandas americanas que pu-
dieran transportarse 4 brazo por una pareja de hombres, las cuales
fueron aprobadas por R. O de 27 de Agosto.

LLa adquisicion de estas bandas obedece & varios objetos. Desde
luego se tuvo en cuenta que llegan 4 Barcelona numerosos cargamen-
tos de trigo on los cuales se han separado éstos O por sus diferentes
clases o por Jotes distintos consignados 4 diversas personas; en tales
casos no pueden mezclarse estos lotes y como los medios mecanicos
de transporte exigen esa mezela tanto si se adopta el sistema de absor-
cion por tubos como el de potentes bandas americanas. resulta que
anicamente empleando los de modelo pequeno pueden descargarse si-
multancamente varios lotes siempre que para cada uno de ello se es-
tablezeca una conduccidn especial; yen el presente caso en que se cuenta
con bandas potentes para cien toneladas por hora completa la instala-
cion, otras de veinticinco gne sin dificultad pueden funcionar al mismo
tivmpo que aquéllas y aun en la misma escotilla, llevando los géneros
a distinto departammm de lgs almacenes s n necesidad de mez¢lar las
clases & lates distintos.

Otra aplicacion de estas bandas pequenas muy generalizada en el
extranjern es el aventado de los granos que llegan algo averiados al
almacén, pues con ellas se transportan las semillas desde el local que
ocupan al tubo descendente de los elevadores fijos que en su parte in-
ferior lo recojen devolviéndolo 4 otras bandas que lo conducen al nue-
v local que debe ocupar v como todo esto se verifica 4 grandes ve-
locidades resulta aireado el grano como si ‘hubiera pasado per una
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avertadora: siendo evidente que para tales operaciones no procede
emplear bandas con 100 toneladas de potencia porque ni puede car-
garseles 4 pala el material que pueden transportar ni su manejo es co-

mado niecondmico por el peso que tienen, resultando’ un exceso de
consumo de fuerza para maver tan grandes aparatos v un empleo de

-jornales que es innecesario con las bandas pequenas.

Pero la principal aplicacion de estos aparatos en”almacenes que
1o retnen las debidas condiciones para el almacenaje de semillas im-
portadas d granel consiste en distribuir el ‘género cn los almacenes
aparatos ensacadores de modo que al concluir una descarga quede dis-
puesto el muelle para emprender inmediatamente otra, cualquiera que
sea el género que deba alijarse.

Fiacilmente se comprende que transportando las grandes bandas
i0o toneladas de género por hora al pacn rato de funcionar se forma
bajo el punto de salida un cono que obstruye el vertido de Jas semillas;
es preciso entonces colocar peones que las vayan espaleando para de -
jar sitio 4 los que llegan pero al poco tiempo queda lleno todo el con-
torno 4 que puede llegarse con un golpe de pala v es precisa poner
maés gente gue vaya alejando estos productos hasta los altimos rinco-
nes del lacal que se trata de llenar; asi resultan ocupados muchos
obreros' v como no es posible gque trabajen con marcha uniforme v el
atraso de unos se refleja en la labor de Ios otros, en definitiva se inte-
rrumpe la descarga o por lo menos no se lleva con la actividad que
permite las grandes bandas por lo cual la operacién ademds de lenta
resulta cara. ;

Para obviar estos inconvenientes basta disponer las cosas de mo-
do que las grandes bandas viertan en tolvas con cuatro 0 mas puntos
de escape en cada uno de los cuales pueden colocarse bandas peque-
fias en la direccion que se estime preferible v con ellas queda distri-
buido el género sin que sea necesario tocarlo con la pala.

Aun después de conseguir esté resultado no puede decirse que se
ha sacado el partido posible de los almacenes porque en definitiva se
ha de estibar el género medido v ensacado y por lo tanto todo el que
queda & granel en un departamento cualquiera ha de ser removido
después, lo cual tiene el doble inconveniente de lo costosa que resulta
esta operacion y el peupar doble local en los almacenes mientras se
practica, pues el género ensacado no puede ponerse en el mismo sitio
que ocupa el que estd 4 granel aun cuando sean de una misma partida.

También se vencih esta dificultad proponiendo la adquisicién de
aparatos pesaderes v ensacadores andlogos 4 los que se emplean en el
puerto de Marsella ¢ 4 los instalados en la mayor parte de las fabricas
de cemento construidas en esta provincia. '
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‘Contando con este elemento de trabajo no solo se economiza el
coste de la descarga v estiba sino que no se ocupars en los almacenes
mis espacio que el indispensable para la estiba definitiva, porque va
al hacer la instalacion se contd con que se adquiririan estos elementos
v por lo tanto las semillas al saliv de la bodega v caer en las grandes
bandas son transportadas & un elevador de noria fijo en uno de los
huecos que tenia el edificiy para instalar un ascensor; recogido al gé
nero con la noria se eleva hasta lo mds alto de los almacenes v des-
ciende luego por un tubo que 4 voluntad lo vierte en cualquiera de las
walerias de los diferentes pisos: recibiéndolo alli en un distribuidor que
por di‘erentes salidas v mediante las pequefias bandas lo distribuya &
las tolvas de ensaque puede conseguirse que sin tocar ¢l género desde
que sale por la escotilla del barco, gquede ensacado automiiticamente
sin entrar en ningun local de los destinados al dep 'sita de mercancias
v con solo conducir l0s sacos 4 su estiba definitiva, se completen las
operaciones de descarga, ensaque, mediciin v apile.

Il edificio de los almacenes estd dividida ca des partes simétricas
con relaciiin al patio central v como habia de disponerse la descarga de
mercancias 4 granel de modo que éstas pudieran ir indistintamente 4
cualquiera de los locales destinados & su deposito, se proyecté la ad-
guisicion de cuatro aparatos de noria capaces cada uno de elevar 25
toneladas por hora los cuales se colocan en las escotillas del barco en
la forma adoptada en todos los puertos pudiendo poner uno 6 dos v
hasta tres en una misma escotilla segin sea la disiribucion de Ja carga
del barco. Las bandas se calcularon para conducir cien toneladas, es
decir todo lo que eran capaces de extraer los elevadores por las esco-
tillas pues asi se estd en condiciones de llevar todo el género reunido
a un mism¢ departamento; v en cada nave del edificio se coloco un
etevador fijo capaz para las cien toneladas que le llenen las bandas.

51 en lugar de reunir 10do el género en un sélo departamento debe
distribuirse en varios lo cual ocurrird siempre que sc trate de carga-
mentos importantes pues en cada uno de los locales en gue estan divi-
didos los almacenes no caben mas de 6oo toneladas, puede aumentar-
se la rapidez de la descarga colocando dos elevadores portatiles en dos
escotillas haciendo la extraccidn por las otras dos, bien empleando las
gruas eléctricas v'las palas mecanicas adquiridas con este objeta, bien
utilizando sacos que se eleven con las maquinillas del barco para ver-
terlos en las bandas, bien adquiriendo mavor niimero de elevadores de
modo que se extraigan doscientas toneladas por hora, las cuales pue-
den distribuirse por medio de las bandas en dos ¢orrientes de 4 100
toneladas, cada una de-las guales irdn 4 uno de los ascensores ‘fijos. Si
alzin dia se adoptara esta tltima solucién opino que deben adquirirse
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elevadores iguales 4 los actuales pues para el caso de cargamentos
subdivididos convine disponer de varios de ellos de poca potencia para
que asi sea facil Ja descarga simultdnea.

Los defectos que se ponen 4 este medio de descarga se reducen a
que los elevadores colacados 4 popa no pueden descender hasta el
fondo de la bodega porque lo impide el tinel del drbol motor de la
hélice v que al concluir la descarga se levanta mucho polyo para reu-
nir el grano al pié del elevador. ,

La primera dificultad ha quedado inmediatamente vencida con
snlo cambiar la direccion del elevador de mado que desciende hasta el
fando del barco pasando por el costado del referido tubo el del édrbol
motor resultando ast que se trataba de un defecto de puro detalle sal-
vado inmediatamente v un gasto que merezca especial mencidn y res—
pecto de la segunda basta fijarse en que el inconveniente sélo se pre-
senta al concluir la descarga, es decir cuando las nueve deécimas par-
tes del género estan alijadas para comprender que en tal momento no
hay inconveniente alguno en que se termine la extraccion empleando
sacos si de este modo resulta més respitable la atiihsfera; pero vo en-
tiendo que en cuanto se adopte para la acumulacion de los granos una
marcha mas ordenada que hasta ahora, se conseguird no levantar mas

_pblvo que empleando los procedimientos generalizados en este puerto.

También se han instalado en este edificio los ascensores, avisado-
res de incendios v conducciones de fuerza y luz que fueron adjudica-
dos por cantrata con fecha 2 de Agosto de 19or los cuales se vienen
utilizando sin interrupcion y sin que se haya hecho observaciin algu-
na respecto de su bondad y modo de funcionar. Perg no ha ocurrido
lo mismo con los tornos instalados en las fachadas, los cuales al poco
tiempo de ser recibidos quedaron inutilizados segun manifesté la Di-
recciéon delos Almacenes. :

Para evitar el movimiento de péndulo que toman las mercancias
cuando han de extraerse de lps almacenes utilizando los tornos, se
proyectaron unas platalormas corredizas sobre palomillas fijas ala
fechada, pero la Superioridad mandé que se estudiara el moda de con-
seguir idéntico resultado sin poner apoyos fijos en s muros y al ter-
minar el afio se estaba estudiando este nuevo procedimiento.

_Para dejar terminadas las obras en el muelle del Depésito ademas
de las construcciones & que me he referido en los precedentes parrafos
es preciso derribar el taller de reparaciones metdlicas y la Casa de
méquinas compresoras que trasmiten la fuerza 4 las gruas hidraulicas
v ademads cumipliendp el ¢onvenio con la Compania de Madrid a Zara-
goza y 4 Alicante deben dejarse 4 su disposicifin los dos locales que se
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cercaron en la parte Norte de la Plaza de Palacio siguiendn la direccion
de aquella linea de fachada.

Para conseguir estos resultados se empezé el proyvecto de instala-
ciones de servicio del puerto utilizando los terrenos de que se dispone
junto d la darsena del dique flotante, el cual estaba muy adelantado al
finalizar el ano, de modo que probablemente en el actual podra quedar
aprobado y se dara comienzo 4 las obras empezando por los edificios
y locales que han de sustituir al taller v almacenes referidos; y para
poder derribar la Casa de mdquinas formuld esta Direccién con fecha 3
de Septiembre, el proyecto de bases para contratar por concurso la
instalacion de una central eléctrica, fiders v conducciones de fluido,
asi como también las gruas y aparatos necesarios para las operaciones
de carga v descarga en todos los muelles transformacion de las actua-
les gruas hidrdulicas en c¢léctricas vy establecimiento del alumbrado, de
modo que todo el servicio de guarnido de muelles pueda hacerse con
toda la rapidez que requieren las actuales necesidades del Comercio;
este proyecto pasd a4 una Comisién nombrada por la Junta que al fina-
lizar ¢l afio no habia dado dictdmen para que el asunto fuera elevado
a la Superioridad.

l.a urgencia en resolverlo queda plenamente demostrada con s6lo
decir que las actuales gruas hidraulicas no alcanzan 4 la terraza de los
tinglados nuevos, ocupan mucho espacio en el andén de la costa difi-
cultando el paso de carros, no pueden funcionar sino se preparan con
algunas horas de antelaciin, de modo que sien un momento ocurre
un accidente especiaimente durante la noche no hay que contar con
ellas para auxiliar trabajos de salvamento y como la conduccién del
agua vd por una tajea que ocupa parte del andén de costa, no es po-
sible terminar las obras de este sentando la segunda via férrea v po-
niendo pavimento de adoquines; resultando de todo ello que las faenas
se hacen mal v 4 excesivo precio v que no puede darse 4 las obras
el debido desarrollo para que cuanto antes cesen las malestias que con
ellas se causa al Comercio.

Autorizada esta Direccidn para estudiar la modificacién de las
gruas hidrdulicas convirtiéndolas en eléctricas y ensayvar el proyecto
en una de ellas cumplié su cometido y se prob¢ el aparato por el Inge-
niero Jefe de la Provincia levantando el acta correspondiente con fecha
16 de Octubre, de modo que para sacar 4 concurso esta obra.nada
resta hacer en estas oficinas sino esperar & que tramitada su propuesta
resuelva la Superioridad lo que juzgue més acertado; es de suponer
que esto ocurra en el presente afo, pues de lo contrario las obras del
muelle de la M- ralla sufririan un lamentable retraso.




T re—

SR

Darsena del Comercio

Halldbase esta d4rsena bastante aterrada cuando se dié al servicio
publico el nuevo edificio de los almacenes generales; indudablemente
el hecho de no haberse utilizado durante todo el tiempo de la cons-
truceion el muelle de atraque al referido edificio v el haber destinado
el muelle de Ja Barceloneta al exclusiv) servicio de gabarras, motivé
que se descuidara el dragado de esta parte del puerto, de tal modo que
los barcos de regular tonelaje no podian penetrar en ella y camo no era
posible que las cosas continitaran en este estado desde el momento en
que se disponian las zinas de servicio de los muelles para que en ellos
pudiera desarrollarse un activo trdfico; teniendo en cuenta que el tren
de limpia de este puerto por su escasa potencia habria necesitade mu-
cho tiempo para realizar la obra, se alquil6 el de la Junta de obras de
Tarragana aplicandolo inmediatamente 4 la limpia de la referida dar-
sena del Comercio.

Con tal motivo se hicieron desfavorables comentarios respecto de
las condiciones de este puerto, llegando 4 suponer que habia en la
dérsena barras formadas por las antiguas murallas de la ciudad, absur-
do que no necesita refutarse, y sin tener en cuenta que precisamente
se emprendia una obra de mejora en un trozo del fondeadero descui-
dado durante méds de quince afios porque no' era urgente limpiarlo
dados los servicios a que se le destinaba.

Prescindiendo de tales conientarios se siguio la limpia de la dar-
sena empezando por el frente de los Almacenes generales de Comercio,
hasta dejar con calado de 9'60 metros todo el espacio necesario para
maniobrar los barcos que 4 él llevdran mercancias, procediendo segui-
damente v sin interrupcién 4 la apertura de un canal de 700 metros de
anchura v g*fio metros de prafundidad en direccion 4 la boca Este del
puerto; conlo cual se ha conseguido que los barcos lleguen al frente
de los Almacenes sin la menor dificultad, y terminado este trabajo ha
continuado la limpia de la misma ddrsena retrocediendo desde el pie
de la Capitania en direccion al Norte, de modo que al terminar el afio
se hallaba Ja draga frente al punto de unién de los muelles del Rebaix
y Barceloneta. , : : :

Aun cuando estos trabajos se ejecutan con bastante dificultad por-
que no es posible entorpecer la navegacion y hay muchas embarca-

ciones que atracan al referido muelle de la Barceloneta, sino ocurren

contratiempos imprevistos es seguro que en elactual ejercicio quedara
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toda la darsena 4 su profundidad reglamentaria v no serd preciso vol-
ver a limpiarla en bastantes anos.

Muelle de Espafia

. De los muelles contratados en el interior del Puerto es este el ulti-
mo que debia emprenderse con arreglo 4 las condiciones del contrato,
v por lo tanto sélo al concluir el ejercicio ha empezado la colocacion
de blogues de primera hilada en su parte mas préxima 4 tierra cuando
las obras contratadas en el de Baleares estaban totalmente concluidas
y la cimentacion del Nuevo tocaba 4 su término.

A pesar de estos antecedentes la (iamara de Comercio paso 4 la
Junta la siguiente comunicacion: .

«Cdmara delComercio de Barcelona.—Num.go1.-—Excmo.Sr.-—La
Cémara oficial de Comercio, Industria y Navegacién, que me honro
en presidir, tiene el honor de dirigirse 4 V. E. para recordarle que con
fecha 15 de Marzo de 1902, como resultado de una informacion abier-
ta sobre las canstrucciones del puerto, envin 4 esa respetable Junta de
su digna Presidencia una comunicacion en la que constaban las con-
clusiones :lprobadas en definitiva por la Junta directiva, estando redac-
tada la 6." ¢n los siguientes términos:—6.* Activar las obras de la es-
collera del Este y de los muelles de la Barceloneta, Baleares v Nuevo,
dejando para lo ultimo el de Espana, que nc se empezara interin no
se consiga suficiente abrigo en el antepuerto. —Esta Cdmara entiende
que las circunstancias no han variado, y que, en su consecuencia, de-
ben ser suspendidos los trabajos que se efectian para la construccién
del referido muelle de Espafia. —Lo que comunico 4 V. E. en virtud
del acuerdo tomado por la Junta directiva de esta Corporacién en se~
sion del dia 10 del corriente.»

Los dignos representantes de aquella Camara propusieron que se
suspendieran las obras del muelle de- Espana y pasado el asunto 4 in-
forme de esta Direccion formulé el siguiente dictamen:

«Cumpliendo el acuerdo de la Junta adoptado en 12 de los corrien -
tes, paso 4 informar el oficio de la (“dmara de Comercio en el cual se
recuerda la 6.* conclusién de las acerdadas por la Junta Directiva de
dicha Cémara en sesidn’de 13 de Marzo de 1902 que es la siguiente:
Sexta.—Activar las obras de la escollera del Este v de los muelles de
la Barceloneta, Baleares v Nuevo, dejando para lo ultimo el de Espa-
fia, que no se empezard interin no se consiga suficiente abrigo en el
antepuerto.—Entiende ademds la Cadmara de Comercio que las cir-
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cunstancias no han variado, v que, en su consecuencia, deben ser sus-
pendidos los trabajos que se efectian para la construcciéon del referido -
muelle.—Para emitir este -informe he solicitado del Excmo. Sr. Co-
mandante de Marina dos planos en los cuales ha senalado la disposi-
cién de las embarcaciones del puerto antes del 13 de Marzo de 1go2 y

~en la actualidad, 4 los cuales he anadido las cotas de las sondas, que

justifican las causas de aquella distribucion.—Basta examinar con al-
gun cuidado ¢l plano num. 1 para comprender que las embarcaciones
de gran calado no podian llegar 4 los muelles sin alijar parte de su
carga, v aun después de esta penosa operaciin solo se movian dentro
de los estrechos canales que se indican con flechas encarnadas. con
riesgo constante de dar con algﬁn ancla 6 chocar con las embarcacio-
nes que formaban las andanas.—lista Direccion no creyd nunca que
para remediar tan lamentable estado de cosas, procediera. retrasar la
construccion de muelles tan necesarios en este puerto v dejar que con-
tinuasen los aterramientos, aumentando los peligros de la navegacidn,
y por lo tanto, con el tren de dragado de que podia disponer, acome-
ti6 desde luego la limpia del fondo con objeto de franquear el paso de
toda clase de embarcaciones por los espacios que en definitiva habian
de destinarse 4 este servicio; y viendo que el tren de la Junta era insu-
ficiente para seguir este resultado con la premura necesaria, propuso y
obtuvo gque se arrendara el del puerto de Tarragona, unico que sabia
era facil utilizar inmediatamente, y con él se ha conseguido limpiar
buena parte del fondeadero de modo que por los resultados obtenidos
puede afirmarse que en plazo breve podrén pasar los barcos grandes
por cualquier sitio del puerto no destinado 4 la construcién de muelles.
~-Ademds, se han adquirido bastantes boyas de amarra y se estin
construyendo otras para que cuando los barcos se coloquen de costa-
do en los muelles, no obstruyan los canales de paso con el tendido de
cadenas de sus anclas.—Paralelamente con estos trabajos se empren—
di6 la construccion del muelle de Baleares, porque cierra una darsena
que por las condiciones que tenia era totalmente inaprovechable para
la navegacién; v de este modo. combinando las obras del muelle con
el dragado de la ddrsena que con él se forma, se ha preparado un nue-
vo fondeadearo en el cual podrdn colocarse, mientras se acaba el mue-
lle Nuevo, casi todas las embarcaciones que hoy ocupan el de la Bar-
celoneta ¢ la mayor parte de las que forman las andanas, si esto se
considera preferible.—Si se examina el plano ndim. 2 en el cual se in-
dica la situacion actual del fondo v de los barcos anclados én el puer-
to, facilmente se apercibe la radical variacién gue éste ha sufrido desde
la fecha 4 que se refiere la idmara de Comercio, pues franqueada la
entrada por la canal/situada frente 4 la boca grande pueden las embar-
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caciones ir al muelle de atraque en condiciones completamente nor-
males. Observan ademas, que de acuerdn con la Comandancia de
Marina se han ido situando las andanas de modo que ocupan el espa -
cio que en su dia serd el muelle 'de Espana v dicho se estd que, si con
el obstdculo que presentan estas andanas no ocurren colisisiones, no
hay la menor dificultad en explotar ¢l puerto, tampoco ha de haberla
cuando sean sustituidos por el muelle de Espana, v 4 lo largo del mis-
mo se amarren los barcos que hoy las forman.—Esta misma disposi-
cibn me permite razonar el modo eomo puede y debe construirse el
muelle de Espafia —Hdllase este senalado con linea de trazos en el
plano num. 2 y como se ve claramente no hay la menor dificultad en
comenzar el muro a &, puesto que no entorpecerd la entrada y salida
de las embarcaciones 4 los muelles de la Barceloneta, Depdsito v Mu-
ralla, pues sus trayectérias dibujadas con flechas en el plano, en nada
quedan afectadas por este muro; asi pues, mientras se realiza esta cons-
truccion, continuard explotandose el puerto como hasta ahora. - Mu-
cho antes de que las obras lleguen al punto b estara la darsena de la
Industria y muelle de Baleares en condiciones de prestar servicio nor-
mal al Comercio; y por lo tanto, bien llevando & dicha dédrsena los bar-
cos de cqbotaie del muelle de la Barceloneta, y a éste, parte de los
vapores que ahora andan en andanas, bien dejando aquellos barcos en
el sitio que hov acupan v colocando en la referida darsena de la Indus-
tria lus veleros de la andana, serd facil aligerar ésta de la mavor parte
de las embarcaciones que la ocupan, y por otra parte paodrd amarrarse
al mismo muro de la linea a b ain cuando tengan que continuar ali-
jando por medio de gabarras por la borda opuesta al muelle interin
este se completa. -Al conseguir este resultado entiendo que el muelle
Nuevo, estard suficientemente adelantado para que pueda contarse en
él con una longitud aprovechable para el Comercio muy superior 4 la
linea a ¢, y por lo tants no veo inconveniente en que se comience la
linea ¢ d de bloques y se proceda al relleno entre los dos muros, pues-
to que con ello, no se cortard ninguna linea general de ruta y la longi-
tud de muelle que se inutilice quedard sobradamente compensada con
el muelle Nuevo, pudiendo por tanto hacerse esta parte de la obra sin
originar el menor perjuicio 4 la navegacion —Ya en estas condiciones
quedara completamente resuelto el problema; pues los pocos barcos
que resten de la actual andana irdn & amarrarse 4 la linea ¢ d dejando
asi completamente franco todo el espacio que hoy ocupan con lo cual
podra terminarse, el muelle verificindose el paso de las embarcaciones
en condiciones mucho mds favorables que en la actualidad —Al citar
la Camara de Comercio el muelle de la Barceloneta como uno de los
que han de estar terminados antes que el de Espana, supongo que no




se refiere 4 las obras de urbanizacién que en él se estdn realizando,
puesto que no afectan en nada 4 la navegacion y las molestias que
puedan causar al Comercio son idénticas,haciéndose aquel muelle, que
dejandolo en suspenso, pues las mercancias alijadas en gabarras for-
zosamente han de afluir a los muelles construidos; pero también en
esto existe notable diferencia entre el estado de cosas actual v el que
habia en Marzo de 1go2, porque entonces estaban en pié todos los ca-
setones y antiguns almacenes que ocupaban en casisu totalidad la
zona de servicio. mientras que ahora se halla ésta completamente ur-
banizada de tal modo que la utiliza el Comercio en toda su latitud. —
Respecto de las condiciones de seguridad de los barcos mientras se
vava ejecutando el trozn de muelle a b ¢ d, excusado es decir que se-
ran idénticas 4 las actuales;pues en nada puede afectar al abrigo de las
déarsenas v como he dicho, por esa zona no han de pasar barcos de
ninguna clase, v para cuando se termine el muelle, ademas de que las
obras de abrigo estardn muy adelantadas es evidente que el abrigo
sera mucho mayor, por haberse subdividido la masa de agua. Asi ha
ocurrido va en la darsena de la Industria que con ‘la construccién del
muelle de Baleares tiene en su fondo mucha mds tranquilidad de la
que antes habia. —}le creido que debia hacer las precedentes conside~
raciones para demostrar 4 la Cdmara la posibilidad de ejecutar el mue-
lle de Espafa sin causar danos 4 la Navegacion, consignando de paso
que se han tenido en cuenta sus indicaciones, por cuanto se ha dejado
-para lo ultimo el muelle de Espana comenzandalo cuando el contra-
tista de las obras ha terminado el de Baleares v casi toda la cimenta-
cién del Muevo, faltdndole tan solo el tramo comprendido entre el em~
barcadero de las golondrinas y el varadero; obra que ha sido imposible
emprender hasta ahora, pero ademds debo manifestar 4 esa digna Jun-
ta otras razones que aconsejan no suspender las obras comenzadas por
contrata por los perjuicios que podria esto originar 4 los intereses de
la Junta que en definitiva son del Comercio gue las paga. EI articulo
108 del Pliego de condiciones que sirve de base al contrato de estos
muelles dice: «(a) Se dara principio 4 las obras dentro del plazo de tres
»meses contados desde la fecha de la aprobacién definitiva del remate,
»debiendo terminarse su construccion 4 contar desde el comienzo en
»el plazo de setenta y dos mesesy. —La 5.% de las mudificaciones intro-
ducidas en este Pliego antes de hacer la subasta dice: «El articulo 108
»se considerard vigente en todo lo relativo al plazo total para la ejecu-
»cion de los trabajos y 4 los parciales que se asignan 4 cada muelle;
»pero en cuanto al orden que deba seguirse en la ejecucion de éstos la
»Junta de Obras del Puerto se reserva el derecho de alterar lo consig-
»nado en el referido articulo, teniendo obligacién el contratista de co-
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smenzar la construccion de las obras por las del muelle i muelles que
»se le designa».—Por lo tanto unicamente se puede fijar el orden en
que ¢l contratista ha de comenzar los muelles v este ha sido precisa-
~fiente el que desea la Cdmara de Comercio, habiendo en esto conse-
guido que no diera principio al de Espana hasta terminar por completo
las obras contratadas ¢n el de Baleares y tener sumamente adelanta-
de 1a cimentacion del Nuevio; de tal modo, que si ahora se le impidiese
sentar bloques en ¢l de Espana, probablemente tendria gue suspender
los trabajos en el taller de blogues, v de hallarse en condiciones muy
favorables para fundamentar una reclamacion por danos v perjuicios.
—Por otra parte las nbras comenzaron el dia 5 de Septiembre, de Ip
que resulta que para terminarlds s6lo dispone €l contratista de un pla-
zo de treinta y cinco meses que no considero sobrado dada la impor-
" tancia de lo que tiene que ejecutar, especialmente en el terraplén de
relleno que cubica un millén setecientos cuarenta v tres mil cuatro
metros v que es imposible comience sin haber hecho antes los iuros
que han de contenerlo.—De estos antecedentes resulta que, al mandar
al contratista que no empiece el muelle de Espafia, es disponer una
suspension de trabajos. la cual con arreglo 4 los articulos 50 y 51 del
pliego de condiciones generales de Cbras Publicas; puede darle dere
cho 4 la rescision del contrato sin pérdida de fianza, obligando 4 la
Junta 4 comprarle todo e] material invertido en las instalaciones y pre-
cisamente cuando por ¢l estado de adelanto de las obras menos puede
serle util dicho material. — Debe ademis tenerse en cuenta que estas
obras fueron -contratadas directamente por el Estado firméandose la
escritura en el Ministerio de Agricultura, Industria, Camercin v Obras
Pdablicas, v por lo tanto que no pueden dictarse ordenes que conduz-
can 4 la rescision del mismo sin contar con la anuencia de quien lo
autorizé. —Segun se desprende de la comunigacion que informo, todos
los perjuicios que se temen cause el muelle de Espafa durante su
construccion, quedarian destruidos si se activaran las obras del dique
de abrigo que también se halla contratado. — Es imposible en el
terreno oficial obligar al contratista 4 que active mds estos traba-
Jos; pero teniendo en cuenta las dificultades que se presentan para
arreglar la banqueta y sentar bloques en mar libre v con la rapidez
que se desea, realmente convienen al ‘puerto; para satisfacer esos de-
seos v esta conveniencia se estd estudiando un nuevo perfil que en bre-
ve podrd someterse 4 la Superioridad, el cual espero que permitird
abreviar notablemente el plazo de construccidn de esta abra reducién-
dolo quizds 4 unos cuatro anos, v por lo tanto antes de que el muelle
de Espana se halle bastante adelantado para tener que deshacer la
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andana de vapores, las obras de abrigo ejerceran su mﬁuencg&—en& el
régimen de las resacas que ertran en el puerto». '\ é’\

que nombro la Junta para su estudio, v entre tanto las obras han co
tinuado teniendo sentadas en aquella época 8500 metros lineales de
bloques de primera hilada. Mientras no resuelva otra cosa la Superio-
ridad no hay medio legal de paralizar las obras, y por consiguiente se-
guirdn avanzando en la forma que deju descrita; de modo que antes
de que el muelle pueda dificultar el acceso 4 la ddrsena Nacional se
haya franqueado el paso 4 la misma con el derribo de los muros de la
[sleta aprobado va por la Superioridad, incluidos ca el proyecto de
ampliacién del muelle de Barcelona.

Muelle de la Muralla

Han Lruntmuado los trabajos de distribucion de la zona maritima
de este muelle con la misma actividad que se comenzaron de tal modo,
que estd totalmente concluida la colocacion de vias férreas del lado-
de tiera, verja de cierre, parte de fibrica de la fachada, empedrados de
las calles v superficie de depésito de mercancias, desagiies, canaliza-
ciones y pabellones para los servicios del puerto, en los cuales se han
instalado va los Carabineros v Vistas de la Aduana. En la parte de fa-
chada del lado del mar se ha tropezado con algunas dificultades que
han retrasado la marcha de las obras; pues desde luego era imposible
privar al Comercio de los espacios cubiertos de que disponia sin tener
preparados wiras que les sustituyeran ventajinsamente, v cCOmo esos
tinglados pequenos ocupan el sitio donde-ha de hacerse la vbra, ha sido
preciso suspenderla después de haber construido todo lo que podia
hacerse en los espacios libres. Aun asi, paratener adelantado el trabajo
se han hecho los cimientos de la fachada sin desmontar los tinglados
aprovechando las acasiones en que estaban vacios y restituyéndolos
inmediatamente al servicio publice.

Al terminar el afio se habia comenzado el desmonte del unglado
numero 3 para llevar sus hierros al muelle de Baleares donde he dicho
va que hacen falta para las construcciones en él proyectadas;y asi se
iré siguiendo en el corriente afo procurando en cuantp sea posible fa-
cilitar nuevas superficies cubiertas 4 medida que se quiten las actua-
les.—Por los dibujes publicados en anteriores Memorias, se ve, que
en esta fachada han de construirse ventanas y frontones sobre las cer-
cadas que sostienen la terraza de servicio. Esta parte de la obra se

. _/
Al terminar el ano se hallaba este asunto en poder de la Com sféﬁ, U ,‘L\
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proyecth de hormigin armado, con el mismo criterio adoptado en el
muelle de la Barceloneta, debia adjudicarse en concurso publico, con-
tando con que esta clase de fabricas proporeionarian la notable eco-
nomia prevista en et proyecto aprobado relativamente al coste de la
construccion ejecutada con fabricas ordinarias; pero sucedié que al
llegar 4 la practica Ja dnica proposicion presentada para este muelle
excedia tan extraordinariamente del presupuesto, que se informdé 4 la
Superioridad que declarara desierto el concurso v autorizara que la
obra se hiciera por el sistema de administracion y asi fué aprobado.

Los trabajos se llevaron 4 debido término con rapidez y obtenien-
do una gran econemia respecto de lo que habrian costado aceptando
la proposicion presentada en el concurso, en términos de que con arre
glo & ella habrian tenido que abonarse 142.834*62 pesetas, v el coste
total de la construccién ha sido de 78.061¢50; perin aun esta cifra ex-
cede del presupuesto aprobado v por lo tanto se di6 cuenta 4 la Supe-
rioridad proponiendo que en el muelle de la Muralla se prescindiera .le
hacer la obra empleando fabricas especiales que en realidad no pro-
porcionaban la economia que de ellas se esperaba; v con tal objeto se
modifico el proyecto de modo que puediera realizarse por los medios
ordinarios de construccion mas generalizados en la localidad, fué apro-
bada esta propuesta por R. (). de 26 de Junio ultimo, pero disponiendo
la presentacion de presupucstos comparativos los cuales termino esta
Direccidon en 28 de Septiembre priximo pasado, remitiéndolos seguida-
mente 4 la Junta de Obras del Puerto con objeto de que lias tramitara; asi
lo hizo elevdndolos 4 la Superioridad con fecha 21 de Diciembre juntos
¢on una propuesta de construccion con hormigén armado gue directa-
mente debi’ presentarse & la Presidencia de aquella Corpriracion pues-
to que no paso por estas oficinas.

Todas estas circunstancias han impedido que se desarrolle con la
debida rapidez esta parte de las obras; pero es de esperar que pronta-
mente quede este asunto resuelto por la Superioridad, ¥ si no surgen
nuevas dificultades sea posible terminar la fachada en este gjercicio sin
que por el retraso que han tenido las obras haya de suspenderse la
instalacién de las cubtertas metalicas v por lo tanto la total termina-
cidn de los tinglados. .

En el testero de estas construcciones mas inmediato 4 la Plaza de
la Paz, se ha proyectado un edificio embarcadern de viajeros, que se
considera necesario en un puerto de la importancia que tiene el de
Barcelona, donde hasta ahora se ha recibido 4 los viajeros al aire libre
recono.,lundn sus equipajes en malas barracas.

Siendo el embarcadero de la Paz el mas central del puerto, donde
forzosarnente han de afluir todes los gue desembarcan en lanchas y
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cuantos han de despachar efectos en la Aduana, teniendo facil acceso
por tierra v por mar, se considerd que era ¢l punto mas indicado para
hacer esta instalacién y- asi se propuso 4 la Superioridad sometiéndole
el proyecto que ha sido aprobado por Real Orden de 18 de Diciembre
ultimo. ' .

Constara el edificio de planta baja, principal y atrio, destindndose
la primera al despacho de equipajes, salas de espera y dependencias
de los diversos servicios que han de intervenir en el movimiento de
viajeros; el principa', & café 6 fonda para los viajeros que quiera utili-
zarlo, y el piso mas alto para vivienda del encargado del café y custo-
dia del edificio. :

En las hojas de los planos se representan estas plantas, asi como
las fachadas principal v laterales y de su examen se deduce inmediata-
mente que el ingreso de equipajes se verificard por el muelle utilizan-
do puertas distintas de las que dan acceso 4 los viajeros por la fachada
principal, que éstos podran quedarse en las salas de espera ¢ subrr al
café esperando el momento en que se les llame al salén de reconoci-
miento de equipajes y que cumplida esta operacion podran sal.r por
las puertas de la fachada principal sin perder de vista sus efectos.

Muelle de Atarazanas

Intimamente ligada con esta obra estd la nueva distribucion de la
zona de servicio del muelle de Atarazanas, porque desde el momento
en que se instala un buen edificio para el servicio de viajeros es preci-
so alejar de ¢] el paso de carros que impiden cruzar las vias de acceso,
disponer las que necesitan los carruajes para estacionarse en espera
de los viajeras v arreglar las escalas de modo que al llegar 4 la parte
alta no se encuentre el transeunte en peligro de ser atropellado por
cualquier vehiculo. =

Para conseguir este resultado se propuso el cambio de urbaniza-
cién de los terrenos que hay enfrente 4 la escalera de la Paz, comen-
zando por proyectar otra igual 4 la cxistente de modo que el monu-
meénto a Colon quede situado simétricamente 4 ellas; ademds se en-
sancha la calzada que rodea 4 dicho monumento dentro de la zona
maritima, de modo que sea capaz para el gran transito de carros que
hay por este sitio; y como por esta circunstancia se consigue disminuir
la pendiente de la avenida central de la Plaza, es seguro que sin nece-
sidad de dictar 6rdenes que reglamenten la marcha de los vehiculos




toda la carreteria ird por csta calle central separandose ast del edificio
destinado 4 los viajeros,

[Frente 4 €l se establece una calle de doce metros de anchura Vv
paralelamente al muelle otro de diez y ocho, que en general prestardn
solo el servicio de carruajes ligeros; y por ultimo junto 4 las escalera$
se construird un andén de 25 metros de latitud en el cual se plantaran
arboles y colocardn bancos para mayor comodidad del publico.

En el resto del muelle se proyectd suprimir los andenes altas para
dejar franco el paso 4 las «ias férreas inmediatas al muro y el acceso
de carros hasta el pié de las graas hidrdulicas en la creencia de que asi
se facilitan las operaciones comerciales en la mayor parte delos casos

La propuesta que comprende tndas estas obras fué aprobada por
la Superioridad en virtud de Real Orden de 6 de Junio y se di6 inme-
diato comienzo 4 los trabajos que no han podido desarrollarse con la
actividad que se desea, porque no es posible que se perturbe al Co-
mercio quitindole momentaneamente uno de los muelles que més uti>
liza, ni mucho menos podia cortarse el transito de carros por delante
de la Aduana sin haber hecho otra via que sustituvera 4 la que se inu-
tilizaba; asf pues se ha creido preferible llevar el trabajo con alguna
lentitud sin causar trastornos al tréfico general que hacerlo atropella-
damente, produciendo quizis un conflicto y por lo tanto no se ha cor-
tado el tednsito de carros por delante de la Aduana hasta que se ha
concluida el empedrado de la calzada comprendida entre este edificio
y ¢l Paseo de Caolon.

El empedrado de esta calle debia ejecutarlo ¢l Municipio, con
arreglo al articulo 6." del Reglamento de Pulicia de muelles; cumplien-
do las vigentes dispasiciones esta Direcciin formulo el proyecto que
fué¢ aprobado por R. O. de 21 de Marzo, pero el Ayuntamiento mani-
festd que no tenfa incluida esta obra en su presupuesto y por lo tanto
habria de esperarse al ¢jercicio siguiente para realizarla, y consideran-
do la Junta que era conveniente que no se demorase tanto tiempo so-
licit v obtuvo de la Direccién general de Obras Publicas que le per-
mitiera ejecutar por su cuenta como asi se ha hecho déndola por ter-
minada al finalizar el afo. Falta tan s6lo que ahora arregle el Ayunta-
miente toda la superficie que tenia entarugada para que esta parte del
puerto tome el buen.aspecta que le corresponde puesto que es el ac-
ceso principal 4 la Ciudad.




Muelle de Barcelona

Sabido es que por gestiones del ramo de Aduanas se modifict la

" distribucién de muelles de este puerto llevando al de Barcelona todas

las mercancias procedentes del extranjero, y como los tinglados en él
instalados suon sumamente estrechos y no tienen puertas laterales y
ademas el piso habia tomado bombeo céncavo sin duda por asiento
del terreno, resultaba que las aguas de iluvia no solo mojaban las mer-

_cancias colocadas 4 los costados sino que se corrian al centro estro-

peandolas muchas veces. Por tal motivo los que utilizaban aquellos
tinglados pidieron que se remediaran tales defectos y esta Direccién
formulé un proyecto para arreglar los pavimentos y poner puertas
correderas en las fachadas laterales, cerrando al propio tiempo con
muros los testeros, el cual fué aprobado por Real orden de 5 de Enero,
déndose inmediatamente comienzo a las obras de arreglo de los pisos
v ajustando la construccion de la parte metdlica, de modo que al con-
cluir el afo estaban ya corregidos los defectos de aquellos y se habian
sujetado 4 las columnas las palomillas que han de sostener los carriles
de las puertas. ' : 3

Como ademads se hallaban construidas en el taller varias de éstas,
seguramente en el afo actual quedard concluida esta obra que fué
provectada y se ejecuta en forma conveniente para que en su dia pue-
dan aprovecharse los elementos que la constituyan si, como es praba-
ble,  se acuerda ampliar considerablemente las instalaciones de este
muelle, :

Con fecha 21 de Abril de 1go2, formulé esta Direccion el proyecto
de ampliaciéon del muelle que nos ocupa dandole una anchura de 160
metrns y enlazdndolo con la Isleta conforme se habia pedido repetidas
veces por varias entidades; aprobada la propuesta por la Superioridad
con fecha 16 de Julio, mandando que se hicieran por el sistema de
Administracién, propuse el dia 12 de Agosto que se anunciara al pu-
blico con objeto de que todos los constructores de la localidad pudie-
ran presentar proposiciones para ejecutar el todo 6 la parte de las
obras que estimasen preferible. La Junta acordé con fecha g de No
viembre, que se. aclarara el anuncio de este concurso detallando las
obras que comprenda, y después de copiar el resumen del presupuesto
para que formase parte del anuncio aun cuando de todos modos habia
de exponerse al publico, devolvi el expediente el 18 del mismo mes,
acordandosé con fecha 14 de Diciembre que se devolviera 4 la Supc-
rioridad ¢on objeto de que las obras se ejecutaran por contrata; asi




fué acordado por orden de 8 de Enero de este afio en la cual se dispo-
nia la redaccidn de algunos documentos complementarios del proyecto
¥ necesarios para sacarly 4 subasta, v recibida esta orden el dia 14 del
mismo mes devolvi el expediente habiéndole cumplimentado &l 18,
quedando en este estado al finalizar ¢l afo. '

Considero de gran urgencia que se emprendan estas obras porque -
en el momento actual el paramento Sur del muelle de Barcelona y el
de San Beltrdn al cual afecta esta obra son completamente inutiles para
el Comercio; no atracan 4 ellos ni siquiera las gabarrds; carecen de
grias v toda clase de aparatos para las faenas comerciales y batidos
directamente por los mares que penetran por la boca toda clase de
embarcaciones, repugna anclarse en su proximidad; de modo que pue-
den realizarse los trabajos sin perturbar en lo méas minimo el servicio
general consiguiendo asi que en cuanto el avance del diquede l.evante
pripoi cione el suficiente abrigo 4 esta parte del antepuerto, encuentre
el comercio 4 su disposicion un nuevo muelle ya terminado.

Comprendiendo esta obra el derribo de la parte del muelle de San
Beltrdn, que queda ocupado por el ensanche del terraplén afecto 4 las
vias que han de ponerse 4 borde de muelle, las cuales no podran sen-
rarse interin no se amplie el de Barcelona, y por lo tanto el retraso de
esta obra implica ¢l de distribucidn de la zona de servicio hasta la es-
collera del Oeste, pero aiin tiene mayor importancia el derribo de las
partes de la Isleta previsto ¢n este proyvecto, las cuales deben hacerse
desaparecer antes de que ¢l muelle de Espana llegue & su terminacion,
pues de lo contrario o serd preciso suspenderla con las consecuencias
que dejo expuestas en parrafos anteriores ¢ se irrogardn algunas difi-
cultades en la entrada de la darsena Nacional.

Por todas estas razones es de esperar que la Junta gestionara con
verdadero interés la subasta en esta obra procurando que se realice
con la actividad necesaria.

Muelle de San Beltran

En el muelle de San Beltrdn, apenas se han hecho otros trabajos
que los de conservacion ordinaria; unicamente en el-solar que pertene-
¢i6 4 la Compania de Madrid 4 Zaragoza v 4 Alicante, se ha explana-
do el terreno y quitado la valla para que el Comercio pudiera utilizar-
lo como deposito de mercancias al aire libre y realmente ha sido uil
este trabajo puesto que en el acto se ha llenado aquel local con dife-
rentes clases de mercancias.
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C:omo se vé por las consideraciones generales que dejo expuestas,
las obras han continuado en el ejercicio de 1go3 su marcha normal,
siguiendn el sistéema que me propuse desde que me encargué de esta
Direceion, de ir regularizando las zonas de servicio de los muelles,
partiendo desde ¢l fondo del puerto O sea desde la Plaza de Palacio en
direccifn 4 las escolleras de abrigo, mientras adelantan los muelles in-
teriores v la prolongacion del dique del Este.

En estos cuatro anos se ha conseguido ir realizando este plan de
reformas llegando por la parte de Levante hasta el Varadero de los
Sefiores Bofill, y por la de Poniente hasta la Plaza de la Paz, vencien-
do no pocas dificultades técnicas y otras mds graves, puramente ad-
ministrativas hasta conseguir que la Junta pudiera disponer de los te-
rrenos en los cuales habian de desarrollarse las obras, y afortunada-
mente puede ya considerarse seguro que en el corriente ejercicio que-
daran terminadas por completo cuantas edificaciones son necesarias
para que la explotacion de estos muelles se realice con comodidad v
economia, faltando sdlo dotarlos de los aparatos auxiliares para hacer
las speraciones de carga v alijo, asi como establecer la segunda via de
costa en el muelle de la Muralla para que las obras puedan darse por
totalmente concluidas.

La segunda etapa de esta campana debe conducirnos 4 la urbani-
zacién de los muelles hasta las actuales escolleras v conclusion de los
contratados en el interiar del puerto, para que con estos nuevos ele-
mentos sea posible alejar la descarga de carbones del casco de la clu-
dad sacar el desagiie de las alcantarillas fuera del antepuerto, v pro-
porcidnar 4 los barcos atrague de costado v superficie de deposito de
sus mercancias, procurando ademas que cesen las dificultades que hoy
tienen para la carga los productos que han de ser exportados, cons-
truyendo locales donde puedan permanecer depositados en espera de
embarque. ; '

Ciertamente que en la realizacién de estas ideas se hallaran aun
mayores dificultades que en lo ejecutado hasta ahora porque la mayor
parte de los muelles que habrdn de disponerse para el servicio publi-
co, prestan hoy servicios de muy distinta indole; pero es de suponer
que la energia de la Junta vencerd todas estas dificultades procurando
en cuanto sea posible no interrumpir un servicio sin haber dispuesto
oportunamente los elementos necesar.os para cumplirlo con ventaja.







SEGUNDA PARTE -

PROYECTGS FORMULADIOS POR LA DIRECCION

Recepciones y liguidaciones de obras

Expuestas las consideraciones generales relativas 4 la marcha de
las obras sin descender 4 detalles que alargarian demasiado este escri-
to, paso 4 ocuparme de los proyectos formulado durante el pasado
ejercicio. algunos de los cuales he tenido va que citar en las lineas
precedentes. Trataré de ellos por su orden de presentacidn.

7 de Enero

El proyecto de adoquinado de la calzada inmediata 4 la fachada
principal de la nueva Aduana se formulé con fecha 31 de Diciembre de
1002, y comprende el piso de dicha calle desde los entarugados que el
Municipio tiene en la ’laza de la Paz, hasta los firmes pertenecientes
4 la misma Corporacién en la confluencia del Paseo de Colon y calle
del Marqués del Duero.

El importe del presupuesto de esta obra ascendia 4 14 67811 pe-
setas, comprendiendo 819 metros cuadrados de adoquinado com-
pletos.

Fué elevado 4 la Superioridad en 17 de Febrero y aprobado en 21

- de Marzo; comenzaron las obras el dia 25 de Octubre y se han termi-

nado el 31 de Diciembre por el sistema de Administracién invirtiendo
en ellas la suma de 10.400¢60 pesetas.




27 de Enero

El 27 del mismo mes se termind el proyecto de urbanizacién y
guarnido del muelle de las Baleares cuyo presupuesto de ejecucién
material importa 712.546¢79 pesetas y el de contrata 75.55g9¢95; fué
clevado 4 la Superioridad con fecha 27 de Marzo y aprobado por Real
orden de g de Julio, déndose comienzo d las obras el 22 del mismo
mes, y hallindose al terminar el afio en la situacion que se ha des-
crito anteriormente.

Comprende este proyecto la construccion de pavimentos é insta-
lacion de vias v conducciones de aguas, asi como el montaje y adqui-
sicion de tinglados aprovechando en partelos que se desmonten en los
muelles del Rebaix v Muralla; en las hojas de planos se representa el
plano y seccion transversal correspondientes 4 estas obras.

Como el terraplén estd construido hace muy poco tiempo no tie~
ne hecho su total asiento v por lo tanto cualquier fir ne que se emplee
habra de sufrir notables deformaciones; se propuso pues que en todas
las partes en que no es de presumir que haya mucho transito de ca-
rros se empleard provisionalmente el firme mackadam; pero al apro -
bar el provecty dispuso la Superioridad lo siguiente: «4.” que antes de
ejecutar el afirmado se presente el proyecto parcial del pavimento de-
finitivo para acordar la resolucién que proceda respecto 4 esta parte
de obran.

Cumplida esta orden no se dié comienzo & los trabajos del piso en
la parte 4 que la misma se refiere.

3 de Febrero

Al ir avanzando la construccion de los muelles interiores es pre-
ciso que se sitiien en las darsenas que se vayan formando boyas de
amarre que permitan verificar con seguridad absoluta las operaciones
de atraque v desatraque, asi como las entrada y salida en espacios que
forzosamente han de resultar demasiado reducidos para verificar estas
operaciones sin contar con los medios auxiliares establecidos en todo
puerto comercial, donde se han aprovechado convenientemente todos
sus locales para convertirlos en darsenas apropiadas al servicio del
C.omercio.

Teniendo en cuenta estas ideas se incluyo en el presupuesto de
conservacién.del afo, el crédito necesario para adquirir seis boyas de
amarre contando con emplear para muertos algunos bloques artificia -
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les que hay en las obras desde hace mucho tiempo v que no tienen
verdaderamente aplicacién en los muelles parque son de modelo dis-
tinto dvl aprobado para-las construcciones que ahora se ejecutan; v
habiendo sido aprobada esta propuesta se formulé el proyecto detalla-
do de estas boyas ¢n 3 de Febrero remitiéndolo 4 la Junta para que
admitiera proposiciones de las casas que pretendieran construirlas, con
lo cual s¢ ha conseguido disponer de estos elementos al finalizar el
afno econgmico.

En el corriente anu quedardn instalados los medios de amarre que,
de acuerdo con la Autouridad de Marina, se juzguen mids convenientes
para facilitar las mantobras.

El importe del presupuesto era de 72.000 pesetas y el coste de la
construccion ha ascendido 4 £.188°95 pesetas las boyas en los alma-
cenes de la Junta.

12 de Febrero

Sabido es que las marejadas de Levante y mds especialmente las
del Sur, penetran por la boca del puerto perturbando la tranquilidad
de las aguas en todo el fondeadery; pero mds especialmente en el an-
tepuertu donde en ocasiones el oleaje es de verdadera importancia y
precisamente para evitar tales jmales 6 aminorarlos en lo posible se
han preacupado desde hace mucho tiempo cuantos han tenido que

intervenir en estas obras de realizar la prolongacion del dique de Le-
vante como el medio mds eficaz de nbtener tan beneficiosos resultados.

La dérsena del dique flotante tiene su entrada frente & la boca del
‘puerta sin resguardo alguno que evite la entrada directa de las olas y
resaca v por lo tanto el aparato flotante no podria funcionar la mayo-
ria de los dias sino se tomaran precauciones para conseguir que las
aguas tengan la tranquilidad que requieren las operaciones de emer-
sion y deposito en careneros asi como la saca de estos é inmersion en
las aguas. ,

Lis evidente que en cuanto la prolongacién del dique proporcione
bastante tranquilidad en las aguas del antepuerto, desapareceran estas
dificultades porque dentro de'la darsena de los careneros entre los
espacios que éstos ocupan y el puente 6 pasarela de servicin, queda
tan mermada la cantidad de agua que se trasmiten con dificultad las
marejadas v siempre estan mas tranquilas las aguas que en el resto del
antepuertn: ast pues se pensé en arbitrar medios pravisionales para
resguardar la boca, de modo que aun cuando hubiera algun movimien-
to en las aguas del fondeadero, dentro de la ddrsena se¢ consiguieran
bastante tranquilidad para que el dique funcionara y se ided utilizar

4
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unas barcazas gue tenfa la Junta, poniéndolas fuertes pantallas verti-
cales para atravesarlas en la boca de la ddrsena.

1 resultado no pudo Ser mds ventajoso puesto que se consiguio
la tranquilidad relativa que se pretendid obteners pero en dias de fuer -
te temporal la resistencia que estos aparatos oponen 4 la accion del
mar ¢s tan enorme gue acaban por romper [os cabes de amarra, v para
evitarlo se hizo una puerta provisional utilizando hierros y maderas
de las que habia en las obras, pera fué arrancada de cuajo por un teni-
poral, demostrandose asi que era precise contar con temporales de
fuerza enorme v por lo tanto debia proyectarse una obra definitiva cu-
yu resistencia evitara nuevos contratiempos en lo sucesivo; y se for-
muld el correspondiente proyecto cuyo importe se eleva 4 115.164°48
pesetas, ¢l cual fué aprobado por Real orden de 26 de Junio.

19 de Febrero

Los muelles antiguos de este puerto tenian argollas como medios
de amdere, pero conlorme han sido més numerosos v mayores los va-
prres que atracan @ ellus, ha sido preciso mejorar estos elementas ins-
talando bolardos que ademds de ser mas loertes facilitan mucho las
operaciones; con este objeto se propuso la colecacion de 13 bolardos
¢n el muelle de Barcelona formulando el correspondiente presupuesto

con fecha 2o de Julio de 1go2,fué aprobado en 31 de Octubre de 1go2,
v se subasto la obra el 13 de Agosto de o3, sin que esta Direcciin
tenga noticia de gue se haya firmado la correspondiente escritura; pero
comiy la colocacion de estos balardos habia de hacerse por Admuinis-
tracitn con objeto de no retrasar este servicio se han 1do colocando
otros que habla en almacen que seran repuestos cuando el contratis-
ta facilite los nuevos.

25 de Febrero

Cuon esta fecha se presentd el provecto para reformar la distri-
bucidn de la zona maritima del muelle de Atarazanas que he descrito
va antertormente, por lo cuabme lmitaré d consignar que su presu-
puiesto asciende dla cantidad de 215,49 340 pesetas v fué aprobado por
Real orden de 6 de Julio, mandando que se ejecutara por el sistema de
Administracion:




== AR

30 de Marzo

En el prayecto de tinglados para el muelle de la Barcelineta se
propusieron unas puertas que después de examinadas detenidamente
por esta Direccion creyd podian mejorarse obteniendo. ademas alguna
economia; formuldse pues la correspondiente propuesta con fecha 30
de Marzo, la cual fué elévada 4 la superioridad en 2 de Abril, y apro-
bada par Real orden de 19 de Mayo, habiéndose sacado a subasta en
7 de Noviembre; pero como no acudieron postores, al terminar el ano
se hallaba esta obra pendiente de nueva licitacién.

(Comprende el provecto los cierres de todas las puertas de las fa-
chadas de estos edificios, empleando ¢n las correspondientes & las na-
ves plancha acanalada que 52 arrolla en tambores colocados en la par-
te superior de los huecos y en las calles de trdnsito de' carrus, verjas
de celosia que permitan reconocer desde fuera lo que ocurre en el in-
terior de cada tinglado. El presupuesto de la construccion asciende 4
106.9609g pesetas por ejecucion material y r23.005¢1 1 para la con-
trata.

‘4 de Abril

En 4 de Abril termind esta Direccién el provecto relativo 4 la zona
de servicio del muelle (e Pescadores del cual me he ocupado anterior-
mente; su presupuesto importa 83.335%y pesetas para ¢jecutarlo por
Administracidn, pero la Superioridad resolvio que el edificio destinado
4 los Carabineros se hiciera por contrata v por igual procedimiento se
adquirieran los adoquines para el empedrado, por lo cual ha sido pre-
ciso redactar nuevos documentos con objeto de que pueda anunciarse
la correspondiente subasta.

1. de Mayo

Con esta fecha se terming el proyecto reformado de la obra de
hormigén armado que se habia de ejecutar en el muelle de la Muralla;
respecto del cual he dado antes amplias explicaciones por lo cual sélo
corresponde consignar aqui que se envidi 4 la Junta con fecha 2 de
Mayo v ha sido elevado 4 la Superioridad el 7 del mismo mes, impor-
tando su presupuesto de ejecucién material la cantidad de 172.477'50
pesetas.




1. de Mayo

Al aprobar la Superioridad ¢l provecto de obras aceesorias en la
ziona de servicio del muelle del Depdsito, dispuso con fecha 19 de Fe-
brero gue se construyera por contrata la verja de ciecre de los andenes
v vias destnadas al servicio de los dimacenes generales de Comercio,
v se adicionaran al provecto los documentos necesarios para sacar
¢sta pbra'd pablica licitacion, lo cual se cumplit en 1.? de Mayo, sien-
do elevado el nuevo provecto 4 la Direccion general de Obras puablicas
en 1g del mismo mes y aprobade el b de Agostt, anuncidndose segui-
damente la subasta que fue adjudicada el 19 de Enero de igog por la
cantidad de 8§.83570 pesetas.

23 de Mayo

En wista de la canveniencia de completar el tren de descarga de
semillas estibadas 4 granel con los carrespondientes aparatos pesado-
res v ensacadores de granos, se formularon las bases para adquirirlos
por concurso ¢l 23 de Mayo, las cuales fueron elevadas i la Superio-~
ridad el 17 de Junio y aprobadas con feeha 27 de Agosto sin gue pos-
tertormente haya adoptado la Junta resolucion alzuna para adquirir
estas aparatos.

5 de Junio

En las mismas condiciones se hallan las bases para adquirir por
concurso los medios auxiliares para la distribucién v manipulacion
dentro de los Almacenes: de las semillas estibadas § granel, se formu-
laron en 5 de Junio, fueron aprobadas por R. O. de 27 de Agosto y al
finalizar el ano no se habia anunciado el concurso.

18 de Julio

He dicho ya que durante el aio se incauté e} Estado del Varadero
de los Senares Bofill, & hizo entrega 4 la Junta para que continuara su
explotacidn sin que se interrumpiera el servicio como asi ha sucedido:
pern coma en toda clase de trabajos que se hagan por cugnta del Es-
tade es imposible realizar gastos sin tener presupuesto aprobado que
los autorice, aun cuando estps gastos sean reproductivos v motiven
ingresos mucho menores, tan pronto como se recibio aquZ:I.]a orden,




=5y

formulé un presupuesto adicional al de conservacian del puerto, \m{xr- — /"{-%'
yendo en ¢l Gniicamente las cantidades necesarias para seguir la‘\&\-": Ul 'b'
plotacxon importantes ¢.337‘0 pesetas; el cual fué apr obada por T

R. O. de 10 de Septiembre.

20 de Julio

Con esta fecha se termind el proyecto para establecer las platafor-
mas que deben recibir cuantes efectos se eleven con los tarnos situa-
dos en las fachadas de los almacenes generales, v se remitio 4 la Su-
perioridad con fecha 28 de Julio; pero adn cuaido en principic fué
aceptado se dispuso en la R.O. de 26 de Septiembre gue se estudiara
el medio de suprimir las palomillas que se proponia fijar en las facha-
das para que sirvieran de apoyo i las plataformas de referencia.

Este estudio ha requerida bastante trabajo par parte del Ingeniero
que se encargd de hacerlo, pues la expresada condicién se separa bas-
tante de lo ordinariamente empleado en almacenes de esta indole; pero
al concluir el afio se estaba terminando la copia en limpio de este pro-
yecto, de mode que es de esperar que en plazo breve podrd lle-
varse 4 la practica simerece la aprobacifin superior.

1 de Agosto

Al comenzar la preparacitn de la banqueta de escollera que debia
servir de basamento al mura de sillares artificiales con arreglo
al perfil tipo aprobado para la prolongacion del diqgue de Levante, se
comprobd Jo dificil que resultaba la construccion del macizo de hor-
migén vertido 4 profundidad tan grande y en la mar libre donde ade-
mas de la falta de tranquilidad de las aguas para enrasar conveniente
mente la banqueta, habia corr.entes violentas que deslavaban las fabri-
cas frescas dejando la piedra desprovista de mortero. :

Después de repetidos ensayps se pensd en utilizar sacos de hor-
migén v asi se propuso 4 la Superioridad que autorizd la fijacion de
precios contradictorios, pues esta clase de obra no estaba prevista en
el proyecto que sirvié de base en la subasta; y cumpliendo lo ordenado
se hizo el estudio v redactd el acta correspandiente de acuerdo con el
contratista, la cual fué aprobada por R. O. de 4 de Septiembre..

Con el nuevo perfil que se ha sometido 4 la sancifn de la Supe-
rioridad ha perdido toda importancia este acuerdo puesto-gue no re-
sulta necesario el empleo de estos sacos de hormigon v sdlo hablan de
usarse en contados sitios para enlazar fabricas distintas 0 cerrar algin
hueco. .




10 de Agosto

Con fecha 1o de Azosto se formuld el presupuesto de pavimentos
definitivos para el muelle de Baleares que segun he indicado, estimé
la Superioridad debia conocer antes de aprobar los provisionales gue
se habian propuesto en el proyecto redactado con fecha 5 de Enero,
v la Superioridad lo aprobd por R. O. de 13 de Diciembre; pudiendo
por lo tanto seguirse las obras en toda su extension.

31 de Agosto

El proyectn de edificio para embarcadero de viajeros 4 que me he
referido anteriormente lleva la fecha de 27 de Agosto, se elevi d la Su-
perioridad en 1.° de Septiembre y fué aprobado con fecha 18 de Di-
ciembre; asciende su presupuesto 4 J.42.832°08 pesetas y debe ejecu-
tarse por ¢l sistema de Administracién, verificando destajos y concur-
sos para las partes que se presten & ello. En apoyo de la conveniencia
de esta obra expuse las consideraciones siguientes:

«Aprobadas por la Superioridad Tos proyectos de distribucidn de
las zonas de servicio de los muelles de la Barceloneta, Depdsito y Mu-
ralla y de las construcciones que en los mismos han de realizarse para
atender las necesidades del comercio, ha debidb preocuparse esta D
reccinn de las obras gue conviene hager en el muclle de Atarazanas v
con fecha g de Febrero altimo formuld el proyecto de distribucién de
su zbna de servicio, proponiendo regularizar la plaza de la Paz de
modno que responda i las necesidades del servicio de viajeros cada dia
mAs importante en este puerto por el desarrollo que han tomado las
lineas de vapores que lo relacionan con los demas de la Peninsula, Ex-
tranjera v Tltramar. A '

»Pero no basta disponer aquella plaza en forma conveniente para
¢l desembarque de los viajeros: ¢s preciso completar las construccio-
nes de modo que al saltar en tierra 0 al pretenderse embarcar, encuen-
tren local apropiado para esperar y despachar sus equipajes.

»Hasta ahora ha venido prestdndoselo este servicio de una mane-
ra que no puede ser mas lamenatable. El viajero ha de ir 4 las escaleras
v esperar los botes 4 la intemperie, sin hallar punto alguna de refugio;
v al saltar en tierra, tiene que despojarse de todo su equipaje, incluso
los efectos de usg mds indispensable, para que secan llevados 4 la Adua-
na donde quedan en depdsito hasta el dia siguiente: y asi resulta, que
en general estos viajeros, para evitar tanta molestia, aceptan los ofre-
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cimientos que de sus servicios hacen porcién de agenies, no jodos tan
gscrupulosos como fuera de desear, dando margen & una explotacion
repugnante que debe evitarse en cuanto sea posible.

sDado el numero y calidad de los viajeros que utilizan este puer-
to, he creido que el unico modo de evitar tantos inconvenientes, con-
siguiendo ademiés de la comodidad & que tienen derecho que se les
despache con la debida rapidez, consiste en montar el servicio de.
equipajes en la misma forma adoptada en todas las estaciones de fron-
tera, construvendo un local donde estos equipajes se depositen en el
momento del desembarco, sean inmediatamente reconocidos por la
Aduana vy entregados 4 sus dueios, gue asi no se verdn privados hasta
de lo mds indispensable, durante un plazo que en la actualidad nunca
es inferior 4 24 horas.

»Queda pues justificada la construccion de un edificio que natu-
ralmente debe colacarse cerca del emhbarcadero principal del puerto,
que es de a Paz, y cerca también de la Aduana pava facilitar el servi-
cin de ésta: por lo cual he elegido el testera ¢ extremo Sur de los tin-
alados del muelle de la Muralla donde sin cercenar sensiblemente la
linea de muellaje, pueda dejarse libre el espacio necesario para atracar
las gabarras ¢ barcazas en que se conduzcan los equipajes cuando el
barco no esté atracado 4 este muelle. Hullandose este edificio en la
Plaza de la Paz y dada la distribucion propuesta para urbanizarla, se
dispone de vias suficientemente amplias para que, sin perturbar ¢l
trafico gencral de carros por el camino de circunvalacion del puerto,
puedan estacionarse y maniobrar cerca del edificio cuantos carruajes
sean precisos para el servicio de viajeros; y como junto al mismo se
establecerd la estacion de las vias del puerto, resulta que al punto ele-
gido-reune todas las ventajas apetecibles, pues tiene excelente acceso
por el lado del mar, inmediata comunicacion con las vias férreas, se
halla en la plaza mas espaciosa del puerto d la cual afluyen las vias
principales de Barcelona que son la Rambla y calle del Paralelo, estd
muy préximo 4 la Aduana, y desde cualquiera de las demas escalas
del puerto se puede llevar 4 él por amplios paseos.

»Elegido este sitio, se ha determinado la planta total del edificin,
cinéndose 4 las lineas generales aprobadas para la distribucion de la
zona de servicio y construccion de tinglados del muelle de la Muralla,
destinando 4 esta instalacion el espacio correspondiente 4 los pabello-
nes de la tachada y una nave inmediata de las consignadas en el suso-
dicho proyecto de tinglados que asi no queda alterado mas que con [a
supresion de estos elementos permaneciendo todo el resto como fué
aprabado por la Superioridad; asi pues el solar de quese dispone mide
50 metros de largo por 20 de fondn, dando su' fachada principal 4 fa
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Plaza de la Paz., frente al nuevo edificio Aduana, las laterales al mar v
vias férreas, v la del {undo a los tinglados del muelle de la Muralla que

cierra por completos.

5 de Septiembre

El mucho espacio de tiempo que se requiere en la mavoria de los
concursos para llegar 4 la adjudicacion de las obras y mas aun para
que lleguen & terminarse, me indujo & formular con - fecha 5 de Sep-
tiembre las bases para la adjudicacion de los aparates que en mi cin-
cepto deben instalarse en los muelles para completar su guarnida faci-
litando el manejo de las mercancias; en apoyo de esta idea consigné en
la Memoria justificativa de estas bases lus consideraciones siguientes:

«Aprobado por la Superioridad gue se vayan estableciendo los

aparatos de carga v descarga, alurnbrade de muelles, y medios auxi-
liares para toda clase de faenas comerciales, empleando como luerza
matriz el fluido elécirico, instalados ya varios de esos aparatos en los
Almacenes gencrales de depdsito, debiendo en plazo no Igjang dé co-
lacar grias en el muelle de la Maralla. Barceloneta, Rebaix y Baleares
v teniendo establecida una extensa red de alumbrado que habrd de
ampliarse en breve para dotar de luz los nuevos tinglados que se estan

construyendo, surje la riecesidad de hacer un plan general de canduc-
ciones de modo que ¢l servicio se realice con regularidad absoluta y
con la debida econnmia, :

sllasta ahora se ha hecho la parte de servicio que hay estableci-
do, contratdndolo con las dos fabricas que hay en la localidad, y res-
pecto de la luz no ha presentado esto dificultad alguna porque no son
las lamparas establecidas tanindispensables que si hay alguna interrup-
cion en la fibrica se origine conflicto alguno en el servicio comercial:
y como por otra parte los suministrantes facilitan la conduccién y ar-
cos voltdicos apropiados 4 las tensiones que tienen adoptadas, ha po-
dido’ establecerse la competencia entre ellos para obtener la debida
econnmiaj pero no ocurre lo mismo respecto 4 la fuerza, porgue am-
bas fabricas praducen la corriente continua pero d tensiones diferentes,
v como para los molores tiene aprobadn la Superioridad, a pmpuusia
de esta Direccidn que se emplee la de 110 voltios, resulta que la fabri-
ca que tiene tension distinta necesita emplear transiormadores v porla
tanto no puede competir con la otra que en resimen yendra 4 ejercer
el monopolio del suministro, ¥ por lo tanto aumentard cada dia mas
sus pretensiones, como va lo ha hiecho al establecer el cable para su-
ministro de fuerza con destino & los Almacenes generales, exigiendo
que se le haga un contrato por largo plazo.
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»Es evidente que no puede implantarse ¢l servicio sobre esta base,
pues el dia que todos los aparatos que haya en el puaerts funcionen
con flutdo eléctrico suministrado por una sola fabrica, sin mds com
promisos ni fianzas que los establecidos en los c¢ontratos, dicha fabrica
sers duefia de todo el servicio comercial y podra realizar por completo
el movimiento del puerto, imposibilitando -sus faenas, v en tales con-
diciones podra imponer los precios que quiera v obligar constantemien-
te 4 la Administracién tan solo con la amenaza de suspender ¢l ser-
vicio, pues cualquiera gue sean los procedimientos que s¢ empleen
para obligarle 4 continuarlos, siempre la tramitacién del asunto inver-
tird varios dias v probablemente tal vez meses, y no puede estar sus-
pendido el trafico del puerto ni siquicra algtnas horas, sin producir
honda perturbacifin'y quizds conflictos de orden publico.

slistas paralizaciones pueden sobrevenir también por defectos en
la marcha de la fibrica, que naturalmente no serd dirigida por el per-
sonal de la Junta ¢ por luchas entre patronos v obreros, en las ‘cuales
tampoco puede intervenir la Administraciéon del puerto.

sHasta ahora en todas las huelgas ocurridas en esta leealidad, el
personal afecto al servicio de explotacion de estas obras ha presentado
en sus puestos y ha hecho las trabajos que se le han ordenado, ha-
biénduse evitado que por su causa se prolongara cl conflicty es fécil
defender v custodiar una instalacion como la casa de madquinas com-
presoras de aguas & una fabrica de clectricidad instalada en el puerto
para su servicio, consiguiendo asi que su paralizacién no sea causa de
huelga forzosa para los que quieran trabajar; pero una instalacion per-
teneciente 4 particulares gue’ se hallen en lucha con sus obreros, en-
tiendo que en manera alguna ofrece estas garantias v por lo tanto que
es peligroso dejarle encomendado la totalidad del servicio.

slFundado en estas consideraciones he creido que debia hacer el
estudin para sacar 4 concurso el establecimiento de una central eléc-
trica las condiciones que de ella deben partir y las instalaciones de apa-
ratos en todos los muelles de este puerto, con las cuales ha de conse-
guirse dotarles de medios para hacer rapida y econdmicamente las
facnas comercialés, sacandolo del lamentable estado en que se encuen-
tra en este particular. ‘

»También teniendo en cuenta las consideraciones expuestas, cree
que ain & costa de elevar el presupuesto de la obra debe hacerse Ja cana-
lizacinn de modo que si ocurre algun desperfecto no perjudigue 4 todo
¢l puerto sino 4 una pequena parte de él; ast pues he subdividido los
servicins en la siguiente forma:

»1.° Darsena del dique flotante,

w2.° Muelle de Cataluna.
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»3.% Muelle Nuevo.
»4.° Muelle del Rebaix y de Pescadores.
»3.° Muélie de Baleares.
»0."  Muelle de la Barceloneta.
»7.  Almacenes generales de Comercio y Muelle del Deposito.
»8."  Muelle de Espana.
»iy." Muelle de la Muralla.
»1o. Muelle de Atarazanas v Barcelona.
« »11. Muelle de San Beltrain.

»iz2. lscollera del Oeste.

»Para el estudio de estas instalationes es preciso calcular, primero,
la fuerza eléctrica que probablemente se consumird en cada punto el
dia en que estén completamente terminadas las obras v cada muelle en
su maximo de actividad, para deducir asi J]a importancia de la central
v de'los feders que deben tenderse en su dia. Conocidos estos datos,
examinar las reducciones que puedan hacerse en cada sitio teniendo
en cuenta el actual estado de las obras v su probable desarrollo ¢n un
periodo de 106 12 anns, pues evidentemente no conviene instalar mé-
quinas, tender cables v adquirir graas que no havan de funcionar en
tan largo espacio de tiempo, pues se recargarian ingtilmente los gas-
tos de conservacion sin contar que todos estos elementos fueran en-
vejeciendo, Asi, pues, expondré el plan general de instalaciones que
putda preverse para el porvenir v partiendo de estos datos se fijara la

obra gue debe contratarse desde luegny.

S0lo he de anadir 8 lo expuesto que el empleo de cualquier otro
medio de trasmision de fuerza trae aparejado el inconveniente de que
suspendidas las operacipnes durante la noche si por cualguier acciden-
te es preciso alijar una embarcacion, se carcce de los medios necesa-
rins 4 menos de obstrua los muelles con grias de mano @ sostener
constantemente una guardia de maquinistas v fogoneros gue manten-
gan la precision en las mdquinas; mientras que con el empleo de fluido
clectrico pueden dejarse dispuestas las cosas en tal furnia que ipstan-
tancamente se disponga de la fuerza necesaria para utilizar alguno de
los aparatos establecidos.

Al terminar el aiio no se habia discutido este asunto en la Junta y
por lo tanto la Superioridad lo desconocia por campleto, pero es de
suponer gue no se demore mucho mis tiempo cuando la mayor parte
de nuestros. muelles estan totaimente despravistos de los aparatos au-
xiliares mds necesarios para las faenas que requiere el comercio.
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22 de Septiembre

En cl proyecto general del puerto formulado por el inolvidable
Ingeniero D. Mauricio Garran, figuraba un amplio andén de costa ad
yacente 4 la escollera de Levante, cuyo estudio detallado no se habia
hecho desde entonces y por consecuencia nada se habia realizado en
esta obra. Las marejadas reflejas y derivadas baten alli mucha fuerza
de modo que en aquella parte del puerto silo pueden aguantarse los

_barcos grandes amarrados de punta 4 las argollas empotradas: en el
espaldon del rompeolas y quizas por este motivo se demoré la cons-
truccion de un muelle que seguramente no_podrd ser util al Comercio
mientras no se realicen las obras necesarias para dar tranquilidad 4 las
aguas; pero por razones andlogas 4 las expuestas al tratar de la am-
pliacion del muelle de Barcelona, entiendo que desde el momento que
se han subastado y estdn en curso de ejecucion las obras de abrigo
debe irse dotando al anterior puerto de todos los muelles posibles para
que conforme se obtenga la tranquilidad en las aguas puedan irse uti-
lizando sin esperar mds tiempo para su realizacitn, para que la linea
de atraque sea proporcional 4 la frecuentacién del puerto; pues sin
este requisito nunca podrdn hacerse las operaciones con la debida eco-
nomia.

Asf pues, se formuld el proyecto de este muelle fundamentando la
conveniencia de realizar la obra en los siguientis términos.

«Aprobado por la Superioridad el proyecto de muelles interiores
que estd en curso de ejecucion y el de ampliacion del de Barcelona, asi
como la prolongacién del dique del Este para convertir en su dia todo
el antepuerto actual en dérsenas comerciales, procede estudiar su nie-
jor aprovechamiento para las necesidades del trafico maritinio y desde
luego se ocurre la conveniencia de construir el muelle ya previsto por
el distinguido Ingeniero D Mauricia Garran, al formular su proyecto
zeneral del puerto, siguiendo el contorno de la escollera de abrigo del
Este. Tiene esta obra seitalada importancia en el estado actual del
puerto, y de sus instalaciones en relacidn con el numern de embarca-
ciones que lo frecuentan v las necesidades comerciales; porque en la
actualidad la inmensa maveria de los barcos tienen que fondear en an
dana 6 atracarse de punta & los niuelles que resultan asi totalmente
acuipados, siendo ast bastante dificil emprender obras para hacer nue-
vos muelles sin perturbar notablemente las faenas comerciales ya bas-
tante dificiles .por la carencia de linea de muellaje; mientras que la
nbra que ahora se proyecta colocada en un sitio del puerto, donde
casi nunca pueden fondear los barcos, por su poca seguridad y porque
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. no'hay en ¢l ningin muelle que pueda utilizarse, podrd llevarse & tér-
mine’sin causar la menor molestia al Comercin y una vez terminada
~resolverd en gran parte las dificultades que ahora se observan; asi
pues no he dudado en epprender este estudio segurny de que cuanto
antes pueda terminarse esta obra mayores serdn las ventajas que pro-
porcionard al Comercio. Claro es que su buena utilizacién depende
principalmente de que se consiga en las aguas la debida tranquilidad

para que los barcos se atraquen de costade al muelle; pern debe te-
nerse en cuenta gue las obras de abrigo del digue del Este se hallan en
curso de construccion; el contratista ha hecho importantes instalacio-
nes y es seguro que su realizacion tomara gran actividad en plazo bre-
visimo; actualmente se construyen las primeros Jogmetros mas inne-
diatos al morro v bastard que este tramn se termine, lo cual debe oeu-
reir en la primera campafia para que se desvien las marcjadas y las
aguas del puerto, y sean mucho mds tranquilas que ahora, y como
para tramitar este proyecto y ejecutar las obras que comprende no
invertirdn menos de tres afos, es seguro que cuando pueda darse el
muelle al servicio publico estard completamente abrigado el ante-
puerto. :
Remitido 4 la Superioridad con fecha ag de Septiembre, al termi-
nar ¢l afo no habia recaido resolucidn en este asunto.

Iilimparte total del presupuesto se elevaba & 1.440,022'84 pese-
tas por gjecucitin material, y 7.635,754°10 pesetas para realizar las
obras por contrata.

1.° de Octubre

Los presupuestos para la construccién de la parte supcrior de los
tinglados del muclle de la Muralla se terminaron ¢l 1.0 de Octubre y
han sido elevadas 4 la Superioridad. ‘

24 de Octubre

Con fecha 24 de Octubre se remitio 4 la Junta ¢l presupuesto de
conservacion del puerto para el corriente ‘cjercicio contando con que
habia el tiempa suficiente para que se tramitara v fuese aprobado an-
tes de primero de Enero; pero surgid la idea de que estus presupuestos
no debfan ser redactados por el ingeniero y elevades 4 la-Superioridad
con el informe de la Junta segin se habia hecho siempre; si no que
esta cra la lamada d confeccionarlos en todas sus partes.
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En sesién de 31 de Diciembre de 1903, e acordd tramitan ra.}w
aprobacién el presupuesto de conservacién y policia del puerto n{;y
do por J8 Difeccidn facultativa de las obras para el afio de 1904 qu
liguide el de 1go3 y que una vez aprobado el de e ek liquide tri-
mestralmente la parte correspondiente del mismo 4 fin de que estas
liquidaciones sirvan de punto de partida para la formacion de uno bien
meditado para el ejercicio de 1903, habiéndose nombrado 4 este fin
una ponencia compuesta de los sefiores Costa, Nel-lo y Cornet y Mds.

Debo advertir que no silo el presupuesto de eonservaciim sino el
de todas las obras se liquida mensualmente restando de su importe to-
tal ¢l de las cantidades incluidas en cuentas en todos los meses ante~-
riores v consignando estos datos en las carpetas de las referidas cuen-
tas de tal modo que no sélo se hace imposible faltar 4 los reglamentos
excediéndose del importe de los presupuestos aprobados, sino que
comparando lo invertido en los diferentes meses es facilisimo darse
cuenta de la marcha de los trabajos y cantidades invertidas en los mis-
nios. :

Queda pues establecido para los afios sucesivos que la Comisién
gue designe la Junta sea quien proponga las obras de dragado necesa-
rias para conservar el [ondo, las de consolidaciin de muelles y diques,
bacheos v reposiciin de empedrados determinando los adoquines que
sean aprovechables y los que deban adquirirse de nuevo, los gastos
gue al taller de reparaciones haya de motivar para atender 4 todas las
obras, asi como los correspondientes 4 las grias y material flotante, y
por lo tanto queda esta Direccion relevada de la responsabilidad que
pudiera caberle si por falta de recursos hubiera que suspender algun
servicio o resultara deficiente.

Excusado es decir que al terminar el e;ercmm este presupuesto
- no habia sido aprobado.

7 de Noviembre

He dicho ya que en el plan general de guarnido de los muelles
entra-la transformacion de las actuales gruas hidraulicas para que
funcionen cun energia eléctrica, trasladdndolas d los muelles que por la
distribucién de su zona de servicio quedardn’bien servidos con estos
aparatos. La Superioridad dispuso que antes de acordar en definitiva
respecto de estos aparatos se modificara uno sélo de ellos v en vista
del resultado que se obtuviera, se levantard un acta y se la acompa-
nard con el provecto de modificacion como asi se hize en 7 de No-
viembre sin que al concluir el afio hubiera recaido acuerdo de finitivo.
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20 de Noviembre

Sabido es que la Compania de los ferrocarriles de Madrid 4 Zara-
poen v Alicante pretendio ampliar la estacion que tiene en el muelle
de San Beltring que la Junta de Obras del puerto se opuso 4 ello y se
SigUo un largo v penoso ¢xpediente; que ean tal motivo quedd inte=
rrumpida la explotacion de las vias del puerto y que en definitiva la
Superioridad resolvio este asunte como estim de justicia.

La Real Orden dictada al efecto dice asi:

«Direeci'n general de Obras publicas—Puertos. - El Sr. Ministro
de Agricultura, Industria, Comercio v Obras publicas comunica en
esta fecha al Gobernador Civil de la provincia de Barcelona la Real
Orden siguiente.—Visto ¢l expediente promavido por la Compania de
loss ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza v Alicante en solcitud de auto-
rizaciém para ampliar la estacidn de mercancias establecida en los te-
rrenos inmediatos al muelle de San Beltran, cn el puerto de Barcelona.
Visto el proyecto que al expediente acompaiia de lo que V. S. da cuen-
ta en su comunicacidn de 2 de Septiembre ultimo  Vistos los informes
remiitidos acerca del indicado proyecto por la Jefatura de la segunda
Division de ferrocarriles, funta de Obras del Puerto, Ayuntamiento de
esta capitil v por el Ingeniero Jefe de Obras publicas de esa provincia.
\ Jslrl el dictamen que relativd 4 dicho asunto envia la Junta de Obras
citada en 1" de Octubre prioximo pasado. Vistos todos lus anteceden-
tes de este asunto y mds particularmente la R, O. de 23 de Diciembre
de 1567 por la cual se autoriza definitivamente la construceion sin sub-
veneian alguna de toda la parte del muelle de la Muralla de mar com-
prendida entre el baluarte de Atarazanas y el arranque del dique del
Oeste de este puerto,

»Vista el Real Decreto sentencia de 8 de Marzo de 1880 por el que
terminantemente se aprueba la distribucion de los terrenos sanados al
mar con motivo de las obras del muelle de San Beltrdn v por el que
se reconoee la propiedad que sobre la parte del mismo designada tenia
¥ conserva la Compania de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y -
Alicante en virtud de contrato celebrado con el Estado por sus antece-
sares v comunicado por la antedicha Real orden de 23 de Diciembre
de 1811 Resultando, que segin la clausula 11." de esta disposicidn se
reconoce d la anterior Compafia concesionaria de las obpas de refor-
ma ¢l derecho de establecer Doks 6 Almacenes ¢n los terrenos corres-
pondientes, mds con sujecion 4 un prayecto que mereciera la superior
aprobuacion y exigiendo el no ocupar aquellos para otros usos sin la
autorizacion del Gobierno. Resultando que en la cldusula g.* de dicha
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R. O. relativa 4 la caducidad de la concesidn se refiere tan solo, al
caso de incumplimiento de las anteriores condiciones de la misma.
Considerando la imposibilidad de que en derecho caduque por haber
esperado 4 ¢jercitarle sino cuando de un modo expreso v terriinante
asi se establece por la Ley; que la condician 11." de la repetida dispo-
siciéin no limita de tal suerte el uso de la propiedad ni la naturaleza de
ésta sino que segun se deduce del contexto de toda ella lo que el Es-
tado se reserve [ué v es la facultad de conocer el uso de los terrenos
concedidos v el aprobarlo por cuanto dicho uso podria afectar 4 otras
obras ' servicios publicos. Considerando que la Compafia subrogada
en la concesidn de que se trata no ha podido perder ¢l derecho 4 los
terrenos de la misma al no dedicarlos 4 las obras indicadas en la con-

dicion oncena porque si bien no existiera la autorizacion expresa del

Gobierno para ello al aprobar éste como lo hizo el provecto de la esta-
cién provisional existentes asi como el acta de reconocimiento de las
obras y al autorizar la explotacién de la linea, concedié implicitamente
la autorizacién 4 que se refiere dicha base once de la referida Real
Orden y atin cuando asf no fuere, no es la falta de cumplimiento de
tal condicién bastante para que pudiera por ello destruirse el derecho
de propiedad sobre los terrenos adquiridos en virtud del contrato ce-
lebrado entre el Estado y la Compania y la autorizaciéon subsiguiente
tenderia en todo caso 4 subsanar la falta sin perjuicio de ser exigible
cualquiera otra responsabilidad que no por destruir el derecho de pro-
piedad hubicra sin embargo de hacerse efectiva. Considerando por lo
expuesto que no existen motivos para reclamar la caducidad de la
concesion de los terrenos ganados al mar por la construcciéon del mue
lle de San Beltran, en el puerto de Barcelona: Considerando que segun
especifican y se consulta en todos los informes emitidos 4 excepcifn
del de la Junta de Obras del Puerto, los beneficios que habia de repor-
tar la ampliacion de la estacion de referencia 4 los intereses generales
de la Industria y del Comercio de esa poblacién, han deser muy supe-
riores 4 los inconvenientes que podrian originarse, y que los que ‘se
relacionen con los intereses de ese Municipio pueden subsanarse te-
niendo en cuenta las condiciones de su informe de 15 de Noviembre de
1901, respecto al indicado proyecto estableciendt sin embirgo previo
acuerdo con el Ingeniero Jefe de Obras publicas de esa provincia al
aplicarlas en lo que se refiere al desagiie de las cloacas en el mar. De
conformidad con lo informado por el Consejo de Obras publicas en
pleno y con lo propuesta por la Direccion general del ramo S. M. el
Rey (g. D. g.) se ha servido disponer: 1.° Que se manifieste y declare
que no existen razones legales para considerar caducada la concesion
de terrenos ganades al mar por el muelle de S. Beltrdn. 2.¢ Que se au~




torice 4 la Compania de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoézd ¥ Ali=
cante para realizar el ensanche de la estacion de Barcelona San Beltran.
ndimera res, con sujecion al provesto presentado al efecto por dicha
Compaiia. 3. En el termino de un an -pI‘c‘xLﬂld[‘d la misma ¢l proyecto
de estacion definitiva en el emplazamiento indicado por la Junta de
Obras del Puerta, o sea ¢l comprendido en-re cl origen del dique del
Oeste la cantera de Casa Antinez. el Morrot y el mar. 4.2 Cuando di-
chi proyecto sea aprs nbado presentard 4 la Junta de Obras del Puerto el
ecesario para ganar al mar los terrenos para la estacion, si estudiado
el fondae del problema resulta ser esta la solucion mas conveniente para
el ensanche del Puerto 5.° La Compania citada no podrd negarse al
trasladio de su estacitn al nuevo emplazamiento previo arreglo de las
mutuas indemnizaciones que procedan. 6." Esta estacion quedara su-
jeta 4 la inspeccion del Gobierno. 7.° El Ayuntamiento de Barcelona
atendera la reparacion de las cloacas siempre gue sea necesario con
arrezlo 4 las condiciones que propuso en su informe de 15 de Noviem-
bre de o1 prev i acuerdo con el Ingeniero Jefe de Obras publicas de
esa provincia. Lo que de R, 0. dign 4 V. 5. para su conocimiento ¥
efecths consiguientes, remitiendole adjunto copia autorizada del dic-
tamen emitido en el asunto por el Consejo de Obras publicas para que
se sirva trasladarlo a la Junta de Obras del Puerto, al Inucniero lefe de
la sepunda divisidn de ferrocarriles v al R(.]JI"L'—;LthntL de la Lompa-
Aia de los ferocarriles citados, en esa Capital. De orden del br Minis-
tro lo traslado 4 V. S. para su conocimiento y efectos consiguientes.
Dios guarde 4 V. 8. muchos afos. Madrid 22 de Diciembre de 1go2.
Il Director general P. O, Ricardo Serante.—Sr. Presidente de la Junta
de Obras del Puerto de Barcelonas.

En cumplimiento de lo dispuesto se practicaron gestiones por an-
bas partes, {legando 4 un acuerdo de que trataré mas adelante y cn él
quedaba planteado el problema de formular los provectos de nueva es-
tacifn v realizarlos con la prontitud suficiente para que no resultara
ilusorio todo lo convenido. La Compafiia cumplio su compromiso,
pues presentd el provecto de estacidn con fecha 11 de Julio dando
cuenta 4 la Junta de Obras del Puerto. :

.n virtud de lo convenido no hacia falta esperar 4 que este pro-
vecto fuera aprobado para formular el que corresponde 4 la Junta
para ganar terrenos al mar, pues el contrato. define bastante bien la su-
perficie de los que debe entresarse 4 la Compahia para que se tuviera
en cuenta al redactar el proyecto, v por lo tanto esta Direccion proce-
di6 al estudio detallado del mismo vy lo presents i la Junta el 20 de
Noviembre, de modo que si se hubiera elevado inmedialamente ala
Superioridad el plazo fijado en los contratos para estos trdmites provi-
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sionales se habria reducido 4 menos de la mitad de lo previsto, vy qui-
zds ya en este ano se empezarian las obras; pero al concluir el ejercicio
continuaba el asunto en el seno de la Junta.

En la memoria relativa 4 este proyecto consigné las siguientes
consideraciones.

«Con motivo del provecto presentado por la Compania de M. 4 Z. yA.
para ampliar la Estacién que posee en el muelle de San Beltrdn, la Su-
perioridad aprob6 por Real Orden de 22 de Diciembre de 1902, el si-
guiente dictdmen. :

»Hay un sello que dice: Ministerio de Agricultura, Industria, Co -
mercio v Obras Piiblicas.——Cionsejo de Obras publicas.-—En sesién de
10 de Diciembre de 1ygo2, 4 la que asistieron los sepores que al margen
se expresan, se dio cuenta del proyvecto y expediente de ampliacion de
la estacion de mercancias del muelle de San Beltrdn, en o] jruerto de
Barcelona, asunto remitido 4 informe del Consejo por orden de la Di-
reccion general de Obras publicas de 20 de Noviembre ualtimo. Con
fecha 24 de Septiembre de 1900, remitié 4 la Superioridad el ingeniero
Jefe de la 2.* Division téenica y administrativa de ferrocarriles un pro-
yecto de ampliacisn y reforma de Ja estacion de San Beltran en Barce—
lona, presentado por la Administracion delegada en aquella, de la
Compaiifa de los ferrocarriles de Madrid 4 Zaragoza y Alicante, acom~
panado del informe del citado Ingeniero. En este informe se dice que
dicha Compania ha estudiado el problema complicadisimo de mejorar
el servicio de estaciones en Barcelona y se propone destinar solamente
para viajeros v gran velocidad la nueva estacion que ha de construir
en el espacio que ocupan las antiguas de Barcelona 4 Matard v Barce-
lona d Granollers, aumentadas todavia con otros terrenos y convertir
en estaciones de mercancias de pequena velocidad las de Pueblo Nue-
vo, Clot, Sans, v la de San Beltran, que es la antigua de la concesidn
de Valls 4 Villanueva 4 Barcelona. Naturalmente para la realizacion de
este plan, lo primero es arreglar las estaciones de mercancias, para
descartar de la actual de Francia, parte del enorme trafico 4 que ya no
es posible hacer frente v para esto presenta el proyecto de la estacion
de San Beltrdn 6 sea Barcelona, 3, sita en los terrenos ganadgs al mar
en la antigua plava de San Beltran. La Compania parte de la idea de
que, stendo libre Ja concesiéon de Valls a Villanueva, sélo tiene que
acudir 4 la Superiorldad, porque trata de ocupar para su ensanche
mas terrenos que ocupa la actual como luego sedird. A este objeto el
Ingeniero Jefe de la Divisién, dice que si ahora se destina esta estacion
al servicio de mercancias de toda la Red, debe intervenir la Adminis-
tracién y cuando las demds lineas reviertan al Estado, no podrd pri-
varseles del auxilio de esta estacién para continuar la explotacion de
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su red, por lo cual cree que la estaciéon que se proyecta, debe ser ins-
peccionada v en su dia habrd que resclver si la Compania ha de hacer
nueva estacitn de mercancias para separar el servicio de las del Valls
4 Villanueva & si se ha de hacer el servicio combinado, reconociéndose
como clemento aportado por la compania la estacién numero 3. Des-
cribe luego el provecto, lo elogia calurosamente y encomia su impor-
tancia, proponiendo su aprobacion, pero sujetando 4 inspeccion su
ejecuci(in. Para elasunto que se ha de debatir, conviene decir aqui, que
el terrreno que se piensa ocupar es el de la actual estacién, aumen-
tando con un solar que pertenece 4 la Compania v un trozo de la calle
de Vila y Vild, que actualmente la espera de la actual estaciin. Acerca
de la ocupacién de este trozo de calle, dice el Ingeniero de la Division,
que ya hoy estd atravesado por dos vias de la estacion actual que la
ligan con un depésito de carbén instalado en el solar y que el transito
publico, es por alli insignificante. El Avuntamiento que fué consultado
enseguida, dice que la supresion del ultimo tramo de la calle de Vila y
Vild, afecta 4 sus intereses porque se suprime una de las vias de co-
municaci6n entre el barrio de San Beltrdn v el Puerto, aunque anade
que no tiene cardcter urbano si no mas bien del servicio del Puerto y
no dejard de hacerse sensible su supresion, por mas que haya otros
pasos.—lin cambio dd gran importancia el Avuntamiento 4 la ocupa-
cion de terrenos bajo los cuales existen cloacas y por donde habrd-
quizds que hacer otras nuevas y para ello propone que si seotorga la
aprobacion d este proyects, se haga con prescripciones que permitan
al Ayuntamiento realizar su servicio. Paso enseguida el proyecto 4 in-
forme de la lunta del Puerto, v por esta, se ha suscitado una cuestidn
magna, que es la que motiva la ¢onsulta al Consejo. No extractaremos
el informe porque es extensisimo y porque lo creemos innecesario,
bastando decir que se opane con todas sus fuerzas 4 la aprobacion del
proyecto por ser altamente perjudicial al servicio del Puerto. Entra en
el estudio de la concesion del muelle de San Beltrdn, para deducir que
la construccién de la actual estacién en su actual emplazamiento, es
ilegal, que la concesion debe caducarse v desaparecer de alli la esta-
cidén si bien concediendo a los hechos consumados, ¢l valor que tienen,
en vez de pedir medida tan radical, indica que la Superioridad no debe
conceder la aprobacifin al provecto sin una compensacion ¢ sea un sa-
crificio de la Clompania en favor del Puerto. El fundamento de esta
opinién es que el muelle se concedidé 4 un particular con la condiciin
y obligaciin de construir en los terrenos ganados al mar, almacenes 6
doks v no para otro objeto. que los doks serian beneficiosos para el
Puerto v suficiente el ancho de las de comunicaciéon que han quedado
v la estacion un estorbo muy grande para el desarrollo del Puerto. La
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Compania de Madrid, Zaragoza v Alicante, informa enseguida copian-
do pdrrafo por parrafo lo dicho por la Junta v proponiendo en frente
la refutacion que considera oportuna. Respecti ¢l argumento capital,
dice que los terrenos ganados al mar por la construccion del muelle de
San Beltrdn, no puede caducar mas que por las causas que en ella se
enumeran para esto, y que entre ellas no figura la construccion de los
doks y que en la cldusula 1.2 dela concesion que se invoca lo que
dice es lo siguiente: «La Compaiia concesionaria no podré construir
»los Almacenes generales de depésito ¢ doks que se propone sin pro-
»yecto especial que merezca la superior aprobacion, ni destinar los
»eSpacios que ocupen & otro us¢ sin la autnrizacion del Gobiernos.
Une al informe eopias de todas las reales Ordenes relativas al asunto
de la concesion. Intervienc luego el Ingeniero Jefe de la Provincia, tras-
cribiendo el informe de un Ingeniero 4 sus drdencs con cavas opinio-
nes se halla conforme, v esto, haciéndose cargo de Io mapifestado an-
teriormente para unos v otros dice lo siguiente: EKn 1867 la Compaiia
Comanditaria de los Almacenes generales 6 Doks de Barceiona, obtu-
Vo primero provisionalmente y luego definitivimente una concesién
para ejecutar el muelle de San Beltrdn, con la cesion por el Estado, en
parte de los terrenos ganados al mar. La cldusula 11.* reconoce en la
Compania =l derecho de establecer los doks, impone la traba de cono-
cer el proyecto y prohibe que los terrenos se dediquen 4 otros usos sin
previa aprobacion. Esta traba es la natural, tratindose de la zona ma-
ritima v si la intencién del Gobierno hubiera sido hacer de los doks
una obligacion ineludible, no hubiera redactado asi la cldusula 11.? ni
mucho menos previsto en ella la posibilidad de dar 4 los terrenos otros
destincis; Ademds en la cldusula 5." se preceptua la ejecucion con arre-
glo al proyecto aprobado y como en ¢ste no se detallaban los almace-
nes generales, resultarfa que se quedaba sin puntualizar lo mas impor-
tante. En los considerandos de la R. O. de concesiéin, no se enumera
la ventaja de la construccién de los almacenes v en cambio se expone
la de que el provecto presentado releva al Estado y 4 aquel centro co-
merzial de Barcelona, una considerable parte del coste 4 que ha de
ascender el proyecto total, en el que no figuraban los doks. Deduce de
todo esto que la Compaifiia concesionaria tiene el derecho de construir
doks que para dedicar los terrenos 4 otros usos, necesita la venia del
Gobierno y que el fin primordial perseguido por la concesién, fué dis-
pensarle al Estado de los gastos que implicaba la construccion del
muelle, tal como estaba proyectado. En la cldusula 9.% se dice: que la
concesion caducard por incumplimiento de alguna de las anteriores y
la que se ocupa del destino de los espacios obtenidos es la 1.2 con lo
que queda demostrado que la concesién no puede caducarse. Afiade
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el citado Ingeniero gue es evidente que la actual estacion se construvo,
faltanda 4 la cliusula 1. puesto que lo hizo sin obtener la necesaria
autorizacion del Gobierno, pero gue no es menos cierto que el Gobier-
no ha consentido y aun sancionado indirectamente el nuevo destino de
lys terrenos al aprobar el acta de reconocimiento y autorizando la ex-
plotacion dela linea, y aprobando el enlace de las vias del Puerto con
las de la estacion, lo que implica su consentimiento ya que no orden
nada en contrario y resultaria poco serio gue la administracién man-
dara derribar una estacién que ha consentido durante tantos anos le-
sionando derechos adquiridos por el coniinuo uso y provechamiento
de unos terrenos, realizando sin protexta de la administracion a pesar
de tener conocimiento de la existencia de las obras. Respecto de los
perjuicios que irrogara al Puerto la ejecucion del proyecto dice, que es
evidente que los servicios del Puerta resultarian muy beneficiados si
la Junta pudiera disponer libremeate de los terrenos del muelle de San
Beltran, pero que la realidad es que hay una estacion ya construfda v
unas manzanas 3." y 4. de la distribucion de terrenos ganados al mar,
cercados con terrenos de propiedad particular y en ellos instalados de-
positos de carbon, un muclie de 20 metros, frente 4 la parte que ocu-
pa la estacion y unode 50 metros frente 4 las manzanas 1. y 2., Hay
ademds en otro sitio almacenes construidos por la Junta del Puerto,
que no se sabe si serdn suficientes ¢ sobrados v con estos datos es di-
ficil asegurar 'a conveniencia de que se constrayeran otros en San Bel-
tréan. Que la supresién del ultimo trozo de la calle de Vila y Vild ha de
producir algun perjuicio es evidente, pera dice que la zona servida por
clla lo estara perfectamente por las calles del Marqués del Duero y Al-
bareda, por lo cual el perjuicia serd insignificante y en cambio gran-
disimo el beneficio que la nueva estacién ha de proporcionar 4 los in-
tereses generales. La Compaiiia afirma que el terreno de la calle que
piensa ocupar es suyo y en esto no estd conforme el [nogeniero, fundan-
do su opinién en que aunque no haya recibido el importe de los terre-
nos expropiados es una servidumbre consentida que no puede cortar
sin la correspondiente autorizacion. Anade que al situar la estacion
mis lejos de Barcelona, tendrd que hacerse no dejando 4 la Compaiiia
ampliar la actual, produciria perjuicios al Comercio y no 4 la Compa-
ffa, de una importancia enorme. Termina la parte de su informe.rela-
tivo 4 lo dicho por la Junta, manifestando grandes dudas sobre la lega-~
lidad de las compensaciones que sin precisarlas pide la Junta llevada
de su celo por los intereses que administra. Respecto d las condiciones
que ¢l Avuntamiento pide que se impongan relativamente 4 las cloacas,
dice que es logico asegurar la reparacion y conservacion de las exis-
tentes, pero que no deben hacerse nuevas que desagiien en el interior
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del Puerto. Este informe de la Jefatura de Obras publicas que parece
deberfa completar el expedicnte, lleva fecha 20 de Agosto de 1903,
pero en 1.° de Octubre dltimo presenta la Junta de Obras del Puerto un
escrito, manifestando que con posterioridad 4 su informe han ocurrido
hechos que le canviene paner én conocimiento de la Superioridad. -
A raiz del informe desfavorable de la Junta sobre el provecto presen-
tado por la Companta para ensanchar la estacidn de San Beltrdn, de-
nuncio ésta el convenio.que tenia celebrado con la Junta para la ex-
plotacion de las vias del Puerto. La denuncia se hizo por requerimien-
to notarial de 5 de Mayo para dar por terminada la explotacidn en 25
de Julio. En 5 de Junio se dirigié Jla Junta 4 la CGompania proponiendo
varias soluciones, para que ésta continuara la explotacién de las vias
del Puerto, y con fecha 22 de Julio contesta la Compania, que mien-
tras no se apruebe el proyecto de la estacidn de San Beltrdn, se niega
4 estudiar combinacitn ninguna. Esto dié margen 4 que el Presidente
de la Cdmara de €iomercio por propia iniciativa, emprendiera gestio-
nes encaminadas 4 conseguir la avenencia de las partes. Presents d la
Compaiifa unas bases de arreglo que ésta acch) pero que luego re-
chazé la Junta por considerarlas perjudiciales 4 los intereses del Puer-
to mds que el proyecto presentado por la Compaiifa y con este motivo
vuelve otra vez a insistir en los mismos razonamientes de su primer
informe ampliados y reforzados, pero sin adueir ningtin argumento
nuevo, y propone oira snlucion que consiste en cambiar los terrenos
que la Compania ocupa actualmente, por otros ganados al mar, del
dique del Oeste hacia el castillo de Montjuich, afirmando que con esta
solucién todos los intereses quedarian mejor atendidos.—Esta solucion -
expuesta en un croquis y una Memaoria explicativa, fué pasada 4 la
(,q)mpama por el Presidente de la Camara de Comercio, v la u)mpa-
fifa contesta que no puede volver 4 encargarse de la explotacién de las
vias del Puerto mientras no esté aprobado el proyecto de la estaciin
de San Beltrdn, parque sin su ampliacion no puede hacer el servicio:
este proyecto que come parte del plan general de reforma de las esta-
ciones de Barcelona, es de grandisinia urgencia, lleva 26 meses de tra-
mitacidn y que el crecimiento enorme del trédfico, la imposibilitan para
hacer bien, ni aun el servicio 4 que viene (}bh"ada por sus concesio-
nes. Que el emplazamiento que ahora propone la Junta, es el que re-
chazd cuando la concesion de Valls 4 Villanueva, tratd de construir su
estacién de término. Que ademds 4 aquella solucién se npusa el ramo
de guerra. Que por este motivo tuvo la Compaiia que adquirir por
cuatro y medio millones de pesetas los terrenos de la concesion de San
Beltrdn. Que no puede asegurarse que Guerra haya cambiado de opi-
nion como la Junta. Que la construccion del dxquc, del Este, no esta lo
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suficientemente adelantada para que pudieran ganarse al mar los te-
rrerios que se ofrecen v por ultimo que la redaccion del proyecto co-
reespondiente, su tramitacion, ete., ctc. , darfan por resultado, supo-
niendo lo mejor, que podrian empezarse las obras de establecimiento
de la nueva estacion dentrn de B 0 10 afos cuando lo absolutamente
preciso s tenerla terminada en plazo brevisimo  El Ingeniero Jefe de
la Divisidin al remitir [as dos cartas que han mediado entre la Compa-
fifa y el Presidente de la Cdmara de Comercio, en que se dice lo que
antecede, informa por parte, quela solucion propuesta por la Tunta
como definitiva le parece excelente, pero que la Comipania tiene mu-
cha razon en rechazarla, por no resolver el problema actual que es
aumentar rapidisimamente ¢l servicio de sus estaciones. Este servicio
ha llegado 4 ser imposible 4 pesar de los esfuerzos de la Compania y

ésta, para probarlo, que en la ndm. 2 (viajeros y gran velocidad) pa-
rece increible, que puecdan entrar y salir 700 trenes regulares de via-
jeros, 3¢9 de mercancias, 24 militares, 41 pasos de locomotoras suel-
tas, esto es, sin contar los militares que no tienen lugar todos los dias,
180 trenes por dos vias unicas v sin espacio en la estacion en que
apartarse ni moverse. (Jued menudo ocurre, como el dia de la Merced,

tener que hacer muches trénes especiales para trasportar 30.000 via-
jeros gue llegaron ese dia v el mismo, casi totalmente regresaron 4 sus
casas. Que la Compania para hacer 1rente 4 esto, ha proyectado una
solucipn costosisima, uno de cuvos elementaos el preadcru del paseo de
Gracia, ha estado detenido mids de un ano por la inconcebible oposi-
cién del Ayuntamimto (Jue la del Pueblo Nuevo se estd construyendo
y presta gran servicio. Que la de San Beltrdn, que es la que nos ocupa
‘actualmente. ha tenido la desgracia no solo de merecer un informe
desfavorable de la Junta del Puerto, si no que ésta defiende la idea de
su completa desaparicién, llevandose perdidos mas de dos afos para
realizar este elemento de plan. Que con estos datos se vé cuan irrisoria
es la propuesta de Junta bajo este punto de vista. Pasa enseguida 4
demostrar que no hay para ¢l Puerto los perjuicios supuestos, y 4 este
fin dice, que mientras lag obras del Puerto no se terminen, el aumento
en el servicio del Puerto no puede ser considerable y se podra seguir
como hasta ahora mucho tiempo. Que la utilizacién de los solares que
hoy se hallan vacios, para ensanchar la estaciin, es mds en ventaja
del publico que de la Compaiila y que no se concibe que se considere
mejor, que sigan desocupados Que también ¢l Puerto ganard, porque
podria restablecerse el servicio de sus vias por la (ompania. Que la
ocupaci6n del tramo de calle de Vila y Vild, produce perjuicios insig-
nificantes comparados con las grandisimas ventajas que la estaciin
provectada ha de proporcionar al Comercio. Que dejando 4 un lado
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la cuestion econdmica de la propiedad de terrenos que habrdn de ven-
tilar (dice) los Tribunales ordinarios, no cree que la Junta no admita |
e¢omo provisional la solucién que la Compania propoene, ni ésta re-
chace como solucidon definitiva, la propuesta por la Junta y guiado
por esta idea, propone las condiciones siguientes: 1. Aprobacién in-
mediata del proyecto presentado por la Compafia. z." Obligacién de
la Compania Madrid, Zaragoza vy Alicante, de estudiar en el plazo de
nueve meses un proyecto de estaciones en la zona comprendida entre
el dique del Oeste, el Morrot, la carretera de Casa Antunez y el mar.
Tramitado este proyecto v aprobado. 3.* Obligacién de la Junta del
Puerto de presentar el proyecto de ganar al mar los terrenos recesa-
rios. 4." Obligacion de la tlompaiia de trasladar 4 ellos su estacién de
Barcelona, num. 3, previo comn es consiguiente, el acuerdo 6 fallo de
los tribunales, sobre las diferencias que pudieran surgir respecto 4 la
propiedad, coste del traslado, etc., etc. El Consejo, hecha la resena
que antecede, pasa 4 manifestar su opinitn pero empezard por consig-
nar dos cosas. 1." Que la Cidmara de Comercio proponia como solu-
cion de concordia v por propia iniciativa, que se interrumpiera ade-
mds del trowo de la calle de Vila v Vild, el andlogo de la de Albareda.
2.2 Que considera errdnea la creencia del Ingeniero Jefe de la Division,
de que sobre la-propiedad de terrenos en San Beltran, hayvan de enten-
der los Tribunales de Justicia. Esta-¢s una cuestion puramiente admi-
nistrativa, y bastante clara, 4 juicio del Consejo, después del Decreto
sentencia del Tribunal Contenciosa de 8 de Marzo de 1880. Cantem-
pla el Consejo una encarnizada lucha, en la que de un lado estd la Junta
de Obras del Puerto, v del opuesto, la Compania de Madrid, Zaragoza y
Alicante, los Ingenieros de la Divisidin y de la Provincia, poniendo algu-
nas dificultades ¢l Avuntamiento v bien pesados los argumentos aducidos
por ambas partes, considero injusta la guerra hecha al proyecto por la
Junta. La concesion de San Beltran no puede ser caducada, porque no
fué condiciéon precisa la construccion de los doks v en la sentencia ya
citada de § de Marzo de 1880 lo demuestra bien claramente, fallando
en contra de la administracion y confirmadas las Reales (rdenes por
las cuales se habia hecho la distribucion de los terrenos ganados al
mar entre el Puerto, el Municipio y el concesionario, v declarando el
derecho de éste & percibir el valor de los terrenos ocupados por el
Puerto sobre los previstos en el proyecto. En todos los considerandos
'y resultandos no se dice una palabra de los Doks. En la condicion de-
finitiva se dice, cuales son las causas de su caducidad, que es el in-
cumplimiento de las 8 primeras clausulas v la 11.% es la qué permite al
concesionaric construir los almacenes, pero anadiendo que su proyvectno
ha de ser aprobado por el Gobierno y que los terrenos no podran ser de-




dicados 4 otro uso sin su autorizaoci‘n. ¢Puede pedirse que la estacion
de San Beltrdan desaparezca después de 20 anos de existencia? No pa-

rece que ¢l Gobierno hava aprobade el cambio de destino que han te-

nido los terrenos: pero no lo ha impedido v aun lo ha consentido im-
plicitamente, al autorizar la explotacion de la linca y al aprobar el
cnlace de la estacion con las lineas del Puerto. ¢Puede asegurarse
formalmente que hoy dia debe desaparecer la estacion de San Beltran
v construirse en su emplazamiento Jos almacenes habiéndose hecho
por la lunta del Puerto otros que por ahora son mas que suficientes?
De ningun modo y asi lo comprende la misma Junta al no prentender
semejante cosa y pedir una compensacion ventajosa para ella. El Con-
sejo entiende que esto no procede en modo alguno, cree también que
por ahora es mucho mds urgente ampliar las estaciones de Barcelona,
que proporcionar mds espacio d las faenas del Puerto y que la solu-
cién propuesta por el Ingenierd Jefe de la Division es la que debe pre-
valecer. Higase inmediatamente la estacién proyectada, ddndole el ca-
racter de provisional y comiénce$e al mismo tiempo el proyvecto defi-
nitivo para realizarlo en su dia, si es posible, y si son aceptables por
ambas partes, los sacrificios que esta soluciéon implica, comparada con
otra. Y creyendo el Consejo que con lo ya dicho queda fundada la
opinion que ha formado del asunto, acordé de contormidad con el pa-
recer de las Secciones 2.* v 3." reunidas, consultar 4 la Superioridad
las conclusiones siguientes: 1.% No hay motivo para considerar cadu -
cada la concesitin de terrenos ganados al mar por el muelle de San
Beltran como pretende la Junta del Puerto. 2.* Debe aprobarse el pro-
yecto de ensanche de la estacion de San Beltran 6 sea de Barcelona, ni-
mero 3, presentado por la Compafila de Madrid, Zaragoza y Alicante.
3.* En el término de un ano presentara la Compania el proyecto de
estacién definitiva en el emplazamiento indicado por la Junta del Puer-
to 6 seca el comprendido entre el origen del dique del Oeste, la carrete-
radeCasa Antinez, el Morrot y el Mar. 4.* Cuando dicho provecto
sea aprobado presentard la Junta el proyecto para ganar al mar los
terrenos necesarios para la estacion si, estudiando 4 fondo el proble-
ma, resulta ser ¢sta la solucién mds conveniente para el ensanche del
Puerto. 5.* La Compaiiia no podrd negarse al traslado de su estacién
al nuevo emplazamiento, previo arreglo de las mutuas indemnizacio-
nes que procedan. 6.* Esta estacion estard sujeta 4 la inspeciéon del
Gobierno. 7.* El Ayuntamiento de Barcelona podrd atender 4 la repa-
racifn de sus cloacas siempre que sea necesario.Madrid 17 de Diciem-
bre de 1go2. El Presidente, Arévalo.—Rubricado —El Secretario gene-
ral, Enrique de Ulierte.—Rubricado - Es copia. El Director general.
P.O. Ricardo Serantes.—Es copia.—Rubig.»
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»Comprendiendo la Junta de Obras del Puerto que era llegado el
momento de conseguir que quedara expedito ef referido muelle trasla-

‘dando la estacién & otro sitio v dejando asi preparado el antepuerto

para gue pueda servir 4 toda clase de operaciones comerciales en cuan-
to se termine el nuevo que se halla en construccion, procurd ponerse
de acuerdo con la referida Compania; y efectivamente consiguié su
objeto ajustando el siguiente convenio:

»BASES DE CONVENIO ENTRE EL Excmo. Sr. D. Romuro Bosel v AL-
SINA VICEPRESIDENTE DE LA JUNTA DE CBRAS DEL PUERTO EN NOMBRE Y
REPRESEM TACION DE LA MISta: ¥ EL Exemo. Sr, D. Epuarpo MARISTANY
Yy GIBERT ADMINISTRADOR COMISIONADO DE LA COMEBAKIA DE LOS FERROCA-
RRILES DE MADRID ZARAGOZA Y ALICANTE, EN NOMBRE Y REPRESENTACGION
DE ESTA SE HA CONVENIDO LO SIGUIENTE & RESERVA PRIMERO, DE LA
APROBACION BE DIGHA JuNTA ¥ DEL (:UNS"'LJI} HE i-\DM!NISTR;\(‘,H’)N DI LA
CITADA COMPANIA Y DESPEUES DE LA DEL i\'iINlS'I'I':RI() DE !\GRICU],THRJ\.
InpusTRIA, COMERCIO ¥ (JBRAS PUBLICAS:

»1." La Junta de Obras del "uerto adquirira por via de expro-
piacién, y ¢omo si para ello se hubieran cumplido todas las tramitacio-
nes legales, los terrenas v derechos que luego.sc dirdn, dimanantes de
la concesion del muelle de San Beltrdn que fueron adquiridos por Don
Gabino Mendoza v Fernandez Cartina por la Compafia del ferrocarril
de Valls 4 Villanueva v Barcelona, v que hoy pertenecen 4 la Compa-
iia de los ferrocarriles de M. Z. v A. cuales terrenos v derechos que-
dardn de exclusiva pertenencia del Estado representado por la Junta
de Obras del Puerto.

»2.° Los terrenos v derechos que en virtud de la base que ante-
cede adquirird la unta de Obras del Puerta, son los siguientes:

»(A) Los solares n.” 1, 2.3 v 4 determinados en el plano de R de
Noviembre de 1876, aprobado por R. 1. de 19 de Enero de 1877, del
cual es copia el adjunto plana n.® 1.

»(B) Todes los derechos que tiene la Compania 4 reclamar la
expropiacitn de los terrenas del concesionario del muelle de San Bel-
tran que se destinaron 4 muelles y calles (rayados de verde en el plano
mencionado) hecha deducci‘n de los que fueron entregados de mds &
dicho concesionario. gque son los rayvados de carmin en el citado plana,

»3.2 La Junta de Obras del Puerto se obliga 4 abonar 4 la Cam-
pania el valor de los terrenos y derechos gue se acaban de mencionar
v enumerar asi como por el mismo concepto de indemnizacién 4 que
la expropiacion da lugar, todos los gastos y perjuicios que ha de cau-
sar 4 la Compaiia el traslado de |a estacién Barcelona-San Beltrdn, el
acortamiento que sufrird la linea de Valls 4 Villanueva y Barcelona, la




mencionada Compania con dicho trasado.

peor situacian en que quedara la nueva estacion respecto 4 las de las
otras (Companias ferroviarias y los demds danos que pueda sufrir la

»4." La Compania de los ferrocarriles de d. Z. y A. adquirird por
via de expropiacidon v como si para ello hubieran mediado todos los
trimites legales los solares que la Junta de Obras del Puerto tiene en
la plaza de Puslacio, indicados en el plano n.” 2 que se acompana, con
2k letras AL B By 1, 1M N T OGS BE “queimide e
junto 2195 metros cuadrados con tados los derechos que pudiera ejer-
citar dicha Junta sobre los demads terrenos colindantes encerrados den-
tro del perimetro que se indica en el mismo plano con las letras A. B,
C. D E.F.G. H.ILIJ K. L. A. todo lo cual.sera destinado por la
Compaiiia al ensanche de las estaciones de Barcelona n.” 1 v Barcelona
nalios

»5.%  Adquirird as{ mismo la Compania c¢n el propio concepto una
superficie de 10.4.000 metros cuadrados terrenos de los que Jla Junta
de Obras del Puerto habra de ganar al mar en la falda de Montjuich,
v en el sitio comprendido entre la escollera del Oeste v el Morrot, dan-
do ¢l perimetro de este terreno una forma andloga 4 la que se indica
en el adjunto plano n." 3 con un ravado de carmin; cuya superficie se
destinara al establecimiento de la nueva estacion definitiva que se ha-
bra de construir en sustitucién de la de Barcelona-San Beltrdn.

»6 " Para proceder & la valoraciéon de los terrenos v derechos
que respectivamente han de expropiar cada una de las entidades con-
tratantes, 4 tenor de las bases 2.%, 4.* v 5." v a fijar el importe de las
indemnizaciones 4 que se refiere la base 3." se nombra como péritos
por parte de la Junta de Obras del Puerto al Sr. Ingeniero Director de
las mismas Obras. y por parte de la Compania al Sr. Ingeniero Jefe de
Vias y Obras de la Red Catalana.

sAsimismo someterdn al juicio de dichos péritasuna y otra de las
partes contratantes, cuantas reclamaciones estimen priocedentes por
Jos danos que pueda causarles el cumplimiento del presente convenio.

»En todos los casos dirtmird las discordias el Sr. Ingeniero Jefe
de Obras publicas de la provincia, cuyo fallo dejard completamente
saldadas todas las diferencias, siendo inadmisibles las reclamaciones
que después se formulen,

»La diferencia que resulte entre el valor de las adquisiciones y de
las indemnizaciones por los conceptos expresados, asi como de las
reclamaciones que hayan sido objeta del juicio de peritos, serd abona-

da en efectivo metdlico por la parte que resulte deudora con arreglo 4

las tasaciones periciales.
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»7." Enseguida de aprobado por el Ministerio el presenty cy;; e- . :\
nio se procederd 4 su formalizacidn en escritura publica, sxamlwﬂgg‘\_\\\\\ :
cuenta de la Junta de Obras del Puerto el abono de todos los ;;mm_,,,_,»--""
notariales, de inscripcidn en el Registro de la Propiedad, pago del im-
puesto de transmisiéon v timbre, que se devenguen 4 favor de la Ha-
cienda, teniendo en cuenta que todo ello se hace principalmente 4 ins-
tancia y beneficio suyo.

»8.% Desde el momento que la Superioridad apruebe este conve-
nio, la Compania de los ferrocarriles de M. Z.y A. entregard 4 la Junta
de Obras del Puerto el solar n.” 1 antes citado, segun figura en el plano
n.? 1 que lo acompana, y le cedera también los derechos que tiene 4
reclamar la expropiacion de'la parte de los terrenos que se mencionan
en ¢l apartado (B) de la base 2." de este convenio, ocupada por el
muelle de San Beltrin y el trozo de la calle de Albareda comprendido
entre los solares n.? 1 y n.” 2 hecha deduccidn del valor de los que
fueren entregados de mas al concesionario de dicho muelle dentro de
la zona maritima segun se detalla en el citado plano de 8 Noviembre
de 1876, aprobado por R. O. de 19 de Enero de 1877. Desde el mismo
momento la Compania se considerara en posesion de los solares de la
plaza de Palacio y de los derechos que la Junta del Pucrto ha de ce-
derle en virtud de la base 4 * de este convenio. Los peritos nombrados
formardn una tasacion especial de estos terrenos v estos derechos que
han de ser entregados desde luego, v la diferencia de valores satisfara
en metdlico por la parte que resulte deudora en el acto de firmarse la
escritura de que se habla en la base 7.*

»0." Los terrenos que la Junta ha de entregar 4 la Compania.
ganandolos al mar al pié¢ de la montana de Montjuich, han de cumplir
las siguientes condiciones: 1.” Deberdn formarse con productos de
buena calidad para la construcciéon de terraplenes, excluyéndose todos
los procedentes de los derribos basuras y escombros de la ciudad v
cuanfos noreunan las debidas condiciones 4 juicio del Ingeniera Jefe de
Obras publicas de la Provincia. 2. Deberdn construirse en ellos todos
los pasos de agua necesarios para dar salida 4 la procedente de la
montana de Montjuich, prolongando al efecto todas las aguas de fabri-
ca que hay en la linea actual del ferrocarril hasta darle salida en el
mar 6 en las colectoras que construya la Junta fuera de los terrenos
que correspondan 4 la Compaiiia, de forma que dichas obras sean de
suficiente seccion y estén dispuestas para recoger todas las aguas de
lluvia de los mencionados terrenos correspondientes 4 la Compania,
que deben eatregarse saneados. 3.° Deberdn estar al nivel ¢ rasante de
la explanacién actual de la doble via que la Compania tiene establecida
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en el trayecto desde la escollera del Oeste al Morrot. 4.° Deberdn me-
dirse dichos terrenos & partir de la arista que segun el perfil oficial de
la Compaiiia deben tener en su parte superior los terraplenes construi-
dos para doble via en la linea corriente hasta la arista superior del te-
rraplen que forme la Junta. 5.° Deberdn estar dispuestos 4 lo largo dé
dicha via segin la figura general indicada en el plano n.” 3 que se
acompana, de modn que resulte una superficie total de 104.000 metros
cuadrados 4 partir de la arista de terraplen de doble via de que se ha
hecho mencidon en el apartado anterior; v 6.° Deberd la Junta del Puer-
to estar en todo tiempo encargada de la defensa y conservacion de la
zona de terrenos que separa 4 aquellas del mar, 4 {in de que siempre
¥ en todo caso queden a sus expensas defendidos contra ¢l embate de
las marejadas los que cede 4 la Compania; y si por incumplimiento de
esta condicién estos sufriesen menoscabo por efecto de los temporales
del mar, la Junta del Puerto deberd indemnizar los dafnos y perjuicios
que resulten, tanto en ellos como en las construcciones que los ocupen.

»10." Si la iompaiia de los ferrocarriles no presentase en el téransi-
no de un afio el proyecto 4 que se refiere la conclusidn 3. de la R. O.
de 22 de Diciembre de 1402, pagard 4 la Junta de Obras del Puerto
como abono de perjuicio, 4.000 pesetas por cada mes completo de
retraso  Sila Junta de Obras del Puerto no presentase el proyecto 4
que se refiere la conclusion 4.* de la citada R. O. antes de que trans-
curra un ano contado desde la fecha de aprobaciin del referido pro-
vecto de la Compania pagard 4 esta en concepto de perjuicio la canti-
dad de 4 ono pesetas por cada mes completo de retraso.

»11% Antes de terminar ocho afios contados 4 partir de la fecha de

la aprobacién del proyecto que presenta la Junta 4 tenor de lo preve-
2 3 p P ;

nido ¢n la R. O, de 22 de Diciembre de 19o2, dicha Junta deberd en-
tregar & la Compaiia la totalidad de los terrents que le corresponden
con arreglo 4 este convenin, y por cada mes completo de retraso que
sufra esta entrega, la Junta del Puerto deberd pagar & la Compania
4.000 pesetas en concepto de abono de perjuicios.

»12." A [os tres afios de haber hecho entrega la Junta de Obras del
Pucrto 4 la Conmipaiia de la totalidad de los terrenos que para ella ha-
brd ganado al mar, la Compaifiia habra de comenzar el traslado de di-
chos terrenos de la estacion de Barcelona-San Beltran; y a los cinco
anos contades desde Ja misma fecha deberd quedar terminado este
traslada, v completamente vacio v disponible para la Junta del Puerto
todo el terreno del muelle de San Beltrdn de que se trata en este con-
venio. Por cada mes completo de retraso que sufra el traslado de la
estacion referida, la Compania satisfard 4 la lunta del Puerto 4.000 pe-
setas en concepto de perjuicius.




»13.* Durante los plazos que quedan senalados en los dos articu-
los anteriores, podrd la Junta del Puerto terminar el muelle de San Bel-
tran tanto en su muro de paramento como en ¢l relleno de tierras, y
ocupar los terrenos de embarcadero de las canteras de Espard, sin
abonar cantidad alguna 4 la Compania, 4 pesar de que dichos terrenos
forman parte del solar n.® 4 que la compaiiia no ha de entregar 4 la
Junta hasta que ésta le entregue los terrenos ganados al mar entre la
escollera del Oeste y el Morrot.

»14.% La Compafia tendrd en todo tiempo el derecho de estable-
cer del lado del paseo 6 camino que la Junta del Puerto construya jun-
to al mar, todas las ventanas que crea necesarias, ademds de las puer
tas y rampas de servidumbre que el Gobierno apruebe para el servicio
de la nueva estacidn, sin invadir con ellas los terrenos de la Junta, la
cual se obliga 4 establecer 4 la rasante del referido paseo & camino los
pasos 6 cruzamientos de vias, aceras, pascos de peatones ete. etc., que
sean necesarios para llegar al limite de los terrenos de la Compania en
confrontacién con las mencionadas puertas v rampas de servidumbre.

»15.% Las vias de la nueva estacién que se levante en los terrenos
que la Junta del Puerto ha de entregar 4 la Compafiia, se enlazaran
con las de dicho puerto por modo andlogo 6 como lo estdn las de la
estacién actual de Barcelona n ® 3 y en la forma que apruebe el Gobier-
no en virtud del provecto que se formule oportunamente.

»16.% Si despues de aprobados los proyectos de la Compaiia y de
la Junta del Puerto 4 que se refiere la base 10 de este convenio, v res-
pectivamente las conclusiones 3." v 4. de la R. O. de 22 de Diciembre
de 1902, se dictase resolucion gubernativa ¢ judicial que impidiese la
cjecucidn ¢ terminacion de las obras de dichos proyectos 6 que las
suspendiese de forma que no pudiesen habilitarse antes de un plazo
de 20 anos 4 partir de la fecha de la aprobacién de este convenio, que-
dard sin efecto este por lo que toca 4 cuanto del mismo en aquel mo-
mento tenga que realizarse pero tendran las-dos partes por firme y
subsistente todo lo que del mismo convenio se haya ya realizado lo
cual por ningun concepto podra deshacerse.
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Valcracion

«L.os infrascritos:

»lion Carlos de Angulo, Ingeniero Jefe de-Caminos, Canales v
Puertos y Director facultativo de las Obras del Puerto.de Barcelona i
D. Rafael Caoderch, Ingeniero primero de Caminos, Canales v Puertos
¢ Ingeniern Jefe de vias y obras de la Red Catalana de la Compania de
los ferrocarriles de M. Z. v A. nombrados respectivamente por el se-
nor Vieepresidente de la Junta de Obras de dicho Puerto v por el se-
nor Administrador comisionado de Ja citada Compaiia para que en
cumplimiento de las bases sexta v octava del convenio firmado el 17
de Enero de 1903 por dichos dos altimos sefiores, procedan 4 valorar
los terrenos v los derechos, 4 evaluar las indemnizaciones v 4 deter-
minar las diferencias 4 que se refieren dichas dos bases, teniendo a la
vista el expresado convenio, los tres planos que lo acompanan, de los
cuales son adjuntas copias, v todos los demds antecedentes que han
estimado oportunos, segiin su leal saber v entender, declaran:

»1.° Que teniendo en cuenta la situacion de los terrenos del muce-
lle de San Beltrdn v la de los que la Junta del Puerto ha de construir
entre la actual escollera del Oeste v el Morrot para cumplir la ba-
se 5." del convenio antes citado, entienden que los nuevos terrenos se
hallardn siempre comprendidos entre ¢l mar 6 el camino gue construya
la Junta y los cantiles de la montana de Montjuich sin que en tiempo
alguno puedan formar parte de un barrio populoso de la ciudad ni
tengan mds medio de acecesn gue ¢l camino que la Junta construya,
nmi‘entras que los del muelle de San Beltran, tan pronto como la des-
carga de carbones del Puerto se traslade 4 otro sitio se encontrardn
enclavados ¢n una de las mejores zonas de la ciudad, con facil comu-
nicacion con todas las calles de la misma y con los barrios que segu-
ramente han de construirse en la vertiente Norte de la citada montana,
resultando de aqui que pueden evaluarse por término med.o estos te-
rrenos en la relacion de que & cada metro del muelie de San Beltriin
equivaldrdn dos y medio de los ganados al mar entre la Escollera del
Oeste v el Morrot en el tiempo en que tendrd que hacerse la cesion de
estos terrenos 4 la Companla y la de los de San Beltrdn 4 la Junta del
Puerto.

»2.2 Que en virtud de la base 5.* del convenio referido, la Junta
de Obras del Puerto sélo habra de entregar 4 la Compania una super-
ficie de 104,290 metros cuadrados de |os terrenos que gane al mar,
equivalentes segiin la conclusion anterior, 4 47.600 metros cuadrados
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del muelle de San Beltran, Y como quiera que los terrenos v derechos
cedidos por la Compania 4 la Junta representan con arreglo 4 los pla-
nos aprobados por R. O. de 23 de Diciembre de 1867, 7 de Octubre de
1870 y 19 de Enero de 1877 las superlficies siguientes:

‘TerrenordeliSolasiEirmaaons e ef =i 4728400 m*

[d. del solar aum. 2 5.502°00 »

1= Sdel solana im0 50a 0 %

lisrvi i L2 Yo) E sy e en O e S T S )
»Derecho a la expropiacion de los 20.798 metros
cuadrados del terreno ravado de verde en el
plano aprobade por R. 0. de 19 de Enera de
1877, hecha deduccion del valor de las 6.750
metros cuadrados de terreno entregados de
mas al concesionario (rayado de carmin en di-
S i b R B e e e s 1 el
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resulta que la Junta de Obras del Puerto ha de compensar ¢l valor de
los r0.444 metros de terreno del expresado muelle de San Beltran.

3.° Que tratdndose de los terrenos, unos edificables v otros via-
bles que forman el conjunto que fué adquirido de D. (jabino Mendoza
v Fernandez-Cortina, por la Compania del ferrocarril de Valls 4 Villa-
nueva v Barcelona, procede tasarlos en promedio, para el tiempo que
tendrdn que ser cedidos 4 la Junta, al mismo precio en que fueron
vendidos & dicha Compania v como la superficie total perteneciente 4
aquel concesionario v vendida & la Compania fue de Gr.906 metros
cuadrados, enagenados por 4.250.000 pesetas resulta’a fi86 5 pesetas
el metro superficial. Para adoptar este tipo se ha tenido en cuenta el
aumento del valor de los terrenos desde la fecha en que se realizd su
transferencia 4 la Compania hasta que ésta los entregue 4 la Junta, asi
como la diferencia esencial que existe entre las parcelas edificables
enclavadas en las zonas urbana v maritima y las destinadas a vias v
muelles, con lo cual se deja cumplida en todas sus partes la R. O. de
19 de Enero de 1877. Y para demostrar que ¢l tipo adoptado no es
excesivamente alto, basta recordar que en Maya de 1897 la extinguida
Compania de los ferrocarriles de Tarragona a Barcelona y Francia,
vendid una parcela interior de un solar de la zona urbana al precio de
27174 pesetas el nietro cuadrado. Por lo tanto. el valor de los terre-
nos que la Junta ha de indemnizar en el muelle de San Beltrdn 4 la
Compaiia de los ferrocarriles serd de 716.980'60 pesetas resultantes
de multiplicar el drea de 70.444 metros cuadrados deducida en el pre-
cedente apartado por el precio de 6865 pesetas el metro cuadrado.
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»4.%  Que para valorar los terrenos v los derechos que ‘a lunta
cede d la Compania en la plaza de Palacin, segin la base 4.* del con-
venio, & sean los tres sulares sefialad ss en ¢l plano nam. 2, con las le-
TEASAVE. G D K MeN I vl O G L Y ]ox derechos Sobre los
terrenos colindantes dentro del puxmut] 0 A R G D syt T e
K L. A. debe adoptarse el precio de 130‘00 pesetas por metro Supcr-
ficial para aquellos tres solares, segun resulta de los datos y antece-
dentes que han tenido en cuenta; y midiendo diches tres solares en
junto 2.195 metros cuadrados, su importe se eleva 4 285.350%00 pe-
setas, 4 las cuales hay que anadir 4£.3¢g000 pesetas ¢n que se valuan
los derechos mencionados, formando u+ total de 289.7.40'00 pesetas.

»5.” Que después de un detenido estudio de las reclamaciones
formuladas por la compania tanto por los gastos que ocasionara el
traslado de la estacidn v los perjuicios que acarrcard su alejamiento
del centro de la ciudad y el acortamiento de la linea, como por la de-
mora de la Junta en haber hecho la expropiaciin du los terrenos de
San Beltran ocupados por sus muelles v calles, cte., ete., y tenidas cn
cuenta también las que ha formulado la Junta por no estar terminados
el muro v el relleno del muelle de San Beltran, entienden que la expre-
sada Junta debe entregar d Ja Compania 572.80000 pesetas, con lo
cual quedan totalmente saldadas todas cuantas reclamaciones puedan
formularse por ambas partes.

»0." Que en virtud de lo expuesto, si la Compania entrega 4 la
Junta todos sus terrenos v derechos al muelle de San Beltran detalla-
dos en la clausula 2.0 de este dictamen, v la Junta cede 4 la Compania
l0s 704.000 metros cuadrados de terrenos ganados al mar en la falda
de Montjuich v los terrenos v derechos de la plaza de Palacio detalla-
dos en la cldusula 4.* de este mismo dictamen, para dejar cumplem—
mente saldadas todas las diferencias la Junta habra de entregar en me
tdlico 4 la Compania las siguientes cantidades:

»Por diferencia de valor entre los terrenos de San

Beltran v los del Morrot . . . i 716.980°60 pesetas
»Por saldo de las reclamaciones Iormuladas por

gastos, dafios y perjuicios. . . . . . . 573.800'00  »

SIS S ; . 128478060 p(.b(_tclb
»A deducir: Por el valor de los terrenos y de.-
rechos de la plaza de Palacio . . . . . 280.740‘00  »

ToTAL A ENTREGAR , . . 1[:000.04000 »
$7.° Que en cumplimiento de la base 8." del convenio han proce-
dido 4 valorar aisladamente el solar num. | de los comprendidos en el

muelle de San Beltran, asi como los derechos que tiene la Comipaiia
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4 reclamar la expropiacién de los terrenos correspondigntes al conce-
sionaria de dicho muclle por éste v por el trozo de la calle de Albare-~
da, comprendido entre los solares num. | v nim. 2; hecha deduccién
del valor de los terrenos que fueron entreg rados de mads al citado con-
cesionario dentro de la zona maritima, segtn se vé en el plano nume-
ro 1 que se acompana. Aunque consideran de justicia atribuir hoy en
dia al terreno de dicho solar num. 1 un valor mucho mds elevado que
al resto de los terrenos edificables dentro de la zona maritima por ser
el que se halla mas proximo 4 la nueva Aduana; y teniendo en cuenta
que la Compania de T. B. v I'. vendié terrenos situados en el mismo
muelle de condiciones muy inferiores 4 ¢stos al precio de 277174 pese-
tas el metro cuadrado, creen que para este solar niamero 1 debe adop-
tarse actualmente el precio de 239‘oo pesetas por metre cuadrado, y
por lo tanto que tiene dicho solar un valor de 7.7129.992%u pesetas,
puesto gue su superficie es de 4£.728'00 metros cuadrados,

»Que 4 los terrenos ocupados por el muelle de San Beltrdn y por
el extremo de la calle de Albareda, correspondientes al concesionario
de dicho muelle no puede atribuirseles gran valor por el objeto 4 que
se les destina, y teniendo en cuenta el criterio gencralmente adoptado

‘en esta localidad para tasar tales terrenos, estiman que sélo pueden

atribuirseles el precio de 3765 pesetas por metro cuadrado; de modo
que midiendo los terrenus referidos 8.287¢00 metros cuadrados y de-
biendo deducirse de ello los 3.240‘00 que fueron entregados de mas
al enncesionario dentro de la zona maritima segan se vé en el plano
numero | que se acompaina, resultan 5.047%00 metros cuadrados los
que tiene derecho Ja Compania 4 que se le indemnicen por el concepto
expresado en dicha base 8.* de este convenio, v por consiguiente debe
evaluarse dicho derecho en 159.73755 pesetas, resultando en resu-
midas cuentas la siguiente tasacion:

peelap Aumeng k. o e tnos . . . 1.129.9y2‘00 pesetas
»Derecho 4 la expropiacion de 5 047 m?® de te-
rreno segun detalle anterior . . . . . . 15973755 =

»Importe dc los terrenos v derechos que entrega

desde luego la (‘ompama WENSES : SRR D HE
»A deducir: Importe de los terrenos y d(.ru:hos

que entrega la Junta desde luego en la Plaza

dEBACTO L, = - sk e SO D SO 280405007 h

»Saldo en metdlico que la Junta ha de entregar
4 la Compadia en el acto de firmarse la es-
critura & que se refierc la base 7.* del con-
s ey Bt s L iy e el 999.98955  »

é
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»Y como quiera que segun se ha visto en la

cldusula anterior el total que la Junta ha de

entregar en metdlico 4 la Compaiia para

cumplimentar este convenio esde . . . . l.000.040'00  »
»y ‘ascendiendo lo que se le entregue ahora d . 900.08p'55  »

W EESU A RSt ek S e s 9105 >
4 entregar cuando quede completamente realizado lo que se estipula
- en dicho convenio

»Y para que conste firman e} presente por duplicado y 4 un sélo
efecto en Barcelona 4 29 de Enero de 1903. —Carlos de Angula. —Ra-
fael Coderch.—Y para que conste firman este convenio por duplicado
4 un sélo efecto en Barcelona 4 17 de Enero de 1903. —Romulo Bosch
y- Alsina.—E. Maristany . 3

»L.a Superioridad 1o aprobd con fecha 20 de Febrero ultimo ¥ por
lo tanto no era preciso esperar 4 que la Compania formulase su pro-
yecto de estacién para que por parte dela Junta se hiciera el de los
muelles pues cualguiera que sea lo que dicha Compafia se proponga
ejecutar ni podrd salirse del perimetro convenido, ni tampoco dejard
libre parte alguna del mismo; estd pues perfectamente definida la obra
que la Junta ha de constrair, v conin es esta muy importante, y lleva-
rd bastante tiempa, he creido que debia anticipar su estudio antes de
que empiecen & correr los apremiantes plazos establecidos para su eje-
cucion.

»Naturalmente que al hacer este estudio no podia atenerse salo 4
la perentoria necesidad de crear terrenos que deberian entregarse 4 la
Compania prescindiendo de las demds necesidades del Puerto y ¢xpo-
niéndome por parte de las obras realizadas hubiera de modificarse mas
tarde para atender los servicios eomerciales ¥ por lo tanto las he com-
binado con las demds del antepuerto siguiendo el plan general que en
mi concepto debe adoptarse para conseguir que todas las necesidades
queden bien dTLndldaS :

»Como se vé en el adjunto plano de u)njumo considero que el
mejor modo de aprovechar esa extension de agua consiste en lis si-
guientes obras: :

»1.° Prolongacién de la banqueta 6 andén mmedmto 4 la actual
escollera del Este, hasta rebasar el morro.,

»2.” Enlace de esta banqueta con un muelle paralelo al nuevo
dique de Levante proporcionando asi gran linea de atraque para las
embarcaciones que sala havan de permanecer en puerto breves horas,
las que importen mercancias molestas o peligrosas v las que deban
permanecer aisladas e las demds por circunstancias especiales.
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»3.c Credcion de una nueva darsena al pi¢ de la montana de
Moatjuich, dispuesta en forma conveniente para que sirva de ante-
puerto v permita utilizar el actual en las faenas comerciales.

4.“ Construccion en su dia de los dos muelles que sefalo con
lineas de trazos para distribuir las dos grandes ddrsenas en que se les
situa aprovechando asi todo el espacio posible para los servicios co=
merciales. :

»El conjunto de estas obras queda indicado en el plano general
para que puedan apreciarse las condiciones del puerto cuando esté ter-
minado; pero en el presente proyecta no he de ocuparme de todas ellas
porque su construccion no puede ser simultdnea, ni encomendarse 4
un sélo contratista y ademas algunas de ellas habran de proyectarse
teniendo en cuenta el resultado de los estudios que se estdn haciendo
para ampliar el puerto por el delta izquierdo del rio Llobresat, autori-
zados por R. O. de 16 de Julio ultimo. Asi resulta que las obras inme-
diatas 4 la actual escollera de Levante, podran emprenderse en cuanto
la Superioridad apruebe el proyecto presentado por esta Direccién con
fecha 18 de Septiembre tltimo; v para ello procede hacer una contrata
especial pues en nada afecta 4 las demds obras emprendidas en este
Puerto; mientras que ¢l muelle paralelo al nuevo digue en construc-
cion entiendo que debe cansiderarse comy una modificacion del pro-
vecto de dicho digue porque serfa imposible conseguir que dos con-
tratas distintas trabajaran con la independencia necesaria estando tan
proximus los trabajos y llevdran las obras con la marcha conveniente
para que ¢l muelle quedara siempre abrigado por la obra exterior y
estd reforzada oportunamente por aquél. En cambio toda la obra que
se proyecta al pié de la montana de Montjuich, puede realizarse por
una contrata especial, pero no debe incluirse ahora en ella el muelle
central que indico en el plano con lineas de trazos para no dejar al
Puerto sin una amplia ddrsena de distribucién, mientras se provectan
v realizan las obras de abrigo que pueden s¢r necesarias para ampliar
¢l Puerto por el delta izquierdo del rio Llobregat.

»Por otra parte. la urgencia con que han de ganarse terrenos al
mar teniendo en cuenta lo convenido con la Compaiifa de los ferroca-
rriles de M. Z. v A., aconseja no invelucrar esta obra mds que con las
indispensables para su defensa v por lo tanto limito el presente pro-
vecto 4 la ddrsena que ha de construirse al pié de la Montana de
“_'\Ic:mjuich v terraplenes que han de formarse en aquel sitio para dar
cumplimienta al convenio transcritos.

Si la Superioridad aprueba este proyecio con las modificaciones
que estime convenientes, resultard que puede consftruirse un antepuer-
to mucho mas abrigado que el actual, destinarse éste al servicio del
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camercio como tal Puerto, utilizar la ddarsena de San Beltrdn en toda \
~su amplitud puesto que el muelle de este nombre téndra toda la zona
—de-servicio que le corresponde v la escollera del Oeste quedara bien
enlazada con él; ademas de ensancharse considerablemente su zona de
servicio y por ultimo se establecera paso 4 rasante entre los muelles
del Puerto y la barriada de Casa Antinez, pudiendo prolongarse por
aquel lado el paseo de Colén, de modo que el acceso d las fabricas en
¢l delta del Llobregat, asi como a los pueblos del Prat, Sans, Hospi-
talet, etc., v 4 toda la parte Sur de la Ciudad se facilitard considera-
blemente 4 poco que se cuiden los caminos existentes O se construya
alguna de las calles proyectadas en aquella zona.

T =

=

23 de Noviembre ;

Por tltimo en 23 de Noviembre presenté ¢l proyecto modificando
el perfil tipo del dique de Levante, el cual fué remitido 4 la Superiari-
dad con fecha 30 del mismo mes v al terminar el ejercicio aun no ha- i
bia sido aprobado. Es probable que aun cuando se autorice este cam- it
bia, ordene la Superioridad la presentacién del presupuesto reformado |
¥ con objeto de que pueda tramitarse rapidamente ya se ha procedido
4 su estudio en las oficinas de esta Direccion. : |
En el siguiente estado se resumen los datos expuestos anterior- |
mente: |

E

e

]




DESIGNACION DE LOS PROYECTOS

FECHAS EN QUE

se terminaron

fueron aprobadas

[MPORTE DE LOS PRESUPUESTOS

de ejecucién material

de contrata

Peselas Pesatas

Adoquinado de la calzada inmediata & la fachada principal de la Nueva

Aduana o Rl =" = b= 7 Enaro 190321 Marzo 1903 14,6781 16:388:18
Urbaunizacion v zuarnido del muelle de las Baleares . 27 » & | 9 Julio » 712 654679 T95.558°95
Ad{uisicidn de 6 boyas de amarre L LN T o e, Ll (o 18 Diciembre 1402 12,0000 b, 188495
Construccion é instalacion de una puerla metalica para el cierre de la dar

sena del digjue fiotante. . . . . . . . . : S AT 12 Felipery 1903|206 Junio 1908 115,164748 “130,817°84
Instalacion de 13 bolardos en el paramento Norte del muelle de Barcelona. ORI i {31 Octubre 1902 1032137 11,589:62
Reforma de la distribueion de la zona maritima del muelle de Atarazanas. 2 » | 6 Julio 1903 215,493:4) 240,500:42
Puerlas metalicas para los linglados del muelle de la Barceloneta . 30 Marzo 1002119 Mayo » 10646099 123.005:11
Distribucion de la zona de serviciy del mualle de Pescadores. 5 : 4 Abril 0 |10 septicmbre » 33,33509 92,010 42
Modificacion de la parte alta de la lachada de mar de los tinglados del muelle '

de la Muralla . e e N LR - 1.° Mayo 1903
QObras aceesorias en la zona de servicio del muelle dal Depos;sto ' 1. Mavi » G Agosto 11K0)3 151,818 72 16950637
Presupuesio para la explotacion del Va radero puhblico sl 18 Julin » |10 Sgpliembre » 9.337°00
Instalaciones y auxiliares para el uso de los tornos del Depésito Comercial 20 Julio » 8,70°30 9 970°R0
Precios coniradiclorios para el empleo de sacos de hormigon en la prolonga-

cion del digque del Este. A T Y 1.” Agosto 1ong| 4 Septiembre 1903
Pavimentos dellnitivos para el muelie di las Baleares 10 » |13 Diciembre  » 980 94147 399 UNGeTT7
Edificio para el embarcadere de vigjeros . . . . . . . . . . 3 » » |18 i » 342832408 382, TTA60
Muralla de Levante . . : o BT B e 22 Seplismbre » 1.440,022:84 [.635. 754710
Presupuesto de la parte superior de Ios tmﬁ]ados del muelle de la Muralla. 1.* Geiubre » 172477450
Presupuesto de conservacion, servicio y policia para el ano 1904 24 » » TT1.31780
Transtormacion de una grua hidraulica de 1,500 kilogramos en eléctrica T Noviembre » 18,972:3(
Proyveclo para ganarv terrenas al mar. con ghjsto de oblener un nuevo em- '

plazamlento para la estacion de San Beltran, creacién de la darvsena del -.

Morrot y muelle de costa. L AT A el s 20) % 1903 T A3 4T 8D, 1010
Madificacion del perfil tipo, para la prolonrracxon del dulue del Este . 23
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Debo consignar aqui la rapidez con que aparecen despachados
por los centros directivos estos asuntos, tanto m4s de notar si se tiene
en cuenta que todos han tenido que pasar 4 informe de la Jefatura de
Obras pdblicas de la provincia v muchos de ellos someterse al Conse-
jo de Obras publicas.

3 de Abril

En tres de Abril se formul$ la liquidaciin de las obras de reforma
del pavimento de los sétanos del Depésito Comercial; proyecto que
habia sido aprobado por R. O. de 28 de Abril de 1902, v que se ¢jecu-
to en los meses de Mavo 4 Diciembre del mismo ano por el sistema de
administracion. El presupuesta de la obra ascendia 4 329.40° 40 pesetas
pero los gastos realizados s5lo importaron 19757°15 porgue pudo uti-
lizarse piedra procedente de los derribos que se hacian en el muelle de
la Barcelonets. i : -

Remitida la liquidacién 4 la Superioridad con fecha 15 de Abril
fué aprobada por R. O. d¢ 5 de Febrero de 1go4.

s 17 de Julio

En 17 de Julio se terminé la liquidacién de las 32 basculas adqui-
ridas para los almacenes generales mediante concurso puablico. El im-
porte de la proposicién aprobada ascendia 4 471300 pesetas, pero su
liguidacion se redujo 4 4645000 pesetas porque pudo prescindirse de
colocar una de las casetas que habian de construirse.

22 de Octubre

En 22 de Octubre se presento la liquidacion de los ascensores co-
locados en los almacenes, cuyo importe de 23423990 pesetas es igual
4 la proposicién aprobada por R. O. de 12 de Diciembre de 19o0o.

Resumiendo los datos relativos 4 estas liquidaciones resulta el
siguiente estado:
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FECHA EN QLIE 5E

Importes del

Designacion de presupuesto | Liquidacién
lns s | aprobaran pal aprobado i !
liguidaciones terminaron S ilrl)ridad Pc;tas Pesgias ]
Reforma del pavi-
mentq delos so-
tanos del Nepast ,
to Convereial.. . ] 3 Abril1903 5 Lebraro 1004 Y G40 1975745 |

Adquigicion de 32 i
| bésculas para el
gepvicio del Lhe-

pa=ito Comercial |17 Jalio 1903 A7 40000 46,43000

Ascen=gres para el
Dapisito Comer-
CTALE Y oty ket o 22 0clbre, 1103

234,23990

Ademds se han formulado las siguientes actas de recepcion co-
rrespondientes 4 las obras concluidas en el trascurso del ano:
Acra adicional del dique flotante v deponente.

s de recepcion provisional de 32 bésculas.

Acra de reconocimientp v pruebas definitivas de los ascensores
del Deposito Comercial.

» de recepcitin provisional de los aparatos y anexos necesa-
rios para transportar fuerza motriz y 0iros servicios
del Deposito (iomercial.

» de recepcion de 1ao carretillas para el servicio. del Depisito
Comercial.

» de recepcion definitiva de las 32 bdsculas para el Depasito
Comercial.

» de reconpcimiento de la modificacién de una grua hidrduli-
ca de 7500 kilogramos en eléctrica.

Por ultimo esta Direcciin ha evacuado los informes que le ha

pedido la Junta de Obras del Puerto en los diferentes asuntos que han
sido sometidos 4 su deliberacion, autorizando en junto 565 oficios 6
dictdmenes durante ¢l pasado ejercicio.

|
!




TERCERA PARTE

Servicios generales

Conforme he consignado en anteriores memorias se incluyen cn
el presupuesto de conservacion del puerto no sélo los gastos indispen-
sables para reparar las averias que tengan las obras sino los que origi-
na el uso y aprovechamiento de los aparatos que la Junta tiene esta-

blecidos en los muelles subdividiéndoles en los siguientes servicios:
Dique flotante y deponente. 1
Gruas hidrédulicas.
» de mano.
» de vapor. »
Aguada & embarcaciones y particulares.
Puentes-basculas.
Cabrias flotantes.
Excusados publicos.
Varadero publico.

Se hallaban todos ellos encomendados 4 la Direccién facultativa
pera habiendo creido la Junta que en su mayor parte debia de-
sempenarlos un Administrador nombrado al efecto y desde luego se
hizo cargo de ellos y se formuld un nuevo Reglamento de servicio y
policia de muelles, en el cual se le encomendaban todos estos trabajos
incluso la direccién de los atraques de las embarcaciones.

No se conformé con esto la Capitania del Puerto y recurrio al
Ministerio de Marina que de acuerdo con el de Obras publicas hicieron
un nuevo Reglamento distribuyendo entre la Direccion facultativa v la
Capitania del Puerto las atribuciones que la Junta habia propuesto se
dieran al Administrador.

No se conformé la Junta con este acuerdo, v se elevo a la Supe-
rioridad, pidiéndole que lo rectificara, 4 lo cual contestd la Direccion
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general de Obras publicas pidiendo que se detallaran y justificaran las
modificaciones pretendidas, y asi lo hizo la Junta en escrito que elevo
4 la Superioridad, motivando que se dictara la R. O. de 13 de Agosto
en virtud de la cual ha de modificarse el reglamento en lgs términos
que precisa y elevarlo 4 la superior aprobacién, como asi se lizo en
tiempo oportuno; sin que al finalizar el afio se hubiera resuelta defini-

fivamente este asunto.

~ Pero no solo contenia el primitivo Reglamento el cambio de enti-
dades que deben intervenir en las operaciones dentro del fondeadero y
en los muelles que ha dado margen 4 todos los tramites descritos, sino
que ademds se habian incluido en él varios articulos que no han sido
modificados ni casi discutidos, v que realmente afectan al comercio y
que son los siguientes:

- Articulo 22. Cuando se creyese conveniente a juicio del Capitdn
del Puerta, correr 4 uno % mis buques de los atracados ¢n los muelles
para hacer sitio 4 otro, dicha Autoridad lo ordenara 4 los respectivos
Capitanes 0 patrones de los buques, dando ellos conocimiento al Inge-
niero Director para los efectos que proceda en el muelle.

Los gastos de remocion par este concepto irdn de cargo del Capi-
tan 0 patron de los buques ¢ Consignatario de los mismos que hubiese -
solicitado el atraque que la motive.

El Capitdn ¢ patrfin de un buque que contraviniese estas disposi-
ciones deberad pagar una multa de 25 4 roo peselas, segun las circuns-
tancias, ademads del castigo 4 que se hubiese hecho acreedor ¢on arre-
glo 4 las ordenanzas del Puerto.

Articulo 25. Mientras no haya espacio suficiente en los muelles
para permanecer atracados a los mismos todos los buques, serd obli-
gatorio para los Capitanes verificar su desatraque en cuanto termine
la faena de carga 6 descarga, aun cuando no haya terminado el plazo
que al efecto haya sido senalado, en el concepto de qug ne haciéndose
asi, habra de pagarse un impuesto de ocupacidén de ro céntimos de
peseta diarios por tonelada de registro, no existiendo barcos en espera
de hacer operacion, en cuyo caso, bajo ningun concepto se consentird
la permanencia de buques que hayan terminado las suyas.

Del indicado impuesto, ingresard en la Caja de la Junta de Obras
del Puerto, mediante el oportuno recibo, la parte correspondiente de
conformidad con el articulo 55 de este Reglamento.

Articulo 29. Los Capitanes, consignatarios ¢ comerciantes que
deseen un sitio especial en los muelles para depositar mercancias que
deban embarcarse, hardn la peticién al Ingeniero Director, quien les
designard el sitio donde deban efectuar las operaciones, si lo hubiere
disponible. L.os que depositen mercancias en los muelles # tinglados
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sin permiso del Ingeniero Director, 4 mds de satisfacer el impuesto de
1o céntimos de peseta por metro cuadrado de ocupacién y por dia,
incurrirdn en la multa de 70 4 25 pesetas de cuyo impuesto ingresard
en la Caja de la Junta de Obras del Puerto la parte correspondiente de
conformidad con el articulo 55 de este Reglamento.

Articulo 30. Las mercancias de todas clases que se descarguen
y depositen en los muelles 6 tinglados actuales, habrdn de ser retira-
das de ellos en el preciso término que se les hubiese fijado por el In-
geniero Director, exceptudndose unicamente los casos de fuerza mayor
debidamente justificados.

Los infractores pagardn por cada 24 horas, después de la espira-
cidén de dicho plazo, ro céntimos de peseta diarios por metro cubico
en los actuales tinglados, 6 metro cuadrado en los muelles abiertos v
demds espacios disponibles, y ademds un aumento de 25 por ciento
por cada dia que transcurra, cuyo aumento serd de 20 por ciento dia-

- rio transcurrido los 10 primeros dias.

No se permitird el levante de las mercancias sin haber satisfecho
el importe de los indicados arbitrios.

Articulo 3g. Si algun buque arribase al puerto con grandes ave-
rias, viéndose obligado 4 descargar la mercancia para reembarcarla
después se le designard el sitio que sea posible para ello, debienda
reembarcaria una vez remediadas aquellas, previo informe del Capitdn
del Puerto si el buque fuese espafiol y de acuerdo con el consul co-
rrespondiente. si fuese de otra nacionalidad.

Dada la orden correspondiente al reembarque de la mercancia, si
no lo verificase en el término de 8 dias, pagard el buque un alquiler de
ro céntimos de peseta por metro cuadrado y dia.

Si después de cumplidos los requisitos y plazos antedichos no se
levantase el cargamento del buque, se procederd 4 la formacion del
expediente para resolver lo que con sujecién 4 la Ley y Cadigode Co-
mercio correspondiera.

Articulo 48. También se destinard uno ¢ dos sitios désignados
.por el Ingeniero Director, oyendo al Capitan del Puerto para el depo-
sito de lastre mediante el abono de un alquiler por ocupacion, que la
Junta de Obras del Puerto senalard cuando acuerde sacarlos 4 publico
concurso.

Articulo 49. Igualmente sehalard la Junta las cantidades que ha-
bran de satisfacer los barcos pontones, los flotadores y balsas que de
.una manera permanente se estacionen dentro del puerto, asi como los
arbitrios que acuerde establecer sobre los remolcadores, barcos lastre-
ros, algibes flotantes, barcazas de transporte y demds embarcaciones
andlogas, con excepcion de los yats y botes de transporte v servicio
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de viajerns, sometiendo los reglamentos y tarifas correspondientes a
la aprobaciin del Gobernador, de acuerdo con el R. D. de 8 de Junio
de 1900. : ,
Ast pues, cuando se implante este nuevo reglamento de los servi-
cins que dejo enumerados habrd de afiadirse los siguientes:
Atraques y desatragues. '
Ocupacion de muelles.
Lastreo.
Ocupacion de espacios en la ddrsena por los barcos pontonas
flotadores, remolcadores, barcazas de transporte, etc.
Aun cuando en el pasado ejercicio ha sido muy limitada la inter-
vencion de este centro en tales servicios, me creo en el deber de con-
signar aqui los antecedentes que tengo respecto de ellos para no dejar
incompleta esta parte de la memoria.
Vias férreas. —Se inaugurd nuevamente el servicio en 1.° de Agos-
to continuando sin interrupcién durante el afio con las variaciones de
trafico que acusa el estado siguiente:

= Kilogramos
NAmero e

de nigreancias
wagones cargadas

= y
cargados descargadas

A G s 8 = e e = SRl S 429 1.684%,872
Setip b e e e S v N s 3 T 495 1 785,209
EC LI S T el i e T e i i 681 3.377,551
Noviamhres o is o At Re et T LN s 665 5.185,870
JEE I I e ol e e = W e o 2.032 %4.294,800

i By e e e S i | 4.302 16.328,402

[.a inspecciin de la explotacion no se halla 4 cargo de este centro
que unicamente conserva la via, placas, cambios, etc. habiéndose in
vertida en este servicio las siguientes cantidades:

NS e e R S e e 13.425°31 pesetas
Natenalegaisrrs St b s= i Raess 1.403°46 >

Total. . 14.82877 »

Aguada.—Se ha continuado el establecimiento de bocas de agua
a borde muelle, para surtir directamente 4 las embarcaciones evitando
en lo posible el costoso empleo de algibes flotantes. |




Las bocas existentes son 50 distribuidas en los muelles siguientes:

Muelle del Deposito :

» de la Muralla

» de Atarazanas

» de Barcelona

» de San Bertran

»  de Poniente
Dérsena del dique flotante
Muelle de Cataluna

» Nuevo

»  de Baleares

»  de Pescadores

» del Rebaix

s e la Barceloneta

Tatal

pero aun no las ha dado la Junta al uso publico por lo cual el servicio
ha venido prestandose como en anos anteriores obteniendo el resulta-
do siguiente:

Servicio de aguada &4 embarcaciones y particulares

T
Ingresos | Gastos Saldo {i favor

Pesetas Pesetas Pesetas

l :
17.343:00 ‘ 11,651 180 560120 |

La salida de las aguas de Moncada propiedad de los navegantes
con arreglo 4 lo instituido por el Real Patrimonio en el ano 1826, se
ha llevado 4 la escalera situada al Este de los Almacenes generales de
Comercio con objeto de que todas las embarcaciones- puedan utilizar
esas aguas y llenar barriles para repostarse, pues tal como se habian
instalado los grifos de toma antiguamente era imposible este aprove-
chamiento que sélo utilizaban los algibes flotantes.

Cabrias flotantes.—Han continuado prestando servicio ¢n la mis-
ma forma que en afios anteriores obteniéndose los siguientes resulta-
dos:




Servicios de cabrias flotantes

Gastos

Pesertas

Saldo en confra

Pesetas

LD ST . 7,H8263 ! 24273

[is de temer que dentro de algunos anos no pueda contarse con
¢l servicio de las cabrias de madera que por el mucho tiempo que
llevan prestando servicios y la clase de trabajo que ejecutan se hallan
ya en el ultimo ter cio de vida. ' .

Gruas hidraulicas.—Con el cambio de servicios del puerto acor-
dado el afo anterior, ¢l de gruas hidraulicas ha tomado bastante incre-
mento obligando 4 que se tuvieran preparados mayor numero de ma-
nipuladores para gue en ningun caso quedaran desatendidas las nece-
sidades de] comercia.

La plantilla que ha funcionado durante el afio ha sido la sigulente:

I mdqumlsta.

z fogoneros.

| capataz manipulador.
4 manipuladores.

Siguiendo el criterio establecido en las memorias anteriores con-
signo los resultados obtenidos durante el dltimo quinquenio, en el
siguiente cuadro: :

Servicio de gruas hidraulicas

Ingresos Gatlos Saldo a favor

1899.
1900.
1901.
1902.
1903.

Pesetas

Pescras

Pesetas

37,116400
39,06000
40,45592
58,030400
70,70855

32,983:99
27,68459
32,49971
39,21546
37,820:13

4,132:01
11,375%1
7,95621
18,81464
32,888:42

————

Debe tenerse en cuenta que 4 ruego de la Cdmara de Comercio
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en el afio 1go1 se modifich Ta tarifa aplicable 4 estas gruas rebajando
una peseta el precio de alquiler por hora de las de 7', 1 v dithne=
ladas.

Bisculas. — También han continuado funcionando como en el afo
anterior sin aumento en el personal fijo aun cuando se haya aumenta-
do su nimero, pues las colocadas nuevamente solo han funcionado
en casos excepcionales. :

Este servicio resulta sumamente util al comercio, de modo que
si se le aplicara una tarifa remuneradora, produciria verdaderos bene-
ficios; pern adolece del inconveniente de necesitar personal fijo en es-
pera de que se presenten carros en demanda de sus servicigs, resul-
tando de aqui que unas veces estos funcionarios no tienen nada que
hacer v otras por la mucha aglomeracion de carros se les obliga 4
perder tiempo aguardando turno.

Para disminuir en lo posible estos inconvenientes se ha proyectado
colocar en cada uno de los tinglados que estin en construccién una
biscuila qne podr4 ser manejada por uno de los“guarda muelles 6 vi-
silante encargado del tinglado, cuando algun particular lo pida, y asi
se conseguird que no teniendo manipulador especial resulte el servicio
mds econdmico al propio fiempo que se evitard la aslomeracion de
vehiculos en un solo sitio.

El resumen de gastos ¢ ingresos correspondiente al altimo quin-
quenio es el siguiente:

— —
SALDO |
AROS Ingresos (Gastos en contra a favor |
Pesetas Pesetas Pesgias Pesetas |
prlelips S e Tl ISy 9.391°50 {1,037437 1 64587 —
b s = Rl - 8,687 30 10),329:05 1,64145 —
T e e 8,657 60 5,881°89 — §,7757 L
R AR S SN 7.,726:20) 7,016°39 — 70981
1 19068 . e R T 8,56700 7,1052:80 — 150420
| S e - = "

Excusados pablicos de pago. —Aun cuando producen tan pocos
ingresos que no alcanzan 4 cubric los gastos de conservacion y guar-
deria continuan prestando servicio como en anos anteriores.

En el siguiente estado se consignan los pastos y beneficias reali-
zados con dichas instalaciones 4 partir de Marzo de 1898 en cuya épo-
ca tuvo lugar su planteamiento:




Servicio de excusados publicos de pago

i

| oy -y 1

| Gastos Ingresos Saido ¢n cantra
Pesetas Pesetas Pesetas

! FROR ALY et = 2,94540 22)20) 2,705°80
! 1 ST S e 55 T e v B AGhH FOH50 450420
e e e i S 2,827 2520
L e T 2 1] e Pt HA7 b | A5R50)
vy el e G520 18 #Hikk (0 5 n(;n 08
4 e T e e T L T = 1) {35 B0 s LN

Varadero

En la explotacion del varadero se ha seguido la marcha due tenia
establecida la Sociedad que lo posefa antes de que caducara la conce-
sion sin alterar siquicra el modo de llevar la ¢ontabilidad Lspuandu a
que se resolvieran en definitiva las cuestiones litigiosas que se han
priomovido en ¢ste asunto.

Los resultados de la explotacion durante los seis meses que ha
estado 4 cargo de este Centro se resumen en el siguiente estado:

Servicio del veradero publico

\ lnz,'xums (Gastos Saldo & favor

Pusctab | Pescias Pesetas

(2,785 8% GRUTI70 | 5BRNU4

1 2.7 ssmeslrads 1903

!
|
!




DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

———

Servicio de carenado

Ya hemos dicho en anteriores parrafos, que el problema de care-
nado en este puertu, mediante la entrega al servicio publico del dique
flotante y deponente, puede considerarse como definitivamente re-
suelto, toda vez que, en la emersién, limpia, carena v puesta d flolc
de los 70'buques, en numeros redondos, que hasta la fecha han utili-
zado este aparato, v de los cuales se han depositado 21 en careneros,
no ha ocurrido el més leve accidente desagradable, ni se ha producido
en aquellos la mas insignificante averia, no tnbstante la variabilidad de
de clases, sistemas y portes de las embarcaciones emerjidas. entre las
que figuran buques de vela v de vapor, de hierro v de madera, re-
molcadares, vapores dragas, ganguiles, cabrias flotantes v hasta bar-
cos de guerra en numero de 3, de los que uno de ellos, el crucero
«Rio de la Plata», con forro exterior de madera v cobre, v provisto de
dobles reductos, ofrecia no pocas dificultades para su emersion por la
desigual distribucion de sus cargas y condiciones especiales, De aqui
que la opinién publica se hava reaccionado,vigorosamente contra los
infundados recelos que en un principio suscitara la implantacion en
el puerto de este nuevo ¢ ingenioso sistema; y muy singularmente,
entre los armadores, consignatarios v Capitanes de buque de los que
ni una-sélo, al salir del dique, ha dejado de manifestar su satisfaccion,
por lo fdcil. rédpido vy seguro de las operaciones, por el corto tiempo
de su permanencia, por la amplitud del espacio para sus trabajos

_especiales, y por lo econdémico de las tarifas.

A pesar de tan excelente resultade, el nimero de buques que han
utilizado el servicio no ha correspondido, segin ya hemos dicho, al
consignado en los célculos de su probable rendimiento. L.a cosa en si
nada tiene de extrafo, sin embargo, parte por natural desconfianza
del publico hdcia un sistema completamente nuevo, v tan debatido
por sus detractores parte por haber coincidido la época de su implan -
tacifn con Ja inmediata v subsiguiente pérdida de nuestras colonias
gue tan hondo quebranto ha producido en el cumercio de nuestra Na -
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cion, v muy especialmente en el movimienta maritimo de Barcelona.
Es de esperar, por consiguiente, que al restanarse las heridas causa—
das en nuestro trdfico maritimo por agquel desmembramiento dolorose,
con el aporte de nueyos v abundantes mercados, y desvanecidos los
temores v desconfianzas de los primeros dias, el ndmero de bugques
que utidice el digue vava aumentando gradual y paulatinamente hasta
alcanzar las cifras racionales previstas en ¢l cdlculo para su explota-
clon.

LLa Direccion facultativa de las obras, creyendo, no nbstante, que
cuando pueda facilitar la expedicion y buena marcha del servicio ha
de contribuir de un modo poderoso al mis rapido alcance de esta de-

seada normalidad, ha venido estudiando durante la prdctica de esta’

primera etapa del servicio, la reforma ¢ adicidn de alguno de sus de-
talles v elementos que candensados e¢n un proyecto especial, se han
sametido d fines de Diciembre ultimo, al examen y aprobacinn de la
Superioridad.

En dicho provecto cuya importe total asciende 4 la suma de
62054 76 pesetas se comprende: 3

1. La adquisicion de efectos para el amarraje.y maniobras del
dique.

2.° La construccién v fondeo de tres boyas fjas de amarra
para facilitar en todo tiempo la entrada v salida de las embarcaciones.

3." la adquisicion de botes de servicio en suficiente niimero para
facilitar la direccion de las maniobras, aparte de los cables de sirga,
centrado de los buques, inspeccion de las cunas y toma de datos para
el dibujo de cuadernas y escoas.

40 La construceidn de balsones, caballetes v andamios en su-
liciente numero para impulsar los trabajos de limpia, pintado v care-
nado de los cascos en sus partes altas y bajas, tanto en ¢l dique pro-
piamente dicha, como en los careneros de servicio; y

5." y ultimo. La adquisiciom de herramientas y material de re-
puesto para el dique, y la refurma ¢ adicidn de ciertos mecanismos
complementarios; de cuvo numero é importancia puede juzgarse por
¢l estado de los mismos que insertamos adjunto, entresacado del pre-
supuesto de referencia.

e m— L s iR
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ESTADO N.°

Material de repuesto del digue, herramientas,

y mecanismos reformados 6 adicionales

" Ymportes
l‘1rcules Totales
Pcsetas Pesetas

Material de repuesto

2 Rodetes para bombas centrifugas, con peso de

3250 kilogramos cada uno, 6 sea en junto 700

kilogramos 4 peseta el Eiloe oo e 70000
6 Valvulas para la distribucion del agua en Ias

pontonas, con peso cada uno de ro3 kilogra-

mos 6 sea en junto 630 Lllogramos i 0‘75 pe-

setasiiios e s = 472450
r Valvula de las llamadas p1 mczpalcs para la en-

trada y salida del agua en la tuberia colectora

“del costado con peso 563 kjlogramos ao‘75

pesetas kilo . . . . . . 422°25
r Valvula de comunicacion para trabalar con una

séla maquina con peso de 283 kllogramos a

o075 pesetas kilo. . . . G LR 1
1 Vélyula para pozos de bomba con peso de 40

kilogramos 4 o075 pesetas kilo. . . . . . Jo‘oo

\ 183700

Traccion a los careneros

4 Poleas de referencia (pastecas) de hierro para

cable con peso de 40 l\llogramos cada una 6

sea en junto t60 kilogramos 4 1‘50 pesetas el \
IR TR e SRR S St N N i Cr e S 24000

240'00

Suma y sigue. . . .+ . - 207700
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Suma anlerior. . .

Comprobacién de los calados

2 Mandmetros metdlicos de 450 milimetros de
diametro con muelles & con cdmara, graduado
para una presion de & metros de agua, y con
inclinaciones en pies ingleses y en metros; 4
A e 1) S e e S LT e L s

20 Metros de tubo de laton estirado con taladro
de ro milimetros v § enchufes; 4 2° 50 pesetas
el metro y ‘50 pesetas cada enchufe. .

2 Bombas pequenas para la inyeccion del aire en
la tuberiatdi 2% pesetas ionas L 7 LA W

Amarraje y atraque al puente
de servicio

6 Pequenos tornos 6 chigres de 2 toneladas de
fuerza cada uno v precio por unidad de 250
0 e o IS S TR 2N 8 e

Telégrafos dpticos para las maniobras

1 Aparato 6ptico de sefales para la maniobra
simultdnea de las dos secciones enlazadas por
la junta rigida, con 8 discos de hierro ¢smalta-
do indicadores de las vilvulas y otros dos para
las maniobras de los rmotores 4 75 pesetas por
EHSCO: o 5 s TR e N s by P

1 Aparato andlogo al anterior para el dique com-
pleto provisto de varillas de mayor longitud 4
LS DEREtASANORHSERT I St

SUMA ST ner s Se e s

Importes.
Parciales Totales
Pe;t:\s Pe;tas
'
2077 ‘00
453000
4 X ebr 700
77400
50400 |
g 1500¢00
150000 | ' .
I
|
330860
150‘00’\ :
|
]
18000

e

4484°00
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Suma anterior.

Nuevas amarras para el sirgado de los
buques en el interior de la darsena

10 Cornamusas-bitas rebatibles de acero fundido
para el andén superior del muelle de los care-
neros, con peso de 5o kilogramos cada una ¢
sea en junto 500 kilogramos 4 o‘70 pese-
tas el kilo. o L o e e

1o Id. id. para las extremidades de los dientes de
los careneros. S e

ro 1d. id. para el puente del dique.

Reconocimiento de la tuberia colectora

6 Escalas de hierro v ro‘605 metros de attura;
con montantes rectangulares de go por 72 mi-
limetros y barras redondas de 19 milimetros,
con peso total de 860 kilogramos a 0¢75 pese-
tas kilo. .

12 Metros lineales de escuadra de o por 8o 'por
10 milimetros con peso total de r44 kilogra-
mos 4 o‘50 pesetas kilo.

Ventilacion de las camaras de los
motores

3 Ventiladores completos (uno por cdmara) ac-

cionados por el vapor, v enteramente andlo-
80 a4 los de uso corrriente en los grandes tra-
satlanticos & ‘juoo pesetas cada uno incluso
los gastos de instalacion

Suma y Sigie. .« ..

Parciales Totales

Pe;t.ﬂ i l’es_etas
448400

] y 105000

35000

35000

350‘00

645400 S 71700

7200 |

I
9ooo‘aD (

gooo‘oo 625100
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Parclales Totales
, l’.e;tas l’c;tas
Suma anterior. . . . gooo‘00 625100 ,
A deducir por la construccion de las 3 mangue-
ras que ofrece suministrar la casa construc- 8190‘ue !
tard: del digMeTsomaiain g o duten oM aRiro ey :
Resguardo del piso en las camaras
de los motores
20 Planchas de palastro de 2‘70 metros de lon- \
gitud por 1‘00 de anchura y siete milimetrgs '
de grueso pesando en junto 9)50 Kilogramos 4
o‘5o pesetas elkilo. . . . 2t = bR e
30 Metros lineales de escuadra de 70 p01 70 por’ 172500
o milimetros con peso total de 300 lxllogramos ;
a o‘50 pesetas el kilo. . . . 15000
400 Tornillos de 13 por 4o mllnnetros ao _35 pe |
vasicada Tnop ele=rd e pm s r bt Ryt Ioo‘oo/

Renovacion del aire en el interior
de las pontona.s

3 \'Iang’uerds de lona y goma andlogas 4 las del )
servicio de aguada, con 35 metros de longitud
‘cada una; 6 sea en junto re5 metros de man-
guera 4 r4‘3o pesetas el metro. . . . . . 1501400 |,

~—

150100

Dobles comunicaciones entre los gene-
radores de cada seccion y los motores
y maquinillas de la misma

28 Metros de tuberta de hierro dulce estirado de
97 milimetros de didmetro, para soportar una |
presién mdxima de 8 admosferas 4 7 pesetas . i
: IR TICIEO R e s e ) 196‘oolI

Suma y sigue. . - . 196‘00 1766700
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Suma anlerior.

r4 Platinas para enlazar los tubos 4 3750 pesctas
cada uno.= I . =

6 Recodos tubularcs con ftres platmas de h[erro
fundido y peso de 4o kilogramos cada uno; 6
sea en junto 240 kilogramos a o050 pesetas
kilo.

36 Metros de tubena de hlcrm dulce cstu‘ado de
47¢7 milimetros de didmetro para soportar una
presion de 8 admosferas 4 500 pesetas ¢l me-
tro . 2 OXE

r4 Platinas de enlace a 2‘50 pesetas una.

4 Recodos tubulares con tres platinas de hierro
fundido y 3o kilogramos de peso cada uno; 6
sea en junto I20 kilogramns 4 050 pesetas
“kilo. ]

150 Tornillos de 15 pon 50 ml]]men 0s 4 0‘35 pe-
setas cada uno.

Instalaciéon de nuevas cufias y puntales
-metalicos en la seccion A del dique

Construccién y materiales empleados en 8 cufias
de pantoque 4 80145 pesetas cada una (apén-
dicer:f).. ;

Id. id id. en dos puntales mecanicos a 1 669 pc
setas uno (apéndice num. 2)

Montaje y colocacion
100 jornales de calderero en hierro
4 8*00 pesetas uno. . . Bow'oo ptas.
33425 id. de aprendiz calderero 4

3¢75 pesetas uno. . . . . . 12468 < »
18 1d. de ajustador 4 &8 pesetas. . 14400 »
2 Id. de calderero en cobre 4 8

TR 1 e = P [ M e i S g N TR

Suma y sigue.

Parciales Totales

Pesetas PL‘.n..La“

196¢00 17667

4900

12000 /

\.

69250

180°00
35%00

. btoo

52¢50 ‘

641 1°60 g 9749‘60

1338¢00 |

|
S

108468 |

1084468

-—25193‘78




Swma anlerior.

Accesorios nitiles y herramientas

1 Pequeiio mandmetro para la comprobacion del

aparato de profundidades.

2'Gatps-cremallera de una tonelada dg tuer7a
para ¢l manejo y fijacion de las cunas de los

careneros 4 So‘to pesetas uno.

Herramientas de carpinteria

6 Machos de 2 kilogramos compo-
niendo en junto un peso de 72
kilogramos & 500 pesetas Kilo.

2 Serrotes de dos manos 4 10 pese-

R T T S ; 4
2 Serruchos de 24 pulfradas a 8 pe
SEFISTIIICHY st

4 Azuelas de pié 4 11 ptas. una.
f Hachas demano 4 § ptas. una.

4 Martillos de orejas 4 4 ptas. uno.

i Formones grandes de acero con
inango de madera a 5 ptas. uno.

G (Gubias surtidas de acero & 5 pe-
setas una. .

12 Llaves surtidas de dos bocas a
2 OSETHSE U S e

6 Azuclas de mano 4 70 ptas. una.

2 Plomadas de metal 4 350 pesetas

UNaiis . . . .
4 Tenazas de hlen ro acerado 4 7 pe-
SE LIS A5 w0 e & = TN P

ba‘no ptas.
20500 B
16900 »
4400 »
4800 »

10f00 >

3000  »
3o0tt0  »
20500 »
vo‘oo  »

7‘00 »
2800 »

TOTAL GENERAL.

Parciales Totales

Pesupa:

Pexetas

29143 78

DO 00

OOt 00 l

3g95t00
.. 2074878




APENDICE 1.

Estado de pesos y precios de los elementos constitutivos
de una cuiia de pantoque

Peaetas

Armazén metdlica completa formando carro, con peso de
300 kilogramiis 4 1 peseta el kilo. . . . . 3octoo

46 Metros de cadena de & milimetros, t)Lsando () 2 kl[(r -
mos d 1‘ro pesetas kilo. . . . i . o 6820

1 Juego de dos planchas para apnvo y guia d(. las cunas,

una de ellas dispuesta en forma de cremallera y am

bas preparadas para fijarse en los durmientes del di-

que con peso medio de 470 Kilogramos, 4 065 pesetas
SR . LS BE5H50

75 Tornillos (como promcd10) de rosca de ltma 4 of 50 pese-
tas uno. . . ] : ; Al 37450

1 Bita de amarre para las Ladcnas pcbando 18 L.llocvl amos 4
o‘50 pesetas kilograma., . . A= . [ 400

5 Poleas-guias con sus armazones pala las cadenas pcsan—
do en junto 50 kilogramos 4 r peseta el kilo. . . . 50f00

1 Juegos de rmaderas formando la cabeza de la cuiia con

un volumen total de o'r7o m” convenientemente labra-

das y ajustadas formando muelle ¢ resorte & 175 pe-
St S Bl Sl P IR G G s T e i M T S el S 19°25
6 Pernos para las mismas a 2 pesetas uno. . . . .. . 1200
8 Ul e e, SRR REE s N SRR B ol

APENDICE 2.°

Pesos y precios de los elementos gue entran en la
composiciéon de un puntal mecanico
Pesetas
7 Mecanismo compuesto de un volante de maniobra con su
¢je, un juego de engranajes cONICoOs y un soporte, si-
tuados en la cubierta del digue; un eje vertical con sus
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0L, Pesetas
“._ soportes, un juego de tornillos sinfin, rueda helizoi-
-dal y un pindn, los dos ultimos de acero fundido, pe-
sando en junto 5tio kilogramos 4 o¢6o pesetasel kilo. 6160
1 Cremallera de fundicidon unida al puntal pesando 280 ki-

logramos 4 0‘60 pesetas el kilo. . . . . 1680

30 Tprnillos de rosca de lima para sujecion de la cremal]era
al puntal & 6*50 pesetas uno. . . : 15400

1 Caja puia para el alojamiento del puntdl a trevés del cos-
tado pesando 8oo kilogramos 4 o‘go ptas. el kilo. . 720%00

r Puntal de madera de 7 metros de longitud y escuadria de
034 por ot 31 con un.cubo de 0*7 56 metras ciibicos,
convenientenente labrado y con la cremallera ajusta-
da 4 200 -pesetas’elmetio -cubico, .= - Lo T Bl = 050800

S TS R T 00 A

Ademds de lo expuesto, la Direccifin facultativa se halla estu-
diando en la actualidad la transformacion del sistema hoy habilitado
de cufias de pantoque por medio de sanlos corredizos, en otras de
balancin; pero conservando dentro de las ventajas de las ultimas que

| estriban principalmente en su adoptamiento inmediato 4 todas las for-
mas de casco conocidas, las inherentes al sistema de santos, cuales
son la facilidad de¢ transmisiones para su movimiento y la colocacion
al exterior es decir, en puntos facilmente accesibles, de todos sus or-
ganos de empuje y resistencia. Con la adopcion de esta nueva re‘orma
que en plazo breve serd sometida 4 la sancidn del Centro Directivo,
juzga esta Direccion que se acrecentaran en grado sumio la rapidez \a
facilidad de las maniobras de emersion, ccom)mizéndose_;i la vez los
crecidos gastos que supone el reconocimiento y toma de cuadernas y
¢l considerable desperdicio de maderas inevitable para las cunas ac-
! tuales. ' -
' Adjunto acompanamos ¢l cuadro detallado de los ;fngresos obte-
nidos en este servicio durante el afio anterior, que como va se ha di-
cho ha sido el de garantia de la obra ¥ el primero de su hmcnona-
miento.




SURIDA Dias pagables Imporie
; - i que d.C s C.'.‘-'t-'l._n.'i.'d &n
NOMEBRE DEL BUQUE Tonelaje I SRR digue
Dia Mes Afn Hiae . —‘

Ly 1 setas
DY ) el i O A 584 23 Febrero 1903 2 BO452
EEintore TN T 2 B T BT 1,526 20 Marzo » 2 1.079°50
SRS 6, ol Sl e gl el = 962 2 Abril » 2 8BGO 7T
gz e IME TR e 1.099 18 April » 2 G44491
TS S TR R (a2 e 408 21 Abril » 3 69246
LT -l | | T i e b D 955 30 Abril » 1 TR)37
ISt ARERT g il s = b 602 4 Mayo 0 2 (63447
ATTARI Ry DA ) 776 12 Mayo i 1 53600
Ganglejasmg wmnlS .t a8 035 25 Mayo » 1 69527
Cationero Temerario - . . . . . 570 16 Mayo » 3 493400
eyl LS T SH s A = 1.260 a7 Mayo » 1 TH2'80
Pl e i e, R e 937 23 Mayo » 1 607'80
Exangelas Pefrilves: . oo o . 0 1.983 30 Mayo » 14 742171
R TR e i R S 190 3 Junio y 10 286110
VR T IR & et T = R S 866 16 Junio - » 3 9uie30
e A T oL WS R B 1.757 18 Juanio » 1 1.01621

Mallorcan® IR = el 0937 20 Junio » b 1.67592 ] o

VG el e S | e 1 590 26 Junio » 1 593400
Hatfefona s ST s T 2.232 22 Junio » 1 1.698:14
G. Vicenle Yaiez Pinzén. . . . . 571 23 Junio » 2 ALY,
Crucero Rio de la Plata . 1.714 Ju Junio » 1 4G Ak
(EesErya 0 ui foq i et R N e | 50 2 Julio B 3 11550
Nuevo Mahonés., . . . . . . . (627 13 Julio » 1 KTAV4
CANERTETDE 2t s e 5. 50 8 Julio » 3 31950
(5 Trabn V) PTTcn Lo e A 73405 18 Julio 12 1.132405
Dfirga-Ganenlenals S 754405 21 Julio » 4 93085
(Sin nombre) . . . L= 112 9 Julio b 8 (0205
Barca Dragado Teresa 9 Julio » 8 80000
Goroniuurae ot U8 s e D g 361437 16 Julio » 1 3249'00
Lancha ntum. 1. . . . ) WS P 30 24 Julio Ty 6 10050
Bellver 1.253 5 Agoslo . » 2 1.062:34
MaTIAuTeh | S ga o ut et e 66045 8 Agoslo » 11 1.58400
Draga Gandia. . . . . . . | 505 1 Agoslo » 19 2.77155
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Servicio de vigilancia

No ha tenido alteracion alguna respecto de los afios anteriores.
Hasta el mes que continué 4 cargo de la Administracién y 4 partir de
dicha fecha, pasd 4 este centro en cumplimiento de lo mandado en ¢l
reglamento de policia de los muelles.

Conservacion de las obras

De igual manera que el afo anterior se ha dedicado gran atencion
al dragado de las darsenas del Puerto, por cuyo motivo se ha conti-
nuado empleando el tren de limpia de Tarragona en la Ddrsena del
Comercio con objeto de formar un canal de entrada v fondeadero su-
ficiente frente al Depdsito Comercial, puedan atracar 4 su costado los
vapores que vienen abarrotados de trigo ¢ de algodén y que con pre-
ferencia descargan en dicho Deposito.

El tren de limpia de Barcelona s¢ ha dedicado exclusivamente al
dragado de la ddrsena de la. Industria, con objeto de que cuando se
terminen las obras del muelle Nuevo v el guarnido del de Baleares,
pucda darse al Comercia con el calado suficiente, para que entren en
clla los niayores vapores que frecuentan este puerto.

El nimero total de metros cubicos dragados es de 203.012 que si
bien no es muy grande teniendo en cuenta que existen dos trenes de
limpia funcionando constantemente, se debe tener en cuenta que la
draga de Barcelona hay que cederla al contratista de los muelles inte-
riores siempre que la necesite para efectuar los trabajos que tiene con-
tratados y que ademds que dado el mucho tiempo que lleva funcio-
nando v el mal estado en que se encuentra necesita continuas repara-
ciones, que obligan 4 paradas que lleva consigo pérdidas considera-
bles de tiempo, imposible de evitar. i

Como 4 medida que pasa el tiempo estas reparaciones serdan mas
frecuentes y de mayvor consideracion, es necesario que se vaya pen-
sando en la adquisiciéon de un nuevo tren de limpia, para evitar que la
Junta tenga que alquilar material, que siempre resulta muy costoso, y
porque siendo nuevos los mecanismos, el rendimiendo del’trabajo sera
mayor y por consiguiente saldrd mds econémico el metro cubico de
dragado.

Como se vera por el estado de los trabajos ejecutados, ha tomado
mucho incremento el reeorrida de los adoquinades, debido 4 la gran
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extension de zona adoquinada que hoy dia existe en el Puerto y que
ird aumentando, pues la tendencia general es que no exista ningun
espacio afirmado, mas que el destinado 4 las vias férreas y burladeros
de la Puerta de la Paz y alrededores del Depdsito Comercial que no
estan destinados 4 mercancias v si solamente para el transito de los
peatones.

Respecto 4 los demds trabajos ejecutados en la conservacion, apar-
te de las pequefias reparaciones que llevan inherentes todos los edifi-
cios v materiales, tanto de tierra como flotantes, se ha tenido que
atender con mas esmero que ¢l afio anterior 4 la conservacion de las

vias fdrreas, por haberse puesto éstas en explotacién, ademds ha habi-

do necesidad de trasladar dos basculas al muelle de San Beltran v dos
excusados 4 la ddrsena del Digque flotante, por reclamarlo asi las ne-
cesidades del servicio, y se han instalado las bocas de riego necesarias
en el muelle de Cataluiia que antes no se regaba casl nunca, para evi-
tar el empleo de carri-cubas que resulta muy costoso.

Zn el muelle de San Beltrdn, se han instalado 22 argollas para
amarre de los muchos vapores que descargan carbon, por ser insufi-
ciente el nimero de noravs que existia, y ademas hara dar mayor se-
guridad 4 los barcos en caso de temporal.

Dentro de las dirsenas se han. colocada las 6 hoyas nuevas que se
adquirieron cste ano, cuatro de ellas en sustitucién de otras tantas
antiguas que se hallaban en muy mal estado, y las otras dos restantes
se han situado frente al Deposito Comercial para poder amarrar los
cabos en las nperaciones de atrague y desatraque de los vapores al
costado de dicho edificio, y como a pesar de la adquisicion de dichas
boyas, todavia resultan insuficientes los puntos de amarre, creemos
seria conveniente la adquisicion de otras nuevas bovas para poder
completar este servicio, de mado que aun cuandn se reduzea la anchu-

ra de las darsenas, no por esto haya de luchar cen dificultades para el

manejo de las embarcaciones.

Na.ufr.a,gio del vapor Francoli

El vapor «Francoli» tuvo un abordaje en el antepuerto v se fué 4 pi-
que en la canal de entrada 4 la darsena por lo cual fué preciso acudir
4 salvarlo con lns elementos de que podia disponerse. De este hecho
v de las operaciones practicadas se did cuenta 4 la Superioridad en los

términos siguientes: ,
«En 1.” de Septiembre del afio anterior, v las dos proximamente de

su tarde, el vapor-ganguil «Francoli» perteneciente ul tren de [impia
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de Tarragona, que esta Junta de Obras tiene en arrendamiento para el
dragado de las darsenas, en ocasion de salir de éstas con sus cdntaras
llenas en demanda de la boca del Puerto, y no obstante las maniobras
acertadas 6 n6, que ambos buques practicaron para evitarlo, fué abor-
dado por el vapor «Sagunto» de esta matricula; que hacia su entrada
4 la misma hora, y que alcanzando 4 aquél por la mura de babor, le
produjo un enorme boquete, que por rebasar de la linea de flotacién,
hacia inevitable su pérdida.

«Il Capitan del «Francolis tuvo serenidad suficiente para picar ac-
to continuo las cantaras, ordenar la subida & cubierta de todo el per--
sonal de & bordo, embarcar la gente en el bote v virar en redondo
aprovechando la arrancada del buque y el corto funcionamiento del
motor para aconchar aquél, si le era posible al muelle mis préximo
que era el occidental de la darsena de los careneros, 4 fin de dejar li-
bre de obstdculos la boca interior, y facilitar mas tarde las operacio-
nes del salvamento. Desgraciadamente la averia era de tanta impor-
tancia que l¢ fu¢ imposible realizar su idea, y 4 los 100 metros esca-
sos de marcha se hundié el buque en aguas del antt.puerto 4 8 metros
de sonda, vy en confrontacién con el primer tercio de la boca interior,
afectando la posicién que se indica en el adjunto croquis. Elvapor
«Saguntoy, de mucho mayor porte, pues mide una eslora de 6265y
800 toneladas de desplazamiento no sufrié nada en la embestida, con-

tinaando su rumbo, hasta fondear en la proximidad del muelle de San
Beltran.

Sin perjuicio de que los Tribunales de Marina depuren en la causa
que actualmente se instruve, 4 quienes incumben, si es que existen, -
las responsabilidades del siniestro, lo interesante era proceder en el
plazo mas breve posible, al salvamento del buque ndutrago; que por
no hallarse asegurado, y en consonancia con lo dispuesto en el Real
Decreto de 21 de Marzo de 1882, v Real Orden aclaratoria del mismo,
modificando el articulo 33 de la vigente Ley de Puertos, correspondia
de hecho al Director facultativo de las obras, por su doble carédcter de
funcionario técnico de la Junta, y de usufructuamo del buque.

Siendo el «Francolis de londo plano, quedd al hundirse en posicién
perfectamente vertical, ‘sobresaliendo del agua un trozo de la chime-
nea, que es bastante elevada y parte de los dos mdstiles que compo-
nen su arboladura, y que se aprovecharon para fijar luces que indica-
ran de noche la posicién del buque sumergido, colocando ademds, una
valiza por la parte de popa, que fijata con toda exactitud la extremidad
de aquél, y que se provey6 también de su cdl‘respor_ldiente luz.

Del minucioso reconocimiento llevado 4 cabo el dia siguiente del
siniestro, en el que se tomaron los datos necesarios para fijar con toda
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exactitud la posicién del buque, se dedujo, de acuerd o con la digna
Autoridad de Marina, la convenencia suma de intentar el virado de
aquél hasta dejarlo en direccién normal 4 la boca interior de acceso,
disminuyendo asi la entidad del obstaculo interpuesto con tan lamen-
table accidente al libre paso de las embarcaciones. A este efecto, y por
medio de los buzos, se pasd una gruesa cadena por el puente del co-
daste, enlazando uno de sus ramales 4 la cabria de 8o toneladas de
propiedad de la Junta del Puerto, y el opuesto 4 la de 50 toneladas de
fuerza nominal, pertencciente 4 la Sociedad Contratista «Fomento de
- Obras y Construccionesy quien la cedi6 en arrendamiento. En la ma-
fana del 3, ultimados los preparativos, v con las precauciones necesa-
rias, se hicieron funcionar las mdquinas, suspendiendo lentamente el
buque por la parte de popa, hasta levantarle unos tres melros, en cu-
yo momento se hizo girar todo el sistema sobre la proa de aquél, has-
ta la posicién apetecida, logrando terminar la operacion con el mas
satisfactorio éxito, y sin que al parecer se notara el mas leve quebran-
to en la extructura metalica del mismo.

En vista de este buen resultado, se repitié al siguiente dia la ope
racion de levantar la popa, para embragar el buque, antes que los ate-
rramientos de fondos hicieran esta maniobra mas embarazosa y dificil;
logrédndola en parte, pues pudieron correrse dos fuertes bragas que se
hicieron firmes en los dos primeros mamparos, teniendo que aplazar
la colocacion de las de proa, por la fuerte marejada reinante que se
acentud mas en los dos dias siguientes, obligdndonos 4 la paralizacion
absoluta del trabajo. Dicho tiempo se aprovecho, no obstante, en ¢s-
tudiar y combinar el plan detallado del salvamento, para el ‘que, aun
dentro de los escasos medios disponibles, se ofrecian diversas solucio-
nes, que se resolvié ir ensayando paulatinamente, y cuya bondad 6
ineficacia podia demostrar tan solo la experiencia. >

Ante todo, era forzoso determinar con la mayor aproximacion po-
sible, el peso del buque sumergido, pues de su conveniente apreciacion
y la de fuerza ascensional de’que nos era dado disponer dependia en
primer término la eleccion del sistema mds adecuado. Para ello, con
tAbamos no solo con el conocimiento exacto de la forma, dimensiones
y detalles del buque en cuestién; si no con la*favorable circunstancia
de que el segundo vapor ganguil del tren arrendado, denominado «El
Ebros fué construido sobre planos idénticos 4 los del «Francoli», del
que es mera reproduccion pudiendo en consecuencia, por la inspeccion
directa de aquél, resolver cualquier duda, que sobre la estructura ¢
distribucién interior del segundo pudiera suscitarse.

Las caracteristicas del «Francoli» son la siguientes:
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RN T e e e S e S 6‘60 metros.

PRGN sl el ey 3425 »

LOaladoidepopalimais = omn = 2¢20 »
b Rl S T 1432 »
Jid B rnecotma s = yae e e 1476 »

Con estos datos, y aplicando la férmula préactica determinada por

el Jefe de servicio del carenado para las operaciones del dique, y que
d4 en la generalidad de los casos, resultados de gran exactitud, podre-
mos determinar el desplazaxmento del buque, en sus cond&cxones ordi-
narias de flotacion, queserd el siguiente: :

D —o‘50 (Eslora X Manga X Calado medio) ==220T , 45

Dicha férmula se refiere no obstante, al desplazamiento de un vo-
lumen continuo; y al aplicarlo al «Francolis hay que tener en cuenta
la deduccién de los espacios ocupados por las dobles cdntaras per-
meables de popay proa, hasta sus respectivas lineas de flotacion.

Dichas cdntaras tienen la forma y dimensiones que 4 continuacién

+ se detallan.

El calado medio ordmano de flotacion para las cantaras de popa
resulta ser de 2‘05 metros, ¢ sea toda la altura de los troncos de pird-
mides, 6 cantaras propiamente dichas;y de 150 metros para las cdn-
taras de proa.

‘Con estos datos se han deducido los correspondientes volumenes

de inmersion 4 saber:

| Base inferior de uno de} =l =
168 troneos | e 2¢475 metros cuadrados.
\/'ollin‘}@ \Id superior de id, g =2‘20 » »
lmzi]e{l-“d”__'\/olumen de uno de los
SRAAS T e —113 h.(b X b* X Vbb‘=10‘37
cantaras

| de las cdntaras, 4 lay —41‘48 metros cubicos.

de popa. [Id.de los cuatro & total
inmersion de 2°05.

i

—2‘47 metros cuadrados.

, Base inferior de uno deg
o ST S e
Volumen 0S trancos
inmerjido | Id. superior de id. id. E —3§166.  » »
fie las ¢ Volumen de uno de los
Zcmtaras RN L el Xy AR »
e proa.
Bliea Id. de los cuatro hasta Ia)
— T »

altura de 1¢50 metros.s
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Surna de los dos volumenes de popa v proa=72‘98 metros cubicos, 6
sean 73 metros cubicos.
Desplazamiento verdadero del «Francoli», & su nivel normal de

fintacion==220°45=14747 toneladas. :

“Conocida esta cifra, bastard para conocer el peso del buque. su-
mergido, deducir de la misma, 1.° la comprensién 6 esfuerzo ascen-
sional debido 4 la madera que entra en la composicion de aqueél, v
2.9 ¢l desplazamiento del material férreo superior 4 la linea de flota-
cidn.

[La cubicacion detallada de la madera, en la que figuran el bordan,
pasamanos, cubierta, traca y sobretracas, escotillones, escaleras, mo-
linetes, mamparos, montantes, baos, gallineros. depodsitos, armarios,
etc., ete., arroja un total de 6'400 metros cubicos de roble y 15404
de pino rojoy y como la densidad media de aquel viene a ser de 0‘g5,
v la del pino de 006, el esfuerzo de flotalidad debido -4 la inmersiin
del material citado, se deduce del sencillo calculo siguiente:

Fuerza ascensional debida 4 la inmersibn del

FOBIE At . SRR e e e e T B S D O AYR
Id., id., id., id. del pino . . . . . o o . 13°4ogX 0*34=5'237
Stlpresién totaliie=ls L 5T 685

El desplazamiento del material férreo del buque, superior 4 la linea
de flotacion, se deducira del siguiente modo. ’

Peso total del buque 4 su nivel normal de flo-

tacin & volumen liguido equivalente . . 148‘0uo metros clibicos.
Volumen ocupado por la madera . . . . 218y » »
Peso del méterialiféroes: . © oL L f 0L 1268060 »
Volumen liquido que desaloja . . . . . 12616 =17'522 kilos

B000 it
Pesn total A deducic.” . % - L  =5085 17 502 —ad T (o0
[2] peso del «lrancoli,» después de inmerjido, resultaba por lo
tanto de
148 — 25207 = 124 T,793

O sean en numeros redondos
125 toneladas.

La fuerza total de que podiamos disponer para el izado, fijando la
potencia de cada una de las cabrias en el limite practico del que no- es
prudente rebasar en las condiciones normales, resultaba ser ¢l siguiente:
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Toneladas

Cabria metdlica de vapor, de propiedad de la Junta de

O S o e R e LW B e e e B (N 75
Id. de la Sociedad constructora de los muelles in- ‘

RN 7 o o i i b o e A PR 3 = 15
Id. de las dos cabrias de madera, de la propiedad de la

Junta, y empleadas desde hace largos anos en el

asiento de bloques artificiales (27T cada una). . . 54

PSRNl € e s i 174 tonels.

De conseguir el buen embrague del buque, en sus cuatro mampa-
ros transversales, disponfamos por consiguiente de potencia sobrada
para levantar aquél hasta rebasar un tarito su linea normal de flota-
cién; pero esto no resolvia el problema, pues en posicién semejante,
no era dable proceder al-reconocimiento, v mucho menos 4 la recom-
posicién completa de las averias sufridas por la embarcacién, que,
como ya hemos dicho, alcanzaban en lo tocante 4 la embestida, toda
Ja altura del puntal. No era dable presumir tampoco que en tan preca-
rias condiciones pudiera disponerse de tiempo y tranquilidad bastan-
tes para restafiar provisionalmente los quebrantos y aberturas del cas-
cn, efectdar su desagiie -y dotarle de flotabilidad propia. Era pues
forzoso llevar el buque 4 tierra, y dejarlo completamente en seco; y el
unico medio natural y {6gico de que podiamos disponer era el de con-
ducirle y depositarle en los careneros del dique deponente, para lo que
habria de entrar en éste con antelacion, y por lo tanto, en la ddrsena
especial donde aquel tunciona 4 través de una boca de 20 metros de
amplitud, cosa imposible con el sistema de las cuatro cabrias.

Verdad es que con solo el concurso de las dos mayores, colocadas,
una 4 popa y otra 4 proa del buque, v forzando algo sus potencias
hasta alcanzar el maximo nominal de cada una, podria obtenerse' la
fuerza indispensable para elevar el buque; pues si bien en tal disposi-
cidn, y suponiendo como logico, que la carga se repartiera por igual
entre ambas cdbrias, dicha fracciAn resultaria pequefia para la mas
potente, y ¢xcesiva para la menor, siempre existiria el recurso de ali-
viar. el trabajo de ésta, refiriendo parte del peso 4 un flotador adicional
cualguiera, (barcaza 6 ganguil) convenientemente embragado, sobre
uno de los mamparos centrales. Pero antes de apelar a este medio, que
va ofrecia una solucion de posibilidad, creimos prudente examinar, si
habria algtn otro que permitiera el previo aligeramiento del buque,
con lo que aquel podria facilitarse en alto grado, sin el riesgo de car-
gas excesivas, ni el empleo de aparatos complementarios. Para ello se
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prestaba bien la existencia de los tanques de 4 bordo, que por su gran
cabida ¢ impermeabilidad, y si esta ultima condicidon no se habia alte-
rado por el quebranto general de la nave, podia proporcionar, una
vez agotados, un esfuerzo ascensional importante.
Dichos tanques son en numero de cuatro v estdn colocados dos &
popa y dos 4 proa, simétricamente con relacion al eje del buque.
Los tanques de popa, iguales entre si, tienen las dimensiones si-
guientes:
[ DT E (e o W P e 760 metros.
A NGO el g i 0‘85 »
Oy a1 e L e T e S L DD o)

il votumen de estos dos tanques, mide en consecuencia, 2(776 X '85
2'6) == 33’60 metros cubicos.

Los tanques de proa, algo mds grandes que los anterinres, tienen
por dimensiones comunes:

| ROl gty (hals e e e s e e rathh metros.
ADchoRE e IR U ahsd »
N i L R R R 1

representando en junto un volumen de

2 X 1065 X 0'85 X 295 = 53°40 metros cubicos.

I.a suma de estos dos volumenes, representaria por lo tanto, un
desplazamiento total de 87 metros cubicos, que restados del de 125 4
que asciende el del buque sumergido, dejaria reducido el peso del mis-
mo, 4 solas 3g toneladas, facilmente manejable aun con las cabrias de

menor potencia.

Compréndese por lo tanto, la importancia capital que para el sal-
vamento del «Francoli» representaba la posibilidad de agotar los men
cionados tanques; y que nuestros primeros esfuerzos se encaminaran
todos & garantizar el buen éxito de esta operacion.

Los preparativos para la misma, fuernn largos y cn extremos pe:
nosos pues, aparte de las frecuentes marejadas que reinaron aquellos
dias, y que dificultaban 6 imposibilitaban el trabajo, era necesario
proceder con gran detenimiento, y no olvidar ningun detalle que por
descuido & negligencia pudiera hacer dudosa la absoluta impermeabi-
lidad de los tanques. Las dobles aberturas de acceso 4 lgs mismos, de
forma oval, y practicadas en la cubierta del buque, se cerraron her-
méticamente con gruesas tapas de madera que se calafatearon cuida-
dosamente con gomas y estopas asi como la tablazon de aquélla en
toda la extensién de los tanques. Fn una de estas tapas quedé enchu-
fado un tubo vertical de hierro, y de suficiente didmetro para que cu=
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pieran en €] holgadamente la manguera y chupan de las bombas: v en
la segunda se alojd otro tubo mas delgado del mismo material para el
paso de las sondas & flotadores destinados & la comprobacion del ni-
vel del interior,

Uno y otra tubo tenian la longitud necesaria para sobresalir un
metro del nivel de pleamar; y resultando aquélla algo excesiva, se les
dio la estabilidad necesaria, atirantandolas can vientos de alambre.

Fué preciso, ademas, tapar los pequenios agujeros practicados en
los mamparos laterales de los sanques, 4 un pié proximamente, bajo la
cubierta de los mismos, para el paso de las bordines de maniobra del
timén; lo que se ¢onsiguid satisfactoriamente con el auxilio de los bu-
zos, pero la operaciin mis embarazosa v diffcil fué la de cerrar los
grifos de desagiie emplazados en la parte inferiar de los mencionados
mamparos v que estaban abiertos en el instante de la inmersion. El ac-
cest a los mismuos resultd en efecto muy. penoso, por lus obstaculos
de todo génera gue se oponian al paso de los buzos; s ngularmente en
el mamparo medianero de la camara del Capitdn, cuva pucrti quedo
apuntalada interiormente por los muebles y enseres de aquéila, revuel-
tos entre si por ¢l choque y maniobras del embrague, vy alguno de los
cuales flotaba 4 diversas alturas. Resultd, pues, forzoso, el derribo de
la puerta citada, v la extraceion en trozos del susodicho mobiliario.

Terminadas todas las faenas al anochecer del dia 15, ¢n la manana
del siguiente dia, se llevarony emplazaron las bombas de vapor desti-
nadas al achique de los depdsitos, cuya operacitn fué comenzada acto
continue, adquiriendo bien pronto la triste conviceidn de su infruc-
tucsidad toda vez que los niveles del liquido, dentro y fuera de aque~
llos continuaron invariablemente iguales, no obstante la gran potencia
de los mutaores empleados; revelando la existencia de grandes filtra-
ciones, producidas 4 no dudar, por quebrantamicntos, alabeos y tal
vez desgarros de los mamparos de los tanques. :

‘Dado el mal éxito de los agotamientos, v persiguiendo siempre la
misma idea de aligerar el buque en una fraccion apreciable de su peso,
se pensd en aplicar el sistema de los grandes sacos impermeables ¢
inyecciones de aire comprimido para la expulsion del agua interior;
pero dado el inconveniente de que en la localidad no existian lanas ni
telas adecuadas al expresada objeto, se resoivid practicar un ensayn
en pequena escala fabricando por medio de los buzos. un saco de me-
dio metra cibico de capacidad con dobles envolventes v tiras de go-
ma en las uniones, andlogas 4 las empleadas en la confeccion de los
trajes de bucear. Provisto el mismo de su correspondiente tubo flexi-
ble para la inyeccion, se llend de aire 4 la presion de dos atmdsferas,
sufi¢ignte para nuestro objeto, dando el resultado apetecido, pues se

8
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mantuve durante varias horas perfectamente tenso v sin perder una
molécula del aire interior, demostrando asi la perfecta impermeabili-
dad de sus paredes. El coste de este ensayo, demostro sin embargo, la
inconveniencia ccondmica del sistema indicado; pues de aplicarlo al
salvamento del vapor «Francoliz y al desagie de su cimara de moto-
res. Unica que por sus condiciones especiales de accesn v de cabida se
prestaba bien al mencionado experimento, el pasto total de la opera-
cidn no hubiera resultado menor de 2fi.000 pesetas, cifra por lo eleva-
da, inaceptable.

on su vista, ¥ después de algunos tanteos para la inmersion en el
interior del bugque de barricas O toneles vacios que prestaran a aquél
cierta fuerza de flotacion, v cuyo sistema se desechd igualmente por
sus dificultades practicas v excesiva precio resultante, decididse 4 ape-
Jar de lleno al procedimiento de las cabrias y flutadores adicionales,
reservando el simultdneo empleo de las cuatro disponibles para la ele-
vacion y trasporte del buque hasta la entrada de la darsena de los ca-
reneros, y el de las dos mis potentes, adicionadas con una 6 mds bar-
cazas como flotadores centrales para el cruce de la entrada en cues-
tién y deposito del bugue sobre las pontonas del dique depunente.

Al efectn, v una vez reparadas v preparadas las cabrias para la
obtencion de su potencia maxima, en cuyas faenas se invirtieron los
dias 18 v 19 del citado mes, procedidse en la madrugada del lunes 21
4 levantar el bugque de popa de modo y forna acostumbrados, si bicn
forzando tado lo posible la altura del izado para colocar los embragues
sobre los dobles mamparas de proa, aperacion que se llevo felizimnente
4 cabo logrando colocar aquellos, que se construyeron previamente,
con ocho ramales cada uno v en disposicidn de ser enganchados en.
los polipastos de las cabrias correspondientes.

[in la tarde del mismo dia se efectuli ¢l tanteo de suspension del
bugue por medio de las cuatro cabrias, teniendo que suspender la ope-
racion por haberse roto uno de los ramales del segundo mamparo vy
ser de temtr que los restantes fueran igualmente cediendo provocan-
dose en tal caso un sensible aceidente.

[in consecuencia, y para evitar otros percances de parecida indole
se decidio sustituir los embragues de cuerda por otros de cadena for-
mado cada uno de ellos por dobles y gruesos ramales analoges por su
espesor y resistencia d los del puente del codaste; o que se lograien
la manana v tarde del dia 22 dejando ultimados todos los detalles para
la nueva operacion Efectudse ésta el dia siguiente 23 can el éxito mas
completo; pues despues de hacer funcionar las cuatro cabrias y con-
seguir ¢l completo arranque y desprendimiento del bugue de su lecho
de arena, logrdse levantar aquél la cota suficiente para su trasporte,




que se llevo & cabo utilizando el remolcadir de las obras v el cedido
en arriendo para ¢l citado vhjero por la Sociedad cunstructora del nue-
vo rompeolas de Levante; los que efectuaron la tperacion en el breve
espacio de una hora, conduciendo el sisterma completo del buque y
cabrias hasta la boca de entrada de la darsena del dique Clark, 4 in-
mediacion de la cual v en posicién normal 4 la m sma pero cuidando
dejarla expedita, se depositd de nueva el «Franeolis sobre el sueli are-
noso, en disposicién de continuar mis adelante las maniobras comple-
mentarias para su salvamento.

Durante el trayecto del buque se noté, sin embargo, que las puer-
tas de las dobles cantaras estaban completaménte abiertas arrastrando
algunas por el fondo, bien por desenganche 6 por rotura de las palo-
millas de retenci‘n: lo que obligaba, por la imposibilidad de depositar
el bugue en esta forma sobie las pontonas del dique 4 una serie de di-
ficiles v complicadas maniobras, que habian de llevar & cabo los bu-
z0s, para cerrar o sujetar las mencionadas puertas v mantenerlas en
dicha posiciin durante las operacinnes sucesivas.

Ocupdronse los buzos en tales faenas, por ser fiesta el dia 24, des-
de el 25 al lunes 28 del mismo mes, logrdndose la fijacion y amarre de
todas las puertas de las cintaras, no sin vencer serias dificultades por
el desgarre y alabeo de algunas; hecho lo cual y durante los dias 29
v 30 se prepard una barcaza de las obras, afecta al transporte de mate:
riales, colocdndola transversalmente sobre el buque en confrontacién
con el segundo mamparo de proa v fijando la misma en forma conve-
niente y sobre el armazon de madera necesaria el embrague de cade-
nas correspondiente.

Preparadas asi las cosas, en la manana del dia 1.° se iz6 de nuevo
el bugue con las cuatro cabrias, colocando 4 popa ¥ proa las de ma-
var potencia y las dos menores, frente al primer mamparo de proa;
hecho lo cual se atirantaron los ramales del segundo mamparo sobre
la barcaza que hacia las veces de flitador: v separando luego las dos
pequenas, queds el buque suspendido solamente de las mayores v del
lanchon, 4 la cota extrictamente necesaria para su dep6sito en las pon-
tonas, (4 la maxima inmersion del dique), v en disposicitn de cruzar
la boca de la didrsena sin obstdculos ni inconveniente algunu. Asf se
efectud con ¢l auxilio de uno-sélo de los remolcadores, preyio trans-
porte del dique hasta el limite Sur de la fosa Occidental de inmersién,
lograndose depositar el «IFranceli» sobre la cuna preparada al efecto
en las pontonas de las dos secciones, en la que se centrd por las pro-
‘cedimientos ordinarios v practicando la emersion del buque en poco
mas de una hora; llevdndolo acto continue 4 careneros donde gliedd
depositado 4 las dos en punto de la tarde en perfectas condiciones de




seguridad, y al eumplirse el mes justo del accidente que fué causa de
Su Pél‘diu‘.la. =

[Los wastos ncasionadns por estas operaciones, dada la perentoria
urgencia de Jas mismas, v la carencia de crédito especial para su apli-
cacion. se abunaren en las cuentas de las obras con cargo al presu-
puesto llamado de Conservacion, v capitulo lamado del Dragado con
ol Lren de limpia de Tarragona. Dichos gastos, de los que se acom-
pana adjunta una relacidn justificada con los necesarios comprobantes,
comprende |os siguientes conceptos:

1. Los jornales devengados por el personal de las obras que ocu-
po e lus faenas desalvamentn, durante las dos quincenas de Septiem-
bre v ¢l 1." de Octubre: y los seis dias siguientes del ultimo citado mes,
en la operaci¢n de rascar v limpiar ¢l bugue para su buen examen y
reconicliniento. .

2% El arriendo de los aparatos v embarcaciones de propiedad
particular, utilizados en el salvamento del buque, que fueron los si-
guientes: -

Algibes y bombas de vapor de D. J. Grané, que se emplearon en
el achicamiento de los tangues.

Cabria de vapor de 56 Lo cladas de potencia, perteneciente 4 la So-
ciedad «Fomento de Obras v Construcciones.» :

Remoleador Atlas, cedida por la «Contrata del Dique del Estex,
para la conduccidn del «I'rancoli» & la darsena de los careneros y

3.0y ultimo. Efectos y materiales procedentes de las obras en los
que figuran:

Primero. Il consumo de las dos luces empleadas en el valiza-
miento del buque.

Segundo.  Los materiales de madera ¢ hierro consumidos, ¢ dete-
riorados en las antedichas fhenas, incluvendo para los ultimos, el cal-
culo prudencial de su depreciacion.

Tercero. Los jornales invertidos en la construccion de bragas,
arilletes v arreglo de cadenas.

Cuarto. Los efectos consumidos por las cabrias de propiedad-de
la Junta de Qhras, y

Quinto. k1 material de cabos, consumido 6 deteriorado en los

embragues O remolques.

El conjunto de estos gastos, representa una cifra total de 4953596
pesetas, evidentemente reducida, ante la importancia del servicio pres-
tado.
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Trabajos de reparacién

«Reconocido el «[‘rancoli» con el mayor detenimienta, se evidencid
bien pronto el deplorable estado en que se encuentra dicho buque, v
que no es de extranar por la debilidad de las planchas v cuadernas que
se emplearon en su construcciom, por la corrosion de las mismas,
efecto de sus largos anos de servicio y escasez de sus limpias v repa-
raciones, por los rozamientos v golpes sufridos en su constante utili-
zacion, por la importancia del choque que motivi su pérdida, y por
los inevitables quebrantus en las arriesgadas v forziosas maniobaas para
su embrague.

Las averias apreciadas en la extructura mctdlica del casco, son
muchas ¢ importantes; pues, ademads de las que produjo la embestida
en la llamada mura de babor y que alcanza como va se ha dicho a
todo el puntal de la embarcacién, obligando & reponer unos doce me-
tros cuadrados de planchas de diferente espesor y al enderezamients y
arreglo de las mas préximas a la abertura en mids de 40 metros super-
ficiales, se echaron de ver los desperfectus y deformaciones siguientes:

Desgarros y hundimientas en J planchas de proa (lado de estribor).

Rotura de 1o planchas de fondo en diversos puntos del plano. y
singularmente en la proximidad del sitio de la embestida, y delas cdn-
taras de proa.

Rotura de 2 planchas en la obra muerta de popa, y desperfectos
en las demas. .

Desgarros y hundimientos de 5 planchas en la parte alta de babor,
del lado de popa, y de otras dos 4 estribor cerca del lanzamiento.

Alabess y roturas en la generalidad de las planchas de las cdnta-
ras, especialmente en las brazolas.

Flojedad y desgaste en la generalidad de los remaches.

Rotura de cuairo medias cuadernas en la mura de babor lado del
boquete.

Id. Id. de g varengas, 5 centrales y 4 laterales, bajo las cintaras
de proa.

Id. de otras dos cuadernas de 2 metros de longitud, del lado de

estribor.

Alabeos y roturas de remaches en otras doce cuadernas.

Rotura de la bita de babor.

Id. de todas las bisagras y pasadores en las ocfo puertas de las
cdntaras.
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Deterioro de los marcos de cuero de las mismas, y rotura de sus
tornilios.

Rotura ¢ alabea de las barandas del casco y puente.

Deterioro del horno de fa caldera y del forro de amianto.

En las obras de carpinteria, se apreciaron asi mismo, los desper-
fectos y averias siguientes:

Rotura de dos baos en el sitio de la embestida v de gran parte de |a
cubierta en el mismn punto v proximidad de las cantaras de proa.

Desperfecto de una parte de la traca de proa.

Rotura del tambucho de bajada al rancho.

Rotura del cintén de defensa.

[d. de uno de los mamparnos de popa.

Id. de la puerta v enseres de la cdmara del Capitan.

1d. de la lumbrera de la cimara de maquinas. .

Desperfectos en las escotillas v tapas

[in el aparejo se comprahi la necesidad de reemplazar los dos pa-
las de la embarcacion, con tndas sus maniobras de alambre, céanamo,
jarcias, etc., asi como la vela de trinquetilla, completamente inutili-
zada.

Y finalmente, resultaba forzasa el rascado v pintado de tode el
buque, tanto en ¢l exterior como en el interinr, con dobles capas de
imprimacién v de patente.

Dado ¢l nimero v entidad de las averias resefiadas, resultaba im-
posible atender & su reparacion con los escasos recursos de que pode-
mos disponer en nuestros talleres; v evidente, la necesidad v conve-
niencia de acudir al auxilio de las grandes casas constructoras de la
localidad, avezadas de antiguo & estos trabajos, cuva economia podia
lograrse asi mads facilmente por los grandes medins v facilidades de
que aquellas disponen.

Al efecto, con el deseo de ganar todo el tiempo posible vy juzgando
interpretar 4 la vez, el eriterio tantas veces expuesto por la Superiori-
dad en asuntos andlogos, se decidid abrir un coneurso privado entre
los constructores de obras metdlicas de esta poblacian fijande un pla—
z0 prudencial para el detenido estudio v entrega de sus proposiciones;
concurso al que solo se presentaron dos ofertas, cuyas copias se ad-
juntan, suscrita la primera por la «Sociedad Maquinista Terrestre .-
Maritima» v la segunda por la casa «Burells (taller de construcciones
navales), v cuyos importes respectivos, ascienden 4 las cifras de 27.500
y 30.004 pesetas. ‘

Dada la diferencia de 2.500 pesetas resultante entre ambas propo-
siciones. de no pequena entidad con relacién al importe total de los
trabajos, v pur tratarse de obras cue pueden definirse y concretarse
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con toda claridad, creimos oportuno, con objeto de facilitar el examen
y fallo definitivo de ese elevado Centro, acompanar con las ofertas.
un detenido estudio comparative de las mismas que por su forma es-
pecial de cuadros y subdivision en epigrafes v partidas correlativas
permite apreciar de una sela -ujeada la naturaleza ¢ importancia de
unas y otras reparaciones; v como deduccitn la cantidad de obra 4
- ejecutar ofrecida por una y otra casa proponente.

Del examen de este cuadro cuya resefa explicativa amitimos en
este lugar por su claridad y sencillez, aparece demostrado con tada
evidencia que si la proposicion de la Maquinista resulta ser la més ¢co-
nomica, no estriba esta ventaja en la menor cantidad & importancia
de las reparaciones; y antes al contrario, si para las obras de carpinte-
ria, aparejo v pintura aparecen sensiblemente iguales los conceptos de
una y otra proposicitn, en lo concerniente 4 las obras metdlicas la en-
tidad de los trabajos ofrecida por la Maquinista supera un tanto 4 los
andlogos de la casa Burell por el mayor niimero y entidad de las pie-
zas renovadas 6 reformadas. Y como quiera, ademds, que una y otra
casa constructora ofrecen garantias bastantes para la buena ejecucion
de los trabajos, v muy singularmente la Maquinista cuya reputacion
en aquéllas es por todos reconocida-desde hace larga fecha no vé esta
Direcciin facultativa inconveniente alguno en que se le adjudique la
obra por el importe de su proposicidn, que es al propio tiempo la mas
econdmica; salvo lo que, esa Superioridad con mas elevado criteria,
estime mas acertado y conveniente; restandome sélo impetrar de la
misma la premura posible en la remisiéon de su acuerdo, va que de
este depende en primer término la prosecucidn en toda su actividad y
vigor, de un servicio de tanta importancia y de tan capital interés co-
mo el dragado general de nuestro puerto.»







REL ACION_ DE LOS TRABAJOS REALIZADOS
Y GAST0OS QUE HAN OCASIONADO

DURANTE EL ANO 1903

Cimientos para los careneros de servicio del diqﬁe flotante
y deponente

Los trabajos realizados durante el aiio han consistido en:
2.747'25 metros cubicos de hormigon hidrdulico en 278 bloques fa-
bricados en el taller.
3.380‘30 id., id. de id., id. en 292 bloques de distintas dimensiones,
embarcados, transportados v colocados en obra.
20000 id., id. de tierra cargada, transportada y vertida para la for-
macion del terrapién.
183¢g5 id., id. derelleno de hormigén hidrdulico en los tramos de los
careneros y revestimiento de los mismos con ladrillo v
cemento.
74 cojinetes construidos para los careneros del dique.
148 rodillos construidos para los id., del id.
Construcciin de durmientes, defensas, picaderossy cunas
para el dique flotante.
Construccién de cajas de ranura para bloques.
Id. y reparacion de moldes para bloques.
Transporte y arreglo de vigas para durmientes.
Cierre de un boguete del varadero de las obras.

Rascado y pintado de las vigas de hierro de los tramos de los
careneros.

Reparacion de la cdbria flotante num. 1.
Id. de lanchas de transporte.

Servicio de la cabria flotante num. 2.

Servicio v vigilancia.
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Adquisicion de materiales.
Cuyvos trabajos han ocasionado los sigulentes gastos:

5 JUBNALES | MATERCALES TTA s [[
| MESES — ‘ - S i
‘ Pasetins ( Pesetas ! Fesetis |
BT AR el o T e Pt 3121402 [ 1708 20,2018
TR e e L0 1,800 1 2648153 445764
I Ry E S §1GR 72 re | B6R
e S T e L[5, Td 2 47847 13260 2611407
T e s o A e LS | 88149 10,529°82
TVETTE el N o ot S G 1 £, 1. 11.917:00 1355274 |
T Tl e L e 5.081:72 508670 11,16642 |
Agosto . . T e e [0.806%1 | 10,306:31
I Seplienibpe =, TR = 182224 344755 5,269:71
Geinha R el e r 4,135 89 8,991 66 114027:55 .
| Nowginbre L s n e T ' 48550 2,240 18 . 272568 i
! Diciembre. o « oo L Lp 0 288E6R 21075 | 10047
. Vel . | _
| FOI 09 et e e, ” 97, T 71585149 18, 186149
e T T — "_I

Darsena para el servicio del dique flotante y deponente

24300 metros cubicos de mamposteria hidrdulica para cierre de un
boquete.
130000 id | id. de terraplén con tierra y piedras para el cierre de un
boquete en el varadero de las obras.
3.202'50 1d., id. de arena y su vertimiento para la formacién de terra-
plén. ’
Revestimiento de vigas para los tramos metdlicos de los-ca-
reneros.
Construccion y colocacion de amarras para la entr ada del di-
que 4 los careneros, y
Arreglo de vigas de madera para la construccién de cufas
para el dique flotante y deponente.
, Levante de un excusado del muelle de Pescadores y su insta-
lacion en la ddrsena del dique flotante.
Reparacién de lanchas de transporte.




Reparacion de carretillas v wagonetas.
Servicio de las cabrias flotantes numeros 1 v 2.

Servicio v vigilancia.

.\dqulSiClOn de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

l! JORNALES MATERIALLS TOTALES

MESES “ = g
| P-vx.et s Peselas Preeeias
| Febrero 1,026:88 — 1,026:88
Marzo 90807 30136 1,209:43
Abril. 479:00 — 47900
Mayo 7 [ — 1,717413
Agosto . 3,272'62 Vo= 3,272°52
Octubre. ) 1 AGEAT | 1,302:12
Noviembre 251 (M) 145950 | 1,71050
' Diciembre. SL700 15190 76890
Tolales. S, 1080 3.377°13 11.486:48

Terraplén de refuerzo del puente de servicio

para el dique flotante y deponente

1.gg3*50 metras ctbicos de hormigén hidraulico sumergidi ¢n sacos

para revestimiento de los taludes de los careneros.

L-538I58" je Tid: dL piedra machacada para hormigén y emplcada

en id.

15,3805 id , id. dc arena suministrada y empleada en la tormacion
' del terraplén.

Arreglo de las vias férreas.
Reparacién de wagonetas.
Servicio v vigilancia.
Adquisicidon de materiales.
Cuyos trabajos han ocasionado. los siguientes gastos:
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MESES

U

| Hnero
F'ebrero
Marzo .
Abril.

| Mayo.

| Junio

i Julio.
Agoslo .
Sepliembre
Oclubre.
Moviembre
Diciewbre.

Tolales.

JORNALES MATERIALES TOTALES
Peselas Pesetas Peseras
" 6375 4,363'90 4,427'65
354400 3.280:40 3.634:00
174700 A, 143:05 A,31708
10350 1, 707400 1,810°50
6900 2 704470 283370
37963 275412 3,054:75
34975 4, 183430 4,53305
28200 satesr | 300887
BTN i 258437 3,70537
25625 5,198:55 5,45%80
— 673070 6,730:70
— 4,50412 4, 50542
2,48888 46,515°18 §9,00600

Ampliacién de los terrenos de la playa de la Mar Vieja

1.643‘g0 metros cubicos de escollera arrancada, cargada y transpor-
tada y vertida en el mar formando espigin.
Reparacion y arreglo de wagonetas.
Adquisicién de materiales.

Las cantidades invertidades son las siguientes:

M S 1ES

Eunero

L e iraro.
Marzo .

Abvil.
Mayo.

[dunio.

I Julio.

[Agosto .
Septismbre

l QOclubre.

Totules.

JORNALES MATERIALLES TUTALES
Peselas Peselas Pesetas
2, 10621 — 2.106¢21
1,483 70450 A,61563
15529430 — 1,524:39
1,782 et 1,71822
1,014 — 1,014°31
39181 L2000 71181
47938 — 47938
93150 = 93150
30450 — 304'50
26700 — 207007 )
105055 19050 | 10,6800 :
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Cierre de los tinglados del Muelle de Barcelona

Los trabajos efectuados consisten en:
3.635'00 metros cuadrados de reconstruccion del pavimento de los
tinglados.
119°78 id., id. de pavimento levantado.
10584 id. chbicos de fibrica de ladrillo en muros para el cierre de
. los extremos de los tinglados.

1.321%0 id. lineales de revocado y enlucido de los muros.
Instalacién de guias en las puertas de cierre de los tinglados.
Adquisicion de materiales.

i Suministro por concurso de:
3.851°00 kilogramos de hierro fundido en piezas especiales.

16.183%00 id. de acero laminado.
457¢00 id. de hierro forjado en piezas pequenas.
G Apertura de 336 agujeros en las columnas de los tinglados.

Jornales empleados en recortar los topes de las columnas.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

I | JORNALES | MATERIALES ! TOTALES :
MESES ; = = i
Peselas Pesetad Pesetas
Fahpere. =, = &+ i 79738 1,763:00 | 2,490:39
Marzo . . - Al 168482 2,399:30 4,084:12
e e | 207259 113398 ‘ 3.205°R7
Mayo B | e T = L1962
S bETE e sl e A 80734 95389 i 1,85123 [
I S SRS e S T 3717 4234153 T |
G s s 345400 184485 2 80485
Septiembre . . . . . . 2 50093 | 50033
N O E DS i gty % — 11.840 35 VL REESE
IDIsBTpre «  ca i 37360 — | 37350
w AR e e 8400°2% | AU5TLE ‘ © 29,357'38
1 i ey




— 130 —

Distribucion de la zona de servicio en el
Muelle de 1a Muralla

00'00 metras cubicos de excavacion en tierras para las zonas de
depdsito.
boo‘no id., id. de terraplén para las zonas de id.
1.600 0 id. cuadrados de explanacion para id., id.
Jutoo il cubicos de excavacitdn en tierras pam cimientos de la pa-
red de cerca de la Plaza de Antonio Lopez.
2800 id., id. de hormigon ndrdulico para id.
39toe id., Id. de mamposteria, para id., id.
22100 . cuadrados de revocado y enlucido en la pared de cerca
de id., id., id. ;
bytoo id. |Jl’|u.:l.lt_s de coronacion en la id.. id.
Ljouroo id. cuadrados de explanacian para adequinado en las zonas
de deposito.
6.620%00 id., id. de adoquinado en las zunas de depasito.
L7000 ui., id. de id. en las zonas de trdnsito.
14400 1d., id. de id. en la calle transversal de los tinglados.
4:950'00. id., id. de levante de adoquinado antiguo.
1.2fiotoo id., fd. de recorrido v arreglo de los pavimentos adoquina-
dos.
1o4‘00 id. cuadrados de levante de lysas de las aceras.
1ot id., id. de labra y colocacién de losas para id.
t10'00 id. lineales de bordillo levantado en las id.
2yutoo id. | id. de levante de via férrea V znole.
adutoo id., id. de via férrea colocada y ascntada.
2300 {d., id. de tuberfa colocada para desagiie de las vias férreas.
raotoo id., id. de verja en la‘cerca de cierre del muelle.
Levante de placas giratorias v e ansporte 4 su nuevo unpla—
zamiento v 4 almacén,
Colocacion completa de cuatro placas giratorias.
Id. id de un cambio de via Phenix.
Levante de una bdscula con su caseta.
Acapio de arena para adoquinado.
Caolocacion completa de dos basculas.
Construccidn del pavimento. de la acera del andén de la Plaza
de Antonio Lopez.
Suministro de materiales para los cierres metdlicos de las zo-
nas de deposito.

v




o, A

Suministro v maontaje de la verja de cierre

Id.
Id.

rreas.
Pintado dela verja y puertas de cierre de las vias y del muelle

ée i=ldh
eiid:

de 4 puertas para la id.,
de puertas metdlicas para las vias fé-

id.

Demolicion de la parte metalica del tinglado num. 3.
".dquxsluon de materiales. '
Las cantidades invertidas son las 51{,u1cnte5

JORNALES

MATERIALLES

TOTALES

Abril.
Mayo.
Jonid,
| Juhe.
| Azosto .
i Septicmibre

| Diciembre,

i Teifaiew,

R RS )
4,695°84
i 1.354:89

f : 159100

27350
Fal) i)

583193
22 89933
2,798 47

A7:3:(H)
15,443:25
12,64300

5575

; MESES — — —

j Peselas Paselas Peselos

| Biiero | 67320 495516 665830

! [Febrero. 2.493451 1300735 [59%1R6
Marzo . 4302441 11449710 | 1575250

9.785:70
20 B 17
4, 153:36
G320
15 44325
2 Q1650

286'5]

1857821

849, 58605

18, 165 16

Instalacion de tinglados en el Muelle de la Muralla’

244600

apoyos v de las fachadas laterales.

106780 id
39325
25600
21400
760t00 id
68 oo id,, id
450400
4000

acera construida.

.

., id. de hormigin hidraulico para cimientos de id,, id.
id., id. de mamposteria hidrdulica para cimientos de id., id
id., id. de explanacién y afirmado del pavimento.
id. cuadrados de adoquinado.
., id. de pavimento de cemento.
de pavimento de cemento en la acera del lado de
ti¢rra.
id., id. de
lineales de bordillo colocado en las aceras.

metros cuibicos de excavacion en tierras para cimientos de los
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{yfon id. id de tuberia colocada para desagiie de los retretes v
urinarios

\copio de arena para adoguinado.

Transporte de piedra para mamposteria v silieria.

Lubra de silleria v colocacion de id.. para bordiflos v zécalos.
Gonstruccion de la fachada de tierra v pabellones de las

fachadas laterales.

de parte de la fachada del lado del mar.

de Ja fachada lateral en su parte superior.

de la fachada del lado del mar v parte alta de las facha-

[d.
1d.
Id.

das laterales.
Id.,
1d.
Id.

de dos retretes con sus fosas v desagiies.
de un pozo para desagie de retretes.
de marcos para puertas y ventanas.

Suministro y colocaciin de puertus y ventanas.
Adquisicion de material.

Cuvaos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

MIESES

JORNALLES

Prsedns

Enero
Iebrero.
Marzo
Abril
My,
Jurio.
dulio.
Agosio.
Sepliembra

i Lolubra.

| Movimnbre

Lijeiembrae,

Totales.

{5 1 22
i, 74467
71
03, 45150
A 00HLT
3.858 21
[.600:51

30, 11943

|

|

MATERIALES

Pasolus

20,7 42429
20 THR 20
42,0007
21,452 949
27,637 05
=T
4,868 54
200, 53] 5
1547300
HTHRAT
1240

DR B

20407485

TOTALES

Pedgains

5 0551
2754293
4, 1301410
27 090
32,7162
L2438

S.4654905
20,8464 %
167,
10.GHA 1 &

1,249:03

9,304 30
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Distribucion de los terrenos del Muelle de 1a Barceloneta

323500
636,60
g8¢oo
265
13180
25000

180000
547‘ an

metros cubicos de excavacién en tierras para cimientos y
arreglo de explanacién.

id-, id. hormigén hidrdulico para cimientos con piedra de los

- derribos.

id., id. de mamposteria hidrdulica para id. con piedra de
idem.

id., id. de fabrica de ladrillo con mortero hidraulico para
idem.

id. cuadrados de revocado y enlucido en la pared de cerca
del muelle.

id., id. de arreglo de adoquinado.

id., id. de adoquinado nuevo.

id. lineales de bordillo labrado y colocado.

Transporte y acopio de materiales en la segunda mitad- del
tinglado Sur.

Id. de piedra para mamposteria y silleria.

Labra de silleria para zécalos, pilastras y pilastrones.

Instalacion de dos fuentes.

Construccidn de cuatro arcos de ladrillo.

(lonstruccion de tres escaleras.

Id. de plantillas y reglas.

Apertura de agujeros en la silleria dé coronaciin de la pared
de cerca. A '

Suministro y colocacién del material metalico para cierre
del muelle, del depdsito de mercancias al aire libre y de
las vias férreas del lado de tierra.

Pintado de verjas, puertas, columnas, cierres transversales,
faroles, plafones, etc. etc.
Colocaciéin de guarda-ruedas en ¢l muelle del Rebajo.

Id. de marcos para puertas y ventanas.

td. de vallas.y urinarios.

Id. y arreglo de argollas en 21 tapas para pozos de
registro,

Id. de un tramo de Ja pared de cerca del deposito de
maderas.

Traslado é instalacidn de kioscos para bebidas.
Arreglo y reparacion de los afirmados.
Adquisicion de materiales.




Las cantidades {nvertidas en los anteriores trabajos figuranen el si-

guiente cuadro:

\. . JOLRNALES MATERIALES TIFTALES

|| MESES . e - Eo

| Pogelies Pasetas Fégeins

' i
Enero {8.1215% 9798095 |
[rolrei, 421150 764518 |
Mz 32, 085'85 N7 50294 |
Abril, 300750 255
Maiys. 178200 337656
T e T L 1 e s 205560
TGt o= et Lt - 34 71 3,46671
TN TS e ey £5 S S 1 (42 4% 18,77028 19,412:72
Sepliembre . . . . . - SRR | 4179 6,250'27

ey R A SRS VO A 47T 6211400 7.460°77

[ Movismbre- = "= e s 132458 19 055135 21,282:63

;I)mi,-:ambm. o, AR R A0a02 807700 £,978402

“i Pt W RS S 275380 | 11467460 147 427499

| !

Ias obras realizadas por la Compania Anénima de Tranvias de
Barcelona, en la calzada del paseo Nacional de la Barceloneta, impor-
tantes 73.91 405 pesetas, fueron abonadas en el mes de Marzo, septin
liquidacitn aprobada por Real Orden de 1gde Febrero del presente ano
v consisten en:

2.347*54 metros cibicos de desmonte y excavacion en tierras.

(4246 id. cuadrados de levante v apilado de empedrado.
#4223 501 Sid. id. de empedrado nuevo incluso el acopio de
arena.

Instalacion de tinglados en el Muelle de la Barceloneta

19*hfi metros cubicos de fbrica d¢ ladrillo con mortero hidrdulico.

itz i id.  de mamposteria hidrdulica.
152800 id. cuadrados de solera de tres gruesos para los terrados.
11300 id. id. de embaldosada para id. :

3614 id. id. decielo-raso de cafizo y yeso.
T84 67 il id.  de chapa de cemento para las terrazas de los

tinglados.




1.0874
Joatno
47576

1.6030'22

1475
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metros cubicos de pavimento decemento Portland construido.
id. id.  de construccion de adoguinado.
(d. lineales de cornisa v pretil para las fachadas.
id. id.  de bordillo labrado y colocado.
id. id.  de silleria de coronacion.

Labra de silleria para zécalos, zocalillos y tapas para pozos de
registro.

Canstruccion del primer portal de la fachada del lado de tierra.

Id. de 68 arcos en la segunda linea de la fachada del lado del
mar.

Id. de 4 torreones de las puertas del lado del mar.

ld. de 2 escaleras e los torreones extremos de id., id. en el
tinglado Sur. -

Id. de 2 escaleras centrales en id., id. del tinglado Norte.

Id. de archivoltas en la parte exterior de los torrcones del
lado del mar.

Id. de los tabiques de separacion de los pabellones de las bas-
culas v de los almacenes contiguos en los tinglados Norte
v Sur.

Id. v materiales de la parte de cemento armado correspodien-
tes 4 las 70 naves del tinglado Norte,

Id., id. de la parte de cemento armado correspondiente & las
7 naves del tmglado Sur.

Revoque, enlucido v estugue del portal de tierra del segundo
edificio y pilastrones laterales.

Id., id. de las damas correspondientes & uno de los vanos ex-
tremos.

Id., id. de un vano extremo, una fachada detorre y un portal
del lado de tierra.

Id., id. de un pabellin en las fachadas de la parte de mar y
las de la parte de tierra.

Ejecucion de los revoques v enlucido de pc,ldanos v escaleras
y de los arquitrabes, cornisas y -pretiles de las dos caras
del segundo edificio del tinglado Sur.

d., id. de id. de los machones de los vanos extremos, las
medias pilastras de los pilastrones y la faja de encima de
las jdcenas de celosia.

Id., id. de id. de las fachadas de un pabellén de las partes de
tierra v de mar.

Id., id. de id. de las fachadas de tierra y pabellones del lado
Sur de los dos tinglados.




Ejecucion de los revoques v enlucido de los tramos de la fa-
chada del mar del tinglado Norte.

Id., id., de id. de un arco de la fachada del mar del tinglado
Norte v de las bovedillas y arco superior correspondiente.

IForjado de ventanas y arreglo de arcos y derrames,

Pintado y rayado de juntas en los timpanos de los arcos de la
fachada de tierra de los dos tinglados Norte y Sur.

Id. 4 dos capas de las vidrieras de las fachas.

Construccion v ¢olocacion de marcos para puertas y venta-
nas en los tinglados Norte y Sur.

Colocacion de puertas y ventanas en id.

Id. de peldafios y escaleras en el tinglado Sur.

Id. de placas y tornillys para amarre de viguetas.

Fmbaldosada de los descansillos v escaleras de los torreones.

Empapelado de habitaciones.

Instalacidn de retretes y urinarios.

ld. de una fuente.

Adquisicién de materiales.

Las cantidades invertidas son las siguientes:

i : , I JOHRNALES MATERIALES TOTALES
| MESES | — . =
; Posefis . Peselas Pesetas
[ Eemods o e Tekrut r i — 12,1697 12,169 73
| Febreror . . .o | =3 10,516'48 19516448
[N B Z i e—aets: ok vy WP — R, 40582 8,40882
BE et S = 0,220°88 9.22083
Y it oy R et 2,075 5,040°83 8,023:34
TRV (R S tnes NS U= (| R ] 11,639:63 14,903 52 '
J U, e A S | . 1,060495 15,423 18 16,484403
| Agosto . 3; Tk el B 77000 16,154:89 16,924'89
| Sepliembee .+ . . . | - 1299368 12,293:68
Oclubre Al = 16,890°33 (6,890
Noviembre : Calh 21,93620 22,255 12
Diciembre. . 122:00 9,564 70 4, 68676
Tattds. . ..l 7oweer . | 4saiTTe 166,787'38
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Instalacion de vias férreas en los muelles de 1a Barceloneta
y del Depésito

2450 metros lineales de via Phenix, completamente colocoda, in-
cluso excavacién y asiento.
Colocacién completa de 5 placas giratorias,
Id. =i de 6 cajas para agujas.
Id. id. de 3 cambios de via.
Transporte de balasto y tierras.
Reparacién de carriles para Jas curvas, empalmes v cruces.
Id. de plataformas giratorias.
Montaje de una bascula de 25.000 kilogramos.
Adquisicidn de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

== - — = — _—— 1
JORNALES MATERIALES TOTALILS
MESHES = — —
Peselas Peselas Peselas
Enern 2,600:52 = 2,600'52
Febrero. [,83367 3,530 40 52082797
Marzo . 43579 L] 1.403:74%
Abril. 57188 - ST 8E
Mayo. = 2,854122 2,854°22
Junio. - 1.29924 1.20924
“Totales. 544176 8.651/86 14,093762
Urbanizacion de la zona maritima delante del
Depésito Comercial
h8o‘oo metros cuadrados de construcién de adoquinado en los ande-
nes del depésito de mercancias.
g5¢o0 {d., id., de id., id., en el pavimento de las calzadas.
860‘00 id., id. de levante y reconstruccién de adoquinado.
7000 metros lineales de levante y colocacién de bordillo.
150‘00  id! id. de levante v colocacién completa de via férrea.
20000 fd.  id.  de arreglo v nivelacion de id., id.

Colocacién y asiento de plataformas giratorias.
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Plantacion de o pldtanos en los andenes situados frente
Depdsito' Comercial.
Suministro de adoquines de la cantera «Negrita».
Adquisicion de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

JORNALES MATERIALLES TOTALEE

MESES i, i =
Peselas Pesetas Pezelas

87:50 112080 1,208:30
3913 3,000:00 30025
AR D 4204010 82815
A36501 21880 65481

(1 2h 5400 11425

Enero
Mayo
Junio. .
Julio.
Apisto .
Novienibre
Diciembre.

b TR — 897434
2962497 — 260237

524287 A81590 | 1005657

Tolales.




Derribo dé los Almacenes del Muelle

Nuevo y construccion de otros para el servicio de 1as obras

Derribo de los almacenes ndmeros 10, 13, 14, 18 y 20
del Muelle Nuevo

35¢00 metros cubicos de excavacion en tierras.
333¢00: id. id. de demolicién de mamposteria.
7200 id. faai il 6 id. de fabrica de ladrillo,
ztaboin it id. de id. de silleria.
32¢00 id. cuadrados de id. de terrado compuesto de vigas y solera.
Transporte de vigas, puertas y ventanas al almacén de la obra.
Limpia y apilado de ladrillos.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — — S
Peselas Peselas Peselas
|

Abril. 1,433'43
iM‘dyO. Rl gy G P e | E 57088

RO IES i s o ot e 11368 il 170508

Instalacién de 13 bolardos en el paramento Norte
del Muelle de Barcelona

Instalacién completa de 12 bolardos.
Adquisicién de materiales.




Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

i | JorNALEs MATERIALES TOTALES
MESES | — = L

| Peselas Peselas Peselas
Junio ' AL — 54167
Julio. P PR Y 67565 — 67565
GG e e L ER T LS 431481 — 43181
Septiembrs: L o0 G 2RT R G242 379°93

i

LB Ll Feiih Lo | | Ot B4 93744 2,02896 I

Reforma de la distribucion de la zona maritima,
en el Muelle de Atarazanas

1.26500 metros de excavacién en tierras y su transporte 4 terraplén
para la formacién de andenes.
Sotoo id., id. de demolicidn de mamposteria.
280%0 id., id. de arena cargada, transportada y acopiada para ado-
quinado. .
6.531°00 id. cuadradosde adoquinado en el pavimento de las calzadas
y depasito de mercancias.
5317400 id., id., de id., levantado en id., id.
14000 id., f;|,, de pavimento de cemento para las aceras.
18600 id., id., de arcna antigua levantada.
274500 mctms lmcalu de bordille levantado en las aceras.
40300 id., id. de asiento y colocacion de bordillo, en las nuevas
aceras y burladeres.
Jqz2fouid., id. de levante de via férrea Vignole.
18400 id., id. de via Phenix completamente colocada,
Levante de placas giratorias v su transporte v depésito.
Id. transporte y colocacidn completa de placas giratorias
en su nuevo emplazamiento,
Traslado de un cambio de via frente 4 la nueva Aduana.
Suministro de piedra labrada para bordillo.
Construccién de cajas para arholado.
Adquisicifin de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:

4
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JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES AL — —_

Peselas Pesetas I Peseias

Julio. 1,103,70 = 1,103:70
Agosto.. 3,5973'85 62313 4,596°98
Septiembre - 4,787 3% 1,21140 ,99874
Ocinbre. | 551226 9,084:00 14,59626
Noviembre. . 4,402'84% 3,250:00 7,65284

; Diciembre. 3,010¢10 6,000:00 9,010410 |

Totales. . 22,79009 20,16853 4) ‘}'h(’-"

Adoquinado de la calzada inmediata a
de la Nueva Aduana

la fachada principal

32700 metros cubicos de excavacion en tierras ¥ su transporte 4 te-

rraplén.

50‘00 id. cuadrados de arreglo de’la base de adoquinado.

67130 id.,

de adoquinado nuevo.

Acopio de arena para adoquinado.

Censtruceidn completa de cuatro

tapar 12 pozos de las cloacas.
Suministro de adoquines.
Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

albanales para desagiie y

|
)I JORNALES MATERIALES TOTALES
MESES — = =
‘ Pesetas ' Pesetas Pesolas
[ [
|
Octubre. 8 291481 | = 201481
Noviembre. : i 1,065:69 e 1,069:69
Diciembre. | | 98350 8,05560 9,013510
Tolales. . L 2.345'00 8,055:60 10,400460

- Urbanizacién y guarnido del Muelle de las Baleares

Excavacion en tierras y hormigén y mamposteria hidrdulica para ci-
mientos de las columnas de los tinglados.




Excavacion en tierras para colocacién y asiento de la caferia de dis-
tribucion de aguas.

Id. en firme para adoquinados.

Colocacion v asiento de via férrea con las excavaciones y hormigé6n
correspondiente.

Id., id. de seis placas giratorias.

Ejecucién y mano de obra empleada en la construccion de damas de
mamposteria para Jos cimientos de los apoyos de los tingla-
dos.

Acopio de piedra procedente del muelle Nuevo para cimientos de las
damas. ,

Labra v asiento de la silleria del muro de separaciéon del muelle de
Baleares con el embarcadero de Pescadores.

Demolicion y nuevas construcciones que se han precisado para enlazar
las rasantes del muelle de Baleares con el embarcadero de
Pescadores.

Adguisicion de materiales.

Cuyos'trabajos han ocasionado los siguientes gastos:

}_ S— T o - o) i

| JONNALES | MATERIALES TOTALES
; MESES , e =

i Pesetas Pesetas Peselas |

.f

St G0 e i |, A28:96 = 1,398'96 |

T e (A e e e 241721 83317 3.250:38 |

Saptiembre . SR 2 k4871 T L8E%68 380730 |

S RE ety by Tt s e 5Pt 5L 396051 9,920°68 |
Nuviembre: . = . .. 5260483 (5, 33049 11,609:32
Diciembre: . . . . . l 527 219(19,94 7,889:21

I  omal

Tt iy, s o ” 2310415 1470179 37,805,084 |

. |

e |

Distribucién de la zona de servicio en el
Muelle de Pescadores

200°00 metros cubicos de demolicién y derribo de mamposteria y
silleria.
100‘00 id., id. de fabrica de lladrillo. ¢
Adquisicién de materiales.
Las cantidades invertidas son las siguientes:
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— = i : ——
| FORNALES MATERIALES TOTALES
M ESES {1 - T =
- | Peselas Peselas Pesetas
Diciembre. . 1,09604% 775 1,51379
TOlatdss @ | 1,09604 775 LeT3an |

Gastos de las pruebas oficiales para la recepcién del
dique flotante y deponente aprobados por R. O.
de 6 de Julio de 1903

Jornales y materiales empleados en los trabajos preparatorios para
las pruchas oficiales del dique flotante'y deponente, autorizados por
R. O. de 10 de Septiembre de 1902 v abono 4 la Compania Trasatldn-
tica por practicajes para la conduccién y amarre del vapor «Ciudad
Condal» al dique v vice-versa y el seguro de diche buque durante
ocho dias correspondientes 4 la entrada, estancia v salida del dique.

Abono 4 la Sociedad «l.a Magquinista Terrestre v Maritima» con -
tratista del dique flotante v deponente de los gastos ocasionados por
jornales v materiales empleados ¢n las pruebas oficiales del dique con -

~los vapbres «Amaliay «Canalejas» y «Ciuda Condal» por haberlos sa-
tisfecho anticipadamente la indicada Sociedad, en cumplimiento de lo
dispuesto en la base 67 de las que rijen para ¢l contrato.

Cuyos abonos se verificaron en los siguientes meses:

LR e

Tl e S A e o .oty

Marzo 1.330%00

Julio 35.7064¢15
ToraL. 40.8216¢ ~

Muelles de Espafia, Baleares y Nuevo
Los trabajos ejecutados por el contratista consisten en:
10095240 metros cubicos de horimigdn hidraulico en bloques fabrica-
~dos en el taller
422064930 meétros cubicas de terraplén con productos del dragado en
los muelles de Baleares v Nuévo.




ndza‘3y7

‘14 fi3o‘270

32421020
432000

20050
72005000
3360000
12284980

1221430
245830
13'000

204029
33¢220
333600

26506860

4763500
76000

=R A e

metros cibicos de hormigon hidraulico en bloques coloca-
dos en obra.

id., id. de terraplén bajo el nivel del mar en los mismos
muelles.

id., id. de terraplén sobre el nivel del mar en los mismos
muelles. :

id., id. de dragado con draga de vapor en el muelle de las

- Baleares.

id., id. de id. con draga de mano en id.

id., id. de id. con draga de vapor en el muelle Nuevo.

id., id. de id. con id., id. en el muelle de Espana.

id., i{d. de mamposteria hidrdulica con piedra de las can-
teras.

id., id. de mamposteria ordinaria con piedra de las canteras.

id., de silleria aplantillada con piedra de id., id.

id., id., de silleria aplantillada con piedra de las canteras
empleadas sin labrar.

id., id. recta con sillares procedentes de las demoliciones.

id., id. de demolicion de silleria.

id. lineales de arreglo de la base de fundaci6n para asiento
de blogues.

kilégramos de hierro fundido en bolardos y placas de los
misSMmos.

id. de hierro forjado en tirantes y tuercas.

id. id. id. en argollas.

Colocacién y pintura de 28 bolardos.

Id. de 4 argollas.

Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones:
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NG e e
\ /i |]'n*\-,
= e = —_— —_— : /
[MEPORTES \ i e
MESES — ;
‘i Prselis
|
N o r o ok ey e F T Rt T T e e S 38,0465
e e e e S e e e i) 12,537°63
T 7 Wi 1 s T ey e A T e e = e 41,9282
N e e e R i g = e e Rl 2394948
N e e h Pty  nen TS AT DR G e e - 17,6714
AR ST Cl et T et € S el L, ey S O e 3!-),33()‘93'
T O e L e W el T, 4 W - i o e Tt ey oy Sy Al 45,R02440
At e R s el e iy (B e M T e L e 54,708:39
N IS O LA o Ay oy 2 VLR RNl g i L e G M S e 2403675
e TU L DS S P Pl Sl I i b ey e L R E S et iy 406,49900
STl o T S g o B i i s el 42,674:86
Dy TEI O R IE r R e % Tl IR 5 g el e AR = i 30,38414 [
- =5 e
o7 17 in Wl B | R T A LA = R e e Y] || i)h.l.ll‘b‘) i
I

Prolongacion y reforma del dique del Este

Los trabajos ejecutados por el contratista han consistido en:
28017°00 metrus cubicos de escollera de mampuestos formada con
] piedra de las canteras.
5455¢25 id. id. de hormigén hidraulico en 179 bloques fabricados
en el taller.
8225 {d. id. de hormigén hidrdulico con cemento grappier, su-
' mergido en fresco en la tortada general.
10000 id. id. de hormigén hidrdulico con cemento grappier, su-
mergido en sacos en la tortada general.
fo‘oo id. lineales de arreglo de la base de la escollera.
2374150 kilégramos de hierro fundido en armaduras para la suspen-

sion de bloques.
Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones
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Noviembhra ) 44505
Diciemnbre. : 20),590:27
Total I 272, 65593

Dique flotante y deponenté

Abono 4 los Sres. Clark v Standfield, adjudicatarios de la construc-
citim del dique flotante y deponente, de acuerdo con la Sociedad «La
Maguinista Terrestre y Maritima» del ultimo plazo 6 sea el 10 por
ciento de la cantidad de2,716.goopesetas en que fué adjudicada dicha
construccion por R. O. de 23 de Julio de 1895 y en cumplimiento de la
base 79 de las del contrato y en virtud de haberse verificado satisfac-
toriamente las pruebas oficiales del dique v extendida el acta de recep-
cion provisional del mismo, conforme i las bases 65 y 66 de dicho
contrato.

La cantidad abonada de 271,690 pesetas se incluyo en las cuentas
de Enero.

Instalacion de ascensores, descensores y demas aparatos
para el servicio del Depésito Comercial

Abono & los sres. Ubach Hermanos y Campdera del tercero v ul-
timo plazo del impuorte total de los £y tornos eléctricos que asciende
segun contrato a la cantidad de 96,600 pesetas por hallarse efectuado

L5407




el montaje definitivo de los mismos, cumpliéndose con todo ello lo que
previene el apartado 2.” del articulo 33 del pliego de bases que rigen
para este contrato. :

Dicha cantidad de 32,200 pesetas fué¢ incluida en las cuentas del
mes de Febrero.

Abono 4 la Sociedad general de Electricidad de Berlin del tercero v
altimo plazo del importe del material de 16 ascensores v parte eléc-
trica de los mismos que asciende segin contrato 4 la cantidad de
234,239'90 pesetas por hallarse montados completamente dichos apa-
ratos v verificada la recepcifin provisional de los mismos, habiéndose
cumplido todos los requisitos que previene el apartado 2. del articulo
33 del pliegn de bases que rigen para este contrato.

Dicha cantidad importante 78,079'98 pesetas fué incluida en las
cuentas del mes de Mayo.

Instalacién de bastidores enrejados para las ventanas
del Depédsito Comercial

Abiono 4 D. José Grau Santamaria, por la construccién y coloca-
cion de ocho pares de medio bastidores enrejados para resguardar los
vidrios de las ventanas del Deposito Comercial, segun condiciones y
concurso publico importante 84°50 pesetas, cuya cantidad se incluy¢
en las cuentas de¢l mes de Febrero.

‘

Adquisicién de los aparatos y anejos necesarios
para el transporte de fuerza motriz, establecimiento de
luz eléctrica y avisadores de incendios
en el edificio Deposito Comercial

Abono 4 D. Juan Vila ¥ Font, del tercero y ultimo plazo del im-
porte total del presupuesto, para el suministro ¢ instalacion de los avi-
sadores de incendios que asciende 4 la cantidad de 18.048'59 pesetas
oro, con arreulo 4 lo dispuesto en la base 17 del pliego de condiciones
aprobado por R. O. de 12 de Diciembre de 1900 y escritura firmada
con la Junta del Puerto en 20 de Enero de 19o2.

Abono 4 la Sociedad general de Berlin, de los plazos segundo v
tercero del importe del presupuesto para el suministro ¢ instalacion
del alumbrado eléctrico, clevadores mecanicos y transportables, cin-
tas portétiles y grias moviles de puente, que asciende 4 la cantidad de
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270.708 pesetas oro, con arreglo i lo dispuestoen la base 17 del pliego
de condiciones aprobado por R. 0. de 12 de Diciembre de 1900 y es-
critura firmada por la Junta del Puerto en 29 de Agosto de 1g9ot, por
hallarse terminada la instalacién y aprobada el acta de recepcion pro-
visional. 4

Cuyos abonos se verificaron en los siguientes meses.

MISSES Peselas

B TR Uy Y e g SO Tl st [ gy 1 rrieges kg 6 s = 0, & 243655
e Tl e i el g R 7 e S Lt
AFOIONS S e S e e, M e R s e 166 58693
T T A e o h e o i s S o TS Mo i L el 36,329°01

206,578 T4

Adquisicion de 32 basculas para el servicio del
Depoésito Comercial

Abono 4 D. Manuel Galcerdn y Tolrd, del importe total del sumi-
nistro de 32 béasculas para ¢l servicio del Depdsito Comercial, con arre-
glo & la base 21 de las del concurso y contrato firmado con la Junta
del Puerto en 18 de Septiembre dé 1go1 habiéndose incluido dicho
abono importante 17.051'67 pesetas en las cuentas del mes de Abril.

Trasformacion de una grua hidraulica de 1y 1/2 tons. en
eléctrica, autorizada por R.0.de 2 de agosto de 1902

Abono 4 D. Federico Armenter, del suministro de los electromoto~
res, dos controllers, un cuadro completo de distribucién, un electro-
iman completo, un toma corriente, un interruptor, dos ruedas denta-
das v pifones de acero fundido con sus gjes, una corona dentada v
un pinén con sus ejes de acero, v cojinetes de bronce y pernos de fija-
cion. :
Suministro de una plataforma de plancha de acero con sus mcnsu-
las vy vigas adheridas 4 la parte movil de la grda una cabina de ma-
dera de melis con cubierta de zinc ondulado puertay ventanas con cris-
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tales, dis soportes con doble cojinete v sus ejes, un tambor molinete
acanalado, un freno mecdnico con sus palancas de maniobra, tensores,
etcetera, una polea para el extremo del pescante, rodillos, guias y ca-
ble metélico de 16 m/m. Instalacién del material eléctrico para el fun-
cionamiento de la grua y fluido suministrado para las pruebas oficiales
de dicha grua.

Cuyos abonos se verificaron en los meses de

MESES Peselas
A e e e T e gt T e L RSl S R 12.000:00 i
51, LU i o s i (riey LR . ¥, AL ¥ b i G20
Talalhicu S s o s A ey 1847245

Pruebas oficiales de los aparatos del tren elevador
de granos, luz y fuerza para el servicio
del depdsito comercial.

[mparte de los jornales satisfechos desde el 28 de Agosto al 5 de
Septiembre, con maotivo de las pruebas oficiales verificadas en los apa-
ratos del tren elevador de granos y transporte de luz v fuerza para el
servicio del Deposite Comercial vy en la descarga del trigo del vapor
«Uuascoy alijado por cuenta de la Junta de Obras del Puerto.

Cuyos gastos se abonaron en los meses de:

|
Agosto . i 406394 |
SR A S e SR S S AU e e R = L 3,90032

|
MESES ; | Peselas
|

O T T IS Eoa e e R, = %1 o A o s Lo 7.96426 |

-
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Adquisicion de un barco-bomba y una lancha de vapor

Abono a D. Jasé Burell, de la ter¢era parte del importe de la cons-
truccién v suministro de un barco-bomba de vapor, con arreglo 4 las
condiciones aprobadas pur R. O. de 1y de Abril de 1898 y cuyo presu-
puesto de adjudicacion aprobado por R. O. de 20 de Junio de 1go2
asciende 4 la cantidad de 300.000°00 pesetas por haber cumplido e
contratista con la base 3o de las del contrato, por tener acopiados enj
el taller los materiales que han de entrar en la construccién del referi-
do barco-bomba, y segun escritura firmada con la Junta del Puerto
enn 1.0 de Octubre de 1g02.

Abono al mismo de la tercera parte del importe de la construcciin
y suministra de la lancha de vapor contratada en |a cantidad de 3poeo
pesetas, por haberse verificado la botadura y pruebas oficiales para la
recepeion provisional de dicha lancha v haber camplido el adjudica-
tario con la base 34 de las del contrato v escritura firmada conla Jun-
ta del Puerto e¢n 1.2de Octubre de 1902.

Dichos abonos se verificaron en los meses de:

MESES Pesetas

100,000:00
10,000:00

Seplicmbre

Dicizmbire.

TRy A A Al et S e Tl B, U AL

Conservacion de las obras, servicio y policia

26301200 metros cibicos de dragado en fango en el antepuerto.
29700 id., id. de extraccién de escollera del fondo del mar en el

antepuerto.
212'00 id., id. de extraccién de fango y tierras en la carretera fren~
te la estacién de Matard. '
94500 id., id. de piedra machacada empleada en los afirmados.
23000 id., id. de acopio de piedra para machacar, procedente de
las demolicitnes.
5410 id., id. de demplicion de fibrica de ladrilla.




4710
3300
7079
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1oz
23200
12450
918600
120500
3800
11160
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4700
5000
15000
11300
5600

3850

36000
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metros cibicos de excavacion en tierras para cimientos.

id., id. de hormigan hidrdulico para id.

id., wl. de mampasteria hidrdulica para id.

id., id. de tierra para relleno de fosas v rasantes de los
muelles.

id., id. de fabrica de ladrillo con mezcla hidriulica.

id., id. de arena para adoquinado.

id. cuadrados de revocado y enlucido en paredes.

id., id. de recorrido de adoquinado en los muelles.

id., id. de adoquinado en los muelles.

id., id. de levante de adoquinado.

id., id. de recorridn y afirmado en los muelles.

id., id. de pared construida en un almacén del mue'le Nuevo.

id-, id. de reconstruccidn de pavimento de cemento en el
muelle del Depésito.

id., id. de tabique construido en la pared de cerca del De-
pdsito Comercial.

id., id. de recorrido v afirmado en los pasos 4 nivel.

id. lincales de colocacién de bordillo.

id., id. de tagea de 020 por 0‘20 construida para desagiies.

id., id. de colocacion de losas de tapa para la tuberia de
presion de las gruas hidrdulicas.

id.. id. de arreglo v nivelacién de vias férreas.

Construceion de 4 pozos para desagiie de las tageas.

Traslado de 2 bdsculas al muelle de San Beltran.

Colocacion de 12 guarda-ruedas en id., id.

Id. de 22 argollas en el mismo muelle para descarga de
carbon.

Limpia de los almacenes generales de deposito.

Traslado y colocacidin de una cerca de madera al muelle de
Poniente. '

Arreglo de bocas de riego.

Recorrido de muelles y andenes.

Traslado ¢ instalacion de dos excusados en la darsena del
dique flotante.

[d. v colrcacidn de un kiosco en el muelle de San Beltrdn.

Derribo de la cerca de la primera manzana en el muelle de
San Beltran. £

Reparacién del tejado de una barraca en el muelle de Pes-
cadores.

[d. de imbuirnales y desagiies en las platalormas giratorias.

[d. de un excusado en el Depésito Camercial.
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Construceinn de una caseta en el muelle de San Beltrdn.

Id. de 7o metros lineales de tagea en los alrededores del
Depdsito Comercial.

Construceitn de 3 imbornales en id., id. de id., id.

[d. de 6 metros lineales de tagea en el muelle de Poniente.

Cambio de emplazamiento y asiento de plataformas girato-
rias,

Peguenas reparaciones en las habitaciones de los Mozos de
ias Escuadras, Casa de médqguinas y Capitania del Puerto.

Recorrido v rejuntado de losas v sillares en el muelle de
Barcelona.

[d. v limpieza de vias férreas, cambios y plataformas gira-
torias v puentes-bdsculas.

Arreglo de cambios de via.

Construccion de cufias, defensas y durmientes para el dique
flotante y deponente.

Construccion de aparatos para el Depisito Comercial.

[d. de topes para las placas giratorias de las vias férreas.

Id. de trapillones para las bacas de riego.

[d. de una caseta para la darsena del dique.

Id. v ¢olocacion de marcos y puertas para los tinglados de
los muelles de la Barceloneta y de la Muralla.

1d. v colocacién de vallas para los excusados del muelle de
la Barceloneta.

[d. de una escalera para el muelle de la Barceloneta.

Id. y reparacion de mangos para herramientas.

Id. de cimbras y andamios.

Id. y colocacion de puertas en los excusados.

Id., id. v pintado de tres rastrillos para el muelle de Bar-
celona.

Id. de cajas para arbolado.

Id. de marcos y cajas para las basculas.

[d. de un armario para la caseta del muelle de San Beltran.

Id. v colocacion de un rastrillo en la darsena.

[d. de un armario para el cuarto de la marineria.-

Id. de martinetes.

[d. v arreglo de moldes para bloques.

Id. de caballetes plantillas y reglas para el muelle de la Bar-
celoneta.

Id. de pasamanos para las escaleras del id.. fd.

Pequeias reparaciones en la Casa de maquinas, Taller de
reparaciones, Capitanfa del Puerto y Almacén de Esparo.
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Reparacion de los embarcaderos de los vapores dmnibus,

Id. de basculas en ¢l muelle de San Beltran.

Id. de plataformas y frenos de las griias de mano.

Id. de poastes y rastrillos.

Id. de wagonetas y carretillas de manu.

[d. del kinsco de fontaneria.

Id. del embarcadero de la Comandancia de Marina.

fd. del id. de la Puerta de la Paz.

Id. de un kioco en el muelle de San Belirdn.

Id. de Vigas para durmientes.

Id. de un kiosco en el muelle de la Barceloneta.

de un rastrillo de] dique del Este.

Id. de carretnnes para las vias.

Id. de las puertas de los tinglados.

Id. de las puertas, ventanas y armarios.

Id. de una estanteria en las oficinas de la Junta.

[d. de las dragas de Barcelona y Tarragona.

Id. de los ganguiles y barcazas.

Id. del vapor ganguil FFrancoli.

Id. de lanchas para bloques.

Id. de id. de la draga.

Id. de sitiales para las excusados.

Id. de baldes para los almacenes.

Id. de carricubas.

Id. de las cabrias flatantes nuimeros 1 y 2

Id. de la cabria flotante de 8o toncladas.

Id. de botes para el servicio de Jas obras.

Gastos del taller de carpinteria.

Pintado del patio, antepatio y escaleras de la Capitanfa del
Puertn.

Id. al 6leo de 6 puertas en la id., id.

Id. de casetas y kioscos en el muelle del Depdsito.

Cambio del poste v farol del muelle de la Capitania.

Id. de gatillos para las giratorias.

Reparacién de las graas hidrdulicas v tinglados.

Id. de las maquinas motrices.

Id. de la Draga, Vapor y Ganguiles.

Id. deTa Draga y génguiles de Tarragona

Id. de barcazas y lanchas de transporte.

Id. de las gruas de mano de los muelles.

Id. de las vias férreas v plataformas giratorias.

‘_
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Reparacion de cangilones para las dragas.

Id. de varios aparatos del digue flotante.

Id. de bocas de riego y canerias para aguas.

Id. de las cintas del tren elevador de granos.

Id. y construccion de soportes para id.

Id. de railes, tornillos y tuercas para las vias férreas.

Id. de varias piezas para el varadero publico:

Id. de los puentes-hbasculas.

Id. y construccitn de varias piezas para ¢l taller.

Id. de la cabria flotante de 8o toneladas.

Id. de las cabrias flotantes ndmeros 1 y 2.

Id. de la grua de vapor de 70 toneladas.

Id. forrado del gdnguil Francoli.

Id. de la caldera del taller de reparaciones.

[d. v construccion de amarras para el muelle de la Barce-
loneta.

Aguzado y compostura d¢ herramientas.

Montage de una bascula en el muelle de San Beltran. '

Instalacién de bocas de riego y caferias en los muelles de
Cataluna y Baleares.

Gastos del taller de reparaciones.

Id. de la Casa de maquinas. i :

Conservacion de cdificios y obras de fabrica.

Id. de las vias férreas, cambios y plataformas giratorias.

Id. de los pasos d nivel.

Riego y limpieza de los muelles.

Desinfeccién de excusados.

Limpieza del fondeadero.

Servicio del dique flotante y deponente.

Id. del varadero publico.

1d. de las gruas hidraulicas.

Id. de las gruas de mano.

Id. de la cabria de 8o toneladas.

Id. de la grua de vapor del muelle de la Barceloneta.

Id. del abastecimiento de aguas.

Id. de la aguada ¢ incendios.

Id. de los puentes-bdsculas.

Id. de los excusados.

Vigilancia y policia.
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Las cantidades invertidas por todos los servicios de conservacion,
se consignan en ¢l presente cuadro.

- ale 2 l JORNALES MATERIALES TOTALES :
MESES e i et
Pesetas Pesetas Pezelas
UTTETHOR vyt Sap e AR i e 2777057 11,136<30 3890687
T T T AL e L g 28 420460 11,399 4% 34 R 04%
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oo s Rt T e b AT 4D 54,464 25 94, 83667
AC OIS P S et A TT3 17,8408 52,6901
Septiembre . . . . . .|| 3210396 10,330:04 243340 |
A A e e e e R 32 25663 fek, THE* 2 i6;92255 |
Nowiembre, . . '+ . . 32,327'83 8,206:71 453454 |
Dietembres . 0 i, 46.901473 48,810:66 #5,721439
Trifaies <o . Ll 7R 8608 988, 5140 681,365106

Resumen general de gastos por el concepto de las obras

Pesetas,
Personal y material de la Direccidn facultativa, Admi-

nistracion de la Junta v gastos afectos a los servicios

de explotacion . . . T - 123,749 44
Careneros para el servicio dd dlqut, ioL(mu. y LILp()—

Al G S A 98,1269
Darsena para el servicio del dlque Ilotantc y deponcntz_ 11,486¢48
Terraplén de refuerzo del puente de servicio del dique

flotante v deponente . . . 1 49,00406
Ampliacion de los terrenos de la playa d<_ la mar \ icja 10,6805
Cierre de los tinglados del muelle de Barcelona . . . 2¢,357°38
Distribucién de la zona de servicio en el muelle de la A

Muralla . . . B SR Tt il S

Instalacién de tmglados en cl mudle dc Ea \Im ‘11]31 by 11k 24310431

T RTTARVESTHE s o7 el fi7d,704%27
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: Suma anterior. . . ¥
Distribucion de terrenos del muelle de la H.lrcclmma
Instalacidn de tinglados en el muelle de la Barceloneta.
Instalacién de vias-férreas en los muelles de la Barcelo-

neta v del Deposito. . . :
Urbanizacitn de la zona maritima d(*lanu dc_[ Depm.ato
BT Tt ] AR 7 g s
Derriba de Ins almacenes LlLl mu<.llc \Iucx Ny construc-
cidn de otros para el servicio de las obras .
Instalacion de 1.3 bolardos en el patmmemo Norte
muelle de Barcelona . . . = I
Reforma de la distribucidn de la zona maritima en el
muelle de Atararzanas. . .
Adoquinada de la calzada mmcdxata 4 la tadmda px inci-
paldeitpuevaddoaga, o 8 E T T
Urbanizacion y guarnide del muelle de las Baleares .
Distribucion de la zona de servicio en el muelle de Pes-
cadares - . s e =
Gastos de las pruebas nhuaies para la recepciaon del dl—
que flotante v deponente. . . . .
Muelles de Espana, Baleares v Nuevo. .
Prolongacion y reforma del dique del Este.
Dique flotante v deponente . : e
Instalacién de ascensores, descon'-.m es-y dcmas apara-
tos para el servicio del Depdsito Comercial. . . .
Instalacion de bastidores enrejados para las ventanas del
E L[S B oy el S o e e S e Py T
Adgquisiciin de los aparatos y anejos necesarios para el
transporte de fuerza motriz, establecimiento de luz
eléctrica v avisadores de incendios en ¢l edificio De-
posito/Comergial . . . o : :
Adquisicitn de 32 bdsculas para el SErvicio ::] ¢l Depo-
sito Comercial . . . . 5T
Transformacion de una grua hxdlau]u,a L]C‘ IV I/2 tone-
ladas en eléctrica. . . e <
Pruebas oficiales de los aparatos dd tren oevadur de
granos, luz vy fuerza para el servicio del Depésito
Coaperaiaisnn ety o s .
Adguisicion de un barco-bomba y una lancha de apur
Conservacién de las obras, servicio y policia

del

TaTaL,

b73,764,27

€
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166 ,757 38

14,00362
10,050647
1703168

2,028 90

42,058°62

10,40000
37,8054

1,51:
40,821¢bg
420,570°69
272,6354°93
271.6g0‘00
10,27
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200.57874
17,051°67
18,072'30

7500426

110, Q0000

681 361 0h
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Durante el afio se han ocupado los siguientes operarios

puladores de grias y basenlas.
Patronos y:marineros. . . . .
Buzos. o~ : )
Albainiles canteros y empedradores
Carpinleros v calalales
Herrervos. .,

Peones .
Carros.

» Totales. .

Maguinistas, ajustadores, fogoneras, mani-

NUM B0 JOREMNALES
]1 17,76125
144 3036800
8 1.310°00
{36 14,729:00
(i [3, 32350
12 {,590:75
596 113,054 75
53 461425
Loss | 180751550

'
[







ESTADO DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACION POR EL PUERTO DE BARCELONA
Importacion en pabellén Espafiol

COSTAS DEL NORTE DE EUROPA

ANOS
| INAMARCA

BACALACI ! BHEECTOS

ISLANDIA

RUSIA, SLIECIA Y NORUEGA

MATHERA

BELGICA

HOLANDA

EEEETRS

INGLATHERRA

CARBGHM MINERAL

EFELCTOS

2.207,854
4. 156, 1344
13,613,298

537,262
3.295.478
H.440,326

3.952,74%

22,474,969
65.807,1:55
40 635,917
108.967, 362
~ 48.883,090

37.896,596
32.720.108
259405, 859
30.942,038
23.924.314

Ni O
13
FRAMCIA ALEMANIA | PORTUGAL
EFECTDS EFECTOS EFECTOS

2 315,180
3.004.429
3.406,557

107,599

3.454,898
1,049,857
1.817.672
2.665,774
1,336,818

100
145505
1.562.199
517,203

1804, i
19011,

1901... —
AT = )

AR ..

3.513,001
3.582, (i
4071833 |

4.293,038

EFECTOS
1890, — - ;' —
190, N~ — ' 251,471
14901 ... = - ‘ s
1908, =z _— . 4
TQOHERIES T o 24,238 | 133,826
1,128,390 3.490.474 1541968

S

136,717
A48 R30
05 E,THY

11,074

Importacién en pabellén Extranjero

29 218,955
32 394,228
o703, 241
15.177,554
30492,201

32.903,368
32,819,096
27.514.855
24.964,077
28,112,760

497708110
577.803,858
572.891,249
5112.392.573
666.347,630

27.404,288
14.895,833
T.728;780
7707, 5066

10:740,667

8.306,740
4£.956,833
65.3741.095
3.291,709
3 718,631

18,077,634
14-776,932
13389496
18,245,208
18. 141,005

135
42,108
.13 =02

|

wn
O
|




Importacién en pabellén Espaiiol

COSTAS DE LEVANTE

SUR
ITALIA 1k

FRANCIA

SUR nDld RUSIA

GRECIA MAER NEGHRO, DABPAaNELOS AUTSTRIA

ISLA
DEL
MAE IONICO

TURDLTA

MARMOL

1899,
1500 .
1901 ...
1902,
1903

188,550

5,680

EFELT0S

l2.59:3,-’t£»—‘:
I'1.166,493
7.919,761
0.7T56,634
15026897

EFECTOS

EFECTOS

ERECTOS

TRIGO

| EFECTOS

EFECTOS

EF)ECTOS

67.8062,138
38.254,399
45.593,796
52,238,244
61 480,313

§97.000

I 267,352

1899,
1900.... |
1901 ..
1902,
1904 .-

| 38606373

19:317,488
2).57 1,829
24,426,265

24,670,766

D= 200
2,581,398

#.622, 753
4:978,882
5.610,108
8.321,291

4.185,136
5.898,495
2,191,941
6.165,895
10).8R86.436

20 M s
4.569,382
1.166,201
D. 3“,. 53

T2 6498

2.4516,238

562,142
157,790
6.762,768
AT AT

Importacion en pabeHon T*“\tranjero

£.408, 881
7830072
5.2 2,.’.()‘}

244957

K0 .081,7

82240521
510,892,220
42.843,460

31.099.598

e

3. 183,048

3. 252075
£.047,453
£.098. 447
8.953 247

4008, 3113

S.4#71,183
8.554,094
27.207 484

3.396,616




Importacién en pabellén Espatiol

ASIA

AFRICA

ASIA MENUR, ALEJANDHIA
SMYENA

GO AR

DEL IN. A1),

NORTE DE AMERICA

ESTADOS LIRIDOS

COSTAS DEL

ANTILLAS

MG
NUNPURAS
COSTA RICA

SANTT DOMINGO

ALGODON EFRCTOS EFHETOS ALGOOON EFECTOS EEROTOS EFECTOS EFECTOS
== 5707029 3.254,452 35,0000 1182 29,144,453 3.596,912 838.694 —
371,460 1.922 989 6.395,165 65 243,168 30481 534 — 2. 731,471 &
916,4%4 480,518 7.382,128 36.018.301 27,544,332 4.905,793 5.995 982 =
271,030 214,181 3.528,668 36,068,771 14550249 5.881.045 8 111,163 —
= — 3.230,910 24 Ri8513 11.024,248 4.867.923 7.182.154 —

Importacién en pabellén Extranjero

C.851,490 &5 303 651 400,000 ST A7 20.880,791 | 2715987 — -
7061475 23.616,997 L.135.000 15.564,002 22096497 | — — =
T ATH 020 10.587.235 TR0, 000 20).324.061 12,750,831 [ — - =
101, 725092 15.446,904 A7 058 237306251 11.908.172 — — -~
GAETR9 4,784,930 Has,3(2 3%, 121,890 171457352 - — —




Importacion en pabellin Espaifiol

COSTAS DEL S. DE AMERICA  [COSTAS DEL 0. DE AMERICA OCEANiA

CHILE D GUATEMALA)| BOLIVIA L y
| ARCHIPIELAGO ISLAS FILIPIRAS

ANOS U MBIA BRASIL [0:HE LA PLAT ;
ECUADOR, COLOMBIA BE! KIO-DE LA PLATA R |PERD alTO ¥ BAJO

ALGDDON EFECTOS EFECTOS EFNECTOS _ EFECTOS EEECTUS | EFECTUS

1899.. ... = Bt = 11.197.870 : — o 3. | 504,143
1960 ... = =5 42,750,361 24,000 — 3,798,012 Tt

: l
190 et 500.703 — 29, 450121 37 342 — 2L | 5.41660 836 ___
B0 T il 1.103,049 11879285 — — — i A S g
F G et — 578:194 15246, 715 -— — — & 401,218 l

Importacién en pabellon Extranjero

1899 .- 13,8490 — ! D4 161804 —_ - L y L
1900 ....... 21,483 — 40,759,483 — = =Y 0
{90l 5.471,958 — 14022, 61 — — 4156911 1.447 810
Fa02 = 18,225 6.700.645 = o =1 st
1003 Lo o =L 622,842 13.279,765 — — oy Ll




Resumen del movimiento de importacién por el Puerto de Barcelona

Bugada espanocles| Buques espanoles|Buques esp.;xiolcs Buques espanoles Buquesespar’noleslBuqucsespa.1oles Buq. extranjeros Buq. extranjeros | Bug. extraijeras | HESCARGA
4 3 ; procedentes procedentes procedentes procedenles procedentes procedentes :
A prosEAsites precedsiizs fEacsaehich de la América | del Extrenjuro | dclas costas de { defa Amdrica | del Exiranjero |de lis costas e ARl

ANOS de cabataje de Ias Antilas tle Filipinas Extranjera de kurops Asiay Africa Extrinierd de Europa Asia y Africa DE ALTHRA

KILOGRAMOS| KILOGRAMUS |[KILOGRAMOS [KILOGRAMOS|KILOGRAMOS | KILOGRAMOE  KILOGRAMOS| IKILOGHRAMOS ] [{ILDOGRAMOUS | KILOGRAMOS
1899. | 835079397 | 3875800 | 1504143 [ 66312218 | 160.004,92 |  T.677,066 | of 119,879 | $24.706.077 | 63236665 | 1.174173,826
1900...| 333.784,423 — 75,548 | 65.724.502 | 203.761,611 | [2.487 463 | 45.658.499 | 754,011,415 | 30.654237 | 1.005.297,737
1901...1 360.574.335 |  4.905,783 5160, 826 61.472,727 | 180.569,652 | 10.496.936 | 33.962.80% | 806.28.261 24.743,756 | 1.427,586.745
1902...| 560.797 443 | 5.881,046 2258726 50.928,020 | 236.314,797 G 204,688 | 35.644,423 | 706.52%.453 17.393,103 | 1.121.057,256
1903:..| 336:065.004 | 4867928 | 4.401,218 | 35.872,761 | 176.578,193 | 3.072.222 | 45,281 250 | 897.783.10% | 13.133,550 | 1.181.001,221

—

Movimiento del Puerto de Barcelona y cantidades percibidas por razén del arbitrio
destinadas para las obras del mismo

189

19090, ..
1901. ..
L2 .

1903...

NAVEGACION | Toneladas de 1.000 Kilogramos l . RECAUDACION
Lot ! DE ALTURA ToTAL i e
BUQUES ENTRADOS — R — Altura Altura 10l
Nimeco de ) Descarga de Bandera Bandera =t
buques KILOQGRAMOS NESCARGANGS altura Por cabotaje Espanoli Extranjera Recaudacion
— = = S — = = e
Liel | E Bandera
De |Extran- é-lf Bandera |extran- Al Altura Altura
Cabotuje| Jero <'L; TOTALlespanojaj jera | Cabotaje espanola | extranjera | Kilogramos {*esetas Pesctas Pesetas Pesetas
= _..__..l - — |
2114 12,167 | 49 [ 3,846 | 6157 [ 1,063 ! 334,070 [ 232,024 | 942,150 | L174.17F 200 44374 | 464.048%F | 1.884,290°14 | 2.548,591:32
2083 | 15TLH | 31 [ 3.685 | 653 913 | 334784 | 281,973 | 313324 | 1:095.207| 186538 44 530 401547 1 518.30411 | 2.235,243'92
2037 | 1L.Bl14 | 33 | 3.725 | mo2 922 | 360,573 | 2620606 | 86E981 | 1.427.557] 162.265'01 30392151 L15207.673:07 | 1L.B53.860:19
2005 | 1650 | 20 | 4.834 [ 1598 G2 [ 260,797 | 300584 | EIRET2 | 1421087 16235917 5242507 | 1229200596 | |.843,906 1¢
2008 1,691 | 27 1 3.836 | 600 | L0011 336,065 | 224,802 t 956,197 | 1181090} 151 229 1) BATAAEO6 | 14342972 [ 1,922 8654k




Importacién de algunos frutos de Europa, Asia v América

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ESPANOLES DEL EXTRANJERG

1 . (] 5 . i : I —
ABACA YUTE| ALGOHON ! Ly AZULAR l CACAO CE | CHEROS PETROL ED

- | il Sy
1899 208 | 820 ; 52 3
1901y, .. 574 ‘ 3834 ; 7 5 i 55
1901 ... 1,653 10606 | 46 = 276

1902, 210 ‘ 14,510 &5 | — 597

3}
1903 .. 164 15.765 25 | == 242

1 | |
e — 1 o e = - i e Tl

Imporitacién de algunos frutos de Asia v América

ESTANOLES DE LLTRAMAR

1899... 35,021 = 79 459 it 1014
1900.-. 40,254 - R1 140 : 8,057
1901..., | " 36,028 & i 505 373
1902, ‘ 36,068 — — 414 + 1.929
1903.. 24,849 = 11 . = L




Importacién de algunos frutos de Asia y América

! TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ANOs! ESPANOLES DE LAS ANTILLAS

[ARAGA YUTE| ALGODON ANIL AZUCAR CACAO GAFE | cuUERroS GUANO PETHOI En
et (PR Sl Ty |
1899.. = 2,086 42 7% | 3

1900.. — : 9 35 158 12

518 - — s { 176 1084 |
1902... ~ | : o 109 1,094 0
1903 .. - ' : : =E 1645 1.2]2 3

Importacién de algunos frutos de Asia y América

ESPAROLES DE FILIPINAS

1]

60

1899... 2 = ‘
14900, .. 14 5

1901... - 13¢ —
T2, ..
1903... .




Importacidn de algunos frutos de Asia y América

e ———

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS
EXTRANJEROS DE EUROPA Y ASIA

ABAGA YUTE| ALGODON AFUCAR CACAO CAFE | GuEROS

PETROLED

1899...| 5552 8,004 : 34 609 3,697
1900... 6,984 {031 2 2065 L & 8
190L...1 - 8230 4,975 2 ' 306 40% iy 1,006

1902... E279 12,008 : 11 Ii29a i

14903, .. FOE 7.5305 9 (346 st

1,931

EXTRANJEROS DE ULTRAMAR

1399 .. © 27,205 — 3
1900... f 16,564 = —
1901 .. | 90,334 ' — -
1902. .. 23,736
1908... 27,025




Importacion por el puerto de Barcelona de cereales, granos y grasas procedentes del
; Extranjero y Ultramar

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ASIA-AFRICA
Itatia

AFRICA

SUR DE
Jtalia Swmrraa 3

Tu? gitfa

MAR NEGRO ESTADOS UNIDOS KIO DE LA PLATA

FraRafa

Maiz

Majz

Maiz Trigo Habas Habichuel1s Mats

Trigo Trigo

3,990

Trigo Triga

1,202
1,193

72,804
69,087
5,095 —
35,503
48,696

3,443
110

2235

23,954
7.828
$ 1,052

45,813
51,906
20,834

1,163

— 10,707

16,223
b2
3.441
8,540

20,114
5,066
4,787

103

4,599
18,032
5.0178

176

[
[
I
‘ 76,975

490

TONELADAS DE 1,000 KILOGRAMOS

ANOS

COSTAS DE LI:'.V'ANTE| AMERICA

EUROPA

Habichueias

Hahas

Sebos

Grasas |

Grasas

AFRICA-FRANCIA

AI'RICA
Porrygal

Guarbanzos

Patatas

Algarrobas

FRANCIA
Rusiu

Crbada

Espancies
il -

Extranjero

Duclas

Extranjeros
et
Extraniero

Duel aa

ULTRAMAR
Extranjeros  Eapanoles

Duelas

3924

503
3586
500k

2047

12
65
100

7862
0,268
5,611
6,874

8,597

223
23%
by
285
400

1,841
2,619
2
25162

P T

2]

10
3

477
2 455
i, 4G
298
2.994

1,576
506
437

1,186
406

590
518
341
560
614

10,707
16,223
3,512
3,441
2,939
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Tofa.les de exportacion durante los afios
1898-1899-1900-1901-1902

TS STRO O SR F oot L S e Kilos 188.652,000
7 B0 Lh k- s » 146.625,000
B O A S ey e e [ s » 264.382,173
T o b g [T g » 139.544,602
» 1902. . : et » 124.213.756

Mercaderias exportadas por el puerto de Barcelona
Afio 1903

]
Buque de Buque de Bugae de Blquede Total en

MESES Vapor Bandera | Vapor Bandera | Vela Bandera|VelaBandera| 1oneladas de
Nacional Extranicta Nacional Extranjera 1.0006 kgs.

I et e 7,848 2,135 114 11,086
Eebpare. «« & 4 8,592 2,067 e 11,344
Nzl e 5435 3,187 ¢ 9,501
AL | TR S 7,205 2333 R 1 10,053
VD, h 481 2,745 | 9,456
FOMLOs 5 i s e 7270 3,171'273 Z 11,207:273
INRVEET ) fr = e s 4,823 AR 7,569
518 : { 10,335
Septiembre. . - 5,598 370 8,088
tictubre . v {1,342 9,660
Noviembre, . . 8,445 3,423 | 216 12,682
Dicigmbre . . . 6,769 2816 | 552 10,317

o =

Agosto, . o 7,067

‘l\'l‘ ba B

-
=~
—

Toran.co. - 2 . 1201298203

Barcelona 31 de Diciembre de 1903.

El Director facultative,

Carios e ﬁnﬁgulo.




GESTION

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

Al dar 4 la estampa la Memoria anual presentada por el Sr. Inge-
niero Director de las Obras, cumple gustosa esta Junta con el deber
que en las anteriores se impuso, de resenar compendiadamente su ges
tion para que, asi el Ministerio de Agricultura, Industria, Comercio y
Obras publicas, como las clases mercantiles, productoras y maritimas
que representa, puedan apreciarla debidamente, habida cuenta la es-
fera de accion en que se mueve.

Renovacion de la Junta

Por haber cumplido el tiempo reglamentario de su mandato, cesa-
ron en 3o de Junio los Sres. Vocales' D. Rémulo Bosch y Alsina, Don
Delmiro de Caralt, D. Juan Costa, D. Mateo Pigrau v D. Antonio Dar-
det, representantes, respectivamente, del Fomento del Trabajo Nacio-
nal, de la Caimara del Comercio, de la Sociedad Econémica Barcelonesa
de Amigos del Pais, del Fomento deé la Marina Espaiiola v de la Junta
de Agricultura, Industria y Comercio; entrando 4 substituirles con
igual cardcter los Sres. D. Aniceto Noguera, D. Francisco M.* Tin-
toré, D. Alejandro M." Pons y D. José Torras, habiendo sido reelegido
por la Junta de Agricultura, Industria v Comercio el Sr. D. Antonio
Dardet.

Constituidos en sesion del dia 1.° de Julio, eligieron, en calidad de
mayores contribuyentes por las clases de comerciantes ¢ industriales, 4
los Sres. D Romulo Bosch y Alsina y D. Manuel Marqués, en substi-
tucién de los Sres. D. Sebastian Torres y D. Juan Puig y Saladrigas,
quienes también, por haber cumplida el tiempa reglameniario, cesaron
en su cargo en la indicada fecha.




S e

Completada asi la Junta, en sesion del dia siguiente reeligié por
unanimidad por su Vicepresidente al Sc. D. Rémulo Bosch y Alsina.

Habiéndose concedido por Real Decreto de 24 de Septiembre dos
representantes mas 4 la Cdmara Oficial de Comercio de esta ciudad, a
fin de que tuviera en esta Junta uno por cada una de las tres secciones
en que se divide, entraron 4 formar parte de la misma en tal calidad
los Sres. D. Enrique Nel-lo Camps y D. Juan Costa y Riera. Hecha
igual concesion 4 la Liga Maritima, ésta nombré por su representante
al Sr. D. José M.* Cornet y Mas.

Los tres indicadns sefiores se posesionaron en 27 de Octubre si- ;
guiente. )

En consecuencia, la Junta quedé constituida en la siguienta forma:

PRESIDENTE

Excmo. Sr. Gobernador Civil de la Provincia

VICEPRESIDENTE

Sr. D. Ramulo Bosch y Alsina.

VOCALES NATOS |

Excmo. Sr. Capitan del Puerto.
Sr. Ingeniero Director de las Obras.

VOCALES ELECTIVOS

Sr. D. Jaime Casanovas.

Sr. D. Eusebio Corominas.
Sr. D. Antonio Dardet.

Sr. D. Enrique Nel-lo.

Sr. D. Juan Costa. -
Sr. D. Francisco M.* Tintoré.
Sr. . Emilio Vivanco.

‘Sr. D. José Torras Ferrer.

Sr. D. Alejandro M.* Pons.
Sr. D. Aniceto Nogucra
Excmo. Sr. D. Manuel Porcar y Tid.
Sr. D. Manuel Marqués.

Sr. D. José M.® Cornet y Mas.




Reglamento de la Junta

En vista del Reglamento gencral sobre organizacidn y régimen de
las Juntas de Obras de Puertos, aprobado por Real Decreto de 17 de
Julio de 1903 v publicado en la Gaceta del 21, y teniendo en cuenta
que no aparecia en €l confirmada la especial organizacion y régimen
~que para la Junta de] Puerto d« Barcelona quedf establecida por los
Reales Decretns de 23 de Mayo de 1899 y 8 de Junie de 1goo, declara-
dos en vigor por el articulo 55 del anterior Reglamento general de-11
de Enero de 1go1, acudi) esta Junta 4 la Superioridad en respetunsa
instancia de 4 de Agosto de 1gu3, solicitando, por las razones que
expuso,la oportuna declaracién en el sentido de que, en atencidn 4
las especiales circunstancias que ¢n ella concurren, y que motivaron
los citados Reales Decretos de 23 de Mavo de 18gg y 8 de Junio de
1900, continuara en vigor la especialidad de su organizacidn y régimen.

Fué eficazmente apoyada esta peticion de la junta por las instan-
cias que, con igual objeto, elevaron al Gobierno otras Corporaciones
de la localidad, entre ellas la Camara aficial de Comercio, el [fo-
mento del Trabajo Nacional v la Asociacidn de Capitanes y Pilo-
tos de la Marina Mercante, y en su virtud, al dictarse ¢l Real Decreto
de 24 de Septiembre de 103, publicade en la Gacela del dia 27, sobre
las modificaciones que por el mismo s¢ dispone en el indicado Regla-
mento general de 17 de Julio, se establecid en el articulo 4." de dicho
Real Decreto lo siguiente: «Continuard vigente la organizacion y facul-
tades de la Junta de Obras del Puerto de Barcelona con sujecion al Re-
glamento aprobado para dicha Corporacion por Real Decreto de 23 de
Mayo de 1899 y 4 lo dispuesto en el de 8 de Junio de 1gao; represen-
tando 4 la Camara de Comercio en la misma tres Vocales de las clases
respectivas de la industria, del comercio y de la navegacion, pertene-
cientes 4 dicho Centro, y aumentdndose otro Vocdl delegadode la Liga
Maritima espaiola. Se aplicard para todos los demds precepios que no
figuran en dicho Reglamento los que se hallan aprobados en el general
4 todas las Juntas de puertaos y que puedan serles aplicables.»

Esta Junta ha procurado, en la medida de sus fuerzas, que le fue-
ran respetadas sus especiales atribuciones,recabadas por las més im-
portantes corporaciones barcelonesas, ¢jerciendo en uso de las mmismas
una constante intervencion administrativa en las obras y servicios; ha-
llandose, respecto de las primeras, pendiente de resolucion la propuesta
clevada 4 la Superioridad para la ejecuciiin, por el sistema de contrata,
de unas obras tan importantes como las del proyecto de amplacion




—— 172 —x

del Muelle de Barcelona, ascendente i pesetas 1.940,734°10, que ha-
bian sido autorizadas para verificarse por el sistema llamado por ad
ministraciin, v consiguiéndase, respectn de los segundos,que aumenta-
tdran por modo progresivo sus rendimientos, conforme consta en la
parte {acultativa de esta Memoria, 4 pesar de la visible decadencia del
comercio de exportacion é importacién que la pérdida de nuestras Co-
lonias hace cada dia mds patente.

Almacenes generales de Comercio

Resueltas durante el afio algunas de las dificultades enunicradas en
la Memoria del anterior, ha podido observarse el aumento progresivo
de este servicio llamado 4 tener verdadera importancia para el co-
mercio.

Completada la entrega del edificio y autorizada la utilizacion de los
ascensores instalados para el I’l]OVinliCllti:‘r de mercancias, se hizo ma4as
palmaria la excesiva limitacién de las admisibles segtn el Real Decreto
de 6 de Agosto de 1901, por lo que se insistio cerca del Ministeria de
Hacienda para que se sirviera ampliar su namero, lo cual concedio
por Real Decreto de 5 de Marzo del presente ano. :

Dicha ampliacién, que motivd la fijacidon de nuevas Tarifas, ha
contribuido por natable manera 4 fomentar la importancia de los Al-
macenes generales, elemento hoy indispensable para el comercio de
de esta plaza.

En el mes de Mayo pudo ser habilitado, mediante el oportuno dra-
gado de la darsena frontera 4 los Almacenes, el paso 4 sus muelles
para buques hasta 20 pies de calado, dando lugar 4 que lo hicieran
desde aquella fecha distintos grandes vapores que descargaron im-
portantes cargamentos de cereales y uno de algodin.

De gzran necesidad la utilizacion del tren elevador de granos, y pre-
vias las pruebas oportunas, la Direccién general de Obras Publicas or-
dend en el mes de Agosto su enfrega al servicio pablico.

No obstante tener que luchar con dificultades y ser un servicio
nuevo de indole complicada, ha sido notable el aumento en el depdsito
y estancia de mercancias observado durante el afo, tanto en clase co-
mo en cantidad, como también por su valor, conforme indica el si-

guiente estado:
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Mercancias

Asta

Algoddn Norte América.

» Jumel.

» India .
Alpiste
Aceitunas. .
Acero .
Baéalao :

Corcho en tapones .

Conservas
Cauchout
Cueros (balas) .
»  (granel)
Cacahuetes .
(_obre amonedado.
Copra.
{.emento.
Cebada
Desperdicios pieles
Estano
Garbanzos
Habichuelas
FHenequen
Harina
Tabiin.
Linaza en grano
Lana sucia .
Maiz .
Mijo .
Moniatos
Pasas. .
Patatas (sacos)
»  (granel)

- Pieles.

Salvado .-
Semilla algodén
Tripas secas

» saladas .
Trigo.
Vino Jerez

ToTAL KILOGRAMOS.

Kilogramos

5.254
2.866.778
25.054
53.884
13.500
31.500
525
222.418
2.000
540
3.147
46.219
202.226
5.000
89.561
2.024
7(':.75.0
1,378,404
5.031
963
18.500
1,072.790
dq.410

10 400
4-000
236.g2)
65.848
58799
["J”,?-')“S
43 800
23,832
1.165.100
1,50 300
9-897
12.000
4.100
1.877
31.243
14,710,532
7 997

26 .45'".-! i I:J};




Por las mercancias que han sido aseguradas, 4 peticién de los de-
positantes, se pagé durante el ejercicio prima por un capital de
324.613,26525 pesetas; dato elocuente para juzgar la importancia
que en el solo trascurso de un ano han adquirido los Almacenes.

En la Memoria explicativa con que se acompaii¢ 4 su tiempo el
presupuesto de explotacifn de lns Almacenes generales de Comercio
para este ejercicio, tuvose buen cuidado de hacer constar cudn dificil
era anticipar la idea de los gastos que dicha explotacién podia originar,
por desconocerse, entonces, el favor que les prestaria el Comercio,
cuando se podria contar con los medios mecdnicos necesarios, y si se
ampliaria 6 né el nimero de articulos con derecho 4 ser en ellos depo-
sitados.

Se anadia en dicha Memoria, gue, siendo imposible fijar los gastus
probables, era preciso partir de determinadas hipotesis que la expe-
riencia ensefiaria cdmo deberfan irse corrigiendo para aproximarse en
lo posible 4 la verdad; lo cual se ha procurado al redactar los presu-
puestos de explotacién para ¢l ejercicio de 1go4, canforme se consigno

“oportunamente al elevarlos 4 la Superioridad.

No es de extranar, por lo tanto, que al procederse 4 la liquidacion
de los presupuestos de los Almacenes correspondientes al ejercicio de
1903, resultaran algunas diferencias entre lo previsto y lo gastado, por
la imposibilidad absoluta que habia de suponerlo todo en un servicio
nuevo y de indole puramente comercial cuya mayor ¢ menor Impor-
tancia depende de varias concausas y de las fluctuaciones del mercado
interior y exterior; influyendo notablemente, ademds, en los gastos de
explotaciéin los medios mecdnicos de que se pudiera disponer para el
movimiento de mercancias.

Segun dicha liquidacion, resulta que, ascendiendo 4 un total de pe-
setas 719.508'50 los presupuestos de gastos de explotacion, funcio-
namiento y persanal de los Almacenes generales de Comercio para el
ejercicio de 1903, han resultado invertidas con arreglo 4 las partidas
del mismo pesetas 720.6751¢ en junto, dando, en consecuencia, un
mayor gasto de pesetas 7.166°69 v que fuera de presupuesto, por
conceptos no previstos. se han invertido ademds 2.623°94 pesctas,
con las cuales se han atendido 4 necesidades perentorias del servicio,
tales como carretillas de mano para manejo de balas de algodoén y
cuero, de importe pesetas r.060; matafuegos; un botiquin, para aten~-
der de momento 4 los operarios victimas de accidentes del trabajo;
otros materiales indispensables, y 4 alquileres de canastrones, carreti-
llas, sacos y encerados necesarios para operaciones propias delos Al-
macenes.

[El siguiente estado demastrativo pone de manifiesto ¢l resultado de
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la explotacion de los Almacenes ;,Lnerales de Comercio en el ejercicio
de¢ 1003,

Ingresos Gastas

Remanente. del ejerci- Liquidacion del Presu-
cio 1go2: Ptas. . . 33633 puesto: PRras.. . . . i#z0.0751

Anticipo » .. 28.500'59 Imprevistos del mis
mo. wRtas. oo 2uBa3iay

Ingresosdurante el ejer- Saldo de Cajaen 31 Di-
«Cic1o Ptas. . . 5206 66 cuenibre: slatass Tl 75¢¢ 45
124.040°58 124.049°58

Deducese, en consecuencia, que habiendo ascendido los gastos to-
tales 4 pesetas 123.299°13, basto para cubrirlos un anticipo por parte
de esta Junta, con arreglo al Art. 67 del Reglamento Administrativo de
los Almacenes generales de Comercio, de pesetas 28.506'59: es decir,
que los ingresos llegaron 4 pesetas ¢5.206°66 en casi seis meses, O
sea desde que pudieron utilizarse los medios mecanicos.

Elresultado de la explotacion de dichos almacenes puede cah!"car
se, empero, de afortunado, pues es el servicio cuva instauracién con
ser acaso el mds importante, menos quebrantos ha causado 4 esta
Junta.

La marcha administrativa de los Almacenes ha seguido su curso
normal, sin una sola queja del tomercio ni del ramp de Aduanas, con
arreglo 4 las Reales Decretos de 8 de Junio de 19uo, 6 de Agosto de
1901 y 5 de Marzo de 1903 y los Reglamentos administrativo y fiscal
dictados para su ¢jecucion, & pesar de que no fueron aprobados los
presupuestos especiales de este servicio hasta 6 de Agosto.

Se dispuso, empero, en laReal Orden de dicha aprobacién el nom
bramiento de una Comisién formada por un Vocal delegado de esta
Junta, el Ingeniero Director de las Obras y un delegado de la Cdmara
de Comercio con el encargo de reformar el indicado Reglamento ad-
ministrativo ateniéndose 4 las siguientes bases.

«(a) Se armonizaran las disposiciones del nuevo Reglamento con
lo prescrito en los articulos 22 y 24 de la vigente Ley de Puertos y & ln
mandado en el Reglamento de la Junta de Obras en el sentido antes
expresada.

»(b)  Se introduciran las.economias compatibles con el buen ser-
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vicio de explotacién de ios Almacenes reduciendo el personal afecto
al mismo.

»(c) Para atender al servicio de los aparatos y motores cstableci—-
dos en dichos Almacenes, se adscribird 4 su Direccion el personal fa-
cultativo que se considere necesario dependiente del Ingeniero Director
de las Obras del Puerto.

»(d) Se establecerd la intervencion admimistrativa del indicado
servicio, por intermedio de las diversas dependencias de Ja Junta del
Puerto y de la Secretaria de la misma, de modo que los ingresns v
gastos se verifiquen y se intervengan, como los demds dependientes de
dicha Corporacidn y con la justificacién que ordena el Reglamento
por el que se rige la misma; y con las tarifas que ya estan aprobadas
para andlogos’servicios.» »

En representacidn de esta Junta fué nombrado su Vlccpresldente
el Sr. D. Rdmulo Bosch y Alsina, v se confirié la de la Cdmara 4 su
Presidente, ¢l Sr. D. José Monegal.

Dicha Comision rindié el fruto de sus trabajos al Excmo. Sr. Go-
bernador civil antes de finalizar el ano, esperando no se demorard la
aprobacion del nuevo Reglamento.

Terrenos ocupados por la Sociedad «<Navegacién
6 Industria»

Merced al largo expedienteo promovido por la referida Sociedad,
ha conseguido la misma ir difiriendo el desocupo de los indicados te-
rrenos, en los cuales tiene establecidos sus talleres denominados«Nue-
vo Vulcano.» :

Sobre la peticiéon de prorroga, que, segun se decia en la anteriar
Memuaria, halldhase pendiente de tramitacion al finalizar el afio 1902,
recayd la R.O. de 12 de Junio de 1903, de que se da cuenta v se trans-
cribe literalmente en la seccidn facultativa de la actual Memoria al tra-
tar del muelle del Rebaix.

Por dicha R. O., y bajo los fundamentos que en ella se consignan,
fué desestimada la indicada peticion de prorroga para el desocupo,
pero se dispuso,al mismo tiempa, que por la Junta del Puerto, de acuer-
do con el Sr. Ingeniero lefe de Obras publicas y con la Autoridad del
Sr. Gobernador, se designara el sitio que se considerase mas adecuado
para que la Sociedad «Navegacion é Industria» trasladara sus talleres,
procedi¢ndose después por los medios que la ley concede d obligar 4
dicha Sociedad al inmediato desocupo de los talleres del «Nueva \/ul-
cano» trasladdndose al sitio que se le designara.




—_ 177 = |
.'L"_

En su virtud y para los efectos de esta designacion, acordo liddgtjﬁ;..______.{:
del Puerto delegar por su parte al Sr. Ingeniero Director de las obcasy/ ||
desprendiéndose de lo que sobre este particular se expone en Ja sec™sem—""
cién facultativa de esta Memoria, que, puesto de acuerdo dicho sefior
Ingeniero Director con el Sr. Ingeniero Jefe de la Provincia, fué por
ellos redactado-el informe que alli se transcribe, y que es de suponer
serfa directamente elevado a la Superioridad, sin haber en ello media-
do la intervencion de la Junta.

Servicio de transportes por las vias del Puerto

Las negociaciones que, segun se decia en la anterior Memoria, se
hallaban entabladas entre la Junta y la Compania de ferrocarriles de
Madrid & Zaragoza y Alicante para. el restablecimiento del indicado
servicio, tan util v conveniente para las necesidades del comercio que
no cesaba de reclamarlo con viva insistencia, dieron por fin el resulta-
do apetecido, llegandose 4 un acuerdo entre ambas entidades y forma-
lizdndose, en consecuencia, con fecha g de Julio de 1go3 un nuevo con-
venio para la explotaciéon de las vias del Puerto, con arreglo 4 las ba-
ses v condiciones estipuladas, ¥ por término de dos afos forzosos,
prorrogables por la tacita.

Provisionalmente aprobado dicho convenio por acuerdo del Sr. Go-
bernador de la Provincia de 17 del citado mes de Julio, salva la defini-
tiva aprobacion de la Superioridad, fué puesto en préctica y comenzo
d regir desde 1.° del siguiente mes de Agosto, habiendo obtenido la
sancion de la Direccidn general de Obras publicas por resolucion
emanada de aquel Centro con fecha 17 del mes de Septiembre.

Reglamento de policia de muelles

Aprobado por Real Orden de 19 de Mayo un nuevo Reglamento
para el seryicio, policia, administracién, conservacion y vigilancia de
los Muelles, Almacenes, Tinglados y demas construcciones pertene-
cientes 4 la zona maritima del Puerto, como resultado de un acuerdo
entre los Ministerios de Marina y de Agricultura, Industria, Comercio
y Obras publicas, que vino 4 solventar las discrepancias de criterio
mantenidas por los mismos respecto de la aplicacisn del de 22 de Fe-
brero de 1902, de que se did) cuenta en la anterior Memoria, notironse
en él algunas deficiencias que, expuestas razonadamente por esta Junta
4 la Superioridad y atendidas en principio, motivaron el que se eleva-
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ra a la misma, con fecha 22 de Diciembre v dentro del criterio por la
misma establecido, un provecto de Reglamento definitivo, cuya san-
cidn seguramente no s¢ hard esperar.

Reglamentacién de la descarga de carbones minerales

£l desorden que en faena tan importante reinaba, agravado por la
forzosa retirada de la indicada descarga hacia el Muelle de Poniente,
& consecuencia de la inauguracion de Ja Nueva Aduana y consiguiente
cambio de servicios en los Muelles, relacionado en la Memoria anterior,
movieron 4 los receptores de carbones minerales 4 dirigirse 4 esta Jun-
ta con ¢l fin de arbitrar la manera de facilitar dicha operacidn.

Dadas porla misma las facilidades necesarias y con la aquiescencia
de la Administraciéon de Aduanas, regimentdse la citada descarga me -
diante Reglamento aprobado por el Sr. Gobernador civil en 10 de Ju-
nio; habiéndose conseguido con su aplicacion una normal y ordenada
distribucion de cuarteles que ha satisfecho en absoluto las aspiraciones
de todos los receptores de hullas.

Reglamento de gruas, cabrias flotantes y remolcadores

Al objeto de regimentar su uso conforme 4 las necesidades del co-
mercio, de reducir en lo posible las actuales tarifas y de facilitar la
utilizacidon de todos los aparatos flotantes que la Junta posee, se for-
muld, con arreglo al Real Decreto de 8 de Junio de 1goo, un proyecto
de nuevo Reglamento que es de esperar sancionard en breve el Sr. Go-
bernador Civil de la Provincia. A .

Caja de Auxilios y Prevision

Con la normalidad y buen orden que era de esperar, ha funcionado
tan util institucion, coadyuvando esta Junta con todo empeno & su
desarrollo y sostenimiento.

A tal objeto recabd y obtuvo de la Superioridad, por Real Orden
de 5 de Junio, la modificacién de los articulos 14 v 23 del Reglamento,
con cuya actual redaccion quedan garantidos los derechos de los aso-
‘ciados tanto para su ingreso coma exclusion de la Caja; y, por Real
Orden de 18 de Diciembre, la de los articulos 28 y 29 con el fin de po-




der atender 4 las viudas de los mismos que por no haber transcurrido
tres afios desde la fundacion de la Caja, que aquellos articulos exigian,
se velan antes privados de percibir pensidn, 4 pesar de llevar sus ‘es-
posos mas de 25 afios de servicio en esta Junta al ocurrir su falleci-
miento.

Vigilancia en log muelles

Se ha seguido prestando con excelente resultado por el Cuerpo de
Mozos de la Escuadra, los cuales han podido extender su esfera de
accién dentro de la ddrsena gracias 4 la autorizacion que les ha con-
ferido el Sr. Capitan del Puerto.

La Junta ha visto recompensado por los aplausos del comercio el
sacrificio pecuniario que dicha vigilancia representa. :

Contabilidad

Fstado demostrativo del movimiento econémico de la Junta du-
rante el ano de 19o3.
= INGRESOS Pesetas
Producto del arbitrio con destino a las obras
del Puerto durante el expresado aio de 19o3. : 1.922,86544

A DEDUCIR

Por el 1450 por 100 con destino 4 la Caja de
Auxilios y Previsién de los empleados v
obreros de la Junta en conformidad 4 lo
dispuesto por Real Orden de 10 de Sep-
tiembre detgoz., . =it e

e 28.842'97
Idem por devoluciéon de derechos pagados 28.937°10
demds por razon del referido arbitrio. . . 0413

1.893,02834
Ingreso procedente de alquileres de locales y almacenes. 10.092°00
Idem, id., id., e s R e e BT 5.474'00
Idem, ol id., id.  del material flotante. . 1.24310
Idem, id., de material de las obras facilitado &

" particulares . R

Idem, id., [ Nl (] id. 4 con-
ETAMISIAS e il A TR e s 180°93

73548

Sumia ySigue: . i 1._1)1155—3‘91




— 180 —

Suma anterior.

Ingreso procedente de la participaciéon correspondiente &

[dem,
Idem,
Idem,
Idem,
[dem,
ldem,
[dem,
Idem,

Idem,

Idem.,
Idem.,

Idem,

Idem,

Idem,

la Junta en la inspeccion de obras
POESCONMLATAL" == s = 20 o
de un pago por infraccion del Regla-
mento de policia de muelles.
de servicio de gruas hidraulicas .
id., id., id., id. de mano.
id, id., id. puentes-basculas
fd., de cabrias flotantes
id., excusados publicos .
id., la grdade vapor del mue-
He- N e vom 3 e i ses. o IS
id., id., del digue flotante' v de-
ponente I Ny i 2
id., id., del servicio de aguada 4
buques y 4 particulares .
id., del varadero dc Bo'ill
id., de descarga de carbones
en el muelle de S. Beltran
id., id., deatracaderos 4 los mue-
lles. et ] TV s
de permisos concedidos 4 vendedores
ambulantes de bebidas en los mue-
iles. e e e g T
de jornales devengados y no satisfe-
chos por no haberse presentado
los interesados oportunamente al
CODPD S e e e e S

1.911,653%g1

1. S00500

400
70.668¢55
11.039'25

8.56700
7 260¢g0

44050
1.048%00

46.071¢11

17.680°58
14.437°55

1.401%35

20G4 00

72704 -
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GASTOS

Obras de ensaﬁche y mejora

Pagado por haberes del personal de la Direccion faculta-

tiva .

. .

Pagado por gastos de material de las oficinas de la misma.

Suma y sigue. . . .

104.88483

9.342'19

114,227°02
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Suma anterior.

Pagado por haberes del personal afecto al servicio del d1-
que flotante y deponenté .

Idem por ]ornales y materiales «,mpleados en Ias obras
por administracion.

Idem, id. id., id.,
servicios de conservacxon :

Idem al contratista de las >bras de muelles interiores.

Idem al id. de la prolongacién del dique del Este.

Idem al de pintado de los hierros del Dep(')sito Comercial
por saldo de su contrata .

Idem al adjudicatario del concurso para la mstalacnon de
alumbrado eléctrico, elevadores mecdnicos en el De-
pdsito. Comercial .

Idem al del concurso para la construccisin del dlque ﬁo-
tante y deponente . ]

Idem al de suministro de 74 tornos para el Deposno Co-
mercial. . . ;

Idem al del-suministro de >’2 basculas para el mismo De-
pésito e

[dem al del suministro de ascensores para el Lde'm

ldem al de la construccién de un remolcador de gran PO
tencia o T o i

Idem 4 la Compaiiia de los ferrocarrile de Madl 1d a Za-
ragoza y Alicante por la cesién 4 la Junta de terrenos
del muelle de San Beltrén.

Idem por el importe de derechos R(.ales por dl,ha cesién,
honorarios del Notario que autorizo la escritura ﬁr—
mada, papel sellado y Registro .

Idem por conmgnacuﬁn hecha en la Tesorena de Hacmn-
da del precio de expropiacién de un almacén que po-
sefa la Excma. Diputacién provincial en el muelle
Nuevo .

id. en Ias obras y

—

4.398,247°47

114.227'02

7.48328

.227,550¢52

611.417'8g
426,57069

278,633:83

21139

202,01594
271,690‘00
32,200'00
17,051°67
78,079°98
100,000°00

999,989°55

9.843¢85

20,381‘86
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Suma anlerior.

Seccion administrativa

Pagado por haberes del personal de la Secretaria de la
Jonraris e

[dem por habereb dbl Sr Administrador y del Oficial
afecto 4 la Administracién de la Junta. .

Idem por los del personal de la ]ntc.r\ encion de Ja Junta
en la Aduana. . . : !

[dem, por gastos ucnexa]cs v matu‘lal de las ohcmas de
la Secretaria y Administracion de la Junta . . .
Idem por el impuesto de utilidades sobre los sueldos de

los empleados de la Direccion facultativa. de la Se-
cretaria v de la Administration de la Junta .
Idem 4 la Excma. Diputacion provincial para contribuir
al sostenimiento de la fuerza de Mozos de la Escua-
dra que presta el servicio de vigilancia en los muelles.
Idem por los intereses de los cupanes de las 400 obliga-
efbnesiemnitidas por:ladnntats S S S S e T
Idem por el impuesto de utilidades sobre los mismos cu-
e PR s . :
Idemn por el timbre d<. negociacion dc. dtchas 400 obl
gaciones . . : A
Idem por el seguro de 08 operarlos de las obras por ac-
cidentes del trabajo. . . r1%

Idem 4 la Sociedad general de Aguas de Barcelona por la
suministrada para las obras y servicios del Puerto.
Idem por devolucion del alquiler pagado por adelantado
para el uso de dos grias de mano que no pud eran

utilizarse . . . :

4.398.247°47

25.90383

7.128,81

40,000°0H
1,0 00
20732

1830500

ldem por anticipo hu,ho en ualldad de. 1e111gf,g_,1:: a la Di-

reccion de los Almacenes generales de (Gomercio con
arreglo 4 lo prevenidoen el Reglamento d(. ésta, apro-
bado porla Superioridad . . . . " :
Idem por los gastos ocasionados por la incautacion por
la Junta del varadero de Bofill . . . 8o
Idem por haberes del personal de Aduanas afecto al ser-
vicio de los Almacenes generales de Comercio .

Suma y sigue.

20,0010 00
489,70

2,812'50

4.563,202¢12
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Suma anterior. . . . . 4.563 ;202412
Idem por copia de las actas notariales de incautacion del
O L e N e S o Lo s i 96*50
Idem por devolucién de lo pagado de mas por el uso de
o T b T e e T 3979
R S 0 e T T oy e TR e

Ingresasn s = o e s 0g g ful
A SIS ST b 3 A 2 |

Mds gastos. . . . 2.469.516'96

Barcelona 27 de Junio de 1go4.

El Vicepresidente,

ﬁ@mw% C@wc/ d Y C/me

El Secretario,

CQI/Z [ @éﬂd.
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