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Consideraciones generales relativas á las obras 

Cumpliendo el deber reglamentario de publicar anualmente una 

memoria relativa á las obras realizadas en este puerto, se ha escrito 

la que corresponde al año igo3, siguiendo el mismo método de expo-

sición que viene adoptándose desde igoi y acompañándola por tanto 

de un plano en el cual pueda encontrarse la situación de cada una de 

las obras que se citan en el texto. 

Dique del Este 

Las obras contratadas para la prolongación del dique del Este 

han seguido su marcha normal continuando la formación de la basé 

inferior de escollera sobre la cual debe instalarse la supraextrüctura 

de la obra; la cantidad de escollera vertida ha sido de 33.?85 metros 

cúbicos y además se empezó en el mes de Agosto la preparación de 

banqueta de. hormigón para el asiento de los grandes bloques qué há-



bían de formar el m u r o de defensa de todo el macizo contra la a c -
ción del oleaje. 

Las dificultades que se encontraron para hacer esta cimentación 
por que la mayor parte de los días no tenían las aguas aquella t r a n -
quilidad indispensable para realizar t r aba jos tan delicados, y los des -
graciados accidentes ocurr idos en los diques que se construían en Va-
lencia por un procedimiento bastante parecido al aprobado para la 
obra que nos ocupa, indujeron á esta Dirección facultativa á revisar el 
perfil del proyecto y á modificarlo en la fo rma que se indica en la ho-
ja de los planos que acompañan á esta memoria . 

Las ventajas que se esperan obtener con este nuevo perfil son las 
siguientes: 

i E l costo de la obra no aumenta respecto del proyecto a p r o -
bado y si en los cajones se consigue alguna economía será más bara ta 
de lo previsto en presupuesto . 

2.° El macizo de grandes bloques artificiales tiene mejores con -
diciones de resistencia y estabilidad que el m u r o concer tado , pues en 
éste un asiento cualquiera de la base de escollera ó una socavación 
puede producir su ruina dejando al descubierto el material menudo 
que rápidamente sería a r ras t rado por el oleaje mientras que con los 
bloques vertidos á granel, los huecos que se produzcan por asiento y 
corrimientos .del material quedan rellenos en-el acto por estos mismos 
bloques. 

3.° El referido macizo puede hacerse sin preparación especial en 
la base de escolleras y por lo tanto pueden aprovecharse la m a y o r 
parte de los días del año para avanzar el núcleo de defensas. 

Hallándose la cimentación de este macizo á g'oo met ros de 
profundidad no hay peligro para los barcos que entren ó salgan del 
puerto en tocar al cimiento de escollera pudiendo pasar sobre él sin el 
menor peligro, lo cual permite avanzar lo considerablemente sin atender 
á la marcha del resto de la cons t rucción. 

5." La colocación de bloques á granel permite conducir la obra 
de modo que su parte más avanzada sobresalga del nivel de! mar no 
siendo necesario darle más de i 5 metros de resguardo para hallarse 
libre de todo peligro. 

6.° El rápido avance de este macizo motivará que el an tepuer to 
esté p ron tamente abrigado aun cuando la obra del dique no se halle 
terminada. 

7.0 Al abrigo de este macizo puede hacerse con mayor facilidad 
el asiento de las fábricas concer tadas que han de sostener el pa rape to 
ó espaldón de la obra . 



8.° La profundidad á que se fundan los ca jones dificulta cons ide-
rablemente que sean socavados por su base. 

C o m o nada se ha hecho de este nuevo perfil rae limito á exponer 
las anteriores consideraciones dejando para la próxima memor ia dar 
cuenta de los resul tados obtenidos 

La cantidad de obra realizada ha sido la siguiente: 
3 3 . 7 8 b m.3 de escollera de mampues tos vert idos. 

5 . 4 5 5 ' 7 5 m.3 de hormigón con cal de The i l en i 5 j bloques. 
2 2 . g ^ i " 5 o k i logramos de hierro fundido en 314 placas empot radas 

en los b loques . 
60' m . 1. de banque ta arreglados para r ec ib i r l a capa de h o r -

migón . 
ioo'oo m.H de ho rmigón con cemento grappier vert ido en sacos 

para la tor tada 
82*25 m.3 de hormigón con cemento grappier vert ido sin sacos 

para la to r tada . 

Escollera de Levante 

Ningún accidente especial ha ocurr ido en esta obra que cont inua 
resistiendo perfectamente la acción de los temporales , merced al r e -
cargo de bloques que se hizo en su talud exterior . 

Considerando que esta obra se halla ya consolidada y teniendo 
en cuenta que conviene sobremanera ir ade lantando la construcción 
de muelles de modo que puedan utilizarse en cuanto se consiga la de -
bida tranquil idad en las aguas , se ha proyec tado al abrigo de esta es-
collera el andén ó pla taforma ya previsto en el primitivo proyecto del 
puer to , var iando su t razado curvo por otro poligonal más apropiado 
al a t raque de los barcos . 

- Es te proyecto se terminó con fecha 18 de Sept iembre y ac tua l -
mente se halla en poder de la Superioridad para su aprobación; ade -
más del muelle propiamente dicho comprende las obras que se han 
est imado indispensables para evitar que el roción de la ola inunde los 
espacios destinados al depósito de mercanc ías . 

El importe total de este presupues to asciende á 1.63 5.754' 1 o pe -
setas y es de suponer que si la Superior ,dad lo aprueba se subas tará 
inmediatamente ganando para el puerto' una* línea de muellaje de unos 
600 met ros muy apropiado para la descarga de carbones y demás sus-
tancias molestas ó peligrosas por lo alejado que estará de todo centro 
de población y de los a lmacenes y t inglados donde se realiza el comer-
cío de mercancías del icadas. 



Dársena del dique flotante 

Se ha terminado esta obra completando los pequeños detalles que 

en ella faltaban y que no podían realizarse porque era imposible pres-

cindir del varadero de las obras sin contar con otro elemento que lo 

substituyera para el carenado de las embarcaciones de la Junta, lo 

cual se ha conseguido al poner en explotación el dique flotante. 

Dique flotante y deponente 

Al comenzar el año se terminaron las pruebas de recepción del 

dique flotante y deponente adquirido por la Junta de obras del puerto 

mediante concurso público que fué adjudicado á la casa Clark v Stand-

field en combinación con la Maquinista Terrestre v Marítima de Bar-

celona. Aun cuando el resultado de las pruebas fué completamente 

satisfactorio, hubo necesidad de introducir algunas modificaciones en 

las cuñas y puntales del dique para que fuese utilizarle por embarca-

ciones de todos tamaños, lo cual ha motivado algún retraso en el ser-

vicio. Apesar de este inconveniente y de la falta de práctica que natu-

ralmente tenía el personal en el manejo de un aparato de esta índole, 

completamente nuevo en la localidad, merced al esfuerzo de todos v 

muy especialmente del personal técnico afecto á esta Dirección se ha 

conseguido ir formando el conjunto de obreros que deben intervenir 

en estás operaciones que actualmente se realizan con suma facilidad 

habiendo perdido por completo la importancia que se les dió en un 

principio. 

Durante el año se han sacado del agua para su reparación y ca-

rena las siguientes embarcaciones: 
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Embarcaciones l evantadas con el Dique flotante\ ó / ¡ 
v 

NOMBRE DEL BUQUE 
D I M E N S I O N E S 

TONELAJE NOMBRE DEL BUQUE 
R s l o r a M a n g a P u n t a l 

TONELAJE 

Diana 193'2 pies ingleses 24'9 15'4 584 

Tintore 78'30 metros 9'24 6'90 1,326 

Sagunto 205'06 pies ingleses 29'I 16'9 962 

Cataluña 66'23 metros 9'50 ' 5'88 1,099 -

Besos . 172'9 pies ingleses 23'00 12'8 408 

Villena 68* 10 metros 8-40 5'80 955 

Industr ia 204'0 pies ingleses 26'4 13'9 602 

América 206'7 » » 28'4 18 8 776 

Canalejas 230 0 •) 3002 170 935 

Temerar io (cañonero) . 88'0U metros; 7'00 4'6 570 

Francoli 230'5 pies ingleses 31'2 18'4 1,260 

Mallorca 243'3 » » 31 9 15-3 937 

Evangelos Petritres . . 281 '0 » » * 37'3 23'1 1,983 

José Roca 05'50 metros 9'47 7' 10 1,207 

Vilasar 190'0 pies ingleses 32'5 19'5 866 

Menfi 260 0 J> » 32'5 29'9 1,757 

Mallorca 243'3 » 31'9 15'3 937 

Vicente Selma . . . . 235'0 » » 27 1 14'6 690 

Barcelona. .N . . . . 295-7 » 37'9 20-27'5 2,232 

V. Yañez Pinzón ( A r m j 88'7 nietnis 7-1)0 4'06 571 

Río de la Plata » 78'85 » 10-50 7'60 1,713 

Gánguil núm. 2. . • • 20'3(1 680 2'50 50 

Nuevo Mahonés . . . 59-60 » 8-00 4-00 627 

Gánguil núm. 2. . . . 20'30 » 6'80 2'50 50 

Gánguil 53'90 » 10'98 4'68 734 

Draga Gánguil . . . . 53'90 )> 10'98 4'68 754 

Cabria 28'40 » 112 

Transporte Teresa . . 25'00 » 1 '40 1 '70 • 

Gerona 151'50 pies ingleses 22'40 13'10 361 

Lancha núm. 1. . . . 15'50 metros 5'70 1'80 30 

Bellver 73'27 946 6'83 1,253 

María Luisa 46'75 » 9'86 6'02 660 

Draga Gandía . . . — — — 505 

Vicente Sanz 192'03 pies ingleses 28'00 15*01 584 

Pedro Lacabe . . . . 40'60 metros 9'00 — 536 



! NOMBRE DEI. BUQUE 

D I M E N S I O N E S 

TONRLA |l: ! NOMBRE DEI. BUQUE 
Rslora M.inga Punt . i l 

TONRLA |l: 

l Jalma 205'07 pies ingleses 25'02 16'09 594 

Sagú uto 205'06 » 29'00 16-09 "962 

Gabriel Bius. • • . 0335 metros 8''75 5'60 807 

Isla de Menorca 70' 12 9' 11 5'12 1,002'93 

León 111* i )ro — — — 278 

Carmen Boca . . . . 86'0) » II'00 7'00 1,992"17 

América 206'7 pies ingleses 28-4 18'8 776 

Ampurdanés 39 00 metros 4'98 4'30 • 215 

Ida 37 40 7'45 4'26 243 

Industria 204'ÓÓ pies ingleses 26'4 I3'9 602 

Diana 193'2 o » 24'9 15'4 584 

Denia . . . . . . 249'00 » » 53'3 15'0 1.652 

Gánguil núiri 3. . . 20'30 metros 8'60 2-50 30 

Temerario (Armada). . 58'00 » 7'00 4'06 üOO 

Franeoli 236'5 pies ingleses 31'2 18'4 1,260 

Adela Boca 37 70 metros 9'95 7'00 1,315 

Vicente Salinas. . . . 235'5 pies ingleses 27'1 14-5 685 

Tintoré 261 '0 » >> 30'02 23'0 1.326 

A u n cuando por su diversidad de clases y formas han mot i vado 

que la preparaci ón de cuna y operaciones de emersión é inmersión 

fueran m u y variables, se ha terminado la campaña sin que absoluta-

mente ningún armador haya formulado la menor queja por averías 

causadas en los cascos de sus buques y con esto queda plenamente de-

mostrado que eran puramente fantásticos los temores que había de 

que los barcos sufrieran averías bien al ser cogidos por el d ique, bien 

al depositarlos en careneros. 

Si bajo el pun to de vista técnico el resultado que viene dando el 

d ique es completamente satisfactorio, no ocurre lo m i s m o en cuanto 

alecta á la parte económica , pues el n úmero de operaciones que se 

practican-no producen ingresos suficientes para cubr ir los gastos que 

se. originan durante los muchos días que el d ique no realiza operación 

a lguna. Probablemente esto depende de que aun los armadores no se 

han hecho cargo de las ventajas que reporta el empleo de este aparato 

y es de esperar que con el transcurso del t iempo irán aumen t ando los 

barcos que se carenen en este puerto v sobre todo que aumen t ando en 

tonelaje p roduzcan mayores ingresos en cada operación. 



Ampliación de la p laya de la mar V ie ja . 

S e ha cont inuado vertiendo escollera en el espigón transversal que 
había de construirse en el a r ranque del dique de Levante para conte-
ner las arenas arrastradas por la corr iente litoral, consiguiendo este 
resultado con tal ef icacia que á pesar de la enorme extracc ión que se 
ha realizado en aquel sitio para surtir de arena á las obras del puerto 
v construir el terraplén de consol idación de la pasarela de servicio del 
dique flotante el a v a n c e de la playa ha sido de m u c h a cons iderac ión ; 
puede darse por t e r m nada esta parte de la obra esperando que los 
acarreos naturales del mar cont inuando c o m o hasta ahora completa 
rán el ensanche de la referida playa y por lo tanto en el próximo año 
se procederá á construir el malecón del Norte . 

Muelle Nuevo 

L a contrata de los muelles interiores ha construido en este año 
toda la c imentac ión del muelle Nuevo en la parte destinada al a traque 
de b a r c o s grandes , faltando tan sólo el t r a m o de enlace con el muelle 
de Pescadores porque la situación del Varadero de los Sres . Bofill , im-
pide terminar esta parte de la o b r a . 

Al mismo t iempo se ha ido c o n s t r u y e n d o el muro de muelle con 
su coronac ión v bolardos de modo que en plazo breve podrá darse 
por terminada esta o b r a , pues además se han ido vertiendo t ierras en 
toda la parte de relleno y falta poco volumen para completar el t e r r a -
plén. 

Es ta obra corno todas las que se realizan en este puerto ha o f rec i -
do dif icultades de e jecución por la imposibilidad de suspender el t rá f i -
co del muelle antiguo mientras se es taba t raba jando en el nuevo c u y a 
obra cubre todo el frente de aquél ; pero con la buena voluntad de los 
usuarios del muelle y del contrat is ta se han vencido las principales di-
ficultades y es de esperar que se terminen las obras sin que se originen 
per juic ios á ninguna de las partes. 

Dársena de la Industria 

Mientras se realizaban las obras de los muelles Nuevo y Baleares , 
se ha a p r o v e c h a d o el t iempo para dragar la dársena de la Industria 



q u e en m u c h o s sitios no tenía m á s de dos m e t r o s de c a l a d o para q u e 
c u a n d o estos muel les estén te rminados pueda util izarlos desde luego 
el c o m e r c i o con b a r c o s de cua lqu ie r tonelaje. Se deja esta dársena con 
una sonda de gl6o metros ba jo el nivel medio de las a g u a s ; pero en la 
parte inmediata al v a r a d e r o será imposib le a lcanzar esta sonda sin 
inutilizar aquel la obra , lo cual a t rasará por a lgún t iempo la buena uti-
l ización de esta dársena . 

Varadero de los Sres. Bofill 

E s t a conces ión c a d u c ó el día de Ju l io de 1903 , pero habiendo 
sido vendida por los pr imeros conces ionar ios á la « S o c i e d a d N a v e g a -
ción é Industr ia», acud ió ésta á la Super ior idad r e c l a m a n d o los d e r e -
c h o s que cree tener sobre el terreno o c u p a d o por d icha instalación y 
después de un largo expediente d i spuso la super ior idad con fecha 23 
de M a y o del m i s m o año , que se incautara de aquel inmueble el Inge-
niero J e f e de la prov inc ia y lo entregara á la J u n t a de Obras del puerto 
para que cont inuara explotándolo c o m o así se ha h e c h o hasta t e r m i -
nar el e jerc ic io . 

Natura lmente que esta instalación está l lamada á desaparecer por-
que el sitio que ocupa impide urbanizar convenientemente los muel les 
del R e b a i x v P e s c a d o r e s , desarro l lando los p r o y e c t o s a p r o b a d o s de 
m o d o que el v a r a d e r o de lanchas p e s c a d o r a s tenga el debido espac io , 
se establezcan fáci les c o m u n i c a c i o n e s entre los muel les y el P a s e o N a -
cional y se enlace con éste toda la parte del puerto que q u e d a al S u r 
del v a r a d e r o ampl iando la carretera que pasa entre esta instalación y 
la batería del Asti l lero. P a r a la carena , de los b a r c o s ningún i n c o n v e -
niente tiene la supres ión de esta instalación desde el m o m e n t o q u e el 
d ique flotante la suple con gran venta ja ; pero es prec i so no quitar el 
que se destina á las g a b a r r a s y b a r c a z a s , p o r q u e siendo éstas m u y n u -
m e r o s a s en este puerto resultar ía m u y per jud icado el c o m e r c i o si se 
le pr ivara de medios para hacer su carena y las reparac iones que sean 
necesar ias ; así pues , antes q u e se des t ruya este elemento de t raba jo 
se sustituirá por otro en debidas condic iones para evitar tales per ju i -
cios. 

A u n c u a n d o el p royecto de estas o b r a s se halla en estudio no es 
p r o b a b l e que pueda rea l izarse en a lgún t iempo pues para ello han de 
vencerse las d i f icul tades que origina el pleito p r o m o v i d o por la « S o c i e -
dad N a v e g a c i ó n é Industr ia». 
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Muelle de Baleares 

Las obras que habían de practicarse por contrata en este muelle 
quedaron terminadas en el mes de Diciembre y seguidamente se pro-
cedió á ejecutar las aprobadas por Administración las cuales compren-
den, el abastecimiento de aguas , colocación de vías férreas, a f i rmados 
y tinglados. Al finalizar el año quedaban colocadas las cañerías con 
sus bocas de riego y contadores, la mayor parte de las v ías férreas 
con sus placas giratorias y estaban terminados los cimientos de los 
tinglados. Se ajustó en el mes de Octubre el montaje de éstos y sumi-
nistro del material complementario para utilizar los tinglados del mue-
lle del Rebaix y de la Muralla, mediante los anuncios que oportuna-
mente pub l i có ' l a Junta para que se presentaran proposiciones para 
hacer esta obra y por igual procedimiento se están adquiriendo los 
adoquines necesarios para empedrar las vías rodadas de este muelle, 
por lo cual es de suponer que dentro del corriente año podrá darse al 
servicio público aumentando así la línea de muellaje del puerto en 520 
metros y la superficie de depósito de mercancías en / y 1/2 hectáreas. 

Muelle de Pescadores 

C o m o puede verse en el plano que se acompaña, á la entrada de 
este muelle existe el antiguo torreón del puerto que ha estado o c u p a -
do con las oficinas de la Capitanía y unido á él una porción de alma 
cenes de tipo análogo á los que ocupaban la zona de servicio del mue-
lle de la Barceloneta. Este macizo obstruye por completo la entrada 
al de Baleares y en realidad no presta servicio bastante importante para 
compensar los perjuicios que originaría su permanencia en aquel sitio, 
así es que se propuso su derribo ai formular el proyecto de distribu-
ción de la zona de servicio del muelle de Pescadores , el cual ganará 
así considerablemente en amplitud y resultará verdaderamente útil al 
comercio, lo cual no ocurre ahora porque no se dispone en él de sitio 
suficiente para depositar mercancías . 

Algunas personas han propuesto que no se derribe la torre de la 
Capitanía, teniendo en cuenta su excelente construcción y que recuer-
da donde estuvo uno de los morros del puerto, pero desde el m o m e n -
to que dificulta la buena utilización de dos muelles, no hay otro re-
curso que derribar el tambor que constituye su zócalo y cualquiera 



— i 4 — 

q u e iuese el d ibujo de los n u e v o s p a r a m e n t o s que se c o n s t r u y e r a n 
para cubr i r la parte inferior de la torre se quitaría todo su carác ter á 
este edif ic io; así pues , parece m á s acer tado , c o m o ha a c o r d a d o la 
j u n t a , q u e a l ' d e s m o n t a r el torreón se numeren y c o n s e r v e n las piezas 
m á s importantes con objeto de reconst ituir lo en otro sitio donde no 
estorbe al t rá f ico y pueda ser útil al serv ic io de la n a v e g a c i ó n . 

A p r o b a d o el p r o y e c t o de d is t r ibución de la zona de serv ic io de 
este muelle por R . O. de 10 de S e p t i e m b r e , sólo se ha podido dar c o -
mienzo al derr ibo de los a l m a c e n e s m e n c i o n a d o s y sentar la v ía fér rea 
de enlace con las de Ba leares , así c o m o las c o n d u c c i o n e s de a g u a , 
bocas de r iego é incendio y contadores . 

Muelle del Rebaix 

E n el muel le del R e b a i x , están casi t e r m i n a d a s todas las o b r a s 
a p r o b a d a s q u e pueden real izarse sin derr ibar el v a r a d e r o de los seño-
res Bof i l l , fa l tando únicamente d e s m o n t a r los t inglados q u e han de 
util izarse en el de Baleares para dejar c o m p l e t a m e n t e libre la extensa 
explanada que se destina á depósito de m e r c a n c í a s al aire l ibre, se han 
establecido en ella las b o c a s de r iego é incendio , c o n d u c c i o n e s de 
a g u a y v ías férreas y se han e m p e d r a d o todas las super f i c ies destina 
das al tránsito general de c a r r o s ; habiendo a f i r m a d o las q u e s i rven 
para depósito de m e r c a n c í a s . 

C o m o por falta de línea de muel la je y por las d i f icu l tades q u e 
s iempre originan las o b r a s en const rucc ión no es posible hacer la d i s -
tribución def init iva de muel les , v iene pres tando éste el serv ic io de 
g r ú a s de m a n o q u e es el m e n o s aprop iado para su ampl ia zona de 
de servic io resul tando q u e ésta no se a p r o v e c h a debidamente y el trán-
sito de c a r r o s es e n o r m e en toda la fa ja inmediata al a g u a , m o t i v a n d o 
que en días l luv iosos se forme m u c h o bar ro en el firme de m a k a d a m ; 
por esto en los años s u c e s i v o s se p r o c u r a r á ir invirt iendo la piedra 
desgastada q u e se saca de los p isos de las calles en p a v i m e n t a r a l g u -
nos t rozos de este muel le y p a r a el resto se f o r m u l a r á el c o r r e s p o n -
diente p r o y e c t o para h a c e r el piso con h o r m i g ó n , cons igu iendo así q u e 
desaparezca este inconveniente , y q u e c u a n d o el muel le se destine al 
t rá f ico que le c o r r e s p o n d e tenga cada una de las partes de su zona de 
serv ic io la c lase de piso q u e le cor responde según sea el t rá f i co prin-
cipal que deba sufr i r pero de m o d o que por todo él puedan c r u z a r l i -
bremente cua lquier c lase de v e h í c u l o s . 

Y a en Memor ias anteriores se ha expuesto q u e la J u n t a pretente 
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quitar del muelle Nuevo, los talleres de la «Sociedad Navegación é I 

dustria» y con motivo de las reclamaciones formuladas por ésta,/ y 

dictó la siguiente R. O. de 12 de Junio de 1903. ^ 

«Vistas las instancias suscritas por D. Manuel Yustas, represén-^ 

tante en Madrid de la «Sociedad Navegación é Industria» fechas 3 á^ 

Julio de 1902 v 10 de Marzo de igo3, solicitando en la primera se 

suspendan los efectos de la R. O. de 24 de Abril de 1902 y se conceda 

á dicha Sociedad una prórroga prudencial para desalojar los talleres 

que actualmente ocupa su fábrica «Nuevo Vulcano» en el puerto de 

esa Capital, mientras construye nuevos talleres; y en la segunda inte-

resa se lleve á efecto un proyecto de convenio entre dicha Sociedad 

y la Junta de Obras referente al mismo asunto y cuya copia acompaña; 

Considerando que los terrenos ocupados por la Sociedad reclamante 

lo fueron á título de arriendo con sujeción á determinadas condiciones, 

siendo una de ellas la de dejarlos desocupados siempre que lo exigie-

ran las obras y servicios del puerto, mediante previo aviso con tres 

meYes de anticipación. Considerando que por razones de equidad la 

Junta del Puerto de Barcelona anunció en 23 de Febrero de 1900, á la 

mencionada Sociedad, la necesidad de que desalojara dichos terrenos 

que en 25 de Noviembre de 1901, le fué intimado el desocupo señalán-

dole un plazo de tres meses á partir de la indicada fecha; Consideran-

do, que vencidos dichos tres meses en 25 de Febrero de 1902, le fué 

otorgada en 24 de Abril una prórroga de tres meses que espiraron en 

25 de Julio del mismo año; Considerando que la ejecución de las obras 

cuyos proyectos se hallan aprobados no admiten mayores dilaciones y 

que para la realización de las mismas, es de absoluta necesidad dispo-

ner que los terrenos que se hallan ocupados por los talleres del «Nuevo 

Vulcano»; Considerando, que desde que por la Junta del Puerto se dió 

aviso á la Sociedad de referencia hasta el 25 de Julio último en que 

venció la última prórroga concedida, han transcurrido dos años y cin-

co meses sin que en el transcurso de tan largo plazo haya dicha Socie 

dad practicado el traslado de que se trata; Considerando que la medi-

da referente á la descarga de carbones á doscientos metros de la nueva 

Aduana á que se alude en la instancia, con el fin de justificar que no 

es urgente el traslado de los talleres, es sólo provisional mientras se 

realizan las obras indispensables para llevar dicho tráfico al sitio que 

ocupan los talleres de que se trata, según los proyectos aprobados. 

Vistos los informes que respecto á la primera de las instancias han 

emitido el Ayuntamiento de esa Capital, Cámara de Comercio, Fo-

mento del Trabajo, Junta de Obras del Puerto, Jefatura de Obras pú-

blicas y lo propuesto por V. S. cuyos informes se hallan de acuerdo 

en proponer que no se concedan nuevas prórrogas á excepción del 



emitido por el A y u n t a m i e n t o , q u e f u n d á n d o s e en que no es urgente la 
utilización de los terrenos o c u p a d o s por el « N u e v o V u l c a n o » y en q u e 
la p r ó r r o g a úl t imamente concedida es e x c e s i v a m e n t e l imitada, c u y a s 
razones resultan i n f u n d a d a s , por lo mani fes tado en los d e m á s i n f o r m e s . 
Visto lo i n f o r m a d o por la J u n t a de Obras del e x p r e s a d o puerto y por 
la J e f a t u r a de o b r a s públ icas , respecto á lo sol ic i tado en la s e g u n d a de 
las menc ionadas instancias , en c u y o s informes se mani f ies ta t e r m i n a n -
1 emente que no existe conven io of ic ia l a lguno entre la e x p r e s a d a S o -
ciedad y la Junta del P u e r t o , respecto al d e s o c u p o de los re fer idos t a -
lleres del « N u e v o V u l c a n o » , insistiendo la re fer ida J u n t a en la absoluta 
necesidad de que se lleve á efecto el inmediato d e s o c u p o de los e x p r e -
sados talleres. T e n i e n d o en cuenta la importanc ia de los m i s m o s y la 
convenienc ia de q u e no d e s a p a r e z c a n del puerto , p u e s su ex is tencia 
viene á sat is facer neces idades que son propias de una poblac ión m a r í -
t ima, comerc ia l é industrial c o m o la de q u e se trata . De a c u e r d o con 
lo propuesto por la Direcc ión genera l de Obras púb l i cas , S . M. el R e y 
(q. D. g . ) ha tenido á bien disponer se desest ime la petición de la e x -
presada « S o c i e d a d N a v e g a c i ó n é Industr ia», relat iva á q u e se c o n c e d a 
nueva p r ó r r o g a para el indicado objeto y que por la J u n t a de Obras 
d'el Puerto de esa Capi ta l , de a c u e r d o con el Ingeniero J e f e de Obras 
públ icas y con la A u t o r i d a d de V . S . se designe el sitio q u e cons idere 
m á s a d e c u a d o para q u e la repetida « S o c i e d a d N a v e g a c i ó n é Industr ia» 
tras lade los talleres de referencia ; procediendo después , p o r los medios 
que la L e y c o n c e d e , á obl igar á d icha S o c i e d a d para q u e p r o c e d a al 
inmediato desocupo de los talleres del N u e v o V u l c a n o , t ra s ladándose 
al sitio que al efecto se le des igne .» 

E n cumpl imiento de lo ordenado se p u s o esta Direcc ión de a c u e r -
do con el Ingeniero J e f e de la p rov inc ia redac tando el s iguiente i n f o r -
me , al cual a c o m p a ñ a un plano. 

«Cumpl iendo la Rea l Orden de 12 de J u n i o últ imo q u e m a n d a se 
señale á la « S o c i e d a d N a v e g a c i ó n é Industr ia» un terreno en donde 
pueda t ras ladar los talleres del « N u e v o V u l c a n o » , l a comis ión des ignada 
en aquel la orden ha estudiado detenidamente todos los espac ios q u e 
hay disponibles en el puerto y , aun c u a n d o en su concepto no es p o s i -
ble elegir n inguno que reuniendo las necesar ias d imens iones p u e d a 
cederse sin i r rogar per ju ic ios de importancia al c o m e r c i o ó á la c i u -
dad , ha creído que era su deber señalar aquel los que ofrecen m e n o r e s 
inconvenientes , e m p e z a n d o por imponerse la condic ión de q u e el area 
o c u p a d a con las n u e v a s instalaciones sea igual á la q u e tienen los a c -
tuales tal leres. 

» D e s d e luego debe renunciarse á la idea de c o l o c a r éstos junto á 
un muelle que inutil izaría por c o m p l e t o , c u a n d o en este Puer to es tan 



necesario aprovecharlos todos y crear otros nuevos, de modo que se 

ha buscado los terrenos en sitio que no estando muy lejos del borde 

del muelle, deje no obstante, libre toda su zona de servicio y única-

mente hemos tenido que fijarnos en los dos únicos sitios que reúnen 

tales condiciones, que son la zona marít ima de la playa de la Barcelo-

neta y el ángulo más apartado del puerto en el muelle del Rebaix. 

»Ambos locales se representan en el adjunto plano habiendo di-

bujado con tinta carmín, el espacio que pueden ocupar los nuevos ta-

lleres. 

»E l solar elegido en la playa de la Barceloneta tiene para el puerto 

la ventaja de no ocupar su zona marít ima dejando así libres los espa-

cios que pueden ser necesarios para hacer instalaciones comerciales, 

las cuales como es sabido S2 sitúan muchas veces á gran distancia de 

los muelles, pero tiene el inconveniente de que es menester defender el 

edificio contra la acción de las marejadas; cierra algunas calles del 

barrio de la Barceloneta, lo cual dará motivo á que los vecinos de 

aquel barrio protesten contra esta concesión, como ya lo hicieron 

cuando la misma Sociedad pretendió aquellos terrenos con igual fin 

que el que motiva este informe; altera las concesiones de los baños de 

mar otorgadas en la misma playa y es posible que el ramo de Guerra 

oponga dificultades á que en sitio tan proximo á la batería del astillero 

se hagan construcciones tan elevadas como lo han de ser las de los ta-

lleres de referencia. 

»El segundo solar ó sea el situado en el muelle del Rebaix, tiene 

para la «Sociedad Navegación é Industria» la ventaja de hallarse más 

próximo al muelle y sólo afecta al varadero de que hoy está incautado 

el Estado, de modo que para hacer el traslado de los talleres no se-

ría preciso entenderse con otras entidades, que formulando reclamacio-

nes retrasarían la realización de la obra, pero en cambio adolece del 

inconveniente de ocupar una gran extensión en la zona que se destina 

á depósito de maderas elegida precisamente para este objeto por ser la 

única bastante amplia de que se dispone en el puerto. Además, el es-

tablecimiento de una fábrica en ese sitio dificultaría si no llega á im-

posibilitar todo cambio de vías y servicios que en el porvenir pueda 

considerarse necesario en aquel muelle, conforme se desarrolle el trá-

fico del puerto y por fin se halla tal cesión de terreno de la zona ma-

rítima para la construcción de modificación particular, como son los 

talleres del Vulcano, en abierta oposición con lo prescrito en el artícu-

lo 53 del Reglamento de servicio y policía del puerto, aprobado por 

R . O. de 19 de Mayo de igo3. 

»A l señalar el terreno de la zona marít ima en la playa de la Barce-

loneta hemos tenido cuidado de que se interceptara el menor número 
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de calles pasible, dejando algo separado la parcela de ia línea de agua 

en plena calma v teniendo en cuenta la gran superficie que ha de ser 

ocupada , y del m i smo m o d o al trazar el perímetro del solar s i tuado en 

el muelle del Rebaix , hemos tenido en cuenta la necesidad de dejar li-

bre el espacio junto á las vías férreas de m o d o que puedan irse au-

mentando en número según sean las necesidades del tráf ico, conser-

vando del lado del Paseo Nacional el m i smo ancho que para este 

servicio de vías tiene aprobado la Super ior idad en todo el muel le , y 

del laclo contrario lo suficiente para poner una vía más de las proyec-

tadas dejando aún espacio suficiente junto al solar para poner una pe-

queña acera donde se refugien los peatones cuando pasen trenes. 

» N o dice la R . O. que mot iva este escrito en que condiciones se 

cede el terreno á la «Sociedad Navegación é Industr ia» , ni por cuan to 

t iempo podrá ocupar lo y c omo el que hasta ahora ha venido disfru-

tando sólo se le cedió en arrendamiento con arreglo á las bases esti-

puladas en el convenio cuya copia se a compaña , entendemos que la 

nueva cesión deberá hacerse en idéntica forma , si bien en nuestro con-

cepto debería aumentarse considerablemente el precio del alquiler s ise 

otorgan los terrenos del Reba ix , bastando que se saquen á públ ica li-

citación para comprobar que serán muchos los proponentes que ofrez-

can cantidades más crecidas por el derecho á ocupar los , y hasta habrá 

quien se comprometa á ejecutar en ellos determinadas instalaciones 

que en plazo no m u y largo queden á favor de la Jun ta de Obras del 

Puerto; pues hace m u y poco t iempo que tal propuesta nos ha sido 

consultada para establecer unos depósitos de aceites vegetales. 

» G o m o por otra parte los terrenos de domin io púb l ico y .valor re-

conocido no pueden concederse sino en públ ica l icitación y oficialmen-

te la fábrica «Maquin is ta Terrestre v Mar í t ima» ha pedido á la Jun ta 

que siempre que se trate de hacer instalaciones de talleres mecánicos 

cerca del d ique flotante se tenga en cuenta que desea se le o torguen , y 

c omo además , parte de los terrenos que ocupa el solar señalado en el 

muelle del Rebaix , pertenecen al ant iguo varadero de los Sres. Bofill , 

que lo cedieron á la «Sociedad Navegación é Industr ia» , la cual sostiene 

con el Estado un pleito contencioso administrat ivo sobre autor izac ión 

para construir nuevos talleres en dichos terrenos que pretende son de 

su propiedad, resulta de todo ello que han de determinarse con m u c h o 

cu idado las condiciones en las cuales se autorice la ocupac ión de 

aquel la superficie tanto por lo que pueden influir en la resolución de 

la cuestión contenciosa que se está vent i lando, c omo por las reclama-

ciones á que pueden dar margen esta concesión hab iendo quien desea 

ocupar los m ismos terrenos. 



»También cons ideramos que es de gran impor tancia determinar 
el modo c o m o ha de hacerse el t raslado de los ac tuales talleres cua l -
quiera que sea el lugar que la Superioridad les designe, porque según-
manifiesta la R. O. debe procederse después de fijada aquélla al i nme-
diato desocupo de los talleres, empleando los medios que la ley con 
cede para obligar á la Sociedad; pero como es lo cierto que desde hace 
más de tres años que tales medios se están e jerc i tando sin llegar á un 
resul tado práctico aun cuando la misma Real Orden declara que no 
hay razón justificada para demorar el desocupo , es de temer que sino 
se detallan los plazos en que ha de comenzarse y te rminarse el derr ibo 
de los actuales talleres v se autor iza al Gobernador para emprender lo 
por Adminis t ración con fondos de la Junta y á cuenta y riesgo de la 
«Sociedad Navegación é Industr ia», todo lo ac tuado sólo servirá para 
haber dado á ésta una a r m a más con la cual re t rasará indefinidamente 
el desocupo de la zona de servicio del muelle Nuevo cuando sin las 
concesiones que ahora se le o torgan de ocupa r otros ter renos ha con-
seguido durante tanto t iempo burlar el cumpl imiento del cont ra to c u -
ya copia se acompaña . 

»Consideramos pues que si se le autor iza á ocupar una cualquiera 
de las parcelas que de jamos señaladas debe hacerse con las explícitas 
condiciones siguientes: 

» i . a Depositará una fianza de I O O . O O O pesetas para responder de 
la realización de las obras . 

»2.a Procederá al comienzo de los derr ibos á los dos meses de 
autorizársele la ocupación de la parcela que se le señale. 

»3.a Cont inuarán estos derr ibos sin interrupción, te rminándolos 
al año de comenzados . 

»4.a Si la act ividad de los derr ibos no fuera bas tante á juicio del 
Ingeniero Jefe de la Provincia para terminar los en el plazo señalado se 
proseguirán por Adminis t ración con cargo á la fianza de que t ra ta la 
condición pr imera . 

»5.a Las nuevas cons t rucc iones en el solar que se ceda se a j u s -
tarán á los provec tos que apruebe el Ingeniero Jefe de la Provincia de 
acuerdo con el Director facultat ivo y Junta de Obras del Puer to . 

»6.a En el caso de señalarse para la instalación de los talleres la 
playa de la Mar Vieja, deberá incoarse el opo r tuno expediente para 
que oyéndose las observaciones de los par t iculares afec tados por tales 
obras , se pueda o torgar la concesión sin perjuicio de tercero. 

»7.a E n el caso de ocupar los ter renos del muelle del Rebaix , se 
cons iderarán cedidos en las mismas condiciones que lo están los o c u -
pados hoy en el muelle Nuevo , pero elevando el cánon de a r r e n d a -
miento por met ro superficial . 



»8.a Si por el tr ibunal competente se declara, que el todo ó par te ' 

de los terrenos ocupados es de la propiedad de la «Sociedad Navega-

ción é Industr ia», dejará de abonar el alquiler correspondiente á la parte 

que resulte pertenecerle y le serán reintegradas las cantidades que hu-

biese abonado por la ocupac ión de la parte que resulte pertenecerle. 

»Debemos por fin manifestar que las dos ú l t imas c láusulas las 

proponemos sólo para el caso en que la Super ior idad no encuentre 

pertinentes las observaciones que respecto á la cesión de terrenos de la 

zona mar í t ima del puerto hemos hecho y crea en consecuencia perti-

nente tal resolución» . 

Aun cuando de este m o d o resulta cercenada la zona de servicio 

del muel le la situación elegida no impide el aprovechamiento de la línea 

de atraque pues dista de ella 115 metros y si esta solución se'lleva á la 

práctica se ganaría en el muel le Nuevo no sólo el espacio ocupado por 

los talleres de referencia sino toda la playa que hay detrás de ellos para 

cuya ampl iac ión se están invirt iendo cantidades de bastante impor-

tancia. 

«Don José de Bajo , Secretario interino del Gobierno superior polí-

tico de la Provincia de Barcelona, en nombre del M . I. Sr. Vicepresi-

dente del Consejo Provincia l , Jefe polít ico interino á cuyo cargo se ha-

íla el r amo de Contab i l idad de las obras y l impia del Puerto de esta 

Capital , y en virtud del acuerdo t omado por S. S. en el día de h o y , 

arrienda y alqui la á D. Miguel Díaz de Brito, en calidad de Adm i-

nistrador de la «Sociedad de Navegación é Industr ia» , las ocho-

cientas veintitrés varas superficiales de terreno del muel le Nuevo , 

antes cedidas también en alquiler al d i funto D. José Torres y Mi-

rabent, bajó las condiciones siguientes: = i .a E l Sr. D. Miguel D íaz de 

Brito, pagará tres reales y diez y siete maravedises al año por cada 

vara superficial y por semestres ant ic ipados á contar desde el día de 

mañana . 2 . a Los pagos se harán en la Depositaría del Gob ierno po-

lítico en moneda de oro ó plata y no en otra fo rma .—3. a No podrá 

D. Miguel Díaz de Brito construir obras de n i nguna especie en la ex-

presada extensión de terreno sin permiso del Sr. Jefe superior pol í t ico, 

de acuerdo con el Sr. Ingeniero Director del Puerto. — 4 . a Deberá 

D . Miguel Díaz de Brito desocupar el terreno por su cuenta siempre 

que por cualquier mo t i vo lo exigiere así el servicio de las obras, que-

dando advert ido desde ahora de la verosímil p rox im idad de este caso. 

— 5.a Igualmente deberá D . Miguel Díaz de Brito desocupar el terreno 

por su cuenta, siempre que quisiere dejar de hacer uso de él debiendo 

ponerlo en noticia del Sr. Jefe superior polít ico con tres meses de an-

tic ipación, en el concepto que de no practicarlo así pagará el alquiler 

correspondiente á este t iempo con el coste de la demol ic ión de las 



obras y el arreglo del piso, que se harán por el Sr. Jefe superior poli-
tico.—6.a El mismo alquiler y el mismo coste que acaban de expre-
sarse deberá satisfacer D. Miguel Diaz de Brito, desde el momento en 
que faltare á alguna ó algunas de las condiciones anteriores, en cuyo 
caso se considerará rescindido al trato. —Y presente D. Miguel Díaz de 
Brito, acepta este arriendo y promete satisfacer las cantidades antes 
citadas en los términos, modo y forma sobre prevenidos, sin dilación 
ni efugio alguno, bajo obligación de todos sus bienes y con renuncia 
de toda ley y derecho á su f a v o r . = Y para que así conste firmamos 
por duplicado la presente escritura que queremos tenga la misma fuer-
za y valor que si fuera pública, consintiendo que sin requirimiento al-
guno pueda protocolizarse siempre y cuando lo crea conveniente algu-
na de las partes, viniendo empero los gastos á cargo de la que lo 
exigiere, en la Ciudad de Barcelona á diez y siete de Marzo de mil 
ochocientos cuarenta y siete. — M. Día% de Brito—José de Bajo.» 
E s copia. 

T /A/ÚOA O D f 

Muelle de la Barceloneta 

T o d a la parte de las obras que habían de ejecutarse por Adminis-
tración en este muelle puede decirse que quedaron terminadas en el 
año, pues en lo relativo a distribución de la zona de servicio se han 
concluido las instalaciones de cañerías, bocas de riego, contadores, 
vías férreas, verjas y puertas rejas; están también terminados los des-
montes y terraplenes, pavimentos y aceras de modo que sólo faltan 
pequeños detalles para dar por concluido el trabajo y proceder á su 
liquidación. 

En lo relativo á edificios sólo falta terminar algunos revoques y 
construir la parte que debe apoyarse sobre las armaduras de la cu-
bierta, lo cual es imposible realizar sin que antes el contratista ejecute 
su obra. Con fecha 12 de Julio de 1902 se subastaron las cubiertas me-
tálicas de estos edificios adjudicándose la obra á la Sociedad Material 
para Ferrocarriles y Construcciones, quedió principio á los trabajos en 
tiempo oportuno, pidió después una prórroga para termínalos que le 
fué concedida por R . O. de 12 de Noviembre y al terminar el año lie 
v a b a muy adelantados los trabajos de taller, siendo de esperar que en 
el corriente quede terminado todo el montaje de estas cubiertas. 

También se subastaron con fecha 7 de Noviembre las puertas que 
han de cerrar los huecos de las fachadas, pero aun cuando se constitu-
yeron dos fianzas para acudir á esta licitación, llegado el momento no 

/ á é 



se p re sen tó pliego a l g u n o sin q u e c o n s t e o f ic ia lmente las c a u s a s q u e 
pueden habe r m o t i v o d o tal a n o m a l í a E s de s u p o n e r q u e se a n u n c i a r á 
s e g u n d a subas ta v si se p re sen tan p ropos i c iones p o d r á n rea l iza rse e s -
tas o b r a s d e j a n d o c o m p l e t a m e n t e c o n c l u i d o s los edi f ic ios . 

Venc idas p u e s las d i f i cu l tades q u e se p r e sen t aban pa ra rea l izar 
todos es tos t r a b a j o s , sin s u s p e n d e r el t r á f i co comerc ia l en el muel le 
p o r q u e era imposib le c e r c e n a r en este p u e r t o la m e n o r línea de a t r a -
q u e ó superf ic ie de a p o y o á las m e r c a n c í a s d a d a la exces iva a f luenc ia 
de és tas en relación con los e l emen tos de q u e se d i spon ía ; d e b o con-
s ignar a q u í , mi a g r a d e c i m i e n t o á las en t idades e n c a r g a d a s de la m a n i -
pulación de las m e r c a n c í a s sob re los muel les , por el c u i d a d o q u e h a n 
t en ido en a r m o n i z a r su t r a b a j o con el de las o b r a s sin q u e en m o m e n -
to a l g u n o h a y a n r e su l t ado incompa t ib l e s , pues si bien es c ier to q u e 
mien t ra s se pasó el pe r iodo m á s difícil , c o n s t a n t e m e n t e e s t u v o el p e r -
sonal técnico sob re las o b r a s ev i t ando t o d a clase de d i f i cu l t ades , s a -
c r i f i cando m u c h a s veces la o rgan izac ión de los t r a b a j o s á las c o n v e -
niencias del t r á f i co , a t e n d i e n d o c u a n t a s o b s e r v a c i o n e s le h a c í a n los 
caps de collas cons igu iendo así q u e en toda aquel la época ño se pre 
sentase una sola reclamación por los en to rpec imien to s q u e deb ían o r i -
g ina r los t r a b a j o s ; no lo es m e n o s q u e á este r e s u l t a d o c o n t r i b u y o p o -
d e r o s a m e n t e la ac t i tud de aque l los caps de collas, jefes de c a r r e t e r o s , 
e tcé te ra , q u e desde el p r imer m o m e n t o se pus ie ron de a c u e r d o con 
esta Dirección v p o r su par te f avo rec i e ron la a r m o n í a de t o d o s los 
t r a b a j o s . Al p rop io t i empo d e b o c o n s i g n a r mi e x t r a ñ e z a d e q u e p a s a d o 
aquel pe r íodo v e r d a d e r a m e n t e difícil, y s a lvados todos los o b t á c u l o s 
q u e p r e sen t aba para la rea l izac ión de la o b r a , a h o r a q u e t o d o t r á f i co 
se realiza n o r m a l m e n t e se pub l iquen c e n s u r a s por el m o d o de h a b e r 
c o n d u c i d o esas o b r a s ; ve rdad es q u e á esta Dirección no h a l legado 
que ja a lguna de los q u e s u f r i e r o n tales moles t ias y p r o b a b l e m e n t e las 
c e n s u r a s par ten de á lguien q u e no sabe c o m o se c o n d u j e r o n los t r a -
b a j o s . 

En la zona ó c a m i n o des t inado al t r áns i to de c a r r o s v v a g o n e s 
junto al bo rde del muel le h a q u e d a d o la c o n d u c c i ó n aérea de fluido 
eléctrico pa ra el a l u m b r a d o p rov i s iona l del muel le imp id iendo el a p r o -
v e c h a m i e n t o de una de las vías y e s t o r b a n d o un poco el t r áns i to de los 
c a r r o s . L o s pos tes de esta c o n d u c c i ó n h a b r á n de qu i t a r s e a p o y a n d o 
los cables en la f a c h a d a de los t ing lados , y v a r i a n d o la d i s t r ibuc ión de 
luces; pero esta o b r a se ha incluido en el p r o y e c t o de c o n d u c c i o n e s 
elécir icas para d i s t r ibuc ión de f u e r z a y luz en todo el muel le ; y ha de 
a d j u d i c a r s e por c o n c u r s o q u e se a n u n c i ó en i3 de N o v i e m b r e , c o m -
prend iendo a d e m á s de las luces q u e han de co loca r se en la f a c h a d a del* 
l ado del m a r , las del Pa seo Nac iona l , é in ter ior de los t ing lados así 



c o m o t a m b i é n los c a b l e s p a r a t r a n s p o r t e de f u e r z a c o n dest ino á los 

t o r n o s , g r ú a s , e t c . , q u e deben' insta larse en este m u e l l e . 

P a r a la a d q u i s i c i ó n de es tos a p a r a t o s se v e r i f i c ó un c o n c u r s o 

c o n f e c h a 17 de Junio de 1902, p e r o s o l o se r e s o l v i ó en lo q u e a f e c t a á 

u n o s c a r r o s t r a n s b o r d a d o r e s , p o r q u e r e s p e c t o d e las g r ú a s y t o r n o s la 

S u p e r i o r i d a d e s t i m ó q u e h a c í a fa l ta c o n o c e r v a r i o s a n t e c e d e n t e s y c o n -

sul tar á a l g u n a s de las c a s a s l i d i a d o r a s ; c u m p l i d o s y a t o d o s e s t o s trá-

m i t e s es de e s p e r a r q u e n o t a r d a r á en r e s o l v e r s e este a s u n t o y p o c o 

d e s p u é s de t e r m i n a d o s los e d i f i c i o s p o d r á c o n t a r s e c o n los a p a r a t o s 

n e c e s a r i o s p a r a su b u e n a e x p l o t a c i ó n . 

Muel le del depósito 

L a s o b r a s d e d i s t r i b u c i ó n de la z o n a de s e r v i c i o de este m u e l l e 

h a n e s t a d o c a s i p a r a l i z a d a s d u r a n t e el a ñ o p o r q u e f a l t a n d o s ó l o en 

el las c o m p l e t a r la r e n o v a c i ó n del e m p e d r a d o y a m p l i a r el b u r l a d e r o 

de la p l a z a de P a l a c i o i n m e d i a t o s al fielato d e M a r i n a era i m p o s i b l e 

e m p r e n d e r es tas o b r a s sin inut i l i zar d i c h o fielato lo c u a l h a b r í a r e d u n -

d a d o en p e r j u i c i o del r a m o de c o n s u m o s y q u i z á s se h u b i e r a i n t e r p r e -

t a d o c o m o u n a falta de c o n s i d e r a c i ó n al M u n i c i p i o ; p e r o c o m o este se 

h a d e c i d i d o á t r a s l a d a r a q u e l e d i f i c i o al sitio q u e se le d e s i g n ó en el 

p r o y e c t o a p r o b a d o e s t a n d o m u y a d e l a n t a d a la o b r a al t e r m i n a r el a ñ o , 

s e g u r a m e n t e q u e en el a c t u a l q u e d a r á n t e r m i n a d o s los t r a b a j o s d e dis-

t r i b u c i ó n de esta z o n a de s e r v i c i o y p o d r á l i q u i d a r s e el i m p o r t e de los 

m i s m o s . 

A p r o v e c h a n d o los e s p a c i o s q u e q u e d a n l ibres en esta p a r t e del 

p u e r t o se h a n p r o y e c t a d o a l g u n a s i n s t a l a c i o n e s n e c e s a r i a s p a r a el s e r -

v i c i o . 

E n el b u r l a d e r o s i t u a d o m á s al E s t e , j u n t o al n u e v o fielato se 

c o n s t r u i r á un p e q u e ñ o e d i f i c i o d e s t i n a d o á I n s p e c c i ó n y d e l e g a c i ó n de 

m u e l l e s c o n lo c u a l p o d r á n q u i t a r s e los v i e j o s c a s e t o n e s de m a d e r a en 

q u e se p r e s t a n e s t o s s e r v i c i o s , a d e c e n t a n d o la i n s t a l a c i ó n de los m i s -

m o s y d e j a n d o l ibres los e s p a c i o s q u e a h o r a se o c u p a n en los m u e l l e s . 

E l s e r v i c i o de i n c e n d i o s r e q u i e r e un l o c a l d o n d e p u e d a n g u a r -

d a r s e los e n s e r e s y g u a r e c e r s e d u r a n t e la n o c h e la g u a r d i a p e r m a n e n t e 

e n c a r g a d a de a c u d i r al p u n t o d o n d e se d e c l a r e f u e g o ; c o n v i e n e i n s t a -

lar este re ten en sitio c é n t r i c o p a r a q u e las d i s t a n c i a s á r e c o r r e r s e a n 

lo m á s c o r t a s p o s i b l e s y se h a e l e g i d o el e x t r e m o del b u r l a d e r o m á s 

p r ó x i m o á la B a r c e l o n e t a d o n d e no e s t o r b a r á el t r á n s i t o p ú b l i c o p o r 

la m u c h a a m p l i t u d de q u e se d i s p o n e . 



Por últ imo en el espacio que queda entre el edif ic io de los A l -
macenes generales de C o m e r c i o y los n u e v o s t inglados del muel le de 
la Barce loneta , se instalará el cuartel i l lo de M o z o s de las E s c u a d r a s q u e 
a h o r a están provis ionalmente insta lados en los a l m a c e n e s y que deben 
o c u p a r un edif icio a is lado dada la índole del serv ic io que prestan . 

L o s proyec tos de todos estos edi f ic ios fueron a p r o b a d o s por R . O. 
de 19 de F e b r e r o y 6 de A g o s t o disponiendo que se h ic iera .por el s i s -
tema de Administrac ión y cons iderando que la índole de estas o b r a s 
permitía a justar ías en conjunto ev i tando la e jecución por listas de j o r -
nales , p r o p u s o á la J u n t a q u e lo anunc iara al públ ico para admit ir toda 
clase de propos ic iones ; así se hizo y el igiendo las m á s e c o n ó m i c a s se 
ad judicó el cuartel i l lo para M o z o s de las E s c u a d r a s á D. F r a n c i s c o 
S á n c h e z de la Nieta y los otros dos edi f ic ios á D. J o r g e C u x a r t , s iendo 
de suponer q u e también en el corr iente año queden conc lu idas estas 
construcc iones . 

L o s andenes de serv ic io de los a lmacenes genera les están abiertos 
al públ ico y por lo tanto es imposible de jar depos i tados en ellos las 
mercanc ías en espera de que sean l levadas por c a r r o s ó w a g o n e s sin 
correr el r iesgo de que a l g u n a de ellas d e s a p a r e z c a , y para evitarle se 
han p r o y e c t a d o los c ierres necesar ios c o n f o r m e á lo que se hace en 
todos los establecimientos de esta índole. E s t a obra ha sido s u b a s t a d a 
con fecha 19 de Dic iembre v se a d j u d i c ó á D. José Bonet A r c a s , c o m o 
mejor postor . 

E s t a Direcc ión no interviene en ninguna de las operac iones q u e se 
pract ican en los a lmacenes generales de C o m e r c i o . Así pues debo pres-
cindir de ellas en esta Memor ia así c o m o del uso v a p r o v e c h a m i e n t o , 
c o n s e r v a c i ó n , etc . , de los a p a r a t o s y edif ic io; pero habiéndose t e r m i -
minado en el año la instalación del tren e levador de semil las est ibadas 
á granel , obra e jecutada por c o n c u r s o ba jo la v igi lancia de este C e n -
tro, m e creo en el deber de dar cuenta de ella. 

E l edif icio de los A l m a c e n e s genera les no se c o n s t r u y ó para g u a r -
dar m e r c a n c í a s est ibadas á granel y por lo tanto ni en la distr ibución 
de sus plantas ni en los medios de a c c e s o á los • depar tamentos q u e lo 
f o r m a n , hay las condic iones indispensables para que aquella c lase de 
mercanc ías resulten d e s c a r g a d a s , medidas y est ibadas c o m o ocurre en 
los silos que h o y se utilizan en los puertos m á s importantes . P e r o la 
Junta de Obras carec iendo de mejor, local y deseando utilizar el único 
de que disponía para el serv ic io del C o m e r c i o , acordó q u e se estudiara 
el modo de l levar las mercanc ías á los departamentos del edif ic io con 
la m a y o r economía posible y f o r m u l a d a s las bases para ad judicar por 
c o n c u r s o esta intalación, se presentaron var ias propos ic iones que f u e -
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ron informadas por este C e n t r o , cons ignando las siguientes considera-/ 

«2.° g r u p o . — E l e v a d o r e s y distr ibuidores de g r a n o s . — B a s t a 
minar los planos del Depósito C o m e r c i a l para c o m p r e n d e r que no está 
dispuesto para a lmacén de trigos y que si se ha pensado util izarlo para 
tal servic io es sólo y únicamente p o r q u e no habiendo en el puerto 
cosa m e j o r y teniendo una importación que en el año p r ó x i m o p a s a d o , 
a lcanzó la crec ida cifra de 210,681 toneladas , se impone la necesidad 
de que utilicen estos a l m a c e n e s mientras se c o n s t r u y e n otros m á s ade-
c u a d o s . 

» E s pues de extrañar que todos los l icitadores p r o p o n g a n instala-
ciones importantes d e m o s t r a n d o así que m á s les guía el deseo de c o -
locar sus aparatos que el de realizar una instalación apropiada al o b -
jeto q u e se desea. 

»Sería verdaderamente a b s u r d o gastar en un servicio provisional 
las enormes ci fras que importan estas proposic iones , y así creo que en 
esta parte debe declararse desierto el c o n c u r s o . 

»Para prestar el serv ic io en regulares condic iones bastará con ins-
talar cuatro g r ú a s para el muel le que podrán habilitarse entre las y a 
existentes mediante a lgunas m o d i f i c a c i o n e s y que serían s iempre nece-
sarias para d e s c a r g a r otras m e r c a n c í a s y dotándolas de aparatos de 
mandíbulas c o m o los que tan genera l izados están en Marsel la , se h a g a 
la extracc ión de los b a r c o s vert iendo los p r o d u c t o s en tolvas de m a -
dera portátiles y conduciéndolas desde ellas por medio de bandas t a m -
bién portátiles á los a s c e n s o r e s m e c á n i c o s c o l o c a d o s en los h u e c o s que 
se señalaron en el c o n c u r s o , en los cuales cabe perfectamente otro 
tubo, de madera que por medio de t r a m p a s convenientemente d i s p u e s -
tas vierta en el piso que c o n v e n g a . 

»De este m o d o sólo quedan fijos al edificio los ascensores y t u b o s 
de b a j a d a p o r q u e los aparatos de m a n d í b u l a , to lvas y bandas portát i -
les, pueden util izarse lo m i s m o en los t inglados v en todas partes , v es 
evidente que esta instalación no a lcanzará el costo de ninguna de las 
que se h a n propuesto en el c o n c u r s o . 

» E n consecuenc ia de lo e x p u e s t o , y con el fin de no dilatar por 
m á s t iempo la instalación en el Depósito de un servic io tan interesante 
c o m o el de la d e s c a r g a , a l m a c e n a j e y salida de g r a n o s , siquiera sea 
con carácter provis ional , a c o m p a ñ o adjunto á este dictamen y f o r m a n -
do c u e r p o c o n las c láusulas inherentes al establecimiento de c a n a l i z a -
ción general eléctrica para el suministro c o m p l e t o de fuerza y de luz 
de que me o c u p a r é m á s adelante , un pliego de bases para la inmediata 

c iones: í fl_ 



celebración de otro c o n c u r s o c o m p l e m e n t a r i o del actual en c o n d i c i o -
nes y a m á s concre tas y c laramente def in idas . Con dicho pl iego se 
a c o m p a ñ a así n l i smo la correspondiente Memor ia exp l i ca t iva» . 

Así pues se hizo la ad jud icac ión a p r o b a n d o este cr i ter io , y por lo 
tanto no debe o lv idarse que para a lmacenes de esta índole no cabe 
emplear ciertos medios de d e s c a r g a completamente especiales é inven-
tados para otras construc iones . 

T e r m i n a d a la insta lac ión se procedió á las p ruebas of ic ia les h a -
l lándose en uso de licencia el Ingeniero que suscr ibe esta M e m o r i a ; 
pero á juzgar por el acta de recepción dieron los aparatos el resul tado 
apetecido func ionando con regular idad , y no teniendo q u e h a c e r res 
pecto de ellos m á s que las s iguientes o b s e r v a c i o n e s : 

« E l pr imero y único q u e puede a fectar á la entidad contrat i s ta , 
es el referente al mane jo de las bandas ó c intas portát i les , q u e d a d o su 
gran peso debe e fectuarse por el s i s tema de r o d a d u r a en cumpl imiento 
de lo dispuesto taxa t i vamente en la R . O. de referencia . L a C a s a c o n s -
tructora así lo ha e fec tuado , habi l i tando con tal ob jeto , d o s p l a t a f o r -
mas provis tas de las ruedas correspondientes , una de ellas ba ja y otra 
e levada para depositar sobre ellas las bandas v faci l i tar su r e m o c i ó n ; 
pero la co locac ión de las m i s m a s ex ige el c o n c u r s o á brazo de n u m e -
rosos operar ios y los p e l i g r o y retrasos inherentes á tan del icada ope-
ración. En sí la cosa es de leve importancia por la escasa entidad del 
gas to que supone la conveniente modi f i cac ión de este detalle q u e no 
a fecta realmente á la bondad general del s i s tema, y no debe ser óbice 
para su admis ión , pero interesa corregir lo con la posible urgenc ia , y 
esto es sene lio, dotando á la base fija de las bandas con ejes y ruedas 
propias , m o d i f i c a n d o las p la ta formas e levadas , hac iéndolas fijas en su 
parte inferior v móvil sobre tornil los las super iores , de manera q u e 
puedan a fectar a l turas ó incl inaciones var iables para e fectuar su c o l o -
cación por medios m e c á n i c o s y sin el empleo de la fuerza bruta , ó 
adoptando otra cua lquiera disposición que o f r e z c a m a y o r e s venta jas ó 
m a y o r s u m a de faci l idades. Dicha modi f i cac ión debería implantarse 
con la posible brevedad en los p r imeros t i empos del l lamado p lazo de 
garant ía , v dentro del que , para tal efecto se des igna expresamente 
por la Super ior idad , y que podría ser de dos meses á juic io de esta 
Comis ión , y al cabo del cual se c o m p r o b a r í a su bondad y e f icac ia por 
la J e f a t u r a de Obras P ú b l i c a s de la Prov inc ia , quien daría cuenta á la 
Super ior idad de los resul tados obtenidos . 

» L o s d e m á s ex t remos á q u e se ref ieren las o b s e r v a c i o n e s antes 
a p u n t a d a s , no pueden a fectar en modo a lguno á la Soc iedad c o n s t r u c -
tora , por cuanto representan ligeras var iac iones de detalle de los m e -
c a n i s m o s a p r o b a d o s y deben estudiarse y p r o p o n e r s e directamente 



por la Dirección facultativa de las o b r a s , con el carácter de modi f i ca -
ciones ó adiciones reconocidamente venta josas . 

»Tales son la conveniencia que aparece indudable de cambiar la 
orientación de los elevadores t ranspor tables para los buques , que de -
berían colocarse sobre las bodegas paralelamente y no en sentido n o r -
mal de aquéllos; con lo que sería posible su introducción en las es t re-
chas canales existentes entre los cos tados del buque , túnel de la hélice 
v no sobre este últ imo, facilitando así el acceso del g rano á las cangi-
lones que de otro modo habría que apor ta r de costado y en pequeñas 
part idas, dif icul tando considerablemente su extracción. Dicha disposi-
ción ar ras t rar ía inevitablemente la necesidad de modif icar el empalme 
de los tubos l lamados telescópicos, en el que habría de emplearse una 
tolva intermedia, y así mismo la de variar la fo rma y disposición.de los 
caballetes de apoyo de los elevadores sobre las escotillas; que de todos 
modos habr ía de hacerse más ligeros y fáciles de manejar que los apro-
bados en el proyecto de instalación. 

»La Dirección facultativa del puer to debería estudiar así mismo , 
los medios convenientes para conciliar el empleo de dichos elevadores 
con la protección de las escotillas en caso de lluvia, y aun para cont i -
nuar las faenas de descarga con el mismo sistema, como se pract ica 
en otros puer tos del ext ranjero . Y por úl t imo, la misma entidad debe 
estudiar y presentar con la posible brevedad el proyecto definitivo 
complementar io de la instalación para la distr ibución au tomát ica del 
tr igo en los a lmacenes receptores,..de los que debe eliminarse en abso-
luto, á ser posible el concurso de las cuadril las ó col/as de paleros au • 
xiliares con las que se encarece g randemente la explotación de un sis-
tema, basado precisamente en la economía de la mano de obra . 

»Resumiendo: la Comisión estima como perfectamente aceptables 
y a jus tados á condiciones todos los apara tos , órganos y mecanismos 
de la instalación que por consecuencia pueden entregarse al servicio 
público; debiendo no obstante el contrat is ta dentro de los dos pr i -
meros meses del plazo l lamado de garant ía , modif icar y perfeccionar 
en sentido más práct ico los medios adoptados para la remoción y 
t ranspor te de las bandas portáti les de manera , á evitar en aquella, el 
esfuerzo directo del hombre , además , por la Dirección facultativa de 
las obras del puer to , se deberá proceder al estudio del cambio de orien-
tación de los elevadores t ranspor tables con las var iantes del mismo 
derivadas; aplicando esta modificación á uno sólo de ellos, y ap l azan -
do la de los res tantes cuando la experiencia demuest re las venta jas de 
la susodicha variación; debiendo así mismo redactar con la posible u r -
gencia los proyectos necesarios para el resguardo de las escotillas en 



t iempo lluvioso, sin paralizaciones del trabajo, y para la distribución 

automática del grano en los almacenes receptores». 

La Superioridad aprobó el acta, mandando lo siguiente:—1 .° Apro-

bar el acta de recepción provisional de los aparatos antes citados en-

tregándose estos al servicio público; debiendo el contratista dentro de 

los primeros meses del plazo de garantía modificar y perfeccionar los 

medios para la remoción y transporte de las bandas portátiles, según 

se hace constar en dicha acta; y 2 . 0 que por la Dirección facultativa 

de las obras del puerto, se estudie el cambio de orientación de los ele-

vadores transportables con las variantes que de dicho cambio se ori-

ginen; aplicando esta modificación solamente á uno de ellos y aplazan-

do la de los restantes para cuando la experiencia haya demostrado los 

resultados de dicha variación; debiendo así mismo redactar con urgen-

cia los proyectos necesarios para el resguardo de las escotillas en tiem-

po lluvioso, sin paralizaciones del trabajo y para la distribución auto-

mática del grano en los almacenes receptores. 

Con lecha 5 de Junio, formuló esta Dirección las bases para adqui-

rir por concurso un sistema de pequeñas bandas americanas que pu-

dieran transportarse á brazo por una pareja de hombres, las cuales 

fueron aprobadas por R . O de 2 7 de Agosto. 

La adquisición de estas bandas obedece á varios objetos. Desde 

luego se tuvo en cuenta que llegan á Barcelona numerosos cargamen-

tos de trigo en los cuales se han separado éstos ó por sus diferentes 

clases ó por lotes distintos consignados á diversas personas; en tales 

casos no pueden mezclarse estos lotes y como los medios mecánicos 

de transporte exigen esa mezcla tanto si se adopta el sistema de absor-

ción por tubos como el de potentes bandas americanas, resulta que 

únicamente empleando los de modelo pequeño pueden descargarse si-

multáneamente varios lotes siempre que para cada uno de ello se es-

tablezca una conducción especial; y en el presente caso en que se cuenta 

con bandas potentes para cien toneladas por hora completa la instala -

ción, otras de veinticinco qne sin dificultad pueden funcionar al mismo 

tiempo que aquéllas y aun en la misma escotilla, llevando los géneros 

á distinto departamento de los almacenes s n necesidad de mezclar las 

clases ó lotes distintos. 

Otra aplicación de estas bandas pequeñas muy generalizada en el 

extranjero es el aventado de los granos que llegan algo averiados al 

almacén, pues con ellas se transportan las semillas desde el local que 

ocupan al tubo descendente de los elevadores fijos que en su parte in-

ferior lo recojen devolviéndolo á otras bandas que lo conducen al nue-

vo local que debe ocupar y como todo esto se verifica á grandes ve-

locidades resulta aireado el grano como si hubiera pasado por una 



a v e n t a d o r a ; s i e n d o e v i d e n t e q u e p a r a ta les o p e r a c i o n e s no p r o c e d e 

e m p l e a r b a n d a s c o n 100 t o n e l a d a s de p o t e n c i a p o r q u e ni p u e d e c a r -

g á r s e l e s á pala el m a t e r i a l q u e p u e d e n t r a n s p o r t a r ni su m a n e j o es c ó -

m o d o n i . e c o n ó m i c o p o r el p e s o q u e t ienen, r e s u l t a n d o " un e x c e s o d e 

c o n s u m o de f u e r z a p a r a m o v e r tan g r a n d e s a p a r a t o s y un e m p l e o de 

j o r n a l e s q u e es i n n e c e s a r i o c o n las b a n d a s p e q u e ñ a s . 

P e r o la p r i n c i p a l a p l i c a c i ó n de e s t o s a p a r a t o s en a l m a c e n e s q u e 

n o r e ú n e n las d e b i d a s c o n d i c i o n e s p a r a el a l m a c e n a j e de s e m i l l a s i m -

p o r t a d a s á g r a n e l c o n s i s t e en d i s t r i b u i r el g é n e r o en los a l m a c e n e s ó 

a p a r a t o s e n s a c a d o r e s de m o d o q u e al c o n c l u i r u n a d e s c a r g a q u e d e dis-

p u e s t o el m u e l l e p a r a e m p r e n d e r i n m e d i a t a m e n t e o t r a , c u a l q u i e r a q u e 

sea el g é n e r o q u e d e b a a l i j a r s e . 

F á c i l m e n t e se c o m p r e n d e q u e t r a n s p o r t a n d o las g r a n d e s b a n d a s 

100 t o n e l a d a s de g é n e r o p o r h o r a al p o c o r a t o d e f u n c i o n a r se f o r m a 

b a j o el p u n t o de sa l ida un c o n o q u e o b s t r u y e el v e r t i d o de las s e m i l l a s ; 

es p r e c i s o e n t o n c e s c o l o c a r p e o n e s q u e las v a y a n e s p a l e a n d o p a r a d e -

jar sitio á los q u e l legan p e r o al p o c o t i e m p o q u e d a l leno t o d o el c o n -

t o r n o á q u e p u e d e l l e g a r s e c o n un g o l p e d e p a l a y es p r e c i s o p o n e r 

m á s g e n t e q u e v a y a a l e j a n d o e s t o s p r o d u c t o s h a s t a los ú l t i m o s r i n c o -

nes del l o c a l q u e se t r a t a de l lenar ; así r e s u l t a n o c u p a d o s m u c h o s 

o b r e r o s y c o m o no es p o s i b l e q u e t r a b a j e n c o n m a r c h a u n i f o r m e y el 

a t r a s o de u n o s se r e f l e j a en la l a b o r d e los o t r o s , en d e f i n i t i v a se i n t e -

r r u m p e la d e s c a r g a ó p o r lo m e n o s n o se l leva c o n la a c t i v i d a d q u e 

p e r m i t e las g r a n d e s b a n d a s por lo c u a l la o p e r a c i ó n a d e m á s de lenta 

r e s u l t a c a r a . 

P a r a o b v i a r e s t o s i n c o n v e n i e n t e s b a s t a d i s p o n e r las c o s a s d e m o -

d o q u e las g r a n d e s b a n d a s v i e r t a n en t o l v a s c o n c u a t r o ó m á s p u n t o s 

d e e s c a p e en c a d a u n o de los c u a l e s p u e d e n c o l o c a r s e b a n d a s p e q u e -

ñ a s en la d i r e c c i ó n q u e se e s t i m e pre fer ib le y c o n el las q u e d a d i s t r i -

b u i d o el g é n e r o sin q u e sea n e c e s a r i o t o c a r l o c o n la pa la . 

A u n d e s p u é s de c o n s e g u i r este r e s u l t a d o no p u e d e d e c i r s e q u e se 

h a s a c a d o el p a r t i d o p o s i b l e de los a l m a c e n e s p o r q u e en d e f i n i t i v a se 

ha de est ibar el g é n e r o m e d i d o y e n s a c a d o y p o r lo t a n t o t o d o el q u e 

q u e d a á g r a n e l en u n d e p a r t a m e n t o c u a l q u i e r a h a de ser r e m o v i d o 

d e s p u é s , lo c u a l t i e n e el d o b l e i n c o n v e n i e n t e de l o c o s t o s a q u e r e s u l t a 

esta o p e r a c i ó n y el o c u p a r d o b l e l o c a l en los a l m a c e n e s m i e n t r a s se 

p r a c t i c a , p u e s el g é n e r o e n s a c a d o n o p u e d e p o n e r s e en el m i s m o sitio 

q u e o c u p a el q u e está á g r a n e l a u n c u a n d o s e a n d e u n a m i s m a p a r t i d a . 

T a m b i é n se v e n c i ó esta d i f i c u l t a d p r o p o n i e n d o la a d q u i s i c i ó n de 

a p a r a t o s p e s a d o r e s y e n s a c a d o r e s a n á l o g o s á los q u e se e m p l e a n en el 

p u e r t o de M a r s e l l a ó á los i n s t a l a d o s en la m a y o r p a r t e de las f á b r i c a s 

de c e m e n t o c o n s t r u i d a s en esta p r o v i n c i a . 
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Con tando con este elemento de trabajo no sólo se economiza el 

coste de la descarga y estiba sino que no se ocupará en los almacenes 

más espacio que el indispensable para la estiba definit iva, porque ya 

al hacer la instalación se contó con que se adquir ir ían estos elementos 

y por lo tanto las semillas al salir de la bodega y caer en las grandes 

bandas son transportadas á un elevador de noria fijo en uno de los 

huecos que tenía el edificio para instalar un ascensor; recogido al gé 

ñero con la noria se eleva hasta lo más alto de los a lmacenes y des-

ciende luego por un tubo que á vo luntad lo vierte en cualquiera de las 

galerías d é l o s diferentes pisos; recibiéndolo allí en un distr ibuidor que 

por di'erentes salidas y mediante las pequeñas bandas lo distr ibuva á 

las tolvas de ensaque puede conseguirse que sin tocar el género desde 

que sale por Ja escotilla del barco, quede ensacado au tomát i camente 

sin entrar en n ingún local de los destinados al dep ' sito de mercancías 

y con sólo conducir los sacos á su estiba definit iva, se completen las 

operaciones de descarga, ensaque, medic ión v apile. 

El edificio de los almacenes está d iv id ido en dos partes simétricas 

con relación al patio central v c o m o había de disponerse la descarga de 

mercancías á granel de modo que éstas pudieran ir indist intamente á 

cualquiera ele los locales destinados á su depósito, se proyectó la ad-

quisición de cuatro aparatos de noria capaces cada uno de elevar 25 

toneladas por hora los cuales se colocan en las escotillas del barco en 

la forma adoptada en todos los puertos pud iendó poner uno ó dos y 

hasta tres en una m i sma escotilla según sea la dis ir ibución de la carga 

del barco. Las bandas se calcularon para conduc i r cien toneladas, es 

decir todo lo que eran capaces de extraer los elevadores por las esco-

tilla; pues así se está en condiciones de llevar todo el género reunido 

á un m i smo departamento; y en cada nave del edificio se co locó un 

elevador lijo capaz para las cien toneladas que le llenen las bandas. 

Si en lugar de reunir todo el género en un sólo depar tamento debe 

distribuirse en varios lo cual ocurrirá siempre que se trate de carga-

mentos importantes pues en cada uno de los locales en que están divi-

didos los almacenes no caben más de 600 toneladas, puede aumentar-

se la rapidez de la descarga colocando dos elevadores portátiles en dos 

escotillas hac iendo la extracción por las otras dos , bien empleando las 

grúas eléctricas y las palas mecánicas adquir idas con este objeto, bien 

ut i l izando sacos que se eleven con las maquin i l las del barco para ver-

terlos en las bandas, bien adqu ir iendo mayor número de elevadores de 

m o d o que se extraigan doscientas toneladas por hora , las cuales pue-

den distribuirse por medio de las bandas en dos corrientes de á 100 

toneladas, cada una de las cuales irán á uno de los ascensores'fi jos. Si 

a lgún día se adoptara esta ú l t ima solución opino que deben adquir irse 
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e levadores iguales á los actua les pues para el caso de' c a r g a m e n t o s 
s u bd i v id i dos conv ine disponer de v a r i o s de ellos de p o c a potencia para 
q u e así sea fáci l la d e s c a r g a s imultánea . 

L o s defectos q u e se ponen á este medio de d e s c a r g a se r e d u c e n á 
q u e los e levadores c o l o c a d o s á popa no pueden descender hasta el 
fondo de la b o d e g a p o r q u e lo impide el túnel del árbol motor de la 
hélice y q u e al concluir la d e s c a r g a se levanta m u c h o polvo para reu-
nir el g r a n o al pié del e l e v a d o r . 

L a pr imera di f icultad ha q u e d a d o inmediatamente venc ida con 
solo c a m b i a r la dirección del e levador de m o d o que desc iende hasta el 
fondo del b a r c o p a s a n d o por el cos tado del re fer ido tubo el del á rbo l 
motor resul tando asi q u e se t ra taba de un defecto de puro detalle s a l -
v a d o inmediatamente y un g a s t o q u e m e r e z c a especial menc ión y r e s -
pecto de la s e g u n d a basta l i jarse en q u e el inconveniente sólo se p r e -
senta al concluir la d e s c a r g a , es decir c u a n d o las nueve d é c i m a s par-
tes del género están a l i jadas para c o m p r e n d e r q u e en tal m o m e n t o no 
h a y inconveniente a lguno en q u e se termine la ext racc ión empleando 
s a c o s si de este m o d o resulta m á s respirable la a t m ó s f e r a ; pero y o e n -
tiendo q u e en cuanto se adopte para la a c u m u l a c i ó n de los g r a n o s una 
m a r c h a m á s o r d e n a d a q u e has ta a h o r a , se consegu i rá no levantar m á s 
po lvo que empleando los procedimientos genera l i zados en este puerto . 

T a m b i é n se han instalado en este edif ic io los a s c e n s o r e s , a v i s a d o -
res de incendios y c o n d u c c i o n e s de f u e r z a y luz q u e fueron a d j u d i c a -
dos por contrata con f e c h a 2 de A g o s t o de 1901 los cua les se vienen 
uti l izando sin interrupción y sin q u e se h a y a h e c h o o b s e r v a c i ó n a lgu-
na respecto de su b o n d a d y m o d o de f u n c i o n a r . P e r o no ha o c u r r i d o 
lo m i s m o con los to rnos insta lados en las f a c h a d a s , los cua les al poco 
t iempo de ser rec ib idos q u e d a r o n inuti l izados s e g ú n mani fes tó la Di-
rección d é l o s A l m a c e n e s . 

P a r a evitar el m o v i m i e n t o de péndulo que toman las m e r c a n c í a s 
c u a n d o han de ex t raerse de los a l m a c e n e s uti l izando los tornos , se 
p r o y e c t a r o n unas p l a t a f o r m a s cor red izas s o b r e palomil las fijas á la 
f e c h a d a , pero la S u p e r i o r i d a d m a n d ó q u e se estudiara el m o d o de con-
seguir idéntico resu l tado sin poner a p o y o s fijos en los m u r o s y al ter-
minar el año se estaba estudiando este n u e v o proced imiento . 

. P a r a de jar te rminadas las o b r a s en el muel le del Depósito a d e m á s 
de las c o n s t r u c c i o n e s á que m e he refer ido en los precedentes p á r r a f o s 
es prec iso derr ibar el taller de reparac iones metál icas y la C a s a de 
m á q u i n a s c o m p r e s o r a s q u e trasmiten la fuerza á las g r ú a s h idráu l i cas 
y a d e m á s cumpl iendo el conven io con la C o m p a ñ í a de Madr id á Z a r a -
g o z a y á A l i cante deben de jarse á su disposic ión los d o s locales q u e se 



c e r c a r o n en la pa r t e N o r t e de la P laza de Palacio s igu iendo la d i r ecc ión 
de aquel la línea de l a c h a d a . 

Pa ra consegu i r es tos r e s u l t a d o s se e m p e z ó el p r o y e c t o de i n s t a l a -
c iones de servic io del p u e r t o ut i l izando los t e r r e n o s de q u e se d i spone 
jun to á la d á r s e n a del d ique f lo tan te , el cual e s t aba m u y a d e l a n t a d o al 
f inal izar el a ñ o , de m o d o q u e p r o b a b l e m e n t e en el a c t u a l p o d r á q u e d a r 
a p r o b a d o y se dará c o m i e n z o á las o b r a s e m p e z a n d o por los edif icios 
y locales q u e han de sus t i tu i r al taller y a l m a c e n e s re fe r idos ; y p a r a 
poder de r r i ba r la Casa de m á q u i n a s f o r m u l ó esta Direcc ión con f echa 3 
de Sep t i embre , el p r o y e c t o de bases p a r a c o n t r a t a r por c o n c u r s o la 
ins ta lación de una cent ra l e léc t r ica , fiders y c o n d u c c i o n e s de fluido, 
así c o m o t a m b i é n las g r ú a s y a p a r a t o s necesa r ios p a r a las o p e r a c i o n e s 
de ca rga v desca rga en t o d o s los muel les t r a n s f o r m a c i ó n de las a c t u a -
les g r ú a s h idráu l icas en e léctr icas y e s t ab lec imien to del a l u m b r a d o , de 
m o d o q u e t odo el servic io de g u a r n i d o de mue l les p u e d a h a c e r s e con 
toda la rap idez q u e r equ ie ren las ac tua les neces idades del C o m e r c i o ; 
este p r o y e c t o pasó á una Comis ión n o m b r a d a p o r la Jun::a q u e al fina-
lizar el a ñ o no había d a d o d i c t ámen pa ra q u e el a s u n t o f u e r a e levado 
á la Supe r io r i dad . 

La u rgenc ia en resolver lo q u e d a p l e n a m e n t e d e m o s t r a d a con sólo 
decir q u e las ac tua les g r ú a s h idráu l icas no a l canzan á la t e r r a z a de los 
t ing lados n u e v o s , o c u p a n m u c h o espac io en el a n d é n de la cos ta dif i-
cu l t ando el paso de c a r r o s , no p u e d e n f u n c i o n a r s ino se p r e p a r a n con 
a lgunas h o r a s de an te lac ión , de m o d o q u e si en un m o m e n t o o c u r r e 
un acc iden te espec ia lmente d u r a n t e la n o c h e no h a y q u e c o n t a r con 
ellas pa ra auxi l iar t r a b a j o s de s a l v a m e n t o y c o m o la c o n d u c c i ó n del 
a g u a vá por una ta jea q u e o c u p a p a r t e del andén de cos t a , no es p o -
sible t e r m i n a r las o b r a s de este s e n t a n d o la s e g u n d a vía fé r rea v po-
niendo p a v i m e n t o de a d o q u i n e s ; r e s u l t a n d o de t odo ello q u e las f a enas 
se hacen mal y á exces ivo prec io y q u e no p u e d e d a r s e á las o b r a s 
el deb ido desar ro l lo p a r a q u e c u a n t o an tes cesen las moles t ias q u e con 
ellas se c a u s a al C o m e r c i o . 

A u t o r i z a d a esta Direcc ión p a r a es tudiar la m o d i f i c a c i ó n de las 
g r ú a s h id ráu l i ca s conv i r t i éndo la s en e léctr icas y e n s a v a r el p r o y e c t o 
en una de ellas cump l ió su c o m e t i d o y se p r o b ó el a p a r a t o por el Inge-
niero Jefe de la P rov inc ia l evan t ando el ac t a c o r r e s p o n d i e n t e con f echa 
16 de O c t u b r e , de m o d o q u e p a r a saca r á c o n c u r s o esta o b r a . n a d a 
r e s t a h a c e r en es tas of ic inas sino e spe ra r á q u e t r a m i t a d a su p r o p u e s t a 
r e sue lva la S u p e r i o r i d a d lo q u e j u z g u e m á s a c e r t a d o ; es de s u p o n e r 
q u e esto o c u r r a en el p resen te a ñ o , p u e s de lo con t r a r io las o b r a s del 
muel le de la Mv.ralla suf r i r ían un l a m e n t a b l e r e t r a s o . 



Dársena del Comercio 

Hallábase esta dársena bastante a te r rada cuando se dió al servicio 
público el nuevo edificio de los a lmacenes generales; indudablemente 
el hecho de no haberse utilizado duran te todo el t iempo de la cons»-
trucción el muelle de a t raque al referido edificio y el haber dest inado 
el muelle d e j a Barceloneta al exclusiva servicio de gabar ras , mot ivó 
que se descuidara el d ragado de esta parte del puer to , de tal modo que 
los barcos de regular tonelaje no podían penetrar en ella y como no era 
posible que las cosas cont inuaran en este estado desde el momento en 
que se disponían las zonas de servicio de los muelles para que en ellos 
pudiera desarrol larse un act ivo tráf ico; teniendo en cuenta que el tren 
de limpia de este puer to por su escasa potencia habr ía necesitado m u -
cho t iempo para realizar la obra , se alquiló el de la Junta de obras de 
T a r r a g o n a aplicándolo inmediatamente á la limpia de la referida d á r -
s'ena del Comerc io . 

Con lal mot ivo se hicieron desfavorables comentar ios respecto de 
las condiciones de este puer to , l legando á suponer que había en la 
dársena bar ras formadas por las ant iguas mural las de la c iudad, absur-
do que no necesita refu tarse , y sin tener en cuenta que precisamente 
se emprendía una obra de mejora en un t rozo del fondeadero descu i -
dado duran te más de quince años porque no era urgente limpiarlo 
dados los servicios á que se le dest inaba. 

Prescindiendo de tales comentar ios se siguió la l impia de la d á r -
sena empezando por el frente de los Almacenes generales de Comerc io , 
hasta dejar con calado de g-6o met ros todo el espacio necesario para 
maniobrar los barcos que á él lleváran mercancías , procediendo segu i -
damente y sin interrupción á la aper tura de un canal de roo met ros de 
anchura y g(6o m e t r o s de profundidad en dirección á la boca Este del 
puer to ; con lo cual se ha conseguido que los barcos lleguen al frente 
de los Almacenes sin la menor dif icultad, y te rminado este t raba jo ha 
cont inuado la limpia de la misma dársena re t rocediendo desde el pié 
de la Capitanía en dirección al Nor te , de modo que al te rminar el año 
se hal laba ja draga frente al punto de unión de los muelles del Rebaix 
y Barceloneta . 

Aun cuando estos t r aba jos se e jecutan con bas tante dificultad por -
que no es posible entorpecer la navegación y hay m u c h a s e m b a r c a -
ciones que a t racan al referido muelle de la Barceloneta, sino ocurren 
cont ra t iempos imprevistos es seguro que en el ac tual ejercicio quedará 



toda la d á r s e n a á su p r o f u n d i d a d r e g l a m e n t a r i a y no será p r e c i s o v o l -

v e r á l impiar la en b a s t a n t e s a ñ o s . 

Muelle de España 

De los m u e l l e s c o n t r a t a d o s en el interior del P u e r t o es este el últi-

m o q u e d e b í a e m p r e n d e r s e c o n a r r e g l o á las c o n d i c i o n e s del c o n t r a t o , 

y p o r lo t a n t o s ó l o al c o n c l u i r el e j e r c i c i o h a e m p e z a d o la c o l o c a c i ó n 

de b l o q u e s de p r i m e r a h i l a d a en su parte m á s p r ó x i m a á t ierra c u a n d o 

las o b r a s c o n t r a t a d a s en el d e Ba leares e s t a b a n t o t a l m e n t e c o n c l u i d a s 

y la c i m e n t a c i ó n del N u e v o t o c a b a á su t é r m i n o . 

A p e s a r de es tos a n t e c e d e n t e s la C á m a r a de C o m e r c i o p a s ó á la 

Junta la s i g u i e n t e c o m u n i c a c i ó n : 

« C á m a r a d e l C o m e r c i o de B a r c e l o n a . — N ú m . 9 0 1 . — E x c m o . S r . — L a 

C á m a r a o f i c i a l de C o m e r c i o , Industr ia y N a v e g a c i ó n , q u e m e h o n r o 

en p r e s i d i r , t iene el h o n o r de d ir ig i rse á V . E . p a r a r e c o r d a r l e q u e c o n 

f e c h a i3 de M a r z o d e . 1 9 0 2 , c o m o r e s u l t a d o de u n a i n f o r m a c i ó n a b i e r -

ta s o b r e las c o n s t r u c c i o n e s del p u e r t o , e n v i ó á esa r e s p e t a b l e Junta de 

su d igna P r e s i d e n c i a una c o m u n i c a c i ó n en la q u e c o n s t a b a n las c o n -

c l u s i o n e s a p r o b a d a s en d e f i n i t i v a por la Junta d i r e c t i v a , e s t a n d o r e d a c -

tada la 6.11 en los s i g u i e n t e s t é r m i n o s : — 6 . a A c t i v a r las o b r a s de la e s -

co l lera del E s t e y de los m u e l l e s de la B a r c e l o n e t a , B a l e a r e s y N u e v o , 

d e j a n d o para lo ú l t i m o el de E s p a ñ a , q u e no se e m p e z a r á Ínterin no 

se c o n s i g a s u f i c i e n t e a b r i g o en el a n t e p u e r t o . — E s t a C á m a r a e n t i e n d e 

q u e las c i r c u n s t a n c i a s n o h a n v a r i a d o , y q u e , en su c o n s e c u e n c i a , d e -

ben ser s u s p e n d i d o s ios t r a b a j o s q u e se e f e c t ú a n p a r a la c o n s t r u c c i ó n 

del re fer ido m u e l l e de E s p a ñ a . — L o q u e c o m u n i c o á V . E . en v i r t u d 

del a c u e r d o t o m a d o p o r la Junta d i r e c t i v a de esta C o r p o r a c i ó n en s e -

sión del día 10 del c o r r i e n t e . » 

L o s d i g n o s r e p r e s e n t a n t e s de a q u e l l a C á m a r a p r o p u s i e r o n q u e se 

s u s p e n d i e r a n las o b r a s del m u e l l e de E s p a ñ a y p a s a d o el a s u n t o á i n -

f o r m e de esta D i r e c c i ó n f o r m u l é el s i g u i e n t e d i c t a m e n : 

« C u m p l i e n d o el a c u e r d o de la Junta a d o p t a d o en 12 de los c o r r i e n 

tes , p a s o á i n f o r m a r el o f i c i o de la C á m a r a de C o m e r c i o en el c u a l se 

r e c u e r d a la 6 . a c o n c l u s i ó n d e las a c o r d a d a s p o r la Junta D i r e c t i v a de 

.d icha C á m a r a en s e s i ó n de i3 de M a r z o de 1902 q u e es la s i g u i e n t e : 

S e x t a . — A c t i v a r las o b r a s de la e s c o l l e r a del E s t e y de los m u e l l e s de 

la B a r c e l o n e t a , B a l e a r e s v N u e v o , d e j a n d o p a r a lo ú l t i m o el de E s p a -

ña, q u e no se e m p e z a r á Ínterin no se c o n s i g a s u f i c i e n t e a b r i g o en el 

a n t e p u e r t o . — E n t i e n d e a d e m á s la C á m a r a de C o m e r c i o q u e las c i r -



cunstancias no han var iado, y q u e , en su c o n s e c u e n c i a , deben ser sus-
pendidos los t rabajos que se efectúan para la c o n s t r u c c i ó n del referido 
m u e l l e . — P a r a emitir este informe he solicitado del E x c m o . Sr. C o -
mandante de Marina dos planos en los cuales ha señalado la d isposi-
ción de las e m b a r c a c i o n e s del puerto antes del i3 de M a r z o de 1902 y 
en la actual idad, á los cuales he añadido las cotas de las sondas , que 
just i f ican las c a u s a s de aquella d i s t r i b u c i ó n . — B a s t a examinar c o n a l -
g ú n cu idado el plano n ú m . 1 para c o m p r e n d e r que las e m b a r c a c i o n e s 
de gran ca lado no podían llegar á los muelles sin alijar parte de su 
c a r g a , y aun después de esta penosa operación sólo se m o v í a n dentro 
de los estrechos canales que se indican con flechas encarnadas con 
riesgo constante de dar con a lgún ancla ó c h o c a r con las e m b a r c a c i o -
nes que f o r m a b a n las a n d a n a s . — E s t a Dirección no c r e y ó nunca que 
para remediar tan lamentable estado de c o s a s , procediera, retrasar la 
construcc ión de muelles tan necesarios en este puerto y dejar que con-
tinuasen los aterramientos, a u m e n t a n d o los pel igros de la n a v e g a c i ó n , 
y por lo tanto, con el tren de d r a g a d o de que podía disponer, a c o m e -
tió desde luego la l impia del fondo con objeto de franquear el paso de 
toda clase de e m b a r c a c i o n e s por los espacios que en definitiva habían 
de destinarse á este serv ic io ; y v iendo que el tren de la Junta era i n s u -
ficiente para seguir este resultado con la p r e m u r a necesaria, p r o p u s o y 
o b t u v o que se arrendara el del puerto de T a r r a g o n a , único que sabía 
era fácil utilizar inmediatamente, y con él se ha c o n s e g u i d o limpiar 
buena parte del fondeadero de m o d o que por los resultados obtenidos 
puede af irmarse que en p lazo breve podrán pasar los barcos grandes 
por cualquier sitio del puerto no destinado á la construc ión de muelles. 
— A d e m á s , se han adquir ido bastantes b o y a s de a m a r r a y se están 
c o n s t r u y e n d o otras para que c u a n d o los b a r c o s se c o l o q u e n de c o s t a -
do en los muel les , no o b s t r u y a n los canales de paso con el tendido de 
cadenas de sus anclas . — P a r a l e l a m e n t e con estos t raba jos se e m p r e n -
dió la construcc ión del muelle de Baleares, p o r q u e cierra una dársena 
que por las condic iones que tenía era totalmente inaprovechable para 
la n a v e g a c i ó n ; y de este m o d o , c o m b i n a n d o las obras del muelle con 
el d r a g a d o de la dársena que con él se f o r m a , se ha preparado un nue-
v o fondeadearo en el cual podrán c o l o c a r s e , mientras se a c a b a el m u e -
lle N u e v o , casi todas las e m b a r c a c i o n e s que h o y o c u p a n el de la B a r -
celoneta ó la m a y o r parte de las que forman las andanas , si esto se 
considera p r e f e r i b l e . — S i se examina el plano n ú m . 2 en el c u a l se in-
dica la s ituación actual del fondo y de los b a r c o s anc lados en el p u e r -
to, fáci lmente se apercibe la radical var iac ión que éste ha sufrido desde 
la fecha á que se refiere la C á m a r a de C o m e r c i o , pues f ranqueada la 
entrada por la canaL'situada frente á la b o c a grande pueden las embar-



caciones ir al muelle de atraque en condiciones completamente nor-
males. Observan además, que de acuerdo con la Comandancia de 
Marina se han ido situando las andanas de modo que ocupan el espa -
ció que en su día será el muelle de España y dicho se está que, si con 
el obstáculo que presentan estas andanas no ocurren colisisiones, no 
hav la menor dificultad en explotar el puerto, tampoco ha de haberla 
cuando sean sustituidos por el muelle de España , y á lo largo del mis-
mo se amarren los barcos que hoy las f o r m a n . — E s t a misma disposi-
ción me permite razonar el modo como puede y debe construirse el 
muelle de España —Hállase este señalado con línea de trazos en el 
plano núm. 2 y como se ve claramente no hay la menor dificultad en 
comenzar el muro a b, puesto que no entorpecerá la entrada y salida 
de las embarcaciones á los muelles de la Barceloneta, Depósito y Mu-
ralla, pues sus trayectorias dibujadas con flechas en el plano, en nada 
quedan afectadas por este muro; así pues, mientras se realiza esta cons-
trucción, continuará explotándose el puerto como hasta a h o r a . — M u -
cho antes de que las obras lleguen al punto b estará la dársena de la 
Industria y muelle de Baleares en condiciones de prestar servicio nor-
mal al Comercio; y por lo tanto, bien llevando á dicha dársena los bar-
cos de cabotaje del muelle de la Barceloneta. y á éste, parte de los 
vapores que ahora andan en andanas, bien dejando aquellos barcos en 
el sitio que hoy ocupan y colocando en la referida dársena de la Indus-
tria los veleros de la andana, será fácil aligerar ésta de la mayor parte 
de las embarcaciones que la ocupan, y por otra parte podrá amarrarse 
al mismo muro de la línea a b aún cuando tengan que continuar ali-
jando por medio de gabarras por la borda opuesta al muelle ínterin 
este se completa.—Al conseguir este resultado entiendo que el muelle 
Nuevo, estará suficientemente adelantado para que pueda contarse en 
él con una longitud aprovechable para el Comercio muy superior á la 
línea a c, y por lo tanto no veo inconveniente en que se comience la 
línea c d de bloques y se proceda al. relleno entre los dos muros , pues-
to que con ello, no se cortará ninguna línea general de ruta y la longi-
tud de muelle que se inutilice quedará sobradamente compensada con 
el muelle Nuevo, pudiendo por tanto hacerse esta parte de la obra sin 
originar el menor perjuicio á la navegación — Y a en estas condiciones 
quedará completamente resuelto el problema; pues los pocos barcos 
que resten de la actual andana irán á amarrarse, á la línea c d dejando 
así completamente franco .todo el espacio que hoy ocupan con lo cual 
podrá terminarse, el muelle verificándose el paso de las embarcaciones 
en condiciones mucho más favorables que en la actual idad.—Al citar 
la Cámara de Comercio el muelle de la Barceloneta como uno de los 
que han de estar terminados antes que el de España, supongo que no 



se ref iere á las o b r a s de u r b a n i z a c i ó n q u e en él se es tán r ea l i zando , 
p u e s t o q u e no a fec tan en n a d a á la navegac ión y las moles t i a s q u e 
p u e d a n c a u s a r al C o m e r c i o son idént icas , h a c i é n d o s e aque l muel le , q u e 
d e j á n d o l o en s u s p e n s o , pues las m e r c a n c í a s a l i jadas en g a b a r r a s f o r -
z o s a m e n t e h a n de af lui r á los mue l les c o n s t r u i d o s ; pe ro t a m b i é n en 
esto exis te no tab le d i fe renc ia en t re el es tado de c o s a s a c t u a l y el q u e 
h a b í a en M a r z o de 1902, p o r q u e e n t o n c e s es taban en pié t o d o s los c a -
se tones y a n t i g u o s a l m a c e n e s q u e o c u p a b a n en casi su to ta l idad la 
z o n a de serv ic io , m i e n t r a ? q u e a h o r a se hal la és ta c o m p l e t a m e n t e u r -
b a n i z a d a de tal m o d o q u e la utiliza el C o m e r c i o en t o d a su l a t i tud .— 
Respec to de las cond ic iones de s e g u r i d a d de los b a r c o s m i e n t r a s se 
v a y a e j e c u t a n d o el t r o z o de muel le a b c d, e x c u s a d o es decir q u e s e -
r án idént icas á las ac tua l e s ; pues en n a d a p u e d e a f ec t a r al a b r i g o de las 
d á r s e n a s y c o m o he d i c h o , por esa z o n a no han de p a s a r b a r c o s de 
n i n g u n a c lase , y p a r a c u a n d o se t e rmine el mue l le , a d e m á s de q u e las 
o b r a s de a b r i g o es ta rán m u y a d e l a n t a d a s es ev idente q u e el ab r igo 
será m u c h o m a y o r , p o r h a b e r s e subd iv id idó la m a s a de a g u a . Así h a 
o c u r r i d o va en la d á r s e n a de la Indus t r i a q u e con la c o n s t r u c c i ó n del 
muel le de Baleares t iene en su fondo m u c h a m á s t r anqu i l idad de la 
q u e an t e s h a b í a . — H e c re ído q u e debía h a c e r las p r e c e d e n t e s c o n s i d e -
r ac iones pa ra d e m o s t r a r á la C á m a r a la pos ib i l idad de e j ecu t a r el m u e -
lle de E s p a ñ a sin c a u s a r d a ñ o s á la N a v e g a c i ó n , c o n s i g n a n d o de p a s o 
q u e se h a n ten ido en c u e n t a s u s ind icac iones , por c u a n t o se h a d e j a d o 
p a r a lo ú l t imo el muel le de E s p a ñ a c o m e n z á n d o l o c u a n d o el c o n t r a -
t is ta de las o b r a s h a t e r m i n a d o el de Baleares y casi t oda la c i m e n t a -
ción del N u e v o , fa l t ándole t an sólo el t r a m o c o m p r e n d i d o en t re el e m -
b a r c a d e r o de las g o l o n d r i n a s y el v a r a d e r o ; o b r a q u e ha sido impos ib le 
e m p r e n d e r h a s t a a h o r a , pe ro a d e m á s debo man i f e s t a r á esa d igna Jun-
ta o t r a s r a z o n e s q u e a c o n s e j a n no s u s p e n d e r las o b r a s c o m e n z a d a s por 
c o n t r a t a por los pe r ju i c io s q u e podr í a es to o r ig ina r á los in tereses de 
la Jun t a q u e en def in i t iva son del C o m e r c i o q u e las p a g a . El a r t í cu lo 
108 del Pl iego de c o n d i c i o n e s q u e s i rve de base al c o n t r a t o de es tos 
mue l les dice: «(a) Se da rá p r inc ip io á las o b r a s d e n t r o del p lazo de t res 
» m e s e s c o n t a d o s desde la f e cha de la a p r o b a c i ó n def in i t iva del r e m a t e , 
» d e b i e n d o t e r m i n a r s e su c o n s t r u c c i ó n á c o n t a r d e s d e el c o m i e n z o en 
»el p lazo de se ten ta y dos meses». ' —La 5.a de las m o d i f i c a c i o n e s in t ro -
d u c i d a s en este Pl iego an t e s de h a c e r la s u b a s t a dice: « E l a r t í cu lo 108 
»se c o n s i d e r a r á v igen te en t o d o lo re la t ivo al p lazo to ta l p a r a la e j e c u -
ac ión de l o s . t r a b a j o s y á los parc ia les q u e se a s ignan á c a d a mue l l e ; 
»pe ro en c u a n t o al o r d e n q u e d e b a segu i r se en la e j ecuc ión de és tos la 
» J u n t a de O b r a s del Pue r to se r e s e rv a el d e r e c h o de a l t e ra r lo c o n s i g -
» n a d o en el re fe r ido a r t í cu lo , t en iendo obl igación el con t r a t i s t a de c o -



»menzar la construcción de las obras por las del muel le ó muelles que 

»se le designa». — Por lo tanto ún icamente se puede fijar el orden en 

que él contratista ha de comenzar los muelles y este ha sido precisa-

-miente el que desea la C á m a r a de Comerc io , hab iendo en esto conse-

gu ido que no diera principio al de España hasta terminar por comp le to 

las obras contratadas en el de Baleares y tener sumamente adelanta-

do la c imentación del Nuevo ; de tal m o d o , que si ahora se le impidiese 

sentar bloques en el de España , probablemente tendría que suspender 

los trabajos en el taller de b loques, y de hallarse en condiciones m u y 

favorables para fundamentar una reclamación por daños y perjuicios. 

— P o r otra parte las obras comenzaron el día 5 de Sept iembre, de lo 

que resulta que para terminarlas solo dispOneTl contratista de un pla-

zo de treinta y c inco meses que no considero sobrado dada la impor-

tancia de lo que tiene que ejecutar, especialmente en el terraplén de 

relleno que cubica un mi l lón setecientos cuarenta y tres mil cuatro 

metros y que es imposible comience sin haber hecho antes los muros 

que han de contener lo .—De estos antecedentes resulta que , al manda r 

al contratista que no empiece el muelle de España , es disponer una 

suspensión de trabajos, la cual con arreglo á los art ículos 5o y 5i del 

pliego de condiciones generales de Obras Públ icas; puede darle dere 

cho á la rescisión del contrato sin pérdida de fianza, ob l igando á la 

Junta á comprar le todo el material invertido en las instalaciones y pre-

cisamente cuando por el estado de adelanto de las obras menos puede 

serle útil d icho material. Debe además tenerse en cuenta que estas 

obras fueron contratadas directamente por el Estado firmándose la 

escritura en el Ministerio de Agr icu l tura , Industr ia, Comerc io y Obras 

Públ icas, y por lo tanto que no pueden dictarse órdenes que conduz-

can á la rescisión del m i smo sin contar con la anuencia de quien lo 

au to r i zó .—Según se desprende de la comun icac i ón que in formo, todos 

los perjuicios que se temen cause el muel le de España durante su 

construcc ión , quedar ían destruidos si se act ivaran las obras del d ique 

de abr igo que también se hal la contratado. — Es imposible en el 

terreno oficial obl igar al contratista á que active más estos traba-

jos; pero teniendo en cuenta las dif icultades que se presentan para 

arreglar la banqueta y sentar bloques en mar libre y con la rapidez 

que se desea, rea lmente convienen al 'puerto; para satisfacer esos de-

seos y esta conveniencia se está estudiando un nuevo perfil que en bre-

ve podrá someterse á la Super ior idad , el cual espero que permit irá 

abreviar notablemente el plazo de construcción de esta obra reducién-

dolo qu izás á unos cuatro años , y por lo tanto antes de que el muel le 

de España se halle bastante adelantado para tener que deshacer la 
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a n d a n a de vapo re s , las o b r a s de abr igo e jercerán su influenciár-er^ el 
r ég imen de las r e sacas q u e ent ran en el pue r to» . \ ¿ y y > 

Al t e r m i n a r el año se ha l laba este a sun to en poder de la ConHsft5ó/( 
que n o m b r ó la Jun ta para su es tud io , y en t re t an to las o b r a s han corr5*--
t i nuado teniendo sen tadas en aquel la época 85'oo me t ros lineales de 
b loques de p r imera h i lada . Mientras no resuelva o t ra cosa la S u p e r i o -
r idad no h a y medio legal de para l izar las ob ras , y por cons igu ien te s e -
guirán a v a n z a n d o en la f o r m a q u e dejo descr i ta ; de m o d o q u e antes 
de q u e el muel le pueda dif icul tar el acceso á la dá r sena Nacional se 
h a y a f r a n q u e a d o el paso á la m i sma con el de r r ibo de los m u r o s de la 
Isleta a p r o b a d o ya por la Supe r io r idad , inc luidos en el p royec to de 
ampl iac ión del muel le de Barce lona . 

Muelle de la Mural la 

Han c o n t i n u a d o los t r a b a j o s de d is t r ibución de la zona mar í t ima 
de este muel le c o n la m i s m a act ividad que se c o m e n z a r o n de tal m o d o , 
q u e está t o t a l m e n t e conc lu ida la co locac ión de vías fé r reas del l ado ' 
de t ie ra , ver ja de c ier re , pa r te de fábr ica de la f a c h a d a , e m p e d r a d o s de 
las calles y superf ic ie de depósi to de mercanc í a s , desagües , c a n a l i z a -
ciones y pabel lones p a r a los servicios del pue r to , en los cuales se han 
ins ta lado ya los C a r a b i n e r o s y Vis tas de la A d u a n a . E n la par te de f a -
c h a d a del lado del m a r se ha t r o p e z a d o con a lgunas d i f icu l tades q u e 
h a n r e t r a sado la m a r c h a de las ob ra s ; pues desde luego era imposible 
pr ivar al Comerc io de los espacios cub ie r tos de q u e disponía sin tener 
p r e p a r a d o s o t ros q u e les sus t i tuyeran v e n t a j o s a m e n t e , y c o m o esos 
t ing lados pequeños o c u p a n el sitio d o n d e ha de hace r se la ob ra , ha sido 
preciso suspender l a de spués de habe r cons t ru ido todo lo q u e podía 
hace r se en los espacios libres. A u n as i , p a r a tener ade lan tado el t r a b a j o 
se han h e c h o los c imientos de la f a chada sin d e s m o n t a r los t ing lados 
a p r o v e c h a n d o las ocas iones en q u e es taban vac íos y r e s t i tuyéndo los 
i nmed ia t amen te al servicio públ ico . 

Al t e rmina r el año se hab ía c o m e n z a d o el d e s m o n t e del t inglado 
n ú m e r o 3 p a r a llevar sus h i e r ro s al muel le de Baleares d o n d e h e d icho 
ya q u e hacen falta pa ra las cons t rucc iones en él p r o y e c t a d a s ; y así se 
irá s iguiendo en e l .corr iente año p r o c u r a n d o en c u a n t o sea posible f a -
cilitar nuevas superf ic ies cub ie r t a s á medida que se qui ten las a c t u a -
l e s .—Por los d ibu jos pub l icados en an ter iores Memor ias , se ve , que 
en esta f a c h a d a h a n de cons t ru i r se ven tanas y f ron tones sobre las cer-
c a d a s q u e sost ienen la t e r r aza de servic io . Es ta pa r t e de la ob ra se 
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proyectó de hormigón armado, con el mismo criterio adoptado en el 

muelle de la Barceloneta, debía adjudicarse en concurso público, con-

tando con que esta clase de fábricas proporcionarían la notable eco-

nomía prevista en el proyecto aprobado relativamente al coste de la 

construcción ejecutada con fábricas ordinarias; pero sucedió que al 

llegar á la práctica la única proposición presentada para este muelle 

excedía tan extraordinariamente del presupuesto., que se informó á la 

Superioridad que declarara desierto el concurso y autorizara que la 

obra se hiciera por el sistema de administración y así fué aprobado. 

Los trabajos se llevaron á debido término; con rapidez y obtenien-

do una gran economía respecto de lo que habrían costado aceptando 

la proposición presentada en el concurso, en términos de que con arre 

glo á ella habrían tenido que abonarse 142.834*62 pesetas, v el coste 

total de la construcción ha sido de 78.061'5o; pero aun esta cifra ex-

cede del presupuesto aprobado y por lo tanto se dió cuenta á la Supe-

rioridad proponiendo que en el muelle de la Muralla se prescindiera de 

hacer la obra empleando fábricas especiales que en realidad no pro-

porcionaban la economía que de ellas se esperaba; y con tal objeto se 

modificó el proyecto de modo que puediera realizarse por los medios 

ordinarios de construcción más generalizados en la localidad, fué apro-

bada esta propuesta por R. O. de 26 de Junio últ imo, pero disponiendo 

la presentación de presupuestos comparativos los cuales terminó esta 

Dirección en 28 de Septiembre próximo pasado, remitiéndolos seguida-

mente á la Junta de Obras del Puerto con objeto de que los tramitara; así 

lo hizo elevándolos á la Superioridad con fecha 21 de Diciembre juntos 

con una propuesta de construcción con hormigón armado que directa-

mente debió presentarse á la Presidencia de aquella Corporación pues-

to que no pasó por estas oficinas. 

Todas estas circunstancias han impedido que se desarrolle con la 

debida rapidez esta parte de las obras; pero es de esperar que pronta-

mente quede este asunto resuelto por la Superioridad, y si no surgen 

nuevas dificultades sea posible terminar la fachada en este ejercicio sin 

que por el retraso que han tenido las obras haya de suspenderse la 

instalación de las cubiertas metálicas y por lo tanto la total termina-

ción de los tinglados. 

En el testero de estas construcciones más inmediato á la Plaza de 

la Paz, se ha proyectado un edificio embarcadero de viajeros, que se 

considera necesario en un puerto de la importancia que tiene el de 

Barcelona, donde hasta ahora se ha recibido á los viajeros al aire libre 

reconociendo sus equipajes en malas barracas. 

Siendo el embarcadero de la Paz el más central del puerto, donde 

forzosamente han de afluir todos los que desembarcan en lanchas y 
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c u a n t o s han de despacha r efectos en la A d u a n a , teniendo fácil acceso 
por t ier ra y por m a r , se cons ideró q u e era el p u n t o m á s indicado para 
hacer esta instalación y así se p r o p u s o á la Super io r idad somet iéndole 
el p royec to q u e ha s i d o ' a p r o b a d o por Real Orden de 18 de Dic iembre 
ú l t imo. 

Cons ta rá el ediñcio de planta b a j a , principal y a t r io , des t inándose 
la p r imera al d e s p a c h o de equipa jes , salas de espera y dependenc ias 
de los d iversos servicios q u e han de in tervenir en el mov imien to de 
v ia je ros ; el p r inc ipa ' , á café ó fonda pa ra los v ia je ros q u e quiera utili-
zar lo , y el piso m á s alto pa ra vivienda del enca rgado del café y c u s t o -
dia del edificio. 

En las h o j a s de los p lanos se represen tan estas plantas , así c o m o 
tas f achadas principal y laterales y de su examen se deduce inmedia ta-
mente que el ingreso de equ ipa jes se ver i f icará por el muel le ut i l izan-
do pue r t a s dist intas de ías q u e dan acceso á los v ia je ros por la f achada 
pr incipal , q u e éstos pod rán queda r se en las salas de espera ó subir al 
café esperando el m o m e n t o en q u e se les l lame al salón de r e c o n o c i -
mien to de equ ipa jes y q u e cumpl ida esta operac ión p o d r á n sal.r por 
las pue r t a s de la f achada principal sin perder de vista sus efectos . 

Mue l l e de A t a r a z a n a s 

In t imamen te l igada con esta ob ra está la nueva dis t r ibución de la 
zona de servicio del muel le de A ta razanas , p o r q u e desde el m o m e n t o 
en q u e se instala un buen edificio pa ra el servicio de v ia je ros es p r ec i -
so alejar de él el paso de ca r ro s q u e impiden c r u z a r las vías de acceso , 
d isponer las q u e necesi tan los c a r r u a j e s para es tac ionarse en espera 
de los v ia je ros y ar reglar las escalas de m o d o q u e al llegar á la pa r t e 
a l t a n o se encuen t re el t r a n s e ú n t e en peligro de ser a t rope l lado por 
cua lquier veh ícu lo . 

Para consegui r este resu l tado se p r o p u s o el cambio de u r b a n i z a -
ción de los t e r renos q u e hay enfrente á la escalera de la Paz , c o m e n -
zando por p r o y e c t a r o t r a igual á la existente de m o d o q u e el m o n u -
men to á Colón quede s i tuado s imét r icamente á ellas; a d e m á s se en-
sancha la ca lzada q u e rodea á d icho m o n u m e n t o den t ro de la zona 
mar í t ima , de m o d o q u e sea capaz para el g r a n t ráns i to de c a r r o s que 
h a y por este sitio; y c o m o por esta c i rcuns tanc ia se cons igue d i sminu i r 
la pendiente de la aven ida centra l de la P laza , es s eguro q u e sin n e c e -
sidad de dictar ó rdenes q u e r eg lamenten la m a r c h a de los veh ícu los 



toda la c a r r e t e r í a irá p o r esta cal le centra l S e p a r á n d o s e así del e d i f i c i o 
d e s t i n a d o á los v i a j e r o s . 

F r e n t e á él se e s t a b l e c e una ca l le de d o c e m e t r o s de a n c h u r a y 

p a r a l e l a m e n t e al m u e l l e o t r o de d i e z y o c h o , q u e en g e n e r a l p r e s t a r á n 

s ó l o el s e r v i c i o de c a r r u a j e s l i g e r o s ; y p o r ú l t i m o j u n t o á las e s c a l e r a s 

se c o n s t r u i r á un a n d é n de 25 m e t r o s de lat i tud en el c u a l se p l a n t a r á n 

á r b o l e s y c o l o c a r á n b a n c o s p a r a m a y o r c o m o d i d a d del p ú b l i c o . 

En el resto del m u e l l e se p r o y e c t ó s u p r i m i r los a n d e n e s a l t o s p a r a 

d e j a r t r a n c o el p a s o á las \ ías f é r r e a s i n m e d i a t a s al m u r o y el a c c e s o 

de c a r r o s h a s t a el pié de las g r ú a s h i d r á u l i c a s en la c r e e n c i a de q u e así 

se faci l i tan las o p e r a c i o n e s c o m e r c i a l e s en la m a y o r p a r t e de los c a s o s 

L a p r o p u e s t a q u e comjDrende t o d a s es tas o b r a s fué a p r o b a d a p o r 

la S u p e r i o r i d a d en v i r t u d de R e a l O r d e n de 6 d e Junio y se d ió i n m e -

diato c o m i e n z o á los t r a b a j o s q u e n o h a n p o d i d o d e s a r r o l l a r s e c o n la 

a c t i v i d a d q u e se d e s e a , p o r q u e no es p o s i b l e q u e se p e r t u r b e al C o -

m e r c i o q u i t á n d o l e m o m e n t á n e a m e n t e u n o d é l o s m u e l l e s q u e m á s ut i -

l i z a , ni m u c h o m e n o s p o d í a c o r t a r s e el t r á n s i t o de c a r r o s p o r d e l a n t e 

de la A d u a n a sin h a b e r h e c h o otra v ía q u e s u s t i t u v e r a á la q u e se inu-

t i l i zaba; así p u e s se ha c r e í d o p r e f e r i b l e l l e v a r el t r a b a j o c o n a l g u n a 

lentitud sin c a u s a r t r a s t o r n o s al t r á f i c o g e n e r a l q u e h a c e r l o a t r o p e l l a -

d a m e n t e , p r o d u c i e n d o q u i z á s un c o n f l i c t o y p o r lo t a n t o n o se ha c o r -

tado el t ráns i to de c a r r o s p o r de lante de la A d u a n a h a s t a q u e se ha 

c o n c l u i d o el e m p e d r a d o de la c a l z a d a c o m p r e n d i d a entre este e d i f i c i o 

v el P a s e o de C o l ó n . 

El e m p e d r a d o de esta ca l le d e b í a e j e c u t a r l o el M u n i c i p i o , c o n 

a r r e g l o al a r t í c u l o G.° del R e g l a m e n t o de P o l i c í a de m u e l l e s ; c u m p l i e n -

do las v i g e n t e s d i s p o s i c i o n e s esta D i r e c c i ó n f o r m u l ó el p r o y e c t o q u e 

fué a p r o b a d o por R . O . de 21 de M a r z o , p e r o el A y u n t a m i e n t o m a n i -

festó q u e no tenía inc lu ida esta o b r a en su p r e s u p u e s t o y p o r lo t a n t o 

h a b r í a de e s p e r a r s e al e j e r c i c i o s i g u i e n t e para r e a l i z a r l a , y c o n s i d e r a n -

d o la Junta q u e era c o n v e n i e n t e q u e no se d e m o r a s e t a n t o t i e m p o s o -

licitó y o b t u v o de la D i r e c c i ó n g e n e r a l de O b r a s P ú b l i c a s q u e le p e r -

mit iera e j e c u t a r p o r su c u e n t a c o m o así se h a h e c h o d á n d o l a p o r t e r -

m i n a d a al finalizar el a ñ o . F a l t a tan s ó l o q u e a h o r a a r r e g l e el A y u n t a -

m i e n t o t o d a la s u p e r f i c i e q u e tenía e n t a r u g a d a para q u e esta p a r t e del 

p u e r t o t o m e el b u e n . a s p e c t o q u e le c o r r e s p o n d e p u e s t o q u e es el a c -

c e s o p r i n c i p a l á la C i u d a d . 



Muelle de Barcelona 

Sabido es que por gestiones del r amo de Aduanas se modif icó la 
distr ibución de muelles de este puerto llevando al de Barcelona todas 
las mercancías procedentes del ex t ran jero , y como los t inglados en él 
instalados son sumamen te estrechos y no tienen puer tas laterales y 
además el piso había t omado bombeo cóncavo sin duda por asiento 
del ter reno, resul taba que las aguas de lluvia no sólo mo jaban las mer -
cancías colocadas á los cos tados sino que se corrían al centro es t ro-
peándolas m u c h a s veces. Por tal mot ivo los que utilizaban aquellos 
t inglados pidieron que se remediaran tales defectos y esta Dirección 
formuló un proyecto para arreglar los pavimentos y poner puer tas 
correderas en las fechadas laterales, ce r rando al propio t iempo con 
muros los testeros, el cual fué ap robado por Real orden de 5 de Enero , 
dándose inmedia tamente comienzo á las obras de arreglo de los pisos 
y a jus tando la cons t rucc ión de la parte metálica, de modo que al c o n -
cluir el año estaban ya corregidos los defectos de aquellos y se habían 
suje tado á las co lumnas las palomillas que han de sostener los carriles 
de las puer tas . 

Como además se hallaban cons t ru idas en el taller varias de éstas, 
seguramente en el año actual quedará concluida esta obra que fué 
proyec tada y se ejecuta en forma conveniente para que en su día pue-
dan aprovecharse los elementos que la const i tuyan si, c o m o es proba-
ble, se acuerda ampliar considerablemente las instalaciones de este 
muelle. 

Con fecha 21 de Abril de 1902, fo rmuló esta Dirección el proyecto 
de ampliación del muelle que nos ocupa dándole una a n c h u r a de 160 
metros y enlazándolo con la Isleta conforme se había pedido repetidas 
veces por varias entidades; ap robada la propues ta por la Superioridad 
con fecha 16 de Julio, mandando que se hicieran por el sistema de 
Adminis t ración, propuse el día 12 de Agosto que se anunc ia ra al p ú -
blico con objeto de que todos los cons t ruc tores de la localidad pudie-
ran presentar proposiciones para ejecutar el todo ó la par te de las 
obras que estimasen preferible. La Junta acordó con fecha 9 de N o -
viembre. que se aclarara el anuncio de este concurso detallando las 
obras que comprenda , y después de copiar el r e sumen del p resupues to 
para que formase parte del anuncio aun cuando de todos m o d o s había 
de exponerse al público, devolví el expediente el 18 del mismo mes , 
acordándose con fecha 14 de Diciembre que se devolviera á la Supe-
rioridad con objeto de que las obras se e jecutaran por cont ra ta ; así 



fué a c o r d a d o por orden de 8 de E n e r o de este año en la cual se d i s p o -
nía la redacción de a lgunos d o c u m e n t o s c o m p l e m e n t a r i o s del p r o y e c t o 
v necesar ios para sacar lo á s u b a s t a , v rec ibida esta orden el día i4 del 
m i s m o mes devolv í el expediente habiéndole c u m p l i m e n t a d o él 18 , 
quedando en este es tado al finalizar el año. 

Cons idero de gran urgencia que se emprendan estas o b r a s p o r q u e 
en el m o m e n t o actual el p a r a m e n t o S u r del muelle de B a r c e l o n a y el 
de San Beltrán al cual a fecta esta o b r a son comple tamente inútiles para 
el C o m e r c i o ; no a t racan á ellos ni s iquiera las g a b a r r a s , carecen de 
g r ú a s y toda c lase de a p a r a t o s para las f aenas comerc ia les y bat idos 
directamente por los m a r e s q u e penetran por la b o c a toda c lase de 
e m b a r c a c i o n e s , r e p u g n a anc larse en su p r o x i m i d a d ; de m o d o q u e pue-
den real izarse los t raba jos sin per turbar en lo m á s mín imo el serv ic io 
general cons iguiendo así que en cuanto el a v a n c e del d i q u e d e L e v a n t e 
proporc ione el suf ic iente abr igo á esta parte del antepuerto , encuentre 
el c o m e r c i o á su disposic ión un n u e v o muel le y a te rminado . 

C o m p r e n d i e n d o esta obra el derr ibo de la parte del muelle de S a n 
Beltrán, q u e ' q u e d a o c u p a d o por el ensanche del terraplén a fecto á las 
v ías que han de ponerse á borde de muel le , las cua les no podrán s e n -
tarse Ínterin no se amplié el de Barce lona , y por lo tanto el retraso de 
esta obra implica el de distr ibución de la zona de serv ic io has ta la e s -
collera del Oeste, pero aún tiene m a y o r importanc ia el derr ibo de las 
partes de la Isleta previsto en este p r o y e c t o , las cua les deben hacerse 
desaparecer antes de que el muelle de E s p a ñ a llegue á su te rminac ión , 
pues de lo contrar io ó será prec iso suspender la con las c o n s e c u e n c i a s 
que dejo expues tas en párra fos anter iores ó se i r rogarán a lgunas d i f i -
cultades en la entrada de la dársena Nac iona l . 

Por todas estas razones es de esperar q u e la J u n t a gest ionará con 
verdadero interés la subasta en esta obra p r o c u r a n d o q u e se real ice 
con la act iv idad necesar ia . 

Muelle de San Beltrán 

E n el muelle de S a n Beltrán, apenas se han hecho otros t raba jos 
que los de conservac ión ordinar ia ; únicamente en el so lar q u e per tene-
ció á la C o m p a ñ í a de .Madrid á Z a r a g o z a y á Al icante , se ha e x p l a n a -
do el terreno y quitado la valla para que el C o m e r c i o pudiera uti l izar-
lo c o m o depósito de mercanc ías al aire libre y rea lmente ha sido útil 
este t raba jo puesto que en el acto se ha l lenado aquel local con dife-
rentes c lases de m e r c a n c í a s . 



Como se vé por las consideraciones generales que dejo expuestas, 

las.obras han continuado en el ejercicio de 1903 su marcha normal , 

siguiendo el sistema que me propuse desde que me encargué de esta 

Dirección, de ir regularizando las zonas de servicio de los muelles, 

partiendo desde el fondo del puerto ó sea desde la Plaza de Palacio en 

dirección á las escolleras de abrigo, mientras adelantan los muelles in-

teriores y la prolongación del dique del Este. 

En estos cuatro años se ha conseguido ir realizando este plan de 

reformas llegando por la parte de Levante hasta el Varadero de los 

Señores Bofill, y por la de Poniente hasta la Plaza de la Paz, vencien-

do no pocas dificultades técnicas y otras más graves, puramente ad-

ministrativas hasta conseguir que la Junta pudiera disponer de los te-

rrenos en los cuales habían de desarrollarse las obras, y afortunada-

mente puede ya considerarse seguro que en el corriente ejercicio que-

darán terminadas por completo cuantas edificaciones son necesarias 

para que la explotación de estos muelles se realice con comodidad y 

economía, faltando sólo dotarlos de los aparatos auxiliares para hacer 

las operaciones de'carga y alijo, así como establecer la segunda vía de 

costa en el muelle de la Muralla para que las obras puedan darse por 

totalmente concluidas. 

La segunda etapa de esta campaña debe conducirnos á la urbani-

zación de los muelles hasta las actuales escolleras y conclusión de los 

contratados en el interior del puerto, para que con estos nuevos ele-

mentos sea posible alejar la descarga de carbones del casco de la ciu-

* dad sacar el desagüe de las alcantarillas fuera del antepuerto, v pro-

porcionar á los barcos atraque de costado y superficie de depósito de 

sus mercancías, procurando además que cesen las dificultades que hoy 

tienen para la carga los productos que han de ser exportados, cons-

truyendo locales donde puedan permanecer depositados en espera de 

embarque. 

Ciertamente que en la realización de estas ideas se hallarán aun 

mayores dificultades que en lo ejecutado hasta ahora porque la mayor 

parte de los muelles que habrán de disponerse para el servicio públi-

co, prestan hoy servicios de muy distinta índole; pero es de suponer 

que la energía de la Junta vencerá todas estas dificultades procurando 

en cuanto sea posible no interrumpir un servicio sin haber dispuesto 

oportunamente los elementos necesar.os para cumplirlo con ventaja. 





SEGUNDA PARTE 

PROYECTOS FORMULADOS POR L A DIRECCIÓN 

Recepciones y liquidaciones de obras 

Expuestas las consideraciones generales relativas á la marcha de 
las obras sin descender á detalles que alargarían demasiado este escri-
to, paso á ocuparme de los proyectos formulado durante el pasado 
ejercicio, algunos de los cuales he tenido ya que citar en las líneas 
precedentes. Trataré de ellos por su orden de presentación. 

El proyecto de adoquinado de la calzada inmediata á la fachada 
principal de la nueva Aduana se formuló con fecha 3i de Diciembre de 
1902, y comprende el piso de dicha calle desde los entarugados que el 
Municipio tiene en la i J laza de la Paz, hasta los firmes pertenecientes 
á la misma Corporación en la confluencia del Paseo de Colon y calle 
del Marqués del Duero. 

E l importe del presupuesto de esta obra ascendía á 14 678' 11 pe-
setas, comprendiendo 819 metros cuadrados de adoquinado com-
pletos. 

Fué elevado á la Superioridad en 17 de Febrero y aprobado en 21 
de Marzo; comenzaron las obras el día 25 de Octubre y se han termi-
nado el 31 de Diciembre por el sistema de Administración invirtiendo 
en ellas la suma de 10.400*60 pesetas. 

7 de Enero 
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27 de Enero 

El 27 del mismo mes se terminó el proyecto de urbanización y 

guarnido del muelle de las Baleares cuyo presupuesto de ejecución 

material importa 7-12.546*79 pesetas y e l d e contrata 795-559'95; f u é 

elevado á la Superioridad con fecha 27 de Marzo y aprobado por Real 

orden de 9 de Julio, dándose comienzo á las obras el 22 del mismo 

mes, y hallándose al terminar el año en la situación que se ha des-

crito anteriormente. 

Comprende este proyecto la construcción de pavimentos é insta-

lación de vías y conducciones de aguas, así como el montaje y adqui-

sición de tinglados aprovechando en pártelos que se desmonten en los 

muelles del Rebaix y Muralla; en las hojas de planos se representa el 

plano y sección transversal correspondientes á estas obras. 

Como el terraplén está construido hace muy poco tiempo no tie-

ne hecho su total asiento y por lo tanto cualquier fir ne que se emplee 

habrá de sufrir notables deformaciones; se propuso pues que en todas 

las partes en que no es de presumir que haya mucho tránsito de ca-

rros se empleará provisionalmente el firme mackadam; pero al apro -

bar el proyecto dispuso la Superioridad lo siguiente: «4. 0 que antes de 

ejecutar el afirmado se presente el proyecto parcial del pavimento de-

finitivo para acordar la resolución que proceda respecto á esta parte 

de obra». 

Cumplida esta orden no se dió comienzo á los trabajos del piso en 

la parte á que la misma se refiere. 

3 de Febrero 

Al ir avanzando la construcción de los muelles interiores es pre-

ciso que se sitúen en las dársenas que se vayan formando boyas de 

amarre que permitan verificar con seguridad absoluta las operaciones 

de atraque y desatraque, así como las entrada y salida en espacios que 

forzosamente han de resultar demasiado reducidos para verificar estas 

operaciones sin contar con los medios auxiliares establecidos en todo 

puerto comercial, donde se han aprovechado convenientemente todos 

sus locales para convertirlos en dársenas apropiadas al servicio del 

Comercio. 

Teniendo en cuenta estas ideas se incluyó en el presupuesto de 

conservación del año, el crédito necesario para adquirir seis boyas de 

amarre contando con emplear para muertos algunos bloques artificia-



les que hay en las obras desde hace mucho tiempo y que no tienen 

verdaderamente aplicación en los muelles porque son de modelo dis-

tinto d-'l aprobado para las construcciones que ahora se ejecutan; y 

habiendo sido aprobada esta propuesta se formuló el proyecto detalla-

do de estas boyas en 3 de Febrero remitiéndolo á la Junta para que 

admitiera proposiciones de las casas que pretendieran construirlas, con 

lo cual se ha conseguido disponer de estros elementos al finalizar el 

año económico. 

En el corriente año quedarán instalados los medios de amarre que, 

de acuerdo con la Autoridad de Marina, se juzguen más convenientes 

para facilitar las maniobras. 

El importe del presupuesto era de / 2 . 0 0 0 pesetas y el coste de la 

construcción ha ascendido á 4 . 1 8 8 ^ 5 pesetas las boyas en los alma-

cenes de la Junta. 

12 de Febrero 

Sabido es que las marejadas de Levante y más especialmente las 

del Sur, penetran por la boca del puerto perturbando la tranquilidad 

de las aguas en todo el fondeadero; pero más especialmente en el an-

tepuerto donde en ocasiones el oleaje es de verdadera importancia y 

precisamente para evitar tales males ó aminorarlos en lo posible se 

han preocupado desde hace mucho tiempo cuantos han tenido que 

intervenir en estas obras de realizar la prolongación del dique de Le-

vante como el medio más eficaz de obtener tan beneficiosos resultados. 

La dársena del dique flotante tiene su entrada frente á la boca del 

puerto sin resguardo alguno que evite la entrada directa de las olas y 

resaca y por lo tanto el aparato flotante no podría funcionar la mayo-

ría de los días sino se tomaran precauciones para conseguir que las 

aguas tengan la tranquilidad que requieren las operaciones de emer -

sión y depósito en careneros así como la saca de estos é inmersión en 

las aguas. 

Es evidente que en cuanto la prolongación del dique proporcione 

bastante tranquilidad en las aguas del antepuerto, desaparecerán estas 

dificultades porque dentro de la dársena de los careneros entre los 

espacios que éstos ocupan y el puente ó pasarela de servicio, queda 

tan mermada la cantidad de agua que se trasmiten con dificultad las 

marejadas y siempre están más tranquilas las aguas que en el resto del 

antepuerto; así pues se pensó en arbitrar medios provisionales para 

resguardar la boca, de modo que aun cuando hubiera algún movimien-

to en las aguas del fondeadero, dentro de la dársena se consiguieran 

bastante tranquilidad para que el dique funcionara y se ideó utilizar 
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unas barcazas que tenía la Junta, poniéndolas fuertes pantallas verti-

cales para atravesarlas en la boca de la dársena. 

El resultado no pudo ser más ventajoso puesto que se consiguió 

la tranquilidad relativa que se pretendió obtener; pero en días de fuer-

te temporal la resistencia que estos aparatos oponen á la acción del 

mar es tan enorme que acaban por romper los cabos de amarra, y para 

evitarlo se hizo una puerta provisional utilizando hierros y maderas 

de las que había en las obras, pero fué arrancada de cuajo por un tem-

poral, demostrándose así que era preciso contar con temporales de 

fuerza enorme y por lo tanto debía proyectarse una obra definitiva cu-

va resistencia evitara nuevos contratiempos en lo sucesivo; y se for-

muló el correspondiente proyecto cuyo importe se eleva á 115.164^48 

pesetas, el cual fué aprobado por Real orden de 26 de Junio. 

19 de Febrero 

Los muelles antiguos de este puerto tenían argollas como medios 

de amarre, pero conforme han sido más numerosos y mayores los va-

pores que atracan á ellos, ha sido preciso mejorar estos elementos ins-

talando bolardos que además de ser más fuertes facilitan mucho las 

operaciones; con este objeto se propuso la colocación de i3 bolardos 

en el muelle de Barcelona formulando el correspondiente presupuesto 

con fecha 20 de Julio de 1902,fué aprobado en 3i de Octubre de 1902, 

v se subastó la obra el 13 de Agosto de igo3, sin que esta Direcci >n 

tenga noticia de que se haya firmado la correspondiente escritura; pero 

como la colocación de estos bolardos había de hacerse por Adminis-

tración con objeto de no retrasar este servicio se han ido colocando 

otros que había en almacén que serán repuestos cuando el contratis-

ta facilite los nuevos. 

25 de Febrero 

Con esta fecha se presentó el proyecto para reformar la distri-

bución de la zona marítima del muelle de Atarazanas que he descrito 

ya anteriormente, por lo cual me limitaré á consignar que su presu-

puesto asciende á la cantidad de 2 15.493'40 pesetas y fué aprobado por 

Real orden de 6 de Julio, mandando que se ejecutara por el sistema de 

Administración: 
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30 de Marzo 

En el p royec to de t inglados pa ra el muel le de la Barceloneta se 
p ropus ie ron unas pue r t a s q u e después de e x a m i n a d a s de t en idamen te 
por esta Dirección c reyó podían m e j o r a r s e ob ten iendo a d e m á s a lguna 
economía ; fo rmulóse pues la co r re spond ien te p ropues t a con fecha 3o 
de .Marzo, la cual fué e levada á la super ior idad en 2 de Abri l , y ap ro -
bada por Real orden de 19 de Mayo, hab iéndose sacado á subas t a en 
7 de N o v i e m b r e ; pero c o m o no acud ie ron pos to res , al t e rmina r el año 
se ha l l aba esta o b r a pendien te de n u e v a l icitación. 

C o m p r e n d e el p royec to los c ier res de t o d a s las p u e r t a s de las f a -
c h a d a s de estos edif icios, empleando en las co r re spond ien tes á las na-
ves p l a n c h a acana lada que arrol la en t a m b o r e s co locados en la pa r -
te super io r de los h u e c o s y en las calles de t ráns i to de ca r ros , ve r j a s 
de celosía que permi tan r econoce r desde fuera lo q u e o c u r r e en el in -
terior de cada t inglado. El p r e s u p u e s t o de la cons t rucc ión asc iende á 
/ 0 6 . 9 6 0 ' 9 9 pese tas por e jecuc ión mater ia l y i23.oo5'// p a r a la con-
t r a t a . 

4 de Abri l 

En 4 de-Abril t e rminó esta Dirección el p r o y e c t o re la t ivo á la zona 
de servicio del muel le de Pescadores del cual m e he o c u p a d o anter ior -
mente ; su p r e supues to impor t a 83.335'og pese tas pa ra e jecu tar lo por 
Admin i s t r ac ión , pe ro la Super io r idad resolvió q u e el edificio d i s t i n a d o 
á los Ca rab ine ros se hic iera por con t r a t a y p o r igual p roced imien to se 
adqui r ie ran los adoqu ines pa ra el e m p e d r a d o , por lo cual ha sido p r e -
ciso r edac t a r n u e v o s d o c u m e n t o s con ob je to d e q u e p u e d a anunc i a r se 
la co r r e spond ien t e subas t a . 

l.° de Mayo 

Con esta fecha se t e rminó el p royec to r e f o r m a d o de la ob ra de 
h o r m i g ó n a r m a d o q u e se hab ía de e j ecu ta r en el muel le de la Mural la ; 
respecto del cual he d a d o an tes ampl ias expl icaciones por lo cual sólo 
c o r r e s p o n d e cons ignar aquí q u e se envió á la J u n t a con lecha 2 de 
Mayo y ha sido e levado á la Super io r idad el 7 del m i s m o mes , i m p o r -
t a n d o su p r e s u p u e s t o de e jecuc ión mater ia l la can t idad de / 72 .^ ,77 '5o 
pesetas . 



1.° de Mayo 
U' ' _ / 

- Al ap robar la Superioridad el proyecto de obras accesor ias en la 
zona de servicio del muelle del Depósito, d i spuso con fecha ig de F e -
brero que se cons t ruyera por cont ra ta la ver ja de cierre de los andenes 
y vías dest inadas al servicio de los a lmacenes generales de Comerc io , 
v se adicionaran al p royec to los documen tos necesarios para sacar 
esta obra á pública licitación, lo cual se^cumplió en i d e Mayo, s ien-
do elevado el nuevo proyec to á la Dirección general de Obras públicas 
en KJ del mismo mes y a p r o b a d o el 6 de Agos to , anunc iándose segu i -
damente la subas ta que fué ad jud icada el 19 de Ene ro de 1904 por la 
cant idad de 88.835ljo pesetas. 

23 de Mayo 
En vista de la conveniencia de completar el tren de descarga de 

semillas est ibadas á granel con los correspondientes apara tos p e s a d o -
res y ensacadores de g ranos , se fo rmula ron las bases para adquir i r los 
por concur so el. 23 de .Mayo, las cuales fueron elevadas á la Supe r io -
ridad el 17 de Junio y a p r o b a d a s con lecha 27 de Agosto sin que p o s -
ter iormente haya adop tado la Junta resolución a lguna para adquir i r 
estos apara tos . 

5 de Junio 
En las mismas condiciones se hallan las bases para adqui r i r por 

concur so los medios auxil iares para la distr ibución y manipu lac ión 
dentro de los Almacenes; de las semillas es t ibadas á granel , se f o r m u -
laron en 5 de Junio, fueron ap robadas por R. O. de 27 de Agosto y al 
finalizar el año no se hab ía anunciado el concurso . 

18 de Julio 
He dicho ya que duran te el año se incautó el Es tado del Va rade ro 

de los Señores Bofill, é hizo entrega á la Jun ta para que con t inua ra su 
explotación sin que se in ter rumpiera el servicio c o m o así ha suced ido ; 
pero c o m o en toda clase de t raba jos que se hagan por cuenta del l is-
tado es imposible realizar gas tos sin tener p resupues to ap robado que 
los autor ice , aun cuando estos gastos sean reproduc t ivos y mot iven 
ingresos m u c h o menores , tan pronto como se recibió aquella o rden , 



- 5 3 - ÍCL 

f o r m u l é un p r e s u p u e s t o a d i c i o n a l al de c o n s e r v a c i ó n del p u e r t o , W j * ^ 

y e n d o en él ú n i c a m e n t e las c a n t i d a d e s n e c e s a r i a s p a r a s e g u i r l a \ ^ - ' 

p l o t a c i ó n i m p o r t a n t e s g . 3 s 7 l o o p e s e t a s ; el c u a l fué a p r o b a d o p o r 

R . O . de 10 de S e p t i e m b r e . 

20 de Julio 

C o n esta f e c h a se t e r m i n ó el p r o y e c t o p a r a e s t a b l e c e r las p l a t a f o r -

m a s q u e d e b e n r e c i b i r c u a n t o s e f e c t o s se e l e v e n c o n los t o r n o s s i t u a -

d o s en las f a c h a d a s de los a l m a c e n e s g e n e r a l e s , y se r e m i t i ó á la S u -

p e r i o r i d a d c o n f e c h a 28 de Jul io ; p e r o a ú n c u a n d o en p r i n c i p i ó fué 

a c e p t a d o se d i s p u s o en la R . O . de 26 de S e p t i e m b r e q u e se e s t u d i a r a 

el m e d i o de s u p r i m i r las p a l o m i l l a s q u e se p r o p o n í a fijar en las f a c h a -

d a s p a r a q u e s i r v i e r a n de a p o y o á las p l a t a f o r m a s de r e f e r e n c i a . 

E s t e e s t u d i o h a r e q u e r i d o b a s t a n t e t r a b a j o p o r parte de l I n g e n i e r o 

q u e se e n c a r g ó de h a c e r l o , p u e s la e x p r e s a d a c o n d i c i ó n se s e p a r a b a s -

tante d e lo o r d i n a r i a m e n t e e m p l e a d o en a l m a c e n e s de esta índole ; p e r o 

al c o n c l u i r el a ñ o se e s t a b a t e r m i n a n d o la c o p i a en l i m p i o d e este p r o -

y e c t o , de m o d o q u e es de e s p e r a r q u e en p l a z o b r e v e p o d r á l l e -

v a r s e á la p r á c t i c a si m e r e c e la a p r o b a c i ó n s u p e r i o r . 

l.° de Agosto 

A l c o m e n z a r la p r e p a r a c i ó n de la b a n q u e t a de e s c o l l e r a q u e d e b í a 

s e r v i r de b a s a m e n t o al m u r o de s i l lares a r t i f i c i a l e s c o n a r r e g l o 

al perf i l t ipo a p r o b a d o p a r a la p r o l o n g a c i ó n de l d i q u e de L e v a n t e , se 

c o m p r o b ó lo di f íc i l q u e r e s u l t a b a la c o n s t r u c c i ó n del m a c i z o de h o r -

m i g ó n v e r t i d o á p r o f u n d i d a d tan g r a n d e y en la m a r l ibre d o n d e a d e -

m á s de la falta de t r a n q u i l i d a d de las a g u a s p a r a e n r a s a r c o n v e n i e n t e -

m e n t e la b a n q u e t a , h a b í a c o r r i e n t e s v i o l e n t a s q u e d e s l a v a b a n las fábr i -

c a s f r e s c a s d e j a n d o la p i e d r a d e s p r o v i s t a de m o r t e r o . 

D e s p u é s de r e p e t i d o s e n s a y o s se p e n s ó en ut i l i zar s a c o s de h o r -

m i g ó n y así se p r o p u s o á la S u p e r i o r i d a d q u e a u t o r i z ó la fijación de 

p r e c i o s c o n t r a d i c t o r i o s , p u e s esta c l a s e de o b r a no e s t a b a p r e v i s t a en 

el p r o y e c t o q u e s i r v i ó de b a s e en la s u b a s t a ; y c u m p l i e n d o lo o r d e n a d o 

se h i z o e r e s t u d i o y r e d a c t ó el a c t a c o r r e s p o n d i e n t e de a c u e r d o c o n el 

c o n t r a t i s t a , la c u a l fué a p r o b a d a p o r R . O . de 4 de S e p t i e m b r e . . 

C o n el n u e v o perf i l q u e se ha s o m e t i d o á la s a n c i ó n de la S u p e -

r i o r i d a d h a p e r d i d o t o d a i m p o r t a n c i a este a c u e r d o p u e s t o q u e n o re-

sul ta n e c e s a r i o el e m p l e o de es tos s a c o s de h o r m i g ó n y s ó l o h a b í a n d e 

u s a r s e en c o n t a d o s s i t ios p a r a e n l a z a r f á b r i c a s d is t intas ó c e r r a r a l g ú n 

h u e c o . 



10 de Agosto 

Con fecha 10 de Agos to se formuló el presupuesto de pav imentos 
definitivos para el muelle de Baleares que según he indicado, est imó 
la Superioridad debía conocer antes de aprobar los provis ionales que 
se habían propuesto en el proyecto redactado con fecha i5 de E n e r ó , 
y la Superior idad lo aprobó por R . O. de i3 de Diciembre; pudiendo 
por lo tanto seguirse las obras en toda su extensión. 

31 de Agosto 

El proyecto de edificio para embarcadero de v ia jeros á que me he 
referido anteriormente l leva la fecha de 27 de A g o s t o , se elevó á la S u -
perioridad en i . ° de Sept iembre y fué aprobado con fecha 18 de Di-
ciembre; asciende su presupuesto á 3d2.832loH pesetas y debe e j ecu-
tarse por el s istema de Administración, ver i f icando destajos y c o n c u r -
sos para las partes que se presten á ello. E n a p o y o de Ja conveniencia 
de esta obra expuse las consideraciones siguientes: 

«Aprobadas por la Super ior idad los proyectos de distribución de 
las zonas de servicio de los muelles de la Barce loneta , Depósito y Mu-
ralla v de las construcc iones que en los mismos han de real izarse para 
atender las necesidades del c o m e r c i o , ha debido preocuparse esta Di-
rección de las obras que conviene hacer en el muelle de Atarazanas y 
con fecha 9 de F e b r e r o último fo rmuló el proyecto de distribución de 
su zona de serv ic io , proponiendo regularizar la plaza de la Paz de 
modo que responda á las necesidades del servicio de viajeros cada día 
más importante en este puerto por el desarrollo que han tomado las 
líneas de vapores que lo relacionan con los demás de la Península , E x -
tranjero y Ul t ramar . 

»Pero no basta disponer aquella plaza en forma conveniente para 
el desembarque de los v ia jeros : es preciso completar las const rucc io-
nes de modo que al saltar en tierra ó al pretenderse e m b a r c a r , encuen-
tren local apropiado para esperar y despachar sus equipajes . 

»Hasta ahora ha venido prestándoselo este servicio cíe una m a n e -
ra que no puede ser más lamentable. E l viajero ha de ir á las escaleras 
y esperar los botes á la intemperie, sin hallar punto alguno de re fug io ; 
y al saltar en tierra, tiene que despojarse de todo su equipaje , incluso 
los efectos de uso m á s indispensable, para que sean l levados á la A d u a -
na donde quedan en depósito hasta el día siguiente; y así resulta , que 
en general estos v ia jeros , para evitar tanta molest ia , aceptan los oíre-

/ 



c imientos q u e de sus se rv ic ios hacen porc ión de agentes , no todos tan 
e s c r u p u l o s o s c o m o f u e r a de desear , dando m a r g e n á una explotac ión 
repugnante q u e debe ev i tarse en cuanto sea posible. 

» D a d o el n ú m e r o y ca l idad de los v i a j e r o s q u e utilizan este puer-
to , he cre ído que el ún ico m o d o de evitar tantos inconvenientes , con-
s igu iendo a d e m á s de la c o m o d i d a d á q u e tienen d e r e c h o q u e se les 
d e s p a c h e con la debida rap idez , consiste en montar el serv ic io de 
equipa jes en la m i s m a f o r m a adoptada en todas las es tac iones de fron-
tera , c o n s t r u y e n d o un local donde estos equipa jes se depositen en el 
m o m e n t o del d e s e m b a r c o , sean inmediatamente r e c o n o c i d o s por la 
A d u a n a v entregados á sus dueños , que así no se v e r á n p r i v a d o s hasta 
de lo m á s indispensable , durante un plazo q u e en la actual idad nunca 
es inferior á 24 h o r a s . 

» Q u e d a pues jus t i f i cada la const rucc ión de un edif icio q u e n a t u -
ra lmente debe c o l o c a r s e c e r c a del e m b a r c a d e r o principal del puerto , 
que es de la P a z , y c e r c a también de la A d u a n a para faci l i tar el serv i -
cio de ésta: por lo cual he elegido el testero ó e x t r e m o S u r de los tin-
g l a d o s del muel le de la Mura l l a donde sin cercenar sens ib lemente la 
línea de muel la je , pueda de jarse libre el espacio necesar io para a t racar 
las g a b a r r a s ó b a r c a z a s en q u e . s e c o n d u z c a n los equipa jes c u a n d o el 
b a r c o no esté a t r a c a d o á este muel le . Ha l lándose este edi f ic io en la 
P l a z a de la P a z y d a d a la d is t r ibución p r o p u e s t a para urbanizar la , se 
dispone de v í a s suf ic ientemente ampl ia s para q u e , sin per turbar el 
t rá f i co general de c a r r o s por el c a m i n o de c i r c u n v a l a c i ó n del puer to , 
puedan estac ionarse y m a n i o b r a r c e r c a del edi f ic io cuantos c a r r u a j e s 
sean prec i sos para el serv ic io de v i a j e r o s ; y c o m o junto al m i s m o se 
establecerá la estación de las v í a s del puer to , resulta q u e al punto ele-
g ido-reúne todas las venta ja s apetec ib les , p u e s tiene excelente a c c e s o 
por el lado del m a r , inmediata c o m u n i c a c i ó n con las v í a s f é r r e a s , se 
hal la en la plaza m á s espac iosa del puerto á la cual a f l u y e n las v í a s 
pr incipales de B a r c e l o n a que son la R a m b l a y calle del P a r a l e l o , está 
m u y p r ó x i m o á la A d u a n a , y desde cua lquiera de las d e m á s esca las 
del puerto se puede l levar á él por ampl ios p a s e o s . 

» E l e g i d o este sitio, se ha determinado la planta total del edi f ic io , 
c iñéndose á las l íneas genera les a p r o b a d a s p a r a la distr ibución de la 
zona de serv ic io y c o n s t r u c c i ó n de t ing lados del muel le de la M u r a l l a , 
dest inando á esta instalación el espac io correspondiente á los pabel lo-
nes de la l a c h a d a y una n a v e inmediata de las c o n s i g n a d a s en el s u s o -
d icho p r o y e c t o de t ing lados q u e así no q u e d a a l terado m á s q u e con la 
supres ión de estos e lementos permanec iendo todo el resto c o m o lué 
a p r o b a d o por la S u p e r i o r i d a d ; asi pues el solar de que se d ispone mide 
5o m e t r o s de largo por 20 de iondo , dando su f a c h a d a principal á la 



P l a z a de la P a z , f r e n t e al n u e v o ed i f i c io A d u a n a , l a s l a t e r a l e s al m a r y 
v í a s f é r r e a s , y la del f o n d o á los t i n g l a d o s del m u e l l e d e la M u r a l l a q u e 
c i e r r a p o r c o m p l e t o » . 

5 de Septiembre 

El m u c h o e s p a c i o d e t i e m p o q u e se r e q u i e r e en la m a y o r í a d e los 
c o n c u r s o s p a r a l l egar á la a d j u d i c a c i ó n d e las o b r a s y m á s a ú n p a r a 
q u e l l eguen á t e r m i n a r s e , m e i n d u j o á f o r m u l a r c o n f e c h a 5 d e S e p -
t i e m b r e las b a s e s p a r a la a d j u d i c a c i ó n d e los a p a r a t o s q u e en mi c o n -
c e p t o d e b e n i n s t a l a r s e en los m u e l l e s p a r a c o m p l e t a r s u g u a r n i d o f a c i -
l i t a n d o el m a n e j o d e las m e r c a n c í a s ; en a p o y o de e s t a idea c o n s i g n é en 
la M e m o r i a j u s t i f i c a t i v a d e e s t a s b a s e s las c o n s i d e r a c i o n e s s i g u i e n t e s : 

« A p r o b a d o p o r la S u p e r i o r i d a d q u e se v a y a n e s t a b l e c i e n d o los 
a p a r a t o s d e c a r g a y d e s c a r g a , a l u m b r a d o d e m u e l l e s , y m e d i o s a u x i -
l ia res p a r a t o d a c l a se d e f a e n a s c o m e r c i a l e s , e m p l e a n d o c o m o f u e r z a 
m o t r i z el fluido e l é c t r i c o , i n s t a l a d o s y a v a r i o s d e e s o s a p a r a t o s en los 
A l m a c e n e s g e n e r a l e s d e d e p ó s i t o , d e b i e n d o en p l a z o n o l e j a n o d e c o -
l o c a r g r ú a s en el m u e l l e de la M u r a l l a . B a r c e l o n e t a , R e b a i x v B a l e a r e s 
y t e n i e n d o e s t a b l e c i d a u n a e x t e n s a red d e a l u m b r a d o q u e h a b r á de 
a m p l i a r s e en b r e v e p a r a d o t a r d e luz los n u e v o s t i n g l a d o s q u e se e s t á n 
c o n s t r u y e n d o , s u r j é la n e c e s i d a d d e h a c e r un p l a n g e n e r a l de c o n d u c -
c i o n e s d e m o d o q u e el s e r v i c i o se r e a l i c e c o n r e g u l a r i d a d a b s o l u t a y 
c o n la d e b i d a e c o n o m í a . 

» H a s t a a h o r a se ha h e c h o la p a r t e d e s e r v i c i o q u e h a y e s t a b l e c i -
d o , c o n t r a t á n d o l o c o n las d o s f á b r i c a s q u e h a y en la l o c a l i d a d , y r e s -
p e c t o de la luz n o ha p r e s e n t a d o e s to d i f i c u l t a d a l g u n a p o r q u e n o s o n 
las l á m p a r a s e s t a b l e c i d a s t a n i n d i s p e n s a b l e s q u e si h a y a l g u n a i n t e r r u p -
c ión en la f á b r i c a se o r i g i n é c o n f l i c t o a l g u n o en el s e r v i c i o c o m e r c i a l : 
y c o m o p o r o t r a p a r t e los s u m i n i s t r a n t e s fac i l i t an la c o n d u c c i ó n y a r -
c o s v o l t á i c o s a p r o p i a d o s á las t e n s i o n e s q u e t i enen a d o p t a d a s , h a p o -
d ido e s t a b l e c e r s e la c o m p e t e n c i a e n t r e e l los p a r a o b t e n e r la d e b i d a 
e c o n o m í a ; p e r o n o o c u r r e lo m i s m o r e s p e c t o á la f u e r z a , p o r q u e a m -
b a s f á b r i c a s p r o d u c e n la c o r r i e n t e c o n t i n u a p e r o á t e n s i o n e s d i f e r e n t e s , 
y c o m o p a r a los m o t o r e s t i e n e a p r o b a d o la S u p e r i o r i d a d , á p r o p u e s t a 
de e s t a D i r e c c i ó n q u e s e e m p l e e la d e I IO v o l t i o s , r e s u l t a q u e la f á b r i -
c a q u e t i ene t e n s i ó n d i s t i n t a n e c e s i t a e m p l e a r t r a n s f o r m a d o r e s y p o r ' l o 
t a n t o no p u e d e c o m p e t i r c o n la o t r a q u e en r e s u m e n v e n d r á á e j e r c e r 
el m o n o p o l i o de l s u m i n i s t r o , v p o r lo t a n t o a u m e n t a r á c a d a d ía m á s 
s u s p r e t e n s i o n e s , c o m o y a lo h a h e c h o al e s t a b l e c e r el c a b l e p a r a s u -
m i n i s t r o d e f u e r z a c o n d e s t i n o á los A l m a c e n e s g e n e r a l e s , e x i g i e n d o 
q u e se le h a g a u n c o n t r a t o p o r l a r g o p l a z o . 

wm 



»Es evidente que no puede implantarse el servicio sobre esta base, 

pues el día que todos los aparatos que haya en el puerto funcionen 

con fluido eléctrico suministrado por una sola fábrica, sin más com 

premisos ni fianzas que los establecidos en los contratos, dicha fábrica 

será dueña de todo el servicio comercial y podrá realizar por completo 

el movimiento del puerto, imposibilitando sus faenas, y en tales con-

diciones podrá imponer los precios que quiera y obligar constantemen-

te á la Administración tan sólo con la am enaza de suspender el ser-

vicio, pues cualquiera que sean los procedimientos que se empleen 

para obligarle á continuarlos, siempre la tramitación del asunto inver-

tirá varios días y probablemente tal vez meses, y no puede estar sus-

p e n d i d o el tráfico del puerto ni siquiera algunas horas, sin. producir 

honda perturbación y quizás conflictos de orden público. 

»Estas paralizaciones pueden sobrevenir también por defectos en 

la marcha de la fábrica, que naturalmente no será dirigida por el per-

sonal de la Junta ó por luchas entre patronos y obreros, en las'cuales 

tampoco puede intervenir la Administración del puerto. 

»Hasta ahora en todas las huelgas ocurridas en esta localidad, el 

personal afecto al servicio de explotación de estas obras ha presentado 

en sus puestos y ha hecho los trabajos que se le han ordenado, ha-

biéndose evitado que por su causa se prolongara el conflicto es fácil 

defender y custodiar una instalación cómo la casa de máquinas com-

presoras de aguas ó una fábrica de electricidad instalada en el puerto 

para su servicio, consiguiendo así que su paralización no sea causa de 

huelga forzosa para los que quieran trabajar; pero una instalación per-

teneciente á particulares que se - hallen en lucha con sus obreros, en-

tiendo que en manera alguna ofrece estas garantías y por lo tanto que 

es peligroso dejarle encomendado la totalidad del servicio. 

»Fundado en estas consideraciones he creído que debía hacer el 

estudio para sacar á concurso el establecimiento de una central eléc-

trica las condiciones que de ella deben partir y las instalaciones de apa-

ratos en todos los muelles de este puerto, con las cuales ha de conse-

guirse dotarles de medios para hacer rápida y económicamente las 

faenas comerciales, sacándolo del lamentable estado en que se encuen-

tra en este particular. 

»También teniendo en cuenta las consideraciones expuestas, cree 

que aún á costa de elevar el presupuesto de la obra debe hacerse la cana-

lización de modo que si ocurre algún desperfecto no perjudique á todo 

el puerto sino á una pequeña parte de él; así pues he subdividido los 

servicios en la siguiente forma: 

» i . ° Dársena del dique flotante. 

»'2.° Muelle de Cataluña. 
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»3.° Muelle Nuevo. 

»4.0 Muelle del Rebaix y de Pescadores. 

»5.° Muelle de Baleares. 

»6.° Muelle de la Barceloneta. 

»7." Almacenes generales de Comercio y Muelle del Depósito. 

»8." Muelle de-España. 

• »y.° Muelle de la Muralla. 

»10. Muelle de Atarazanas y Barcelona. 

* »11. Muelle de San Beltrán. 

»12. Kscollera del Oeste. 

»Para el estudio de estas instalaciones es preciso calcular, primero, 

la fuerza eléctrica que probablemente se consumirá en cada punto el 

día en que estén completamente terminadas las obras y cada muelle en 

su máximo de actividad, para deducir así la importancia de la central 

y de ios feders que deben tenderse en su día. Conocidos estos datos, 

examinar las reducciones que puedan hacerse en cada sitio teniendo 

en cuenta el actual estado de las obras y su probable desarrollo en un 

período de 10 á 12 años, pues evidentemente no conviene instalar má-

quinas, tender cables y adquirir grúas que no hayan de funcionar en 

tan largo espacio de tiempo, pues se recargarían inútilmente los gas-

tos de conservación sin contar que todos estos elementos fueran en-

vejeciendo. Así, pues, expondré el plan general de instalaciones que 

pueda preverse para el porvenir y partiendo de estos datos se fijará la 

obra que debe contratarse desde luego». 

Sólo he de añadir á lo expuesto que el empleo de cualquier otro 

medio de trasmisión de fuerza trae aparejado el inconveniente de que 

suspendidas las operaciones durante la noche si por cualquier acciden-

te es preciso alijar una embarcación, se carece de los medios necesa-

rios á menos de obstru.r los muelles con grúas de mano ó sostener 

constantemente una guardia de maquinistas y fogoneros que manten-

gan la precisión en las máquinas; mientras que con el empleo de Muido 

eléctrico pueden dejarse dispuestas las cosas en tal forma que instan-

táneamente se disponga de la fuerza necesaria para utilizar alguno de 

los aparatos establecidos. 

Al terminar el año no se había discutido este asunto en la Junta y 

por lo tanto la Superioridad lo desconocía por completo, pero es de 

suponer que no se demore mucho más tiempo cuando la mayor parte 

de nuestros muelles están totalmente desprovistos de los aparatos au-

xiliares más necesarios para las faenas que requiere el comercio. 
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2 2 de Septiembre 

E n el p r o y e c t o gene ra l del p u e r t o f o r m u l a d o por el inolvidable 
Ingeniero D . Maur i c io G a r r a n , f i g u r a b a un ampl io a n d é n de c o s t a ad 
y a c e n t e á la escol lera de L e v a n t e , c u y o es tud io de ta l lado no se h a b í a 
h e c h o desde e n t o n c e s y por c o n s e c u e n c i a n a d a se hab ía rea l izado en 
esta ob ra . L a s m a r e j a d a s re f l e j as y d e r i v a d a s ba t en allí m u c h a f u e r z a 
de m o d o q u e en aque l la pa r t e del p u e r t o sólo p u e d e n a g u a n t a r s e los 
b a r c o s g r a n d e s a m a r r a d o s de p u n t a á las a rgo l l a s e m p o t r a d a s en el 
espa ldón del r o m p e o l a s y q u i z á s p o r este m o t i v o se d e m o r ó la c o n s -
t r u c c i ó n de un muel le q u e s e g u r a m e n t e n o p o d r á ser útil al C o m e r c i o 
m i e n t r a s no se real icen las o b r a s necesa r i a s p a r a d a r t r anqu i l i dad á las 
a g u a s ; pe ro p o r r a z o n e s a n á l o g a s á las e x p u e s t a s al t r a t a r de la a m -
pliación del muel le de Barce lona , en t i endo q u e desde el m o m e n t o q u e 
se h a n s u b a s t a d o y es tán en c u r s o de e j ecuc ión las o b r a s de a b r i g o 
d e b e irse d o t a n d o al an t e r io r p u e r t o de t o d o s los muel les posibles p a r a 
q u e c o n f o r m e se o b t e n g a la t r anqu i l idad en las a g u a s p u e d a n irse u t i -
l i zando sin e spe ra r m á s t i e m p o p a r a su rea l izac ión , pa ra q u e la l ínea 
de a t r a q u e sea p r o p o r c i o n a l á la f r e c u e n t a c i ó n del p u e r t o ; p u e s sin 
este r equ i s i to n u n c a p o d r á n h a c e r s e las o p e r a c i o n e s con la deb ida eco-
n o m í a . 

Así p u e s , se f o r m u l ó el p r o y e c t o de este mue l l e f u n d a m e n t a n d o - l a 
conven i enc i a de rea l izar la o b r a en los s iguientes t é r m i n o s . 

« A p r o b a d o por la S u p e r i o r i d a d el p r o y e c t o de muel les in te r io res 
q u e está en c u r s o de e j ecuc ión y el de ampl iac ión del de B a r c e l o n a , as! 
c o m o la p r o l o n g a c i ó n del d ique del E s t e p a r a conve r t i r en su día t o d o 
el a n t e p u e r t o a c t u a l en d á r s e n a s c o m e r c i a l e s , p r o c e d e e s tud i a r su m e -
jor a p r o v e c h a m i e n t o pa ra las neces idades del t r á f i co m a r í t i m o y d e s d e 
luego se o c u r r e la c o n v e n i e n c i a de c o n s t r u i r el mue l l e y a p rev i s to p o r 
el d i s t ingu ido Ingeniero D M a u r i c i o G a r r a n , al f o r m u l a r su p r o y e c t o 
gene ra l del p u e r t o , s i gu i endo el c o n t o r n o de la escol le ra de ab r igo del 
E s t e . T i e n e es ta o b r a s eña l ada i m p o r t a n c i a en el e s t ado a c t u a l del 
p u e r t o , y de s u s ins ta lac iones en r e l ac ión con el n ú m e r o de e m b a r c a -
c iones q u e lo f r e c u e n t a n y las neces idades comerc i a l e s ; p o r q u e en la 
a c tua l i dad la i n m e n s a m a y o r í a de los b a r c o s t i enen q u e f o n d e a r en a n -
d a n a ó a t r a c a r s e de p u n t a á los mue l les q u e resu l t an así t o t a l m e n t e 
o c u p a d o s , s i endo así b a s t a n t e difícil e m p r e n d e r o b r a s p a r a h a c e r n u e -
vos mue l les sin p e r t u r b a r n o t a b l e m e n t e las f aenas c o m e r c i a l e s y a b a s -
t a n t e difíciles .por la c a r enc i a de línea de m u e l l a j e ; m i e n t r a s q u e la 
o b r a q u e a h o r a se p r o y e c t a c o l o c a d a en un sitio del p u e r t o , d o n d e 
casi n u n c a p u e d e n f o n d e a r los b a r c o s , p o r su p o c a s e g u r i d a d y p o r q u e 
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no' h a y en él n i n g ú n m u e l l e q u e p u e d a ut i l i zarse , p o d r á l l e v a r s e á t é r -

m i n o ' s i n c a u s a r la m e n o r m o l e s t i a al C o m e r c i o y una v e z t e r m i n a d a 

..—••resolverá en g r a n p a r t e las d i f i c u l t a d e s q u e a h o r a se o b s e r v a n ; asi 

p u e s no he d u d a d o en e m p r e n d e r este e s t u d i o s e g u r o de q u e c u a n t o 

a n t e s p u e d a t e r m i n a r s e esta o b r a m a y o r e s serán las v e n t a j a s q u e p r o -

p o r c i o n a r á al C o m e r c i o . C l a r o es q u e su b u e n a u t i l i z a c i ó n d e p e n d e 

p r i n c i p a l m e n t e de q u e se c o n s i g a en las a g u a s la d e b i d a t r a n q u i l i d a d 

para q u e los b a r c o s se a t r a q u e n de c o s t a d o al m u e l l e ; p e r o d e b e t e -

nerse en c u e n t a q u e las o b r a s de a b r i g o del d i q u e del E s t e se hal lan en 

c u r s o de c o n s t r u c c i ó n ; el c o n t r a t i s t a ha h e c h o i m p o r t a n t e s i n s t a l a c i o -

nes y es s e g u r o q u e su r e a l i z a c i ó n t o m a r á g r a n a c t i v i d a d en p l a z o bre-

v í s i m o ; a c t u a l m e n t e se c o n s t r u y e n los p r i m e r o s 3oo m e t r o s m á s i n m e -

d i a t o s al m o r r o y b a s t a r á q u e este t r a m o se t e r m i n e , lo c u a l d e b e o c u -

rrir en la p r i m e r a c a m p a ñ a p a r a q u e se d e s v í e n las m a r e j a d a s y las 

a g u a s del p u e r t o , y sean m u c h o m á s t r a n q u i l a s q u e a h o r a , y c o m o 

para t r a m i t a r este p r o y e c t o y e j e c u t a r las o b r a s q u e c o m p r e n d e n o 

invert i rán m e n o s de tres a ñ o s , es s e g u r o q u e c u a n d o p u e d a d a r s e el 

m u e l l e al s e r v i c i o p ú b l i c o estará c o m p l e t a m e n t e a b r i g a d o el a n t e -

p u e r t o » . 

R e m i t i d o á la S u p e r i o r i d a d c o n f e c h a 29 de S e p t i e m b r e , al t e r m i -

nar el a ñ o no h a b í a r e c a í d o r e s o l u c i ó n en este a s u n t o . 

El i m p o r t e total del p r e s u p u e s t o se e l e v a b a á 1.44.0,022"84 p e s e -

tas p o r e j e c u c i ó n m a t e r i a l , y / .6$5,754' 1 o p e s e t a s p a r a r e a l i z a r l a s 

o b r a s p o r c o n t r a t a . 

I o de Octubre 
L o s p r e s u p u e s t o s para la c o n s t r u c c i ó n de la p a r t e s u p e r i o r de los 

t i n g l a d o s del m u e l l e de la M u r a l l a se t e r m i n a r o n el i .° de O c t u b r e y 

h a n s ido e l e v a d a s á la S u p e r i o r i d a d . 

2 4 de Octubre 

- C o n f e c h a 24 de O c t u b r e se remit ió á la Junta el p r e s u p u e s t o de 

c o n s e r v a c i ó n del p u e r t o p a r a el c o r r i e n t e e j e r c i c i o c o n t a n d o c o n q u e 

h a b í a el t i e m p o Suf ic iente p a r a q u e se t r a m i t a r a y f u e s e a p r o b a d o a n -

tes de p r i m e r o de E n e r o ; p e r o s u r g i ó la idea de q u e es tos p r e s u p u e s t o s 

no d e b í a n ser r e d a c t a d o s p o r el I n g e n i e r o y e l e v a d o s á l a - S u p e r i o r i d a d 

c o n el i n f o r m e de la Junta s e g ú n se h a b í a h e c h o s i e m p r e ; si n© q u e 

esta era la l l a m a d a á c o n f e c c i o n a r l o s en t o d a s s u s par tes . 
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Ert sesión de 3i de Diciembre cíe igc)3, se aóofdó t ramitar 
aprobación el presupues to de conservación y policía del puer to 
do por lá Dilección facultativa de las obras para el año de 1904 
líqUide el de igo3 y que una vez ap robado el de 1904, se liquide t r i -
mest ra lmente la parte correspondiente del mismo á íin de que estas 
liquidaciones sirvan de punto de partida para la formación de uno bien 
medi tado para el ejercicio de 1905', habiéndose nombrado á este fin 
una ponencia compues ta de los señores Costa , Nel- lo y Cornet y Más. 

Debo advert ir que no sólo el p resupues to de conservación sino el 
de todas las obras se liquidá mensua lmente res tando de su impor te t o -
tal el de las cant idades incluidas en cuentas en todos los meses an te -
riores y consignando estos datos en las carpetas de las referidas c u e n -
tas de tal modo que no sólo se hace imposible faltar á los reg lamentos 
excediéndose del impor te de los presupues tos aprobados , sino que 
comparando lo invertido en los diferentes meses es facilísimo darse 
cuenta de la marcha de los t r aba jos y cant idades invertidas en los mis -
m o s . 

Queda pues establecido para los años sucesivos que la Comisión 
que designe la Junta sea quien p roponga las obras de dragado necesa-
rias para conservar el fondo, las de consolidación de muelles y diques, 
bacheos v reposición de empedrados de terminando los adoquines que 
sean aprovechables y los que deban adquir i rse de nuevo , los gastos 
que al taller de reparaciones haya de mot ivar para atender á todas las 
obras , así c o m o los correspondientes á las g rúas y material flotante, y 
por lo tanto queda esta Dirección relevada d é l a responsabil idad que 
pudiera caberle si por lalta de recursos hubiera que suspender algún 
servicio ó resul tara deficiente. 

Excusado es decir que al terminar el ejercicio este presupues to 
no había sido ap robado . 

7 de Noviembre 

He dicho ya que en el plan general de guarn ido de los muelles 
entra la t ransformación de las actuales g rúas hidrául icas para que 
funcionen con energía eléctrica, t ras ladándolas á los muelles que por la 
distribución de su zona de servicio q u e d a r á n ' bien servidos con estos 
apara tos . La Superior idad dispuso que antes de acordar en definit iva 
respecto de estos apara tos se modif icará uno sólo de ellos y en vista 
del resul tado que se obtuviera , se l evanta rá .un acta y se la a c o m p a -
ñará con el p royec to de modif icación c o m o así se hizo en 7 de N o -
viembre sin que al concluir el año hubiera recaído acue rdo defini t ivo. 
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S a b i d o es q u e la C o m p a ñ í a de l o s f e r r o c a r r i l e s de M a d r i d á Z a r a -
g o z a y A l i c a n t e p r e t e n d i ó a m p l i a r la e s t a c i ó n q u e t iene en el m u e l l e 
de S a n B e l t r á n ; q u e la J u n t a de O b r a s del p u e r t o se o p u s o á el lo y se 
s i g u i ó un l a r g o y p e n o s o e x p e d i e n t é ; q u e c o n tal m o t i v o q u e d ó i n t e -
r r u m p i d a la e x p l o t a c i ó n de las v í a s del p u e r t o y q u e en d e f i n i t i v a la 
S u p e r i o r i d a d r e s o l v i ó este a s u n t o c o m o e s t i m ó de j u s t i c i a . 

L a R e a l O r d e n d i c t a d a al e f e c t o d i c e as í : 

« D i r e c c i ó n g e n e r a l de O b r a s p ú b l i c a s — P u e r t o s . E l S r . M i n i s t r o 
de A g r i c u l t u r a , I n d u s t r i a , C o m e r c i o y O b r a s p ú b l i c a s c o m u n i c a en 
e s t a f e c h a al G o b e r n a d o r C i v i l de la p r o v i n c i a de B a r c e l o n a la R e a l 
O r d e n s i g u i e n t e . — V i s t o el e x p e d i e n t e p r o m o v i d o p o r la C o m p a ñ í a de 
los f e r r o c a r r i l e s de M a d r i d á Z a r a g o z a v A l i c a n t e en s o l i c i t u d de a u t o -
r i z a c i ó n p a r a a m p l i a r la e s t a c i ó n de m e r c a n c í a s e s t a b l e c i d a en los t e -
r r e n o s i n m e d i a t o s al m u e l l e de S a n B e l t r á n , en el p u e r t o de B a r c e l o n a . 
V i s t o el p r o y e c t o q u e al e x p e d i e n t e a c o m p a ñ a de lo q u e V . S . d a c u e n -
ta en su c o m u n i c a c i ó n de 2 de S e p t i e m b r e ú l t i m o V i s t o s l o s i n f o r m e s 
r e m i t i d o s a c e r c a del i n d i c a d o p r o y e c t o p o r la J e f a t u r a de la s e g u n d a 
Div i s ión de f e r r o c a r r i l e s , J u n t a de O b r a s del P u e r t o , A y u n t a m i e n t o d e 
esta capi ta l y p o r el I n g e n i e r o J e f e de O b r a s p ú b l i c a s de esa p r o v i n c i a . 
V i s t o el d i c t a m e n q u e r e l a t i v o á d i c h o a s u n t o e n v í a la J u n t a de O b r a s 
c i t a d a en i " de O c t u b r e p r ó x i m o p a s a d o . V i s t o s t o d o s l o s a n t e c e d e n -
tes de este a s u n t o y m á s p a r t i c u l a r m e n t e la R . O. d e 2'i de D i c i e m b r e 
de 1 Sí»7 p,»r la c u a l se a u t o r i z a d e f i n i t i v a m e n t e la c o n s t r u c c i ó n sin s u b -
v e n c i ó n a l g u n a de t o d a la p a r t e del m u e l l e de la M u r a l l a de m a r c o m -
p r e n d i d a entre el b a l u a r t e de A t a r a z a n a s y el a r r a n q u e del d i q u e del 
Oeste de es te p u e r t o . 

» V i s t o el R e a l D e c r e t o s e n t e n c i a d e 8 d e M a r z o de 1 8 8 0 p o r el q u e 

t e r m i n a n t e m e n t e se a p r u e b a la d i s t r i b u c i ó n de l o s t e r r e n o s g a n a d o s al 

m a r c o n m o t i v o de las o b r a s del m u e l l e de S a n Be l t rán y p o r el q u e 

se r e c o n o c e la p r o p i e d a d q u e s o b r e la p a r t e del m i s m o d e s i g n a d a tenía 

y c o n s e r v a la C o m p a ñ í a de los f e r r o c a r r i l e s de M a d r i d á Z a r a g o z a y 

A l i c a n t e en v i r t u d de c o n t r a t o c e l e b r a d o c o n el E s t a d o p o r s u s a n t e c e -

s o r e s y c o m u n i c a d o p o r |a a n t e d i c h a R e a l o r d e n de 23 de D i c i e m b r e 

de 18(37. R e s u l t a n d o , q u e s e g ú n la c l á u s u l a 1 i . a de e s t a d i s p o s i c i ó n se 

r e c o n o c e á la a n t e r i o r C o m p a ñ í a c o n c e s i o n a r i a de l a s o b r a s de r e f o r -

m a el d e r e c h o de e s t a b l e c e r D o k s ó A l m a c e n e s en l o s t e r r e n o s c o r r e s -

p o n d i e n t e s , m á s c o n s u j e c i ó n á un p r o y e c t o q u e m e r e c i e r a la s u p e r i o r 

a p r o b a c i ó n y e x i g i e n d o el n o o c u p a r a q u e l l o s p a r a o t r o s u s o s s in la 

a u t o r i z a c i ó n del G o b i e r n o . R e s u l t a n d o q u e en la c l á u s u l a 9.a d e d i c h a 



R . O. r e l a t i v a á la c a d u c i d a d de la c o n c e s i ó n se re f iere tan s o l o , al 

c a s o de i n c u m p l i m i e n t o de las a n t e r i o r e s c o n d i c i o n e s de la m i s m a . 

C o n s i d e r a n d o la i m p o s i b i l i d a d d e q u e en d e r e c h o c a d u q u e p o r h a b e r 

e s p e r a d o á e j e r c i t a r l e s ino c u a n d o d e un m o d o e x p r e s o y t e r m i n a n t e 

así se e s t a b l e c e p o r la L e v ; q u e la c o n d i c i ó n i i . a de la r e p e t i d a d i s p o -

s i c i ó n no l imita de tal s u e r t e el u s o d e la p r o p i e d a d ni la n a t u r a l e z a de 

ésta s ino q u e s e g ú n se d e d u c e del c o n t e x t o de t o d a ella lo q u e el E s -

t a d o se r e s e r v ó fué y es la f a c u l t a d de c o n o c e r el u s o d e los t e r r e n o s 

c o n c e d i d o s v el a p r o b a r l o p o r c u a n t o d i c h o u s o p o d r í a a f e c t a r á o t r a s 

o b r a s ó s e r v i c i o s p ú b l i c o s . C o n s i d e r a n d o q u e la C o m p a ñ í a s u b r o g a d a 

en la c o n c e s i ó n de q u e se t r a t a no h a p o d i d o p e r d e r el d e r e c h o á los 

t e r r e n o s de la m i s m a al n o d e d i c a r l o s á las o b r a s i n d i c a d a s en la c o n -

d i c i ó n o n c e n a p o r q u e si b ien no ex is t iera la a u t o r i z a c i ó n e x p r e s a del 

G o b i e r n o p a r a ello al a p r o b a r és te c o m o lo h i z o el p r o y e c t o de la esta-

c i ó n p r o v i s i o n a l e x i s t e n t e s as í c o m o el a c t a de r e c o n o c i m i e n t o d e las 

o b r a s y al a u t o r i z a r la e x p l o t a c i ó n de la l ínea, c o n c e d i ó i m p l í c i t a m e n t e 

la a u t o r i z a c i ó n á q u e se r e f i e r e d i c h a b a s e o n c e de la r e f e r i d a R e a l 

O r d e n y a ú n c u a n d o así no f u e r e , no es la falta d e c u m p l i m i e n t o de 

tal c o n d i c i ó n b a s t a n t e p a r a q u e p u d i e r a p o r ello d e s t r u i r s e el d e r e c h o 

de p r o p i e d a d s o b r e los t e r r e n o s a d q u i r i d o s en v i r t u d del c o n t r a t o c e -

l e b r a d o entre el E s t a d o y la C o m p a ñ í a y la a u t o r i z a c i ó n s u b s i g u i e n t e 

tender ía en t o d o c a s o á s u b s a n a r la falta sin p e r j u i c i o de ser e x i g i b l e 

c u a l q u i e r a o t r a r e s p o n s a b i l i d a d q u e n o p o r d e s t r u i r el d e r e c h o d e p r o -

p i e d a d h u b i e r a sin e m b a r g o de h a c e r s e e f e c t i v a . C o n s i d e r a n d o p o r lo 

e x p u e s t o q u e no e x i s t e n m o t i v o s p a r a r e c l a m a r la c a d u c i d a d de la 

c o n c e s i ó n de los t e r r e n o s g a n a d o s al m a r p o r la c o n s t r u c c i ó n del m u é 

lie de S a n B e l t r á n , en el p u e r t o de B a r c e l o n a : C o n s i d e r a n d o q u e s e g ú n 

e s p e c i f i c a n y se c o n s u l t a en t o d o s los i n f o r m e s e m i t i d o s á e x c e p c i ó n 

del de la J u n t a de O b r a s de l P u e r t o , los b e n e f i c i o s q u e h a b í a de r e p o r -

tar la a m p l i a c i ó n de la e s t a c i ó n d e r e f e r e n c i a á los in tereses g e n e r a l e s 

de la I n d u s t r i a y de l C o m e r c i o d e esa p o b l a c i ó n , h a n d e ser m u y s u p e -

r i o r e s á los i n c o n v e n i e n t e s q u e p o d r í a n o r i g i n a r s e , y q u e los q u e se 

r e l a c i o n e n c o n los intereses d e ese M u n i c i p i o p u e d e n s u b s a n a r s e t e -

n i e n d o en c u e n t a las c o n d i c i o n e s d e su i n f o r m e de i 5 de N o v i e m b r e d e 

1901 , r e s p e c t o al i n d i c a d o p r o y e c t o e s t a b l e c i e n d o sin e m b a r g o p r e v i o 

a c u e r d o c o n el I n g e n i e r o Jefe d e O b r a s p ú b l i c a s d e esa p r o v i n c i a al 

a p l i c a r l a s en lo q u e se re f iere al d e s a g ü e de las c l o a c a s en el m a r . D e 

c o n f o r m i d a d c o n lo i n f o r m a d o p o r el C o n s e j o de O b r a s p ú b l i c a s en 

p l e n o y c o n lo p r o p u e s t o p o r la D i r e c c i ó n g e n e r a l del r a m o S . M . el 

R e y (q . D . g . ) se h a s e r v i d o d i s p o n e r : 1 .ü Q u e se m a n i f i e s t e y d e c l a r e 

q u e n o e x i s t e n r a z o n e s l e g a l e s p a r a c o n s i d e r a r c a d u c a d a la c o n c e s i ó n 

de t e r r e n o s g a n a d o s al m a r p o r el m u e l l e de S . Be l t rán. 2.0 Q u e se a u -



torice á la Compañía de los ferrocarriles de Madrid á Zaragoza y Ali-
cante para realizar el ensanche de la estación de Barcelona San Beltrán, 
número tres, con sujeción al provéelo presentado al efecto por d icha 
Compañía . 3.° En el término de un añJ presentará la misma el proyecto 
de estación definitiva en el emplazamiento indicado por la Junta de 
Obras del Puer to , ó sea el comprendido e i r re el origen del dique del 
Oeste la cantera de Casa Antúnez. el Morrot y el mar . 4.0 Cuando di-
cho proyecto sea aprobado presentará á la Junta d e O b r a s del Puer to el 
necesario para ganar al mar los terrenos para la estación, si es tudiado 
el fondo del problema resulta ser esta la solución más conveniente para 
el ensanche del Puer to 5.° La Compañía citada no podrá negarse al 
traslado de su estación al nuevo emplazamiento previo arreglo de las 
mutuas indemnizaciones que procedan. 6.° Esta estación quedará s u -
jeta á la inspección del Gobierno. 7.0 El Ayuntamiento de Barcelona 
atenderá la reparación de las cloacas s iempre que sea necesario con 
arreglo á las condiciones que propuso en su informe de i5 de Noviem-
bre de 1901 previo acuerdo con el Ingeniero Jefe de Obras públicas de 
esa provincia. Lo que de R. O. cligo á V. S. para su conocimiento y 
efectos consiguientes, remitiéndole ad jun to copia autor izada del d ic-
tamen emitido en el asunto por el Consejo de Obras publicas para que 
se sirva trasladarlo á la Jun ta d e O b r a s del Puer to , al Ingeniero Jefe de 
la segunda división de ferrocarriles y al Representante de la C o m p a -
ñía de los ferocarriles ci tados, en esa Capital. De orden del Sr . xMinis-
tro lo traslado á V. S. para su conocimiento y efectos consiguientes. 
Dios guarde á V. S. m u c h o s años. Madrid 22 de Diciembre de 1902. 
El Director general P. O. Ricardo Serante.—Sr. Presidente de la Junta 
de Obras del Puerto de Barcelona». 

En cumplimiento de lo dispuesto, se pract icaron gestiones por am-
bas partes, llegando á un acuerdo de que t ra taré más adelante y en él 
quedaba planteado el problema de formular los p royec tos de nueva es-
tación y realizarlos con la pronti tud suficiente para que no resul tara 
ilusorio todo lo convenido. La Compañía cumplió su compromiso , 
pues presentó el proyecto de estación con fecha 11 de Julio dando 
cuenta á la Junta de Obras del Puer to . 

En virtud de lo convenido no hacía falta esperar á que este p r o -
vecto fuera aprobado para formular el 'que cor responde á la Junta 
para ganar terrenos al mar , pues el contrato, define bastante bien la su-
perficie de los que debe entregarse á la Compañía para que se tuviera 
en cuenta al redactar el p royec to , y por lo tanto esta Dirección p roce -
dió al estudio detallado del mismo y lo presentó á la Junta el 20 de 
Noviembre, de modo que si se hubiera elevado inmediatamente á la 
Superioridad el plazo fijado en los contra tos para estos t rámites p rov i -



s ionales se h a b r í a r e d u c i d o á m e n o s de la mi t ad de lo p rev i s to , y q u i -
zás y a en este a ñ o se e m p e z a r í a n las o b r a s ; pe ro al conc lu i r el e jerc ic io 
c o n t i n u a b a el a s u n t o en el seno de la J u n t a . 

E n la m e m o r i a re la t iva á este p r o y e c t o c o n s i g n é las s igu ien tes 
c o n s i d e r a c i o n e s . 

« C o n m o t i v o del p r o y e c t o p r e s e n t a d o por la C o m p a ñ í a de M. á Z._yA. 
p a r a ampl i a r la E s t a c i ó n q u e posee en el muel le de San Bel t rán , la Su -
per io r idad a p r o b ó p o r Real O r d e n de 22 de D i c i e m b r e de 1902, el s i -
gu ien te d i c t á m e n . 

» H a y un sello q u e dice: Minis ter io de A g r i c u l t u r a , Indus t r i a , C o -
merc io y O b r a s P ú b l i c a s . — C o n s e j o de O b r a s p ú b l i c a s . — E n sesión de 
10 de Dic i embre de 1902, á la q u e as i s t ie ron los señores q u e al m a r g e n 
se e x p r e s a n , se dió c u e n t a del p r o y e c t o y exped ien te de a m p l i a c i ó n de 
la es tac ión de m e r c a n c í a s del mue l l e de San Bel t rán , en el p u e r t o de 
Barce lona , a s u n t o r emi t ido á i n f o r m e del C o n s e j o por o r d e n de la Di -
recc ión gene ra l de O b r a s púb l i ca s de 20 de N o v i e m b r e ú l t imo. Con 
fecha 24 de S e p t i e m b r e de 1900, r emi t ió á la S u p e r i o r i d a d el ingen ie ro 
Je fe de la 2 . a Divis ión t écn ica y admin i s t r a t i va de f e r roca r r i l e s un p r o -
y e c t o de ampl iac ión y r e f o r m a de la es tac ión de San Bel t rán en B a r c e -
lona , p r e s e n t a d o p o r la A d m i n i s t r a c i ó n de l egada en aque l la , de la 
C o m p a ñ í a de los f e r roca r r i l e s de Madr id á Z a r a g o z a y Al ican te , a c o m -
p a ñ a d o del i n f o r m e del c i t ado Ingeniero . E n este i n f o r m e se dice q u e 
d i c h a C o m p a ñ í a h a e s t u d i a d o el p r o b l e m a c o m p l i c a d í s i m o de m e j o r a r 
el servic io de es tac iones en Barce lona y se p r o p o n e des t inar s o l a m e n t e 
pa ra v i a j e ro s y g r a n ve loc idad la n u e v a es tac ión q u e h a de c o n s t r u i r 
en el e spac io q u e o c u p a n las a n t i g u a s de Barce lona á M a t a r ó y Barce -
lona á Grano l l e r s , a u m e n t a d a s t odav ía con o t r o s t e r r e n o s v conve r t i r 
en es tac iones de m e r c a n c í a s de p e q u e ñ a ve loc idad las de Pueb lo N u e -
vo, Clot , S a n s , y la de San Bel t rán , q u e es la a n t i g u a de la conces ión 
de Yalls á Vi l l anueva á Barce lona . N a t u r a l m e n t e pa ra la rea l izac ión de 
este p lan , lo p r i m e r o es a r r e g l a r l a s e s t ac iones de m e r c a n c í a s , p a r a 
d e s c a r t a r de la ac tua l de F r a n c i a , p a r t e del e n o r m e t r á f i c o á q u e y a no 
es pos ib le h a c e r f r en te v p a r a esto p r e sen t a el p r o y e c t o de la es tac ión 
de S a n Beltrán ó sea Barce lona , 3, sita en los t e r r e n o s g a n a d o s al m a r 
en la a n t i g u a p laya de San Bel t rán. L a C o m p a ñ í a p a r t e de la idea de 
q u e , s iendo libre la conces ión de Valls á V i l l anueva , sólo t iene q u e 
acud i r á la S u p e r i o r i d a d , p o r q u e t r a t a de o c u p a r p a r a su e n s a n c h e 
m á s t e r renos q u e o c u p a la ac tua l c o m o luego se d i rá . A este o b j e t o el 
Ingeniero Je fe de la Divis ión , dice q u e si a h o r a se des t ina esta e s tac ión 
al serv ic io de m e r c a n c í a s de t o d a la R e d , d e b e i n t e rven i r la A d m i n i s -
t rac ión y c u a n d o las d e m á s l íneas r ev ie r t an al E s t a d o , no p o d r á p r i -
vá r se l e s del auxi l io de es ta es tac ión p a r a c o n t i n u a r la e x p l o t a c i ó n de 



su red, por lo cual cree que la estación que se proyecta, debe ser ins-

peccionada y en su día habrá que resolver si la Compañía ha de hacer 

nueva estación de mercancías para separar el servicio de las del Valls 

á Vilíanueva ó si se ha de hacer el servicio combinado, reconociéndose 

como elemento aportado por la compañía la estación número 3. Des-

cribe luego el proyecto, lo elogia calurosamente y encomia su impor-

tancia, proponiendo su aprobación, pero sujetando á inspección su 

ejecución. Para el asunto que se ha de debatir, conviene decir aquí, que 

el terrreno que se piensa ocupar es el de la actual estación, aumen-

tando con un solar que pertenece á la Compañía y un trozo de la calle 

de Vila y Vilá, que actualmente la espera de la actual estaci >n. Acerca 

de la ocupación de este trozo de calle, dice el Ingeniero dé la División, 

que ya hoy está atravesado por dos vías de la estación actual que la 

ligan con un depósito de carbón instalado en el solar y que el tránsito 

público, es por allí insignificante. El Ayuntamiento que fué consultado 

enseguida, dice que la supresión del úl t imo tramo de la calle de Vila y 

Vilá, afecta á sus intereses porque se suprime una de las vías de co-

municación entre el barrio de San Beltrán y el Puerto, aunque añade 

que no tiene carácter urbano si no más bien del servicio del Puerto y 

no dejará de hacerse sensible su supresión, por más que haya otros 

pasos.- En cambio dá gran importancia el Ayuntamiento á la ocupa-

ción de terrenos bajo los cuales existen cloacas y por donde habrá 

quizás que hacer otras nuevas y para ello propone que si se otorga la 

aprobación á este proyecto, se haga con prescripciones que permitan 

al Ayuntamiento realizar su servicio. Pasó enseguida el proyecto á in-

forme de la Junta del Puerto, y por esta, se ha suscitado una cuestión 

magna, que es la que motiva la consulta al Consejo. No extractaremos 

el informe porque es extensísimo y porque lo creemos innecesario, 

bastando decir que se opone con todas sus fuerzas á la aprobación del 

proyecto por ser altamente perjudicial al servicio del Puerto. Entra en 

el estudio de la concesión del muelle de San Beltrán, para deducir que 

la construcción de la actual estación en su actual emplazamiento, es 

ilegal, que la concesión debe caducarse y desaparecer de allí la esta-

ción si bien concediendo á los hechos consumados, el valor que tienen, 

en vez de pedir medida tan radical, indica que la Superioridad no debe 

concederla aprobación al proyecto sin una compensación ó sea un sa-

crificio de la Compañ ía en favor del Puerto. El fundamento de esta 

opinión es que el muelle se concedió á un particular con la condición 

y obligación de construir en los terrenos ganados al mar, almacenes ó 

doks y no para otro objeto, que los doks serían beneficiosos para el 

Puerto y suficiente el ancho de las de comunicación que han quedado 

y la estación un estorbo muy grande para el desarrollo del Puerto. La 



Compañ í a de Madr id , Za ragoza v Al icante, i n fo rma enseguida copian-

do párrafo por párrafo lo d icho por la Jun ta y propon iendo en frente 

la refutación que considera opor tuna . Respecto el a rgumen to capi ta l , 

dice que los terrenos ganados al ma r por la construcc ión del muel le de 

San Beltrán, no puede caducar más que por las causas que en ella se 

enumeran para esto, y que entre ellas no figura la construcc ión de los 

doks y que en la c láusula i i . a d e la concesión que se invoca lo que 

dice es lo siguiente: « L a C o m p a ñ í a concesionaria no podrá construir 

» los Almacenes generales de depósito ó doks que se propone sin pro 

»yecto especial que merezca la superior aprobac ión , ni destinar los 

»espacios que ocupen á otro uso sin la autor izac ión del Gob ierno» . 

Une al informe copias de todas las reales Ordenes relativas al asun to 

de la concesión. Interviene luego el Ingeniero Jefe de la Prov inc ia , tras-

cribiendo el in forme de un Ingeniero á sus órdenes con c j v a s opinio-

nes se hal la conforme, y esto, hac iéndose cargo de lo mani festado an-

teriormente para unos y otros dice lo siguiente: En 1 8 6 7 ! a C o m p a ñ í a 

Comand i t a r i a de los Almacenes generales ó Dok s de Barcelona, ob tu-

vo pr imero provis iona lmente y luego def in i t ivamente una concesión 

para ejecutar el muel le de San Beltrán, con la cesión por el Es tado , en 

parte de los terrenos ganados al ma r . L a c l áusu la 11 .a reconoce en la 

Compañ í a el derecho de establecer los doks , impone la traba de cono-

cer el proyecto v prohibe que los terrenos se dediquen á otros usos sin 

previa aprobac ión . Esta traba es la natura l , tratándose de la zona ma-

rí t ima y si la in tenc ión del Gob ierno hub iera sido hacer de los doks 

una obl igación ineludible, no hub iera redactado así la c láusu la 1 i . a ni 

m u c h o menos previsto en ella la posibi l idad de dar á los terrenos otros 

destinos. A d e m á s en la c láusu la 5.a se preceptúa la ejecución con arre-

glo al proyecto aprobado y c o m o en éste no se detal laban los a lmace-

nes generales, resultaría que se quedaba sin puntua l i zar lo más impor-

tante. En los considerandos de la R . O . de conces ión , no se enumera 

la ventaja de la construcc ión de los almacenes y en camb io se expone 

la de que el proyecto presentado releva al Es tado y á aquel centro co-

mercial de Barcelona, una considerable parte del coste á que ha de 

ascender el proyecto total, en el que no figuraban los doks . Deduce de 

todo esto que la C o m p a ñ í a concesionaria tiene el derecho de construir 

doks que para dedicar los terrenos á otros usos, necesita la venia del 

Gob ierno y que el fin pr imord ia l perseguido por la concesión , fué dis-

pensarle al Es tado de los gastos que impl icaba la cons t rucc ión del 

muel le , tal c o m o estaba proyectado . En la c láusula 9 . a se dice: que la 

concesión caducará por i ncump l im ien to de a lguna de las anteriores y 

la que se ocupa del destino de los espacios obtenidos es la 11.a con lo 

que queda demostrado que la concesión no puede caducarse. A ñ ade 
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el citado Ingeniero que es evidente que la actual estación se construyó, 

faltando á la cláusula 11.a puesto que jo hizo sin obtener la necesaria 

autorización del Gobierno, pero que no es menos cierto que el Gobier-

no ha consentido y aun sancionado indirectamente el nuevo destino de 

los terrenos al aprobar el acta de reconocimiento y autorizando la ex-

plotación déla línea, y aprobando el enlace de las vías del Puerto con 

las de la estación, lo que implica su consentimiento ya que no ordenó 

nada en contrario y resultaría poco serio que la administración man-

dara derribar una estación que ha consentido durante tantos años le-

sionando derechos adquiridos por el continuo uso y provechamiento 

de unos terrenos, realizando sin protexta de la administración á pesar 

de tener conocimiento de la existencia de las obras. Respecto de los 

perjuicios que irrogara al Puerto la ejecución del proyecto dice, que es 

evidente que los servicios del Puerto resultarían muy beneficiados si 

la Junta pudiera disponer libremente de los terrenos del muelle de San 

Beltrán, pero que la realidad es que hay una estación ya construida y 

unas manzanas 3.a y 4." de la distribución de terrenos ganados al mar , 

cercados con terrenos de propiedad particular y en ellos instalados de-

pósitos de carbón, un muelle de 20 metros, frente á la parte que ocu-

pa la estación y uno de 5o metros frente á las manzanas i.a y 2 . a . Hay 

además en otro sitio almacenes construidos por la Junta del Puerto, 

que no se sabe si serán suficientes ó sobrados y con estos datos es di-

fícil asegurar la conveniencia de que se construyeran otros en San Bel-

trán. Que la supresión del último trozo de la calle de Vila y Vilá ha de 

producir algún perjuicio es evidente, pero dice que la zona servida por 

ella lo estará perfectamente por las calles del Marqués del Duero y Al-

bar eda, por lo cual el perjuicio será insignificante y en cambio gran-

dísimo el beneficio que la nueva estación ha de proporcionar á los in-

tereses generales. La Compañía afirma que el terreno de la calle que 

piensa ocupar es suyo y en esto no está conforme el Ingeniero, fundan-

do su opinión en que aunque no haya recibido el importe de los terre-

nos expropiados es una servidumbre consentida que no puede cortar 

sin la correspondiente autorización. Añade que al situar la estación 

más lejos de Barcelona, tendrá que hacerse no dejando á la Compañ ía 

ampliar la actual, produciría perjuicios al Comercio y no á la Compa-

ñía, de una importancia enorme. Termina la parte de su informe,rela-

tivo á lo dicho por la Junta, manifestando grandes dudas sobre la lega-

lidad de las compensaciones que sin precisarlas pide la Junta llevada 

de su celo por los intereses que administra. Respecto á las condiciones 

que el Ayuntamiento pide que se impongan relativamente á las cloacas, 

dice que es lógico asegurar la reparación y conservación de las exis-

tentes, pero que no deben hacerse nuevas que desagüen en el interior 
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del Puerto. Este informe de la Jefatura de Obras públicas que parece 

debería completar el expediente, lleva fecha 2 0 de Agosto de 1 9 0 2 , 
pero en i.° de Octubre último presenta la Junta de Obras del Puerto un 

escrito, manifestando que con posterioridad á su informe han ocurrido 

hechos que le conviene poner en conocimiento de la Superioridad.— 

A raíz del informe desfavorable de la Junta sobre el proyecto presen-

tado por la Compañ ía para ensanchar la estación de San Beltrán, de-

nunció ésta el convenio qtie tenía celebrado con la Junta para la ex-

plotación de las vías del Puerto. La denuncia se hizo por requerimien-

to notarial de 5 de Mayo para dar por terminada la explotación en 2 5 

de Julio. En 5 de Junio se dirigió la Junta á la Compañ ía proponiendo 

varias soluciones, para que ésta continuara la explotación de las vías 

del Puerto, y con fecha 2 2 de Julio contesta la Compañía , que mien-

tras no se apruebe el proyecto de la estación de San Beltrán, se niega 

á estudiar combinación ninguna. Esto dió margen á que el Presidente 

de la Cámara de Comercio por propia iniciativa, emprendiera gestio-

nes encaminadas á conseguir la avenencia de las partes. Presentó á la 

Compañía unas bases de arreglo que ésta aceptó pero que luego re-

chazó la Junta por considerarlas perjudiciales á los intereses del Puer-

to más que el proyecto presentado por la Compañía y con este motivo 

vuelve otra vez á insistir en los mismos razonamientos de su primer 

informe ampliados y reforzados, pero sin aducir ningún argumento 

nuevo, y propone otra solución que consiste en cambiar los terrenos 

que la Compañía ocupa actualmente, por otros ganados al mar, del 

dique del Oeste hacia el castillo de Montjuich, afirmando que con esta 

solución todos los intereses quedarían mejor atendidos.—Esta solución 

expuesta en un croquis y una Memoria explicativa, fué pasada á la 

Compañía por el Presidente de la Cámara de Comercio, y la Compa-

ñía contesta que no puede volver á encargarse de la explotación de las 

vías del Puerto mientras no esté aprobado el proyecto de la estación 

de San Beltrán, porque sin su ampliación no puede hacer el servicio: 

este proyecto que como parte del plan general de reforma de las esta-

ciones de Barcelona, es de grandísima urgencia, lleva 26 meses de tra-

mitación y que el crecimiento enorme del tráfico, la imposibilitan para 

hacer bien, ni aun el servicio á que viene obligada por sus concesio-

nes. Que el emplazamiento que ahora propone la Junta, es el que re-

chazó cuando la concesión de Valls á Villanueva, trató de construir su 

estación de término. Que además á aquella solución se opuso el ramo 

de guerra. Que por este motivo tuvo la Compañía que adquirir por 

cuatro y medio millones de pesetas los terrenos de la concesión de San 

Beltrán. Que no puede asegurarse que Guerra haya cambiado de opi-

nión como la Junta. Que la construcción del dique del Este, no está lo 



suficientemente adelantada para que pudieran g a n a r s e al mar los t e -
rrenos que se ofrecen y por últ imo que la redacción del p r o y e c t o c o -
rrespondiente, su tramitación, e t c . , e t c . , darían por resultado, supo-
niendo lo mejor , que podrían empezarse las obras de establecimiento 
de la nueva estación dentro de 8 ó 10 años c u a n d o lo absolutamente 
preciso es tenerla terminada en p l a z o brevís imo El Ingeniero Jefe de 
la División al remitir las dos cartas que han mediado entre la C o m p a -
ñía y el Presidente de la C á m a r a de C o m e r c i o , en que se dice lo que 
antecede, in forma por parte, que la solución propuesta por la Junta 
c o m o definit iva le parece excelente, pero que la C o m p a ñ í a tiene m u -
cha razón en r e c h a z a r l a , por no resolver el problema actual que es 
a u m e n t a r rapidís imamente el servic io de sus estaciones. Este servic io 
ha l legado á ser imposible á pesar de los es fuerzos de la C o m p a ñ í a y 
ésta, para probar lo , que en la n ú m . 2 (v ia jeros y gran velocidad) p a -
rece increíble, que puedan entrar y salir 100 trenes regulares de v i a -
jeros, 3 9 de m e r c a n c í a s , 24 militares, 41 pasos de l o c o m o t o r a s s u e l -
tas, esto es, sin contar los militares que no tienen lugar t o d o s los días, 
180 trenes por dos vías únicas y sin espacio en la estación en que 
apartarse ni m o v e r s e . Q u e á m e n u d o o c u r r e , c o m o el día de la Merced, 
tener que hacer m u c h o s trenes especiales para trasportar 3o.000 v i a -
jeros que l legaron ese día y el mismo, casi totalmente regresaron á sus 
casas. Que la C o m p a ñ í a para hacer frente á esto, ha p r o y e c t a d o una 
solución costos ís ima, uno de c u y o s elementos el apeadero del paseo de 
Grac ia , ha estado detenido m á s de un año por la inconcebible o p o s i -
ción del A y u n t a m i e n t o . Q u e la del Pueblo N u e v o se está c o n s t r u y e n d o 
y presta gran servic io . Q u e la de San Beltrán, que es la que nos o c u p a 
actua lmente , ha tenido la desgracia no sólo de merecer un informe 
desfavorable de la Junta del P u e r t o , si no que ésta defiende la idea de 
su completa desaparic ión, l levándose perdidos m á s de dos años para 
realizar este elemento de plan. Que con estos datos se vé c u a n irrisoria 
es la propuesta de Junta b a j o este punto de vista. Pasa enseguida á 
demostrar que no h a y para el Puerto los per juic ios s u p u e s t o s , y á este 
fin dice, que mientras las obras del Puerto no se terminen, el a u m e n t o 
en el servic io del Puerto no puede ser considerable y se podrá seguir 
c o m o hasta a h o r a m u c h o t iempo. Que la uti l ización de los solares que 
h o y se hallan v a c í o s , para ensanchar la estac ión, es m á s en venta ja 
del públ ico q u e de la C o m p a ñ í a y que no se conc ibe que se considere 
m e j o r , que s igan d e s o c u p a d o s Que también el Puerto g a n a r á , p o r q u e 
podría restablecerse el servic io de sus vías por la C o m p a ñ í a . Q u e la 
o c u p a c i ó n del t r a m o de calle de Vi la y V i l á , p r o d u c e perjuic ios i n s i g -
nificantes c o m p a r a d o s con las grandís imas venta jas que la estación 
p r o y e c t a d a ha de p r o p o r c i o n a r al C o m e r c i o . Q u e dejando á un lado 
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la cuestión económica de la propiedad de terrenos que habrán de ven-

tilar (dice) los Tribunales ordinarios, no cree que la Junta no admita 

como provisional la solución que la Compañía propone, ni ésta re-

chace como solución definitiva, la propuesta por la Junta y guiado 

por esta idea, propone las condiciones siguientes: i .a Aprobación in-

mediata del proyecto presentado por la Compañía . 2.a Obligación de 

la Compañía Madrid, Zaragoza y Alicante, de estudiar en el plazo de 

nueve meses un proyecto de estaciones en la zona comprendida entre 

el dique del Oeste, el Morrot, la carretera de Casa Antúnez y el mar. 

Tramitado este proyecto y aprobado. 3.a Obligación de la Junta del 

Puerto de presentar el proyecto de ganar al mar los terrenos necesa-

rios. 4.'1 Obligación de la Compañía de trasladar á ellos su estación de 

Barcelona, núm . 3, previo como es consiguiente, el acuerdo ó fallo de 

los tribunales, sobre las diferencias que pudieran surgir respecto á la 

propiedad, coste del traslado, etc., etc. E l Consejo, hecha la reseña 

que antecede, pasa á manifestar su opinión pero empezará por consig-

nar dos cosas, i ,a Que la Cámara de 'Comercio proponía como solu-

ción de concordia y por propia iniciativa, que se interrumpiera ade-

más del trozo ele la calle de Vila y Vi lá , el análogo de la de Albareda. 

2.a Que considera errónea la creencia del Ingeniero Jefe de la División, 

de que sobre la propiedad de terrenos en San Beltrán, hayan de enten-

der los Tribunales de Justicia. Esta es una cuestión puramente admi-

nistrativa, y bastante clara, á juicio del Consejo, después del Decreto 

sentencia del Tribunal Contencioso de 8 de Marzo de 188o. Contem-

pla el Consejo una encarnizada lucha, en la que de un lado está la Junta 

de Obras del Puerto, y del opuesto, la Compañía de Madrid, Zaragoza y 

Alicante, los Ingenieros de la División y de la Provincia,poniendo algu-

nas dificultades el Ayuntamiento y bien pesados los argumentos aducidos 

por ambas partes, considero injusta la guerra hecha al proyecto por la 

Junta. L a concesión de San Beltrán no puede ser caducada, porque no 

fué condición precisa la construcción de los doks v en la sentencia ya 

citada de 8 de Marzo de 1880 lo demuestra bien claramente, fallando 

en contra de la administración y confirmadas las Reales Ordenes por 

las cuales se había hecho la distribución de los terrenos ganados al 

mar entre el Puerto, el Municipio y el concesionario, v declarando el 

derecho de éste á percibir el valor de los terrenos ocupados por el 

Puerto sobre los previstos en el proyecto. En todos los considerandos 

y resultandos no se dice una palabra de los Doks. En la condición de-

finitiva se dice, cuales son las causas de su caducidad, que es el in-

cumplimiento de las 8 primeras cláusulas y la i i e s la que permite al 

concesionario construirlos almacenes, pero añadiendo que su proyecto 

ha de ser aprobado por el Gobierno y que los terrenos no podrán ser de-



dicados á otro uso sin su autorización. ¿Puede pedirse que la estación 
de San Beltrán desaparezca después de 20 años de existencia? No pa -
rece que el Gobierno haya aprobado el cambio de destino que han t e -
nido los terrenos; pero no lo ha impedido y aún lo ha consentido im-
plícitamente, al autor izar la explotación de la línea y al ap robar el 
enlace de la estación con las líneas del Puer to . ¿Puede asegurarse 
formalmente que hoy día debe desaparecer la estación de San Beltrán 
y construirse en su emplazamiento los a lmacenes habiéndose hecho 
por la Junta del Puer to otros que por ahora son más que suficientes? • 
De ningún modo y así lo comprende la misma Junta al no prentender 
semejante cosa y pedir una compensación venta josa para ella. El Con-
sejo entiende que esto no procede en m o d o alguno, cree también que 
por ahora es m u c h o más urgente ampliar las estaciones de Barcelona, 
que proporc ionar más espacio á las faenas del Puer to y que la so lu -
ción propues ta por el Ingeniero Jefe de la División es la que debe p r e -
valecer. Hágase inmediatamente la estación proyec tada , dándole el ca-
rácter de provisional y comiéncese al mismo t iempo el proyecto def i-
nitivo para realizarlo en su día, si es posible, y si son aceptables por 
ambas partes, los sacrificios que esta solución implica, comparada con 
otra. Y creyendo el Consejo que con lo ya dicho queda fundada la 
opinión que ha fo rmado del asunto , acordó de conformidad con el pa -
recer de las Secciones 2.a y 3." reunidas, consul tar á la Superioridad 
las conclusiones siguientes: i . a No hay motivo para considerar cadu -
cada la concesión de ter renos ganados al mar por el muelle de San 
Beltrán c o m o pretende la Junta del Puer to . 2.a Debe aprobarse el p r o -
yecto de ensanche de la estación de San Beltrán ó sea de Barcelona, nú-
mero 3, presentado por la Compañía de Madrid , Zaragoza y Alicante. 
3.a En el té rmino de un año presentará la Compañía el proyecto de 
estación definitiva en al emplazamiento indicado por la Junta del Puer -
to ó sea el comprendido entre el origen del dique del Oeste, la ca r r e t e -
ra de Casa Antúnez , el Morrot y el Mar. 4.a Cuando dicho proyec to 
sea ap robado presentará la Junta el proyecto para ganar al mar los 
terrenos necesarios para la estación si, es tudiando á fondo el p rob le -
ma, resulta ser ésta la solución más conveniente para el ensanche del 
Puer to . 5.a La Compañía no podrá negarse al t raslado de su estación 
al nuevo emplazamiento , previo arreglo d é l a s m ú t u a s indemnizacio-
nes que p rocedan . 6.a Es ta estación estará suje ta á la inspeción del 
Gobierno. 7." El Ayuntamien to de Barcelona podrá atender á la r e p a -
ración de sus cloacas s iempre q u e s e a necesario.Madrid 17 de Diciem-
bre de 1902. El Presidente , Árévalo.—Rubricado—El Secretario gene-
ral, Enrique de Ulierte.—Rubricado Es copia. El Director general. 
P . O. Ricardo Seranles.—Es cop i a .—Rub io .» 



»Comprendiendo la Junta de Obras del Puerto que era llegado el 

momento de conseguir que quedara expedito el referido muelle trasla-

dando la estación á otro sitio y dejando así preparado el antepuerto 

para que pueda servir á toda clase de operaciones comerciales en cuan-

to se termine el nuevo que se halla en construcción, procuró ponerse 

de acuerdo con la referida Compañ ía ; y efectivamente consiguió su 

objeto ajustando el siguiente convenio: 

» B A S E S DE CONVENIO E N T R E EL E X C M O . S R . D . R Ó M U L O BOSCI I Y A L -

SINA V ICEPRES IDENTE DE LA J Ü N T A DE OBRAS DEL P U E R T O EN NOMBRE Y 

R E P R E S E N T A C I Ó N DE LA M ISMA ; Y EL E X C M O . S R . D . E D U A R D O M A R I S T A N Y 

Y G I B E R T A D M I N I S T R A D O R COMIS IONADO DE LA COMPAÑÍA DE LOS FERROCA-

R R I L E S DE M A D R I D Z A R A G O Z A Y A L I C A N T E , EN NOMBRE Y REPRESENTACIÓN-

DE ESTA SE HA CONVENIDO LO S IGUIENTE Á RESERVA P R I M E R O , DE LA 

APROBAC IÓN DE DICHA J U N T A Y DEL C O N S E J O DE A D M I N I S T R A C I O N DE LA 

C ITADA COMPAÑÍA Y DESPUES DE LA DEL M I N I S T E R I O DE A G R I C U L T U R A , 

I N D U S T R I A , C O M E R C I O Y O B R A S PÚBLICAS : 

-»I.° La Junta de Obras del L'uerto adquirirá por vía de expro-

piación, y como si para ello se hubieran cumpl ido todas las tramitacio-

nes legales, los terrenos y derechos que luego se dirán, dimanantes de 

la concesión del muelle de San Beltrán que fueron adquiridos por Don 

Gab¡no Mendoza y Fernandez Cortina por la Compañ ía del ferrocarril 

de Valls á Vil lanueva y Barcelona, y que h >y pertenecen á la Compa-

ñía de los ferrocarriles de M. Z . y A. cuales terrenos v derechos que-

darán de exclusiva pertenencia del Estado representado por la Junta 

de Obras del Puerto. 

»2.° Los terrenos y derechos que en virtud de la base que ante-

cede adquirirá la unta de Obras del Puerto, son los siguientes: 

»(A) Los solares n.° i , 2,. 3 y 4 determinados en el plano de 8 de 

Noviembre de 1H7O, aprobado por R. O . de 19 de Enero de 1877, del 

cual es copia el ad jun to plano n.° 1. 

»(B) Todos los derechos que tiene la Compañ ía á reclamar la 

expropiación de los terrenos del concesionario del muelle de San Bel-

trán que se destinaron á muelles y calles (rayados de verdeen el plano 

mencionado) hecha deducc i ' n de los que fueron entregados de más á 

dicho concesionario, que son los rayados de carmín en el citado plano. 

»3.° La Junta de Obras del Puerto se obliga á abonar á la Com-

pañía el valor de los terrenos y derechos que se acaban de mencionar 

y enumerar así como por el m ismo concepto de indemnización á que 

la expropiación da lugar, todos los gastos y perjuicios que ha de cau-

sar á la Compañ ía el traslado de la estación Barcelona-San Beltrán, el 

acortamiento que sufrirá la línea de Valls á Vil lanueva y Barcelona, la 



p e o r s i t u a c i ó n en q u e q u e d a r á la n u e v a e s t a c i ó n r e s p e c t o á las de las 
o t r a s C o m p a ñ í a s f e r r o v i a r i a s y los d e m á s d a ñ o s q u e p u e d a s u f r i r la 
m e n c i o n a d a C o m p a ñ í a c o n d i c h o t r a s a d o . 

»4." L a C o m p a ñ í a de los f e r r o c a r r i l e s de M. Z . y A. a d q u i r i r á p o r 
vía de e x p r o p i a c i ó n y c o m o si p a r a ello h u b i e r a n m e d i a d o t o d o s los 
t r á m i t e s legales los s o l a r e s q u e la J u n t a de O b r a s del P u e r t o t i ene en 
la p l a z a de P a l a c i o , i n d i c a d o s en el p l a n o n .° 2 q u e se a c o m p a ñ a , c o n 
las l e t r a s A . B. C D. L . K. M. N . J . y I. O . G. I I . q u e m i d e en 
j u n t o 2 i y 5 m e t r o s c u a d r a d o s c o n t o d o s los d e r e c h o s q u e p u d i e r a e j e r -
c i t a r d i c h a J u n t a s o b r e los d e m á s t e r r e n o s c o l i n d a n t e s e n c e r r a d o s d e n -
t r o del p e r í m e t r o q u e se ind ica en el m i s m o p l a n o c o n las l e t r a s A. B. 
C . D. E . F . G . H . I. .1. K. L . A . t o d o lo c u a l . s e r á d e s t i n a d o p o r la 
C o m p a ñ í a al e n s a n c h e de las e s t a c i o n e s de B a r c e l o n a n .° 1 y B a r c e l o n a 
n .° 2. 

»5.° A d q u i r i r á así m i s m o la C o m p a ñ í a en el p r o p i o c o n c e p t o u n a 
s u p e r f i c i e de 104.000 m e t r o s c u a d r a d o s t e r r e n o s de los q u e la J u n t a 
de O b r a s del P u e r t o h a b r á de g a n a r al m a r en la f a lda de M o n t j u i c h , 
v en el si t io c o m p r e n d i d o e n t r e la e s co l l e r a del O e s t e y el M o r r o t , d a n -
d o el p e r í m e t r o d e es te t e r r e n o u n a f o r m a a n á l o g a á la q u e se ind ica 
en el a d j u n t o p l a n o n.° 3̂  c o n un r a y a d o d e c a r m í n ; c u y a s u p e r f i c i e se 
d e s t i n a r á al e s t a b l e c i m i e n t o de la n u e v a e s t a c i ó n de f in i t i va q u e se h a -
b r á de c o n s t r u i r en s u s t i t u c i ó n de la de B a r c e l o n a - S a n Be l t r án . 

»("> 0 P a r a p r o c e d e r á la v a l o r a c i ó n de los t e r r e n o s y d e r e c h o s 
q u e r e s p e c t i v a m e n t e h a n de e x p r o p i a r c a d a u n a d e las e n t i d a d e s c o n -
t r a t a n t e s , á t e n o r de las b a s e s 2 . a , 4 . a y 5. a y á fijar el i m p o r t e de las 
i n d e m n i z a c i o n e s á q u e se r e f i e r e la b a s e 3.a se n o m b r a c o m o p e r i t o s 
p o r p a r t e de la J u n t a d e O b r a s del P u e r t o al S r . I n g e n i e r o D i r e c t o r de 
las m i s m a s O b r a s , y p o r p a r t e de la C o m p a ñ í a al S r . I n g e n i e r o Jefe de 
Vías y O b r a s de la R e d C a t a l a n a . 

» A s i m i s m o s o m e t e r á n al j u i c io de d i c h o s pé r i t o s u n a y o t r a de las 
p a r t e s c o n t r a t a n t e s , c u a n t a s r e c l a m a c i o n e s e s t i m e n p r o c e d e n t e s p o r 
lo s d a ñ o s q u e p u e d a c a u s a r l e s el c u m p l i m i e n t o del p r e s e n t e c o n v e n i o . 

» E n t o d o s los c a s o s d i r i m i r á las d i s c o r d i a s el S r . I n g e n i e r o .Jefe 
de O b r a s p ú b l i c a s d e la p r o v i n c i a , c u y o fallo d e j a r á c o m p l e t a m e n t e 
s a l d a d a s t o d a s las d i f e r e n c i a s , s i e n d o i n a d m i s i b l e s las r e c l a m a c i o n e s 
q u e d e s p u é s se f o r m u l e n . 

» L a d i f e r e n c i a q u e r e s u l t e e n t r e el v a l o r de las a d q u i s i c i o n e s y de 
las i n d e m n i z a c i o n e s p o r los c o n c e p t o s e x p r e s a d o s , así c o m o de las 
r e c l a m a c i o n e s q u e h a y a n s ido o b j e t o de l j u i c io de p e r i t o s , s e r á a b o n a -
d a en e f ec t ivo m e t á l i c o p o r la p a r t e q u e r e s u l t e d e u d o r a c o n a r r e g l o á 
las t a s a c i o n e s pe r i c i a l e s . 



- -

»7- 0 Enseguida de aprobado por el Ministerio el presenté cgjí)^-

nio se procederá á su formalización en escritura pública, sie^do/jd^y 

cuenta de la Junta de Obras del Puerto el abono de todos los ge 

notariales, de inscripción en el Registro de la Propiedad, pago del im-

puesto de transmisión y timbre, que se devenguen á favor de la Ha-

cienda, teniendo en cuenta que todo ello se hace principalmente á ins-

tancia y beneficio suyo. 

»8.° Desde el momento que la Superioridad apruebe este conve-

nio, la Compañía de los ferrocarriles d e M . Z. y A. entregará á la Junta 

de Obras del Puerto el solar n.° i antes citado, según figura en el plano 

n.° i que lo acompaña, y le cederá también los derechos que tiene á 

reclamar la expropiación de la parte de los terrenos que se mencionan 

en el apartado (B) de la base 2 . a de este convenio, ocupada por el 

muelle de San Beltrin y el trozo de la calle de Albareda comprendido 

entre los solares n.° i y n.° 2 hecha deducción del valor de los que 

fueron entregados de más al concesionario de dicho muelle dentro de 

la zona marítima según se detalla en el citado plano de 8 Noviembre 

de 1876, aprobado por R. O. de 19 de Enero de 1 8 7 7 . Desde el mismo 

momento la Compañía se considerará en posesión de los solares de la 

plaza de Palacio y de los derechos que la Junta del Puerto ha de ce-

derle en virtud de la base 4 a de este convenio. Los peritos nombrados 

formarán una tasación especial de estos terrenos y estos derechos que 

han de ser entregados desde luego, v la diferencia de valores satisfará 

en metálico por la parte que resulte deudora en el acto de firmarse la 

escritura de que se habla en la base 7 . a 

»g.n Los terrenos que la Junta ha de entregar á la Compañía , 

ganándolos al mar al pié de la montaña de Montjuich, han de cumplir 

las siguientes condiciones: i .° Deberán formarse con productos de 

buena calidad para la construcción de terraplenes, excluyéndose todos 

los procedentes de los derribos basuras y escombros de la ciudad y 

cuantos no reúnan las debidas condiciones á juicio del Ingeniero Jefe de 

Obras públicas de la Provincia. 2 . 0 Deberán construirse en ellos todos 

los pasos de agua necesarios para dar salida á la procedente de la 

montaña de Montjuich, prolongando al efecto todas las aguas de fábri-

ca que hay en la línea actual del ferrocarril hasta darle salida en el 

mar ó en las colectoras que construya la Junta fuera de los terrenos 

que correspondan á la Compañía , de forma que dichas obras sean de 

suficiente sección y estén dispuestas para recoger todas las aguas de 

lluvia de los mencionados terrenos correspondientes á la Compañía , 

que deben entregarse saneados. 3.° Deberán estar al nivel ó rasante de 

la explanación actual de la doble vía que la Compañía tiene establecida 



en el t r a y e c t o d e s d e la escol lera del Oes te al M o r r o t . 4.0 D e b e r á n m e -
d i r se d i c h o s t e r r e n o s á pa r t i r de la a r i s ta q u e s e g ú n el perfil oficial de 
la C o m p a ñ í a deben tener en su pa r t e su p e r io r los t e r rap lenes c o n s t r u í -
dos pa ra dob le vía en la línea co r r i en t e h a s t a lá ar i s ta su p e r io r del t e -
r rap lén q u e f o r m e la J u n t a . 5.° Debe rán es ta r d i s p u e s t o s á lo la rgo dé 
d i cha vía según la figura genera l indicada en el p lano n.° 3 q u e se 
a c o m p a ñ a , de m o d o q u e resu l t e u n a super f i c ie total de 104.000 m e t r o s 
c u a d r a d o s á pa r t i r de la a r i s ta de t e r r ap i en de dob le vía de q u e se ha 
h e c h o menc ión en el a p a r t a d o an te r io r ; y 6.° Deberá la J u n t a del P u e r -
to es tar en t o d o t i e m p o e n c a r g a d a de la de fensa y c o n s e r v a c i ó n de la 
z o n a de t e r r e n o s q u e s e p a r a á aque l l a s del m a r , á fin de q u e s i e m p r e 
y en t o d o ca so q u e d e n á sus e x p e n s a s d e f e n d i d o s c o n t r a el e m b a t e de 
las m a r e j a d a s los q u e cede á la C o m p a ñ í a ; y si p o r i n c u m p l i m i e n t o de 
es ta cond ic ión es tos su f r i e sen m e n o s c a b o p o r efecto de los t e m p o r a l e s 
del m a r , la J u n t a del P u e r t o debe rá i n d e m n i z a r los d a ñ o s y p e r j u i c i o s 
q u e r e su l t en , t a n t o en ellos c o m o en las c o n s t r u c c i o n e s q u e los o c u p e n . 

» i o . n Si la C o m p a ñ í a de los f e r roca r r i l e s no p r e s e n t a s e en el t é r m i -
no de un a ñ o el p r o y e c t o á q u e se re f i e re la c o n c l u s i ó n 3.a de la R . O. 
de 22 de D i c i e m b r e de 1902, p a g a r á á la J u n t a de O b r a s del P u e r t o 
c o m o a b o n o de p e r j u i c i o , 4.000 pese ta s p o r c a d a m e s c o m p l e t o de 
r e t r a so Si la J u n t a de O b r a s del P u e r t o no p re sen t a se el p r o y e c t o á 
q u e se ref iere la conc lus ión 4.a de la c i tada R . O. an t e s de q u e t r ans -
c u r r a un a ñ o c o n t a d o desde la f e cha de a p r o b a c i ó n del re fe r ido p r o -
y e c t o de la C o m p a ñ í a p a g a r á á es ta en c o n c e p t o de pe r j u i c io la c a n t i -
dad de 4 000 pese ta s p o r c a d a m e s c o m p l e t o de r e t r a s o . 

» 1 I a . An te s de t e r m i n a r o c h o a ñ o s c o n t a d o s á pa r t i r d é l a f echa de 
la a p r o b a c i ó n del p r o y e c t o q u e p r e s e n t a la J u n t a á t eno r de lo p r e v e -
nido en la R . O. de 22 de D i c i e m b r e de 1902, d i c h a J u n t a d e b e r á en-
t r ega r á la C o m p a ñ í a la to t a l idad de los t e r r e n o s q u e le c o r r e s p o n d e n 
con a r r eg lo á este c o n v e n i o , y por c a d a m e s c o m p l e t o de r e t r a s o q u e 
su f r a es ta en t r ega , la J u n t a del P u e r t o d e b e r á p a g a r á la C o m p a ñ í a 
4.000 pese ta s en c o n c e p t o de a b o n o de pe r ju i c io s . 

»1 2.a A los t r e s a ñ o s de h a b e r h e c h o en t r ega la J u n t a de O b r a s del 
P u e r t o á la C o m p a ñ í a de la to ta l idad de los t e r r e n o s q u e p a r a ella h a -
b rá g a n a d o al m a r , la C o m p a ñ í a h a b r á de c o m e n z a r el t r a s l a d ó de d i -
c h o s t e r r e n o s de la es tac ión de Barce lona -San Bel t rán ; y á los c inco 
a ñ o s c o n t a d o s d e s d e la m i s m a f echa d e b e r á q u e d a r t e r m i n a d o este 
t r a s l a d o , y c o m p l e t a m e n t e vac io y d i sponib le p a r a la J u n t a del P u e r t o 
t o d o el t e r r e n o del muel le de S a n Bel t rán de q u e se t r a t a en este c o n -
ven io . P o r c a d a m e s c o m p l e t o de r e t r a s o q u e s u f r a el t r a s l ado de la 
e s tac ión re fe r ida , la C o m p a ñ í a sa t i s fa rá á la Jun t a del P u e r t o 4.000 pe-
se tas en c o n c e p t o de p e r j u i c i o s . 



» i3 . a D u r a n t e los p l azos q u e q u e d a n seña lados en los d o s a r t í c u -
los an t e r io re s , p o d r á la J u n t a del P u e r t o t e r m i n a r el muel le de San Bel-
t r a n t a n t o en su m u r o de p a r a m e n t o c o m o en el rel leno de t i e r ras , v 
o c u p a r los t e r r e n o s de e m b a r c a d e r o de las c an t e r a s de E s p a r ó , sin 
a b o n a r can t idad a lguna á la C o m p a ñ í a , á pesar de q u e d i c h o s t e r r e n o s 
f o r m a n p a r t e del so lar n.° 4 q u e la c o m p a ñ í a no h a de en t r ega r á la 
J u n t a h a s t a q u e és ta le en t r egue los t e r r e n o s g a n a d o s al m a r en t re la 
escol lera del Oes te y el M o r r o t . 

»14. a L a C o m p a ñ í a t e n d r á en t o d o t i e m p o el d e r e c h o de es tab le -
cer del lado del paseo ó c a m i n o q u e la J u n t a del Puer to c o n s t r u y a j u n -
to al m a r , t o d a s las v e n t a n a s q u e c rea necesa r i a s , a d e m á s de las pue r 
t a s y r a m p a s de s e r v i d u m b r e q u e el G o b i e r n o a p r u e b e pa ra el servic io 
d é l a n u e v a es tac ión , sin invadi r con ellas los t e r r e n o s de la J u n t a , la 
cua l se ob l iga á es tab lecer á la r a s a n t e del re fe r ido paseo ó c a m i n o los 
pa sos ó c r u z a m i e n t o s de v ías , a c e r a s , pa seos de pea tones e tc . e t c . , q u e 
sean necesa r ios p a r a llegar al l ímite de los t e r r e n o s de la C o m p a ñ í a en 
c o n f r o n t a c i ó n con las m e n c i o n a d a s p u e r t a s y r a m p a s de s e r v i d u m b r e . 

» i 5 . a L a s vías de la n u e v a es tación q u e se l evan te en los t e r r e n o s 
q u e la J u n t a del P u e r t o h a de en t r ega r á la C o m p a ñ í a , se en l aza rán 
con las de d i cho p u e r t o por m o d o aná logo ó c o m o lo es tán las de la 
es tac ión ac tua l de Barce lona n 0 :> y en la f o r m a q u e a p r u e b e el Gobie r -
no en v i r tud del p r o y e c t o q u e se f o r m u l e o p o r t u n a m e n t e . 

»16. a Si d e s p u e s de a p r o b a d o s los p r o y e c t o s de la C o m p a ñ í a y de 
la [un ta del P u e r t o á q u e se re f ie re la base 10 de este c o n v e n i o , y res-
p e c t i v a m e n t e las c o n c l u s i o n e s 3.a y 4.a de la R. O. de 22 de Dic iembre 
de 1902, se d ic tase r e so luc ión g u b e r n a t i v a ó judicial q u e impidiese la 
e j ecuc ión ó t e r m i n a c i ó n de las o b r a s de d i c h o s p r o y e c t o s ó q u e las 
s u s p e n d i e s e de f o r m a q u e no pud iesen habi l i t a r se an tes de un p lazo 
de 20 a ñ o s á par t i r de la f e cha de la a p r o b a c i ó n de este c o n v e n i o , q u e -
d a r á sin efecto este por lo q u e t oca á c u a n t o del m i s m o en aque l m o -
m e n t o t e n g a q u e rea l izarse pero t e n d r á n las dos pa r t e s por firme y 
subs i s t en te t odo lo q u e del m i s m o c o n v e n i o se h a y a y a rea l i zado lo 
cua l p o r n ingún c o n c e p t o p o d r á d e s h a c e r s e . 



Valorac ión 

« L o s inf rascr i tos : 
»Don Car los de A n g u l o , Ingeniero Jefe d e C a n i i n o s , C a n a l e s y 

P u e r t o s y Di rec to r f acu l t a t ivo de las O b r a s del P u e r t o . d e Barce lona y 
D. Rafae l C o d e r c h , Ingeniero p r i m e r o de C a m i n o s , Cana les v P u e r t o s 
é Ingeniero Jefe de vías y o b r a s de la Red Ca ta l ana de la C o m p a ñ í a de 
los fe r rocar r i l e s de M. Z . y A. n o m b r a d o s r e s p e c t i v a m e n t e por el s e -
ñ o r Vicepres idente de la J u n t a de O b r a s de d i c h o P u e r t o y por el s e -
ñor A d m i n i s t r a d o r c o m i s i o n a d o de la c i t ada C o m p a ñ í a p a r a q u e en 
c u m p l i m i e n t o de las bases sex ta y o c t a v a del c o n v e n i o firmado el 17 
de E n e r o de IQO3 por d i c h o s dos ú l t imos s e ñ o r e s , p r o c e d a n á v a l o r a r 
los t e r r e n o s y los d e r e c h o s , á eva lua r las i n d e m n i z a c i o n e s y á d e t e r -
mina r las d i fe renc ias á q u e se re f ie ren d i c h a s dos bases , t en iendo á la 
vista el e x p r e s a d o c o n v e n i o , los t r e s p l anos q u e lo a c o m p a ñ a n , de los 
cua les son a d j u n t a s cop ia s , y t o d o s los d e m á s a n t e c e d e n t e s q u e h a n 
e s t i m a d o o p o r t u n o s , s egún su leal saber y en tende r , dec l a r an : 

»1." Q u e t en iendo en c u e n t a la s i tuac ión de los t e r r e n o s del m u e -
lle de San Beltrán y la de los q u e la J u n t a del P u e r t o ha de c o n s t r u i r , 
en t re la actual, escol lera del Oes te y el M o r r o t p a r a c u m p l i r la ba -
se 5.a del c o n v e n i o an t e s c i t ado , en t ienden q u e los n u e v o s t e r r e n o s se 
ha l l a rán s i empre c o m p r e n d i d o s en t re el m a r ó el c a m i n o q u e c o n s t r u y a 
la J u n t a y los cant i les de la m o n t a ñ a de M o n t j u i c h sin q u e en t i empo 
a l g u n o p u e d a n f o r m a r p a r t e de un bar r io p o p u l o s o de la c iudad ni 
t engan m á s med io de a c c e s o q u e el c a m i n o q u e la J u n t a c o n s t r u y a , 
m i e n t r a s q u e los del mue l l e de San Bel t rán, tan p r o n t o c o m o la d e s -
c a r g a de c a r b o n e s del P u e r t o se t r a s l ade á o t r o sitio se e n c o n t r a r á n 
e n c l a v a d o s en una de las m e j o r e s z o n a s de la c i u d a d , con fácil c o m u -
nicac ión c o n t o d a s las calles de la m i s m a y c o n los ba r r io s q u e s e g u -
r a m e n t e han de c o n s t r u i r s e en la ver t i en te N o r t e de la c i t ada m o n t a ñ a , 
r e s u l t a n d o de aqu í q u e p u e d e n e v a l u a r s e por t é r m i n o m e d . o e s tos t e -
r r e n o s en la re lac ión de q u e á cada m e t r o del mue l l e de S a n Bel t rán 
equ iva ld r án d o s y med io de los g a n a d o s al m a r en t re la Esco l l e ra del 
Oes te y el M o r r o t en el t i empo en q u e t e n d r á q u e h a c e r s e j a ces ión de 
es tos t e r r e n o s á la C o m p a ñ í a y la de los de San Bel t rán á la J u n t a del 
P u e r t o . 

»2 . 0 Que en v i r t u d de la base 5.a del c o n v e n i o re fe r ido , la J u n t a 
de O b r a s del P u e r t o sólo h a b r á de e n t r e g a r á la C o m p a ñ í a una s u p e r -
ficie de 104.0 >0 m e t r o s c u a d r a d o s de los t e r r e n o s q u e g a n e al m a r , 
equ iva len te s según la conc lus ión a n t e r i o r , á 41.600 m e t r o s c u a d r a d o s 



del muelle de San Beltrán. Y como quiera que los terrenos y derechos 

cedidos por la Compañía á la Junta representan con arreglo á los pla-

nos aprobados por R. O. de 23 de Diciembre de 1867, 7 de Octubre de 

1876 y 19 de Enero de 1877 las superficies siguientes: 

Terreno del solar núm . 1 4.72S'oo m s 

Id. del solar núm . 2 5.5g2'oo » 

Id . de l so lar n ú m . 3 I I . 55O 'OO » 

Id. del solar núm . 4 i5.726'oo » 

»Derecho á la expropiación de los 20.ygS metros 

cuadrados del terreno rayado de verde en el 

plano aprobado por R . O. de 19 de Enero de 

1877, hecha deducción del valor de los 6.35o 

metros cuadrados de terreno entregados de 

más al concesionario (rayado de carmín en di-

cho plano) . . i4.^48'oo » 

TOTAL 52 .044 '00 IN : I 

resulta que la Junta de Obras del Puerto ha de compensar el valor de 

los 10.444. metros de terreno del expresado muelle de San Beltrán. 

3." Que tratándose de los terrenos, unos edificables y otros via-

bles que forman el conjunto que fué adquirido de D. Gabino Mendoza 

y Fernández-Cortina, por la Compañ ía del ferrocarril de Valls á Villa-

nueva y Barcelona, procede tasarlos en promedio, para el tiempo que 

tendrán que ser cedidos á la Junta, al mismo precio en que fueron 

vendidos á dicha Compañ ía y como la superficie total perteneciente á 

aquel concesionario y vendida á la Compañía fué de Oi.goó metros 

cuadrados, enagenados por 4.250.000 pesetas resulta á 68*65 pesetas 

el metro superficial. Para adoptar este tipo se ha tenido en cuenta el 

aumento del valor de los terrenos desde la fecha en que se realizó su 

transferencia á la Compañ ía hasta que ésta los entregue á la Junta, así 

como la diferencia esencial que existe entre las parcelas edificables 

enclavadas en las zonas urbana y marítima y las destinadas á vías y 

muelles, con lo cual se deja cumplida en todas sus partes la R. O. de 

19 de Enero de 1877. Y para demostrar que el tipo adoptado no es 

excesivamente alto, basta recordar que en Mayo de 1897 la extinguida 

Compañía de los ferrocarriles de Tarragona á Barcelona y Francia, 

vendió una parcela interior de un solar de la zona urbana al precio de 

21 i í 7 4 pesetas el metro cuadrado. Por lo tanto, el valor de los terre-

nos que la Junta ha de indemnizar en el muelle de San Beltrán á la 

Compañía de los ferrocarriles será de 7 ¡6 .g8o"6o pesetas resultantes 

de multiplicar el área de 10.4.44 metros cuadrados deducida en el pre-

cedente apartado por el precio de 68'65 pesetas el metro cuadrado. 
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» 4 . 0 Que para valorar los terrenos y los derechos que a Junta 

cede á la Compañía en la plaza de Palacio, según la base 4.A del con-

venio, ó sean los tres solares señalad >s en el plano núm. 2, con las le-

tras A. B. C. D. L K. M. N. I y I. O. G. H. y los derechos sobre los 

terrenos colindantes dentro del perímetro A. B. C. D. E . F. G. H . I. J. 

K L. A. debe adoptarse el precio de /.?o'oo pesetas por metro super-

ficial para aquellos tres solares, según resulta de los datos y antece-

dentes que han tenido en cuenta; y midiendo dichos tres solares en 

junto 2.1 g5 metros cuadrados, su importe se eleva á 285.35o'00 pe-

setas, á las cuales hay que añadir 4.3goioo pesetas en que se valúan 

los derechos mencionados, formando u> total de 289.7-f.o'oo pesetas. 

»5." Que después de un detenido estudio de las reclamaciones 

formuladas por la compañía tanto por los gastos que ocasionará el 

traslado de la estación y los perjuicios que acarreará su alejamiento 

del centro de la ciudad y el acortamiento de la linea, como por la de-

mora de la Junta en haber hecho la expropiación de los terrenos de 

San Beltrán ocupados por sus muelles y calles, etc., etc., y tenidas en 

cuenta también las que ha formulado la Junta por no estar terminados 

el muro y el rellenó del muelle de San Beltrán, entienden que la expre-

sada Junta debe entregar á la Compañía 572.8ooíoo pesetas, con lo 

cual quedan totalmente saldadas todas cuantas reclamaciones puedan 

formularse por ambas partes. 

»6.° Que en virtud de lo expuesto, si la Compañía entrega á la 

Junla todos sus terrenos y derechos al muelle de San Beltrán detalla-

dos en la cláusula 2.A de este dictámen, y la Junta cede á la Compañía 

los 104.000 metros cuadrados de terrenos ganados al mar en la falda 

de Montjuich y los terrenos y derechos de la plaza de Palacio detalla-

dos en la cláusula 4.A de este mismo dictamen, para dejar completa-

mente saldadas todas las diferencias la Junta habrá de entregar en me-

tálico á la Compañía las siguientes cantidades: 

»Por diferencia de valor entre los terrenos de San 

Beltrán y los del Morrot 716.980*60 pesetas 

»Por saldo de las reclamaciones formuladas por 

gastos, daños y perjuicios 572.800*00 » 

SUMA 1 .289.780*60 pesetas 

»A deducir: Por el valor de los terrenos y de-

rechos de la plaza de Palacio 289.740*00 » 

T O T A L Á E N T R E G A R . . . 1 . 0 0 0 . 0 4 0 * 6 0 » 

» 7 . 0 Que en cumplimiento de la base 8.A del convenio han proce-

dido á valorar aisladamente el solar núm. 1 de los comprendidos en el 

muelle de San Beltrán, así como los derechos que tiene la Compañía 



á reclamar la expropiación de los terrenos correspondientes al conce-

sionario de dicho muelle por éste y por el trozo de la calle de Albare-

da, comprendido entre los solares n úm . 1 y n úm . 2; hecha deducción 

del valor de los terrenos que fueron entregados de más al citado con-

cesionario dentro de la zona mar í t ima, según se vé en el p lano núme-

ro 1 que se acompaña . Aunque consideran de justicia atribuir hoy en 

día al terreno de d icho solar n úm . 1 un valor m u c h o más elevado que 

al resto de los terrenos edificables dentro de la zona mar í t ima por ser 

el que se halla más próx imo á la nueva Aduana ; y teniendo en cuenta 

que la Compañ í a de T . B. y F . vendió terrenos situados en el mismo 

muelle de condiciones m u y inferiores á éstos al precio de 211(74 pese-

tas el metro cuadrado, creen que para este solar número 1 debe adop-

tarse actualmente el precio de 23gloo pesetas por metro cuadrado, y 

por lo tanto que tiene dicho solar un valor de 1.12Q.Qg2loo pesetas, 

puesto que su superficie es de 4.728^00 metros cuadrados. 

»Que á los terrenos ocupados por el muelle de San BeKrán y por 

el extremo de la calle de Albareda, correspondientes al concesionario 

de dicho muelle no puede atribuírseles gran valor por el objeto á que 

se les destina, y teniendo en cuenta el criterio generalmente adoptado 

'en esta localidad para tasar tales terrenos, estiman que sólo pueden 

atribuírseles el precio de 65 pesetas por metro cuadrado; de modo 

que midiendo los terrenos referidos 8.28y'00 metros cuadrados y de-

biendo deducirse de ello los 3.240^0 que fueron entregados de más 

al concesionario dentro de la zona mar í t ima según se vé en el plano 

número J que se acompaña , resultan 5.047*00 metros cuadrados los 

que tiene derecho la Compañ ía á que se le indemnicen por el concepto 

expresado en dicha base 8.a de este convenio, y por consiguiente debe 

evaluarse d icho derecho en i5g.-]3jl55 pesetas, resultando en resu-

midas cuentas la siguiente tasación: 

»Solar número 1 1 . 1 2 9 . 9 9 2 * 0 0 pesetas 

»Derecho á la expropiación de 5.047 m 2 de te-

rreno según detalle anterior 159.737*55 » 

» Importe de los terrenos y derechos que entrega 

desde luego la Compañ ía . 1 . 2 8 9 . 7 2 9 * 5 5 » 

»A deducir: Importe de los terrenos y derechos 

que entrega la Jun ta desde luego en la Plaza 

de Palacio 2 8 9 . 7 4 0 * 0 0 » 

»Saldo en metál ico que la Junta ha de entregar 

á la Compañ í a en el acto de firmarse la es-

critura á que se refiere la base 7 . a del con-

venio 999.989*55 » 

\ 



»Y como quiera que según se ha visto en la 
cláusula anterior el total que la Junta ha de 
entregar en metálico á la Compañía para 
cumplimentar este convenio es de . . . . i .000.040*60 » 

»y'ascendiendo lo que se le entregue ahora á . 999.981/55 » 

»resulta un saldo de 5 i ' o5 » 
á entregar cuando quede completamente realizado lo que se estipula 
en dicho convenio 

»Y para que conste firman el presente por duplicado y á un sólo 
efecto en Barcelona á 29 de Enero de 1903.—Carlos de Angulo.—Ra-
fael Coderch.—Y para que conste firman este convenio por duplicado 
á un sólo efecto en Barcelona á 17 de Enero de 1903.—Rórnulo Bosch 
y Alsina.—E. Maristany. 

»La Superioridad lo aprobó con fecha 20 de Febrero último y por 
lo tanto no" era preciso esperar á que la Compañía formulase su pro-
yecto de estación para que por parte de la Junta se hiciera el de los 
muelles pues cualquiera que sea lo que dicha Compañía se proponga 
ejecutar ni podrá salirse del perímetro convenido, ni tampoco dejará 
libre parte alguna del mismo; esta pues perfectamente definida la obra 
que la Junta ha de construir, y como es esta muy importante, y lleva-
rá bastante tiempo, he creído que debía anticipar su estudio antes de 
que empiecen á correr los apremiantes plazos establecidos para su eje-
cución. 

»Naturalmente que al hacer este estudio no podía atenerse sólo á 
la perentoria necesidad de crear terrenos que deberían entregarse á la 
Compañía prescindiendo de las demás necesidades del Puerto y expo-
niéndome por parte de las obras realizadas hubiera de modificarse más 
tarde para atender los servicios comerciales y por lo tanto las he com-
binado con las demás del antepuerto siguiendo el plan general que en 
mi concepto'debe adoptarse para conseguir que todas las necesidades 
queden bien atendidas. 

»Como se vé en el adjunto plano de conjunto considero que el 
mejor modo de aprovechar esa extensión de agua consiste en las si-
guientes obras: 

»i.° Prolongación de la banqueta ó andén inmediato á la actual 
escollera del Este, hasta rebasar el morro.. 

»2." Er^ace de esta banqueta con un muelle paralelo al nuevo 
dique de Levante proporcionando así gran línea de atraque para las 
embarcaciones que sólo hayan de permanecer en puerto breves horas , 
las que importen mercancías molestas ó peligrosas y las que deban 
permanecer aisladas de las demás por circunstancias especiales. 



»3.» Creación de una nueva dársena al pié de la montaña de 
Mont ju ich , dispuesta en forma conveniente para que sirva de an te -
puer to y permita utilizar el actual en las faenas comerciales. 

4." Construcción en su día de los dos muelles que señalo con 
líneas de trazos para distribuir las dos grandes dársenas en que se Ies 
sitúa aprovechando así todo el espacio posible para los servicios c o -
merciales. 

»El con jun to de estas obras queda indicado en el plano general 
para que puedan apreciarse las condiciones del puer to cuando esté ter-
minado; pero en el presente proyecto no he de ocupa rme de todas ellas 
porque su construcción no puede ser s imultánea, ni encomendarse á 
un sólo contratista y además algunas de ellas habrán de proyectarse 
teniendo en cuenta el resultado de los estudios que se están haciendo 
para ampliar el puer to por el delta izquierdo del río Llobregal , au tor i -
zados por R. O. de 16 de Julio último. Así resulta que las obras inme-
diatas á la actual escollera de Levante , podrán emprenderse en cuanto 
la Superioridad apruebe el proyecto presentado por esta Dirección con 
lecha 18 de Septiembre último; y para ello procede hacer una contrata 
especial pues en nada afecta á las demás obras emprendidas en este 
Puer to ; mientras que el muelle paralelo al nuevo dique en cons t ruc -
ción entiendo que debe considerarse com.) una modificación del pro-
yecto de dicho dique porque sería imposible conseguir que dos con-
tratas distintas t rabajaran con la independencia necesaria estando tan 
próximos los t rabajos y lleváran las obras con la marcha conveniente 
para que el muelle quedara siempre abrigado por la obra exterior y 
está reforzada opor tunamente por aquél. En cambio toda la obra que 
se proyecta al pié de la montaña de .Montjuich, puede realizarse poi-
una contra ta especial, pe ro .no debe incluirse ahora en ella el muelle 
central que indico en el plano con líneas de trazos para no dejar al 
Puer to sin una amplia dársena de distr ibución, mientras se proyectan 
y realizan las obras de abrigo que pueden ser necesarias para ampliar 
el Puer to por el delta izquierdo del río Llobregat . 

»Por otra parte, la urgencia con que han de ganarse terrenos al 
mar teniendo en cuenta lo convenido con la Compañía de los fer roca-
rriles de M. Z. y A., aconseja no involucrar esta obra más que con las 
indispensables para su defensa y por lo tanto limito el presente pro-
yecto á la dársena que ha de construirse al pié de la .Montaña de 
.Montjuich y terraplenes que han de formarse en aquel sitio para dar 
cumpl imiento al convenio transcrito». 

Si la Superioridad ap rueba este proyecto con las modificaciones 
que estime convenientes, resultará que puede construirse un antepuer-
to m u c h o más abrigado que el actual , destinarse éste al servicio del 



comercio como tal Puerto, utilizar la dársena de San Beltrán en toda 

su amplitud puesto que el muelle de este nombre tendrá toda la zona 

de servicio que le corresponde y la escollera del Oeste quedará bien 

enlazada con él; además de ensancharse considerablemente su zona de 

servicio y por últ imo se establecerá paso á rasante entre los muelles 

del Puerto y la barriada de Casa Antúnez, pudiendo prolongarse por 

aquel lado el paseo de Colón, de modo que el acceso á las fábricas en 

el delta del Llobregat, así como á los pueblos del Prat, Sans, Hospi-

talet, etc., y á toda la parte Sur de la Ciudad se facilitará considera-

blemente á poco que se cuiden los caminos existentes ó se construya 

alguna de las calles proyectadas en aquella zona. 

23 de Noviembre 

Por últ imo en 23 de Noviembre presenté el proyecto modif icando 

el perfil tipo del dique de Levante, el cual fué remitido á la Superiori-

dad con fecha 3o del mismo mes y al terminar el ejercicio aun no ha-

bía sido aprobado. Es probable que aun cuando se autorice este cam-

bio,, ordene la Superioridad la presentación del presupuesto reformado 

y con objeto de que pueda tramitarse rápidamente ya se ha procedido 

á su estudio en las oficinas de esta Dirección. 

En el siguiente estado se resumen los datos expuestos anterior-

mente: 



DES IGNACIÓN DE LOS P R O Y E C T O S 

Adoquinado de la calzada inmediata á la lachada principal de la Nueva 

Aduana 

Urbanización y guarnido del muelle de las Baleares 

Adquisición de 6 boyas de amarre 

Construcción é instalación de una puerta metálica para el cierre de la dár-

sena del dique flotante 

Instalación de 13 bolardos en el paramento Norte del muelle de Barcelona. . 

Reforma de la distribución de la zona marít ima del muelle de Atarazanas. . 

Puertas metálicas para los tinglados del muelle de la Barceloneta 

Distribución de la zona de servicio del muelle de Pescadores 

Modificación de la parte alta de la fachada de mar de los tinglados del muelle 

de la Muralla 

Obras accesorias en la zona de servicio del muelle del Depósito 

Presupuesto para la explotación del Varadero público 

Instalaciones y auxiliares para el uso de los tornos del Depósito Comercial . 

Precios contradictorios para el empleo de sacos de hormigón en la prolonga-

ción del dique del Este 

Pavimentos definitivos para el muelle de las Baleares 

Edificio para el embarcadero de viajeros , . . . 

Mural la de Levante 

Presupuesto de la parte superior de los tinglados del muelle de la Muralla. . 

Presupuesto de conservación, servicio y policía para el año 1904 

Transformación de una grúa hidráulica de 1,500 kilogramos en eléctrica . . 

Proyecto para ganar terrenos al mar, con pbjeto de obtener un nuevo em-

plazamiento para la estación de San Beltrán, creación de la dársena del 

Morrot y muelle de costa 

Modificación del perfil tipo, para la prolongación del dique del Este . . . . 

F E C H A S EN Q U E 

se t e rm ina ron 

Enero 

27 

12 Febrero 

19 » 

25 » 

30 Marzo 

4 Abril 

1." Mayo 

1." Mayo 

18 Julio 

20 Julio 

1." Agosto 

10 » 

31 » 

22 Septiembre 

1.° Octubre 

24 » 

7 Noviembre 

20 
23 

1903 

» 

1903 
» 

» 
1903 
» 

1903 

1903 
» 

1903 

fue ron a p r o b a d a s 

21 Marzo 

9 Julio 

18 Diciembre 

26 Junio 

31 Octubre 

0 Julio 

19 Mayo 

10 Septiembre 

1903 

M 

1902 

1903 

1902 

1903 

0 Agosto 1903 

10 Septiembre » 

4 Septiembre 1903 

13 Diciembre » 

18 » » 

IMPORTE DE LOS PRESUPUESTOS 

de e j e cuc i ó n ma te r i a l 

Pesetas 

14,078' 11 

712,540*79 

12,000'00 

115,104*48 

10,321'37 

215,493*40 

10|;900'99 

83,335'09 

151,818*72 

9,337'ÜO 

8,070*30 

289 241'71 

342,832'08 

1.440,022*84 

172.477*50 

771,317*86 

18,972*30 

7.434,470*95 

d e con t ra ta 

Pesetas 

10,388-18 

795.559*95 

4,188'95 

130,817*89 

11,589*02 

240,599*42 

123,005'H 

93.010*42 

169* 500'37 

9 970'80 

322.939'77 

382,773*09 

.035.754'10 

8.445,101*99 





Debo consignar aquí la rapidez con que aparecen despachados 

por los centros directivos estos asuntos, tanto más de notar si se tiene 

en cuenta que todos han tenido que pasar á informe de la Jefatura de 

Obras públicas de la provincia y muchos de ellos someterse al Conse-

jo de Obras públicas. 

3 de Abril 

En tres de Abril se formuló la liquidación de las obras de reforma 

del pavimento de los sótanos del Depósito Comercial; proyecto que 

había sido aprobado por R. O. de 28 de Abril de 1902, y que se ejecu-

tó en los meses de Mayo á Diciembre del mismo año por el sistema de 

administración. El presupuesto de la obra ascendía á 3 2940'40 pesetas 

pero los gastos realizados s-Slo importaron 19757 ' i5 porque pudo uti-

lizarse piedra procedente de los derribos que se hacían en el muelle de 

la Barceloneta. 

Remitida la liquidación á la Superioridad con fecha i5 de Abril 

fué aprobada por R. O. d§ 5 de Febrero de 1904. 

/ 17 de Julio 

En 17 de Julio se terminó la liquidación de las 32 básculas adqui-

ridas para los almacenes generales mediante concurso público. El im-

porte de la proposición aprobada ascendía á 47r3o'oo pesetas, pero su 

liquidación se redujo á 4Ó43o'oo pesetas porque pudo prescindirse de 

colocar una de las casetas que habían de construirse. 

22 de Octubre 

En 22 de Octubre se presentó la liquidación de los ascensores co-

locados en los almacenes, cuyo importe de 234239'go pesetas es igual 

á la proposición aprobada por R. O. de 12 de Diciembre de 1900'. 

Resumiendo los datos relativos á estas liquidaciones resulta el 

siguiente estado: 



Designación de 

las 

l iquidaciones 

¿Reforma del pavi-

menta de los so-

lanos del Depósi 

lo Comercial . . . . 

Adquis ic ión de 32 

básculas para el 

servicio del De-

pósito Comercial 

Ascensores para el 

Depósito Comer-

cial 

Además se han formulado las siguientes actas de recepción co-

rrespondientes á las obras concluidas en el trascurso del año: 

A C T A adicional del dique flotante y depqnentc. 

» de recepción provisional de 32 básculas. 

A C T A de reconocimiento y pruebas definitivas de los ascensores 

del Depósito Comercial. 

» de recepción provisional de los aparatos y anexos necesa-

rios para transportar fuerza motriz y otros servicios 

del Depósito Comercial. 

» de recepción de 100 carretillas para el servicio del Depósito 

Comercial. 

» de recepción definitiva de las 32 básculas para el Depósito 

Comercial. 

» de reconocimiento de la modificación de una grúa hidráuli-

ca de /5oo kilogramos en eléctrica. 

Por último esta Direcci >n ha evacuado los informes que le ha 

pedido*la Junta de Obras del Puerto en los diferentes asuntos que han 

sido sometidos á su deliberación, autorizando en junto 565 oficios ó 

dictámenes durante el pasado ejercicio. 

FECHA EN Q U E SE 

terminaron 

aprobaron por 
la 

Superior idad 

3 Abri l 1903 5 Febrero 1904 

17 Ju l io 1903 

22 Octbre. 1903 

Importes del 
presupuesto 

aprobado 

Pesetas 

L iqu idac ión 

Pesetas 

32,940*40 19,757'15 

47,I30'00 46,430'00 

23í,239'9() 234,239'90 

Â 



TERCERA PARTE 

Servicios generales 

Conforme he consignado en anteriores memorias se incluyen en 

el presupuesto de conservación del puerto no sólo los gastos indispen-

sables para reparar las averías que tengan las obras sino los que origi-

na el uso y aprovechamiento de los aparatos que la Junta tiene esta-

blecidos en los muelles subdividiéndoles en los siguientes servicios: 

Dique flotante y deponente. 

Grúas hidráulicas. 

» de mano. 

» de vapor. 

Aguada á embarcaciones y particulares. 

Puentes-básculas. 

Cabrias flotantes. 

Excusados públicos. 

Varadero público. 

Se hallaban todos ellos encomendados á la Dirección facultativa 

pero habiendo creído la Junta que en su mayor parte debía de-

sempeñarlos un Administrador nombrado al efecto y desde luego se 

hizo cargo de ellos y se formuló un nuevo Reglamento de servicio y 

policía de muelles, en el cual se le encomendaban todos estos trabajos 

incluso la dirección de los atraques de las embarcaciones. 

No se conformó con esto la Capitanía del Puerto y recurrió al 

Ministerio de Marina que de acuerdo con el de Obras públicas hicieron 

un nuevo Reglamento distribuyendo entre la Dirección facultativa y la 

Capitanía del Puerto las atribuciones que la Junta había propuesto se 

dieran al Administrador. 

No se conformó la Junta con este acuerdo, v se elevó á la Supe-

rioridad, pidiéndole que lo rectificara, á lo cual contestó la Dirección 
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general de Obras públicas pidiendo que se detallaran y justificaran las 

modificaciones pretendidas, y así lo hizo la Junta en escrito que elevó 

á la Superioridad, motivando que se dictara la R . O. de i3 de Agosto 

en virtud de la cual ha de modificarse el reglamento en los términos 

que precisa y elevarlo á la superior aprobación, como así se hizo en 

tiempo oportuno', sin que al finalizar el año se hubiera resuelto defini-

tivamente este asunto. 

Pero no solo contenía el primitivo: Reglamento el cambio de enti-

dades que deben intervenir en las operaciones dentro del fondeadero y 

en los muelles que ha dado margen á todos los trámites descritos, sino 

que además se habían incluido en él varios artículos que no han sido 

modificados ni casi discutidos, y que realmente afectan al comercio y 

que son los siguientes: 

- Artículo 22. Cuando se creyese conveniente á juicio del Capitán 

del Puerto, correr á uno ó m is buques de los atracados en los muelles 

para hacer sitio á otro, dicha Autoridad lo ordenará á los respectivos 

Capitanes ó patrones de los buques, dando ellos conocimiento al Inge-

niero Director para los efectos que proceda en el muelle. 

Los gastos de remoción por este concepto irán de cargo del Capi-

tán ó patrón de los buques ó Consignatario de los mismos que hubiese 

solicitado el atraque que la motive. 

El Capitán ó patrón de un buque que contraviniese estas disposi-

ciones deberá pagar una multa de 25 á roo pese'as, según las circuns-

tancias, además del castigo á que se hubiese hecho acreedor con arre-

glo á las ordenanzas del Puerto. 

Artículo 25. Mientras no haya espacio suficiente en los muelles 

para permanecer atracados á los mismos todos los buques, será obli-

gatorio para los Capitanes verificar su desatraque en cuanto termine 

la faena de carga ó descarga, aun cuando no haya terminado el plazo 

que al electo haya sido señalado, en el concepto de quq j i o haciéndose 

así, habrá de pagarse un impuesto de ocupación de i o céntimos de 

peseta diarios por tonelada de registro, no existiendo barcos en espera 

de hacer operación, en cuyo caso, bajo ningún concepto se consentirá 

la permanencia de buques que hayan terminado las suyas. 

Del indicado impuesto, ingresará en la Caja de la Junta de Obras 

del Puerto, mediante el oportuno recibo, la parte correspondiente de 

conformidad con el artículo 55 de este Reglamento. 

Artículo 29. Los Capitanes, consignatarios ó comerciantes que 

deseen un sitio especial en los muelles para depositar mercancías que 

deban embarcarse, harán la petición al Ingeniero Director, quien les 

designará el sitio donde deban efectuar las operaciones, si lo hubiere 

disponible. Los que depositen mercancías en los muelles ó tinglados 
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sin permiso del Ingeniero Director, á más de satisfacer el impuesto de 

/o cént imos de peseta por metro cuadrado de ocupac ión y por d ía , 

incurr i rán en la mu l t a de 10 á 2-5 pesetas de cuyo impuesto ingresará 

en la Ca ja de la Junta de Obras del Puerto la parte correspondiente de 

con formidad con el art ículo 55 de este Reg lamento . 

Ar t ícu lo 3o. Las mercancías de todas clases que se descarguen 

y depositen en los muelles ó t inglados actuales, habrán de ser retira-

das de ellos en el preciso término que se les hubiese fijado por el In-

geniero Director, exceptuándose únicamente los casos de fuerza mayo r 

deb idamente just i f icados. 

Los infractores pagarán por cada 2 4 horas, después de la espira-

ción de d icho p lazo, 10 cént imos de peseta diarios por metro cúb ico 

en los actuales t inglados, ó metro cuadrado en los muelles abiertos y 

demás espacios disponibles, y además un aumen to de 25 por ciento 

por cada día que t ranscurra , c uyo aumen to será de 20 por ciento dia-

rio t ranscurr ido los 10 pr imeros días. 

No se permit irá el levante de las mercancías sin haber satisfecho 

el importe de los indicados arbitrios. 

Ar t ícu lo 3g. Si a lgún buque arribase al puerto con grandes ave-

rías, viéndose obl igado á descargar la mercancía para reembarcarla 

después se le designará el sitio que sea posible para ello, debiendo 

reembarcar la una vez remediadas aquel las, previo in forme del Cap i tán 

del Puerto si el b uque fuese español y de acuerdo con el cónsul co-

rrespondiente. si fuese de otra nacional idad. 

Dada la orden correspondiente al reembarque de la mercancía , si 

no lo verificase en el t é rm ino de 8 días, pagará el buque un alquiler de 

10 cént imos de peseta por metro cuadrado y día. 

Si después de cump l i dos los requisitos y plazos antedichos no se 

levantase el cargamento del b uque , se procederá á la formac ión del 

expediente para resolver lo que con sujeción á la Ley y Cód i go ' de Co-

merc io correspondiera. 

Ar t ícu lo 4 8 . T a m b i é n se destinará uno ó dos sitios designados 

por el Ingeniero Director, oyendo al Cap i tán del Puerto para el depó-

sito de lastre mediante el abono de un alquiler por ocupac ión , que la 

Jun ta de Obras del Puerto señalará cuando acuerde sacarlos á púb l i co 

concurso . 

Ar t ícu lo 4 9 . Igua lmente señalará la Jun ta las cantidades que ha-

brán de satisfacer los barcos pontones, los flotadores y balsas que de 

una manera permanente se estacionen dentro del puerto , así c omo los 

arbitrios que acuerde establecer sobre los remolcadores, barcos lastre-

ros, algibes flotantes, barcazas de transporte y demás embarcaciones 

aná logas , con excepción de los yats y botes de transporte y servicio 



de v i a j e r o s , somet iendo los reg lamentos y tar i fas correspondientes á 
la aprobac ión del G o b e r n a d o r de a c u e r d o con el R . D . de 8 de J u n i o 
de 1900. 

As í pues , c u a n d o se implante este n u e v o reg lamento de los s e r v i -
c ios que dejo e n u m e r a d o s h a b r á de añadirse los s iguientes: 

A t r a q u e s y d e s a t r a q u e s . 
Ocupac ión de muel les . 
L a s t r e o . 
Ocupac ión de e spac ios en la dár sena por los b a r c o s pontonas 

d o t a d o r e s , r e m o l c a d o r e s , b a r c a z a s de t ranspor te , etc. 
A u n c u a n d o en el p a s a d o ejercic io ha s ido m u y l imitada la inter -

vención de este centro en tales s e r v i c i o s , m e c r e o en el deber de c o n -
s ignar aquí los antecedentes q u e tengo respecto de ellos p a r a no d e j a r 
incompleta esta parte de la m e m o r i a . 

V i a s f é r r e a s . — S e i n a u g u r ó n u e v a m e n t e el serv ic io en 1 d e A g o s -
to cont inuando sin interrupción durante el a ñ o con las v a r i a c i o n e s de 
t r á f i c o que a c u s a el estado siguiente: 

M E S E S 

Número 

de 

wagones 

cargados 

Kilogramos 
de 

mercancías 
cargadas 

y 
descargadas 

¡ S e p t i e m b r e 

O c t u b r e 

N o v i e m b r e 

D i c i e m b r e 

T O T A L E S 

429 

495 

681 

665 

2,032 

1.684,872 

1 785,309 

3.377,551 

5/185,870 

4.294,800 

¡ S e p t i e m b r e 

O c t u b r e 

N o v i e m b r e 

D i c i e m b r e 

T O T A L E S 4.302 16.328,402 

L a inspección de la explotac ión no se halla á c a r g o de este centro 
que únicamente c o n s e r v a la v ía , p lacas , c a m b i o s , etc. hab iéndose in 
ver t ido en este serv ic io las s iguientes cantidades:. 

J o r n a l e s i 3 . 4 2 5 - 3 i pesetas 
Materiales 1.403*46 »" 

T o t a l . . . . i 4 . 8 2 8 ' 7 7 » 

A g u a d a . — S e ha cont inuado el establecimiento de b o c a s de a g u a 
á borde muel le , para surtir d i rectamente á las e m b a r c a c i o n e s ev i tando 
en lo posible el cos toso empleo de algibes f lotantes. 



Las bocas existentes son 56 distribuidas en los muelles siguientes: 

Muelle del Depósito 2 

» de la Muralla 2 

» de Atarazanas i 

» de Barcelona 5 

» de San Bertrán 4 
» de Poniente 3 

Dársena del dique flotante 8 

Muelle de Cataluña 2 

» Nuevo 3 
» de Baleares 10 

» de Pescadores 4 

» del Rebaix 3 

» s de la Barceloneta 9 

Total 56 bocas 

pero aun no las ha dado la Junta al uso público por lo cual el servició 

ha venido prestándose como en años anteriores obteniendo el resulta-

do siguiente: 

Servicio de aguada á embarcaciones y particulares 

Ingresos Gastos Saldo á favor 

A N O — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

1903 11,651'80 5,691*20 

La salida de las aguas de Moneada propiedad de los navegantes 

con arreglo á lo instituido por el Real Patrimonio en el año 1826, se 

ha llevado á la escalera situada al Este de los Almacenes generales de 

Comercio con objeto de que todas las embarcaciones puedan utilizar 

esas aguas y llenar barriles para repostarse, pues tal como se habían 

instalado los grifos de toma antiguamente era imposible este aprove-

chamiento que sólo utilizaban los algibes flotantes. 

Cabrias flotantes.—lian continuado prestando servicio en la mis-

ma forma que en años anteriores obteniéndose los siguientes resulta-

dos: 



Servicios de cabrias flotantes 

• ingresos Gastos Saldo en contra 

A N O — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

1903 7,339-90 7,.582'63 242 '73 

Es de t emer que dentro de a l gunos años no pueda contarse con 

el s e rv i c i o de las cabr ias de madera que por el m u c h o t i empo que 

l levan prestando serv i c i os y la c lase de t r aba j o que e j ecutan se hal lan 

ya en el ú l t imo terc io de v i da . 
Grúas h i d ráu l i c a s .—Con el c a m b i o de se rv i c i os del puer to a c o r 

dado el año anter ior , el de g rúas h idrául icas ha t o m a d o bastante incre-

mento ob l i g ando á que se tuv ieran preparados m a y o r número de m a -

nipuladores para que en ningún caso quedaran desatendidas las n e c e -

s idades del c o m e r c i o . 

L a plantil la que ha func i onado durante el año ha s ido la s iguiente : 

/ maquin is ta . 

•¿ f o g o n e r o s . 

/ capataz man ipu lado r . 

4 man ipu ladores . 

S i gu i endo el cr i ter io es tab lec ido en las m e m o r i a s anter iores c o n -

s igno los resul tados ob ten idos durante el ú l t imo qu inquen io , en el 

s iguiente cuadro : 

Servicio de grúas hidráulicas 

Ingresos Gastos Sa ldo á favor 

A N O S — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

1899 37,116 '00 32,983 '99 4 ,132 '01 

39,060 '00 27,684 '59 l l , 3 7 5 ' 4 1 

1901 40,455 '92 32,499'71 7 ,956 '21 ! 

1902 58,030 '00 39,215*46 18,814 '54 

70,708'55 37,820'13 32,888 '42 

Debe tenerse en cuenta que á r u e g o de la C á m a r a de C o m e r c i o 



en el año 1901 se modi f i có la tar i fa apl icable á estas g r ú a s reba jando 

una peseta el precio de alqui ler por hora de las de / 7¿, / '/* y 3 tone-

ladas . 

B á s c u l a s . — T a m b i é n han cont inuado func ionando c o m o en el año 
anter ior sin aumento en el personal f i jo aun c u a n d o se h a y a a u m e n t a -
do su n ú m e r o , pues las c o l o c a d a s n u e v a m e n t e sólo han func ionado 

en c a s o s excepc iona les . 
E s t e serv ic io resulta s u m a m e n t e útil al c o m e r c i o , de m o d o que 

si se le apl icara una tar i fa r e m u n e r a d o r a , produc i r ía v e r d a d e r o s b e n e -
ficios; pero ado lece del inconveniente de neces i tar personal fijo en e s -
pera de q u e se presenten c a r r o s en d e m a n d a de s u s s e r v i c i o s , r e su l -
tando de aquí q u e unas v e c e s estos func ionar ios no tienen nada q u e 
h a c e r y otras por la m u c h a a g l o m e r a c i ó n de c a r r o s se les obl iga á 
perder t iempo a g u a r d a n d o t u r n o . 

P a r a d isminuir en lo posible estos inconvenientes se ha p r o y e c t a d o 
c o l o c a r en c a d a uno de los t ing lados q u e están en c o n s t r u c c i ó n una 
b á s c u l a qne p o d r á ser m a n e j a d a por uno de l o s " g u a r d a muel les ó v i -
gi lante e n c a r g a d o del t inglado, c u a n d o a lgún part icular lo pida , y así 
se consegu i rá q u e no teniendo manipu lador especial resulte el serv ic io 
m á s e c o n ó m i c o al prop io t iempo q u e se evi tará la ag lomerac ión de 
v e h í c u l o s en un solo sitio. 

E l r e sumen de g a s t o s é ingresos correspondiente al último q u i n -

quenio es el s iguiente: 

— 
S A L D O | 

| A Ñ O S 
Ingresos Gastos en contra a favor 

Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas 

1899 • 9,391' 50 11,037'37 1,645*87 — 

1900 8,687'30 10,329'05 1,641'45 — 

! 191)1 8,657'60 6,881'89 — ] ,775'71 

1902 7,726'20 7,016'39 — 709'81 

1903 8,567'00 7,062*80 1.504*20 

E x c u s a d o s públ icos de p a g o . - A u n c u a n d o p r o d u c e n tan p o c o s 
ingresos q u e no a lcanzan á c u b r i r los g a s t o s de c o n s e r v a c i ó n y g u a r -
dería cont inúan pres tando serv ic io c o m o en años anter iores . 

E n el s iguiente estado se cons ignan los g a s t o s y benef ic ios rea l i -

z a d o s con d i c h a s insta laciones á partir de M a r z o de I898 en c u y a épo-

ca t u v o l u g a r su p lanteamiento: 



- g6 -

Serv i c io de excusados públ icos de p a g o 

Gastos Ingresos Saldo en contra 
A NOS — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

1898 2,995'00 229'20 2,765'80 ; 
5,3ü5'05 3íJ0'80 4,964'20 

' I í >00 5,827-34 38öSo 5,442' 14 
5,(571 '06 358-50 5,312'5'J 

1902 5,529'18 409' lü 5,000'08 
(»,251» 97 H0'50 5,810-47 

V a r a d e r o 

E n la exp lo tac ión del v a r a d e r o se h a segu ido la m a r c h a q u e tenia 
es tab lec ida la Soc iedad q u e lo poseía an tes de q u e c a d u c a r a la c o n c e -
sión sin a l te rar s iquiera el m o d o de l levar la con tab i l idad e s p e r a n d o á 
q u e se resolvieran en def in i t iva las cues t i ones l i t igiosas q u e se h a n 
p r o m o v i d o en este a s u n t o . 

L o s r e su l t ados de la exp lo tac ión d u r a n t e los seis m e s e s q u e h a 
es tado á c a r g o de este C e n t r o se r e s u m e n en el s igu ien te es tado : 

S e r v i c i o del veradero públ ico 

2." semestre de 1903. . 

Ingresos 

Pesetas 

Gastos 

Pesetas 

Saldo á favor 

Pesetas 

2." semestre de 1903. . 12.785-84 0,897'70 5,888'14 



D I Q U E F L O T A N T E Y D E P O N E N T E 

Servicio de carenado 

Y a h e m o s d icho en anteriores p á r r a f o s , q u e el p rob lema de c a r e -
nado en este puerto , mediante la entrega al servicio, públ ico del d ique 
Motante y deponente , puede cons iderarse c o m o de f in i t ivamente r e -
suel to , toda v e z q u e , en la emers ión, l impia, carena v puesta á fio te 
de los 7 0 ' b u q u e s , en n ú m e r o s r e d o n d o s , q u e has ta la f e c h a han util i-
zado este a p a r a t o , y de los cua les se han deposi tado 2 1 en c a r e n e r o s , 
no h a o c u r r i d o el m á s leve acc idente d e s a g r a d a b l e , ni se ha produc ido 
en aquel los la m á s ins igni f icante a v e r í a , no obstante la var iabi l idad de 
de c lases , s i s temas y portes de las e m b a r c a c i o n e s emer j idas . entre las 
q u e f i guran b u q u e s de vela y de v a p o r , de hierro v de m a d e r a , r e -
m o l c a d o r e s , v a p o r e s d r a g a s , g á n g u i l e s , c a b r i a s flotantes y hasta b a r -
cos de g u e r r a en n ú m e r o de 3 , de los q u e uno de el los, el c r u c e r o 
«Rio de la P la ta» , con for ro exter ior de m a d e r a y cobre , v prov is to de 
dobles r e d u c t o s , o f rec ía no p o c a s d i f icul tades para su emers ión por la 
des igua l d is t r ibución de sus c a r g a s y condic iones especia les . De aquí 
q u e la opinión públ i ca se h a y a reaccionado.»vigorosamente contra los 
i n f u n d a d o s rece los q u e en un principio susc i ta ra la implantación en 
el puerto de este n u e v o é ingenioso s i s tema; y m u y s i n g u l a r m e n t e , 
entre los a r m a d o r e s , c o n s i g n a t a r i o s y Capi tanes de b u q u e de los q u e 
ni uno só lo , al salir del d ique , ha de jado de m a n i f e s t a r su sa t i s facc ión* 
por lo fáci l , ráp ido y s e g u r o de las operac iones , por el cor to t iempo 
de su p e r m a n e n c i a , por la ampl i tud del espac io p a r a sus t raba jos 
espec ia les , y por lo e c o n ó m i c o de las tar i fas . 

A pesar de tan excelente resultado, el n ú m e r o de b u q u e s q u e han 
uti l izado el serv ic io no h a c o r r e s p o n d i d o , según y a h e m o s d i c h o , al 
c o n s i g n a d o en los cá lcu los de su probab le rendimiento . L a c o s a en si 
nada tiene de e x t r a ñ o , sin e m b a r g o , parte por natural d e s c o n f i a n z a 
del públ ico hác ia un s i s tema c o m p l e t a m e n t e n u e v o , y tan debat ido 
por s u s detractores parte por haber coincidido la é p o c a de su i m p l a n -
tación con la inmediata v subs iguiente pérdida de nues t ras c o l o n i a s 
q u e tan h o n d o q u e b r a n t o h a produc ido en el c o m e r c i o de nuestra N a 



ción, y m u y espec ia lmente en el m o v i m i e n t o m a r í t i m o de Barce lona . 
E s de e spe ra r , p o r cons igu ien te , q u e al r e s t a ñ a r s e las h e r i d a s c a u s a -
d a s en n u e s t r o t r á f i co m a r í t i m o por aque l d e s m e m b r a m i e n t o d o l o r o s o , 
con el a p o r t e de n u e v o s v a b u n d a n t e s m e r c a d o s , y d e s v a n e c i d o s los 
t e m o r e s y d e s c o n f i a n z a s de los p r i m e r o s d ías , el n ú m e r o de b u q u e s 
q u e utilice el d ique vaya a u m e n t a n d o g r a d u a l y p a u l a t i n a m e n t e h a s t a 
a l canza r las c i f ras r ac iona les p rev i s tas en el cá lculo pa ra su e x p l o t a -
c ión . 

La Direcc ión facu l ta t iva de las o b r a s , c r e y e n d o , no obs t an t e , q u e 
c u a n d o p u e d a facili tar la expedic ión y b u e n a m a r c h a del serv ic io h a 
de con t r ibu i r de un m o d o p o d e r o s o al m á s r á p i d o a l cance de esta d e -
seada n o r m a l i d a d , h a ven ido e s t u d i a n d o d u r a n t e la p rác t i ca de es ta 
p r i m e r a e tapa del servic io , la r e f o r m a ó ad ic ión de a l g u n o de sus d e -
talles y e l emen tos q u e c o n d e n s a d o s en un p r o y e c t o especial , se han 
s o m e t i d o á fines de Dic i embre ú l t imo, al e x á m e n y a p r o b a c i ó n de la 
S u p e r i o r i d a d . 

E n d i cho p r o y e c t o c u y o i m p o r t e to ta l a sc i ende á la s u m a de 
6 2 6 5 ^ 7 6 pese tas se c o m p r e n d e : 

1 L a adquis ic ión de e fec tos p a r a el a m a r r a ] e . y m a n i o b r a s d | l 
d ique . 

2.° La c o n s t r u c c i ó n y fondeo de tres b o y a s fijas de a m a r r a 
p a r a facili tar en t odo t i empo la e n t r a d a y sal ida de las e m b a r c a c i o n e s . 

3.° L a adquis ic ión de bo tes de serv ic io en su f i c i en t e n ú m e r o pa ra 
facili tar la d i recc ión de las m a n i o b r a s , apa r t e de los cab les de s i rga , 
c e n t r a d o de los b u q u e s , inspecc ión de las c u ñ a s y t o m a de da tos p a r a 
el d i b u j o de c u a d e r n a s y escoas . 

4.0 L a c o n s t r u c c i ó n de ba l sones , cabal le tes y a n d a m i o s en s u -
f iciente n ú m e r o p a r a impu l sa r los t r a b a j o s de l impia , p in t ado y c a r e -
n a d o de los c a scos en sus pa r t e s a l tas y b a j a s , t a n t o en el d ique p r o -
p i a m e n t e d i c h o , c o m o en los c a r e n e r o s de servic io; y 

5." y ú l t imo. L a adqu i s i c ión de h e r r a m i e n t a s y mater ia l de r e -
pues to pa ra el d i q u e , y la r e f o r m a ó adición de c ie r tos m e c a n i s m o s 
c o m p l e m e n t a r i o s ; de c u y o n ú m e r o é i m p o r t a n c i a p u e d e j u z g a r s e por 
el es tado de los m i s m o s q u e i n s e r t a m o s a d j u n t o , e n t r e s a c a d o del pre-
s u p u e s t o de re fe renc ia . 



ESTADO N.° 5 

Mater ia l de repuesto del dique, herramientas, 

y mecanismos reformados ó adicionales 

I m p o r t e s 

Parciales Tota les 

Pesetas Pesetas 

Mater ia l de repuesto 

2 Rodetes para bombas centrífugas, con peso de 

j 5o kilogramos cada uno, ó sea en junto 7 0 0 
kilogramos á peseta el kilo. . • . • • yoo'oo 

6 Válvulas para la distribución del agua en las 

pontonas, con peso cada uno de ro5 kilogra- I 

mos ó sea en junto 63o kilogramos á o'75 pe- I 

setas kilo 472l5o | 

1 Válvula de las llamadas principales para la en- [ i8o7 'oo 

trada y salida del agua en la tubería colectora 

del costado con peso 56'j kilogramos á oey5 
pesetas kilo 422'25 

1 Válvula de comunicación para trabajar con una 

sóla máquina con peso de 2 83 kilogramos á 

o '75 pesetas kilo. . • . 2i2425 

1 Válvula para pozos de bomba con peso de 40 
kilogramos á o(-]5 pesetas kilo 3o'oo 

Tracción á los careneros 

4 Poleas de referencia (pastecas) de hierro para 

cable con peso de 40 kilogramos cada una ó I 2 4 0<0 0 

sea en junto 160 kilogramos á i'5o pesetas el ^ 

kilo • • 24o¿oo 

Suma y sigue 2077*00 



I m p o r t e s 
P a r c i a l e s T o t a l e s 

P e s e t a s P e s e t a s 

Suma anterior 2077*00 

Comprobación de los calados 

2 Manómetros metálicos de milímetros de 
diámetro con muelles ó con cámara, graduado 
para una presión de 8 metros de agua, y con 1 
inclinaciones en pies ingleses y en metros; á I 
225 pesetas uno 4.5o'oo f 

j7r7íOO 
26 Metros de tubo de latón estirado con taladro [" ' ' 

de 10 milímetros y 8 enchufes; á 215o pesetas I 
el metro y rL5o pesetas cada enchufe. . . . 77'oo | 

2 Bombas pequeñas para la inyección del aire en 
la tubería á 2.5 pesetas una 5o'oo 

Amarraje y atraque al puente 
de servic io 

6 Pequeños tornos ó chigres de 2 toneladas de j 
fuerza cada uno y precio por unidad de 25o , i5oo'oo 
pesetas i5oo'oo 

Telégrafos ópticos para las maniobras 

1 Aparato óptico de señales para la maniobra 
simultánea de las dos secciones enlazadas por 
la junta rígida, con 8 discos de hierro esmalta-
do indicadores de las válvulas y otros dos para 
las maniobras de los motores á i 5 pesetas por > 33o'óo 
disco 1 5o'00 1 

/ Aparato análogo al anterior para el dique com- } 
pleto provisto de varillas de mayor longitud á 
r8 pesetas por disco iHo'oo 

Suma y sigue 4484*00 



— I O I — 

Parciales 

Peseta«; 

To ta les 

Pese tas 

Suma anterior. 4 4 8 4 ^ 0 

Nuevas amarras para el sirgado de los 
buques en el interior de la dársena 

10 Cornamusas -b i t a s rebatibles de acero fundido 
para el andén superior del muelle de los ca r e -
neros, con peso de 5o k i logramos cada una ó 
sea en junto 5oo k i logramos á o'yo pese-
tas el kilo 

10 Id. id. para las extremidades de los dientes de 
los careneros 

io Id. id. para el puente del dique 

35o'oo 

35oloo i 
35o'oo 

io5o 'oo 

Reconocimiento de la tubería colectora 

6 Escalas de hierro v /o '6 'o5 metros de a l tura ; 
con montan tes rectangulares de go por 12 mi-
l ímetros y barras redondas de i g milímetros, 
con peso total de 860 k i logramos á oírj5 pese-
tas kilo • 

12 Metros lineales de escuadra de So por 80 por 
10 mil ímetros con peso total de 144 k i logra-
m o s á o'5o pesetas kilo 

645'oo ( 717'00 

72'00 

Ventilación de las cámaras de los 
motores 

3 Venti ladores completos (uno por cámara) ac-
cionados por el vapor , y enteramente análo-
go á los de uso corrr iente en los grandes tra-
satlánticos á 3000 pesetas cada uno incluso 
los gastos de instalación 9000 '00 j 

Suma y sigue gooo'oo 6251'00 



P a r c i a l e s T o t a l e s 

P e s e t a s P e s e t a s 

Suma anterior. . . . gooo 'oo 6251*00 
A deducir por la construcción de las 3 mangue- 1 

ras que ofrece suministrar la casa cons t ruc - ( Bigo'oo 
tora del dique 810*00 \ 

Resguardo del piso en las cámaras 
de los motores 

20 Planchas de palastro de 2 '70 metros de lon-
gitud por i'oo de anchura y siete milímetrgs 
de grueso pesando en junto 2g5o ki logramos á , 
o '5o pesetas el kilo 1475*00 / 

j o Metros lineales de escuadra de 70 por 70 por > i725'oo 
9 milímetros con peso total de 300 ki logramos 1 
á o15o pesetas el kilo i5o 'oo 1 

4.00 Tornil los de 13 por 40 milímetros á o ' 2 5 pe-
tas cada uno ioo 'oo / 

Renovación del aire en el interior 
de las pontonas 

3 Mangueras de lona y goma análogas á las del \ 
servicio de aguada, con 35 metros de longitud / • 
cada una; ó sea en junto io5 metros de m a n - ^ 
güera á 14*3.0 pesetas el metro i5o i ' oo 

Dobles comunicaciones entre los gene-
radores de cada sección y los motores 

y maquinillas de la misma 

28 Metros de tubería de hierro dulce estirado de 
97 milímetros de diámetro, para soportar una 
presión máxima de 8 a tmós fe ra s á 7 pesetas • 
el metro 196'00 

Suma y sigue. . . . 196*00 17667*00 
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Parcia les Tota les 

Pesetas Pesetas 

Suma anterior. . . . 196*00 iyGóy'oo 
14 Plat inas para enlazar los tubos á pesetas 

cada uno 49 'oo 
ó Recodos tubulares con tres platinas de hierro 

fundido y peso de 40 k i logramos cada uno; ó , 
sea en jun to 240 k i logramos á o '5o pesetas i 
kilo 120*00 I 

36 Metros de tuber ía de hierro dulce estirado de / 692'5o 
4 7 ' 7 mil ímetros de d iámetro para soportar una I 
presión de 8 admósferas á 5 '00 pesetas el me- } 
t ro 180'00 

14 Platinas de enlace á 2í5o pesetas una. . . 35'oo 
4 Recodos tubulares con tres platinas de hierro 

Tundido y 3o k i logramos de peso cada uno; ó 
sea en junto 120 k i logramos á o'5o pesetas 
kilo 6o*oo 

i5o Torni l los de 15 por 5o mil ímetros á o'35 pe-
setas cada uno. . : 52'5o 

Instalación de nuevas cuñas y puntales 
metálicos en la sección A del dique 

Construcción y materiales empleados en 8 cuñas 
de pan toque á 801'45 pesetas cada u n a ( a p e n - j 
dice i.°) 6411*60 9749*60 

Id. id id. en dos puntales mecánicos á / 66g pe- \ 
setas uno (apéndice n ú m . 2) 3338'oo 

Montaje y colocación 

100 jornales de calderero en hierro 
á 8'oo pesetas uno 8oo'oo ptas . \ 

33i25 id. de aprendiz calderero á J 
3lj5 pesetas uno 124I68 • » 

18 Id. de a jus tador á 8 pesetas. . 144*00 » 
2 Id. de calderero en cobre á 8 ) 

pesetas 16*00 » 1084*68 / 

Suma y sigue. . . . 29193*78 

1084*68 



Suma anterior. 

P a r c i a l e s T o t a l e s 

P e s e t a s P e s e t a s 

2 q i 9 3 7 8 

Accesorios út i les y herramientas 

1 Pequeño manómetro para la comprobación del 
aparato de profundidades 

2 "Gatos-cremallera de una tónelad i de fuerza 
para el manejo y fijación de las cuñas de lós 
careneros á 5oloo pesetas uno 

H e r r a m i e n t a s de c a r p i n t e r í a 

6 Machos de 2 ki logramos compo-
niendo en junto un peso de 12 
kilogramos á 5'00 pesetas kilo 60'00 ptas. 

2 Serrotes de dos manos á 10 pese-
tas uno 2 o'00 » 

2 Serruchos de 24 pulgadas á 8 pe 
setas uno i6 'oo » 

4 Azuelas de pié á i r ptas. una. . 44'00 » 
6 Hachas de mano á 8 ptas. una. . 48'oo » 
4 Martillos de orejas á 4 ptas. uno. ib 'oo » 
6 Formones grandes de, acero con 

mangó de madera á 5 ptas. uno. 30'00 » 
O Gubias surtidas de acero á 5 pe-

setas una 3o'oo » 
12 Llaves surtidas de dos bocas á 

3 pesetas 36£oo » 
6 Azuelas de mano á 10 ptas. una. bo'oo » 
2 Plomadas de metal á 3'5o pesetas 

una 7'oo » 
4 Tenazas de hierro acerado á 7 pe-

setas una 28'oo » 

60'00 

100'00 

555'oo 

395^00 

T O T A L G E N E R A L 2 9 7 4 8 * 7 8 
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A P E N D I C E 1.° 

Estado de pesos y precios de los elementos const i tut ivos 
de una cuña de pantoque 

Pesetas 

A r m a z ó n metál ica comple ta f o r m a n d o c a r r o , con peso de 
3oo k i l og ramos á / peseta el kilo 

46 Metros de cadena de 8 mi l ímet ros , pesando 6 2 k i logra -
m o s á / ' / o pesetas kilo 

/ Juego de dos p l anchas pa ra a p o y o y guía de las c u ñ a s , 
una de ellas d ispues ta en f o r m a de cremal lera y ara 
bas p r e p a r a d a s para fijarse en los du rmien t e s del d i -
q u e con peso med io de 470 k i l og ramos , á.o'65 pese tas 
el kilo 

y 5 Torn i l los ( como p romed io ) de rosca de l i m a á o ' 5 o pese-
tas uno 

1 Bita de a m a r r e pa ra las cadenas pesando 18 k i l og ramos á 
o ' 5 o pese tas k i l og ramo . 

5 P o l e a s - g u í a s con sus a r m a z o n e s para las cadenas pesan-
do en jun to 5o k i log ramos á 1 peseta el kilo. . . . 

/ J u e g o s de m a d e r a s f o r m a n d o la cabeza de la cuña con 
un vo lumen total de o'rio nf ! conven ien temente labra-
das y a j u s t a d a s f o r m a n d o muelle ó resor te á r-j5 pe-
setas el m e t r o cúb ico 

6' P e r n o s pa ra las m i s m a s á 2 pesetas uno 

SUMA 801 ' 4 5 

A P É N D I C E 2.° 

Pesos y precios de los elementos que entran en la 
composición de un puntal mecánico 

Pesetas 

/ Mecan i smo c o m p u e s t o de un volante de man iobra con su 
eje, un juego de engrana je s cónicos y un sopor te , s i -
t u a d o s en la cubier ta del d ique; un eje vert ical con sus 

3oo'oo 

6 8 ' 2 0 

3o5'5o 

37'5o 

g 'oo 

5o'oo 

ig '25 
1 2 ' 0 0 
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Pesetas 

soportes, un juego de tornillos sinfín, rueda helizoi-

• - dal y un piñón, los dos últimos de acero fundido, pe-

sando en junto 56o kilogramos á o'óo pesetas el kilo. GiG'oo 

i Cremallera de fundición unida al puntal pesando 280 ki-

logramos á o '6 0 pesetas el kilo. i68'oo 

3o Tornillos de rosca de lima para sujeción de la cremallera 

al puntal á ó'5o pesetas uno i5'oo 

/ Caja guía para el. alojamiento del puntal á trevés del cos-

tado pesando 800 kilogramos á o'c;o ptas. el kilo. . 7 2 0 * 0 0 

1 Puntal de madera de 7 metros de longitud y escuadría de 

o'$4 por o ' j / con un cubo de oirj5o metros cúbicos, 

convenientemente labrado y con la cremallera ajusta-

da á 200 pesetas el metro Cúbico iSo'oo 

S U M A 1 6 6 9 ' 0 0 

Además de lo expuesto, la Dirección facultativa se halla estu-

diando en la actualidad la transformación del sistema hoy habilitado 

de cuñas de pantoque por medio de sanios corredizos, en otras de 

balancín; pero conservando dentro de las ventajas de las últimas que 

estriban principalmente en su adoptamiento inmediato á todas las for-

mas de casco conocidas, las inherentes al sistema de sanios, cuales 

son la facilidad de transmisiones para su movimiento y la colocación 

al exterior es decir, en puntos fácilmente accesibles, de todos sus ór-

ganos de empuje y resistencia. Con la adopción de esta nueva re'orma 

que en plazo breve será sometida á la sanción del Centro Directivo, 

juzga esta Dirección que se acrecentarán en grado sumo la rapidez-y 

facilidad de las maniobras de emersión, economizándose á la vez los 

crecidos gastos que supone el reconocimiento y toma de cuadernas y 

el considerable desperdicio de maderas inevitable para las cuñas ac-

tuales. 

Adjunto acompañamos el cuadro detallado de los ingresos obte-

nidos en este servicio durante el año anterior, que como ya se ha di-

cho ha sido el de garantía de la obra y el primero de su funciona-

miento. 



S U B I D A Días pagables Importe 
de su estancia en 

dique 

Pesetas 

N O M B R E D E L B U Q U E Tonelaje 
Día Mes Año 

que 
estuvo en 

dique 

Importe 
de su estancia en 

dique 

Pesetas 

Diana 584 23 Febrero 1903 2 604'52 

Tintoré 1.326 26 Marzo » 2 1.079'50 

Ságunto 962 2 Abril » 2 869'77 

Cataluña 1.099 18 Anril » 2 949'91 

408 21 Abril » 3 692'16 

955 30 Abril » 1 740'37 

Industria . . . . . . . . . . 602 4 Mayo » 2 634' 37 

América 776 12 Mayo » 1 536'00 

Canalejas 935 25 Mayo » 1 695'27 

Cañonero Temerario 570 16 Mayo » 3 493'00 

Francolí 1.260 27 Mayo » • 1 752'80 

Mallorca. 937 23 Mayo » 1 607'80 

Evangelas Petrilres 1.983 30 Mayo » 14 7.421'71 

José Roca . • 1.207 3 Junio » 10 2.861'10 

Vilasar 866 16 Junio » 3 994'30 

1.757 18 Junio » 1 1.016'21 

Mallorca. . . . , 937 20 Junio » 8 1.675'92 

Vicente Salinas 690 26 Junio » 1 593'0Ü 

Barcelona .* 2.232 22 Junio » 1 1.698'14 

G. Vicente Yáñez Pinzón 571 23 Junio » 2 43 3'69 

Crucero Río de la Plata 1.713 30 Junio » 1 496*44 

Gánguil núm . 2 50 2 Julio » 3 116'50 

Nuevo Mahonés 627 13 Julio » 1 474'04 

Gánguil núm 2 < . • 50 8 Julio » 3 319'50 

Gánguil 734'05 18 Julio » 12 1.132'05 

Draga-Gánguil . . . . . . . 754'05 21 Julio » 9 930'85 

(Sin nombre) . . . 112 9 Julio » 8 602'05 

Barca Dragado Teresa 9 Julio » 8 890'00 

Gerona . . . . 361'37 16 Julio » 1 329'00 

Lancha núm. 1. . . . . . . . 30 24 Julio » 6 100'50 

Bellver 1.253 5 Agosto » 2 1.062'34 

María Luisa 660'45 8 Agosto » 11 1.584'00 

Draga Gandía '. . 505 1 Agosto » 19 2.771*55 

Vicente Sanz . . . 584 22 Agosto » 1 451'25 

Corbeta Pedro Dacabe 536 26 Agosto » 2 488'65 

Palma 594 29 Agosto 1 445' 00 

Sagunto 962 2 Septiembre » 1 617-80 

Gabriel Rius 807 14 Septiembre » 3 1.026-74 

Isla de Menorca 1.002'93 28 Septiembre » \ 673'10 

León de Oro 278 6 Octubre » 1 277*31 

Carmen Roca 1.992'17 2 Octubre 3 2.335*98 

776 21 1 536'00 

Ampurdanés 215 27 Octubre » 2 243*05 

Ida. 243 5 Noviembre » 5 492-90 

Industria 602 15 Noviembre )) 1 457*75 

Diana 584 20 Noviembre » • 3 641'22 

Denia " 1.652 5 Diciembre | 3 1.448'45 

Gánguil núm. 3 . . 30 24 Noviembre >? 15 1.131*50 

Temerario 600 2 Diciembre A 2 355*81 

Francolí. 1.260 28 Diciembre » 1 767*30 

11 Enero 1904 8 3.122'00 

Vicente Salinas 685 4 Enero i 5 1.560*32 

Tintóré 1.326 13 Enero » 4 3.514*24 

To-fcst l 56.744'73 





Servicio de vigilancia 

N o h a tenido alteración a l g u n a respecto de los años anter iores . 
Hasta el mes q u e cont inuó á c a r g o de la Admin i s t rac ión y á partir de 
d icha f e c h a , pasó á este centro en cumpl imiento de lo m a n d a d o en el 
reg lamento de policía de los muel les . 

Conservación de las obras 

De igual manera que el año anterior se ha dedicado g r a n atención 
al d r a g a d o de las dársenas del P u e r t o , por c u y o mot ivo se ha cont i -
nuado empleando el tren de l impia de T a r r a g o n a en la Dársena del 
C o m e r c i o con objeto de f o r m a r un canal de entrada y fondeadero s u -
f ic iente frente al Depósito C o m e r c i a l , puedan a t racar á su cos tado los 
v a p o r e s que vienen a b a r r o t a d o s de tr igo ó de a lgodón y que con p r e -
ferencia d e s c a r g a n en d icho Depós i to . 

E l tren de l impia de Barce lona se ha dedicado e x c l u s i v a m e n t e al 
d r a g a d o de la dársena de la Industr ia , con objeto de q u e c u a n d o se 
terminen las o b r a s del muel le N u e v o y el g u a r n i d o del de Ba leares , 
pueda darse al C o m e r c i o con el ca lado suf ic iente , para q u e entren en 
ella los m a y o r e s v a p o r e s q u e f recuentan este puerto . 

E l n ú m e r o total de metros c ú b i c o s d r a g a d o s es de 2 6 3 . 0 1 2 q u e si 
bien no es m u y g r a n d e teniendo en cuenta q u e existen d o s trenes de 
l impia func ionando constantemente , se debe tener en cuenta q u e la 
d r a g a de Barce lona h a y q u e cederla al contrat ista de los muel les inte-
r iores s iempre q u e la necesite para e fectuar los t r a b a j o s q u e tiene c o n -
t ra tados y q u e a d e m á s que dado el m u c h o t iempo que l leva f u n c i o -
nando v el mal estado en que se encuentra necesita cont inuas r e p a r a -
c iones , q u e obl igan á p a r a d a s que l leva c o n s i g o pérdidas c o n s i d e r a -
bles de t i e m p o , imposible de evitar . 

C o m o á medida que pasa el t iempo estas reparac iones serán m á s 
f recuentes y de m a v o r cons iderac ión , es necesar io q u e se v a y a p e n -
sando en la adquis ic ión de un n u e v o tren de l impia, para evitar q u e la 
J u n t a tenga q u e a lqui lar mater ia l , q u e s iempre resulta m u y c o s t o s o , y 
p o r q u e s iendo n u e v o s los m e c a n i s m o s , el rendimiendo del t raba jo será 
m a y o r y por cons iguiente saldrá m á s e c o n ó m i c o el metro c ú b i c o de 
d r a g a d o . 

C o m o se v e r á por el estado de los t raba jos e j e c u t a d o s , h a t o m a d o 
m u c h o incremento el r e c o r r i d o de los a d o q u i n a d o s , debido á la g ran 
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e x t e n s i ó n de z o n a a d o q u i n a d a q u e h o y día ex is te en el P u e r t o y q u e 

irá a u m e n t a n d o , p u e s la t e n d e n c i a g e n e r a l es q u e n o e x i s t a n i n g ú n 

e s p a c i o a f i r m a d o , m á s q u e el d e s t i n a d o á las v í a s f é r r e a s y b u r l a d e r o s 

de la P u e r t a de la P a z y a l r e d e d o r e s del D e p ó s i t o C o m e r c i a l q u e n o 

están d e s t i n a d o s á m e r c a n c í a s y sí s o l a m e n t e p a r a el t r á n s i t o d e los 

p e a t o n e s . 

R e s p e c t o á los d e m á s t r a b a j o s e j e c u t a d o s en la c o n s e r v a c i ó n , a p a r -

te de las p e q u e ñ a s r e p a r a c i o n e s q u e l levan i n h e r e n t e s t o d o s los e d i f i -

c i o s y m a t e r i a l e s , tanto de t ierra c o m o flotantes, se ha t e n i d o q u e 

a t e n d e r c o n m á s e s m e r o q u e el a ñ o a n t e r i o r á la c o n s e r v a c i ó n de las 

v í a s f é r r e a s , p o r h a b e r s e p u e s t o é s t a s en e x p l o t a c i ó n , a d e m á s ha h a b i -

d o n e c e s i d a d de t r a s l a d a r d o s b á s c u l a s al m u e l l e de S a n Bel trán y d o s 

e x c u s a d o s á la d á r s e n a del D i q u e Motante, p o r r e c l a m a r l o así las n e -

c e s i d a d e s del s e r v i c i o , y se h a n i n s t a l a d o las b o c a s de r i e g o n e c e s a r i a s 

en el muel le de C a t a l u ñ a q u e a n t e s no se r e g a b a cas i n u n c a , p a r a e v i -

tar el e m p l e o de c a r r i - c u b a s q u e r e s u l t a m u y c o s t o s o . 

E n el m u e l l e de S a n B e l t r á n , se h a n i n s t a l a d o 22 a r g o l l a s p a r a 

a m a r r e de los m u c h o s v a p o r e s q u e d e s c a r g a n c a r b ó n , p o r ser i n s u f i -

c iente el n ú m e r o de n o r a y s q u e ex is t ía , y a d e m á s h a r á d a r m a y o r s e -

g u r i d a d á los b a r c o s en c a s o d e t e m p o r a l . 

D e n t r o de las d á r s e n a s se h a n r c o l o c a d o las 6 b o y a s n u e v a s q u e se 

a d q u i r i e r o n este a ñ o , c u a t r o de el las en s u s t i t u c i ó n de o t r a s t a n t a s 

a n t i g u a s q u e se h a l l a b a n en m u y m a l e s t a d o , y las o t r a s d o s r e s t a n t e s 

se han s i t u a d o f rente al D e p ó s i t o C o m e r c i a l p a r a p o d e r a m a r r a r los 

c a b o s en las o p e r a c i o n e s de a t r a q u e y d e s a t r a q u e d e los v a p o r e s al 

c o s t a d o de d i c h o e d i f i c i o , y c o m o á p e s a r de la a d q u i s i c i ó n de d i c h a s 

b o y a s , t o d a v í a resul tan i n s u f i c i e n t e s lete p u n t o s de a m a r r e , c r e e m o s 

ser ía c o n v e n i e n t e la a d q u i s i c i ó n de o t r a s n u e v a s b o y a s p a r a p o d e r 

c o m p l e t a r este s e r v i c i o , de m o d o q u e a u n c u a n d o se r e d u z c a la a n c h u -

ra de las d á r s e n a s , n o p o r esto h a y a de l u c h a r c o n d i f i c u l t a d e s p a r a el 

m a n e j o de las e m b a r c a c i o n e s . 

Naufragio del vapor Francoli 

El v a p o r « F r a n c o l i » t u v o un a b o r d a j e en el a n t e p u e r t o y se fué á pi-

q u e en la c a n a l de e n t r a d a á la d á r s e n a p o r lo c u a l f u é p r e c i s o a c u d i r 

á s a l v a r l o c o n los e l e m e n t o s de q u e p o d í a d i s p o n e r s e . De este h e c h o 

y de las o p e r a c i o n e s p r a c t i c a d a s se dió c u e n t a á la S u p e r i o r i d a d en los 

t é r m i n o s s i g u i e n t e s : 

« E n 1 d e S e p t i e m b r e del a ñ o a n t e r i o r , y las d o s p r ó x i m a m e n t e de 

su t a r d e , el v a p o r - g a n g u i l « F r a n c o l i » p e r t e n e c i e n t e al t ren de l i m p i a 



de T a r r a g o n a , que esta Junta de Obras tiene en ar rendamiento para el 
dragado de las dársenas , en ocasión de salir de éstas con sus cántaras 
llenas en demanda de la boca del Puer to , y no obstante las maniobras 
acer tadas ó nó, que ambos buques pract icaron para evitarlo, fué abor-
dado por el vapor «Sagunto» de esta matrícula^ que hacía su entrada 
á la misma hora , y que a lcanzando á aquél por la m u r a de babor , le 
p r o d u j o un enorme boquete , que por rebasar de la línea de f lotación, 
hacía inevitable su pérdida. 

«El Capitán del «Francoli» tuvo serenidad suficiente para picar a c -
to cont inuo las cántaras , ordenar la subida á cubierta de todo el pe r -
sonal de á bordo , embarcar la gente en el bote y virar en redondo 
ap rovechando la a r rancada del buque y el corto funcionamiento del 
motor para aconchar aquél , si le era posible al muelle más próximo 
que era el occidental de la darsena de los careneros, á fin de dejar li-
bre de obstáculos la boca interior, y facilitar más tarde las operac io-
nes del sa lvamento . Desgraciadamente la avería era de tanta impor -
tancia que le fué imposible realizar su idea, y á los 100 metros esca-
sos de marcha se hundió el b u q u e en aguas del an tepuer to , á 8 metros 
de sonda , y en confrontación con el pr imer tercio de la boca interior, 
a fec tando la posición que se indica en el ad jun to croquis . El vapor 
«Sagunto» , de m u c h o mayor porte , pues mide una eslora de 62 65 y 
800 toneladas de desplazamiento no sufrió nada en la embestida, con 
t inuando su r u m b o , hasta fondear en la proximidad del muelle de San 
Beltrán. 

Sin perjuicio de que los Tr ibuna les de Marina depuren en la causa 
que ac tua lmente se instruye, á quienes incumben , si es que existen, 
las responsabil idades del siniestro, lo interesante era proceder en el 
plazo m á s breve posible, al sa lvamento del buque náuf rago ; que por 
no hallarse asegurado , y en consonancia con lo dispuesto en el Real 
Decreto de 21 de Marzo de 1882, y Real Orden aclaratoria del mismo, 
modif icando el art ículo 33 de la vigente Ley de Puer tos , correspondía 
de hecho al Director facultat ivo de las obras , por su doble carácter de 
funcionario técnico de la Jun ta , y de usuf ruc tuar io del buque . 

Siendo el «Francoli» de fondo plano, quedó al hundi rse en posición 
perfectamente vertical, sobresal iendo del agua un trozo de la c h i m e -
nea, que es bastante elevada y parte de los dos mástiles que c o m p o -
nen su a rbo ladura , y que se aprovecharon para fijar luces que indica-
ran de noche la posición del buque sumergido , colocando además , una 
valiza por la parte de popa , que fijara con toda exacti tud la extremidad 
de aquél , y que se proveyó también de su correspondiente luz. 

Del minucioso reconocimiento llevado á cabo el día siguiente del 
siniestro, en. el que se tomaron los datos necesarios para fijar con toda 



exacti tud la posición del b u q u e , se dedu jo , de a c u e r d o con la digna 
Autor idad de Marina, la convenencia s u m a de intentar el v i rado de 
aquél hasta dejarlo en dirección no rma l á la boca interior de acceso , 
d i sminuyendo así la entidad del obs táculo interpuesto con tan l a m e n -
table accidente al libre paso de las embarcac iones . A este efecto, y por 
medio de los buzos , se pasó una gruesa cadena por el puente del c o -
daste. enlazando uno de sus ramales á la cábr'ia de 8o toneladas de 
propiedad de la Junta del Puer to , y el opues to á la de 5o-toneladas de 
fuerza nominal , perteneciente á la Sociedad Contrat is ta « F o m e n t o de 
Obras y Const rucciones» quien la cedió en a r rendamiento . En la m a -
ñana del 3, ul t imados los prepara t ivos , y con las precauciones necesa -
rias, se hicieron funcionar las máquinas , suspendiendo len tamente el 
b u q u e por la parte de popa , has ta levantarle unos tres metros, en c u -
yo m o m e n t o se hizo girar todo el sistema sobre la p roa de aquél , h a s -
la la posición apetecida, logrando te rminar la operación con el m á s 
sat isfactorio éxito, y sin que al parecer se notara el m á s leve q u e b r a n -
to en la ex t ruc tura metálica del mismo. 

En vista de este buen resul tado, se repitió al siguiente día la ope 
ración de levantar la popa, para embragar el buque , antes que los a te -
r ramientos de fondos hicieran esta maniobra más embarazosa y difícil; 
lográndola en par te , pues pudieron correrse dos fuer tes b ragas que se 
hicieron firmes en los dos pr imeros m a m p a r o s , teniendo que aplazar 
la colocación de las de proa , por la fuer te mare jada reinante que se 
acen tuó más en los dos días siguientes, obl igándonos á la paralización 
absolu ta del t raba jo . Dicho t iempo se ap rovechó , no obstante , en es-
tudiar y combinar el plan detallado del sa lvamento , para el q u e , aun 
dentro de los escasos medios disponibles, se ofrecían diversas so lucio-
nes, que se resolvió ir ensayando paula t inamente , y cuya bondad ó 
ineficacia podía demos t ra r tan solo la experiencia. 

Ante todo, era forzoso determinar con la m a y o r aproximación p o -
sible, el peso del buque sumerg ido , pues de su conveniente apreciación 
y la de fuerza ascensional de que nos era dado disponer dependía en 
pr imer término la elección del sistema más adecuado . Para ello, con 
t á b a m o s no sólo con el conocimiento exacto de la fo rma , d imensiones 
y detalles del buque en cuestión^ si no con la ' favorable c i rcunstancia 
de que el segundo vapor gángui l del tren a r rendado , denominado «El 
Eb ro» fué cons t ru ido sobre planos idénticos á los del «Francol i» , del 
que es mera reproducc ión pudiendo en consecuencia , por la inspección 
directa de aquél , resolver cualquier duda , que sobre la e s t ruc tu ra ó 
dis t r ibución interior del segundo pudiera suscitarse. 

Las caracter ís t icas del «Francol i» son la siguientes: 
Es lora 37'oo met ros . 



Manga 6'6o metros. 
Puntal 3'25 
Calado de popa 2*20 

Id. de proa i '32 
Id. medio 1*76 

Con estos datos, y aplicando la fórmula práctica determinada por 
el Jefe de servicio del carenado para las operaciones del dique, y que 
dá en la generalidad de los casos, resultados de gran exactitud, podre-
mos determinar el desplazamiento del buque , en sus condiciones ordi-
narias de flotación, que será el siguiente: 

D = o ' 5 o (Eslora X Manga X Calado medio) = 220 T , 45 
Dicha fórmula se refiere no obstante, al desplazamiento de un vo-

lumen continuo; y al aplicarlo al «Francoli» hay que tener en cuenta 
la deducción de los espacios ocupados por las dobles cántaras per-
meables de popa y proa, hasta sus respectivas líneas de flotación. 

Dichas cántaras tienen la forma y dimensiones que á continuación 
se detallan. 

El calado medio ordinario, de flotación para las cántaras de popa 
resulta ser de 2'o5 metros, ó sea toda la altura de los t roncos de pirá-
mides, ó cántaras propiamente dichas;.y de i '5o metros para las cán-
taras de proa. 

Con estos datos se han deducido los correspondientes volúmenes 
de inmersión á saber: 

Base inferior de uno de/ 
los t roncos \ 

Volumen 1 Id. superior de id. id. . . | 
i n m e r j ido 1 , , , , , , x Volumen de uno de los) 

de las 
cántaras 

de popa. 

t roncos 

Id. de los cuatro ó total] 
de las cántaras , á la' 
inmersión de 2'o5. . 

= 2 ' 4 7 5 metros cuadrados. 

= 2'20 » » 

= ij3 h . (b X b ' X V b b ' = i o ' 3 7 

=41*48 metros cúbicos. 

Base inferior de uno de) 
1 í = 2 ' 4 7 metros cuadrados . , , los troncos \ 

Volumen 
inmerjido \ Id. superior de id. id. . .j = 8 ' 6 6 

de las 
cántaras 
de proa. 

Volumen de uno de los) 
t roncos ( 7 ' 8 7 5 

Id. de los cuatro hasta la) 
al tura de i ' 5o metros.$ — 3 l í 5 u 0 
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S u m a de los dos v o l ú m e n e s de p o p a y p r o a = 7 2 ' g 8 m e t r o s c ú b i c o s , ó 
sean 73 m e t r o s c ú b i c o s . 

D e s p l a z a m i e n t o v e r d a d e r o del « F r a n c o l i » , á su nivel n o r m a l de 
f i o t a c i ó n = 2 2 o ' 4 5 = i 4 7 ' 4 7 t o n e l a d a s . 

C o n o c i d a es ta c i f ra , b a s t a r á p a r a c o n o c e r el pe so del b u q u e s u -
mergido, , d e d u c i r d é l a m i s m a , i . ° l a c o m p r e n s i ó n ó e s f u e r z o a s c e n -
s ional d e b i d o á la m a d e r a q u e en t r a en la c o m p o s i c i ó n de a q u e é l , y 
2.0 el d e s p l a z a m i e n t o del ma te r i a l f é r reo s u p e r i o r á la l ínea de flota-
c i ó n . 

La c u b i c a c i ó n d e t a l l a d a de la m a d e r a , en la q u e f i g u r a n el b o r d ó n , 
p a s a m a n o s , c u b i e r t a , t r a c a y s o b r e t r a c a s , e sco t i l l ones , e s c a l e r a s , m o -
l inetes , m a m p a r o s , m o n t a n t e s , b a o s , ga l l i ne ros , d e p ó s i t o s , a r m a r i o s , 
e tc . , e t c . , a r r o j a un to ta l de (>'400 m e t r o s c ú b i c o s d e rob le y i 5 ' 4 o 4 
de p ino r o j o ; y c o m o la d e n s i d a d m e d i a de a q u e l v i ene á se r d e o ' g 5 , 
y la del p ino de o'C>6, el e s f u e r z o d e flotalidad d e b i d o á la i n m e r s i ó n 
del ma t e r i a l c i t ado , se d e d u c e del senci l lo c á l c u l o s igu i en t e : 
F u e r z a a s c e n s i o n a l d e b i d a á la i n m e r s i ó n del 

r o b l e I ' 4 X 0 ^ 0 7 = 0 T , 4 4 8 ' 
Id . , id., id. , id. del p ino I 3 ' 4 0 4 X o ' 3 4 = 5 ' 2 3 7 

S u p r e s i ó n to ta l . . . . 5 T ,685 

El d e s p l a z a m i e n t o del ma te r i a l f é r reo del b u q u e , s u p e r i o r á la l ínea 
d e flotacion, se d e d u c i r á del s igu ien te m o d o . 
Peso to ta l del b u q u e á s u nivel n o r m a l de f lo-

t ac ión ó v o l u m e n l íqu ido e q u i v a l e n t e . . 148*000 m e t r o s c ú b i c o s . 
V o l u m e n o c u p a d o p o r la m a d e r a . . . . 2 1 ' 8 0 4 v » 
P e s o del ma te r i a l f é r r eo . . . . . . . 126 '196 » » 
V o l u m e n l íquido q u e d e s a l o j a 126' 1 gü = i 7 ' 5 2 2 k i los 

8 o o o ' o o 

Peso to ta l á d e d u c i r = 5 , 6 8 5 + i 7 ' 5 2 2 = 2 3 T ,207 

El pe so del « F r a n c o l i , » d e s p u é s de i n m e r j i d o , r e s u l t a b a p o r lo 
t an to de 

148 — 25 '207 = i 2 4 T , 7 9 3 

ó sean en n ú m e r o s r e d o n d o s 

125 t o n e l a d a s . 
L a f u e r z a to ta l de q u e p o d í a m o s d i s p o n e r p a r a el i z ado , fijando la 

po t enc i a de c a d a u n a de las c a b r i a s en el l ímite p r á c t i c o del q u e n o es 
p r u d e n t e r e b a s a r en las c o n d i c i o n e s n o r m a l e s , r e s u l t a b a se r el s igu ien te : 



T o n e l a d a s 

Cabria metálica de vapor, de propiedad de la Junta de 
Obras 75 

Id. de la Sociedad constructora de los muelles in-
ternos - 45 

Id. de las dos cabrias de madera, de la propiedad de la 
Junta, y empleadas desde hace largos años en el 
asiento de bloques artificiales (271" cada una). . . S4 

T O T A L 174 tonel5. 

De conseguir el buen embrague del buque, en sus cuatro mampa-
ros transversales, disponíamos por consiguiente de potencia sobrada 
para levantar aquél hasta rebasar un tanto su línea normal de nota-
ción; pero esto no resolvía el problema, pues en posición semejante, 
no era dable proceder al-reconocimiento, v mucho menos á la recom-
posición completa de las averías sufridas por la embarcación, que, 
como ya hemos dicho, alcanzaban en lo tocante á la embestida, toda 
la altura del puntal. No era dable presumir tampoco que en tan preca-
rias condiciones pudiera disponerse de tiempo y tranquilidad bastan-
tes para restañar provisionalmente los quebrantos y aberturas del cas-
co, efectuar su desagüe y dotarle de flotabilidad propia. E ra pues 
forzoso llevar el buque á tierra, y dejarlo completamente en seco; y el 
único medio natural y lógico de que podíamos disponer era el de con-
ducirle y depositarle en los careneros del dique deponente, para lo que 
habría de entrar en éste con antelación, y por lo tanto, en la dársena 
especial donde aquel tunciona á través de una boca de 20 metros de 
amplitud, cosa imposible con el sistema de las cuatro cabrias. 

Verdad es que con sólo el concurso de las dos mayores, colocadas, 
una á popa y otra á proa del buque, y forzando algo sus potencias 
hasta alcanzar el máximo nominal de cada una, podría obtenerse la 
fuerza indispensable para elevar el buque; pues si bien en tal disposi-
ción, y suponiendo como lógico, que la carga se repartiera por igual 
entre ambas cábrias, dicha fracción resultaría pequeña para la más 
potente, y excesiva para la menor, siempre existiría el recurso de ali-
viar el trabajo de ésta, refiriendo parte del peso á un flotador adicional 
cualquiera, (barcaza ó gánguil) convenientemente embragado, sobre 
uno de los mamparos centrales. Pero antes de apelar á este medio, que 
ya ofrecía una solución de posibilidad, creímos prudente examinar, si 
habría algún otro que permitiera el previo aligeramiento del buque, 
con lo que aquel podría facilitarse en alto grado, sin el riesgo de car -
gas excesivas, ni el empleo de aparatos complementarios. Para ello se 
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prestaba bien la existencia de los tanques de á bordo, que por su gran 

cabida é impermeabilidad, y si esta última condición no se había alte-

rado por el quebranto general de la nave, podía proporcionar, una 

vez agotados, un esfuerzo ascensional importante. 

Dichos tanques son en número de cuatro y están colocados dos a 

popa y dos á proa, simétricamente con relación al eje del buque. 

Los tanques de popa, iguales entre sí, tienen las dimensiones si-

guientes: 

Longitud = 7l6o metros. 

Ancho. . . . . . . = o'85 » 

Altura = 2'6 o » 

El volumen de estos dos tanques, mide en consecuencia, 2(7'b X <> 85 

2'6) = 33'6o metros cúbicos. 

Los tanques de proa, algo más grandes que los anteriores, tienen 

por dimensiones comunes: 

Longitud = ro'65 metros. 

Ancho =- » 
Altura = » 

representando en junto un volumen de 

2 X io'65 X o'85 X 2 'g5 = 53'40 metros cúbicos. 

La suma de estos dos volúmenes, representaría por lo tanto, un 

desplazamiento total de 87 metros cúbicos, que restados del de 125 á 

que asciende el del buque sumergido, dejaría reducido el peso del mis-

mo, á solas 39 toneladas, fácilmente manejable aun con las cabrias de 

menor potencia. 

Compréndese por lo tanto, la importancia capital que para el sal-

vamento del «Francolí» representaba la posibilidad de agotar los rilen 

donados tanques; y que nuestros primeros esfuerzos se encaminaran 

todos á garantizar el buen éxito de esta operación. 

Los preparativos para la misma, fueron largos y en extremos pe-

nosos pues, aparte de las frecuentes marejadas que reinaron aquellos 

días, y que dificultaban ó imposibilitaban el trabajo, era necesario 

proceder con gran detenimiento, y no olvidar ningún detalle que por 

descuido Ó negligencia pudiera hacer dudosa la absoluta impermeabi-

lidad de los tanques. Las dobles aberturas de acceso á los mismos, de 

forma oval, y practicadas en la cubierta del buque, se cerraron her-

méticamente con gruesas tapas de madera que se calafatearon cuida-

dosamente con gomas y estopas así como la tablazón de aquélla en 

toda la extensión de los tanques. En una de estas tapas quedó enchu-

fado un tubo vertical de hierro, y de suficiente diámetro para que cu-
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pieran en él holgadamente la manguera y chupón de las bombas; y en 

la segunda se alojó otro tubo más delgado del mismo material para el 

paso de las sondas ó ílotadores destinados á la comprobación del ni-

vel del interior. 

Uno y otro tubo tenían la longitud necesaria pará sobresalir un 

metro del nivel de pleamar; y resultando aquélla algo excesiva, se les 

dio la estabilidad necesaria, atirantándolos con vientos de alambre. 

Fué preciso, además, tapar los pequeños agujeros practicados en 

los mamparos laterales de los tanques, á un pié próximamente, bajo la 

cubierta de los mismos, para el paso de los bordines de maniobra del 

t imón; lo que se consiguió satisfactoriamente con el auxilio de los bu-

zos, pero la operación m is embarazosa y difícil fué la de cerrar los 

grifos de desagüe emplazados en la parte inferior de los mencionados 

mamparos v que estaban abiertos en el instante dé la inmersión. El ac-

ceso á los mismos resultó en efecto muy penoso, por los obstáculos 

de todo género que se oponían al paso de los buzos; s'ngularmente en 

el mamparo medianero de la cámara del Capitán, cuya puerta quedó 

apuntalada interiormente por los muebles y enseres de aquélla, revuel-

tos entre sí por el choque y maniobras del embrague, y alguno de los 

cuales Motaba á diversas alturas. Resultó, pues, forzoso, el derribo de 

la puerta citada, y la extracción en trozos del susodicho mobiliario. 

Terminadas todas las faenas al anochecer del día i5 , en la mañana 

del siguiente día, se llevaron y emplazaron las bombas de vapor desti-

nadas al achique de los depósitos, cuya operación fué comenzada acto 

continuo, adquiriendo bien pronto la triste convicción de su infruc-

tuosidad toda vez que los niveles del líquido, dentro y fuera de aqué-

llos continuaron invariablemente iguales, no obstante la gran potencia 

de los motores empleados; revelando la existencia de grandes filtra-

ciones, producidas á no dudar, por quebrantamientos, alabeos y tal 

vez desgarros de los mamparos de los tanques. ' 

Dado el mal éxito de los agotamientos, y persiguiendo siempre la 

misma idea de aligerar el buque en una fracción apreciable.de su peso, 

se pensó en aplicar el sistema de los grandes sacos impermeables é 

inyecciones de aire comprimido para la expulsión del agua interior; 

pero dado el inconveniente de que en la localidad no existían lonas ni 

telas adecuadas al expresado objeto, se resolvió practicar un ensayo 

en pequeña escala fabricando por medio de los buzos, un saco de me-

dio metro cúbico de capacidad con dobles envolventes y tiras de go-

ma en las uniones, análogas á las empleadas en la confección de los 

trajes de bucear. Provisto el mismo de su correspondiente tubo flexi-

ble para la inyección, se llenó de aire á la presión de dos atmósferas, 

suficiente para nuestro objeto, dando el resultado apetecido, pues se 



mantuvo durante varias horas perfectamente tenso v sin perder una 
molécula del aire interior, demostrando así la perfecta imperineabili 
dad de sus paredes. E l coste de este ensayo, demostró sin embargo, la 
inconveniencia económica del sistema indicado; pues de aplicarlo al 
salvamento del vapor «Francolt» y al desagüe de su cámara de moto-
res, única que por sus condiciones especiales de acceso y de cabida se 
prestaba bien al mencionado experimento, el gasto total de la opera-
ción no hubiera resultado menor de 26.000 pesetas, cifra por lo eleva-
da, inaceptable. 

E n su vista, y después de algunos tanteos para la inmersión en el 
interior del buque de barricas ó toneles vacíos que prestaran á aquél 
cierta fuerza de flotación, y cuyo sistema se desechó igualmente por 
sus dificultades prácticas y excesivo precio resultante, decidióse á ape-
lar de lleno al procedimiento de las cabrias y flotadores adicionales, 
reservando el simultáneo empleo de las cuatro disponibles para la ele-
vación y trasporte del buque hasta la entrada de la dársena de los ca-
reneros", y el de las dos más potentes, adicionadas con una ó más bar-
cazas como flotadores centrales para el cruce de la entrada en cues-
tión y depósito del buque sobre las pontonas del dique deponente. 

A l efecto, y una vez reparadas y preparadas las cabrias para la 
•obtención de su potencia máxima, en cuyas faenas se invirtieron los 
días 18 y 19 del citado mes, procedióse en la madrugada del lunes '21 
á levantar el buque de popa de modo y forma acostumbrados, si bien 
forzando todo lo posible la altura del izado para colocarlos embragues 
sobre los dobles mamparos de proa, operación que se llevó felizmente 
á cabo logrando colocar aquellos, que se construyeron previamente, 
con ocho ramales cada uno y en disposición de ser enganchados en 
los polipastos de las cabrias correspondientes. 

E n la tarde del mismo día se efectuó el tanteo de suspensión del 
buque por medio de las cuatro cabrias, teniendo que suspender la ope-
ración por haberse roto uno de los ramales del segundo mamparo y 
ser de tem'er que los restantes fueran igualmente cediendo provocán-
dose en tal caso un sensible accidente. 

E n consecuencia, y para evitar otros percances de parecida índole 
se decidió sustituir los embragues de cuerda por otros de cadena for-
mado cada uno de ellos por dobles y gruesos ramales análogos por su 
espesor y resistencia á los del puente del codaste; lo que se logró en 
la mañana y tarde del día 22 dejando ultimados todos los detalles para 
la nueva operación Efectuóse ésta el día siguiente 23 con el éxito más 
completo; pues después de hacer funcionar las cuatro cabrias y con-
seguir el completo arranque y desprendimiento del buque de su lecho 
de arena, logróse levantar aquél la cota suficiente para su trasporte, 
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q u e se l levó á cabo uti l izando el r e m o l c a d o r de las o b r a s v el cedido 
en arr iendo para el c i tado objeto por la S o c i e d a d c o n s t r u c t o r a del nue-
v o r o m p e o l a s de L e v a n t e ; los q u e e fectuaron la operac ión en el b reve 
espacio de una J i o r a , c o n d u c i e n d o el s i s tema completo del b u q u e y 
c a b r i a s h a s t a la b o c a de entrada de la dársena del d ique C l a r k , á in-
mediación de la cual y en posición normal á la m i s m a pero c u i d a n d o 
dejar la expedi ta , se depositó de n u e v o el « F r a n c o l í » sobre el suelo are-
noso , en disposic ión de cont inuar m á s adelante las m a n i o b r a s c o m p l e -
mentar ias para su s a l v a m e n t o . 

Durante el t r a y e c t o del b u q u e se notó, sin e m b a r g o , que las puer-
tas de las dobles c á n t a r a s estaban c o m p l e t a m e n t e abiertas a r ras t rando 
a l g u n a s p o r el fondo , bien por d e s e n g a n c h e ó por rotura de las palo-
mil las de retención; lo q u e o b l i g a b a , por la imposibi l idad de depositar 
el b u q u e en esta f o r m a s o b r e las pontonas del d ique á una serie de di-
f íci les y c o m p l i c a d a s m a n i o b r a s , que habían de l levar á cabo los bu-
z o s , para cerrar ó su jetar las m e n c i o n a d a s puertas y mantener las en 
d icha pos ic ión durante las operac iones s u c e s i v a s . 

O c u p á r o n s e los b u z o s en tales f aenas , por ser fiesta el día 24, des-
de el 25 al lunes 28 del m i s m o m e s , l o g r á n d o s e la fijación y a m a r r e de 
todas las puertas de las c á n t a r a s , no sin vencer ser ias d i f icul tades por 
el d e s g a r r e y a labeo de a l g u n a s ; h e c h o lo cual y durante los días 29 
y 3o se preparó una b a r c a z a d é l a s o b r a s , a fecta al t ransporte de mate-
riales, co locándo la t ransversa lmente s o b r e el b u q u e en confrontac ión 
con ej s egundo m a m p a r o de p r o a y fijando la m i s m a en f o r m a c o n v e -
niente y sobre el a r m a z ó n de m a d e r a necesar ia el e m b r a g u e de c a d e -
nas correspondiente . 

P r e p a r a d a s así las c o s a s , en la m a ñ a n a del día 1 s e izó de n u e v o 
el b u q u e con las c u a t r o c a b r i a s , c o l o c a n d o á popa y proa las de ma-
y o r potencia y las dos m e n o r e s , frente al p r imer m a m p a r o de proa ; 
hecho lo cua l se at i rantaron los r a m a l e s del s e g u n d o m a m p a r o s o b r e 
la b a r c a z a q u e hac ía las v e c e s de flotador; v s e p a r a n d o luego las dos 
p e q u e ñ a s , q u e d ó el b u q u e suspendido so lamente de las m a y o r e s y del 
l anchón, á la cota extr ic tamente necesar ia para su depósi to en las pon-
tonas, (á la m á x i m a inmers ión del d ique) , y en disposic ión de c r u z a r 
la b o c a de la dársena sin o b s t á c u l o s ni inconveniente a lguno . A s í se 
e fectuó con el aux i l io de uno sólo de los r e m o l c a d o r e s , prev io t r a n s -
porte del d ique h a s t a el l ímite S u r de la f o s a Occidental de inmers ión , 
lográndose depos i tar el « F r a n c o l í » s o b r e la c u n a preparada al e fecto 
en las pontonas de las dos secc iones , en la q u e se centró por los p r o -
cedimientos ord inar ios y p rac t i cando la emers ión del b u q u e en p o c o 
m á s de una h o r a ; l l evándolo acto cont inuo á c a r e n e r o s donde q u e d ó 
depos i tado á las d o s en punto de la tarde en per fec tas condic iones de 



s e g u r i d a d , y al c u m p l i r s e el m e s j u s t o del a c c i d e n t e q u e fué c a u s a de 

su pé rd ida . 
L o s g a s t o s o c a s i o n a d o s por es tas o p e r a c i o n e s , d a d a la pe ren to r i a 

u rgenc ia de las m i s m a s , y la c a r enc i a de c réd i to especia l p a r a su apl i-
cac ión , se a b o n a r o n en las c u e n t a s de las o b r a s con c a r g o al p r e s u -
pues to l l amado de C o n s e r v a c i ó n , y cap í tu lo l l amado del Dragado con 
el tren de limpia de Tarragona. Dichos gas to s , de los q u e se a c o m -
paña a d j u n t a una re lac ión jus t i f i cada con los necesa r ios c o m p r o b a n t e s , 
c o m p r e n d e los s iguientes c o n c e p t o s : 

i L o s jo rna les d e v e n g a d o s por el pe rsona l de las o b r a s q u e o c u -
pó en las f aenas de s a l v a m e n t o , d u r a n t e las d o s q u i n c e n a s de Sep t iem-
bre y el i d e O c t u b r e : y los seis d ías s igu ien tes del ú l t imo c i t ado m e s , 
en la o p e r a c i ó n de r a s c a r y l impiar el b u q u e p a r a su b u e n e x a m e n y 
r e c o n o c i m i e n t o . 

2.° El a r r i endo de los a p a r a t o s y e m b a r c a c i o n e s de p r o p i e d a d 
pa r t i cu l a r , u t i l izados en el s a l v a m e n t o del b u q u e , q u e f u e r o n los s i -
gu ien tes : • 

Algibes y b o m b a s de v a p o r de D. J . G r a n é , q u e se e m p l e a r o n en 
el a c h i c a m i e n t o de los t a n q u e s . 

Cabr ia de v a p o r de 5o tone l adas de po tenc i a , pe r tenec ien te á la So-
ciedad « F o m e n t o de O b r a s y C o n s t r u c c i o n e s . » 

R e m o l c a d o r Atlas , ced ido por la « C o n t r a t a del Dique del E s t e » , 
p a r a la c o n d u c c i ó n del «F ranco l í» á la d á r s e n a de los c a r e n e r o s y 

3.° v ú l t imo. E fec to s y mate r i a l e s p r o c e d e n t e s de las o b r a s en los 

q u e figuran: 
P r i m e r o . El c o n s u m o de las dos luces e m p l e a d a s en e l v a l i z a -

mien to del b u q u e . 
S e g u n d o . L o s mate r i a l e s de m a d e r a ó h i e r ro c o n s u m i d o s , ó d e t e -

r io rados en las a n t e d i c h a s faenas , i nc luyendo p a r a los ú l t imos , el cál-
culo p rudenc i a l de su d e p r e c i a c i ó n . 

T e r c e r o . L o s jo rna les inver t idos en la c o n s t r u c c i ó n de b r a g a s , 
gri l letes y a r r eg lo de c a d e n a s . 

C u a r t o . Los efec tos c o n s u m i d o s por las cab r i a s de p r o p i e d a d - d e 
la J u n t a de O b r a s , y 

Quin to . El mate r ia l de c a b o s , c o n s u m i d o ó d e t e r i o r a d o en los 
e m b r a g u e s ó r e m o l q u e s . 

El c o n j u n t o de es tos ga s to s , r e p r e s e n t a u n a c i f ra to ta l de 4933*96 
pese tas , e v i d e n t e m e n t e r e d u c i d a , an t e la i m p o r t a n c i a del servic io p re s -
t ado . 



Trabajos de reparación 

«Reconocido el «Francolí» con el mayor detenimiento, se evidenció 
bien pronto el deplorable estado en que se encuentra dicho buque, y 
que no es de extrañar por la debilidad de las planchas y cuadernas que 
se emplearon en su construcción, por la corrosión de las mismas, 
efecto de sus largos años de servicio y escasez de sus limpias v r epa -
raciones, por los rozamientos y golpes sufridos en su constante utili-
zación, por la importancia del choque que motivó su pérdida, y por 
los inevitables quebrantos en las arriesgadas y forzosas maniobaas para 
su embrague. 

Las averías apreciadas en la extructura metálica del casco, son 
muchas é importantes; pues, además de las que produjo la embestida 
en la llamada mura de babor y que alcanza como ya se ha dicho á 
todo el puntal de la embarcación, obligando á reponer unos doce me-
tros cuadrados de planchas de diferente espesor y al enderezamiento y 
arreglo de las más próximas á la abertura en más de 40 metros super -
ficiales, se echaron de ver los desperfectos y deformaciones siguientes: 

Desgarros y hundimientos en 3 planchas de proa (lado de estribor). 
Rotura de 10 planchas de fondo en diversos puntos del plano, y 

singularmente en la proximidad del sitio de la embestida, y de las .cán-
taras de proa. » 

Rotura de 2 p lanchas en la obra muerta de popa, y desperfectos 
en las demás . 

Desgarros y hundimientos de 5 planchas en la parte alta de babor , 
del lado de popa, y de otras dos á estribor cerca del lanzamiento. 

Alabeos y roturas en la generalidad de las planchas de las cán ta -
ras, especialmente en las brazolas. 

Flojedad y desgaste en la generalidad de los remaches. 
Rotura de cuatro medias cuadernas en la mura de babor lado del 

boquete. 
Id. Id. de g varengas, 5 centrales y 4 laterales, bajo las cántaras 

de proa . 
Id. de otras dos cuadernas de 2 metros de longitud, del lado de 

estribor. 
Alabeos y roturas de remaches en otras doce cuadernas. 
Rotura de la bita de babor . 
Id. de todas las bisagras y pasadores en las ocho puertas de las 

cántaras . 



Deterioro de los marcos de cuero de las mismas, y rotura de sus 

tornil los. 

Rotura ó alabeo de las barandas del casco y puente. 

Deterioro del horno de la caldera y del forro de amianto . 

En las obras de carpintería, se apreciaron así m ismo , los desper-

fectos y averías siguientes: 

Rotura de dos baos en el sitio de la embestida y de gran parte de la 

cubierta en el m ismo punto y proximidad de las cántaras de proa. 

Desperfecto de una parte de la traca de proa. 

Rotura del t ambucho de bajada al rancho . 

Rotura del cintón de defensa. 

Id. de uno de los mamparos de popa. 

Id. de la puerta y enseres de la cámara del Capi tán . 

I d . de la lumbrera de la cámara de máqu inas . 

Desperfectos en las escotillas y tapas 

En el aparejo se comprobó la necesidad de reemplazar los dos pa-

los de la embarcación, con todas sus maniobras de a lambre, c á ñamo , 

jarcias, etc., así como la vela de trinquetil la, completamente inutili-

zada. 

Y f inalmente, resultaba forzoso el rascado y pintado de todo el 

buque , tanto en el exterior como en el interior, con dobles capas de 

impr imac ión y de patente. 

Dado el número y entidad de las averías reseñadas, resultaba im-

posible atender á su reparación con los escasos recursos de que pode-

mos disponer en nuestros talleres; y evidente, la necesidad y conve-

niencia de acudir al auxilio de las grandes casas constructoras de la 

localidad, avezadas de ant iguo á estos trabajos, cuya economía podía 

lograrse así más fácilmente por los grandes medios y facilidades de 

que aquellas disponen. 

Al efecto, con el deseo de ganar todo el t iempo posible y j uzgando 

interpretar á la vez, el criterio tantas veces expuesto por la Superiori-

dad en asuntos análogos, se decidió abrir un concurso privado entre 

los constructores de obras metálicas de esta población fijando un pla-

zo prudencial para el detenido estudio y entrega de sus proposiciones; 

concurso al que sólo se presentaron dos ofertas, cuyas copias se ad-

juntan , suscrita la primera por la «Sociedad Maqu i n i s t a Terrestre y 

Marí t ima» y la segunda por la casa «Burell» (taller de construcciones 

navales), y cuyos importes respectivos, ascienden á las cifras de 2y.5oo 

y 3o.ooo pesetas. 

Dada la diferencia de 2.5oo pesetas resultante entre ambas propo-

siciones. de no pequeña entidad con relación al importe total de los 

trabajos, y por tratarse de obras oue pueden definirse y concretarse 



con toda claridad, creímos oportuno, con objeto de facilitar el exámen 

y fallo definitivo de ese elevado Centro, acompañar con las ofertas, 

un detenido estudio comparativo de las mismas que por su forma es-

pecial de cuadros y subdivisión en epígrafes y partidas correlativas 

permite apreciar de una sola -ojeada la naturaleza é importancia de 

unas y otras reparaciones; y como deducción la cantidad de obra á 

ejecutar ofrecida por una y otra casa proponente. 

Del examen de este cuadro cuya reseña explicativa omit imos en 

este lugar por su claridad y sencillez, aparece demostrado con toda 

evidencia que si la proposición de la Maquinista resulta ser la más eco-

nómica, no estriba esta ventaja en la menor cantidad ó importancia 

de las reparaciones; .y antes al contrarío, si para las obras de carpinte-

ría, aparejo y pintura aparecen sensiblemente iguales los conceptos de 

una y otra proposición, en lo concerniente á las obras metálicas la en-

tidad de los trabajos ofrecida por la Maquinista supera un tanto á los 

análogos de la casa Burell por el mayor número y entidad de las pie-

zas renovadas ó reformadas. Y como quiera, además, que una y otra 

casa constructora ofrecen garantías bastantes para la buena ejecución 

de los trabajos, y muy singularmente la Maquinista cuya reputación 

en aquéllas es por todos reconocida desde hace larga fecha no vé esta 

Direcc.ón facultativa inconveniente alguno en que se le adjudique la 

obra por el importe de su proposición, que es al propio tiempo la más 

económica; salvo lo que, esa Superioridad con más elevado criterio, 

estime más acertado y conveniente; restándome sólo impetrar de la 

misma la premura posible en la remisión de su acuerdo, ya que de 

este depende en primer término la prosecución en toda su actividad y 

vigor, de un servicio de tanta importancia y de tan capital interés co-

mo el dragado general de nuestro puerto.» 





RELACIÓN D E LOS T R A B A J O S R E A L I Z A D O S 

Y GASTOS QUE HAN OCASIONADO 

D U R A N T E E L AÑO 1903 

Cimientos para los careneros de servicio del dique flotante 
y deponente 

L o s t r a b a j o s rea l izados d u r a n t e el año han consis t ido en: 
2-747'25 me t ros cúb icos de h o r m i g ó n hidrául ico en 278 b loques f a -

b r i cados en el taller. 
3 .38o '3o id., id. de id. , id. en 3Q2 bloques"de dis t intas d imens iones , 

e m b a r c a d o s , t r a n s p o r t a d o s y co locados en o b r a . 
200*00 id., id. de t ie r ra c a r g a d a , t r a n s p o r t a d a y ver t ida pa ra la f o r -

mac ión del t e r rap lén . 
i83 'g5 id . , id. de relleno de h o r m i g ó n h id ráu l ico en los t r a m o s de los 

ca rene ros y reves t imien to de los m i s m o s con ladrillo y 
cemen to . 

74 coj inetes cons t ru idos p a r a los ca rene ros del d ique. 
148 rodil los c o n s t r u i d o s pa ra los id. , del id. 

Cons t rucc ión de du rmien te s , defensas , p icaderos* y c u ñ a s 
p a r a el d ique f lo tan te . 

C o n s t r u c c i ó n de ca j a s de r a n u r a pa ra b loques . 
Id. y r epa rac ión de moldes pa ra b loques . 

T r a n s p o r t e y a r reg lo de vigas pa ra du rmien te s . 
Cierre de un b o q u e t e del v a r a d e r o de las ob ra s . 
R a s c a d o y p in t ado de las v igas de h ie r ro de los t r a m o s de los 

ca rene ros . 
Repa rac ión de la cábr ia flotante n ú m . 1. 

Id. de l anchas de t r anspor t e . 
Servicio de la cábr ia f lo tante n ú m . 2. 
Servicio y vigi lancia . 
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Adquis ic ión de mater ia les . 
C u y o s t r aba jos han ocas ionado los siguientes gas tos : 

JORNALES MATERIALES TOTA LES 
MESES — — ' — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Enero . . . . . . . 

> 

3,121*12 17,(J89'20 2(1,210'38 
Febrero 1,809'11 2,648'53 4,457-64 
Marzo 3.1(58-72 — 3,1U8'72 
Abril 2,478'47 132-60 2, (»11'07 
Muyo 1,7 II'87 8.814 95 10,529-82 
Junio 1,635'74 11,917-00 13,552'74 
Julio . 5,581'72 5,584*70 11,166-42 
Agosto . . — 10.306'31 10,300-31 
Septiembre 1,822'24 3,4i7'55 5,269'79 
Octubre 2.035'89 8,991'66 11 '027'55 

i Noviembre 485'50 2,240'18 2,725-68 
Diciembre 2.88 i'62 215'75 3,100-37 

Totales 26,738-00 71.388-49 ! 8,126'49 

Dársena para el servicio del dique flotante y deponente 

243*00 me t ros cúb icos de manipos te r ía h idrául ica p a r a cierre de un 
boquete . 

i .300*00 id , id. de terraplén con t ierra y piedras pa ra el c ierre de un 
boque te en el v a r a d e r o de las ob ra s . 

3.202'5o id . , id. de a rena y su ver t imiento para la f o r m a c i ó n de t e r r a -
plén. 

Reves t imien to de vigas pa ra los t r a m o s metá l icos de lo s -ca -
reneros . 

Cons t rucc ión y co locac ión de a m a r r a s p a r a la en t r ada del d i -
q u e á los ca r ene ros . 

Arreglo de vigas de m a d e r a pa ra la cons t rucc ión de c u ñ a s 
pa ra el d ique flotante y deponen te . 

L e v a n t e de un e x c u s a d o del muel le de Pescado re s y su ins ta-
lación en la dársena del dique flotante. 

R e p a r a c i ó n de l anchas de t r anspor t e . 



R e p a r a c i ó n de ca r re t i l l a s v w a g o n e t a s . 
S e r v i c i o de las c a b r i a s flotantes n ú m e r o s i y 2. 
S e r v i c i o y v i g i l a n c i a . 
A d q u i s i c i ó n de m a t e r i a l e s . 

L a s c a n t i d a d e s i n v e r t i d a s s o n las s i g u i e n t e s : 

JORNALKS MATERIALES TOTALES 
MESES — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Febre ro 1,02(5-88 1,026'88 
Mar/.o . . . . . . . 908'07 301'36 1,209*43 
Abril 479'00 — 479'00 
Mayo 1,71743 — 1,717'13 
Agosto 3,272 52 v _ 3,272'52 
Octubre 137'75 1,164*37 1,30242 
Noviembre 25 roo 1,459'50 1,710*50 

' Diciembre 317*00 451'90 768*90 

Totales 8,109'35 3,377'13 11.480'18 

Terraplén de refuerzo del puente de servic io 
para el dique flotante y deponente 

i . 9 9 3 ' 5 o m e t r o s c ú b i c o s de h o r m i g ó n h i d r á u l i c o s u m e r g i d o en s a c o s 
p a r a r e v e s t i m i e n t o de los t a l u d e s de los c a r e n e r o s . 

i . 5 3 5 ' 5 o id . , id. de p i e d r a m a c h a c a d a p a r a h o r m i g ó n y e m p l e a d a 
en id . , i d . , id . 

i 5 . 3 5 6 ' 5 o id , id. de a r e n a s u m i n i s t r a d a y e m p l e a d a en la f o r m a c i ó n 
de l t e r r a p l é n . 

A r r e g l o d e las v í a s f é r r e a s . 
R e p a r a c i ó n d e w a g o n e t a s . 
S e r v i c i o y v ig i l anc i a . 
A d q u i s i c i ó n de m a t e r i a l e s . 

C u y o s t r a b a j o s h a n o c a s i o n a d o los s i g u i e n t e s g a s t o s : 



J O R N A L E S M A T E R I A L E S T O T A L E S 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Enero S 63'75 4,363'90 4,427" 65 
Febrero . . . . . . 354'00 3,280'00 3.634-00 
Marzo 174'00 4,143-05 4,317'0.r 

Abril 103'50 1,707'00 1,810-50 
69'00 2,764'70 2:,833*70 

Junio 379'63 2.675' 12 3,054'75 
Julio 349'75 4, J 83'30 4,533*05 
Agosto 282'00 3,716*37 3,998*37 
Septiembre 457'00 3,248*37 3,705*37 
Octubre 256-25 5,198-55 5,454' 80 
Noviembre — 6'730'70 6,730*70 
Diciembre — 4,504'12 4,504*12 

Totales 2,488'88 46,515'18 49,004*06 

Ampliación de los terrenos de la p l a y a de la Mar Vieja 

1.643'qo me t ros cúbicos de escollera a r r a n c a d a , c a r g a d a y t r a n s p o r -
tada y vert ida en el m a r f o r m a n d o espigón. 

Reparac ión y arreglo de w a g o n e t a s . 
Adquis ic ión de mater ia les . 
Las cant idades inver t idades son las s iguientes: 

J O R N A L E S M A T E R I A L E S T O T A L E S 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Enero 2,106*21 2.106*21 
Febrero 1,548'13 70*50 1,618'63 
Marzo 1'529'39 — 1,529*39 
Abril 1,718*22 — 1,718*22 
Mayo 1,014*31 — 1,014-31 
Junio 591-81 120'00 711-81 
Julio • 479'38 — 479*38 
Agosto 931*50 — 931'50 
Septiembre 304*50 — 304'50 

1 Octubre 267-00 — 267'00 

Totales 10,490145 190'50 10,680'95 



Cierre de los t inglados del Muelle de Barce lona 

L o s t r a b a j o s e f e c t u a d o s c o n s i s t e n en: 
3 . 6 3 5 ' o o m e t r o s c u a d r a d o s de r e c o n s t r u c c i ó n del p a v i m e n t o de lo s 

t i n g l a d o s . 
i 19*78 i d . , id. de p a v i m e n t o l e v a n t a d o . 
105*84 id. c ú b i c o s de f á b r i c a de ladri l lo en m u r o s p a r a el c i e r r e de 

los e x t r e m o s de los t i n g l a d o s . 
1 . 3 2 1 * 0 0 id. l ineales de r e v o c a d o y e n l u c i d o de los m u r o s . 

I n s t a l ac ión de g u í a s en las p u e r t a s de c i e r r e d e lo s t i n g l a d o s . 
A d q u i s i c i ó n de m a t e r i a l e s . 

S u m i n i s t r o p o r c o n c u r s o d e : 
3 . 8 5 i ' o o k i l o g r a m o s de h i e r r o f u n d i d o en p iezas espec ia les . 

i ó . i 8 3 ' o o id. de a c e r o l a m i n a d o . 
457*00 id. de h i e r r o f o r j a d o en p i ezas p e q u e ñ a s . 

A p e r t u r a d e 336 a g u j e r o s en las c o l u m n a s de los t i n g l a d o s . 
J o r n a l e s e m p l e a d o s en r e c o r t a r los t o p e s de las c o l u m n a s . 

C u y o s t r a b a j o s h a n o c a s i o n a d o los s i g u i e n t e s g a s t o s : 

M ESES 
J O R N A L E S 

Pesetas 

M A T E R I A L E S 

Pesetas 

T O T A L E S 

Pesetas 

Febre ro 727'38 1,763*01 2,490' 39 

Marzo 1.684'82 2,399*30 4,084' 12 

Abril. . . . - 2,072<59 1,133'28 3,205-87 

Mayo 1,962'44 — 1,902'44 

Junio 897'34 953-89 1,851'23 

Julio 337*17 423.il 3 760*30 

Agosto 345'00 1,844*85 2.180'85 

Sept iembre — 599'33 599 33 

Noviembre . . . . . . — . 11,840 35 11,840'35 

Diciembre 373'50 — 373*50 

Totales 8,400'24 20,957' 14 • 29,357* 38 
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D i s t r i b u c i ó n de l a z o n a de s e r v i c i o en e l 
M u e l l e de l a M u r a l l a 

5 o o ' o o m e t r o s c ú b i c o s de e x c a v a c i ó n en t i e r r a s p a r a las z o n a s d e 
d e p ó s i t o . 

ó o o ' o o id., id. de t e r r a p l é n p a r a las z o n a s de id. 
i .600'oo id. c u a d r a d o s de e x p l a n a c i ó n p a r a id . , id. 

3 o ' o o id. c ú b i c o s de e x c a v a c i ó n en t i e r r a s p a r a c i m i e n t o s de la p a -
red de ce r ca de la P l aza de A n t o n i o L ó p e z . 

28'OO id., id. de h o r m i g ó n h i d r á u l i c o p a r a id. 
3(j 'oo íd . , id. de m a n i p o s t e r í a , p a r a id . , id. 

22 (.'oo íd. c u a d r a d o s de r e v o c a d o y e n l u c i d o en la p a r e d de c e r c a 
de id . , í d . , íd. 

Gy'oo íd. l ineales de c o r o n a c i ó n en la íd . , íd. 
1 • 4 0 0 ' 0 0 í d - c u a d r a d o s de e x p l a n a c i ó n p a r a a d o q u i n a d o en las z o n a s 

de d e p ó s i t o . 
6 . 6 2 ó ' 0 0 id . , íd. de a d o q u i n a d o en las z o n a s de d e p ó s i t o . 
1.676^00 id . , íd. de íd. en las z o n a s de t r á n s i t o . 

1 4 4 ' 0 0 í d . , íd. de íd. en la cal le t r a n s v e r s a l de los t i n g l a d o s . 
4-95O'OO. id. , íd. de l evan t e de a d o q u i n a d o a n t i g u o . 
1 .260'00 í d . , Íd. de r e c o r r i d o y a r r e g l o de los p a v i m e n t o s a d o q u i n a -

d o s . 
10-| '00 id. c u a d r a d o s de l evan t e de losas de las a c e r a s . 
1 i o ' o o íd . , íd. de l ab ra y c o l o c a c i ó n de lo sas p a r a íd. 
1 10*00 íd. l ineales de bord i l lo l e v a n t a d o en las íd. 
270^00 íd . , íd. de l evan t e de vía f é r r e a V i g n o l e . 
5 3 o ' 0 0 íd . , íd. de vía f é r r e a c o l o c a d a y a s e n t a d a . 

25'OO id . , íd. de t u b e r í a c o l o c a d a p a r a d e s a g ü e de las v í a s f é r r e a s . 
IOO'OO íd . , íd. de v e r j a en la c e r c a de c i e r r e del m u e l l e . 

L e v a n t e de p l a c a s g i r a t o r i a s y t r a n s p o r t e á su n u e v o e m p l a -
z a m i e n t o y á a l m a c é n . 

C o l o c a c i ó n c o m p l e t a de c u a t r o p l a c a s g i r a t o r i a s . 
Id. íd de un c a m b i o de vía P h e n i x . 
L e v a n t e de u n a b á s c u l a c o n su c a s e t a . 
A c o p i o de a r e n a p a r a a d o q u i n a d o . 
C o l o c a c i ó n c o m p l e t a de d o s b á s c u l a s . 
C o n s t r u c c i ó n del p a v i m e n t o . d e la a c e r a de l a n d é n de la P l aza 

de A n t o n i o L ó p e z . 
S u m i n i s t r o d e m a t e r i a l e s p a r a los c i e r r e s m e t á l i c o s de las z o -

n a s de d e p ó s i t o . 



Suministro y montaje de la ver ja de cierre 
Id. é id. de 4 puertas para la id., id. 
Id. é id. de puertas metálicas para las vías fé-

rreas. 
Pintado de la verja y puertas de cierre de las vías y del muelle 
Demolición de la parte metálica del tinglado núm. 3. 
Adquisición de materiales. 

Las cantidades invertidas son las siguientes: 

JOlíN.\l ES M ATEH IA LES T O T A L E S 
¡VI ESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

i Enero 1,673'20 4.985' 10 6,658*36 
Febrero 2,934*51 13,007'35 15.941 '86 
Marzo . . . . . . . ' . 4,302*69 11,419*71 15,752'4<) 
Abril 3,953*77 5,83193 9,785'70 

Mayo 3,695*84 22 899*33 20,595-17 

Junio 1.354'89 2,798*47 4,153*36 
Julio. . . . . • 159'00 473*00 032*00 
Agosto — 15.443*25 15,443*25 

í Septiembre . . . . . . 27-3*50 12,043*00 12,916*50 
¡ Diciembre 230-8! 55*75 286*56 

Totales 18.578-21 89,586*95 108,165'16 

Instalación de tinglados en el Muelle de la Muralla 

2446'OO metros cúbicos de excavación en tierras para cimientos de los 
apoyos y de las tachadas laterales. 

IO67'8O id., id. de hormigón hidráulico para cimientos de id,, id. 
3g3'25 id., id. de manipostería hidráulica para cimientos de id., id. 
256*00 id., id. de explanación y af irmado del pavimento. 
2 i 4 ' o o id. cuadrados de adoquinado. 
76O'OO id. , id. de pavimento de cemento. 
368'00 id,, id. de pavimento de cemento en la acera del lado de 

tierra. 
45O 'OO id., id. de acera construida. 

40*00 lineales de bordillo colocado en las aceras. 
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49'go id. id de tubería colocada para desagüe de los retretes y 

urinarios. 

Acopio de arena para adoqu inado . 

Transporte de piedra para manipostería y sillería. 

Labra de sillería y colocación de id., para bordillos y zócalos. 

Construcción de la fachada de tierra y pabellones de las 

fachadas laterales. 

Id. de parte de la lachada del lado del mar . 

Id. de la fachada lateral en su parte superior. 

Id. de la lachada del lado del mar y parte alta de las facha-

das laterales. 

Id. de dos retretes con sus fosas y desagües. 

Id. de un pozo para desagüe de retretes. 

Id. de marcos para puertas y ventanas. 

Suministro y colocación de puertas y ventanas. 

Adquisición de material. 

Cuyos trabajos han ocasionado los siguientes gastos: 

J O R N A L E S M A T E R I A L E S TOTALES 

MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Fuero 6,193'22 20,712'29 26,905-51 

Febrero (5,744*07 29,798-26 27,54í 93 

Marzo \ . . 7,121*73 42,009' 17 49,130*90 

Abril (j ,450/50 21,452 99 27.90!" í-9 

Mayo 5,05$'57 27,657-05 32,7I5'62 

Junio 3.33'.'21 8,377-97 ll.712'18 

Julio 1, (¡00-51 6,86 4'54 8,465'05 

Agosto» 2IV 75 20,631'59 20,8 Mi' 31 

Septiembre 754' 76 15,973-00 16,727-76 

Octubre 966-57 9,718-57 10,685' 1 i-

Noviembre — 1.249-03 1,249'03 

i Diciembre. . . . . . 673,94 8,630'42 9,304'36 

Totales 39,119'43 204,07r88 243,194'31 



Distribución de los terrenos dél Muel le de l a Barce loneta 

3235 l oo me t ros cúb icos de excavac ión en t ie r ras p a r a c imientos y 
a r reg lo de exp lanac ión . 

636,6o id-, id. h o r m i g ó n h idráu l ico pa ra c imientos con piedra de los 
' de r r ibos . 

g8 'oo id . , id. de man ipos t e r í a h idrául ica pa ra id. con piedra de 
ídem. 

2 '65 id. , id. de fábr ica de ladrillo con m o r t e r o h id ráu l ico pa ra 
ídem. 

I3I8'OO id. c u a d r a d o s de r evocado y enlucido en la pared de cerca 
del muel le . 

25OÍOÓ id., id. de a r reglo de a d o q u i n a d o . 
i 8 o o ' o o id. , id. de a d o q u i n a d o n u e v o . 
547'OO id. lineales de bordil lo l ab rado y co locado . 

T r a n s p o r t e y acopio de mater ia les en la s egunda mi tad del 
t inglado S u r . 

Id. de p iedra pa ra man ipos t e r í a y sillería. 
L a b r a de sillería pa ra zóca los , p i las t ras y p i las t rones . 
Ins ta lación de dos fuen tes . 
Cons t rucc ión de cua t ro a r cos de ladril lo. 
Cons t rucc ión de t res esca leras . 

Id. de plantil las y reglas . 
A p e r t u r a de a g u j e r o s en la sillería de co ronac ión de la pared 

de ce rca . 
Sumin i s t ro y co locac ión del mater ia l metál ico pa ra cierre 

del muel le , del depós i to de mercanc ías al aire libre y de 
las vías férreas del lado de t ier ra . 

P in tado de ver jas , pue r t a s , c o l u m n a s , c ierres t r ansversa les , 
fa ro les , p la fones , etc. etc. 

Colocac ión de g u a r d a - r u e d a s en el muel le del R e b a j o . 
Id. de m a r c o s pa ra pue r t a s y ven tanas . 
Id. de val las .y ur inar ios . 
Id. y a r reglo de argol las en 21 t apas pa ra pozos de 

reg is t ro . 
Id. de un t r a m o de la pa red de cerca del depós i to de 

m a d e r a s . 
T r a s l a d o é instalación de k ioscos pa ra beb idas . 
Arreglo y reparac ión de los a f i r m a d o s . 
Adquis ic ión de mater ia les . 
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L a s cant idades invert idas en los anteriores t r a b a j o s figuran en el si-

guiente cuadro : 

JOHNALES M a t e r i a l e s TO'I ALES 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

9,859*51 18.121'54 27,980'95 

Febrero 7,223'68 421'50 7.645-18 

Marzo 5,557'06 32,03! V 88 37,592'94 

Abril 3,228'18 3,697';" 0 6,925'68 

1,59$'56 1,782'00 3,376'56 

Junio — 2,055*56 2,055'56 

— 3,466' 71 3,466'71 

Agosto . 042'4i Í8,770'28 19,412*72 

Septiembre 2,070' 89 4,179'38 6,250'27 

Octubre 949'77 6,211'00 7,160*77 

¡ Noviembre 1,324*38 19,958*25 21,282*63 

! Diciembre 303'02 3,97í'00 4,278'02 

Totales 32,753'39 114.674*60 147.427'99 

L a s o b r a s real izadas por la C o m p a ñ í a A n ó n i m a de T r a n v í a s de 
Barce lona , en la ca lzada del paseo Nac iona l de la Barce loneta , i m p o r -
tantes i 3 y 3 ; i ^ o 5 pesetas , fueron a b o n a d a s en el mes de M a r z o , según 
liquidación a p r o b a d a por R e a l Orden de 19 de F e b r e r o del presente año 
y consisten en: 

2 .347*54 metros c ú b i c o s de desmonte y e x c a v a c i ó n en t ierras . 
4.443*46 id. c u a d r a d o s de levante y api lado de e m p e d r a d o . 
4 .223*56 id. id. de e m p e d r a d o n u e v o incluso el acop io de 

arena. 

Instalación de tinglados en el Muelle de l a Barceloneta 

19*66 metros cúb icos de fábr ica de ladril lo con m o r t e r o h idráu l i co . 
1 4 ' 4 2 id. id. de maniposter ía h idráu l i ca . 

152*00 id. c u a d r a d o s de solera de tres g r u e s o s para los t e r r a d o s . 
1 1 3 * 0 o id. id. de e m b a l d o s a d o para id. 

38* 19 id. id. de c ie lo-raso de cañizo y y e s o . 
784*67 id. id. de c h a p a de cemento para las te r razas de lós 

t ing lados . 
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metros cúbicos de pavimento decemento Portland construido, 
id. id. de construcción de adoquinado, 
id. lineales de cornisa y pretil para las fachadas, 
id. id. de bordillo labrado y colocado, 
id. id. de sillería de coronación. 

L a b r a de sillería para zócalos, zocalillos y tapas para pozos de 
registro. 

Construcción del primer portal de la fachada del lado de tierra. 
Id. de 68 arcos en la segunda línea de la fachada del lado del 

mar. 
Id. de 4 torreones de las puertas del laclo del mar. 
Id. de 2 escaleras de los torreones extremos de id., id. en el 

tinglado Sur . 
Id. de 2 escaleras centrales en id., id. del tinglado Norte. 
Id. de archivoltas en la parte exterior de los torreones del 

lado del mar . 
Id. de los tabiques de separación de los pabellones de las bás-

culas y de los almacenes contiguos en los tinglados Norte 
y Sur . 

Id. y materiales de la parte de cemento armado correspodien-
tes á las ¡ o naves del tinglado Norte. 

Id. , id. de la parte de cemento armado correspondiente á las 
7 naves del tinglado Sur . 

R e v o q u e , enlucido y estuque del portal de tierra del segundo 
edificio y pilastrones later'ales. 

Id. , id. de las damas correspondientes á uno de los vanos ex-
tremos. 

Id. , id. de un vano extremo, una fachada de torre y un portal 
del lado de tierra. 

Id. , id. de un pabellón en las fachadas de la parte de mar y 
las de la parte de tierra. 

Ejecución de los revoques v enlucido de peldaños y escaleras 
y de los arquitrabes, cornisas y pretiles de las dos caras 
del segundo edificio del tinglado Sur . 

Id. , id. de id. de los machones de los vanos extremos, las 
medias pilastras de los pilastrones y la fa ja de encima de 
las j ácenas de celosía. 

Id. , id. de id. de las fachadas de un pabellón de las partes de 
tierra y de mar. ' 

Id. , id. de id. de las fachadas de tierra y pabellones del lado 
Sur de los dos tinglados. 

I . O 8 7 ' 9 4 

3 O O ' O O 
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Ejecuc ión de los r e v o q u e s y enlucido de los t r a m o s de la f a -
c h a d a del mar del t inglado Nor te . 

Id., id. , de id. de un a rco de la f a chada del m a r del t inglado 
Nor te y de las bovedi l las y a r c o super ior co r respond ien te . 

F o r j a d o de ven tanas y arreglo de a r c o s y d e r r a m e s . 
Pintado y r a y a d o de j un t a s en los t í m p a n o s de los a r c o s de la 

f achada de t ierra de los dos t inglados Nor te y S u r . 
Id. á dos capas de las vidr ieras de las f achas . 
Cons t rucc ión y colocación de m a r c o s pa ra p u e r t a s y v e n t a -

nas en los t inglados Nor te y S u r . 
Colocación de pue r t a s y ven tanas en id. 
Id. de pe ldaños y escaleras en el t inglado S u r . 
Id. de placas y tornil los para a m a r r e de v igue tas . 
E m b a l d o s a d o de los descansi l los y escaleras de los t o r r eones . 
E m p a p e l a d o de habi tac iones . 
Instalación de re t re tes y ur inar ios . 
Id. de una fuen te . 
Adquis ic ión de mater ia les . 

L a s can t idades invert idas son las s iguientes: 

2 

J O H N A L E S M A T E R I A L E S T O T A L E S 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Enero 12,169« 73 12,169*73 
— 19,516*48 19,516*48 
— 8Í408-82 8,408'82 

Abril — 9,229*88 9,22P'88 

Mayo 2,073*51 5,949*83 8,023*34 
3,263'89 11,639'63 14,903'52 

Julio 1 ,06#5 15,423'18 16,484' 13 

Agosto . . 770' 00 16,154'89 16,924*89 

: Septiembre . • — 12,293'68 12,293*68 

Octubre. . — 16,890*33 16,890*33 

Noviembre ' 319'62 21,93.6*20 22,255*82 

Diciembre • 12200 9,564*76 9,686*76 

Totales 7,609'97 159,177*41 166,787*38 
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Instalación de vías férreas en los muelles de la Barceloneta 
y del Depósito 

245*00 me t ro s lineales de vía P h e n t x , c o m p l e t a m e n t e co locoda , i n -
c luso excavac ión y as iento. 

Colocación comple ta de 5 placas g i ra tor ias , 
Id. id. de 6 ca jas pa ra a g u j a s . 
Id. id. de j? c amb ios de vía. 

T r a n s p o r t e de balas to y t ierras . 
Reparac ión de carr i les pa ra las c u r v a s , e m p a l m e s y c ruces . 

Id. de p l a t a fo rmas g i ra tor ias . 
Monta je de una báscu la de 25.ooo k i log ramos . 
Adquis ic ión de mater ia les . 

L a s can t idades invert idas son las s iguientes: 

JORNALES MATERIALES TOTALES MESES — — — 

Pe.se las Pe se las Pesetas 

Enero 2,600-52 2,600'52 
Febrero 1,833'57 3,530'40 5,363'97 
Mar/o 435' 79 968'00 1.403'79 
Abril 571'88 — 571'88 
Mayo — 2,854'22 2,854'22 
Junio — 1,299'24 1,299-24 

Totales 5.441-76 8,651-86 14,093'62 

Urbanización de la zona marítima delante del 
Depósito Comercial 

m e t r o s c u a d r a d o s de cons t ruc ión de a d o q u i n a d o en los ande -
nes del depósi to de m e r c a n c í a s , 

id., id . , de id., id . , en el p a v i m e n t o de las ca lzadas , 
id. , id. de levante y r econs t rucc ión de adoqu inado , 
me t ro s lineales de levante y co locac ión de bordil lo. 

id. id. de levante y colocación comple ta de vía férrea , 
id. id. de ar reglo y nivelación de id., id. 

Colocac ión y as iento de p la t a fo rmas gi ra tor ias . 

68o 'oo 

95'OO 
86o 'oo 

yo 'oo 
i 5 o ' o o 
200'00 



Plan tac ión de 40 p l á t anos en los a n d e n e s s i t u a d o s ( rente al 
Depós i to C o m e r c i a l . 

S u m i n i s t r o de a d o q u i n e s de la c a n t e r a «Negr i t a» . 
Adqu i s i c ión de ma te r i a l e s . 

Las c a n t i d a d e s inver t idas son las s igu ien tes : 

J O R N A L E S M A T E R I A L E S TOTALKS 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Enero 87'50 i ,120'80 1,208-30 
Mayo 39125 3,000'00 3,391-25 
Junio 408'i 5 420'00 828-15 ; 
Julio 436'01 218-80 054-81 
Agosto 00'25 54-00 114-25 
Noviembre 897*34 — 897'3Í-
Diciembre 2962'37 — . 2,902-37 

Totales 5,2i2'87 4,813T0 10.050*47 
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Derribo de los Almacenes del Muelle 
Nuevo y construcción de otros para el servicio de las obras 

Derribo de los almacenes números 10, 13, 14, 18 y 20 

del Muelle Nuevo 

35*00 metros cúbicos de e x c a v a c i ó n en tierras. 
333<oo id. id. de demolición de mamposter ía . 

72*00 id. id. de id. de fábr ica de ladrillo. 
i2<25 id. id. de id. de sillería. 
32'OO id. cuadrados de id. de terrado compuesto de v i g a s y solera . 

T r a n s p o r t e de v i g a s , puertas y ventanas al a lmacén de la obra . . 
L i m p i a y apilado de ladrillos. 

L a s cantidades invertidas son las siguientes: 

MESES 
J O R N A L E S 

Pesetas 

M A T E R I A L E S 

Pesetas 

T O T A L E S 

Pesetas 

Abril 

Mayo 

Totales. . . . . • • 

•1,133' 43 

570'25 

— 1,133'43 

570'25 
Abril 

Mayo 

Totales. . . . . • • 1,703'68 — 1,703'68 

Instalación de 13 bolardos en el paramento Norte 
del Muelle de Barcelona 

Instalación completa de 12 bolardos . 
Adquis ic ión de materiales. 



Cuyos t rabajos han ocasionado los siguientes gastos: 

J O R N A L E S MATERIALES T O T A L E S 
M E S E S — • — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

J u n i o 541'57 541'57 
Ju l io G75'65 — 675'65 
Agos to 431'81 — 431'81 
S e p t i e m b r e 287*81 92-12 379 93 

Totales 1 936 84 92'12 2,028'96 

Reforma de la distribución de la zona marít ima 
en el Muelle de Atarazanas 

1.265*00 metros de excavación en tierras y su t ransporte á terraplén 
para la formación de andenes. 

5o'oo id., id. de demolición de manipostería. 
280*00 id., id. de arena cargada, t ransportada y acopiada para ado-

quinado. 
6.53 i ' oo id. cuadrados de adoquinado en el pavimento dé las calzadas 

y depósito de mercancías. 
5 .3 i7 'oo id., id., de id., levantado en id., id. 

140*00 id., id., de pavimento de cemento para las aceras. 
i86*oo id., id., de arena antigua levantada. 

274*00 metros lineales de bordillo levantado en las aceras. 
4O3'OO id., id. de asiento y colocación de bordillo, en las nuevas 

aceras y burladeros. 
342*00 id., id. de levante de vía férrea Vignole. 
154*00 id., id. de vía Phenix completamente colocada. 

Levante de placas giratorias y su t ransporte y depósito. 
Id. t ransporte y colocación completa de placas giratorias 
en su nuevo emplazamiento. 

Tras lado de un cambio de vía frente á la nueva Aduana . 
Suministro de piedra labrada para bordillo. 
Construcción de cajas para arbolado. 
Adquisición de materiales. 

Las cantidades invertidas son las siguientes: 
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MESES 
J O R N A L E S M A T E R I A L E S T O T A L E S 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Julio •1,103,70 1,103'70 
Agosto . . . 3,973'85 623'13 4,596'98 
Septiembre 4,787*34 1,211'40 5,998'74 
Octubre 5,512-26 9,084'00 14,596'26 
Noviembre 4?402'84 3,250'00 7,652'84 
Diciembre 3,010*10 6,000'00 9,010'10 

Totales 22,790'09 20,168'53 42,958*62 

Adoquinado de la calzada inmediata á la fachada principal 

de la Nueva Aduana 

327''oo metros c ú b i c o s de e x c a v a c i ó n en t ie iras y su transporte á te-
rraplén. 

5o 'oo id. c u a d r a d o s de arreglo de "la base de adoquinado. 
671*30 id. , id. de adoquinado n u e v o . 

A c o p i o de arena para adoquinado. 

C o n s t r u c c i ó n completa de cuatro albañales para desagüe y 
tapar 1 2 p o z o s de las c loacas . 

Suministro de adoquines. 

C u y o s t raba jos han ocas ionado los siguientes gastos: 

MESES 
J O R N A L E S 

Pesetas 

M A T E R I A L E S 

Pesetas 

T O T A L E S 

Pesetas 

Octubre 1 

Noviembre 
Diciembre 

Totales 

291'81 
1,069'69 

983'50 8,055'60 

291*81 • 
1,069'69 
9,039'10 

Octubre 1 

Noviembre 
Diciembre 

Totales 2,345'00 8,055'60 10,400'60 

Urbanización y guarnido del Muelle de las Baleares 

E x c a v a c i ó n en tierras y h o r m i g ó n y manipostería hidráulica para c i -
mientos de las c o l u m n a s de los t inglados. 



E x c a v a c i ó n en tierras para colocación y asiento de la cañería de dis-
tribución de aguas . 

Id. en firme para adoquinados. 

Colocación y asiento de vía férrea con las excavaciones y hormigón 

correspondiente. 
Id., id. de seis placas giratorias. 
E jecución y mano de obra empleada en la construcción de damas de 

manipostería para Jos cimientos de los apoyos de los tingla-
dos. 

Acopio de piedra procedente del muelle Nuevo para cimientos de las 

damas. 
L a b r a y asiento de la sillería del muro de separación del muelle de 

Baleares con el embarcadero de Pescadores. 
Demolición y nuevas construcciones que se han precisado para enlazar 

las rasantes del muelle de Baleares con el embarcadero de 
Pescadores. 

Adquisición de materiales. 
C u y os ' trabajos han ocasionado los siguientes gastos: 

J O R N A L E S M A T E R I A L E S T O T A L E S 
MESES — • — — 

Pesetas Pesetas Pesetas 

Jul io 1,328-96 1,398'96 

Agosto 2,417,21 833'17 3,250'38 

Septiembre 2.448-71 1,358-68 3'807,39 

Octubre 5,9uU'17 3,960'51 9,920'68 

Noviembre 5,2(5!)'83 6,339'49 11,609-32 

Diciembre 5,(379,27 2-209,94 7,889*21 

Totales 23.104'15 14,701'79 37,805,94 

Distribución de la zona de servicio en el 
Muelle de Pescadores 

200 '00 metros cúbicos de demolición y derribo de manipostería y 
sillería. 

ioo 'oo id., id. de fábrica de lladrillo. 
Adquisición de materiales. 

L a s cantidades invertidas son las siguientes: 
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ÍMESES 
J O R N A L E S 

Pesetas 

MATERIALES 

Pesetas 

TOTALES 

Pesetas 

Diciembre 

Totale s 

1,096<04 417'75 l,ri3'79 Diciembre 

Totale s 1,090'Oí- 417'75 1.573*79 

Gastos de las pruebas oficiales para la recepción del 
dique ñotante y deponente aprobados por R. O. 

de 6 de Julio de 1 9 0 3 

Jornales y materiales empleados en los trabajos preparatorios para 
las pruebas oficiales del dique flotante y deponente, autorizados por 
R. O. de 10 de Septiembre de 1902 y abono á la Compañía Trasat lán-
tica por practicajes para la conducción y amarre del vapor «Ciudad 
Condal» al dique y vice-versa y el seguro de dicho buque durante 
ocho días correspondientes á la entrada, estancia y salida del dique. 

Abono á la Sociedad «La Maquinista Terrestre y Marítima» con-
tratista del dique flotante y deponente de los gastos ocasionados por-
jornales y materiales empleados en las pruebas oficiales del dique con 
los vapores «Amalia» «Canalejas» y «Ciuda Condal» por haberlos sa-
tisfecho anticipadamente la indicada Sociedad, en cumplimiento de lo 
dispuesto en la base 67 de las que rijen para el contrato. 

Cuyos abonos se verificaron en los siguientes meses: 
P e s e t a s . 

Enero 3.727^4 
Marzo 1.3 3 o'00 
Julio 35.764'! 5 

T o t a l 4 0 . 8 2 1 ' 

Muelles de España, Baleares y Nuevo 

Los trabajos ejecutados por el contratista consisten en: 
10095*240 metros cúbicos de hormigón hidráulico en bloques fabrica-

dos en el taller 
42264*930 metros cúbicos de terraplén con productos del dragado en 

los muelles de Baleares y Nuevo. 



9822*347 metros cúbicos de hormigón hidráulico en bloques coloca-

dos en obra. 

14630'270 id., id. de terraplén bajo el nivel del mar en los mismos 

muelles. 

32421 '620 id., id. de terraplén sobre el nivel del mar en los mismos 

muelles. 

432*000 id., id. de dragado con draga de vapor en el muelle de las 

Baleares. 

20'o5o id., id. de id. con draga de mano en id. 

7 2 0 0 * 0 0 0 id., id. de id. con draga de vapor en el muelle Nuevo. 

336o'ooo id., id. de id. con id., id. en el muelle de España. 

1228*980 id., id. de manipostería hidráulica con piedra de las can-

teras. 1221'430 id., id. de mampostería ordinaria con piedra de las canteras. 

245'83o id., de sillería aplantillada con piedra de id. , id. 

i3 'ooo id., id. , de sillería aplantillada con piedra de las canteras 

empleadas sin labrar. 

20*629 id., id. recta con sillares procedentes de las demoliciones. 

33£220 id., id. de demolición de sillería. 

333'6oo id. lineales de arreglo de la base de fundación para asiento 

de bloques. 

265O6'86O ki logramos de hierro fundido en bolardos y placas de los 

mismos. 

4763f5oo id. de hierro forjado en tirantes y tuercas. 

76-000 id. id. id. en argollas. 

Colocación y pintura de 28 bolardos. 

Id. de 4 argollas. 

Para cuyo abono se han expedido las siguientes certificaciones: 



Enero . . 
Febrero . 
Marzo . . 
Abril . . . 
Mayo. . . 
Junio. . . 
Julio. . . 
Agosto • • 
Septiembre. 
Octubre. . 
Noviembre 
Diciembre. 

M E S E S 

Total. 

[VI PO H TES 

Pe se Lus 

38,046*75 
12,537-6:} 
41,928'02 
23,949'98 
17,671'84 
39,330*93 
45,802'40 
54,708'39 
24,036'75 
46,499'00 
42,674'86 
39,384'! 4 

426,570'69 

Prolongación y reforma del dique del Este 

L o s trabajos e jecutados por el contratista han consistido en: 
28617^00 metros cúbicos de escollera de m a m p u e s t o s f o r m a d a con 

piedra de las canteras . 
5 4 5 5 ' 2 5 id. id. de hormigón hidráulico en / 7 9 b loques fabr icados 

en el taller. 
82*25 id. id. de hormigón hidrául ico con cemento grappier , s u -

mergido en f resco en la tortada general , 
i oo 'oo id. id. de hormigón hidrául ico con cemento grappier , s u -

mergido en sacos en la tortada general . 
6o 'oo id. lineales de arreglo de la base de la escol lera. 

2 3 7 4 1 ' 5o k i logramos de hierro fundido en a r m a d u r a s para la s u s p e n -
sión de b loques . 

P a r a c u y o abono se han expedido las siguientes cert i f icaciones 

Ä I 
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Enero . . 
Febrero . 
Mar/o . . 
Abril. . . 
Mayo . . 
J.unio . . 
Julio. . . 
Agosto. . 
Septiembre 
Octubre. . 
Noviembre 
Diciembre. 

MESES 

Total 

IMPORTES 

Pesetas 

2 i, 178'88 
12,«51*90 
7,561'00 

28,649-12 
39,352'91 
14,847'86 
24,339*09 
32,491'00 

21,183'30 
17,364'55 
29,445'05 
20,390-27 

272,654'93 

Dique flotante y deponente 

Abono á los Sres. Clark y Standñeld , adjudica tar ios de la cons t ruc -
ción del dique flotante y deponente , de acuerdo con la Sociedad «La 
Maquinista Ter res t re y Marítima» del últ imo plazo ó s e a el 10 por 
ciento de la cantidad de 2 . 7 / 6 , 9 o o pesetas en que fué ad jud icada dicha 
construcción por R. Ü. de 23 de Julio de 1895 y en cumplimiento de la 
base 79 de las del cont ra to y en vir tud de haberse verif icado sat isfac-
tor iamente las pruebas oficiales del dique y extendida el acta de recep-
ción provisional del mismo, conforme á las bases 65 y 66 de dicho 
contra to . 

La cantidad abonada de 277 ,69o pesetas se incluyó en las cuentas 
de Enero . 

Instalación de ascensores, descensores y demás aparatos 
para el servicio del Depósito Comercial 

Abono á los Sres. Ubach Hermanos y Campderá del tercero y ú l -
t imo plazo del importe total de los 14. tornos eléctricos que asciende 
según contrato á la cantidad de g6,6oo pesetas por hallarse efectuado 
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el monta je definitivo de los mismos, cumpliéndose con-todo ello lo que 
previene el apartado 2.0 del articulo 33 del pliego de bases que rigen 
para este contrato. 

Dicha cantidad de 32,200 pesetas fué incluida en las cuentas del 
mes de Febrero. 

Abono á la Sociedad general de Electricidad de Berlín del tercero v 
último plazo del importe del material de 16 ascensores y parte eléc-
trica de los mismos que asciende según contrato á la cantidad de 
2 3 4 , 2 3 g ' g o pesetas por hallarse montados completamente dichos apa-
ratos y verificada la recepción provisional de los mismos, habiéndose 
cumplido todos los requisitos que previene el apartado 2.0 del artículo 
33 del pliego de bases que rigen para este contrato. 

Dicha cantidad importante r]8,orjg'g8 pesetas fué incluida en las 
cuentas del mes de Mayo. 

Insta lac ión de bast idores enrejados para las ventanas 
del Depósito Comercial 

Abono á D. José Grau Santamaría , por la construcción y coloca-
ción de ocho pares de medio bastidores enrejados para resguardar los 
vidrios de las ventanas del Depósito Comercial , según condiciones y 
concurso público importante 8 ^ 5 0 pesetas, cuya cantidad se incluyó 
en las cuentas del mes de Febrero. 

Adquis ic ión de los aparatos y anejos necesarios 
para el transporte de fuerza motriz, establecimiento de 

luz e léctr ica y avisadores de incendios 
en el edificio Depósito Comercial 

Abono á D. Juan Vila V Font , del tercero y último plazo del im-
porte total del presupuesto, para el suministro é instalación de los avi 
sadores de incendios que asciende á la cantidad de i 8 . 0 4 8 i 5 g pesetas 
oro, con arreglo á lo dispuesto en la base 17 del pliego de condiciones 
aprobado por R. O. de 12 de Diciembre de 1900 y escritura firmada 
con la Junta del Puerto en 20 de Enero de 1902. 

Abono á la Sociedad general de Berlín, de los plazos segundo y 
tercero del importe del presupuesto para el suministro é instalación 
del a lumbrado eléctrico, elevadores mecánicos y transportables, c in-
tas portátiles y grúas móviles de puente, que asciende á la cantidad de 

•m 
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2 7 0 . 7 0 5 pesetas o r o , con ar reg lo á lo dispuesto en la base 17 del pl iego 
de condic iones a p r o b a d o por R . O. de 12 de Dic iembre de 1900 y e s -
cr i tura f i rmada por la J u n t a del P u e r t o en 29 de A g o s t o de 1 9 6 1 , por 
hal larse terminada la instalación y a p r o b a d a el ac ta de recepc ión p r o -
vis ional . 

C u y o s a b o n o s se ver i f i ca ron en los s iguientes meses . 

MESES Pesetas 

Abril 

Octubre 

Total 

2,436'55 
l,22(j'25 

166,586'93 
36,329'01 

Abril 

Octubre 

Total 206,578'74 

Adquisición de 32 básculas para el servicio del 
Depósito Comercial 

A b o n o á D. M a n u e l Ga lcerán y T o l r á , del importe total del s u m i -
nistro de 32 básculas para el serv ic io del Depósito C o m e r c i a l , con a r r e -
glo á la base 21 de las del c o n c u r s o y contrato firmado con la J u n t a 
del Puerto en 18 de Sept iembre dev 1901 h a b i é n d o s e incluido d icho 
a b o n o importante í y . o 5 i l 6 7 pesetas en las cuentas del m e s de A b r i l . 

Trasformación de una grúa hidráulica de 1 y 12 tons. en 
eléctrica, autorizada por R.O. de 2 de agosto de 1902 

A b o n o á D. F e d e r i c o A r m e n t e r , del suminis t ro de los e l e c t r o m o t o -
res , dos control lers , un c u a d r o completo de d i s t r ibuc ión , un e lec t ro-
imán comple to , un t o m a corr iente , un interruptor , d o s r u e d a s d e n t a -
das v piñones de acero fundido con sus e jes , una c o r o n a dentada y 
un piñón con s u s ejes de a c e r o , y coj inetes de b r o n c e y p e r n o s de fija-
ción. 

Sumin i s t ro de una p l a t a f o r m a de p lancha de a c e r o con s u s m é n s u -
las y v i g a s adher idas á la parte móv i l de la g r ú a una cab ina de m a -
dera de melis con cubierta de zinc ondulado puerta y v e n t a n a s c o n cr is-
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tales , dos sopor t e s con doble coj inete y sus ejes, un t a m b o r molinete 
acana lado , un f reno mecán ico con sus pa lancas de m a n i o b r a , t ensores , 
e tcé tera , una polea pa ra el ex t r emo del pescan te , rodi l los , gu ías y c a -
ble metá l ico de 16 m/m. Instalación del mater ia l eléctrico pa ra el f u n -
c ionamien to de la g rúa y (luido sumin i s t r ado para las p r u e b a s oficiales 
de dicha g r ú a . 

C u y o s a b o n o s se ver i f icaron en los meses de 

MESES Pesetas 

Octubre 

Total. 

12.000'00 
(>,972'30 Octubre 

Total. 18,072*30 

Pruebas oficiales de los aparatos del tren elevador 
de granos, luz y fuerza para el servicio 

del depósito comercial. 

Impor t e de los jornales sa t i s fechos desde el 28 de Agos to al 5 de 
Sep t i embre , con mot ivo de las p r u e b a s oficiales ver i f icadas en los a p a -
ra tos del tren e levador de g r a n o s y t r anspo r t e de luz y fue rza pa ra el 
servicio del Depósi to Comerc ia l y en la desca rga del t r igo del v a p o r 
«Guaseo» a l i jado por cuen ta de la Jun ta de Obra s del P u e r t o . 

C u y o s ga s to s se a b o n a r o n en los meses de: 

M ESES Pesetas 

Agoslo * 
Septiembre 

Total 

4,063'94 
3,900'32 

Agoslo * 
Septiembre 

Total 7,964'26 

IG 
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Adquisición de un barco-bomba y una lancha de vapor 

Abono á D. José Burell, de la t e rce ra pa r te del impor t e de la c o n s -
t rucc ión y sumin i s t ro de un b a r c o - b o m b a de v a p o r , con a r reg lo á las 
condiciones a p r o b a d a s por R. O. de 19 de Abril de 1898 y c u y o p r e s u -
pues to de ad jud icac ión a p r o b a d o por R. O. de 20 de Jun io de 1902 
asciende á la cant idad de 3oo.oooloo pesetas por habe r cumpl ido e 
contra t i s ta con la base 3o de las del con t r a to , por tener acop iados en j 
el taller los mater ia les q u e han de ent rar en la cons t rucc ión del r e fe r i -
do b a r c o - b o m b a , y según escr i tura firmada con la Jun ta del P u e r t o 
en i .° de Oc tubre de 1902. 

A b o n o al m i s m o de la te rcera par te del impor te de la c o n s t r u c c i ó n 
y suminis t ro de la l ancha de vapor con t r a t ada en la can t idad de 3oooo 
pesetas , por habe r se ver i f icado la b o t a d u r a y p r u e b a s oficiales pa ra la 
recepción provisional de d icha lancha y h a b e r cumpl ido el a d j u d i c a -
tario con la base 34 de las del con t ra to y escr i tura firmada con la J u n -
ta del Pue r to en i .° de O c t u b r e de 1902. 

Dichos abonos se ver i f i ca ron en los meses de: 

MESES Pesetas 

. Total. 

iOO.OOO'OG 
10,000'00 1 

. Total. 110,000'00 

Conservación de las obras, servicio y pol icía 

268012 '00 me t ros cúb icos de d r a g a d o en fango en el a n t e p u e r t o . 
297*00 id., id. de ex t racc ión de escollera del fondo del m a r en el 

an tepue r to . 
2 i 2 ' o o id. , id. de ex t racc ión de fango y t ie r ras en la ca r r e t e ra f ren-

te la es tac ión de M a t a r ó . 
945-00 id. , id. de piedra m a c h a c a d a empleada en los a f i r m a d o s . 
23O'OO id. , id. de acopio de piedra pa ra m a c h a c a r , p r o c e d e n t e de 

las demol ic iones . 
5 '10 id., id. de demolic ión de fábr ica de ladrillo. 
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4 7 ' 1 0 metros c ú b i c o s de e x c a v a c i ó n en t ierras para c imientos . 
3 3 ' o o id. , id. de h o r m i g ó n hidrául ico para id. 
76*79 id. , id. de maniposter ía h idráu l ica para id. 

i b g ' o o id . , id. de t ierra para relleno de fosas y rasantes de los 
muel les . 

1 1 * 0 7 id. , id. de f á b r i c a de ladrillo con mezc la h idrául ica . 
2 3 2 ' o o id . , id. de arena para a d o q u i n a d o . 
1 2 4 ' 5 o id. c u a d r a d o s de r e v o c a d o y enlucido en paredes . 

9 1 8 6 ' o o id . , id. de recorr ido de a d o q u i n a d o en los muel les . 
i 2 o 5 ' o o id. , id. de a d o q u i n a d o en los muel les . 

3 8 ' o o id. , id. de levante de a d o q u i n a d o . 
1 1 i 6 ' o o id . , id. de r e c o r r i d o y a f i r m a d o en los muel les . 

3 o ' o o id. , id. de pared const ru ida en un a lmacén del mue ' le N u e v o . 
4 7 00 id , id. de reconst rucc ión de p a v i m e n t o de cemento en el 

muel le del Depósito. 
5 o ' o o id., id. de tabique const ru ido en la pared de c e r c a del D e -

pósito C o m e r c i a l . 
i 5 o ' o o id . , id. de recorr ido y a f i r m a d o en los pasos á nivel . 
1 i 3 ' o o id. l ineales de co locac ión de bordi l lo . 
5 6 ' o o id . , id. de tagea de 0 ' 2 0 por o ' 2 o const ru ida p a r a d e s a g ü e s . 
3 8 ' 5 o id. , id. de c o l o c a c i ó n de losás de tapa p a r a la tubería de 

pres ión de las g r ú a s h idrául icas . 
3 6 o ' o o id. , id. de arreg lo y nivelación de v ía s fé r reas . 

C o n s t r u c c i ó n de 4 p o z o s para d e s a g ü e de las tageas . 
T r a s l a d o de 2 b á s c u l a s al muel le de S a n Beltrán. 
C o l o c a c i ó n de 1 2 g u a r d a - r u e d a s en id . , id. 
Id. de 2 2 argo l las en el m i s m o muel le p a r a descarga de 

c a r b ó n . 
L i m p i a de los a l m a c e n e s generales de depós i to . 
T r a s l a d o y co locac ión de una c e r c a de m a d e r a al muel le de 

Poniente . 
A r r e g l o de b o c a s de r iego. 
R e c o r r i d o de muel les y andenes . 
T r a s l a d o é instalación de dos e x c u s a d o s en la dársena del 

d ique dotante . 
Id. y c o l o c a c i ó n de un k i o s c o en el muel le de S a n Beltrán. 
Derr ibo de la c e r c a de la p r i m e r a m a n z a n a en el muel le de 

S a n Beltrán. 
R e p a r a c i ó n del tejado de una b a r r a c a en el muel le de P e s -

c a d o r e s . 

Id. de imbornales y d e s a g ü e s en las p l a t a f o r m a s g i ra tor ias . 
Id. de un e x c u s a d o en el Depósito C o m e r c i a l . 



Construcción de una caseta en el muelle de San Beltrán. 
Id. de 10 metros lineales de tagea en los alrededores del 

Depósito Comercial. 
Construcción de 3 imbornales en id., id. de id., id. 
Id. de 6 metros lineales de tagea en el muelle de Poniente. 
Cambio de emplazamiento y asiento de plataformas girato-

rias. 
Pequeñas reparaciones en las habitaciones de los Mozos de 

las Escuadras, Casa de máquinas y Capitanía del Puerto. 
Recorrido y rejuntado de losas y sillares en el muelle de 

Barcelona. 
Id. y limpieza de vías férreas, cambios y plataformas gira-

torias y puentes-básculas. 
Arreglo de cambios de vía. 
Construcción de cuñas," defensas y durmientes para el dique 

flotante y deponente. 
Construcción de aparatos para el Depósito Comercial. 
Id. de topes para las placas giratorias de las vías férreas. 
Id. de trapillones para las bocas de riego. 
Id. de una caseta para la dársena del dique. 
Id. y colocación de marcos y puertas para los tinglados de 

los muelles de la Barceloneta y de la Muralla. 
Id. y colocación de vallas para los excusados del muelle de 

la Barceloneta. 
Id. de una escalera para el muelle de la Barceloneta. 
Id. y reparación de mangos para herramientas. 
Id. de cimbras y andamios. 
Id. y colocación de puertas en los excusados. 
Id., id. y pintado de tres rastrillos para el muelle de B a r -

celona. 
Id. de cajas para arbolado. 
Id. de marcos y cajas para las básculas. 
Id. de un armario para la caseta del muelle de San Beltrán. 
Id. y colocación de un rastrillo en la dársena. 
Id. de un armario para el cuarto de la marinería. 
Id. de martinetes. 
Id. y arreglo de moldes para bloques. 
Id. de caballetes plantillas y reglas para el muelle de la Bar-

celoneta. 
Id. de pasamanos para las escaleras del id., id. 
Pequeñas reparaciones en la Casa de máquinas, Tal ler de 

reparaciones, Capitanía del Puerto y Almacén de Esparó . 



R e p a r a c i ó n de los e m b a r c a d e r o s de los v a p o r e s ó m n i b u s . 

Id. cíe b á s c u l a s en el m u e l l e d e S a n B e l t r á n . 

Id. de p l a t a f o r m a s y f r e n o s de las g r ú a s de m a n o . 

Id. de p o s t e s y r a s t r i l l o s . 

Id. d e w a g o n e t a s y c a r r e t i l l a s d e m a n o . 

Id. del k i o s c o d e f o n t a n e r í a . 

Id. del e m b a r c a d e r o d e la C o m a n d a n c i a de M a r i n a . 

Id. del id. de la P u e r t a de la P a z . 

Id. de un k i o c o en el m u e l l e de S a n Bel trán. 

Id. de V i g a s p a r a d u r m i e n t e s . 

Id. de un k i o s c o en el m u e l l e d e la B a r c e l o n e t a . 

Id. de un rastr i l lo del d i q u e de l E s t e . 

Id. de c a r r e t o n e s p a r a las v í a s . 

Id. de las p u e r t a s de los t i n g l a d o s . 

Id. de las p u e r t a s , v e n t a n a s y a r m a r i o s . 

Id. de u n a e s t a n t e r í a en las o f i c i n a s de la J u n t a . 

Id. de las d r a g a s de B a r c e l o n a y T a r r a g o n a . 

Id. de los g á n g u i l e s v b a r c a z a s . 

Id. del v a p o r g á n g u i l F r a n c o l í . 

Id. de l a n c h a s p a r a b l o q u e s . 

Id. de id . de la d r a g a . 

Id. de sit iales p a r a los e x c u s a d o s . 

Id. de b a l d e s p a r a los a l m a c e n e s . 

Id. d e c a r r i c u b a s . 

Id. de las c a b r i a s flotantes n ú m e r o s i y 2 

Id. d e la c a b r i a f l o t a n t e de 80 t o n e l a d a s . 

Id. de b o t e s p a r a el s e r v i c i o de las o b r a s . 

G a s t o s del tal ler d e c a r p i n t e r í a . 

P i n t a d o del p a t i o , a n t e p a t i o y e s c a l e r a s de la C a p i t a n í a de l 

P u e r t o . 

Id. al ó leo de 6' p u e r t a s en la id. , id. 

Id. de c a s e t a s y k i o s c o s en el m u e l l e del D e p ó s i t o . 

C a m b i o de l p o s t e y farol del m u e l l e de la C a p i t a n í a . 

Id. de g a t i l l o s p a r a las g i r a t o r i a s . 

R e p a r a c i ó n de las g r ú a s h i d r á u l i c a s y t i n g l a d o s . 

Id. de las m á q u i n a s m o t r i c e s . 

Id. de la D r a g a , V a p o r y G á n g u i l e s . 

Id. de la D r a g a y g á n g u i l e s de T a r r a g o n a . 

Id. de b a r c a z a s y l a n c h a s de t r a n s p o r t e . 

Id. de las g r ú a s de m a n o de los m u e l l e s . 

Id. d é l a s v í a s f é r r e a s y p l a t a f o r m a s g i r a t o r i a s . 
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R e p a r a c i ó n de cangi lones para las d r a g a s . 
Jd. de v a r i o s a p a r a t o s del d ique flotante. 
Id. de b o c a s de r iego y cañer ías para a g u a s . 
Id. de las cintas del tren e levador de g r a n o s . 
Id. y const rucc ión de soportes para id. 
Id. de rai les, tornillos y t u e r c a s para las v í a s f é r reas . 
Id. de v a r i a s piezas para el v a r a d e r o públ ico: 
Id. de los puentes-básculas . 
Id. y construcc ión de v a r i a s piezas para el taller. 
Id. de la cábr ia jlotan-te de 8o toneladas . 
Id. de las cabr ias flotantes n ú m e r o s i y 2. 
Id. de la g r ú a de v a p o r de 1 0 toneladas . 
Id. f o r r a d o del gángui l F r a n c o l í . 
Id. de la ca ldera del taller de reparac iones . 
Id. y const rucc ión de a m a r r a s para el muel le de la B a r c e -

loneta. 
A g u z a d o y c o m p o s t u r a de h e r r a m i e n t a s . 
Montage de una báscu la en el muel le de S a n Beltrán. 
Instalación de b o c a s de r iego y cañer ías en los muel les de 

C a t a l u ñ a y Ba leares . 
Gas tos del taller de reparac iones . 
Id. de la C a s a de m á q u i n a s . 
C o n s e r v a c i ó n de edi f ic ios y o b r a s de fábr ica . 
Id. de las v ías f é r reas , c a m b i o s y p l a t a f o r m a s g i r a t o r i a s . 
Id. de los p a s o s á nivel . 
R i e g o y l impieza de los muel les . 
Des in fecc ión de e x c u s a d o s . 
L i m p i e z a del f o n d e a d e r o . 
S e r v i c i o del d ique flotante y deponente . 
Id. del v a r a d e r o públ ico . 
Id. de las g r ú a s h idráu l icas . 
Id. de las g r ú a s de m a n o . 
Id. de la cábr ia de 80 tone ladas . 
Id. de la g r ú a de v a p o r del muel le de la Barce loneta . 
Id. del abastec imiento de a g u a s . 
Id. de la a g u a d a é incendios . 
Id. de los puentes -báscu las . 
Id. de los e x c u s a d o s . 
V ig i lanc ia y pol ic ía . 



Las cantidades invertidas por todos los servicios de conservación, 
se consignan en el presente cuadro . 

JOHNALES MATERIA LES TOTALES 
MESES — — — 

Pesetas Pesetas Pesetas \ 

Enero 27,770'57 11,136'30 38,906*87 
Febrero 28,420'60 11,39944 39,820*04 
Marzo 33,186*42 7,220'07 40,406'49 
Abril 31,895'63 10,244'65 42,140*28 
Mayo 33,534'86 15,864*30 49,399,16 
Junio 33,326'30 44,253*26 77,579'56 
Julio 36,372'42 58,464'25 94,836'67 
Agosto 34,749'73 17,840'38 52,590*11 
Septiembre 32,103*36 10,330*04 42,433*40 
Octubre 32,256'63 44,735'92 76,922'55 
Noviembre 32,327'83 8,206-71 40,534,54 
Diciembre 36,901'73 48,819'66 85,721'39 

Totales 392,846'08 288,514*98 681,361'06 

Resumen general de gastos por el concepto de las obras 

Pesetas. 

Personal y material de la Dirección facultativa, Admi -
nistración de la Junta y gastos afectos á los servicios 
de explotación 123,749*44 

Careneros para el servicio del dique flotante y depo-
nente 98,126'49 

Dársena para el servicio del dique flotante y deponente. 11,486*48 
Terraplén de refuerzo del puente de servicio del dique 

flotante y deponente 49,004*06 
Ampliación de los terrenos de la playa de la mar Vieja io ,68o '95 
Cierre de los tinglados del muelle de Barcelona . . . 29,357*38 
Distribución de la zona de servicio en el muelle de la 

Muralla 108,165'16 
Instalación de tinglados en el muelle de la Muralla. . . 243.194*31 

Suma y sigue 673,764^27 
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Suma anterior ( 173,764,27 
Distribución de terrenos del muelle de la Barceloneta . 147,427*99 
Instalación de tinglados en el muelle de la Barceloneta. 1 6 6 , 7 8 7 ' 3 8 
Instalación de vías-férreas en los muelles de la Barce lo-

neta y del Depósito 14 ,093*62 
Urbanización de la zona marítima delante del Depósito 

Comercial IO ,O56'47 
Derribo de los almacenes del muelle Nuevo y c o n s t r u c -

ción de otros para el servicio de las obras . . . . 1 ,703*68 
Instalación de i 3 bolardos en el paramento Norte del 

muelle de Barcelona 2 , 0 2 8 ' 9 6 
Reforma de la distribución de la zona marítima en el 

muelle de Atarazanas 42,958'Ó2 
Adoquinado de la calzada inmediata á la fachada princi-

pal de la nueva Aduana i o ^ o o ' ó o 
Urbanización y guarnido del muelle de las Baleares . . 3 7 , 8 o 5 ' 9 4 
Distribución de la zona de servicio en el muelle de Pes-

cadores 1 , 5 * 3 ' 7 9 
Gastos de las pruebas oficiales para la recepción del di-

que flotante y deponente 4 0 , 8 2 1 ' 6 9 
Muelles de España, Baleares y Nuevo 426,570*69 
Prolongación y reforma del dique del Este 272,654*93 
Dique flotante y deponente 27 1 ,690*00 
Instalación de ascensores, descensores-y demás a p a r a -

tos para el servicio del Depósito Comercial . . . . 110 ,279*98 
Instalación de bastidores enrejados para las ventanas del 

Depósito Comercial .• . . 84*50 
Adquisición de los aparatos y anejos necesarios para el 

transporte de fuerza motriz, establecimiento de luz 
eléctrica y avisadores de incendios en el edificio De-
pósito Comercial 2 0 6 , 5 7 8 ^ 4 

Adquisición de 3 2 básculas para el servicio del Depó-
sito Comercial 17,051*67 

\ Transformación de una grúa hidráulica de 1 v i¡2 tone-
ladas en eléctrica. . . • i 8 , 9 7 2 ' 3 o 

Pruebas oficiales de los aparatos del tren elevador de 
granos, luz y fuerza para el servicio del Depósito 
C o m e r c i a l 7 , 9 6 4 - 2 6 

Adquisición de un barco-bomba y una lancha de vapor. 1 10 ,000*00 
Conservación de las obras , servicio v policía 6 8 i , 3 6 i ' o 6 

T O T A L . 3 . 2 7 2 , 5 7 1 * 1 4 

aJY m 



Durante el año se han ocupado los siguientes operarios 

N ü M E H O JORNALES 

Maquinistas, ajustadores, fogoneros, mani-

puladores de grúas y básculas 81 17,761'25 
Patronos y marineros 144 30,368'00 
Buzos 8 1,310'00 

Albañiles canteros y empedradores . . . 136 14,729'00 

Carpinteros y calafates 66 6,323'50 

Herreros 12 1,590'75 

Peones 596 113,054'75 

Carros 53 4,61425 

Totales 1,096 189,751'50 j 
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Totales de exportación durante los años 
1 8 9 8 - 1 8 9 9 - 1 9 0 0 - 1 9 0 1 - 1 9 0 2 

Años 1898. 
» 1899. 
» igoo. 
» 1901. 
» 1902. 

Kilos 188.652,000 
146.625,000 
264.382,173 
139.544,662 
124 .2 13 .756 

Mercaderías exportadas por el puerto de Barcelona 
Año 1 9 0 3 

MESES 
B u q u e de 

V a p o r Handera 

N a c i o n a l 

B u q u e de 

V a p o r B a n d e r a 

K x t r a n i . f a 

B u q u e de 

Vela B a n d e r a 

N a c i o n a l 

B u q u e de 

Vela B a n d e r a 

E x t r a n j e r a 

T o t a l en 

t o n e l a d a s de 

1.000 k g s . 

Enero 7,848 2 ,125 113 10,086 

Febre ro . . . . 8,592 2,067 632 . 53 11,344 

Marzo . . . . 5,4:55 3,187 790 89 9,501 

Abr i l 7,205 2,383 317 148 10,053 

Mayo 6,481 2 ,785 190 — 9 ,456 

Junio 7,279 3 ,471 '273 239 218 11,207 273 

Julio 4,823 2 ,448 298 — 7 ,569 

Agosto . . . • 7,067 2,618 10 644 10,335 ' 

Sept iembre. . . 5,598 2 ,370 — 120 8 ,088 

Octubre . . . 6,342 2,471 447 400 9 ,660 

Nov i embre . . . 8,445 3,423 216 598 12,682 

Dic iembre . . . 6,769 2 ,846 552 150 10,317 

TOTAL. 120.298'273 

Barcelona 3i de Diciembre de 1903. 

El D i rec to r facultat ivo, 

(Daríos de Sanatilo, 



GESTIÓN 
D E L A 

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA 

Al dar á la estampa la Memoria anual presentada por el Sr. Inge-

niero Director de las Obras, cumple gustosa esta Junta con el deber 

que en las anteriores se impuso, de reseñar compendiadamente su ges 

tión para que, así el Ministerio de Agricultura, Industria, Comercio y 

Obras públicas, como las clases mercantiles, productoras y marítimas 

que representa, puedan apreciarla debidamente, habida cuenta la es-

fera de acción en que se mueve. 

Renovación de la Junta 

Por haber cumplido el t iempo reglamentario de su mandato, cesa-

ron en 3o de Junio los Sres. Vocales D. Rómu lo Bosch y Alsina, Don 

Delmiro de Caralt, D. Juan Costa, D. Mateo Pigrau y D. Antonio Dar-

det, representantes, respectivamente, del Fomento del Trabajo Nacio-

nal, de la Cámara del Comercio, de la Sociedad Económica Barcelonesa 

de Amigos del País, del Fomento de la Marina Española y de la Junta 

de Agricultura, Industria y Comercio; entrando á substituirles con 

igual carácter los Sres. D. Aniceto Noguera, D . Francisco M. a Tin-

toré, D. Alejandro M.a Pons y D. José Torras, habiendo sido reelegido 

por la Junta de Agricultura, Industria y Comercio el Sr. D. Antonio 

Dardet. 

Constituidos en sesión del día i d e Julio, eligieron, en calidad de 

mayores contribuyentes por las clases de comerciantes é industriales, á 

los Sres. D Rómu lo Bosch y Alsina y D. Manuel Marqués, en substi-

tución de los Sres. D. Sebastián Torres y D. Juan Puig y Saladrigas, 

quienes también, por haber cumplido el tiempo reglameniario, cesaron 

en su cargo en la indicada fecha. 
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C o m p l e t a d a así la Junta, en sesión del día siguiente reeligió por 
unanimidad por su Vicepresidente al Sr . D. R ó m u l o B o s c h y Als ina. 

Habiéndose concedido por Real Decreto de 24 de Sept iembre dos 
representantes m á s á la C á m a r a Oficial de C o m e r c i o de esta c iudad, á 
fin de que tuviera en esta Junta uno por cada una de las tres secc iones 
en que se divide, entraron á formar parte de la misma en tal calidad 
los Sres . D. E n r i q u e Nel- lo Cannps y D. Juan Costa y Riera. H e c h a 
igual concesión á la L i g a Marít ima, ésta n o m b r ó por su representante 
al Sr . D. José M. f t .Gprnet y Mas . 

L o s tres indicados señores se posesionaron en 27 de O c t u b r e s i -

guiente. 
En consecuenc ia , la Junta q u e d ó consti tuida en la siguienta f o r m a : 

P R E S I D E N T E 

E x c m o . Sr . G o b e r n a d o r Civi l de la P r o v i n c i a 

V I C E P R E S I D E N T E 

Sr. D. R ó m u l o Bosch y Als ina . 

V O C A L E S N A T O S . 

E x c m o . Sr . Capitán del Puerto. 
Sr. Ingeniero Director de las Obras . 

V O C A L E S E L E C T I V O S 

Sr . D. Jaime C a s a n o v a s . 
Sr. D. E u s e b i o C o r o m i n a s . 
Sr. D. A n t o n i o Dardet . 
Sr. D . Enrique N e l - l o . 
Sr . D. Juan C o s t a . 
Sr. D. F r a n c i s c o M.n T i n t o r é . 
Sr. D. Emil io V i v a n c o . 
Sr . I). José T o r r a s Ferrer . 

Sr. D. A l e j a n d r o M. a Pons . 
Sr. D. A n i c e t o N o g u e r a 
E x c m o . Sr D. Manuel P o r c a r y T i ó . 
Sr . D. Manuel M a r q u é s . 
Sr. D. José M.n C o r n e t y Mas . 
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Reglamento de la Junta 

En vista del Reg lamento general sobre organizac ión y régimen de 

las Juntas de Obras de Puertos, aprobado por Real Decreto de 17 de 

Ju l io de igo3 y pub l icado en la Gaceta del 21, y teniendo en cuenta 

que no aparecía en él conf i rmada la especial organizac ión y régimen 

que para la Jun ta del Puerto do Barcelona quedó establecida por los 

Reales Decretos de 23 de Mayo de 1899 y 8 de Jun io de 1900, declara-

dos en vigor por el art ículo 58 del anterior Reg lamento general de-i 1 

de Enero de 1901, acud ió esta Junta á la Super ior idad en respetuosa 

instancia de 4 de Agosto de 1903, sol ici tando, por las razones que 

expuso , la opor tuna declaración en el sentido de que , en atención á 

las especiales circunstancias que en ella concurren, y que mot ivaron 

los citados Reales Decretos de 23 de .Mayo de 1899 y 8 de Jun io de 

1900, cont inuara en vigor la especialidad de su organizac ión y régimen. 

F u é ef icazmente apoyada esta petición de la Junta por las instan-

cias que , con igual objeto, elevaron al Gob ierno otras Corporaciones 

de la local idad, entre ellas la C á m a r a oficial de Comerc io , el Fo-

mento del T raba j o Nacional y la Asociac ión de Capitanes y Pilo-

tos de la Mar ina Mercante, y en su v ir tud , al dictarse el Real Decreto 

de 24 de Sept iembre de 1903, pub l icado en la Gacela del día 27, sobre 

las modif icaciones que por el m i smo se dispone en el indicado Regla-

mento general de i7 de Ju l io , se estableció en el art ículo 4.0 de d icho 

Rea l Decreto lo siguiente: «Con t inuará vigente la organizac ión y facul-

tades de la Jun ta de Obras del Puerto de Barcelona con sujeción al Re-

g lamento aprobado para d icha Corporac ión por Real Decreto de 23 de 

Mayo de 1899 y á lo dispuesto en el de 8 de Jun io de 1900; represen-

tando á la C áma ra de Comerc io en la m i sma tres Vocales de las clases 

respectivas de la industr ia , del comercio y de la navegación , pertene-

cientes á d i cho Centro, y aumentándose otro Vocal delegado de la L iga 

Mar í t ima española. Se aplicará para todos los demás preceptos que no 

f iguran en d icho Reg lamento los que se hal lan aprobados en el general 

á todas las Juntas de puertos y que puedan, serles aplicables.» 

Esta Junta ha procurado , en la med ida de sus fuerzas, que le fue-

ran respetadas sus especiales atr ibuciones, recabadas por las más im-

portantes corporaciones barcelonesas, ejerciendo en uso de las m ismas 

una constante intervención administrat iva en las obras y servicios; ha-

l lándose, respecto de las pr imeras, pendiente de resolución la propuesta 

elevada á la Super ior idad para la ejecución, por el sistema de contrata , 

de unas obras tan importantes c omo las del proyecto de ampl iac ión 



del Muelle de Barcelona, a scenden te á pese tas 1.940,734'10, q u e h a -
bían sido au to r i zadas para ver i f icarse por el s is tema l l amado por ad 
minis t ración, y cons igu iéndose , respec to de los s e g u n d o s , q u e a u m e n t a -
táran por m o d o progres ivo sus rend imien tos , c o n f o r m e cons ta en la 
par te facul tat iva de esta Memor ia , á pesar de la visible decadenc ia del 
comerc io de expo r t ac ión é impor tac ión q u e la pérdida de nues t r a s Co-
lonias hace cada día m á s pa tente . 

A l m a c e n e s g e n e r a l e s de Comercio 

Resuel tas d u r a n t e el año a lgunas de las d i f icul tades e n u m e r a d a s en 
la Memor ia del an te r io r , ha podido obse rva r se el a u m e n t o p rogres ivo 
de este servicio l l amado á t ener ve rdadera impor tanc ia pa ra el c o -
merc io . 

Comple t ada la en t rega del edificio y a u t o r i z a d a la util ización de los 
a scensores instalados p a r a el mov imien to de mercanc í a s , se hizo m á s 
pa lmar ia la exces iva l imitación de las admis ib les según el Real Decre to 
de 6 de Agosto de 1901, 'por lo q u e se insistió cerca del Ministerio de 
Hac ienda pa ra q u e se s i rviera ampl ia r su n ú m e r o , lo cua l conced ió 
po r Real Decre to de 5 de Marzo del p resen te a ñ o . 

Dicha ampl iac ión , q u e mot ivó la fijación de n u e v a s T a r i f a s , h a 
con t r ibu ido por notable m a n e r a á f o m e n t a r la impor tanc ia de los Al-
m a c e n e s genera les , e lemento h o y indispensable pa ra el comerc io de 
de esta p laza . 

E n el mes de Mayo p u d o ser habi l i t ado , median te el o p o r t u n o d r a -
gado de la dársena f ron te ra á los Almacenes , el paso á sus muel les 
p a r a buques has t a 20 pies de ca lado , d a n d o lugar á q u e lo h ic ie ran 
desde aquel la fecha dis t intos g r andes vapo re s q u e d e s c a r g a r o n i m -
por t an te s c a r g a m e n t o s de cereales y uno de a lgodón . 

De gran necesidad la util ización del t ren e levador de g r a n o s , y pre-
vias las p r u e b a s o p o r t u n a s , la Dirección general de O b r a s Púb l i cas o r -
denó en el mes de Agos to su entrega al servicio púb l ico . 

No obs tan te tener q u e luchar con di f icul tades y ser un servicio 
nuevo de índole compl i cada , ha sido notable el a u m e n t o en el depósi to 
y es tancia de m e r c a n c í a s o b s e r v a d o d u r a n t e el año , t an to en clase c o -
m o en can t idad , c o m o t a m b i é n po r su va lor , c o n f o r m e indica el s i -
gu ien te es tado : 
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Mercancías K i l o g r amos 

A s t a ' 5 . 2 5 4 

Algodón Norte América 2.866.778 

» .lu m el 25.054 

» I n d i a 53 .884 
Alpiste , . . . 13.5oo 

Aceitunas 3i.5oo 

•Acero . . . . . ' 525 

Bacalao 222.418 
Corcho en tapones 2.000 
Conservas 540 

Cauchout 3-147 

Cueros (balas) 46-21 g 

» (granel) . , 292.226 
Cacahuetes 5.000 
Cobre amonedado 89.561 
Copra 2.924 
C e m e n t o 7 0 . 7 5 0 

Cebada 1,378.404 
Desperdicios pieles 5.o3i 

Estaño q63 

Garbanzos i8.5oo 

Habichuelas 1 ,072.790 
H e n e q u e n 3 4 . 4 1 0 

Harina 10.400 
Jabón 4.000 
Linaza en grano . . . . . 236.921 
Lana sucia 65.848 
-Maíz 58799 

Mijo 1,907.905 
Moniatos . . . . . . . . . . . . . 45 800 
Pasas 23.832 

Patatas (sacos) . . 1.165.10O 
» (granel) 1,959.300 

Pieles 9-^97 

Salvado 12.000 
Semilla algodón 4 100 
Tripas secas 1 -^77 

» saladas 31.243 

Trigo 14,710.532 

Vino Jerez • 7 097 

T O T A L KILOGRAMOS 2 6 , 4 9 6 . 4 9 8 



P o r las m e r c a n c í a s q u e h a n s i d o a s e g u r a d a s , á p e t i c i ó n de los d e -

p o s i t a n t e s , se p a g ó d u r a n t e el e j e r c i c i o p r i m a p o r un c a p i t a l de 

324.613,265l25 p e s e t a s ; d a t o e l o c u e n t e p a r a j u z g a r la i m p o r t a n c i a 

q u e en el s ó l o t r a s c u r s o de un a ñ o h a n a d q u i r i d o los A l m a c e n e s . 

E n la M e m o r i a e x p l i c a t i v a c o n q u e se a c o m p a ñ ó á su t i e m p o el 

p r e s u p u e s t o de e x p l o t a c i ó n de los A l m a c e n e s g e n e r a l e s de C o m e r c i o 

p a r a este e j e r c i c i o , t ú v o s e b u e n c u i d a d o de h a c e r c o n s t a r c u á n dif íci l 

era a n t i c i p a r la idea de l o s g a s t o s q u e d i c h a e x p l o t a c i ó n p o d í a o r i g i n a r , 

p o r d e s c o n o c e r s e , e n t o n c e s , el f a v o r q u e les p r e s t a r í a el C o m e r c i o , 

c u a n d o se p o d r í a c o n t a r c o n los m e d i o s m e c á n i c o s n e c e s a r i o s , y si se 

a m p l i a r í a ó n ó el n ú m e r o de a r t í c u l o s c o n d e r e c h o á ser en e l los d e p o -

s i t a d o s . 

S e a ñ a d í a en d i c h a M e m o r i a , q u e , s i e n d o i m p o s i b l e fijar l o s g a s t o s 

p r o b a b l e s , era p r e c i s o par t i r de d e t e r m i n a d a s h i p ó t e s i s q u e la e x p e -

r i e n c i a e n s e ñ a r í a c ó m o d e b e r í a n irse c o r r i g i e n d o p a r a a p r o x i m a r s e en 

lo p o s i b l e á la v e r d a d ; lo c u a l se h a p r o c u r a d o al r e d a c t a r los p r e s u -

p u e s t o s d e e x p l o t a c i ó n p a r a el e j e r c i c i o de 1904, c o n f o r m e se c o n s i g n ó 

o p o r t u n a m e n t e al e l e v a r l o s á la S u p e r i o r i d a d . 

N o es de e x t r a ñ a r , p o r lo t a n t o , q u e al p r o c e d e r s e á la l i q u i d a c i ó n 

de l o s p r e s u p u e s t o s de los A l m a c e n e s c o r r e s p o n d i e n t e s al e j e r c i c i o de 

igo'S, r e s u l t a r a n a l g u n a s d i f e r e n c i a s entre lo p r e v i s t o y lo g a s t a d o , p o r 

la i m p o s i b i l i d a d a b s o l u t a q u e h a b í a de s u p o n e r l o t o d o en un s e r v i c i o 

n u e v o y d e índole p u r a m e n t e c o m e r c i a l c u y a m a y o r ó m e n o r i m p o r -

t a n c i a d e p e n d e de v a r i a s c o n c a u s a s y de las fluctuaciones del m e r c a d o 

inter ior y e x t e r i o r ; i n f l u y e n d o n o t a b l e m e n t e , a d e m á s , en los g a s t o s de 

e x p l o t a c i ó n los m e d i o s m e c á n i c o s de q u e se p u d i e r a d i s p o n e r p a r a el 

m o v i m i e n t o de m e r c a n c í a s . 

S e g ú n d i c h a l i q u i d a c i ó n , r e s u l t a q u e , a s c e n d i e n d o á un t o t a l de p e -

setas 1 ig.508*50 los p r e s u p u e s t o s de g a s t o s de e x p l o t a c i ó n , f u n c i o -

n a m i e n t o y p e r s o n a l de los A l m a c e n e s g e n e r a l e s d e C o m e r c i o p a r a el 

e j e r c i c i o de 1903, h a n r e s u l t a d o i n v e r t i d a s c o n a r r e g l o á las p a r t i d a s 

del m i s m o p e s e t a s / 2 0 . 6 y 5 í ig en j u n t o , d a n d o , en c o n s e c u e n c i a , un 

m a y o r g a s t o de p e s e t a s 1.166*69 y q u e f u e r a de p r e s u p u e s t o , p o r 

c o n c e p t o s no p r e v i s t o s , se h a n i n v e r t i d o a d e m á s 2 . 6 2 3 * 9 4 p e s e t a s , 

c o n las c u a l e s se h a n a t e n d i d o á n e c e s i d a d e s p e r e n t o r i a s del s e r v i c i o , 

ta les c o m o c a r r e t i l l a s de m a n o p a r a m a n e j o de b a l a s de a l g o d ó n y 

c u e r o , de i m p o r t e p e s e t a s 1.060; m a t a f u e g o s ; un b o t i q u í n , p a r a a t e n -

d e r de m o m e n t o á los o p e r a r i o s v í c t i m a s de a c c i d e n t e s del t r a b a j o ; 

o t r o s m a t e r i a l e s i n d i s p e n s a b l e s , y á a l q u i l e r e s de c a n a s t r o n e s , c a r r e t i -

llas, s a c o s y e n c e r a d o s n e c e s a r i o s p a r a o p e r a c i o n e s p r o p i a s d e los A l -

m a c e n e s . 

El s i g u i e n t e e s t a d o d e m o s t r a t i v o p o n e d e m a n i f i e s t o el r e s u l t a d o de 



la e x p l o t a c i ó n de los A l m a c e n e s genera les de C o m e r c i o en el e jercicio 
d e i q o 3 . 

Ingresos Gas tos 

R e m a n e n t e del e j e rc í - L iqu idac ión del Prepu-
cio 1902: P ta s . . . 336 '33 pues to : P t a s [20.675*19 

Ant ic ipo » . . 28.506*59 Imprev i s tos del mis 
m o . P tas 2 .623 '94 

I n g r e s o s d u r a n t e el ejer- Sa ldo de C a j a en 31 Di-
•cicio P t a s . . . 95.206^66 c i cmbré : P tas . . . . 7,5o'45 

i 2 4 . 0 4 9 ' 5 8 i24 .o49 '58 

D e d ú c e s e , en c o n s e c u e n c i a , q u e h a b i e n d o a scend ido los ga s to s to-
tales á pese tas / 2 5 . 2 9 9 ' i 3 , b a s t ó p a r a cubr i r lo s un an t ic ipo por pa r t e 
de esta J u n t a , con a r r eg lo al Art . 67 del R e g l a m e n t o Admin i s t r a t i vo de 
los A l m a c e n e s genera les de C o m e r c i o , de pese tas 28.5o6l5g: es dec i r , 
q u e los ing resos l l egaron á pese tas g S ^ o Q ' G G en casi seis meses , ó 
sea desde q u e p u d i e r o n ut i l izarse los m e d i o s m e c á n i c o s . 

E l r e s u l t a d o de la exp lo tac ión de d i c h o s a l m a c e n e s p u e d e cal if icar 
se, e m p e r o , de a f o r t u n a d o , p u e s es el se rv ic io c u y a ins taurac ión con 
ser a c a s o el m á s i m p o r t a n t e , m e n o s q u e b r a n t o s ha c a u s a d o á esta 
J u n t a . 

L a m a r c h a admin i s t r a t i va de los A l m a c e n e s h a segu ido su c u r s o 
n o r m a l , sin una sola q u e j a del c o m e r c i o ni del r a m o de A d u a n a s , con 
a r r eg lo á los Reales D e c r e t o s de 8 de Junio de 1900, 6 de A g o s t o de 
1901 y 5 de Marzo de 1903 y los R e g l a m e n t o s admin i s t r a t i vo y fiscal 
d i c t ados pa ra su e j ecuc ión , á pesar de q u e no fue ron a p r o b a d o s los 
p r e s u p u e s t o s especia les de este servicio h a s t a 6 de A g o s t o . 

Se d i s p u s o , e m p e r o , en la Real Orden de d i cha a p r o b a c i ó n el n o m 
b r a m i e n t o de una Comis ión f o r m a d a por un Vocal de legado de es ta 
J u n t a , el Ingeniero Direc tor de las Obras y un de legado de la C á m a r a 
de C o m e r c i o con el e n c a r g o de r e f o r m a r el ind icado R e g l a m e n t o a d -
min i s t r a t ivo a t en i éndose á las s iguientes bases . 

«(a) Se a r m o n i z a r á n las d i spos ic iones del n u e v o R e g l a m e n t o con 
lo p r e s c r i t o en los a r t í cu los 22 y 24 de la v igente Ley de P u e r t o s y á lo 
m a n d a d o en el R e g l a m e n t o de la J u n t a de O b r a s en el sen t ido an tes 
e x p r e s a d o . 

»(b) Se in t roduc i r án las e c o n o m í a s compa t ib l e s con el b u e n se r -



vicio de explotación de ios Almacenes, reduciendo el personal afecto 

al mismo. 

»(c) Para atender al servicio de los aparatos y motores estableci-

dos en dichos Almacenes, se adscribirá á su Dirección el personal fa-

cultativo que se considere necesario dependiente del Ingeniero Director 

de las Obras del Puerto. 

»(d) Se establecerá la intervención administrativa del indicado 

servicio, por intermedio de las diversas dependencias de la Junta del 

Puerto y de la Secretaría de la misma, de modo que los ingresos y 

gastos se verifiquen y se intervengan, como los demás dependientes de 

dicha Corporación y con la justificación que ordena el Reglamento 

por el que se rige la misma; y con las tarifas que ya están aprobadas 

para análogos'servicios.» 

En representación de esta Junta fué nombrado su Vicepresidente, 

el Sr. D. Pómu lo Bosch y Alsina, y se confirió la de la Cámara á su 

Presidente, el Sr. D. José Monegal. 

Dicha Comisión rindió el fruto de sus trabajos al Excmo. Sr. Go-

bernador civil antes de finalizar el año, esperando no se demorará la 

aprobación del nuevo Reglamento. 

Terrenos ocupados por la Sociedad «Navegación 

é Industria» 

Merced al largo expedienteo promovido por la referida Sociedad, 

ha conseguido la misma ir difiriendo el desocupo de los indicados te-

rrenos, en los cuales tiene establecidos sus talleres denominados«Nue-

vo Vulcano.» 

Sobre la petición de prórroga, que, según se decía en la anterior 

Memoria, hallábase pendiente de tramitación al finalizar el año 1902, 
recayó la R. O. de 12 de Junio de igo3, de que sedacuenta y se trans-

cribe literalmente en la sección facultativa de la actual Memoria al tra-

tar del muelle del Rebaix. 

Por dicha R. O . , y bajo los fundamentos que en ella se consignan, 

fué desestimada la indicada petición de prórroga para el desocupo, 

pero se dispuso,al mismo tiempo, que por la Junta del Puerto, de acuer-

do con el Sr. Ingeniero Jefe de Obras públicas y con la Autoridad del 

Sr. Gobernador, se designara el sitio que se considerase más adecuado 

para que la Sociedad «Navegación é Industria» trasladara sus talleres, 

procediéndose después por los medios que la ley concede á obligar á 

dicha Sociedad al inmediato desocupo de los talleres del «Nuevo Vul-

cano» trasladándose al sitio que se le designara. 



E n su virtud y para los efectos de esta designación, acordó L . , - ^ v . ... N 

del Puerto delegar por su parte al Sr . Ingeniero Director de las obwsfy[ /Q \ v / 
desprendiéndose de lo que sobre este particular se expone en la sec- ' 
ción facultativa de esta Memoria , que, puesto de acuerdo dicho señor 
Ingeniero Director con el S r . ingeniero Je fe de la Provincia , fué por 
ellos redactado-el informe que allí se transcribe, y que es de suponer 
sería directamente elevado á la Superioridad, sin haber en ello media-
do la intervención de la Junta . 

Servicio de transportes por las vías del Puerto 

L a s negociaciones que, según se decía en la anterior Memoria, se 
hallaban entabladas entre la Junta y- la Compañía de ferrocarriles de 
Madrid á Z a r a g o z a y Alicante para el restablecimiento del indicado 
servicio, tan útil y conveniente para las necesidades del comercio que 
no cesaba de reclamarlo con v iva insistencia, dieron por fin el resulta 
do apetecido, llegándose á un acuerdo entre ambas entidades y forma-
lizándose, en consecuencia, con fecha 9 de Julio de 1903 un nuevo con-
venio para la explotación de las v ías del Puerto, con arreglo á las ba-
ses y condiciones estipuladas, y por término de dos años forzosos , 
prorrogables por la tácita. 

Provisionalmente aprobado dicho convenio por acuerdo del Sr . Go-
bernador de la Provincia de 17 del citado mes de Julio, salva la defini-
tiva aprobación de la Superioridad, fué puesto en práctica y comenzó 
á regir desde 1 d e l siguiente mes de Agosto , habiendo obtenido la 
sanción de la Dirección general de Obras públicas por resolución 
emanada de aquel Centro con fecha 17 del mes de Septiembre. 

Reglamento de policía de muelles 

Aprobado por Real Orden de 19 de Mayo un nuevo Reglamento 
para el servicio, policía, administración, conservación y vigilancia de 
los Muelles, Almacenes, T inglados y demás construcciones pertene-
cientes á la zona marítima del Puerto, como resultado de un acuerdo 
entre los Ministerios de Marina y de Agricultura, Industria, Comercio 
y Obras públicas, que vino á solventar las discrepancias de criterio 
mantenidas por los mismos respecto de la aplicación del de 22 de F e -
brero de 1902, de que se dió cuenta en la anterior Memoria, notáronse 
en él algunas deficiencias que, expuestas razonadamente por esta Junta 
á la Superioridad y atendidas en principio, motivaron el que se e leva-
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ra á la misma, con fecha 22 de Diciembre y dentro del criterio por la 
misma establecido, un proyecto de Reglamento definitivo, cuya san-
ción seguramente no se hará esperar. 

Reglamentación de la descarga de carbones minerales 

El desorden que en faena tan importante reinaba, agravado por la 
forzosa retirada de la indicada descarga hacia el Muelle de Poniente, 
á consecuencia de la inauguración de la Nueva Aduana y consiguiente 
cambio de servicios en los Muelles, relacionado en la Memoria anterior, 
movieron á los receptores de carbones minerales á dirigirse á esta Jun-
ta con el fin de arbitrar la manera de facilitar dicha operación. 

l iadas por la misma las facilidades necesarias y con la aquiescencia 
de la Administración de Aduanas, regimentóse la citada descarga m e -
diante Reglamento aprobado por el Sr. Gobernador civil en 10 de J u -
nio; habiéndose conseguido con su aplicación una normal y ordenada • 
distribución de cuarteles que ha satisfecho en absoluto las aspiraciones 
de todos los receptores de hullas. • 

Reglamento de grúas, cabrias flotantes y remolcadores 

Al objeto de regimentar su uso conforme á las necesidades del c o -
mercio, de reducir en lo posible las actuales tarifas y de facilitar la 
utilización de todos los aparatos flotantes que la Junta posee, se for-
muló, con arreglo al Real Decreto de 8 de Junio de 1900, un proyecto 
de nuevo Reglamento que es de esperar sancionará en breve el S r . Go-
bernador Civil de la Provincia. 

Caja de Auxilios y Previsión 

Con la normalidad y buen orden que era de esperar, ha funcionado 
tan útil institución, coadyuvando esta Junta con todo empeño á su 
desarrollo y sostenimiento. 

A tal objeto recabó y obtuvo de la Superioridad, por Real Orden 
de 5 de Junio, la modificación de los artículos 14 y 23 del Reglamento, 
con cuya actual redacción quedan garantidos los derechos de los a s o -
ciados tanto para su ingreso como exclusión de la Caja ; y , por Real 
Orden de 18 de Diciembre, la de los artículos 28 y 29 con el fin de p o -
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der a tender á las v iudas de los m i s m o s q u e por no h a b e r t r a n s c u r r i d o 
tres años desde la fundación de la Ca ja , que aquel los ar t ículos exigían, 
se veían antes p r ivados de percibir pensión, á pesar de llevar sus e s -
posos más de 25 años de servicio en esta Jun ta al ocur r i r su falleci-
mien to . 

V i g i l a n c i a en los muel les 

Se h a seguido p re s t ando con excelente resu l tado por el C u e r p o de 
Mozos de la E s c u a d r a , los cuales han podido ex tender su esfera de 
acción den t ro de la dá rsena grac ias á la au tor izac ión q u e les h a c o n -
ferido el Sr . Capi tán del Pue r to . 

La Jun ta ha visto r e c o m p e n s a d o por los ap lausos del comerc io el 
sacrif icio pecuniar io q u e d icha vigilancia represen ta . 

Con tab i l i dad 
Es t ado demos t r a t ivo del mov imien to económico 

r an te el año de igo3. 
I N G R E S O S 

P r o d u c t o del arbi t r io con dest ino á las o b r a s 
del P u e r t o d u r a n t e el expresado a ñ o de igo3. 

Á D E D U C I R 
Por el i ' 5o por 100 con des t ino á la C a j a de 

Auxil ios y Previs ión de los empleados y 
ob re ros de la Jun t a en con fo rmidad á lo 
d ispues to por Real Orden de 10 de Sep-
t i embre de 1902. 28 .842 '97 j 

Idem por devoluc ión de de r e c hos p a g a d o s \ 28 .937 '10 
d e m á s por r azón del refer ido arb i t r io . . . 94' i3 j 

1 .893 ,928^4 
Ingreso p roceden te de alqui leres de locales y a lmacenes . 10.092*00 
Idem, id. , id . , id. de k ioscos . . . : . 5 .474 'oo 
Idem, id. , id. , id. del mater ia l flotante. . I . 2 | 3 ' I 6 
Idem, id . , de mater ia l de las o b r a s facil i tado á 

par t icu la res 735^48 
I d e m , id . , id. , ' id. , id . , id. á con-

t ra t i s tas 1 8 0 ^ 3 
Suma y sigue. . . . 1.911,653'91 

de la Jun t a d u -

PesetHS 

I .922,865 '44 
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Suma anterior. . . . i .911,653'g 1 
Ingreso procedente de la participación correspondiente á 

la Junta en la inspección de obras 
por contrata 1 ,8oo'oo 

ídem, id., de un pago por infracción del Regla-
mento de policía de muelles. . . 4 'oo 

Idem, id., de servicio de grúas hidráulicas . . 7o .668'55 
Idem, id., id., id., id., id. de mano. . . I 1.039'25 
Idem, id., id , id., id. puentes-básculas . 8.567'OO 
Idem, id., id., id., de cábrias flotantes . . 7 260*90 
Idem, id., id., id., excusados públicos . 440'5o 
Idem, id., id., id., la grúa de vapor del mue-

lle Nuevo 
Idem, id., id., id., del dique flotante y de- -

ponente 4 6 . 0 7 1 ' 11 
Idem, id., id., id., del servicio de aguada á 

buques y á particulares . . . . 17.680*58 
Idem., id., id., id., del varadero de Bo'ill . 14.437' 55 
Idem., id., id., id., de descarga de carbones 

en el muelle de S. Beltrán . 1 .401*35 
Idem, id., id., id., de atracaderos á los mue-

lles 2 0 0 ' 0 0 
Idem, id., de permisos concedidos á vendedores 

ambulantes de bebidas en los mue-
lles 727^00 

Idem, id., de jornales devengados y no satisfe-
chos por no haberse presentado 
los interesados opor tunamente al 
cobro 11*75 

TOTAL 2.093,911 '45 

GASTOS 

Obras de ensanche y mejora 

Pagado por haberes del personal de la Dirección faculta-
t iva 104.884*83 

Pagado por gastos de material de las oficinas déla misma. 9.342*19 

Suma y sigue. . . . 114,227*02 



Suma anterior. . . . 114,227*02 

Pagado por haberes del personal afecto al servicio del di-

que flotante y deponente 7.483*28 

Idem por jornales y materiales empleados en las obras 

por administración 1.227,55o'52 

Idem, id. id. , id. , id. en las obras y 

servicios de conservación 611.417*89 

Idem al contratista de las ,")bras de muelles interiores. . 426,57069 
Idem al id. de la prolongación del dique del Este. 278,633*83 

Idem al de pintado de los hierros del Depósito Comercial 

por saldo de su contrata 21 i '3g 

Idem al adjudicatar io del concurso para la instalación de 

a lumbrado eléctrico, elevadores mecánicos en el De-

pósito. Comercial 202,()i5'94 

Idem al del concurso para la construcción del dique flo-

tante y deponente 271,690*00 

Idem al de suministro de 14 tornos para el Depósito Co-

mercial. 32 , 2oo 'oo 

Idem al del suministro de 3:2 básculas para el mismo De-

P ó s i t 0 • -. I7,O5I<67 

Idem al del suministro de ascensores para el idefri. . . 78,079*98 

Idem al de la construcción de un remolcador de gran po-

tencia 1LÜ ioo,ooocoo 

Idem á la Compañ í a de los ferrocarrile de Madrid á Za-

ragoza y Alicante por la cesión á la Junta de terrenos 

del muelle de San Beltrán 999,989*55 
Idem por el importe de derechos Reales por dicha cesión, 

honorarios del Notario que autor izó la escritura fir-

mada , papel sellado y Registro 9.843*85 

Idem por consignación hecha en la Tesorería de Hacien-

da del precio de expropiación de un almacén que po-

seía la Excma . Diputac ión provincial en el muelle 

Nuevo 20,381'86 

4.398,247*47 
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Suma anterior 4.398,247*47 

Sección adminis trat iva 

P a g a d o por h a b e r e s del pe rsona l de la Sec re ta r í a de la 
28,569*72 

Idem por h a b e r e s del Sr . A d m i n i s t r a d o r y del Oficial 
a f ec to á la Admin i s t r ac ión de la J u n t a . . . , 7 -8oo 'oo 

Idem p o r los del pe r sona l de la In te rvenc ión de la J u n t a 
en la A d u a n a 5,224*92 

Idem, por g a s t o s genera les y mate r ia l de las o f i c inas de 
la Secre tar ía y Admin i s t r ac ión de la J u n t a . . . . 25.903^83 

I d e m por el i m p u e s t o de ut i l idades sob re los su e ld o s de 
los emp leados de la Dirección facu l t a t iva , de la S e -
cre ta r ía y de la Admin i s t r a t i ón de la J u n t a . . . . 7 .128,81 

Idem á la E x c m a . Dipu tac ión p rov inc ia l p a r a co n t r i b u i r 
al sos t en imien to de la f u e r z a de M o z o s de la E s c u a -
d ra q u e p res ta el servic io de vigi lancia en los mue l l e s . 40,000^00 

Idem p o r los in tereses de los c u p o n e s de las 400 o b l i g a -
c iones emi t idas por la J u n t a 9,000*00 

Idem por el impuesto- de ut i l idades sob re los m i s m o s cu -
p o n e s . : 267*32 

Idem por el t i m b r e de negoc iac ión de d i c h a s 400 obli-
gac iones 180*00-

Idem por el s e g u r o de los ope ra r io s de las o b r a s por a c -
c identes del t r a b a j o 7,721*20 

Idem á la Soc iedad genera l de A g u a s de Barce lona por la 
s u m i n i s t r a d a pa ra las o b r a s y servic ios del P u e r t o . . 9 , 916 ' 65 

I d e m por devo luc ión del a lqui ler p a g a d o por a d e l a n t a d o 
pa ra el uso de dos g r ú a s de m a n o q u e no p u d i e r o n 
ut i l izarse 3 o ' 0 0 

I d e m p o r ant ic ipo h e c h o en cal idad de re in tegro á la Di-
recc ión de los A l m a c e n e s genera les de C o m e r c i o con 
a r r eg lo á lo p reven idoen el R e g l a m e n t o de és ta , a p r o -
b a d o p o r la Supe r io r idad ' 2 0 , 0 0 ó ' 0 0 

Idem por los ga s to s o c a s i o n a d o s p o r la i ncau tac ión p o r 
la J u n t a del v a r a d e r o de Bofill 489 ,70 

Idem por h a b e r e s del pe r sona l de A d u a n a s a fec to al ser-
vicio de los A l m a c e n e s genera les de C o m e r c i o . . . 2 ,8 i2*5o 

Suma y sigue 4 . 563 ,292 '12 
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Suma anterior 4 . 5 63 , 2 9 2 ' 1 2 
Idem por copia de las actas notariales de incautación del 

varadero Bofill 96'5o 

Idem por devolución de lo pagado de más por el uso de 

una cabria flotante . 3g'$9 

T o t a l . . . . . 4 .563,4 2 8 * 4 1 

Ingresos. . . . . . . 2 . 0 9 3 , 9 1 1 * 4 5 

Gastos 4-563,428'4i 

Más gastos. . . . 2 . 4 6 9 , 5 1 6 ' 9 6 

Barcelona 2 7 de Jun io de 1904. 

El Vicepresidente, 

o%ómu/o (z/úoócÁ y o^íúma. 

El Secretario, 

q)?"¿. Geuó. 
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