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PUERTO DE BARCELONA

MEMORIA

Acerca de todas las obras y servicios

del Puerto, proyectos, asuntos impor-

tantes, etcétera, durante los anos 1947

(altimo trimestre), 1948, 1949, 1950,
1951 Gy 19562.
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MEMORTA

PRELIMINARES

NTRE los deberes y airibuciones de los Ingenieros Directores de

las Obras y Servicios de los Puertos, segin las disposiciones

vigentes, figura entre los primeros el de que “Cuando la im-

portancia de las obras lo requiera, y nunca en el plazo mayor de
cinco aios, deberdn redactar y publicar una Memoria que comprenda todas
las obras vy servicios del Puerto”.

Interviniendo, por oira parte, el Ingeniero Director como Vocal nato de
las “Juntas de Obras y Servicios del Puerto”, tanto en la Comisidn Perma-
nente como en el Pleno de las mismas, en calidad de vepresentante directo
del Ministerio de Obras Piblicas, tiene relacion e intervencion directa en
todos los asuntos de cardcter administrativo o de relacion con lo Junta y en las
deliberaciones de la Comvision o del Pleno. Pasan por ello por la Direccidn,
con su informe reglamentorio, toda clase de asuntos del Puerto, ademds de los
cs[)@cmles técnicos de las obras, que se realizan para mejorar las condiciones
del mismo, base de su mayor rendimiento técnico y comercial.

Consecuencia de lo indicado, la Superioridad ha dispuesto la obligada re-
daccidn de esta Memoria que reseite, no sélo las obras y servicios de los
Puertos, sino los principales asuntos de toda clase en los que la Direccién ha
tntervenido durante el periodo a que aquélla se refiere.

La Memoria anterior, redactada por wmi ilustre antecesor Excmo. Sefior
D. José Manuel Jouregui y Anglada, termina en 1.° de octubre de 1947,
fecha en que, por reglamentaria jubilacién, cesé como Director de este Puerto.
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Desde aquella fecha actué como Director el entonces Ingeniero Subdirec-
tor . Tosé Coderch Serra, nombrado Director por Q. M. de 7 de noviembre
de 1047, y sélo pudo cstar al frente de la Direccion hasta el dia de su
muerte, 20 de encro de 1051, fecha en que como Ingeniero Subdwrector me
hice cargo de la Direccidn, confirmdndose por O. M. de 1 6 de febrero de 1951
mi nombramiento de Director,

Aprovecho esta circunstancia pare dedicar al que fué I ngeniero Director,
mi ilusire antecesor, limo. Sr. D. José Coderch Serra, el testimonio del
afecto, respeto y admiracion debidos al gran Ingeniero, tan inteligente como
sencillo, de humildad persomificada, que encerraba las condiciones todas de
un gran caballero vy seiior.

Terminaremos la memoria en fecha 21 de diciembre de 1952, la cuab cont-
prenderd el wltimo trimestre de 1047 v cinco aflos completos, abarcando un
plazo desde 1. de octubre de 1047 al 20 de enero de 1951, correspondiente
a la Direccion de las Obras de mi antecesor, y otro desde esta fecho ol 3I de
diciembre de 1952, con mi actuacion personal como Director.

Respetamos el formato de las anteriores Memorias, con la division . en
cuatro Capitulos, que tienen la siguiente denominacion;

Capitulo I — Obras

Capitulo IT — Estado actual del Puerto
Capitulo ITT-— Planes de Obras
Capitulo IV — Cuestiones importantes
Capitulo V — Concesiones y varios

clasificando las obras del Capitulo [ segin los distintos fondos de que pro-
ceden, detallando en el Capitulo [I las partes y elementos que constituyen el
Puerto y su tréfico mercantil, exponiendo en el Capitulo I11 toda lo referente
a la marche del Plan actual con los empréstitos e inversiones en obras, indi-
cando en el Capitulo [V las cuestiones importantes en relacién con la con-
servacion v explotacion de los servicios, ingresos y gastos de los Planes econd-
micos y completando con el Capitulo V los asuntos importantes en relacton
con las concesiones del Puerto.
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CAPITULO 1
Obras

A RESTO DE OBRAS QUE QUEDABAN POR REALIZAR
) REFERENTES A DANOS DE GUERRA.

B) OBRAS REALIZADAS.

C) OBRAS EN CURSO DE EJECUCION.

D) OBRAS CON PROYECTO APROBADO.

E) 0BRAS CON PROYECTO EN TRAMITACION.
FF) OBRAS EN ESTUDIO.

PRELIMINARES

En este Capitulo trataremos de todo cuanto atafia a Obras en los
afios que comprende esta Memoria, clasificadas en grupos correspon-
dientes a los distintos apartados A), B), C), D), E) y I') que figuran
en su encabezamiento.

A) RESTO DE LAS OBRAS QUE QUEDABAN POR REALI-
ZAR REFERENTES A DANOS DE GUERRA.

En el dltimo trimestre de 1947 quedaban muy pocas obras pen-
dientes de su terminacién, de la que vamos a dar cuenta siguiendo
el nimero correlativo precedido de la letra que caracteriza su cla-
sificacién.
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A-1 _PRESUPUESTO PARCIAL de reparacién de la cabria “Do-

lores”. ‘
(Memoria altima, pag. 13)

Bugerito el-Proveetolen . . . . . L LB . 00 0 30 agosto 1941
Aprobado téenicamente en . . . . . . . . . . . . 13 mayo 1542
Sistema de ejecucién aprobado . . . . . . . . . L Por administraeién
Presupuesto autorizado . . . 226.528,83 ptas.
Autorizado el gasto con cargo a iondos procedente‘a de subven-

¢ién del IBstado, en . . . . . P = 13 mayo 1942
Al finalizor la Memoria anterior qued'J.lmn p01 gastar . . . 155.978,73 ptas.
Gastado en ¢l Gltimo trimestre de 1947 . . . . . . . . 1.959,10 ”
(Gastado en el anio 1848 , . . . . . . . . . . . . 104.019,65 "
Gastado en ¢l afio 1949 . . ., . . . . . . . . . . 49.99998 "

Terminaron las obras en septiembre de 1949, ejecutdndose a partir
del dlfimo trimestre de 1947 las obras que faltaban que eran sola-
mente cerrar y forrar el cuadro de popa y parte de la cub1e1 ta y dejar
en condiciones de buen funcionamiento toda la maquinaria de la cabria.

A-2 _PRESUPUESTO PARCIAL de reparacién del remolcador y al-
gibe “Neptuno”, ganguil “Pia”, lancha niim. 1 con cubierta,
lancha nitm. 3, lancha ném. 7, puente de atraque de gasoline-
ras, puente flotante de 11 m. para servicio de carenado y ga-
‘solinera “Isabel”.

(Memoria dltima, pdg. 13)

Buserito el Proyectoen . . . . . . m B n b 7 febrero 1942
Aprobado téenicpmente en . . . . . . . . . . . . 13 mayo 1942
Sistema de ejeeucién autorizado . . — Por administracién

Autorizado el gnsto parcialmente para el ﬂaingu]l ”Pm ¥ las
lanehas ntimeros 1 y 3 con cargo a los fondos de subven-
¢ion del Estado, en . . . . . . . . . . . . . 13 mayo 1842

Presupuestos autorieados

[T iR e R . o, o s & b e 6 s g s 81.729.30 ptas.
Lancha nfimero 1 . . . . . . . . . . . . . . . 54.069,50
Laneha ntimero 3. . . . . . . . . . . . . . . 41.073,50

La totalidad de las obras fueron cjecutadas durante el afio 1948,
no pudiendo ejecutarse antes por escasez de personal y dificultades
para obtener los materiales necesarios.

Hstas obrag consistian principalmente en la sustitucién de madera,
chapas de zine, clavazén y calafateo.
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ESTADO N.o 1

A) Resto de las obras que quedaban por realizar referentes a dafios de guerra

RESUMEN

FONDOS DE SUBVENCION DEL ESTADO

4. frimestre Afio Afio Afio Afio Afio
PROYECTOS ToTaL
1947 1948 1949 1950 1951 1952
e en g B 1.959,10 104.019,65 49.999,98 = = =4 155.978,73
T L 4. 186.872,30 = B - = 186.872,30
EE Y =LY — (8.301,00 52.245'34 = - -~ 120.546,34
ielas, o 1.959,10 350.192,95 102.245,32 = — £ 463.397,37
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A-3—PROYECTO de reparacién o reposicién de magquinaria, moto-
res, transmisiones, etc., y montaje de todo ello en el reconstruido

taller de ajuste,

(Memoria altima, pig. 14)

suscrito el Proyeeto en |

Aprobade téenicamente en . .

Sislema de ejecucion autorizado .

Presupuesto autorizado | NI | 1= e = e 7

Autorizado ¢l gasto con cargo a fondos de subvencin del Es-
Laldoeu................

Después de redactada la Memoria anterior quedaron por eje-
cutar obras por valor de . = - =

Gastade en el afio 1948 .

Gastado en el afic 1949 .

11 octubre 1941
29 cnero 1942
Por administracion
235.920,55 plas.

27 jupio 1942
120.546,34 ptas.

68.301,00
52.24534 7

Dichos fondos fueron empleados cn el rebobinaje de electromoto-
res, adquisicién de un torno ripido de precisién de doce velocidades,
embarrados de transmisién con todos sus accesorios, una maquina de
taladrar de 32 mm. y enatro velocidades, una maquina de limar répida
para ocho velocidades, generador automéatico de acetileno, reparacién
de varias miquinas y adquisicién de mandrines, fresas, ete., quedando
las obras del Proyecto totalmente terminadas en el mes de octnbre

de 1949,

B) oBras REALIZADAS

B-1-——PROYECTO de dragado del Antepuerto y Canal.

(Memoria Gltima, pig. 16)

Snserito ¢l Proyeato en . g

Aprobacién téenica del Proyecto ,

Sistema de ejecucion =

Presupuesto general por contrata | =iy )

Precio de ejecucién del metro eibico de dragado (no se llegd
a subastar)

Se suseribe un Proyecto modificado del Dragado del Ante-
puerto y Canal, en .

Aprobacién téenica en .

Sistema de ejecucién ™ E A

Presupuesto general por contrata . % el T

0. M. antorizando la tramitacién del expediente de subasta .

Anuncio de la subasta de las obras en el Boletin Ofeial del
Estado, en .

Se celebra lu subasta, que qued$ desierta por falta de licita-
dores, en .

Se anuncia nuevamente la subasta en .

20 diciembre 1939

17 septiembre 1940

Por contrata
2.676.998,08 ptas.

360 7

22 noviembre 1043
1 mayo 1944

Por contrata
7.881.87277 ptas.

13 mayo 1944

10 agosto 1944

27 septiembre 1944
9 octubre 1944
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Se celebra la seguuda, que quedd desierta nuevamente, por
falta de licitadores, en . b "o hn T Relwoil OET
Se suscribe el Segundo Proyeeto modifieado del “Dragado del
Antepuerto y Canal”, redactado en cumplimiento de la
Orden de la Superioridad de 26 de oetubre de 1944, en .
Aprobacién téenica de este Segundo Proyecto en .
Sistema de ejecucion . . . . . . . . . .
Presupuesto general por eontrata . . . . . . . . .
Autorizacién para la tramitacién del expediente de subasta .
Autorizacion para la celebracién de la subasta .
SevceltbrolarsuDastarei e L L L L L L L e
Se adjudieé definitivamente la subasta de las obras a “Dra-
gados vy Construcciones, 8. A.”, por 2.263.082,37 ptas.
Fondea el tren de dragado de la comirata en el Puerto de
Barecelona, el . b
Empiezan las obras en . St LR e
Solicita el contratista una revisién de preeciosen . . . . .
Terminan las obras y se reciben, exteudiéndose el Acta de
recepeién definitiva, en . . . . . . ... L
Se ejeoutaron las obras eon fondos de subvencién del Hstado
por su total Presupuesto de eonfrata, de . . . . . .
Aprueba el Consejo de Ministros un Presupuesto adicional por
primera revisién de precios, de .
Esta aprobaci6én citada fuéen. . . . . . . . . .
Aprobacién del Acta de recepeién Uniea y definitiva, en .
Aprobacién en Consejo de Ministros de un Presupuesto adi-
cional por seguuda revisién de precios, de .

Esta aprobaeién fuéen. . . . . . . h
Se remite la liguidacidn de la obra en . . . . . . .

Aprobacién de la lignidacién por O. M. de .
Con un saldo o favor de la contrata de .
Bl coste total de la obra ha sido de . . .

26 octubre 1944

11 diciembre 1944
10 enero 1945
Por contrala
9.269.082,37 ptas.
16 marzo 1945

31 julio 1946

8 septiembre 1945

15 septiembre 1945

21 octubre 1945
26 octubre 1946
16 abril 1946

21 junio 1947
0.269.082,37 ptas.

$20.090,12
24 julio 1947
3 encro 1948

158.326,35 ptas.
23 abril 1948
0 junio 1948
23 octubre 1948
781.037,02 ptas.
10.047.498,84 7

Fn la Memoria tltima se consideré esta obra como terminada por

haberse realizado completamente todo el dragado. Faltaban detalles
importantes de caricter administrativo, que se han llevado a efecto
en el periodo que comprende esta Memoria. Para la unidad de datos
fundamentales, con referencia a la misma, se ha copiado el extracto
de la Memoria anterior, agregando lo correspondiente al periodo de
esta Memoria.

Como resultado de esta obra hacemos resaltar que se han draga-
do 741.093,793 metros eiibicos con un coste total de 10,047.498,84 pese-
tas y un coste por metro ciibico de 13,55 pesetas.

B-2— PROYECTO de reparacién de los carros transbordadores, puen-
tes-grias ¢ instalaciones eléctricas en los cuatro grandes tin-
glados de los muelles de Bosch y Alsina y Barceloneta.

(Memoria iltima, pig. 25)

Suserito el Proyeeto en . 20 abril 1942

.

Aprohacién téenica por 0. M. de .
Sistema de ejecucién . . .

14 enero 1943
Por administracién
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Presupuesto aprobado por administracién . . 195.913,51 ptas.
Autorizacion del gasto con carge a fondos de subvenmon del

EsmdespormoTl, idasy BT BT 3 mayo 1943
Gastado en el afio 1943 . . . . . ., . . . . . . . 46.381,08 ptas.
Gastado en el'afio 1944 . . , . . . . . . . . . . 52,748,083 7
(Gastado en el afio 1945 . . . . = .4 2 948,20 7
Al finalizar Ja tltima Memoria quedaron po1 vastal T = e 33.025,45 ptas.

que fueron empleadas en rectificar la via del tinglado ntm. 1 del
muelle de la Barceloneta y en la reparacién de la linea alimentadora
del puente grida del tinglade nim. 1 del muelle de Bosch y Alsina.

A causa de la dificultad para la adquisicién de cables, estas obras
no pudieron terminarse hasta el mes de febrero de 1950.

B-3 —PROYECTO de reposiciéon de elementos constitutivos de las
secciones rapidas flexibles de enlace de la 2.° Seccién del Digue
flotante y deponente,

(Memoria fltima, pag. 38)

Sugerito el Proyeetoen , . . . . . . . . . ., . . 21 noviembre 1942
Aprobacién téenica en ., , . AR it o e Ty 7 mayo 1943
Aatorizacién para cjeeutar la obm A R Por administracién
Presupuesto aprobado por adininistracidén . . 223.447,64 ptas.
Autorizado el gasto con cargo a fondos de subvenuon del

TRt d O R e e Jemeaiel R T 22 septiembre 1943
Gustado em el w0 16845 . . . . . . . . . . . . . 86.046,41 ptas.
Gastado en ¢l afo 1946 . . . . . . . . . . . . . 32,246,485 7
Gragtado enielvafio TOEF L L oL e B s2la 1130948 77
Crastado en ¢l afio 1948 . . . ., ., . . . . . . . . 93.815,27 "

Las obras se terminaron en junio de 1948 y el importe gastado
durante dicho afio lo fué en la colocacién de distintos elementos de
fundicién, acero cilindrado y laminado, en planchas y perfiles, y cau-
cho en discos.

B4 _PROYECTO de reparacion extraordinaria de ocho careneros
de la darsena del Dique flotante y deponente,

(Memoria altima, pig. 38)

Suserito el Proyecto en . . . . . . . . . . . . . 14 enero 1943
Aprobacién téenica en . . a3 G 13 abril 1944
Auforizaeidn para cjecutar Ia ubm e b o A Por administraeién
Presupuesto aprobado . . . 720.980,08 ptas.
Auforizado el gasto con eargo a fondos de Ja LmISIOH de Obh—

gaciones del Emplcstlto por O det = e 18 junio 1847
Empiezan las obras en : T I e T L Julio de 1947
Gastado en el afio 1047 . . . , . . . . . . . . . 264.107,78 ptas.
Gastado en el afio 19048 . . . . . . . . . . . . . 241.334,97 ¥
Gastadolien bLiand=HOn0. = FE o SR RS e 2.584,51

Gastado en el afio 1951 . . . . . . . . . . . ., . 212,952,82

—
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Como se decia en la Memoria tiltima, este Proyecto se referia esen-
cialmente a la reposicién de bloques de los careneros. Las obras fue-

ron terminadas totalmente en julio de 1951.

B-5_— PROYECTO de instalaciones y servicios auxiliares de la Es-

tacion Maritima.
(Memoria tltima, pag. 39)

Suscrito el Proyeeto en . . . . . . .

Presupuesto por administracién propuesto .

Aprobacién téenica en . . . . . . . - -

Presupuesto aprobado por administraciéu . . . . . . .

Autorizado el gasto, con eargo a fondos de la Emisién de Obli-
gaeiones del Empréstito por 0. M. de .

Empiezan lag obras en . . . . . .

Gastado en el afio 1947 .

(Gastado en el afio 1948 .

Gastado en el ano 1948 .

Gastado en el afio 1950 . i

Gastado en el afio 18951 . . . . . . . . . . .

23 octubre 1943

1.012.396,38 ptas.

28 abril 1947
917.055,92 ptas.

18 junio 1947

Junio 1947
3756.987,13 ptas.
345.32348 7
128.130,76 7
3213940 7
35.475,15 "

Bstas obras, cuya deseripeién se hizo en la filtima Memoria, pagi-
nas nams. 40 y 41, fueron terminadas en julio de 1951.

B-6— PROYECTO de edificio en el muelle del Reloj para instalar

algunos servicios del Puerto.
(Memoria fltima, pig. 41)

Suserito ¢l Proyeeto en . . . . .« . . .

Aprobacion téeniea del Proyecto O. M. de .

Presupuesto aprobado por administracién . 4 e

Autorizado el gasto con eargo a los fondos de subveneién del
Estado por 0. M. de . ,

Empiezan las obras en . . + . . o . o - s o -

Se suseribe un Proyecto reformado ampliando el edifieio, aha-
diendo a la Gniea planta un piso para instalar mds ser-
vieios, el .

Presupuesto reformado por administracién .

Presupnesto adicional . . . . . . . - . ..

La Superioridad devuelve el Proyecto reformado para que se
revise la relacién y distribucién de los servicios, supri-
miéndose algunos que no deben ser abonados con fondos
de la Junta, por O. M. de . oo e, BB LY

Se firma e] Proyecto reformado, nna vez introducidas las re-
formas indieadas, en . . . . - .+ .=t

Aprobacién téeniea de este Proyecto reformado por O. M. de .

Aprobacién del Presupuesto adicional por administracién, de .

Antorizado el gasto con cargo a fondos procedentes de Emisio-
nes de Obligaciones de Empréstito 0. M. de .

7 diciembre 1943
21 noviembre 1944
195.425,60 plas.

190 diciembre 1944
27 diciembre 1944

20 diciembre 1945
378.862,55 ptas.
183.436,95 7

4 noviembre 1946
26 febrero 1947

3 mayo 1947
156.275,569 ptas.

28 agosto 1947
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Total del Presupuesto aprobado (195.425,60 4- 156.275,59) . . 351.701,19 plas,
Gastado en el afio 1045 . ., . ., . . . . ... 193.29233 7
Gastado.en ol afio, 1946, . . . . | . . . . . & 213327 7
Gastado en los tres primeros trimestres del afio 1047 . . . . 12.97540 7
Gastado en el cuarto trimestre de 1947 . . . . . . . . 143.300,19 7

En Ia dltima Memoria ya se describié con todo detalle el objeto
de este Proyecto, cuyas obras terminaron en diciembre del afio 1947.

B-7T—PROYECTO de varias instalaciones de alumbrado, repuestas,
modificadas o ampliadas (muelle Occidental, Levante, San Bel-
tran, Poniente y Dique del Rompeolas).

(Memoria dltima, pag. 42)

Suserito el Proyeetoen . . . . . ., . . ., . . . 15 mayo 1944
Aprobacién téenica del Proyeeto 0. M. de . . . . . . 17 oetubre 1944
O. M. autorizando la ejecucién de las obras por el sistema

de adminigtracién . . . . . . . . . . . . . 7 agosto 1945
Presupuesto aprebado . . . . . . . . . . . . . 654.072,24 plas,
0. M. autorizando un gasto para 1945, con cargo a los fondos

de subvencidn del listado, de . . 350.000,00 ©

Orden de julio de 1948 sutorizando el gasto con cargo a los
fondos de subvencién del Estado, del resto del Presu-

PTasEe;mde e 304.072,24 >
Gastado en el afio 1946 . . . . . . . . . . . | 9.80655
Gastado en el afio 1946 . . . . . . . . . . . . . 235.690,11
Gastado en el afie 1947 . . ., . . . . . . . . . . 21.697,71 *»
Gastado en el afio 1948 . . . . ., . . . . . . . 127.689,95 *
Gastado en el ano 1949 . . . . . . . . . . . . . 80,341,69 *
Gastado en el afio 1950 . . . . . . . . . . . . . 70.256,54 7
Gastado en el afio 1951. . . . . . . . . . . . | 108.680,69 7

Hstas obras, descritas en la Memoria dltima, fueron terminadas
en su fotalidad en julio de 1951 y ejecutadas a ritmo lento debido z
las dificultades de adquisicién de los materiales necesarios.

B-8 — PROYECTO de reparacién extraordinaria de la cuarta Seccién
del Dique flotante y deponente.

(Memoria Gltima, pig, 43)

Suserito el Proyectoen . . . . . . . . . . . . . 12 junio 1945
Aprobacién técnica del Proyecto O. M. de . . . . . . 18 septiembre 1945
Presupunesto por administracién aprobado . . . . . . . 727.523,64 ptas.
Autorizado el gasto con cargo a los fondos propios procedentes

de la recaudacién de arbitrios, 0. M. de . . . . . . 30 noviembre 1945
Gagtado encel afior T94677 S 2 0 WG v b i 10.85051 ptas.
Gastado en los tres primeros trimestres del afio 1947 , . ., . 12325962 "
Gastadoe en el cuarto trimestre de 1947 . . . . . . . . 139.633,37 7
Gastadoer-elaRo @480, 10 LG SR S el Sl 453.780,14 7

Kistas obras terminaron en julio del afio 1948,




o TS CO R B

=S

J . e 1 . *
n'll'al-'\u.'\-i TR R I 1700 O IR DO & Y [T BT e R A ] S Py LR T R A

I ke R SO 8 R I Y L P o
Lrarery =kco o pel D sebsee joamigaiie







MEMORIA 15

B9 — PROYECGTO de construccién y colocacién de 200 bloques de
60 toneladas (para tenerlos de reserva en el taller de bloques y
poder colocarlos inmediatamente en caso de urgencia, en la de-
fensa exterior de bloques del Dique del Este).

{Memoria tltima, pag. 44)

Firma del Proyecto em . . . . . . . . . . .

Aprobacién téenica del Proyecto 0. M. o o et

Visto que no habia crédito consignado para ejecutar las obras,
se incluye este Proyecto, con el nimero 3%, en la Primera
Pavte del Plan de Obras, suserito en 25 de abril de 1946,
y posteriormente en la relacién de los que habian de eje-
cutarse con fondos procedentes del Empréstito en su prime-
ra Bmisién parcial A, de 25 millones de pesetas. (Véase
este Plan de Obrns y Empréstito.)

17 junio 1945
9 noviembre 1945

Certificacién de existencia de fondos . . . - . . - . . 12 abril 1947
Autorizacién para ejecutar las obras, 0. M. de. . . . . . 18 junic 1947

Bn esta O. M. se autorizé a ejecutar las obras . . . . . . Por administracién
fe aprueba nn Presupuesto por administracion de . . 713.561,34 ptas.

Con cargo a los fondos procedentes de la Emisién de Obli-
gaciones para la que ha sido autorizada la Junta de Obras

del Puerte, porLey de. . . . . . . . . . . 18 diciembre 1946
(tastado en los tres primeros trimestres del afio 1947 . . . . 525.766,33 ptas.
Gastado en el cuarto trimestre de 1947 . . . . . . . . 187.66620
(Gastado en el afio 1948 . . . . . . . . . . . . . 128,76 7

Enl a Memoria anterior que finalizé el 1. de octubre de 1947, se
indicé que hasta aquella fecha se gastaron en obras 525.766,33 pesetas,
quedando por gastar 187.795°01 pesetas; por consiguiente, en el plazo
de esta Memoria, que comprende el dltimo trimestre del afio 1947, se
gasté la casi totalidad que faltaba, ya que sdlo se justifica en el
afio 1948 1a cantidad que se inserta en el extracto, de 128,76 pesetas.

La reserva indicada de bloques para la puntada a tiempo, en casos
de averia o temporales que diere lugar a reposiciones del manto de la
defensa, era la minima previsién para atender mas de una milla de
longitud de Rompeolas, protegido con blogues artificiales de 60 tomela-
das. Esta previsién fué agotada rapidamente, ya que en algo més
de un afio fueron construidos y colocados, como consecuencia del du-
risimo temporal del 25 de enero del afio 1947.

B-10— PROYECTO de adoquinado de algunas zonas del muelle de
San Beltran.

(Memoria fltima, pig. 45)

Firma del Proyecto em . . - - . o o - e sty 12 diciembre 1945
Este Proyecto lo ineluimos (con el nimero 25) en la Primera
Parte del Plan de Obras para ejecatar con fondos de su .
Empréstito. Plan redaetado em . . . . . . - 25 ab'r.lll 1946
Aprobacién técnieca del Proyeeto 0. M. T SR L A 9 noviembre ]9.%6
Sistema aprobado para ejecutar las obras . . . . . . Por admiuistracion
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Presupuesto aprobado por administracién . . & 4 0

Autorizacién para el gasto con cargo a los fondos procedenteﬁ.
de la Emisién de Obligaciones (nutorlzad.a, por Ley de
18 de diciembre de 1946) O. M. de .

Empezaron las obras em . . . o A= 4

Gastado en los tres primeros tnmcstre:, dc! afio 1947

(rastado en el euarto trimestre de 1947 .

tastado en el afio 1948 .

Terminaron las obras en . . . . . . . .

973.947,14 ptas.

18 junio 1947
Agosto 1947
145.473,76 ptas.
91.99494 7
3647844 7
Lnero de 1948

Las obras han sido ejecutadas en su totalidad, siendo su objeto,
como explicamos en la Memoria anterior, la sustituciéon del macadam
corriente por adoguinado en las calles de enlace de la calzada central
con el borde del muelle, que limitan a su vez las explanadas de de-

poésito de mercancias.

B-11 —PROYECTO de obras de pavimentacion de algunas zonas del

testero del muelle de Barcelona.
(Memoria altima, pag. 45)

I'irma del Proyecto en . . . .

Inecluimos este Proyecto en la Pllmem Pal te (con el nimero 25)
del Plan de Obras a ejeeutar con fondos del Empréstito.
Plan firmado en . . e Sl T

Aprobacion téenica del Ployeeto O M. de .

Sistemn aprobado para ejecutar las obras .

Presupuesto aprobado por administracién .

Autorizacidn del gasto eon cargo a fondos procedeutes de la,
Emisién de Obligaciones del Empréstito (autorizado por
Ley de 18 de diciembre de 1946) por 0. M. de ,

Gastado en los tres primeros trimestres del afio 1947 .

Gastado en el cuarto trimestre de 1947 . . . . .

Gastado en el afio 1948 .

Terminaron las obras en .

15 abril 1946

25 ahril 1546

19 noviembre 1946
Por administracién
303.458,23 ptas.

18 jumo 1947
65.281,48 ptas.
15.566,94 7

222.609,81 7

Marzo de 1948

Se han realizado con este Proyecto las obras de pavimentacién y
aceras de algunas zonas que rodean la Estacién Maritima, averiada
en gran parte durante la guerra de Liberacién. Tienden a dar uni-
formidad de conjunto en zonas tan visitadas por barcos nacionales y
extranjeros que atracan al testero del muelle para los servicios propios

de la Estacién.

B-12 — PROYECTO de montaje provisional de un tinglado en el tes-

tero del muelle de Poniente.
(Memoria dltima. pag. 46)

Este Proyecto estaba termindndose cuando firmé esta Direceién
en 25 de abril de 1946, el Plan de Obras, que habia de
realizarse con fondos de un Bmpréstito y se incluyd en la
Primern Parte del Plan (econ el nfimero 10}, Arméandose
¢l Proyecto en .

25 mayo 1946
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MEMORIA 17

Aprobaeién técnica por O. M. de . . . . . . . . . 30 noviembre 1946
Sistema de ejeeucién aprobado . . . . . . . . . . Por contrata
Presupuesto aprobado por contrata . . . 808.851,01 ptas.
Autorizacién del gasto con cargo a los fondos plocedentea de

la Kmisién de Obligaciones del Empréstito por 0. M. de. . 20 mayo 1947
Se publica el anunecio de subasta en Madrid, en el Boletin

Oficial del Estado, niimero 178, en . . . 19 junio 1947

Adjudieacién delnitiva a favor de “COHStI‘uCGlOIle Llao'oste-
ra, 5. A.” (publicado en el B. O. del Estade niimero .317)

por O. M. de . . . i . 31 julio 1947
Empiezan las obras en . . 1 septiembre 1847
Firma en Madrid de la escntura dc cuntrataclou de ]as obra.s en 4 septicmbre 1947.
Se remite al a Junta para su tramitacion el Proyeeto refor-

mado suscrito en 13 de julio de 1948 . . . . : 3 agosto 1948
Primera prérroga de seis meses solicitada por la Contlata, en . 9 agosto 1948
Se devuelve el Proyecto reformado para que se dé cumpli-

miento a las prescripeiones indieadas . . . . . . . 27 octubre 1948
Se remite de nuevo el Proyeeto reformado . . . 23 noviembre 1948
Se concede al Contratista una prérroga de seis meses (la nueva

fecha de terminacion expira en 4 de dieiembre de 1948) . . 24 noviembre 1948
Segunda prérroga de seis meses solicitada por la Confrata . . 2 diciembre 1948
Se concede la segunda prérroga a la Contrata por la cual la y

terminaeidn de la obra queda fijada en 4 de junio de 1949, en 5 enero 1949
Se aprueba técnicamente el Proyecto reformado en . . . 31 encro 1949

Aprobacién definitiva del Proyeeto reformade aprobado yu
por 0. M. de 31 de enero de 1949 y eon su importe hquldo

8 cargo de los fondos del Empréstito . . . 31 marzo 1949
Importe liguido del Reformado . . . 101.529,17 ptas.
Comunicacidon a la Inspeccién Reglonal de eatdr telmmaLL: '

la obra . . . =3 TR T S e 9 abril 1949
Reeepeion provmlona.l de la. obra T T, o . 1 10 mayo 1949
ADrobarontdCISACERIINEEE N L s T s e 3 junio 1949
Recepeidn definitiva . . . N N R 3 febrero 1950
Aprobacion del Acta de 1ecepe10n deﬁmtwa o 25 febrero 1960
Se devuelve la hqulda.mon redactada en 31 de mayo de 1J5(}

para su correeeién ., . . . . oa 1 agoste 1950
Be remife de nueve la liguidacién corren'lda N St 14 septiembre 1951
Aprobacién de la hquldarlon NS S RS 16 septiembre 1051
Gastado en los tres primeros trimestres del afio 194! e 53.776,06 ptas.
Gastado en el cuarto trimestre de 1947 . . . . . . . . 123.523,00 7
(Gastado en el afio 1948 . ., . . . . . . . . . . . 61292481 ™
(Gastedo en el atio 1949 . . . . . . . . . . . . . 176.130,99
T conontiasen tlaobras, 0. bl ar an fon il e e e e e e 422561 "

Este tinglado, emplazado en el testero del muelle de Poniente, tie-
ne 140 metros de largo y 15 metros de ancho, con una superficie de
almacenaje de unos 2.000 metros cuadrados, frente a un muelle con
11,20 metros de calado, circunstancia ésta de enorme importancia,
que convenia aprovechar mientras no se efectiien las ampliaciones
proyectadas en su paramento Norte y Sur. Esta razén es la que motivd
la denominacién de Provisional, aprovechidndose en su comstruceién
las armaduras de cubierta procedentes de los cobertizos del muelle de
Espafia, que se desmontaron al modificar con cierre de ladrillo sus
partes laterales. El coste ha resultado sumamente reducido, no lle-
gando a las 500 pesetas por metro cuadrado. Desde su termmacmn esta
prestando un utilisimo servieio, habiéndose habilitado una pequeda

2
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parte del mismo para estacién de viajeros (véase Proyecto C-10 —
Obras en curso de ejecucién), atracando en este testero barcos que,
bien sea por su calado, ya sea por estar la Bistacién Maritima ocupada
con otro barco, exigian prestar el servicio de pasaje, que se efectia
de modo provisional en tal lugar.

B-13 — PROYECTO de mejora en los servicios de explotacion de las
griias eléctricas para aumentar su rendimiento. :

{(Memoria fltima, pig. 47)

Firma de! Proyeelo em . . . . . . . .+ .« .« . . . 26 septiembre 1946
Aprobacién téenica del Proyecto O. M. de . . . . . . 30 noviembre 1946
Sistema de ejecucién aprohado . . . . . . . . . . Por administracién
0. M. autorizando el gasto eon cargo al erédito contenido en el

Capitulo 3.°, Artienlo 4.°, Grupo 2.°, Concepto fnico, del

Plan Keonémico gnual de la Junta en , . . . . . . 26 enero 1947
Presupuesto aprobade por administracién . . . . . . . 197.298,45 ptas.
Empezaron las obrasen. . . . . . . . . . . o . Febrero 1947
S I e Ly s et o o e Diciembre 1947
Gastado en los tres primeros trimestres del afio 1947 . . . . 138.950,49 plas.
Gastado en el cuarto trimestre de 1847 . . . . . . . . 58.347,06 "

Las mejoras que se incluyen en el Proyeeto se refieren, como de-
jamos explicado en la Memoria anterior, a la parte mecénica y eléc-
frica de las grias. Las de la parte mecénica consisten en disponer de
un juego de repuesto de los mecanismos de los movimientos de la
griia, para su rapida adaptacién en caso de averias. Las de la parte
eléctrica se refieren ‘a modificar las cajas de toma de corriente, con
arreglo a un modelo estudiado y comprobado, capaz de permitir el
enchufe simultineo de dos grias, mejorando las derivaciones con cajas
apropiadas y suprimiendo los torpedos, base de todas las averiag que
se presentan en las conducciones de alimentacion.

TLas mejoras introducidas han permitido prestar un servicio muy
eficaz, segin estadisticas de las incidencias del trabajo en las gruas,
cerradas al finalizar este periodo de la Memoria.

B-14 — PROYECTO de defensas para el paramento Sur del muelle
de Poniente.
(Memoria Gltima, pig. 47)

Firma del! Proyectoen . . . . . . . . . .« . . . 18 febrero 1947
0. M. aprobando téenicamente el Proyeeto . . . . . . 18 junio 1947
Autorizavién para ejeentar las obrag eon ecargo a fondos pro-
cedentes de arbilrios y eon cargo al Capitule 3.°, Arfieu-
Io 4.2, Grupo 2., Concepto finico, del vigente Plan Eco-
oo QM ass T L e 30 septiembre 1947
Sistema de ejecucion autorizado . . . . . . . . . . Por administracién
Presupuesto aprobado . . . . . . . . . . . . . 788.406,00 ptas.
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MEMORIA 19

Empiezan las obras en . Noviembre 1947

Gastado en el cuarto trimestre de 1947 . . . ., . . | | 8.320,11 ptas.
GhsradofenzeleAnosil AREENEE S o S ) e i 181.010,90 *»
GREtAdCRen o RamoRIOA0 S SSINERn i o L i e 20195380 7
(astadofienzelpho a0 e = 0 o 0 396.121,19
Terminaron las obras en . . . . , , . . . | Julio 1950

Las marejadas que se introducen por la boca del puerto adquieren
en el paramento Sur del muelle de Pomniente violencias anormales,
dando lugar a corrimientos del recubrimiento del terraplén, formado
de gruesos cantos que, al acolcharse el pie del muelle, producen acor-
tamientos progresivos de sondas y, por consiguiente, se crean proble-
mag de calado en los barcos que atracan en este paramento. La Di-
receion resolvio el problema con el estudio de defensas especiales
objeto de este Proyecto y cuya construceién ha resuelto en parte el
grave problema, ya que su instalacion permite la utilizacién de este
paramento por barcos que no podian atracar por falta de calado.

B-15— PROYECTO de reposicién de defensas en los muelles del
Puerto.
(Memoria tltima, pig. 48)

Firma del Proyeeto en . . . . . . . . . . . . . 28 abril 1947
O. M. aprobando téenicamente el Proyecto, de . . . . . 17 junio 1947
Se autoriza la ejecucién de las obras econ eargo a los fondos

procedentes de arbitrios v eon cargo al Capitulo 3.5, Ar-

tleulo 4.5, Grupo 2.°, Concepto (nico, del vigente Plan

Feondmico, por 0. M. de . . . . . . . . . . . 29 septiembre 1947
Sistema’ de ejecudén aprobade . . . . . . . . . . Por administracién
Presupnesto aprobade . . . . . . . . . . . . . 3066.337,10 ptas.
Empiezan las obras en . . . . . . . . . ., . . . Tebrero 1948
Gastado en el afio 1948, . . . . . . . . . . . . 332,478,26 ptas,
Gasztado en el afio 1949 . . ., . . . . . . . . . . 2504043 7
Gastado en el afio 1850, . . . . . . . . . . . . 880941 7
Terminavom dasfobiisten . . 10 = . = o . . = . Julio 1950

Biste Proyecto, iniciado en periodo anterior a la presente Memoria,
comprende la construceién de 83 defensas de madera de pino, cons-
tituidas por tres 6rdencs de piezas de gran escuadria conveniente-
mente cruzadas y pernadas. Se suspenden, mediante cadenas o cables,
de un grueso perfil metalico plano que abarca la cara superior de la
coronacién de sillares del muelle,

B-16 — PROYECTO de Concurso para la adquisicién de dos puentes-
basculas, para camiones de 30 toneladas y tipo centesimal.

(Memeoria dltima, pég. 52)

Tirma de toda la doeumentacién reglamentaria en . ... 23 jnnio 1944
Presupuesto para conocimiento de la administracion . . . . 150.000,00 ptas.
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Aprobacién téenica por O. M. de .
Autorizacién a la Junta de Obras del Puerto y a la Direceion
téeuica pars anunciar y celebrar Coneurso por O. M. de .
Inclusién de este Proyecto de Concurso en la Primera Parte
del Plan de Obras (con el nimero 12) a realizar con fon-

dos del Empuréstito. Plan firmado en .

Aprobaciée de los modelos de anuncio y pl‘opOE:l.ClOll pam el
Coneurso por O. M. de . . . .

Anuncio de Councarso (“B. 0.7 nimero 190) en .

Celebracién del Concurso en el edificio de la Junta de Obra.s
del Puerto en . . . : 5

Se presenta una sola plopommon con plesupucsto de . .

Informe de la Dircecién de las Obras, opinande que deberia
desestimarse porque supone un aumento del 60,70 por 100
sobre el tipo de las 150.000 pesetas, proponiendo que se
acuda a un seguudo Coneurso, pero variando las condieio-
nes de pago, con probabilidad de u.dquilir las dos baseulas
a precios pdlcCldOS sl dicho precio tipo, en .

Desechando la finiea proposicion presentada de o.cueldo ColL Ll
Informe de la Direccién de las Obras y anulade el Con-
eurso, autorizdndose para anunciar un segunde Concuvso,
con arreglo a las mismas condiciones que sirvieron de base
al que se anulé por O. M. de . . . , .

Se renuncia al segundo Concurso en el Boletin Oﬁcm[ de feeha

Se declara madmlslble la finica proposicién presentada, por
no adaptarse a las condiciones de las Bases del Coneurso,
vy se sutoriza la adquisiecion de los puentes-bdsculas por
gestién directa dentro del Presupuesto maximo de pese-
tas 150000, que fizura en el Proyecto de Bases gune strvid
para les Coneursos de los dos dltimos celebrados, segiin
A T Y P

Orden de la Direecién General para que se le remita el prcsu-
puesto del coste de los puentes-bisculas, segiin oferta re-
cibida por la Direceibn de las Obras, en . .

0. M. de fecha 4 de julio de 1949 aprobando la adqumlelon a
la Casa Pibernat de nn puentcnbascnlu. de 40 toneladas por
el precio de . .

Y otro de 30 toneladas ofrecldo por la Casa Anso, por im-
porte de

0. M. autorizando el gasto con cargo a los fondos dcl Em—

. - . s

préstito, en . . .
Reconoeimiento y pruebas de nmbas ba.scula.s, segun Acta de
feelin ! U S T i v [ AT :

21 septiembre 1944

15 diciembre 1044

25 abril 1947

18 junio 1947
15 julio 1947

18 agosto 1947
240.000,00 ptas.

30 septiembre 1647

22 getubre 1947
6 enero 1948

25 noviembre 1948

27 abril 1949

78.000,00 plas.
72.000,00 7
4 julio 1949

99 diciembro 1949

Las dificultades que actualmente encuentran los concursantes de
esta clase de artefactos se reducen casi exclusivamente a las condicio-
nes de pago que se fijan en el Concurso. Obligan a adelantar casi la
totalidad de su importe, repercutiendo en el coste de las ofertas, como
los gastos financieros caleulados con exceso, haciéndoles inadmisibles.

Por fin, se consiguieron dos bésculas modernas de 30 y 40 tonela-
das, que, de momento, satisfardn con las existenfes las necesidades
normales de explotacién del Puerto.
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B-17— PROYECTO de largueros de hormigén para algunas vias fé-
rreas de los muelles de Barceloneta, Espafia y Barcelona.

(Memoria WGltima, pig. 56)

Firma del Proyecto en . ;

La Superioridad devuelve el Proyecto para que se estudu, mas
detenidamente el tipo propuesto de largueros y se corrijan
algunos precios y condiciones por 0. M. de .

Se remife el Proyecto, cumplido lo ordenado, en .

Aprobacidn téenica del Proyecto .

Presupuesto por administracion .

Presupuesto por contrata . o L L.

Se incluye este Proyecto en la anera Parte (con ¢l ntme-
10 24) del Plan de Obras a ejecutar con fondos de un
Empréstito. Plan firmado en . :

Aprobacién del gasto por administracién y con calgo a lo&
fondos procedentes de la Emisién de Obligaciones del Em-
préstito por O. M. de . b

Presupuesto aprobado

Gastado en el afio 1950 .

Gastado en el afio 1951 .

(Gastado en el afio 1952 .

Terminaron las obras en .,

11 diciembre 1944

17 enero 1945
20 febrero 1945
27 abril 1945
290.342,66 ptas.
330.558,16

25 abril 1946

25 abril 1950
290.342,66 ptas,
77.137,44 7
177.816,78 7
35.38844 7
Julio de 1952

Las dificultades de adquisicién de traviesas fué lo que motivé la

redaceién de este Proyecto, habiéndose conseguido normalizar el asien-
to de las vias del Puerto sobre largueros de hormigén. Esta normali-
zacién se ha localizado en los tramos rectos, siguiendo los cambios y
cruzamientos, mas expuestos a descarrilamientos, asentados sobre tra-
viesas. Las vias asi modificadas no han presentado averiag a pesar
del intenso trafico ferroviario del Puerto en los indicados muelles. Las
longitudes arregladas al nuevo sistema de largueros son: 1.177,50 me-
tros de via en el muelle de la Barceloneta; 1.395,25 metros en el de
Espafia y 1.599,50 metros en el de Barcelona.

B-18 — PROYECTO de adoquinado de varias zonas contiguas al mue-
lle del Depésito.

(Memoria filtima, pdg. 55)

Firma del Proyecto en . s

Presupuesto por- ddmnnstlaclon :

Presupuesto por conmtrata . ., .

Aprobacién téenica del Proyecto por (J M de :

Se incluye este Proyecto, con su Presupuesto de contmta, en la
Primera Parte (con el nimero 23) del Plan a ejecutar con
fondos de un Emprestlto Plan firmado en .

Sistema de ejecucidn aprobado . q
0. M. de aprobaclon del gasto con eargo a los iondos pmce-
dentes de la Emision de Obligaciones del Empréstito de .

Presupuesto aprobado

(Gagtado en el afio 1949 .

26 febrero 1945
261.905,44 ptas.
298.209,18 *
12 abril 1945

25 abril 1946
Por administracién

28 junio 1949
261.905,44 ptas.
246.090,57
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15.814,87 ptas.

Gastado en el ado 1950 .
Marzo 1950

Terminaron las obras en .

Estas obras constituyen parte de la calzada de cireunvalacién del
Puerto, sometida al intensisimo trafico portuario y de la Ciudad. Su
realizacién se aconsejé como urgente para mejorar el rendimiento
de transporte de las mercancias afectas a la parte mas antigua del
Puerto, donde se centralizan hierros y aceros en todas sus modalida-
des y los cereales en general como mercancias més importantes, afee-
tando ademés todo el movimiento de los Almacenes Generales de
Comercio, de tanta significacién en el comercio de Barcelona.

B-19 _ PROYECTO de adquisicién de material eléctrico para cana-

lizaciones de las gruas.

(Memoria Gltima, pdg. 57)

Suserito el Proyecto en .

Aprobacién técnica en . e &

Presupuesto de ejecuci¢n material .

Presupuesto por administracién .

Presupuesto por confrata . R T B s Ao H

Fserito de la Direccién de las Obras a la Direccién General,
pidiendo autorice la ejecucién de las obras por administra-
cién y, dada la urgencia de la adquisicion de material para
el servicio de grias, se remitan 100.000 pesetas para llevar
a c¢abo las obras del Proyecto, en . ol -l =

Contestacion de la Diveccién General para que se haga ln pro-
puesta del sistema de ejocucién de las obras indicdndose
los fondos a que se puede cargar su importe ¥ se remita Ja
cortificacién de existencia de los mismos, en . . . . .

Eserito de la Junta del Puerto a la Direccién General comuni-
cande yne el Proyecto estd inclnido en las obras que han de
ejecutarse con cargo a los fondos del Empréslito, esti-
mando, asi como In Diveceién facultativa, que las obras
debian ejecntarse por administracion directa a cansa de la
difienltad de adquisicién del material neeesario y enviando
el correspondiente certificado acreditativo de la existencia
de fondos, de fecha . = St o o L e

Oficio de la Juuta trasladando lo dispuesto por la Superiori-
dad, para que se complemente el Proyecto con Pliego de
Buses para Coneurso, de . . . . . . . . . . .

Tscrito de la Direceién de las Obras a la Junts, dando cmm-
plimiento a la O. M. anterior . A e [

Deereto por el gque se autoriza para anunciar y cclebrar el
COnGUrso, en . . . « . . o+ e e a s e s

0. M. autorizando a la Junta y a su Direccitn facultativa para
anunciar y celebrar el Concurso, de . = 44 TsT 8

Anuncio, en el “B. O. del Estado”, del Concurso, en . . .

0. M. de fecha 30 de diciemhre de 1948 adjudicando a “A.E.G.,
Tbériea de Blectricidad”, el Coneurso, tiuica proposicién
presentada, por la eantidad de . . . . . . . . .

Autorizando el gasto con eargo a los fondos del FEmpréstito,
por O. M. de . a8 b B

12 marzo 1945
27 agosto 1945
328.460,00 ptas.
331.744,60
377.729,00 7

8 marzo 1946

2 abril 1946

12 abril 1947

13 noviembre 1947
17 Ifehrero 1948

2 abril 1948
24 abril 1948
14 mayo 1548
383.000,00 ptas.

30 diciembre 1948
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MEMORIA 23

Instancia del adjudicatario pidiendo se le conceda una amplia-
¢ién del plazo previsto para formalizar la confrata, en .
Concedida una prérroga de treinta dias para formalizar la es-
critura por Orden de la Direecion General, de fecha .
Formalizacién de la eseritura . » 24 febrero 1949
Gastado en el afio 1949 . =2l (Tl h ) B T 150.300,00 ptas.
Gastado en el afio 1850 . . . . . . . . . . 232.700,00 ”
Terminaron las obras en . e ? Junio de 1950

4 enero 1949

4 febrero 1949

Il objeto de este Concurso fué la adquisicién de cables para ca-
nalizaciones de las graas. El tipo de cable que se propone para canali-
zaciones fué el unipolar para instalaciones subterraneas, en las sec-
ciones de normal uso en el Puerto, de 500, 240 y 95 milimetros cua-
drados. Las cantidades adquiridas para cada una de ellas han sido
de 800, 200 y 200 metros, respectivamente. Las condiciones téenicas
exigidas fueron las reglamentarias para este tipo de cables, que fueron
suministrados por la Casa Pirelli, por mediacién de su habitual rve-
presentante en plaza, “A. K. G.”, adjudicatario del Concurso. Para
la alimentacién de las grias, desde las cajas de toma de corriente, se
utiliza la manguera bipolar de 95 milimetros cuadrados, que en can-
tidad de 1.000 metros lineales fué objeto de este Concurso de adquisi-
cién de material eléetrico. Kistas mangueras, extremadamente flexibles,
van recubiertas de goma con protecciéon metilica de alambre, de acuer-
do con las normas practicas de su aplicacién. Suministradas por el
mismo fabricante, han sido los cables objeto de las comprobaciones
téenicas de aislamiento, realizadas cn el Laboratorio de la fibrica
mencionada.

B-20 — PROYECTO de nuevo tinglado de dos plantas y terraza en el
paramento Sur del muelle de Barcelona en sustitucién del ni-
mero 4 actual.

(Memoria wltima, pig. 67)

Suserito el Proyecto en . ;
Presupuesto por administracién .
SresIINESTOMPONE CONTAbA Tt 17 . % o o
Aprobado técuicamente el Proyeeto con la preseripeién de

rechificar el Pliego de Condiciones facunltativas y remitirlo

para su ulterior tramitacién, en . . . . . . . . .
Se remile el Plicgo de Condiciones facultativas complementa-
110, de acuerdo con la preseripeién de la O. M. de 10-11-1947
ditEprohgasi-téeneaizen’ . . . . . ., ., . .
Sc aprueba el Pliego de Condiciones facultativas complemen-
Uagdy et oo T L S S
Inelusion en las Condiciones particulares y econdémicas de la
cliusula “acopio de materiales” . i sl -
Autorizando la tramitacién del expediente de subasta, en .
Coudiciones particulares y econémicas que han de regir en la
subasta, en s T Ry e R o e
Decreto por el que se autoriza la ejecucién por el sistema de
contrata, de

15 febrero 1947
3.972.155,89 ptas.
4520751,75

10 noviembre 1947

17 noviembre 1947
13 cnero 1948

17 febrero 1949
12 marzo 1949

15 marzo 1949

20 mayo 1949
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Anunciando la subasta de las obrasen . . . . .+ . .
Designando el dia 11-7-1949 para la subasta, consignindose la
clausula adicional nfimero 19, en, . . . . . . . .
Adjudicando definitivamente a “‘Ingar, 8. A, las obras de
cste Proyecto, en 3.9756.498,79 pesetas, en . S o
Notificando haberse firmado en dicho dia la escritura de con-
trath, Penl s Sty 0 BRI D ST AR T
Comunieando al contratista “Ingar, 8. A.”, haber dado co-
mienzo los trabajos iniciales para la ejecucién de las
ObTEBE Ne s ns 2 e b e .
Acta de replanteo de las obras, en . . . . . . . - .
Aprobando el Acta de replanteo el Tlmo. Sr. Inspector Re-
gional de la 14.* Demareacién . . . .+ . . . .
Remitiendo & la Junta para su tramitacién el “Proyecto re-
formado™ suserito por esta Direccitn el 22-4-1950, en .
Presupueste por administraeién . . . :
Presupuesto por contrata . . . . . . . o+ . e
Dando lugar este Reformado a un adicional de contrata, de .
Informando a la Junta la instaneia que se acomipafiaba, sus-
erita en 25-9-1950, por el contratista “Ingar, S. A, diri-
gida a la Direccién General de Puertos, en la que se solieita
una prérroga de doce meses, eu . . . . . . . . -
Concediendo al contratista “Ingar, S. A.”, una prorroga de
doce meses para la terminacién de las obras que finalizara
R O S e s o B o 8 a o o
Solicitaiido el contratista revisién de preeios, en . .
Aprobando téenicamente el “Proyecto reformado”, en .
Aprobando el crédito del Proyecto reformado, que supong un
aumento sobre el primero, con la baja de subasta, de
29849162 pesetas, en . . . . . - s v . e e
Remitiendo & la Junta para su iramitacién la Primera Pro-
puesta de revisién de precios de las obras gue comprende
este Proyecto reformado, redactado en 30 de abril de 1951,
que produce un presupuesto adicional liquido e integro
de 1.178.410,76 pesetas, en . . . . . o+ . o« . .
Remitiendo el contratista “Ingar, S. A.”, una instancia di-
rigida al Director General de Puertos, para su tramita-
¢ién reglamentaria, solicitando una segunda prérroga de
doce meses; €0 . . . i & e 4 =oelxoaa e c
Informando favorablemente la instanein suserita por el con-
tratista “Ingar, S. A.”, en 2-10-1951, dirigida a la Diree-
cién General, solicitando una prérroga de doce meses, en .
Por O. M. de esta feeba se concede una nueva prorroga que
finaliza en 5101962 . . . . .+ . . . o s . s
Aprobando la Direceibn General de Puertos la Primera Pro-
puesta. de revisién de preeios, por un presupuesto lquido
de 1.085.823,10 pesetas, em . . . . .« .+ . - - .
Aprobando por O. M. de esta fecha el erédito correspondiente
a la Primera Propuesta de revisién de preeios por un im-
porte de 1.178.410,81 pesetas . b 5. oIl ATl E
Solicitando del Ilmo. Sr. Inspector Regional la recepeién pro-
visional de las mismas, en . Rl
Acta de pruebas, en . . . . . . . o o .-
Remitiendo al I1lmo, Sr. Inspector Regional Acta de pruebas
suserita. en 20-7-1952 y siguientes, en . 1
Acta de recepeién provisional de . . . . . . . . . .
Aprobando Ia Direccién General de Puertos el Acta de recep-
eién provisional, en . w1

28 mayo 1949
28 mayo 1949
20 julio 1949

3 septiembre 19490
3 octubre 1949

5 octubre 1949
16 octubre 1949

26 abril 1950

4.200.456,38 ptas.
4.782.896,71 7
250.944.96 7

2 octubre 1950

16 noviembre 1950
18 enero 1951
7 febrero 1951

29 mayo 1951

19 junio 1951

2 octubre 1951

5 oetubre 1951

31 oetubre 1951

21 febrero 1952

21 mayo 1952

9 junio 1952
20 julio 1952

3 septiembre 1952
17 septiembre 1952

18 octubre 1962
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MEMORIA 25

Gastadoenfelfano-k0o0 BNl S Ty e 889.247,06 ptas.
Gassadofenial Bagoa 9ol ] el U S0 o e 3.144.267,84 7
Gastadoden felfano 19562+, .\ .o . . . . . T . . 690.933,34
Gastado en el afio 1952 (Revisién de precios) . . . . . . 1.139.939,569 *

Se halla pendiente de recepeién definitiva, que debe efectuarse en
17 de septiembre de 1953, después de un afio de garantia fijado para
la obra. Aunque falta esta tltima tramitacién técnico-administrativa
de la obra y la redaccién y aprobacién de la liquidacién, la considera-
mos, a los efectos de esta Memoria, como obra terminada, que presta,
desde su recepcidén provisional, el servicio de almacenamiento de mer-
cancias en el muelle donde estd situada.

Iista obra es la primera de este tipo realizada en este Puerto, en
que se ha recurrido a la tercera dimensién para conseguir aumento
de capacidad para almacenaje de mercancias. Su estructura de hormi-
gon armado permite disponer de dos plantas y terraza, dispuesta esta
ultima para admitir carga. Las sobrecargas admitidas para los pesos
han sido de 1.500 kilogramos por metro cuadrado para la primera
planta y 1.000 kilogramos por metro cuadrado para la terraza, aumen-
tadas en el 25 por 100 a los efectos de impacto. Lia estructura esta
definida por pérticos transversales miltiples, a seis metros de separa-
cion, que soportan el forjado nervado del piso y terraza. Los pérticos
de la estructura, siméfrica en relacién al eje longitudinal del tinglado,
permiten la colocacién de apoyos, con vano central de 3 metros, para
alojar los distintos servicios del tinglado (ascensores, rampas, escale-
ras, ete.), dos inmediatos de 7,40 metros para las dos calzadas de
acceso, cuatro de 5,65 metros y dos mas de 3 metros, que constituyen
la terraza de trabajo de la planta superior.

Permiten las disposiciones estudiadas fijar la direceién rodada de
trafico por el interior del tinglado, evitando embotellamientos en los
momentos de gran actividad, pues cada calle permite la circulacién
en cada sentido, aun con vehiculos estacionados.

Hsta disposicién de tinglado, que se ha puesto ya en servicio fué
objeto entre los usuarios de una informacion complementaria sobre
dos soluciones estudiadas, de las que se hicieron las correspondientes
maquetas para la percepcion clara de dimensiones y espacios. Los
amplios vanos de los actuales tinglados confrastan, desde luego, con
las luces obligadas en estas estructuras de hormigén, a las cnales no
dudamos se adaptaran los usuarios con facilidad mediante las instruc-
ciones dictadas para su explotacién. No obstante, antes de contratar
una repeticion del mismo tinglado, en el Proyecto de sustituciones que
para ese muelle figura en los Planos de obras aprobados, esta Direc-
cién ha propuesto a la Superioridad el Concurso Proyecto y cons
truccion de un nuevo tinglado para sustituir el nim. 1 de este muelle,
fijando las condiciones de la planta actnal, y considerando, como
mejora importante a tener en cuenta en la adjudicacion, la supresxé}l
de pilares, a lo que puede prestarse con facilidad el empleo del hormi-
gon pretensado. La Dirececidn espera el momento oportuno de lanzar
este Coneurso, contando con la autorizacién de la Superiorvidad, que




26 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

s6lo ha indicado algunas prescripciones referentes a la justificacién
de prescindir del tinglado actual durante la construceién del nuevo en
el emplazamiento de aquél.

B-21 —PROYECTO de construccién y colocacién de 550 bloques de
hormigén de 60 toneladas para mantener el perfil exterior del
Dique del Este (de 2.400 metros de longitud).

(Memoria dltima, pdg. 74}

SuderiheseelEProgaciorenll. s 0 o EREETEE ST R 15 marzo 1947
Presupuesto por administracién . . . . . . . . ., 2.814.216,83 ptas.
Presupuesto por contrata . . . ; 2196.731,74 7
Aprobaeion téenica del Proyecto, con .J.lounas plescupcmneb

a cumphr, por O. M. de . . . . T 10 mayo 1947
Sistema que se propone para ejecutar las oblas el do g im Adminisiracién

0. M. autorizando para ejecutar las obras por arlmlmbtlauiéu

con eargo a los fondos procedentes de la Emisién de Obli-

gaciones del Empréstito de. . ., . . . . . L . . 19 noviembre 1947
Annalildad aprobada para 1947 . . . |, 5 1.000.000,00 ptas.
Aplohﬂudo el resto del Presupuesto de las Oblds segun comu-

nigaciéon de la Direceién General, de fecha 4-6-1948, por

st pdThe dat SESEEENCESNE o e 1.814.216,83 7
Las obras empezaronen . . . . . ., . . . . . . . Marzo de 1948
WtiErrninrol—entlal ST m T R e ) I Agosto de 1948

En la Memoria anterior se expresé con todo detalle el motivo de
la redaccién de este Proyecto como resultado de los destrozos pro-
ducidos en el Rompeolas por el violento temporal de los dias 25 y 26 de
enero de 1947. La duracién del temporal removid la parte fundamen-
tal de la defensa, produciendo averias de importancia que obligaron
a la reposicién de bloques en las partes de mayor peligro para la es-
tabilidad del Dique. Tan pronto como el Proyecio pudo llevarse a la
priictica con rapidez, fué desarrollado y ejecutado en su integridad.
Con motive de este Proyecto, en la Memoria ltima se hace una com-
pleta historia de las vicisitudes de esta obra, que tantos problemas
ha creado para la Direccidén en la conservacién del perfil adoptado en
su constitueién.

B-22 — PROYECTO de un tinglado de hormigén armado en el muelle
de San Beltran.

(Memoria filtima, pig. 84)

Suserito el Proyeeto en . . . VR, e e = 4 agosto 1947
Aprobacién téenica del onyecto 315 o 8 e JHLE M ELNTE 12 febrero 1948
Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 1.802.803,62 ptas.
Presupnesto por contrata . . . 1 " 2.166.558,58
Autorizando la tramitacién del eapedlen Le de qub'tsm en . 12 marzo 1940

Decrete por el que se autoriza la ejecucién por el smtema de
elei b i 2 N0 0y FRUIR o o= = 0 o A o o Lk 20 mayo 1949
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Urbanizacién y Acuartelamiento, en virtud de las obligaciones cou-
traidas en la Ley de su creacién. En el epigrafe H de las obras a
realizar en el Puerto figuraba la construcecién de 3 tinglados de 100,
72 y 84 metros de longitud, con un ancho de 45 metros. Esta obhga-
cién primitiva de la Junta Mixta quedé reducida a un tinglado, con
un importe de 1.200.000 pesetas, en el Plan de Obras redactado por la
Junta y aprobado en Consejo de Ministros por Decreto de 12 de marzo
de 1942, Con esta limitacién de obra, la Direccién propuse la cons-
truceién del primer tinglado en ese muelle, redactando el Proyecto,
cuya tramitacién y construccion se acaban de detallar, y este mismo
Proyecto ha sido el que la Junta Mixta ha tomado como modelo para
dar cumplimiento a sus obligaciones para con la Junta de Obras, es-
tudiando el que se denomina Tinglado ntimero 2 de este muelle en
fecha 20 de junio de 1950, y dando principio a la obra el dia 15 de
agosto de 1950.

B-23 — PROYECTO de nuevo tinglado de dos plantas y terraza en el
paramento Este del segunde tramo del muelle de Espafia, en
sustitucion del nitmero 6 actual.

(Memoria dltima, pag. 103)

Se suscribe el Proyecto en . 18 junio 1947
Se aprueba téenicamente el Ployectu, ¢on la plBSGl’lpClOIl de

rectificar e! Pliego de Condiciones faeultativas y remitirlo

para su ulterior tramitacién, en . i 13 enero 1948
Asciende el Presupuesto por administracién a . e, 2.946.692,53 ptas,
Asciende el Presupuesto por contrata a . . . . 3.388.606,41
Se remite el Pliego de Condiciones faecultativas complemem;a-

rio de acuerdo con la preseripeién de la Q. M. de 13-1-1948,

de aprobacién técnica, en . .

Se aprueba el Pliego de Condlcxones _’caeul.tatlvas Gomplemen-
tario en T S

Se autoriza la tlamltacwn del exped1eute de subaata en .

Condiciones partieulares y econdmieas que han de regir en la
subasta, de . . . J 5=

Decreto por el que se uutonza ]u e]eCuclon por el snstema. de
contrata, de o 2

Se anuncia la subasta de la.s obla.s el .

Se adjudica definitivamente a “Ingar, S. A.” las obla.s de este
Proyecto, en 2.978.684,15 pesetas, en . .

Se notifica haberse ﬁrm‘xdo en dicho dia la escutura de con-
trata de las obras, en . : ST\ 2 ;

Comuntca el contratista “Ingar, S, A.” baber dado comienzo
a los trabajos inieiales para ejecutar las obras, en .

Acta de replanteo de las obras, de . . g o - B

Aprobando el Acta de replanteo el Ilmo S1 Inspectur Re-
gional de la 14.* Demarcacién, en . . g

Adjuntando dos instancias del contratlsta “Ingar S. A diri-
gidas a la Direccion General, solicitando una prérroga
en el plazo de ejecucién de las obras en el muelle de Bar-
celona y en el de Espafia, en .

17 enero 1948

21 febrero 1948
12 marzo 1949

15 marzo 1949

20 mayo 1949
28 mayo 1949

20 julio 1949
3 septiembre 1949

3 octubre 1949
6 oetubre 1349

15 oetunbre 1949

23 sepliembre 1950
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MEMORIA

29

Concediendo al Contratista “Ingar, S. A.” una prorroga de
doce meses que finaliza en 6 de octubre de 1951, en .
Solicita el Contratista Revisién de precios en . F e gad I
Se remite a la Junta, para su tramitacién, el “Proyecto re-
formado” redactado por esta Direceién en 25-1-1951, en .
Asciende el importe integroa . . . . . . . . . .
Conhagdideisy BaR Atk Bl ol i e e e e
Remite el Contratista una instancia dirigida al Director Ge-
neral, solicitando una prérroga de doce meses, en .
Concediendo al Contratista una segunda prérroga para termi-
nar las obras, que finalizaba en 6-10-1952, en .

16 noviembre 1950
18 enero 1951

12 febrero 1951
23.609,92 ptas.
20.753,12

2 octubre 1951

31 octubre 1951
31 dieiembre 1951

Se aprueba por O. M. de esta fecha el Proyecto reformado en .
Por O. M. de estn fecha se aprueba el Presupuesto adicional
del Proyecto reformado que, con la baja de subasta, as-
ciende a 20.753'12 pesetas, em . . . . - . . . .
Se remile a la Junta, para sn framitacién, tres ejemplares de la
Primera Propuesta de revisién de precios, que produce un
adicional liquido de 892.277,71 pesetas . . . . . . .
Solicitando a la Direecién General autorizacién para redaetar
un Segundo Proyecto reformado, en . ! B s A
Adjunta el Contratista una instancia dirigida al Ilmo. Sr. Di-
rector General, solicitando una prérroga de tres meses para
la terminaciém de lag obras, em . . . . . . . . .
Orden de la Direceién General, antorizando la redaceién de un
Segundo Proyecto reformado,en. . . . . . . . .
0. M. concediendo al Confratista una prérroga para terminayr
las obras, que finalizaba el 6 de abril de 1953, en .

Se remite a la Junta, para su tramitacién reglamentaria, el Se-

27 marzo 1952

93 julio 1952

27 septiembre 1952

29 septiembre 1952
18 octubre 1952

23 octubre 1952

gundo Proyeeto reformado, suserito en 15 diciembre 1952, en 29 diciembre 1952
Importe fnfegro . . . . . . .« .+ . o . o . . 28.074,99 ptas.
Con baja de subasta,de. . . . . . - . . . . . . 24 677,92
Presupuesto de contrata . . . . . . : Pl 3.388.696,41 ”

o S e T T L i e L P 23.609,92 7
Gastado en el afo 19561 . . . AN =T = 1.710.365,57

1.687.085,31 ”

Gastado en el afio 1952 (hasta 1-9-62) .
o, 14.855,45 7

Queda un saldo, de . . . .

Pendiente de la aprobacién del segundo Proyecto reformado y de
la propuesta de Revisién de precios.

Como complemento a lo indicado acerca de este Proyecto en la
iltima Memoria, la estructura se reduce a una sucesion de porticos
separados 6,00 metros, constituyendo cada siete de ellos el modulo de
cAlenlo de 36 metros de longitud, donde se localizan las juntas de
dilatacién. Las luces de los poérticos inferiores, de 20,27 metros entre
ejes exteriores distribuidos en dos tramos centrales de 6,00 metros y
dos laterales de 4,135 metros. El portico superior es prolongacién del
inferior en sus tramos centrales, quedando para terracillas los latera-
les de la planta baja. La terraza de carga corresponde al ancho del
pértico central, con andén tutil de 12 metros y bordillos de cierre
de 25 centimetros a cada lado. Este tinglado se ha construido casi
simultaneamente con el del Proyecto B-20, a base del criterio de em-
plear la tercera dimensién para aumentar su capacidad. Son los prime-
ros que estardn en explotacién en el Puerto, y las modalidades que
aconsejen su utilizacién servirdn de norma en lo sucesivo para las si-
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guientes sustituciones que habrén de realizarse en busca de espacios
para las mercancias. Los usuarios de este Puerto, acostumbrados a la
gran libertad de movimientos en los tinglados metdlicos, se resisten
ante el cambio de procedimientos que requiere la nueva modalidad
constructiva, como siempre ocurre en todo lo gue tiende a salirse de la
rutina de un trabajo realizado por un sistema, pero las nuevas normas
acaban por imponerse, como ha sucedido también en otros Puertos.
Kl nuevo material de construceién, que es el hormigén armado, con
luces limitadas, permite mejorarlas con el empleo de los nuevos siste-
mas de pretensién, de los que se hard aplicacién en los nuevos tin-
glados que se propongan, como se ha iniciado en el Proyecto de con-
curso de proyecto y realizaciéon de otro nuevo tinglado de dos plantas
v terraza en el muelle de Barcelona, en sustitucién del nimero 1 ac-
tual, para el que se propone Concurso de obra y Proyecto, a fin de
limitar la licitacién a Casas especializadas en este nuevo procedimiento
constructivo, capaz de aumentar las luces de las estructuras sin sobre-
cargar excesivamente su coste, en relacién con las obras de hormigén
armado corrientes.

B-24 — PROYECTO de reparacion complementaria de la 4. Seccién
del Dique flotante y deponente.

(Memoria ultima, pig. 107)

Pirma, del Proyectoen . . . . . . . _ . . . . . 29 julio 1947

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 436.798,03 ptas. |
Frasipuestomib Tl onbrateln. o IR 4097.34430 {
Aprobado téenicamente por O. M. de . . . . . . . . 29 octubre 1947

Sislema de ejecueién aprobado . . . . Por administracién

Autorizacién del gasto con cargoe a los fondos proecdentes de

arbitrios, por O. M. de . . . . 3 julio 1948

Presupuesto por administracién ap].‘oba(io : ] 436.798,08 ptas.
Gastado en el afio 1948 todo el Presupuesto . . . . . . 436,798,083 7
Empezaron las obrasen. . . . . , . . . . . . . Julio de 1948

Terminarvon las obras en . . . . . . . . . . . Octubre de 1948

HEste Proyecto no es més que una ampliacién del denominado “Re-
paracién extraordinaria de la 4." Seccién del Dique Hotante y depo-
nente”, que fué aprobado por O. M. de 18 de septicmbre de 1945.
No hubo mis remedio que redactarlo porque, al proceder al rascado v
y picado de la estrnefura metélica de esta Seccién 4., aparecié con
mas dafio del que se estimd al redactar ¢l Proyeecto anterior, obli-
gando ello a redactar un nuevo Proyecto, solicitando un nuevo crédito
para lograr la reparacion completa. ]
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B-26 — PROYECTO de reparacion urgente de las griuas nimeros 17
al 19 y 22 al 34 de los muelles de Barcelona y San Beltran.

Suscrito el Proyeeto en . . . A TG = 20 octubre 1947
0. M. aprobando técnicamente el P:oyeeto de b L 17 noviembre 1947
0. M. autorizando ejecutar las obras por el sistema de adml-

nistraeién con eargo al Plan Beondmico vigente, de . . 27 septiembre 1948
Presupuesto por administracién aprobado, de . . . . . . 221,224,34 plas.
Gastndo en el afo 1948 . . ., . . . . . . . . . . 219.087,00 *
Gastado'enebafia 1901, . . . . L. . L. 2137,34 7

Yiste Proyecto lo motivé la necesidad de una reparacién a fondo
de las griias que se indican, después de ocho afios de gran actividad,
algnnas de ellas con promedio de trabajo superior a las 4.000 horas
anuales. Histe exagerado trabajo redunda en el desgaste de sus ele-
mentos mecanicos, habiendo especificado para cada una de las grias
la relacion detallada de los elementos de reparacién réapida para evitar
su paralizacién. Un afio de intenso trabajo ha requerido pomer las
griuas en condiciones de seguir prestando el importantisimo servieio
de carga y descarga de mercancias de este Puerto en los muelles de
mas actividad comereial mecanizada.

B-27 — PROYECTO de las obras de habilitacion de siete naves del
cobertizo ntim. 2 del muelle de Espafia, afectadas por el in-
cendio del mes de julio de 1947.

Susecrito ¢l Proyeeto en . . b e | ) | o LI A 15 diciembre 1947
Aprobacién téenica por O. M de oty L 31 enero 1948
0. M. autorizando ejecutar las obras por el ststema de adml-

nistracién con cargo al Plan Beonémico vigente, de . . . 30 septiembre 1948
Presupuesto por administracién aprobade . . . . . ., 604.595,75 ptas.
Terminaron las obras em . . . . , . . . ., ., , . Diciembre de 1948

El voraz incendio de algodén ocurrido en el mes de julio de 1947
en el cobertizo ntum. 2 del muelle de Espafia redujo a un estado de-
plorable de ruina siete de las quince naves de este tinglado. Casi la
mitad del tinglado quedé convertido en un montdén de hierros retorei-
dos y paredes derrumbadas. La eficacia de los trabajos de extineidn
de incendio y del persomal que acudié al siniestro evitdé la propaga-
cion del mismo al resto del cobertizo, atestado de algoddén. Se redaetd
el Proyecto de reconstruccion de las naves afectadas, aprovechando de
nuevo la mayor parte de las estructuras metdlicas previamente ende-
rezadas y reparadas. En esta labor de reconstrucecién se pasgd todo el
afio siguiente (1948), quedando ultimado, como indicamos en el ex-
tracto, en el dltimo mes del afio.
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MEMORIA 33

B-28 — PROYECTO de construceién y colocacién de 600 bloques de
60 toneladas, para refuerzo de la defensa exterior de la pro-
longacion del dique del Este.

Suserito el Proyectoén . .. . . . . . o .. ... 24 marzo 1948
Aprobacién téeniea por O. M. de . . . . . . . . . 28 mayo 1948
0. M. antorizando la ejecucién de las obras por adminislracién

con eargo a los fondos de la Emisisn de Obligaciones del

Empréstito, de . . . . 13 agosto 1948

Presupuesto por administracién aprobade . . . . . . 3.300.880,14 ptas.
Gag i mrengel S LI 8S SRR SR BN S T, 2.978.61584
GhsfarlofenelfEnaBlgl0s s, 0 s L o e 322.264,30
Termimgron ' las obras en .+, . . . . . . . ., . Abril de 1949

Los desastres del temporal de 27 de febrero de 1948, produciendo
el desmantelamiento total de la defensa exterior en mas de la mitad
del rompeolas, con rotura del espaldén en una longitud de 60 metros,
fué sin duda, con grave percance, superior al de rotura del Digue en
el ano 1920. In aquel entounces, si bien el tramo de votura aleanzé
proporciones mayores, ¢l desmantelamiento de la defensa apenas si
fué importante en el resto de la averia, v el problema a resolver se
redujo a los importaniisimos dafios ocasionados cn un tramo de unos
300 metros de longitud. Las averias de este temporal alecanzaron con
la misma gravedad casi un kilémetro de rompeolas, con rotura de un
tramo de espaldon de 60 metros. ] Proyecio redactado para cons-
truceiéu y colocacion de blogues fué la primera puntada a tiempo
para evitar mayores dafios inmediatos. A este Proyecto siguieron
varios, terminando con otro titulado “Constitucién definitiva de la
defeusa del Rompeolas denominado Prolongacién del Dique del Bste”,
comentado en esta Memoria con detalle en el Proyecto que figura
con el namero C-4.

B-29 — PROYECTO de reconstruceion del espaldén del rompeolas de-
nominado Prolongacién del Dique del Este, en la brecha pro-
ducida por el temporal de 27 de febrero de 1948,

Lserito a la Direceion General, dando cuenta de las averias

producidas por el (emporal en el Digue del Iste, de . . . 28 febrero 1948
La Direceion General autoriza para redactar el Proyecto de

reparacion de las averias, em . . . . . . . . . . 9 marze 1948
Suserito ¢ Proyeetoen . . . . . . . . . . . . . 20 abril 1948
Aprobacidn iéeniea por O. M. de . . . . . . . . . 28 mayo 1948
Autorizando para ejecutar, por el sistema de administracién,

las obras con cargo & los fondos de Emisién de Obligaeio-

nes del Bmprdstito por O. M. de. . . . . . . . . 13 agosto 1948
Presupuesto por administraeién aprobado . . . . . . . 1.245.084,78 ptas.
Terminavon las obras en . . . . . . . . . . . . Octubre de 1948

Este Proyecto fué redactado simulianeamente con el anterior. Con-
venia el mis urgente eicire de la brecha, como es natural. De acuerdo

3
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con la Superioridad, se puso en marcha la reconstruceién inmediata tan
prouto como al amainar el temporal se pudieran apreciar sus clectos
y estudiar las soluciones a adoptar. El alejamiento de la zona de tra-
bajo hacia dificil allegar los medios rapidos para la reparacién. Solo
s¢ disponia, para comunicacién de enlace con la obra, del paso re-
ducido del espaldén, Los medios de acceso por mar erall lentos y poco
eficientes, aungue s aproveeharal, dada la necesidad de acumular to-
dos los medios. Se estudié el acopio de materiales en la explanada
de la Redonda (arrangque de la prolongacidn del Dique del Este), es-
tableciendo un plano inclinado para elevar las vagonetas al nivel
del espaldén, formando irenes de vagonctas hasta la obra. La acti-
vidad desplegada en esta reconstruceién ha permitido terminarla en
menos de un afio de intenso trabajo.

B-30 — PROYECTO de reposicion de elementos mecanicos de las grias
eléctricas del Puerto de Barcelona.

10 junio 1948

Suserito ¢l Proyeelo en .
3 julic 1948

Aprobacién féenica por e VI e R i ]
Aulorizando para ejecutar las obras por adminisiracién con
cargo a los fondos procedentes de arbitrios del vigenle
Plan Feondmico, por O. M. de . 5 30 septiembre 1948
Presnpuesto por administracién aprobado . - . - . .+ - 312.921,43 ptas.
Terminaron las obras en . Diciembre de 1548

Motivé este Proyecto la necesidad de dispouer, como elementos de
recambio, de las partes mecanicas ImAs precisas para una rapida re-
posicién. Como tenemos instaladag on el Puerto tres tipos de gruaas,
ha habido necesidad de proveerse de cada tipo de los elementos fun-
damentales de recambio. Esta medida de previsién ha redundado en
beneficio del servieio, redueiendo las averias al minimo.

B-31 — PROYECTO de refuerzo de la defensa exterior de la Prolon-
gacién del Digue del Este, con 620 bloques de hormigén de

60 toneladas.

SQusorito ¢ Proyeeloen . . . . . .. e 14 septiemhre 1948
Aprobaeién téenica por O. M. e F e 9 diciembre 1948

Antorizando la ejecucién de las obras por administracién eon
eargo a los fondos procedentes -de arbitrios del vigente

Plan Eeonémico, por O. M. de . . . . . . . - - 22 abril 1949
Presupuesto por administraeién aprobado . . . . - . . 4 481.464.90 ptas,
Terminaron las obras em . . . = &+ o+ . 0= Diciembre de 1949

Tste Proyecto pertencce a la serie de los redactados por esta Di-
reccién con motivo de las averias producidas en el Rompeolas por el
temporal de 27 de febrero de 1947. Terminadas las obras de los dos
Proyectos anteriores, convenia no establecer solucién de coutinuidad
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MEMORIA 35

con ¢l de “Constitucién definitiva de la defensa del Rompeolas deno-
minado, Prolongacién del Dique del Este” que se redactd para ese
fin y que, al realizarse por subasta, podia alargar mis de lo que in-
teresaba la tramitacién de su e‘cpcdwnte Para no dejar el rompeolas
sin atencién en ese plazo de tramitacién convenia redactar rapida-
mente este Proyecto para prevenir los dafios que el estado deficiente
de su defensa podria determinar en un nuevo tcmpoml Iistas obras
permitieron la defensa del rompeolas durante el afio 1949, ya que la
obra contratada de la constitucién definitiva se adJuchco en 11 de
agosto de 1949 y, aunque las obras se replantearon el 10 de octubre
siguiente, con el montaje de grias y preparacion de la obra se pasaron
los dos meses siguientes del aflo.

Conseguimos, como nos habiamos propuesto, no dejar por un mo-
mento la atenciéon de esta defensa.

B-32 — PROYECTO de impermeabilizacion de las cubiertas de los tin-
glados nfimeros 1 y 2 de los muelles de Muralla y Barceloneta.

Suserito el Proyecto en . . o o mFiTHT o [ 11 septiembre 1948
Aprobacién téenica por 0. M e ) 16 noviembre 1948
Autorizando la ejecucién de las obras por el srstema de aduu—

nisiracién, con eargo a los fondos procedentes de arbitrios

del vigente PPlan ld¢ondmico, por O. M.de . . . . . . 31 diciembre 1948
Presupuesto por administracién aprobado . . . . . . . 258.030,11 ptas.
D o 0 5 SR GTRT 1 (D I g o S S Enero de 1949

Con motivo de la celebracién del primer Centenario del Ferrocarril
de Barcelona a Mataré, dispuso la Superiorvidad centralizar la exposi-
cién en el tinglado nimero 2 del muelle de Muralla. Con tal motivo,
hubo de ser redactado un Proyecto de impermeabilizacion de las cu-
biertas de este tinglado, haciéndolo extensivo también al nimero 1,
consistente en cerrar con soldadura los agujeros de las planchas, re-
pasar los canalones de desagiie, reponiendo aquellos de difieil repara-
cién, y estableciendo aliviaderos frontales en cada una de las canales
para asegurar la evacuacién de las aguas pluviales en el caso de cual-
quier interrupecién en los desagiies del tinglado. Las impermeabiliza-
ciones realizadas, con las medidas de segnridad indicadas, dieron un
resultado perfecto cn el periodo de la Fxposicién, manteniéndose to-
davia cficazmente, a pesar del tiempo transcurrido, en cubiertas meta-
licas como las de estos tinglados, expuestos a las oxidaciones de sus
elementos y a los movimientos importantes de dilatacion, caracteristi-
cos de estas cubiertas.

B-33 — PROYECTO de pavimentacién y pintura de siete naves del
cobertizo ntimero 2 del muelle de Espaiia.

Suserito el Proyecto en . . . s~ = .o Tal bl M 20 noviembre 1948
Aprobaeién téenica por 0. M. de T LR = i s 22 abril 1949
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Autorizando la ejeeucién de lag obras por el sistema de admi-
nisfracién, con cargo a los fondos procedentes de arbitrios

del vigente Plan Econdémico, por O, M. de. . . . . . 28 mayo 1949
Presupuesto por administracién aprobade . . . . . . 393.244.,61 ptas.
Gastado en el afio 1949 . . . . . . . . . . . . . 33108946
Gastado senelafia T 1H6040 R w0 WL L D R 62.155,15
Perminacen ™ lag gobrash eng =) o= w8 Sl S0t o ahel = Marze de 1950

Terminada la reconstruccién de las siete naves de este tinglado,
destruidas por el incendio del mes de jnlio de 1947, a que nos referi-
mos en ¢l Proyecto B-27, precisé la renovacion de parte del pavimento
de la superficie, del cual hubo de levantarse mas de la mitad, repo-
niendo la ecasi totalidad de sus elementos y reparando el resto para la
uniformidad del piso del tinglado. Lias obras se realizaron, en su ma-
yor parte, durante el afio 1949.

B-34 — PROYECTO de reposicién de elementos en las semijuntas de
enlace de las secciones tercera y cuarta del Dique flotante y

deponente,
Suserito ¢l Proyecto en . . o el Wy i) P ol | [ 30 noviembre 1948
Aprobaeidn téeniea por Q. M de v i 15 febrero 1949

Auntorizando la ejecuciéu de las obras por el 51=;I:cma de adml-
nistracidn, con cargoe a los fondos procedentes de arbitrios

del vigenle Plan Beontmico. O. M. a8, . . . « & . 22 abril 1949
Presupuesto por administracién aprobade ., . . . . . 404.382,99 plas.
Terminaron las obrags en . . . . . . . . . . . Octubre de 1949

Iistos elementos de unidn entre secciones, sometidos a trabajos du-
risimos, son, por la gran respousabilidad que representan en el normal
funcionamiento del Digue, érganos vitales que continnamente han de
estar muy vigilados. Periddicamente se procede a la renovacion de
aquellos elementos desgastados que puneden ser cansa de rotuva, siendo
éste el motivo de la redacciéon de este Proyecto. Iin el afio 1942 se
repararoi los de las secciones primera y segunda y no pasara mucho
fiempo sin que precise su nueva revisién y reparaciéon correspondiente.

B-35 — PROYRCOTO de renovacién de elementos en las calderas de
repuesto del Dique y de la cabria “Esperanza”.

Suseriko el Hroyedtoiems w0 -5 0t B SIS T e 9 marzo 1949
Aprobacién téenica. O. M. de . . ., . 3 9 mayo 1949
Autorizaciéon para ejecutar las obras pox el 515tpma de 'ldml-

nistraeién, con eargo a los fondos proeedentes de arbitrios

del vigente Plan Ieondémieo, por O. M. de . . . . . 20 julio 1949
Presupuesto por admimistraeién aprobado . . . . . . . 299.686,40 ptas.
Gastado en wllaho 29487 ., & . L w8 . . o o L 228.961,63
Gaptadocan=cl aRDSIORaN L S e e e S T 1 70.784,77
Terminaren lag obras'en . ., . . . . . . . . . . Encro de 1950

[ ——— g
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B-37 — PROYECTO de reparacién de las instalaciones eléctricas de
los tinglados nitmeros 1 al 4 del muelle de Espafia.

11 julio 1949
30 sepliembre 1949

Suserito el Proyeeto en . . . Wi e

Aprobacién téenica por 0. M. dc ; V| LI o

Autorizando ejeeutar lag obras por el sistema de admi-
nislracién, con cargo a los fondos procedentes de arbitrios
del vigente Plan Feonémico, por 0. M. de .

Presupuesto por adminigtracién aprobado .

Se ejecutaron la totalidad de las obras en .

25 noviembre 1949
23.157,75 ptas.
Diciembre de 18560

Hste Proyecto se redacté para mejorar las instalaciones eléctricas
de estos cnatro tinglados del muelle de Kspafia. Lia primera mejora
conseguida ha sido la sustitucion de las lineas aéreas de alimentaciéon
por cables subterraneos, causa de muchas averias por rotura en las
calles entre tinglados. Dentro de los tinglados se ha simplificado la
distribucion de los interruptores y cnadros de maniobra, permitiendo
la interconexion de mandos de todos ellos.

B-38-— PROYECTO de habilitacion y distribucién de los pabellones
anejos al tinglado del muelle de Atarazanas.

15 julio 1949
29 octubre 1949

Suserito ¢l Proyeeto en . Pyt

Aprobacién téeniea por O. M. do . N g iy o % R

Autorizando ejecutar las obras por el sistema de admi-
nistraeién, con cargo a los fondos procedentes de arhitrios
del vigente Plan Heondmico, por 0. M. de .

Presupuesto por administracién aprobado .

Bijecutada la totalidad de las obras en .

10 mayo 1950
133.191,64 ptas.
Mayo de 1950

Los pabellones adosados al tinglado del muelle de Atarazanas han
sido destinados siempre a viviendas.

Fn ambas viviendas se han realizado obras de acondicionamiento
que han motivado este Proyecto.

B-39 — PROYECTO de defensas para los testeros de los muelles de
Barcelona y Poniente,

Suserito ¢l Proyecto en . R

Aprobaeién téenica por O. M dot-=Ny TS ) LSVl S

Autorizando ejeenfar las obras por el sistema de admi-
nistracién, con cargo a los fondes procedentes de arbitrios
del vigente Plan Ieondémieo, por O. M. de .

Presupnesto por administracién sprobado .

Gaatadolanfiel i anos L Om I e T

Gastado en ¢l afio 1951 .

Gastado en ¢l afo 1952 . :

Terminaron las obras en . . . . . . . . . . .

30 julio 1949
24 septiembre 1949

10 mayo 1950
297.729,90 ptas.
4057755 7
142.006,00
115.076,35 »
Octubre de 1952
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Las averias producidas en la gria ndmero 26 por rotura de pluma,
atortunadamente en frabajo en vacio, motivé revisar el estudio de
las condiciones de caleulo de las mismas, aconsejando el refuerzo de las
armaduras de tension con nuevas platabandas y angulares. I8l trabajo
de las plumas, después del refuerzo, ha permilido comprobar la des-
aparicién total de las vibraciones de las plumas a griia cargada, moti-
vadas por falta de seccién, pudiendo ser ésta una de las causas de la
rotura, provocada después de tantos afios de servicio.

B-42 — PROYECTO de renovacién de elementos mecinicos y pintura
de las puertas metalicas de los tinglados de este Puerto.

suseritorel Proyeetorenr . .0 . . . . Sl S0 0 28 febrere 1950
Aprobaeién téenica por O. M. de . . . . . . . . . . 30 junio 1930
Autorizando ejecutar las obras por el sistema de admi-

nistracién, ¢on eargo a los fondos procedentes de arbitrios

del vigente I’lan Heondmico, por O. M. de . . . . ., . 1 septiembre 1960
Presupuesto por administracién aprobado . . . . . ., 206.550,4Y ptas.
Gastado en el afio 1950 . . . . . . . . . . . . . 27.064,05 7
Gastadosen elranor oI o o . S L R R 178.685,04

La proximidad al mar de tantas puertas y elementos mecinicos
de¢ maniobra produce en ellos, sobre todo enando se pasan largas tem-
poradas sin nsarlos, oxidaciones que, dismuyendo las sceeiones, aca-
ban al menor esfuerzo con la rotura e inutilizacién de la puerta. Ks
conveniente periddicamente su repaso y reparacién, ademas del cui-
dado normal de conservacién de estos elementos.

B-43 —PROYECTO de reforma y refuerzo del casco de la cabria “Es-
-peranza” de- 80 toneladas.

Suserito el Proyecto en . . . . . . . . . . . . . 15 septiembre 1950

Aprobacidn téeniea por 0. M. de . e AR 23 octubre 1950

Aulorizande ejecutar las obras por el sistema de admi-
nigtracién, econ eargo a los fondos procedentes de arbitrios

del vigente Plan Kcondémico, por O. M. de. . . . . . 28 febrero 1951
Presupuesto por administracién aprobado . . . . . . . 363.996,69 ptas.
Terminavon las obras en . . . . . . . . . . . . Julio de 1951

La cabria “Hsperanza” es el tuico ttil flotante de que dispone el
Puerto para la colocacién de bloques de 60 toneladas, tanfo en la
defensa del Rompeolas como en la construceién de muros de muelle,
ademds de los trabajos propios de movimiento de mercancias de gran-
des pesos. Los trabajos de colocacién de blogues en mar libre han
sido de extraordinaria intensidad, a rafz del temporal del mes de
febrero de 1947, v el continuado trabajo de esta cabria, cn sitios estra-
tégicos, con maniobras delicadas y calados reducidos, han produncido
averias por encoutronazos inevitables, que aunqgne reparadas de
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E-44. .LOTE DE 4 PROYECTOS:

PROYECTO de rcopio de piedern machacada para cl firme de
I8, carretera de entrada &l Puerto por Caza Antancz, en ol tramo
deade ¢l origen al punte kiométrice 120

Pres ppgesta fear gcmibd=sraeién , . . . . L L L L ARG 2o,

FROYECTO de acope de pedra mechacads para el firme de
la carrelers, de entrada al Puerte por Casa Antinsz, en el
braimo compreadide entre loa puntos kklometricoes 0,170 3 G245,

Hrpcpprarsle e aclee s semeidn R . i LT e PR VRS

PEOYEQOTO de inversice v conselidacion de 240 metros po-
hicos de piedre machacada acopinda entre loz punioz Kilomé-
tricos 4t v 0,340 de la carretera de sntradi al Puesto por Gasa
Antines

Prerzrnestg poie ada jpic@cidn . - . . . . . L L El.{l:i-ii_.-}L'[l'::l.-:.

FPROYRECTO de limpieza de cunelag y desagiies de 3. Carre-
tera de entrada al Puerts por Oaza Antines,

Presopucsn por adcimgivdedt o 0 0 . 0 0 4 - . . LRE A N EETS
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Los Proyectos fueron suscritos en . . 25 octubre 1951
Apmh.ulm por la Comisién Permanente de ]a Junta en se-

sién celebrada en . 26 octubre 1951
Autorizando ejeentar las 0})1.15 pm‘ ddl’nl[llbtl‘l(‘l()]’l con Ccargo

a los fondos procedented de arbifrios del vigente Plan Bco-

it L AN R G el SR RN T YR 29 noviembre 1951

Iistos cualro Proyectos fueron redactados para ir poniendo, en las
mejores condiciones posibles, una de las entradas del Puerto, en vista
de la celebracion del Congreso Encaristico Internacional, para el cual
se esperaba en la zona portuaria gran intensidad de trafico de barcos
nacionales y extranjeros.

B-45- - LOTE DE 4 PROYECTOS:

PROYECTO de acopio de piedra machacada para el firme de
la carretera de entrada al Puerto por Casa Antinez.

Presupuesto por administraeiéon . . . . . . . . . . 9.817 20 ptas,

PROYECTO de acopio de piedra machacada para el firme de
la carretera de entrada al Puerto, por Casa Antinez, en el
tramo comprendido entre los puntos kilométricos 0,360 y 0,480.

Presupuesto por administraeién . . . . . . . . . . 9.817,20 ptas.

PROYECTO de inversién y consolidaciéon de 24C metros ci-
bicos de piedra machacada, acopiada entre los puntos kilomé-
tricos 0,240 y 0,480 de la carretera de entrada al Puerto por
Casa Antinez.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 9.962,64 ptas.
PROYECTO de acopio de piedra machacada e inversién para

el firme de la carretera de entrada al Puerto por Casa Antiines,
en el tramo comprendido entre los puntos kilométricos 0,480

¥ 0,650,
Presupuesto por admipistracién . . . . . . . . . . 8.832 47 ptas.
Los Proyectos funeron suscritos en . . . : 10 euero 1952
Apmbadus por la Comisién Permanente de ]d. Junta en  se-
sion celebrada en . . 30 enero 1952

Antorizando a ejecutar las oblas p01 adzmnlstmcmn €OY). CATZO

a los fondos procedentes de arbitrios del wgentc Plan Eco-

némico, por O. M. de . . . AR 30 abril 1952
Se e]ccuhuon la totalidad de las obras en el S e s Afio 1952

Dada la necesidad impreseindible de poner la entrada Sur del
Puerto en las mejores coudiciones de transito con motivo de la cele-
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MEMORTIA 43

bracién del Congreso Euncaristico en esta Capital, hubo de redactarse
este segundo Lote de Proyectos, con cardcter urgente, cuyas obras
fueron realizadas con toda urgencia por el escaso tiempo disponible
para la celebracién del citado Congreso.

B-46 — LOTE DE 5 PROYECTOS:

PROYECTO de reposicién de alumbrado extraordinario del
edificio de la Junta del Puerto.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . .. 9.999,00 ptas.

PROYECTO de adquisicién de material eléctrico para reposi-
cién de alumbrado extraordinario en el edificio de la Junta
de Obras del Puerto.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 9,696,00 ptas.

PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
en algunas zonas de las calzadas del muelle de Barcelona.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . .. 9.905,27 ptas.

PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
en algunas zonas del muelle de Bosch y Alsina.

Presupuesto por adminisiraeién . . . . . . o .. 9.736,16 ptas.

PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
en algunas zonas de los muelles del Reloj y Pescadores.

Presupuesto por administraeion . . . . . . . . . . 9.820,71 ptas.
Pueron suseriios los Proyeetos en . . . . . . o+ . . 19 abril 1952
Aprobados por la Comisién Permanente de la Junta en se-

si6n celebrada en . . . 30 abril 1952

Antorizando para ejecutar las obras por adminisfraeién, con

cargo a los fondos procedentes de arbifrios del vigente Plan

Beondémieo, por O. M. de . . . . . . . . . .« . 23 mayo 1952
Se ejecutaron la totalidad de las obrasemel . . . . . . Afio 1952

Como en los lotes anteriores, se dispuso rapidamente la redaceion
y aprobacién de los Proyectos para poner en condiciones las ilumi-
naciones de cardcter extraordinario y repaso de pavimentos para el
Congreso Kucaristico celebrado en esta Ciudad.
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B-47 — LOTE DE 4 PROYECTOS:

PROYECTO de cierre del cobertizo del muelle de Atarazangs,
rara smpliacion de la estacién de pasajeros,

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . .914,34 ptas,

PROYECTO de distribucién interior de la nueva estacion de
pasajeros del muelle de Atarazanas.

Presupuesto por administraeién . . . . . . | =gt 9.999,08 ptas.

PROYECTO de revoques y enlucidos de la nueva estacion de
pasajeros del muelle de Atarazanas. .

Presupuesto por administragién . . . ., ., . . | ~ki4 9.908,18 ptas,

PROYECTO de la obra de carpinteria para la ampliaciéon de
la estacion de pasajeros del muelle de Atarazanas,

Presupueste por administracién . . . . . . . . | A 9.416,22 ptas,
Los Proyecios fueron suseritos en . . . . . . T Mayo de 1952
Aprebados por la Comisién Permanente de la Junta on sy se-

sibn celebrada en . . : 14 abril 1952

Autorizando las obras por administraeién, con cargo a los

fondos procedentes de arbitrios del vigente Plan Eco-

nomieg, Serk UL des R = 11 julio 1952
Be ejecutaron la totalidad de las obras en el s il Tk Afio 1952

La habilitacién de la estacién de pasajeros del mueclle ge Ataraza-
nas para oficinas de Turismo del Puerto, en.los dias del Congreso
Euearistico Internacional, exigié la redacciéu de este Lote de Pro-
yeetos,

B-48— LOTE DE 4 PROYECTOS:

PROYECTO de acondicionamiento del pravimento adoquinado
en algunas zonas del muelle de Espaiia.

Presupuesto por administracién . ., . . . T | 0.989,83 ptas,

PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
en algunas zonas del muelle de San Beltran,

Presupuesto por administracion . . . . ., . . . | 5 9.1:56,34 ptas.

PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
en algunas zonas del muelle de Baleares.

Presnpuesto por administracién . . . . . . Ol oy B.383,24 ptas,
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PROYECTO de acondicionamiento del pavimento adoquinado
del muelle de Atarazanas.

Presupuesto por administraeion . . . . . - . . . . 8.842.27 ptas.

Bstos Proyectos fneron suseritosen. . . . . . . . . Junio de 1952
Aprobados por la Comisién Permanente de la Junta en se-
Srolcale Phadiy erd » Bas S men L E ot Bl L
Autorizando ejecutar las obras por administracién, con cargo
a los fondos procedentes de arbitrios, del vigente Plan Tco-

2 julio 1952

némico, por O. M. de . . . . . . . . . 5 agosto 1952
Se ejecutaron la totalidad de las obrasenel . . . . . . Afno 1952

Este Lote de 4 Proyeetos, eomo los indicados anteriormente, fué
debido a la necesidad del repaso general de pavimentacién de distin-
tos muelles, con motivo de la visita de barcos extranjeros a este Puer-
to para el Congreso Kucaristico Internacional celebrado en esta Ciudad.

B-49 — LOTE DE 3 PROYECTOS:

PROYECTO de pavimentacién interior de la nueva estacion
de pasajeros del muelle de Atarazanas.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 9.989,10 ptas.

PROVECTO de obras complementarias de carpinteria para la

estacién de pasajeros del muelle de Atarazanas,
Presupuesto por administracién . 8.731,45 ptas.

PROVECTO de habilitacién definitiva de la nueva estacion de
pasajeros del muelle de Atarazanas.

Presupuesto por administractén . . . . . . . - . . 9.395,73 plas.
T'ueron suscritos estos Proyectos em . . . . . . . . - Mayo de 1952
Aprobados por la Comisién Permanente de la Junta en se-

si6n celehrada en . . . 2 julio 1952

Autorizando ejecutar las obras por administracién con cargo
a los fondos procedentesd de arbitrios del vigente Plan Eco-
amicopor . M dg, . e e e 5 agosto 1952

Se ejecutaron la totalidad de las obrasenel . . . . . . Afio 1952

Se complementa con estos tres Proyectos la obra de aeondiciona-
micnto de la estacién de pasajeros de Atarazanas para oficinas de
Turismo, con motivo de la celebracién del Congreso Tlucaristico en
Barcclona.
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B-50 —LOTE DE 2 PROYECTOS:

PROYECTO de obras complementarias para el acabado inte-
rior de la nueva estacion de pasajeros del muelle de Atara-
Zanas.

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 9.739,84 ptas.

PROYECTO de instalacién sanitaria para la nueva estacién
de pasajeros del muelle de Atarazanas.

Presupuesto por administraecién . . . . . . . . . . 9.457 40 ptas,
Fueron suseritos estos Proyectos en . . Junio de 1952
AplObﬂ.dOS por la Comisién Permanente de la, Junta. en se-

sién celebrada en . . 8 agosto 1952

Autorizando ejecutar las 0].)135 pm admlmstmcmn con czngo

a los fondos procedentes de arbitrios del v1gente Plan Eco-

némico, por O. M. de . . . ca ) 23 agosto 1952
Se cjecutaron la totalidad de las obms en el T AR A Ano 1952

Con este Lote de 2 Proyectos se dieron por terminadas las obras
precisas de acondicionamiento de la estacién de pasajeros de Ata-
razanas, para utilizacién como oficinas de Turismo en el Congreso
Eucanstmo Internacional celebrado en Barcelona.

C) o0BRAS EN CURSO DE EJECUCION

C-1 —PROYECTO de muelle del Rompeolas adosado a la prolonga-
cién del Dique del Este.

(Memoria altima, pédgs. 32 y 53)

Kn la Memoria anterior se resefiaron con todo detalle las vicisitu-
des de esta obra desde la redaccién del Proyecto, aprobacidém, su-
basta, reformados, ete., hasta la rescisién y liquidaciéon de la parte
de la obra Ieahzada que llegé sélo al 2,49 por 100 del total contra-
tado, en el plazo comprendldo desde la fecha de adjudicacién, 5 de
enero de 1934, hasta la de la recepecién, 25 de noviembre de 1944.

Rescindida la obra, se redacté el Proyecto de terminacién, indi-
candose a contmuaclon los datos fundamentales del P‘royecto que

quedé dividido en dos etapas.

La Superioridad ordena redactar este Proyecto de terminacién

por Orden de! Exemo. Sr. Ministro de . . . . . . . 24 septiembre 1944
Firmase este Proyeeto de terminacién en . . . = B 24 julio 1946
Presupuesto por administracién de este Proyeeto de Lamm’mwn. 44.010.581,94 ptas.

Presupuesto por contrata de este Proyecto de terminaeién . . 49.992:602,70

T e ——— =




B)

OBRAS REALIZADAS

RESUMEN d i . — RN ‘ =
e las cantidades abonadas con fondos procedentes de: Subvencién del Estado; Emisién de Obligaciones del Empréstito autorizado por Ley de 18 de diciembre de 1946 y Recaudacién de arbitrios de los respectivos Planes Econémicos (Fondos propios)

ESTADO N~ 2

f CUARTO *]iRIMPSTRE o .
: 94 194 =
OBRAS 848 1949 1950 1951 1959 TOTALTR &
Suhyencibén e adEn : : Subvencion i v : . = OBSE 778 i
i E Lit Fond Eer ;e - Subvencién A1 . Subvencis ; : T oy SERVACIONLES
del E-“t“d_c_’m Qi el del F.stiﬂ:n# Empr C"'mio___- Fondos propios :]ell Estado Hanpréstito Fondos propios 22113\1;:1232 Empréstito F'ondos propios i:llb‘;?:(:g; Empréstito Fondos propios ‘EEEWLCS:;:S:: Fmpréstito Fondos prepios SUL;;;Z‘EO(M Empréstito Yondos propios
-1 = — — 2.620,55 =1 - =k
TR = = = by Ul 1 I SR = = = — — =" — = — — 2.620,55 T78.416,47 = |
ol — L= L 1 93 815 27 = = Bl = 7 3.458,54 = — == = = = — 33.025, 45 e — |
g - g 3 gg%%%ﬁ = - <AL 3337 == ~ - i - 212.952,82 2= = 2.584,51 = — L, = G = 720.980,08 5
B— § e 143.30019 o = 24t = = 128.130,76 = — 32.139,40 — : 35.475,17 = N - 3 — 910.348,90 —
B— 7| 21.697,71 = = 127.589,95 = == 80.341,69 = == 70.956 54 7= 108,689, - = o = - o 143.300,19 o
B— 8 = —_ 139.638,37 —_ e | 453.780,14 -t . = .20, = = e i _ = == 408.575,58 = o=l
: B— 9 == 187.668,25 e = 198.76 et = = = = =7 = F =l = E — = — = 593,413,561
. Bl = 91.994,94 L — 96.478 44 - = i (e = — T =i s = = = o - 187.795,01 .t |
B==1l 3 15.566,54 — 299 80081 == = B = = r= =t B i = = = == =T 1 :23.473,38 = - |
Ikt = 123.323,00 — — 619.024.81 - —= ,.._ i | " ) — = = = . N | =l 218,176,765 ' i
3—13 — 58,347,068 = i = = 176.130,99 = = = = e N 2 = = — = 912,378,80 == 5
T - — 9.320,11 = = 181.010,90 — = 901.053,80 _ = 50612119 - = = oy = T i — 7?;%‘,%%’,88 |
B—1g = T = = 3 CEHR A i T 25.049,43 - = 8.809,41 = x = » — - = iy 366.337,10 é
pgl S = = = = = oy Lo = - 77.137,44 = — 177.816,78 - — B | — = 20054200 T |
B—19 i - — o = = —= 246.000,57 — == 15.814,87 =~ - = i = - = — 261.005 44 =
B—20 — = _ = = = i 150.300,00 =3 — 532.700.00 = — — . ) o — = 0000 =3
B—21 — = — = 1.814.216.53 N =) = i = 889.247,06 == = 3.144.267,84 el — 1830.872,03 = — ﬁggﬁg?gﬁ =
E = 392) s = - - s L N, 287.053,95 — — 1.596.695,06 — - 982.054,81 - — 9592.071,76 s = e g —
= = - L — iy P ] = 1.4 = — 1.710.365,57 — — 1.687.085,31 — - 3.397.450,
B 24: S . — —_ il 4_36 798 03 = 1 n ¥ e, 00,88 =
B 25 . = i - N Sl 7 == - = — == i o, — == = = = 436.798,03 Hasta el 1-9-52
B-—26 — — B - = 919.087.00 - T = = 96.141,90 = - 200.526,09 319734 - e == = 386.667,99 -
B—28 - I L= - 5,978.615 84 N i 392.264,30 = = = = - ry i — -, - i = boshe D
B-—29 = o - = 104008478 = = i - - — - = o~ ™ = — - 3.30?.&80,14 —
B —30 — - = — il 212.921 43 —_ —= = il = Wi = Dy T _ =l = = 1.240.084,78 310—921 4?
B—31 — = - - oy | - S - = o " =3 = — i = o 2.921 45
B—-32 il = I o N —= il = 4‘32%"3‘%’?—? e = - n = - — = — 4.481.464,90
B—33 = = _ = - 480, =] — — = = - = — 258.030,11
- = = — 331.089,46 = — 62.155,15 1 = = = = = =- — 303,244 61
i = - i o a = _ = 404.382,99 = — =2 — = s . ‘D = = = $98.244,61
B 36 - = — — = T = 228.961,63 = = 70.784,77 X — = — = == = — 24.746,40
B—37 i1 = = e W - = = = > £2.146,90 a = 28.832,24 = = - = — 90.979,14
] = = = 2 3 - . = = S S = - - = = =N e
B—39 i = = - = 3 = — — — — 40.57755 — - 142.076,00 — — 115,076,35 = = 20772990
B—40 - Ll - - - i - o = = = 301.197,38 == — 183.181,45 = — - — = 484 378,83
s = = = — - i - - —= == = 142.310,52 =5 = 81.316,00 — = = — — 223.626,52
E=h . - - il = == - — - — — 97.964,95 — S 178.585,54 — = — £ = 206.550.49
| = s = x = = > - e - = = = 36300680 | — = 5 5 = 353.900,00
1 = X e = = — L — = i — - = 99 — — — — 039,
B—45 ol == - - — — — — — = = = — — A — — 3842951 - — 3845051
B 46 -3 _ — — = = — = _~ s 11 — =1 = == — = 49,157,14 = — 1915714
B=—47 = = = = = — - — — — — — — = = — — 30.973,82 = mm 39.973.82
B—43 — — — - = —= — — — — = . — i . = = 36.871,68 == — 36.371.68
B—49 = = = — — — — — —_ = = s — = = — — 98.116,28 — — 98.116,28
B—50 <! - = — i — — — — - = = — = o — = 19.197,24 — — 19.197,24
Sumas...|| 21.607,71 1.195.239,21 207.300,54 294.025,77 8.270.134,10 | 2540.671,51 ||  109.908,60 1.459.970,57 | 5.930.932,32 78.715,08 3152.82856 | 1.268.417,21 |  108.680,69 5.643.000,75 |  1.019.364,76 3.805.41844 | 325.622,02 538.036,85 | 23.585.681,71 | 11.202.308,36
1.424.237 46 11.043.831,47 7.500.811,49 4.494.960,84 6.771,145,20 4.131.040,46 35.366.026,92
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Resolueién de 1a Superioridad denegando la solicitud anterior

y dando normas para redactar la liquidacién, en . . . . 2 julio 1950
Termingeién de la obra en . . . . - « .« . . . . . 16 febrero 1850
Recepcitén finica y definitiva en . . . . . . . - . . & febrero 1951
Aprobacién del Aeta en . . . . . ... .. 21 octubre 1952
Cantided certificada en el atfio 1948 . . . . . . . . . 1.065.764,46 ptas.
Cantidod certificnda en ol afio 1949 . . . . . - . . . 2.634.777,64 7
Cantidad certificada en el afio 1950 . . . . . . . . . 1.648.173,79 7
Total certificado . . . + « « o« s+ e = 4 e e 5,348.705,79 ptas,

Liquidacién pendiente de aprobaciémn.

Las vicisitudes de esta obra, promovidas por la presencia de te-
rrenos duros en el dragado, constituidos por arena muy apelmazada,
en estado de formacidén rocosa, han obligado, a propuesta de la Direc-
cién, a reducir el volumen de dragado del Proyecto, que era de
472.787,162 metros cibicos, a 977.329,12 metros cibicos, dejando la
darsena del Morrot a la cota de 11,20 metros y la del canal a 12 metros.

Lia presencia de terrenos de formacién rocosa exigi6 el estudio de
un precio eontradictorio, deducido del estado comprobado de las ex-
traceiones, que dié lugar a admitir, para la cubicacién del dragado
de productos de formaciéu rocosa, las extracciones efectuadas en dias
de 1 a 3 ganguiles. Desde la redaceion del precio contradictorio hasta
la terminacién de la obra, el caleulo efectnado con esta clasificacion de
productos dié lugar a reclamaciones de la contrata, al comprobar que
o] rendimiento cconémico de la draga estaba hoy por debajo del conse-
guido con log mismos elementos en el dragado del Proyecto niimero 1
de este mismo Puerto, solicitando en el escrito de fecha 31 de octu-
bre de 1950 la modificacién en la apreciacion de los gnguiles que, por
su rendimiento, debian considerarse como de extraceion en fondos du-
ros. Iiste escrito fué denegado por la Superioridad en 2 de julio de
1952, que por su importaucia trangeribmos:

1.0 — Que no rocede aceptar las peticiones formuladas por “Dl‘ﬂ-""ﬂt’]OS Y Cons-

: b t E I - I 5 ;

trueeiones, S. A, contratista de las obras de] “Dra ado a 12 m. de la. dédrsena del
1] E) g g

Morrot y Canal”, del puerto de Barcelona, en su instaneia fechada el 31 de oetubre

de 1950, dirigida textualmente al Tlmo. Sr. Director de la Junta de Obras del Puerto de
Bareelona, y elevada eon motivo de la formacién por la Direecién facaltativa del Puerto
de la Relacién valorada nfimero 19 de dieha contrata; y en consccnencia proeede, tam-
bién, la aprobaeién de dicha Relacién valorada.”

“90_ Que en aclaracién y complemento de la anterior conelusion, debe tenerse en
cuenta lo siguiente:

a) A la liguidacién. de los trabajos cjecutados por la Contrata st cubieard, como
realizado en fondos de formacién rocoss, todo el volumen de productos extraidos en
dias euyo rendimiento no haya permitido, como méximo, rellenar mds de tres ghnguiles,
y el resto se clasificard como terreno blando; y las valoraciones de ambas elases de
productos, en fondos de formacién roeosa y en terreno blando, se llevarin a efecto
medinnte la aplicacién de los respectivos precios cumenta habida del contenido de la
preseripeion tercera de la Orden Ministerial de 24 de julio de 1950.

b) Debe procederse, sin demora, a la reeepeién fmiea y definitiva de las obras
de dragado de gue se frata.
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MEMORIA 51

¢) Debe notificarse a la contrata que esta resolucién no impide el que pueda
promover de modo independiente, y si lo tuviese por conveniente, la revision de
precios...”

La aplicacién de esta resolucion permite establecer la clasificacién
de los produectos de dragado que figurd en el Acta de recepcidn, como
copia del libro oficial de dragado, estableciendo el volumen maximo
de 711,577 metros cibicos para la extraccién diaria que debia con-
giderarse como de terreno de formacién rocosa, teniendo en cuenta
el nimero de ginguiles de la contrata que, de cada tipo, habia em-
pleado en la obra. Asi resulté que los ganguiles de tipo I, con volumen
de desplazamiento de 153,201 metros ctibicos, que hacian 321 viajes,
debian transportar un tope en volumen de 49.177,5621 metros cibicos
y los del tipo II, con volumen de 263,632 en 1.013 viajes, un volumen
total de 267.009,212 metros cibicos. La suma de ganguiles extraidos
por la contrata, de 1.334, representaba un volumen total de productos
de 816.236,737 metros cibicos, con un promedio por ganguil de
237,059 metros ctibicos, y un volumen de 3 X 237,059 = 711,177 metros
clibicos para el limite de extraceiones a considerar como duros.

De acuerdo con lo anterior, se formd con el libro de dragado una
relacién de extracciones diarias de tres gAnguiles y, de los restantes
dias, se afiadieron aquellos cuyo volumen fuese inferior o igual al
limite ealeulado de 711,177 metros cibicos. Resultando asi, para las
extracciones en terrenos de formacion rocosa, la cantidad de 70.554,23
metros cibicos y, para las extracciones en fangos o terreno blando,
la cantidad de 206.774,79 metros ctbicos, con un total de 277.329,12
metros eibicos que figura en el Acta de recepeidn.

Después de esta resolucién, pudo redactarse la Propuesta de Re-
vision de precios, solicitada por la Contrata e¢n fecha 25 de noviembre
de 1949, firmada por esta Direccion en 18 de diciembre de 1952.

En prensa esta Memoria, ha sido aprobada la Propuesta de Revi-
sion de precios por Consejo de Ministros de fecha 12 de junio de 1953,
con un importe adicional integro de 675.211,04 pesetas, gnedando re-
dactada la liquidacién de las obras en 20 de julio de 1953, que estd
pendiente de aprobacién.

Respecto a este terreno mas o menos compacto y resistente que se
ha encontrade en algunas partes al dragar ahora, conviene recordar
que, en 31 de agosto de 1906, suscribié la Direccién del Puerto un
“Proyecto reformado” de la darsena del Morrot, que fué aprobado
por R. O. de 28 de mayo de 1907. Una de las reformas consistié en
proponer un aumento de calado hasta la sonda de 11,20 metros al pie
de los muelles de Costa y Contradique, en lugar de 9,60 metros que
tenia en el “Proyecto primitivo”, aprobado por O. M. de 2 de julio
de 1904. Se propuso también que el muelle Sur del primer espigén se
construyese a claraboya, mediante pilas independientes, sosteniendo
un piso de hormigén armado, con un calado de 9,60 metros al pie de
las mismas, el mismo del Proyeecto primitivo. No obstante esta reforma
respecto al calado de los dos citados muelles de Costa y Contradique,
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1o se modified la clausula del dragado “que habia de ser por lo me-
nos de 9,60 metros y que habia de ejecutar el contratista mediante
la adquisicién de un tren de limpia, teniendo que ejecutar 89.999,99
metros cibicos”, que efectud sin incidencias a 1,00 pesetas el metro
cubico. '

In cuanto a la ejeencién de los muelles de Costa, del Contradique
y del muelle a claraboya, gue forman la dirsena del Morrot, recorda-
remos aqui que en la Liquidacién formulada el 30 de junio de 1913
de las obras que constituian el “Proyecto definitivo de las obras ne-
cesariag para ganar terrenos al mar con objeto de obtener un nuevo
emplazamieuto para la estacién de San Beltran, creacién de la darsena
del Morrot y muelle de Costa”, aprobado por R. O. de 11 de julio
de 1911 (el “Primitivo” lo fué por R. O. de 2 de julio del afio 1904)
y el “Proyecto de las obras complementarias de la nueva darsena del
Morrot, a saber: 1.°-— “Prolongacién de la cloaca colectora de la ciu-
dad por debajo del muelle de Costa”, 2.°— “Construccion de nn muro
de sostenimiento entre dicho muelle y la explanada de la nueva esta-
cién nimero 3 de la Compaifiia de Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza
v a Alicante” y 3.°— “Habilitacién de una rampa de acceso a la mis-
ma” (aprobado por R. O. de 30 de julio de 1910), se pantualizaba lo
siguiente:

“Desde que se inieid la constrnecidn del muelle adosado al Conlradique, hubo ne-
cesidad de preparar la base de asiento a (11,20 metros) de la primera hilada de los
blogues que debian constituir sn paramento, practicando al efecto un dragado previo
y rellenando despuds la zanja obtenida eon un terraplén de arena, Siguiendo este pro-
cedimienlo se consiguié dotar a aguella base de resistencia adecuada a los esfuerzos
de eompresién & que debia estar sometida y de la eual carecia en absoluto en virtud de
la naturaleza variable de los terrcnos que se eneontraron en ¢l preciso emplazamiento
del muro de muelle. A medida que la ejecucién de este muro iba adelantando, pudo
observarse que la capa de lodo advertida desde el primer momento, se exfendia en
easi toda la linea que debia ocupar el asiento de los blogues, y que se encontraban
todavia productos de aquella elase a lag profundidades de 12,50 y de 13 metros. Fué
preciso por consiguiente continnar empleando el menecionado procedimiento que ofre-
eia a nuestro entender garantia absoluta de éxito, anngue con ello resultaran forzosa-
mente aumentados los volfimenes de dragado y de terraplén que se habian consignado
en el presupuesto.”

“A la profundidad de 12 metros hubo de dragar también cuando se ciments el
muelle de Costa, entre los perfiles 25 y 27, teniendo gue hacerlo hasta la souda de
13 metros entre los perfiles 22 y 24, de los cuales el primero correspondia al arrangue
del primer espigén (correspondia al muelle de pilas), punto de contorno de la ddrsena
{del Morrot) mds préximo al vértice del cono de deyeccién que tendia a formar el
desagiie de la colectora ¥ gue las marejadas y las corrientes exteudian por las inmedia-
clones, antes de estar construidas las obras de abrigo.”

“La cimentaeion de las pilas del muelle a claraboya, que se construyerom hasta
aquella fecha, exigié, asimismo, la formacién de un fonde artificial, dragado previa-
mente hasta profundidades variables entre 12 y 13 metros y los reconocimientos prae-
ticados en el emplazamijento de los pilares que gquedaban por hacer, y en lo gae habia
de ser frente al primer espigdn, indicaban claramente la necesidad de dragar en
aquellos puntos hasta la cota de 1250 metros. La dificultad que ofrecia el fango poeo
consistente del foudo para preparar la excavacién de cada una de las pilas a causa
de lo tendido de sus taludes, oblizd a formar una bangueta ¢ corrida, de la anchura
necesaria pava el asiento de los mismos (las pilas), la cual servia también de base
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MEMORIA 53

a los macizos de escollera intermedios que de otro modo hubieran sufride corrimientos
excesivos.”

En general, la linea del terreno primitivo se encontrd entre 7 me-
tros y 10 metros y hubo que realizar ¢l dragado previo hasta 12,560 me-
tros a 13 metros como se ha dicho, en todo el perimetro y rellenar
luego con arena, en cuyo relleno se emplearon unos 80.000 metros ci-
bicos, sin que se encontrase para nada terreno mas o menos duro y
sin que la Sociedad contratista en aquel entonces formulase reclama-
cién alguna sobre el particular.

Se permtié al contratista que tenia que dragar la darsena del
Morrot, por lo menos a 9,60 metros, que pudiese con sus dragas “Me-
diterraneo” y la holandesa “Seahound”, las dos de succién, llenar sus
cantaras en esta darsena del Morrot con buena arena para luego im-
pelerlas en las mismas obras, y por esto, ahora, en el Acta de replan-
teo firmada el 24 de septiembre de 1948 existen muchisimas sondas
que superan los 9,60 metros, que eran obligatorios, observandose hasta
de 13,50 metros. Desde el afio 1913 que se liquidaron las obras cesaron
estos dragados, habiendo transcurrido més de 35 afios. Posteriormente
nuestra antigua draga de rosario, que alecanza hasta 12,50 metros, y
una cuchara “Priestman”, también han trabajado varias veces, sin-
gularmente en zonas al pie de los muelles, sin inconveniente alguno.

Todo esto que decimos parece corroborar que no se trata de te-
rTeno rocoso, sino de una arena que, por la accidn del tiempo o por
otras cansas, se apelmaza o endurece mas o menos, ofreciendo mayor
o menor resistencia en algunas zonas.

C-3—PROYECTO de instalacién de vias férreas en el muelle de San
Beltran,

(Memoria tltima, pag. 69)

La Junta Mixta de Urbanizacién y Acuartelamiento de Bar-

celona venia obligada a construir vias férreas en determi-

nada zona del muelle de San Beltrin, tanto las de borde

de muelle como las generales y de depdsito con sus ele-

mentos. (Del programa de obras a ejecutar por la Junfa

Mixta fijado por R. O. del Ministerio de Fomento) de . . 4 julio 1929
La Junta de Obras del Puerto y la Direceién facultativa ve-

nian obligadas a facilitar a la Junta Mixta cuantos datos

v antecedentes ésta solicitase en relacién con las obras gue

habia de ejecutar y a concederle todas las facultades que le

fuesen necesarias para redactar los Proyectos con su per-

sonal téenico. Kl Ingeniero Director de las Obras del Puer-

to tenfa asignada la inspeccién téenica de todas las obras

que habia de ejecutar la Junta Mixfa en el Puerto. Antes

de ejecutar cualquier obra en el Puerto, la Junta Mixta,

precisaba el previo informe de la Junta de Obras del Puerto

(que levaba consigo el de la Direccién facultativa). R. O. de 4 julio 1929




54 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

So¢ cumplieron todos estos 1'equ15Ltos con respecto a un Pro-
veeto de instalacién de vias férreas en el muelle de San
Beltran, terminado por la Junta Mixta en . . . .

Se remite a la Junta Mixta eonvenientemente informado en .

No se habia ejecutado obra alguna cuando empezd nuesira
guerra en . . .

Quedd liberada la,u,elouﬂ y su puerfo en ,

Se Io oxtiende al Ingeniero Dircetor un nombr ammnto dc Jeie
interino de todos los servieios en relacién con la Junta de
Obras del Puerto, actuando incluso también como Junta
(no estaba econstituids) y como Ingeniero Director, por
QM iSdar 0 00 S, R RN A . e

Se ve oblizada la Diveccién a poner en condieiones la zona
de servicio a borde de muelle ¥ a todo su largo en el
muelle de San Beltran. Se repararon dafios de guerra. Se
repara ¢ instala todo lo concerniente a vias férreas y cana-
lizaciones ¥ lo necesario para el funcionamiento de las
gru.]s cléctricas. Se ordena instalar las dos vias férreas
niimeros 1 ¥ 2, que tenia que ejecutar la Junta Mixta (no
funcionaba csta) Se instalan con fondos propics de la
Junta de Obras del Puerto (no funcionaba ésta) para ser
resarcidos en su dia por la Junta Mixta en el . :

Se dicta por el Jefe de Estado un Deereto ordenando In
constitueién de la Junta Mixta . . . g

Suseribe esta Direccion un Proyecto de mstala.uon de vias
férreas y grias eléetricas en la parte Norte del mnelle
de I’oniente, que habian de tener enlace con las del mue-
lle de San Beltran (también habian de enlazar éstas con las
del muelle de Costa) y con una via proyeectada de ancho
normal a todo lo largo del paso gue queda entre el alto
muro de la estacion del Morrot ¥ los almaeenes de earbon
del muelle de Costa, en . . = :

Se dicta un importante Decrefo 1efel‘ente 8 la Junta. Mtha.
aprobando un Plan de “Gastos e Ingresos y propuesta de
prérroga del periodo recaudatorio”, “En este Plan gueda-
ban muy reduecidas las obras gue tenia que ejecutar la
Junta Mixta en el Puerto, pero se mauntenia la obligacién
de instalar “Vias férreas en foda la zona del muelle de
San Beltrdn”. Decreto de .

La Oficina Téenica de la Junta Mixta suscubc un “P10yccto
de instalacion de vias férreas en el muelle de San Bel-
tran” en

Sigue este Pwyccto la. tramltauon propia de Ia. Junta Mlxta,
emiliecndo informe su Comité de Obras y sn Comité de
Hacienda, pasdndose todo cllo a informe del Ingeniero
Director de las Obras del Puerto en . ¥

Esta Direceidn lo estudia ¥ en un extenso cscuLo—mforme de
2391944, concreta todas sus observaciones. En v1rtud

de este Informe, el Presidente de la Junta Mixta, antes de -

pasarlo al Pleno de la misma, dispone que pasara el expe-
diente al Comité de Obras y éste faeultd nl Ingeniero auntor
del Proyeeto para encontrar, con esta Dirceeién, soluciones
arménicas respeeto a las obgervaciones. Discutidos Ios pun-
tos eorrespondientes, se llega a solneiones de armonia con
eicrtas modificaciones en ln Memeoria y en la distribueidn
de los articulos del Presupnesto, sin alterar la cuantia de
éste ¥ la esencia del Proyecto. Corregido asi el Proyee-

30 septiembre 1932
8 noviembre 1932

Julio de 1936
28 enoro 1939

27 enero 1939

Ano 1939

1 septiembre 1939

5 febrero 1941

12 marzo 1942

15 marzo 1944

19 julio 1944
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Antorizacién al xemo. Sr. Ministre de 0. P. para ejecutar las

obras por contrata, eon cargo a fondos propios. Deereto de.
Fecba de subasta . . -,
Adjudicacién definitiva a “Cublmm‘s y TeJa.dos, S. A en
Presupuesto de contrata LT AL S
Presupuesto de adjudicacién .

Baja de subasta . . . . . . . .
Firma de la escrifura en .
Replanteo de la obra en . . . IR -

Aprobaeién del Acta de 1epl¢mteo en .
Principio de la obra en .
Plazo de ejecucion : AT ;
Instancia de la conirata a la D11ecclon GLnelaI :;ohcltando c,i
estndio de la tonelada de eseollera que ecorresponde a un
trangporte por via terrestrve . 5 g
Devolucion de la misma para informe de la. Dncccmu A b
Remisién a la Direccion General del “Estudio de la descom-
posicién de precios que corresponde por via terrestre, de
un transporte™, suserito por la Direceién en 28 octubre, en .
Orden de la Direceién General para que la Direccidn redacte
el precio contradictorio de la tonelada de piedra de primers
y segunda categorfas, transportada por via terrestre de. .
Remisién a la Dirececién General de un ejemplar del “Acta de
Precios contradietorios”, con la descomposicién en sus cle-
mentos y poreentajes correspondientes sl ¢uadro ntmero 3,
suseritos ambos doeumentos en 4 diciembre 1950, en .
Aprobacion del Acta de Precios contradictorios en . .
Remision a la Direccién General del muevo Cnadro de l‘u,c,ms
nfimero 3, redactado de acuerdo con lo indicado en la
0. M. de 12 de enero de 1950, en . =
Hemisién de la Propuesta de Hevision de precios de esta
T gl IR el et o o g T - e
Aprobacién del Cuadro de Precios nimero 3 en . :
Devolucién dd la Revisién de Precios, para su reetifieaciin, en .
Nueva remisién de la Revision de Precios vectificada en .
Informe de la Direccién a instancia de la Conbrata jpara que
se considere revisable el transporte por ferrocavril del
Acta de Precios eontradictorios, aprobada en 12-1-1931, ¥
nueva redaceién del art. 25 del Pliego de Condiciones, de .
Aprobaeién e incorporacién al Proyecto del nueve art. 23 del
Pliecgo de Condiciones, en . . . .
Aprobacién por el Consejo de Ministros dc la Propucbta de
Revisién de preecios en . ! T e
Presupuesto adicional integro .
Presupnesto adieional lignido . b .
Remisién a la Junta, para su tramitacidn, de la. 5e°’unda P1o-
puesia de Revisién de precios, en . gt = e
Aprobacién en Consejo de Ministros de la 5egunda Plopuestu
de Revisién de Precios en . & =
Presupuesto adicional integro .
Presnpuesto adicional liguido . o A ot k
Solicitud de prérvoga de doee meses a la confrata para la
terminacién de la obra, de .

1 julio 1949

29 julio 1949

11 agosto 1949
20.323.011,95 ptas.
17.788.000,00 ”
2.535.011,96 7
16 septiemnbre 1849
10 octubre 1949
31 octubre 1949
15 octubre 1949
40 meses

8 septiembre 1950
7 octubre 1950

6 noviembre 1950

25 noviembre 1950

7 diclembre 1950
12 enerc 1951

5 febrero 1951
12 febrero 1951
14 marzo 1951

18 abril 1951
‘7 mayo 1951

31 mayo 1951

5 febrere 1951
17 noviembre 1951
2,300.142,26 ptas.
2.013.231,72
23 febrero 1952
27 julic 1952
3.306.126,08 ptas.
2.893.733,20 ¥

24 diciembre 1952

.

)
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Certificaciones de obra

o I R e e 554.252,79 ptas.
TUTCTIEONR s L L L L L .. 6.471.997,08 "
T B e P 4905.540,44
RGOS s s L L DL L 4.664.964,58
Suma . . . . .  16.596.754,89 ptas.

Certificuciones complementarias

PANARKEOL TR IR . L T s e ey 2.300.142,26 ptas.
e s PR o e e =t R S R 696.989,40 *~
STavr AR (R T 2.997.131,66 ptas.

Total eextificado . 19.593.886,55 ptas.

Este FProyecto, redactado a rafz del temporal de 27 de febrero
de 1948, que produjo el desmantelamiento casi total de méis de la
mitad Sur del Rompeolas y la rotura de un tramo de 59,80 metros
de espaldén, tuvo por objeto la constitucion de la defensa con esco-
llera, prescindiendo de los bloques de hormigén de 60 toneladas, que
constituyeron hasta la fecha del temporal la defensa del manto ex-
terior del Rompeolas. Se estudié el perfil de acuerdo con las formulas
del Profesor Iribarren, para la altura de ola de 5,80 metros, deducida
por la férmula clésica en funcién del feteh. El tonelaje de escollera
caleulado para este Proyecto es del orden de 287.584,380 toneladas.
La obra realizada hasta 31 de diciembre de 1952 acusa un tonelaje de
escollera puesto en obra de 236.195,428 toneladas. Esta obra se esti
llevando. con normalidad.

C-5— PROYECTO de concurso para la adquisicién y montaje de las
conducciones de la Estacién convertidora del muelle de la Bar-

celoneta,

22 diciembre 1948

Remisién del Proyecto a la Junta en .

Devolueién para su rectificacién en .

Nueva remisién del Proyecto en .

Aprobacién técnica en . . .

Decreto autorizando la celebzaelon del Concurso de .

Delegacién a la Junta y a su Direccién facultativa para anun-
ciar y celebrar el Concurso en . .

Anuneio del Concurso en le B. O. del Dstado de

Apertura de pliegos en .

Informe reglamentario de la Dlrecclon sobre las dos pr0p051-

ciones presentadas, de .

Adjundicacidn de la Direceién General a favor de “Benedicto y
Redondo, S. L.”, en .

Presupuesto de admdwaaon : ;

Primera Acta de recepclon parcial de matenal en .

Segunda Acta de recepcién para el material en .

22 noviembre 1949
25 -abril 1949

17 junio 1949

17 agosto 1949

3 septiembre 1949
30 neviembre 1950
30 enero 1951

11 abril 1951

8 agosto 1951
2.385.681,00 ptas.
29 marzo 1952
15 mayo 1952
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Certificaciones de obra
Afio 1852 IEPR . - 1,100.845,55 ptas,
Obra con cargo a fondos del . . . . . . . . . . . Empuréstito

Bl problema planteado por la Compafila suministradora de fluido
eléetrico de ir a la supresién del suministro de la corriente continua
indujo & esta Direccién a estudiar la solucién mis conveniente para
que las importantes instalaciones del Puerto alimentadas con este
tipo de corriente pudieran prestar su servicio, bien en la forma actual
o con el cambio de motores y de sus lineas de alimentacién. De este
estudio gque la Direceién presenté a la Superioridad se deduecia la con-
veniencia practica y econémica de mantener las instalaciones actuales
en la parte antigua del Puerto, precisando, a tal efecto, instalar una
estacién convertidora que, alimentada en alta por corriente alterna,
permiticse, al pasar por la central, mantener la alimentacién actual
de las instalaciones.

Como consecuencia de este estudio, esta Direccién redactd tres
Proyectos:

a) Proyecto de adquisicién y montaje de una central convertidora
de 750 kilovatios en el muelle de la Barceloneta.

b) Proyeeto de edificio para la central convertidora del muelle
de la Barceloneta.

¢) Proyecto de Concurso para la adquisicién y montaje de las
conduceiones de la estacién convertidora del muelle de la Barceloneta.

Los tres Proyectos estédn en curso de ejecucién y con ellos las ins-
talaciones sometidas a la influencia de esta convertidora seguirin
prestando su servicio como en la actualidad, quedando centralizada
la alimentacién tnica de la Compaiifa a los transformadores de la
Central con corriente alterna a 6.000 voltios, que se convierte en con-
tinua a 250 voltios después de su paso por las conmutatrices.

C-6 — PROYECTO de refuerzo de la estructura y renovacién de ele-
mentos de la 1.* Seccién del Digue flotante y deponente,

Remisién a la Junta del Proyecto para su tramitaeion en . . 26 septiembre 1951
Devolueion del Proyecto para las rvectificaciones que se in-

dipan=ah=_ g 0 ]I SERPIET R R Sy PRI TS 19 noviembre 1951
Nueva remisién del Proyecto rvectifieadeen . . . . . . . 5 diciembre 1951
Aprobacidn téenica del Proyeeto en . . 29 enero 1852

Auntorizando al Bxemo. Sr. Ministro de O. P. para la realiza-
¢ién de la obra por administracién o gestién directa por
Deercto de Tt g 6 o el e ol S i

Delegacion a la Junta y su Direecifn facnltativa para la eje-
cucién por administracién, en . . . . .« . . . .

‘Aprobacion del expediente y autorizaeidn de sn ejeencién por
administracién con eargo a los fondes del Empréstito, en . 5 agosto 1952

Presupuesto aprobade . . . . . . . . . . oL 3,050.412,80 ptas.

23 mayo 1952

6 junio 1950

| =
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C-8— PROYECTO de adquisicién y montaje de una central converti-
dora de 750 kilovatios en el muelle de la Barceloneta.

(Memoria altima, pag. 99)

Pirat del S rovecio fens. o B e 15 octubre 1945
Presupuesto de adquisieion . . . . . . . . . L, . 486.750,00 ptas.
oe devuelve el Proyeclo para que la Compaiia Barcelonesa

lirme todos sus documentos en . . 2 octubre 1947

Se remite de nuevo el Proyeeto, asi como ¢l “HEstudio de sus-

titneion de la corriente continua por alterna en todo e

Puerto”, en L ! Vi S SR T T i 21 octubre 1947
Se envia el Proyecto a la Compaiia Barcelonesa para el cum-

plimiento de lo ordenado en O. M, de 2-10-47,en . . . . 28 octubre 1947
Acta de pruebas de la central, para su adquisieién, de . . . 2 diciembre 1947
La Compafiia Barcelonesa devnelve el Proyecto eonformado,

baciendo observaciones sobre los posibles aumentos de pre-

cios de los materiales, en . . . . . . . . . | 23 enero 1948
Se aprueba ¢l Proyecto conformado y se ordena la redae-

cién de los proyectos necesarios para la total sustitucion

datreortlentedfoni = o ms 0 SRS e
Decreto autorizande la adquisicion y montaje de la central

convertidora por gestién directa, de . . . . . . . 22 agosto 1948
Comunicacién de la Compaiifa Barcelonesa dando cuenta de

los aumentos habidos en el coste de materiales de nueva

adquisiciongrde;, = . .| Ly ST T e S 18 marzo 1952
Obra con cargo a fondos del . . . . . . . _ _ . . Empréstito

20 marzo 1948

Iin la Memoria anterior se detalla con toda minuciosidad el pro-
blema del suministro de energia eléctrica al Puerto desde su origen, asi
como las ampliaciones constantes por las transformaciones de las pri-
mitivas grias y por adquisicién de nuevas. Para todas estas instalacio-
nes de fuerza se utilizé la corriente continua, con objeto de mantener la
unificacién de suministro en todo el Puerto. Las ventajas de la corriente
alterna para motores, en general, ha ido relegando en segundo tér-
mino la instalacién de continua, lo que exige, unido a la tendencia
de las Compaifiias a ir en plazo breve a la sustitucién del tipo de
corriente, estudiar la solucién a adoptar en el Puerto para el futuro.
En el estudio ordenado por la Superioridad y llevado a cabo por esta
Direccién, se puso de manifiesto la conveniencia econémica de mante-
uer el tipo de corriente continua tanto para la parte antigua del
Puerto como en la més moderna, situada en la zona de infuencia
de la actual convertidora del muelle de Barcelona, en cuyas zonas las
gruas actuales estdn alimentadas en continua. En principio, para la
nueva adquisicién de grias en el muelle de Espafia se propone una
estacion transformadora situada en el centro del mismo ¥, en el Pro-
yecto de adquisicién de griias para los muelles de Costa y Poniente,
también se ha propuesto otra estacién en las inmediaciones del angulo
de las alineaciones de sus paramentos. Las ‘ampliaciones gqne en su
dia se hagan en estos tltimos alcanzaran al paramento Norte del
muelle de Poniente, cuyas grias en continua pasaran a reforzar las
de San Beltran y Barcelona, cn sus dos paramentos, asi como ¢l nuevo
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utillaje en el muelle de Baleares que queda bajo la influencia de la
estacién convertidora que va a adquirirse para instalarla en el muelle
de la Barceloneta.

Bsta tdltima central llegard con su influencia a las instalaciones
de] Varadero y a toda la Barceloneta con sus Almacenes Generales de
Comercio. Queda, por fin, el muelle de Bosch y Alsina alimentado en
continna por las Compaiifas, independizdndose de ellas al llevar los
cables de alimentacién a la central convertidora del muelle de Bar-
celona, como se ha propuesto en el Proyecto de instalaciones que, con
el de edlﬁClO para esta Central y la central propiamente dicha, forman
el Grupo de 3 Proyectos de modificacién general de suministro para lo
futuro en este Puerto.

C-9 — PROYECTO de edificio para la central convertidora del muelle
de la Barceloneta.

Se remite el Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 4 febrero 1949
Se aproneba técnicamente por O. M. de . . . 28 noviembre 1949
Se remiten a la Superioridad los documentos complementanos

preseritos en la O. M. de 28-11-1949 en . . . . . . 3 febrero 1950
Aprobado el documento complementarioen . . . 29 abril 1950
Se remiten nuevos Documentos complementarios por aumento

de precios de varios materiales en . . . . . . . . 23 junio 1950
Aprobacién de los mismos en . . . . . . . . . . . 28 septiembre 1950
Presupuesto por administracién . . 326.162,21 ptas.
Autorizacién a la Junta para realizar ln, obra, por a,dmmlstra-

cién eon cargo al Empréstito . . . 16 noviembre 1950
La Direccién propone a la Junta la eJecucmn de Ia obm de

albanilerfa por destajos em . . . . . . . . . . 30 noviembre 1939
Anunecio del Coneurso en . . 6 diciembre 1950
Se envian a la Direccién las cuatro Proposmxones pam su

informe en . . I R g e 13 marzo 1951
Informe de la Dneccwn. ploponlendo al mejor postor, de . . 16 marzo 1951
Adjudicacién de la Junta a favor de “Construcciones J. Pa-

piol, S. A.”, en . . Fa g | Rt 31 marzo 1951
TImporte 11qu1do del desta;po nGimero 1 o N S 148.875,00 ptas.
Destajo nfimero 2 adjudiecado en 154-1952 . . . . . . . 404126
Destajo nfimero 3 adjundieado en 17-8-1952. . . . . . . 49.396,07
Destajo nfimero 4 adjudicado en 23-6-1952 . . . . . . . 49.328,91 ”»

Total destajado . . . . . . . . 251.641,24 ptas.
Gastdovirieand i DGINERRENE. TE - e, L L L 91.527,76 ptas.
(astadosemelianosO528 0 = = . . . . o . . 118.164,93 ”
iothlMoastadoi S g T ae 209.692,69 ptas.

Este Proyecto fué redactado para instalar la central adquirida a la
Compafifa Barcelonesa de Electricidad con objeto de suministrar en
continua a 250 voltios la alterna de alimentacién a 6.000 voltios, y
permitir el funcionamiento de las instalaciones y graas de esta parte
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del Puerto. Junto con los Proyectos de adquisicién de la central y
el de instalacién de conducciones para la misma constituye, como
hemos indicado en cada uno de ellos en esta Memoria, la solucién
adoptada para resolver en forma definitiva y para un largo periodo
de tiempo las alimentaciones eléctricas de las instalaciones de este
Puerto.

C-10 — PROYECTO de hahilitacion de locales para el servicio de pa-

sajeros.

Se remite ¢l Proyeeto & la Junta para su tramitacién en . . 4 febrero 1949
Se aprueba téenieamente en . . . . . . . ., .. 2 marzo 1949
Presupuesto por administraeion T T | T e, | = 228.133,52 ptas.
Se autoriza a la Junta para ejecutar las obras por el sis-

tema de admimistraciénen. . . . . . . . . . . 22 abril 1949
Con earemg=as L S =T Rl e e B e e Fondos propios
Gastadoen el apo 1949 . . . . . . . . . . . . . 156.914,59 ptas,
Gastado en el afio 1850 . . . . . . . . , . . ., . 55.706,40 7
¥n 1.° de enero de 1953 quedsba por gastar . . ., . . 16.513,563

liste Proyecto se redacté para dar cumplimiento a la sentida ne-
cesidad de disponer de locales aptos para la recepcién y despacho
de viajeros de las diferentes lineas que no puedan utilizar la Estacién
Maritima. De esta forma se establece, dentro del tinglado del testero
del muelle de Poniente, una pequefia estacién, al servicio de los bareos
que atracan en este muelle, y se mejoran la establecida en Atarazanas
v la del muelle de Espafia, consigniendo realizar en todas ellas las
obras més indispensables para conseguir el fin propuesto, en beneficio
del pasaje y del personal que ha de atenderle en los servicios obli-
gados de Policia, adnana, ete.

C-11 —PROYECTO de renovacién de elementos de la puerta metalica
de cierre de la darsena del Dique flotante y deponente,

Remisién del Proyecto a la Junta para su tramitaeién . . . 22 octnbre 1951
Aprobaeién téeniea del mismoen . . . . . . . . ., . 7 diclembre 1951
Presupuesto por administraciébn . . . . . . . . | 138.800,22 ptas,
Remisién de la Cerlificacitn de existencia de fondos en . . . 28 marzo 1952

Aprobacién del expediente y autorizacién a la Junta v su Di-

reccion facultativa para realizar las obras por adminisira-

¢ién, con eargo a fondos propios . . . . . . . . 29 abril 1952
Cantidad gastada en 1862.. . .. . . . . . . . . 97.907,14 ptas.

Tiste Proyecto tiene por objeto la renovacién de elementos metali-
cos de la estruetura y mamparos de los tanques, el ajuste de sus me-
canismos y el rascado y pintado de todos los elementos, reparacién
necesaria ya que la puerta funciona sin interrupcién desde hace méas
de 35 afios.
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13 — PROYEGTO de renovacitn del pavimentn sdeguinade de ls
calzads de accesn 3l muelle de Barcelona,
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BBl constante aumento del trafico rodado y el hecho de ser la cal-
zada del muelle de Barcelona la via de acceso a la Estacion Maritima
hacen que el pav.mento de entrada a dicho muelle se encuentre en
mal estado y especialmnte en los puntos donde coincide el trafico
pesado con el eruce de las vias férreas, por el impacto producido por
log veliculos al cruzar las vias. Con este Proyecto de renovacién del
adoquinado quedara el pavimento en perfectus condiciones de circu-
lacion.

D) OBRAS CON PROYECTO APROBADO

D-1—PROYECTO de adquisicién por Concurso de una draga-gria
provista de cuchara tipo “Priestman”, para dragados a pie de
muelle,

(Memoria daltima, pdg. 48)

En la Memoria antferior se detallé el proceso de este Proyecto
desde su iniciacién hasta la celebraeién del 2.° Coneurso, con una pro-
posicion que, aunque adaptada a las condiciones del Coneurso, resulté
ser excesivamente elevada. Para asegurar su rapida adquisicién fué
incluida en el Plan de Obras a ejecutar mediante un Empréstito, for-
mando el nimero nueve de su Primera Parte, con un presupuesto
de 1.061.750,00 pesetas, cantidad ésta que figurd en la propuesta del
2.° Concurso. Las gestiones realizadas en este periodo de la Memoria
no han podido cristalizar en hechos concretos y este importante ntil
para dragados a pie de muelle estd todavia por adquirir.

D-2 —PROYECTO de determinadas obras definitivas para ir comple-
tando el cierre de la zona portuaria.

(Memoria @ltima, pig. 51)

Como se indic en la Memoria anterior, este Proyecto, aprobado
en 17 de octubre de 1944 con un Presupuesto por administracién de
034.420,00 ptas., se incluyé en el Plan de Obras suscrito en 25 de abril
de 1946, con el nimero 35 de la Primera Parte de este Plan. Este Pro-
yecto fué redactado para ir sustituyendo las puertas provisionales
de entrada al Puerto, construidas de madera, de acuerdo con el “Pro-
yecto de obras provisionales para ir completando ripidamente el
cierre de la zona de servicio del Puerto”, que fué aprobado técnica-
mente en O. M. de 27 de octubre de 1948 por un presupuesto por ad-
ministracién de 503.777,64 pesetas. La sustitucién de aquellos cierres
provisionales por otros definitives fué el objeto de este Proyecto, cuya
puesta cu marcha se ha demorado por dos razones: 1.%, dificultad tée-
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C) OBRAS EN CURSO DE EJECUCION

ESTADO N.» 3

1948 1949 1950 1951 1952 TOTALES
OBRAS [ = =2 OBSERVACIONES
Timpréstito TFondos propios Empréstito Fondos propios Empréstito Fondos propios Empréstito Fondos propios Empréstito TFondos propios Empristito Fondos propios
C— 1 — = — — — 2.328.687,19 — 3.551.237,14 — 5.011.106,64 — 10.891.030,97
=9 1.065.754,46 = 2.634.777,54 i 1.648.173,79 — — — —_ —_ 5.348.705,79 — Ingresadn por la Junto Mixta de U.
o B = .8 ot L i ! = e i _ L . y A. en 28-5-48, 5GB.192,96 plas, |
¥y en 22-10-48, 500.000,00 plas.
C— 4 = — = 654.252,79 — 6.471.997,08 . 7.205.682,70 — 5.361.953,88 —_ 19.593.8806,75
= — — — — — — — = 1.100,845,55 — 1.190.845,55 —
C— @6 - — = = = = — — — — e —
0— 7 — — —_ - § 135.447,05 — 678.606,89 — 1.214.375,77 — 2.028.429,71
C— 8 — = a == — —= = — — == — =
= [ = — — = — — 91.527,76 =1 118.164,93 —_— 209.692,69 ==
C—10 = — — 156.914,59 — 55.705,40 — — = —_ £ 212.619,09
C-—11 = — = = = = = — — 97.907,14 — 97.907,14
Cc—12 — - — = —_ — = —_ 1.426.211,99 — 1.426.211,99 —
C—13 == — = = — = = = 299.760,70 — 299.760,70 —
Sumas ...... 1.065.754.46 — 2.834.777,54 711.167,38 1.648.173,79 8.991.836,72 91.527,76 11.435.526,73 2.044.983,17 11.685.343,53 8.385.216,72 32.823.874,36
1.065.754,46 3.345.944,92 10.640.010,51 11.527.054 49 i 14.630.326,70 41.2()9.091,08
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MEMORIA 65

nica que ofrecen los cierres de grandes vanos (15 metros), y 2.2, solu-
ciones carisimas para este tipo de puertas, de varias toneladas de
peso. Desde la redaccion del Proyecto no se ha cesado de estudiar
una solucién prictica de cierre definitivo que aconseje la puesta en
marcha de este Proyecto, que, por otra parte, no es de caricter ur-
gente, ya que se sigue manteniendo el servicio con las provisionales
ejecutadas, que se conservan en buen estado.

D-3 —_PROYECTO de recrecimento de un tramo de la coronacién del

muelle de Poniente (parte Norte) y reparacién en la del muelle
de Costa.

{(Memoria filtima, pdg. 53)

En la Memoria anterior se fraté de la situacién de este Proyecto,
aprobado en 14 de noviembre de 1944 por su presupuesto por admi-
nistracién de 340.664,59 pesetas, que quedé incluido con el niimero 32
en ¢l Plan de Obras suscrito en 25 de abril de 1946.

Sigue la obra sin realizarse en su totalidad porque las brigadas
de congervacion del Puerto soun las que van trabajando en estos des-
perfectos y recrecimientos, que no tienen otra urgencia que el buen
aspecto de estos bordes de muelle, y de los que se ha corregido una
gran parte.

D-4-PROYECTO de susfitucién con carril de 45 kilogramos de la
actual via de circulaciéon del Puerto.

(Memoria ultima, pdg. 56)

Sigue este Proyecto, en el plazo de esta Memoria, en la misma
situacidon que se dejo explicado en la Memoria anterior. Su aproba-
cion téenica data del 10 de octubre de 1945, con su presupuesto por
administracién de 1.091.367,69 pesetas, estando incluido en el Plan de
Obras suserito por la Direccidén en 25 de abril de 1946. Las gestiones
realizadas para asegurar el suministro de carril de 45 kilogramos que
precisa para esta obra han resultado infructuosas hasta el momento.
Tan pronto haya ocasién para conseguirlo se dara principio a las
obras, toda vez que se encnentra el Proyecto incluido en el Plan
de Obras con ¢l ntimero 22, por lo cnal hay crédito disponible pro-
cedente del IEmpréstito.

D-5—-PROYECTO de ensanche del muelle de Poniente (tramo de
344 65 metros de su paramento Norte).

{Memoria ultima, pig. 57)

g edelSBEropecio @R, . .0 . seow Wl 0 o & 30 marzo 1946
Aprobacién téeniea del Proyecto por O. M. de. . . . . . 30 noviembre 1946
Sistema aprobado para ejecutar las obras . . . . . . . Por contrata
Presupnesto aprobado por contrata . . . . . . . . . 11.549.303,41 ptas.

5
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Aungue el presupuesto redactado en el afio 1946 precise ya de un
modificado para poner los precios al dia, la realizacién de estas obras
no interesa de momento emprenderla hasta disponer, perfectamente
utilada de vias y graas, de una longitud de atraque al menos igual
a la que se perderia durante las obras de este ensanche. Se ha em-
pezado a instalar una via en el tramo Sur de este muelle, asi como
se ha propuesto a la Superioridad concursar grias de 3/6 toneladas
para el mismo tramo. En consecuencia, la ejecucion de este Proyecto,
interesantisimo porque se conseguird con su realizacién un aumento
de calado (8 metros tiene actualmente), habrd de demorarse de mo-
mento hasta la mecanizacién y utilado del tramo Sur de este muelle.

D-6 — PROYECTO de Pliego de Bases para la adquisicién de Con-
curso piblico de una quinta Seccién adicional del Dique flo-
tante y deponente.

{Memoria iltima, pag. 59)

Estando en redaccién este Pliego de Bases, incluimos Ja adquisi-
cién de esta quinta Seccién en la Primera Parte (con el nimero 3) del
Plan de Obras que habia de ejecutarse con fondos de un Empréstito.

25 abril 1946

Plan firmado em . . . . . . . . . .
Se suseribe la documentacién reglamentaria

curso en . . .

para este Con-
10 julio 1946

Se devnelve para determinadas modificaciones en el Pliego
de Bases, por . M. de . . . . . . . . . . . 14 febrero 1947
Se remite de nuevo con las modificaciones en . . . 18 marzo 1947

Aprobacién téenica del Proyecto de Bases y autorizacién a la

Junta de Obras y la Direccién facultativa para anunciar y

colebrar el Conearso con determinadas prescripeiones por

O LT P LI o el DI ol o0 Hlol o B o 4 7 abril 1947
Presupuesto para conocimiento de la Administracién . . . . 5,000.000,00 ptas.
Talta que se autorice el gasto ¥ saber con cargo a qué fondos

para eelebrar ¢l Coneurso en . . . 1 octubre 1947

Delegacion a la Junta para eonvocar el Copeurso en . . . . 28 noviembre 1950
Anuncio en el Boletin Oficial de . . . . . . . . . . 18 diciembre 1850
Remisién a la Direccién facultativa de la inica propuesta para

su reglamentario informe, en. . . . . . . . . . 14 abril 1951
Remisién a la Junta del informe de la Direceién facultativa en . 25 abril 1951
Resolucién de la Direccidn General de declarar desierto el

Concurse y autorizar para celebrar el segundo, en . . . 26 marzo 1952
Redaecion del segundo Proyecto de Coneurso en . . . . . 6 diciembre 1952

Remisién a la Junta para su tramitacién en . 6 diciembre 1952
En la Memoria anterior se detalla la situacién actual de esta im-
portantisima instalacién de carenado de nuestro puerto, gue permite,
con el acoplamiento de tres de sus secciones, carenar barcos con peso
total de 6.000 toneladas, instalacién que empez6é a prestar gervicio
el afio 1903 con tres de ellas, entrando la cuarta en servieio el afio 1914.
Con las cuatro Secciones disponibles no quiere decir que se disponga
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MEMORTA 67

de una capacidad de carenado de 8.000 toneladas, ya que las condi-
ciones de la dirsena y las mismas de las secciones no permiten ma-
niobrar mas que con fres unidades y con bugues de 6.000 toneladas,
con medidas limites de eslora, manga y calado. Una de las cuatro
Secciones se considera siempre en reparacién, para conseguir el servi- -
cio constante de las tres restantes con la mixima potencia ascensional
disponible de las 6.000 toneladas.

La propuesta de adquisicion de una quinta Seccién del Dique se
propone, de momento, como finico fin el de ir modernizando la ins-
talacién actual, llevando al desgiiace aquella que mas deteriorada se
encuentre, sin perjuicio de modificar el criterio inicial, si las condi-
ciones especiales de conservacién de las actuales aconsejaren el con-
gervarlag, ampliando entonces las condiciones de la darsena y las mis-
mas Secciones para estudiar una probabilidad de aumento de potencia
ascensional, contando siempre con wna Seccién menos, que habra de
turnarse con las demaés en los trabajos de conservacién.

Al Concurso realizado para adquirir la quinta Seccién del Dique
flotante y deponente se presenté una sola proposicién suscrita por
“Maquinista Terrestre y Maritima”, constructora de las tres primeras
Secciones, y también de la cuarta. La propuesta presentada, de acuer-
do con las condiciones de pago fijadas en el Pliego de Condiciones
partficulares y econdmicas aprobadas por la Superioridad, ascendié a
la cantidad de 23.281.552,00 pesetas y, con variantes de pago sobre
las aprobadas, presenté una segunda proposicién por el importe de
20.790.426,00 pesetas.

Fl extenso y documentado informe de esta Direccién sobre la pro-
puesta presentada pasé al dictamen del Pleno del Consejo de Obras
Publicas, que hizo un detenido estudio del mismo, sorteando las di-
ficultades de cardcter econdmico que han de exigir al adjudicatario
adelantos cuantiosisimos de dinero que, al fin y al cabo, han de re-
pereutir en el costo de las obras, llegando a la conclusién de proponer
la anulacion del Conecurso.

Las modificaciones a) y b) del informe dicen asi:

‘a) Be mbonard por certificnciones mensuales el importe de los materiales aeo-
piados, de las operaciones de preparacién y de las de montaje, con arreglo a los pesos
respectivos y a los precios de la proposicién, con un deseuento del 15 por 100, y sin
que, en ningfin caso, las cantidades abonadas por materiales acopiados sobrepasen los
precios oficiales de almacenista correspondientes, Una vez efeciuadas las pruebas a
satisfaecién se abonard el 10 por 100 del presupuesto, y & la recepeién definitiva, el
15 por 100 restante.”

“b) A csta cldnsula pueden afiadirse las primas que la Direecién del Puerto juzgue
oportunas, sin sobrepasar las primeras del 10 por 100 del importe total y sin derecho
8 su pereepeidn hasta la total entrega del suministro objete del contrato, dentro del
plazo que se fije, independientemente de toda fuerza mayor y, en especial, de los posi-
bles retrasos de suministros oficiales. Dado que el nueve Coneurso no es Proyecto y
conustruceiéu, sino que se reflere exclusivamente a esta filtima, pnede hacerse mediante
una baja sobre el presupnesto estudiade por la Administracién, con los datos de que
actualmente dispone; o bien, hacerse el Coneurso de precios para aplicar a los datos
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de cubjeacién del Proyecto; lo que siempre fiene la ventaja de permitir un juego de
pracios més acertado a los coneursantes, ¥ de ofrecer una informaeién mayor a la pro-
pia Administracién,”

De acuerdo con esta resolucién del Pleno del Consejo de Obras
Piiblicas, que hace suya la Direccion General de Puertos y Sefales
Maritimas, esta Direccién redacté en 3 de diciembre de 1952 el se-
gundo Proyecto de Concurso, introduciendo como variantes para las
condiciones de Concurso las siguientes: .

1* La oferta, en la proposicidén, se reducird a fijar los precios
por kilogramo de cada clase de material que entre en la Seccién, ha-
bida cuenta de las unidades de cada clase que entran en la cubicacton.

9. Tstos precios se descompondran en tres partes: a) adquisi-
cién en obra a los precios oficiales de almacenista; b) operaciones
para su preparacién; ¢) operaciones para su colocacién en obra.

32 Los pagos se realizaran por certificaciones normales de los
materiales acopiados a los precios oficiales, de las operaciones de pre-
paracién y de las de montaje; descontando de la totalidad el 15 por
ciento del que se abonaré el 10 por 100 a la terminacién de las pruebas
de la Secei6n, y el 5 por 100 a la recepcidén definitiva.

4* Se fijan primas de estimulo que pueden llegar al 20 por 100
del presupuesto de adjudicacion en determinadas condiciones, y des-
cuentos por retraso de entrega de la Seccion, que empiezan en 50.000
pesetas el primer mes, aumentando 25.000 pesctas cada mes hasta el

quinto y siguientes, con el tope de 150.000 pesetas.
Al cerrar el plazo de esta Memoria, sobre este Proyecto no ha

habido resolucién alguna.

D.7— PROYECTO de construccién de otra puerta metalica para el
cierre de la darsena del Dique flotante.

(Memoria Gltima, pig. 62)

Este Proyecto estaba redactindose cuando hubo que preparar un
Plan de Obras para ejecutar con fondos de un Empréstito y se le in-
cluyé en la Primera Parte de éste (con el ntmero 1).

25 abril 1946
17 enero 1647
Por administracién

8¢ firmb este Plan en . . . . . .
Qe suseribié el Proyeeto por O. M. de .
Presupuesto aprobado = Wb Ui
No esta autorizado el gasto, autorizaeién gue depende de va-

rios trimites para disponer de fondos del Empréstito . . 1 octubre 1047
La Direccién propone 2 la Junta que convoque Conenrso, acom-

pafiando el Pliego de Bases para su aprobacién, en . . . 9 poviembre 1951
1 Ministerio delegza en la Junta y Direecién faeultativa para

anuneiar y eelebrar el Conemrsoen . . . . . . . . 26 noviembre 1951
Anuniio di el B RO R R RS s 98 diciembre 1951

Apertura de Pliegos, en . . . . . . . . . . . . 22 marzo 1952
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MEMORIA 69

Se¢ remiten a esta Direccién las dos proposiciones, que se
informan en . . o F L P p T i R N 24 marzo 1952
Informe de la Dn'ccmén BH o o 0T omlais HT MEETIORE 8 julio 1952

En prensa esta Memoria, la Direccién General de Puertos ha ad-
judicado el Concurso a “Astilleros Palma, S. A.”, por la cantidad de
1.446.592,35 pesetas.

Esta obra, utilisima para evitar la entrada de las marejadas del
Sur en la darsena del Dique flotante, era una necesidad sentida en la
normal explotacién de estas instalaciones. De las dos entradas a esta
dérsena s6lo una estaba protegida con puerta, que fué necesario mon-
tar al empezar el servicio del Dique. La segunda entrada se ha pro-
tegido hasta ahora, con pontonds de escasa eficacia, sobre todo en
grandes marejadas, aunque la accion de éstas ha disminuido de inten-
sidad con la prolongacién del Digue del Este. No obstante, la seguridad
en el funcionamiento del Dique exige una completa tranguilidad en
las aguas de la déarsena, que sélo es posible con el perfecto cierre
de una puerta. Aun con todo, en época de fuertes vientos, han de
reforzarse las amarras, debido a la gran cantidad de obra muerta
que presentan las Secciones, mas todavia si estdn cargadas.

D-8 — PROYECTO de adquisicién y montaje, por Concurso, de un
carro de 1.000 toneladas con su via y mecanismos para el Va-
raderc del Puerto de Barcelona.

(Memoria tltima, pag. G3)

Firma del Proyeeto en . . . =t T 20 septiembre 1946
Presupuesto para conocimiento de la a(lmmlstracmn » e E 1.100.000,00 ptas.
Devolueién del Proyeeto para que se introduzean en el mismo

las modificaciones y condiciones que fguran en el Die-

tamen del Consejo de O. P. de 15-2-1947, por O, M. de . . 4 marzo 3947
Be remite el Proyeeto corregido en . . . 13 marzo 1947
Aprobacién téenica del Proyecto corregido y auton/ucmn a 1;1

Junta para anuneiar y celebrar el Conecurso, puntuahzando

los requisitos que se han de eumphr, en., . 21 marzo 1947
Be inecluye este Proyecto en la Primera Parte del Pldn s

Obras a realizar con fondos de un Empréstito {forma el

apartado B-2) del grupo de obras que, con el nimere 5 ¥

epigrafe “Mejora y ampliacién del Varadero”, figura en

dicha: Primera Parte. Se suscribié el Plan de Obras en . . 25 abril 1946

Forma parte este Prayecto de un conjunto de cinco Proyectos para
la mejora del Varadero. De los cinco Proyectos redactados, éste es el
unico aprobado, estando todo paralizado en espera de la resolucion
que se adopte para los terrenos ocupados por la extinguida “Bateria
del Astillero”, parte de ellos necesarios para llevar a cabo los Pro-
yectos redactados de “Ampliacién del Varadero”.
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En fecha 14 de junio de 1948, la Superioridad ha devuelto los Pro-
vectos restantes de este conjunto para poner los precios al dia, ha-
biéndose remitido el primero de ellos en fecha 25 de junio de 1953,
o gea fuera ya del plazo de esta Memoria.

D-9 — PROYECTO de Concurso para la adquisicion y montaje de
seis griias eléctricas de 3/6 toneladas de pértico; y de la estacion
transformadora, conducciones subterrineas y vias para el mue-
lle de Espaiia.

(Memoria dltima, pig, 64)

TFirma del Proyecio de Coneurse, en . . . , . 18 oectubre 1946
Presupuesto para conocimiento de la admlmsblauou e d 5.600.000,00 ptas.
Se inelnyd este Proyecto de Coneurso en la Primera Pmte (en

el grupo 10} del Plan de Obras a ejecutar con fondos

de un Empréstito del Plan, firmado en . . | 25 abril 1946
Devuelve la Superioridad el PIO)CLLO para 111!,10duc1r en el

determinadas modificaciones y eorrecciones por 0. M. de . 28 febrero 1947
5S¢ remite corregido en . . . 10 mavzo 1947

Se aprueba téenicamente el Ploywto ¥ Pheﬂ'o de Condlcwnes
particulares ¥y eeondémicas con eciertas correcciones. Se auto-
riza a la Junta y sn Dirveceién facultativa para anunciar
¥ celebrar Concurso con los requisitos que se han de cum-

plir; por O. M. de . . . Sl 21 marzo 1947
Se amumeia en el Boletin Oficial d Conemao en . . 22 noviembre 1947
Reetifieacion” del anuncio, ampliando ¢l plazo de presentaelon

hasta el 3-2-1948,en . . . 6 diciembre 1947
Remisién de la Junta a la Duucuon de L1=; dus ploposu;lones

przd SO et L R e | e e 10 febrero 1948
Informe de la Dirveccién en . . . 12 abril 1948
Comunieacion de la Direccién General, decla,la,n(lo 1uadm151bles

las proposiciones, en . . 28 enero 1949
Propuesta de la Direecién a la Junta pma. que sohmte de Ia

Superioridad convoque el segundo Coneurso, en . . ., . 27 noviembre 1951
Devolueién del Proyeeto de baseg para que se ponga al dia en . 25 febrero 1952
Remisién del Proyeclo rectifieado en . . 25 mayo 1952
Deereto por el que se autoriza al Ministerio de Oblas Pubhcas

para anunciar y celebrar Conecurso en . . : 12 diciembre 1952
Se delega en la Junta para apuneiar y eelebrar el Conoulso en . 22 diciembre 1952

En prensa esta Memoria, se ha celebrade el Concurso, sin que se
haya resuelto todavia sobre su adjudicacién.

En este Concurso se propone la adjudieacién de seis griias elée-
tricas de 3/6 toneladas, con su estacién transformadora, conducciones
de alimentacién y vias de desplazamiento en el testero y paramento
Este del segundo tramo del muelle de Espafia. Las caracteristicas de
alimentacién son diferentes de las actuales, proponiendo establecer
la corriente alterna triffisica a 440 voltios para el potencial de los
motores de las grias, corriente que la Compafiia suministradora fa-
cilitard a 6.000 voltios en entrada de transformacién. Entre las carac-
teristicas exigidas figura la de una altura de gancho de 20 metros
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sobre el carril de griia, pudiendo descender hasta una profundidad
de 14 metros, con lo cual la carrera fotal del gancho sera de 34 me-
tros. Fijamos también el alcance de la griia hasta 20 metros, contados

a partir del eje de la misma,

Como dectamos en la Memoria antferior, estas obras estan inclui-
das en el Plan redactado en 25 de abril de 1946, con el nimero 10 de

su Primera Parte, a llevar a cabo con fondos del Empréstito.

D-10 —PROYECTO de Concurso para la adquisiciéon y montaje de
ocho grias eléctricas de 3/6 toneladas de pértico, con la esta-
cién transformadora, conducciones subterraneas y vias férreas,

para el muelle de Poniente y Costa.

(Memoria ultima, pag. 66)

Firma del Proyecto en . . ;

Presupuesto para conocimiento de la admlmstra(.mn ! ‘

Incluimos este Proyeeto de Coneurso eu la Primera Parte (cn
el grupo 10) del Plan de Obras a cjecutar con fondos
de un Empréstito. Plan firmado en .

Devuelve la Superioridad ¢l Proyeeto, para mtroducn' algunas
modificaciones y e¢orrecciones, por O. M. de .

Se remite eorregido en . . . . ;

Se aprueba t(,cmcdmente el Pmyecto y el Pheﬂ'o de (;011(11(,10—
nes facultativas y el de Condiciones particulares y eco-
némicas corregidos en . . .

Se autoriza a la Junta de Obras del Puelto y a la Dlreccmu
facultativa para anunciar y celebrar el Conecurso, concre-
tando qué requisitos han de eumplirse, por O. M. de .

Esta pendlenLc este asunto de tramitacién en . .

Se anuneia la celebraeién del Coneurso en el Boletln Oﬁ-
cial en . )

Se rectifica el amuncio anleum publmd.do (,1 1-19—1947 am-
pliando el plazo hasta el 3-2-1948, en . L

Se remiten a la Direccién las dos proposiciones pala su in-
forme en . . : B

Informa la Duecuon S .

Se¢ declaran inadmisibles las proposmones por O M de a

La Diveccidén solicita de la Junta la autorizacién de la Superio-
ridad para la celebracién de un segundo Coneurso, en .

Be devuelve ¢l Pliego de Bases para su rectificacién en .

Se envia el pliego certificado en . .

Aprobaciéon del Proyecto modificado en . . .

Deereto de autorizaeién del Ministerio de Obras Pubhca.s pma
auunciar y celebrar el Concurso en . .

Se autoriza a la Junta para anunciar y cclcbrm cl Conuur-
so, por O. M. de ,

Se rewite a la Supenond.ld para s1 aplobaemn el doaumento
eoniplementario a unir al Pliego de Bases aprobado por
0. M. de 21-5-1952, en el que figuran las })’].I‘hdaS comunes
que han de ser deducidas, en . vy R e

18 octubre 1946
7.450.000,00 ptas,
25 abril 1946

28 febrero 1947
17 marzo 1947

25 marzo 1947

25 marzo 1947

1 octubre 1947
22 noviembre 1947
6 diciembre 1947
10 febrero 1948
12 abril 1948

28 enero 1949

27 noviembre 1951
18 marzo 1952

24 abril 1952

21 mayo 1952

4 agosto 1852

3 septiembre 1952

23 octubre 1352

En prensa esta Memoria, se ha celebrado el Concurso, sin que la
Superioridad haya resuelto todavm sobre la adjudicacion.
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Las caracteristicas de estas grias son las mismas indicadas en el
de seis grias para el muelle de Espafia, formando parte también del
Plan de Obras de 25 de abril de 1946, con el nfimero 10 de su Pri-
mera Parte, a realizar con fondos del Empréstito.

D-11 - PROYECTO de instalacién de dos grias en el muelle de Costa.

Remisién del Proyecto a la Junla, para su tramitacion, en . . 22 octubre 1951
Devolueién a la Superioridad para su rectifieacién en . . . 18 diciembre 1951
Nueva remigion del Proyecto rectifieado en . . . 29 diciembre 1951

Interesa la Direccién General de la Junta si estlma. NECERAII0
¥ econémico este Proyecto, en vista de que va a llevarse a
cabo el correspondiente de adguisicién de ocho grias para

este muelle y el de Poniente, en . . . 18 marzo 1952
Informe de la Direccién a la Junta de gue no debe parah&alse

la tramitacién de este Proyeelo en . . . . . . . . 29 marzo 1952
Aprobacién téenica del Proyecto en . . . . . . . . . 21 mayo 1952
Presupnesto por administracién de . . . . . . . . . 982.667,94 ptas.
Coneargolfall S S =l e tee 1 i i - LR T Empréstito

La relacién de este Proyecto con el de adquisicién de ocho grias
para los muelles de Poniente y Costa motivé la comunicacién de la
Superioridad para conocer el interés que la Junta podria tener en este
traslado de grtas, cuando se pensaba en la adquisicién de nuevas.

La Direccién expuso su criterio de que, dada la larga tramitacién
que representa tan importante adquisicion, con el Conenrso, construe-
cién de las grias y montaje y pruebas, era conveniente, bajo el punto
de vista de explotacién del puerto, llevar a efecto el traslado de grias
que se propomnen, aprovechando, cuando las grias se instalen, lag vias
y cajas ya instaladas. condmicamente no hay mas pérdida que la
conduccién, que no cxiste en realidad por su aprovechamiento en las
instalaciones actuales de continua. Aceptado este eriterio por la Su-
perioridad, se hubo de modificar el Pliego de Bases de la adquisicién
de ocho graas eléctricas, en el sentido de reducir en el Concurso la
obra aprovechable de este Proyecto.

Al finalizar el periodo que abarca esta Memoria se esperaba la
autorizacién de la Superioridad para realizar la obra.

D-12— PROYECTO de Concurso para la instalacién eléctrica del tin-
glado nimero 4 del muelle de Barcelona.

Remision del Proyeeto a la Junta em . . 22 octubre 1951
Decreto autorizando al Sr. Ministro de Oblas Pubheas para

anuneiar y celebrar el Concurso en . . : = 30 % D 27 junio 1952
Anuncio en el Boletin Oficial, de fecha 29-9 1.)5‘) onLUMIE 20 octubre 1952
Apertura de Pliegos en . . . . | 21 noviembre 1952
Remisién a la Direceién General, pa1a eI mforme rcglament:.—

rio sobre las seis proposieiones, en . . . . . . . . 22 noviembre 1952
Informe de la Direecién em . . . . . . - . . . . 5 diciembre 1952

|
|
i




MEMORIA 73

HEn prensa esta Memoria, la Superioridad ha adjudicado las obras a
“Benedicto y Redondo, 8. A.”, de Madrid, por la cantidad de 160.620,32
pesetas.

Este Proyecto fué redactado para la instalacién de alumbrado y
fuerza del tinglado ntimero 4 del muelle de Barcelona, recién termi-
nado, en cuya estructura se efeetia, por primera vez en este puerto,
el aprovechamiento de la tercera dimensién para la ampliacién de
capacidad del tinglado. Consta de dos plantas y terraza de carga, de
manera que la sustitucion realizada ha permitido casi triplicar la su-
perficie primitiva del tinglade desmomntado.

Se estudid el alumbrado interior y exterior para poder practicar
el trabajo noetwno en la parte que convenga del tinglado, estable-
ciendo lo que denominamos luz de trabajo y proponiendo, también, la
instalaciéon de fuerza estratégicamente proyectada para permitir el
uso de utiles mecdnicos de movimiento de mercancias.

D-13 —PROYECTO de renovacién del pavimento adoquinado en la
zona portuaria del Paseo de Colén y Puerta de la Paz.

Remisién del Proyecto a la Junta, para su tramitacién, en .

Aprobacién técnica, con prescripciones, en .

Remision de los documentos complementarios en .

Aprobacion de estos documentos complementarios en .

Presupuesto de contrata de . . . . . . . . . . .

Comunicacién de la Direceién a la Junta, para que solicite de
la Superioridad el anuncio y celebracién de la subasta
deibesyEolira et I RE | SRR T

Se autoriza la tramitacién del expediente de subasta, con pro-
puesta para la fijacién de anualidades, en . . . . . .

Comunicacién del Sr. Presidente de la Junta solicitando, de
acuerdo con la O. M. anferior, la inelusién de una sola
anualidad para esta obra, en . . . , .

6 diciembre 1951
9 febrero 1952
T marzo 1952

7 mayo 1952
3.010.759,66 ptas.

23 julio 1952

20 octubre 1952

5 noviembre 1452

Estando en prensa esta Memoria ha sido adjudicada la obra a
Don José Brull Gas, por la cantidad de 2.214.322,00 pesetas, con baja

de 796.437,66 pesetas.

D-14 — PROYECTO de Concurso para las instalaciones eléctricas de
los tinglados ntmeros 1 y 2 del muelle de San Beltran.

Remisién del Proyecto a la Junta, para su tramitacitn, en

Se solicifa por la Direccién General la remisién de los Cua-
dros de precios niimeros 2 ¥ 3 en .

Se remite a la Juntaen. . . . . .

Aprobacién téenmica en . . . . . . . . . . . . .

Se autoriza al Sr. Ministro de Obras Pablicas para anun-
ciar y celebrar el Concurso en ., PN LN

Se delega a la Junta y Direceién facultativa para celebrar
G OEEER T o ol AR R R o

21 enerc 1952
14 marzo 1952
30 junio 1952
14 julio 1952

7 noviembre 19562

4 diciembre 19562
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Iin sesién de la Junta de 31 de diciembre de 1952 didse cuenta
de las disposiciones que afectan al Proyecto de refcrencia, acordan-
dose lo que, por su importancia, copiamos a continuacion:

“Y lp nombrada Comisién Permanente, debidamente asesorada de que el indieado
tinglado nfimero 2, que ba sido construido por el Ayuntamiento de nuestra eciudad,
como Lntidad hqmdadom de la extinguids Junta Mixta de Urbanizacién y ALuzn'tela-
miento, guien contrajo en su dia tal obhgucmn asi como la de entregarlo a esta Junta
del 1’11&1'1,0, como consecuenein de lo establecido por O. M. de Obras Piblicas de 4 de
julio de 1929; asi como impuesta dicha Comisién Permanente de gue la nombrada
Uorporacién Munieipal no ha hecho todavia entrega del repefido tinglado mimero 2
del muelle de San Beltrdn, no pudiendo por tanto esta Junta anuneiar y celebrar
el Coneurso de relerencia, mientras no se eumpla aquella formalidad; aeordé la re-
petida Comisién Permanente por voto unéinime no hacer uso ahora de la autorizacién
a tal fin eonecedida, comuniedndolo a esa Ilustrisima Superioridad, para que tenga de
ello ¢l debido conoc¢imienlo y proseguir las gestiones que se vienen efectuando para
obtener cuanto antes la mencionada entrega.”

Se espera que pronto pueda anuneciarse el Coneurso y hacerse la
instalacidén eléetrica de ambos tinglados.

D-15 — PROYECTO de reparacién general de la gabarra nimero 5.

Redaceidn del Proyesto en . . . - 3 A el 13 septiembre 1952
liemisién del Proyecto a la Junta, pam sl Llamltacum en . . 15 septiembre 1952
Aprebaeién téenica del Proyecto, debiendo la Ducecmn cfee-

tuar un estudio previo y detallado del resultado que esta

reparacién aleanzari, en relacién con andloges resultados

de otras gabarras desprovistas de forro de zine, en . . . 18 diciembre 1952
Remigitn a lo Superioridad del estudio modificado en . . . 5 eneroc 1953
Presupuesto por administracién de . . . . . . . . . 982.592,32 ptas.
Presupuesto por contrata de . . . . . . . . . . . 1.125.62492 7

Las obras daran principio en cuanto la Superioridad autorice el
gasto para las mismas con cargo al Empréstito de obras.

E) 0BRAS CON PROYECTO EN TRAMITACION

E-1-—PROYECTO de Diques exteriores para ampliar el Puerto de
Barcelona.
(Memoria 0ltima, pag. 8B)

In la Memoria anterior ge hizo una sintesis de los antecedentes
de este Proyecto, que se detallan también en la Memoria (1930-1934),
paginas 131 a 144 y 207 a 208 y en la de 1935 a 1942, pagina 146. Se
terminaba esta recopilacién de interegsantisimos datos con los Pro-
yectos redactados, suscritos en 21 de septiembre de 1946, con los si-
guientes Presnpuestos:
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MIEMORIA 75

1.a Parte: Presupuesto de Contrata . . . . . . ., . . 44.741.932,64 ptas.
232 Parte: Presupuesto de Contrata . . . . . . . . . 107,244.686,74 ”
Total de las dos etapas . . . . . . . 151.986.619,38 ptas.

En el afio 1948 suscribié esta Direcciéon facultativa documentos
complementarios para ser unidos al primitivo, estudiando y poniendo
al dia las dos soluciones de defensa, con bloques artificiales, tal cual se
propone en el Presupuesto redactado en el afio 1946, y con escollera,
motivado por la experiencia del mal resultado conseguido con los blo-
ques artificiales en la parte construida del Rompeolas, donde tantos
desastres produjo el temporal de 27 de febrero de 1947. Los resultados
de estos documentos adicionales fueron los siguientes:

Solucién con blogques artificiales
1.2 Parte: Presupuesto de Contrata . . . . . . . . . 80.871.500,98 ptas.

Solucién con escollera
2.2 Parte: Presupuesto de Contrata . . . . . . . . . 79.523.265,13 ptas.

En aquel entonces los presupuestos en ambas soluciones eran casi
idénticos. Con todo, las dificultades cada vez mayores de adguisicion
de cemento y el comportamiento de los bloques de hormigén en este
Puerto aconsejarin en su dia aceptar la solucién de escollera.

En la obra en curso de ejecucién denominada “Constitucién de-
finitiva de la defensa exterior del Rompeolas denominado Prolonga-
cién del Dique del Kste”, que figura en la relacién de Proyectos de
esta Memoria con el ndmero C-4, la defensa proyectada de escollera
se ajusta en perfil al que se calculé para los Diques exteriores, de
acnerdo con las férmulas del Profesor Iribarren y, aunque no hemos
indicado nada sobre el cambio de perfil, por no comprender su tra-
mitacién el plazo de esta Memoria, es conveniente hacer constar que,
a causa del temporal de 16 de marzo de 1953, se produjeron averias
que indujeron a esta Direccién a la comprobacién, ya propuesta por
el ilustre Profesor Iribarren, de la variacién de altura de ola en la
hipétesis de conservacién de energia, tltimo estudio realizado por
el ilustre Profesor, que fué objeto de una ponencia en el XVII Con-
greso de Navegacién celebrado en Lisboa el afio 1949. De la compro-
bacién indicada resulté una importante sobreelevacién de ola y el
consiguiente aumento de peso de los cantos del manto exterior, con-
servando el talud primitivo, dando lugar a los céleulos realizados
para pasar del talud 3 :1 del Proyecto a otro més rebajado, 4:1,
con el eunal todavia el canto maximo llegaba a 9 toneladas, en lugar
de 6 toneladas que figura como méximo en el Proyecto.

La aprobacién de este Proyecto de Diques exteriores, cuya tra-
mitacién data ya del afio 1946, sufrird sin duda un refraso por razén
de los resultados expuestos, aunque la realizaciéon de esta obra va
necesariamente ligada a la solucién del saneamiento del Puerto, que
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habra de realizar, por disposicién de la Superioridad, el Fixcmo. Ayun-
tamiento con cooperacién de la Junta, a fin de desplazar de una vez las
cloacas que vierten en el antepuerfo y que imposibilitan su amplia-
cidn, frenando toda iniciativa en este senfido, la principal de ellas
la aprobacién de los Diques exteriores. Serd muy posible que, si se
aprueha este Proyecto, se impongan prescripeiones en el sentido de
volver a estudiar la seccién tipo propuesta, a base de las considera-
ciones expuestas referentes a la sobreelevacién de las olas segiun los
ultimos estudios realizados sobre el cdlculo de diques.

No obstante lo indicado y dispuesto por la Superioridad con re-
ferencia a la solucién del saneamiento del Puerto, la Direccién esta
estudiando el Proyecto de evacuacién de las aguas de las cloacas que
vierten en las darsenas y anfepuerto, que consistird, como indicamos
en el Proyecto F-12, en prolongar la actual colectora para llevarla al
rio Llobregat, previa su depuracién, en las mejores condiciones hi-
giénicas.

E-2—PROYECTO parcial de urbanizacién de la zona contigua al
Varadero y nuevo cercado del mismo.

(Memoria dltima, pag. 94)

irngasdeliRpoyednos st i i S ISR TR 3 mayo 1945
Presupuesto por administracién . . . . . . ., . 390.104,25 ptas.
Presupuesto por contrata . . . . . . . . . . . . 44417814 7
Se incluye este Proyecto en la Primera Parte del Plan de Obras,

o realizar con fondos de un Empréstito y figura con cl

apartado «) entre los cineo grupos de obras que con el ni-

mero & y epigrafe ‘“Mejora y ampliacién del Varadero™,

figrran en dicha Primera Parte. Se suseribié el Plan de

Obfaslent, = I e s I Atk 25 abril 1946
Develueién del Proyecto, por no haberse resuelto hasta la fecha

el destino de log terrenos de la Bateria del Astillero y para

ponerlo al dia en preeios,en . . . . . . . . . . 14 febrerc 1948

En prensa esta Memoria se ha remitido de nuevo el Proyecto con
los precios puestos al dia y, aunque estd sin resolver en junto con los
cuatro restantes que constifuyen el Hstudio de mejoras del Varadero
del Puerto de Barcelona, esta Direccién considera urgente la apro-
bacion del Proyecto por tratarse de instalaciones de cardcter urgenti-
simo que va reclamando la normal y creciente demanda de este Servi-
cio en este Puerto.

E-3— PROYECTQ de espigén en el Canal de la Infanta,

(Memoria fltima, pdg. 96)

Titma del* Proyecto emii .o o0 4 L o . L a 18 febrero 1946
Presupuesto por administracién . . . . . . ., . . . 3.877.350,53 ptae.
Presupnesto por contrata . . . . . . . . . . . . 4.404.374,75

L}
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MEMORIA 77

Se ineluyd este Proyecto en la Primera Parte (con el nime-
o 31) del Plan de Obras que habia de ejecutarse con
fondos procedentes de un Impréstito. Plan firmado en . . 26 abril 1946
La Superioridad resuelve devolver el Proyeeio en atencién a
que mientras continie vigente la concesién otorgada por
0. M. de 28-11-1944 al “Instituto Nacional de Industria”,
corresponde a esta Fntidad concesionaria la consfruceidn
delRESpINGTMRGOZT MISFdEa] bt ot = o 0 T e e 8 diciembre 1946

Sigue esta obra paralizada en su tramitacién, no s6lo por las ra-
zones expuestas por la Superioridad, sino por estar la concesién que
se cita legalmente caducada, aunqgue no haya disposicién oficial que lo
indique. Este espigon tiene importancia para el emplazamienio del
Dique seco, una de cuyas soluciones linda con la traza de esta obra.
De momento, cree esta Direccién que su construccién puede ser de
gran interds para evitar la entrada de arenas que actualmente se acol-
chan al redoso del Contradique, con peligro de entrada al Puerto al
rebasar el testero, obligando a periddicos gastos cuantiosos de dra-
gado, que superan con creces cl coste del espigdn, sin que por ello se
haya solucionado el problema, que vuelve a presentarse inminente
y grave pocos aios después. Kste Proyecto habrad de ser puesto al
dia en precios, si la Superioridad acordase la construceién de las obras.

E-4 — PROYECTO de una rampa para 1.000 toneladas en el Varadero
del Puerto de Barcelona.

(Memoria tltima, pag. 97)

T e ST T O o s s e S g 20 septiembre 1946
Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 552.422,50 ptas.
Presupuesto por contrata . . . 0 627.509,15

Se incluye este Proyecto en la anela PdltL del l’l.m dc

Obras a rvealizar con fondos de un Emprétsito. Ilorwu el

apartado b) del grupo de obras que con el ntimero 5 y epi-

grafe “Mejora y ﬂmplia,cién del Varadero”, figura en el

Plau de Obras suserito en . . . 25 abril 1940
Devolueién del Proyecto por no haberse 1esue1to haqta ln, jeeha

el destino de los terrenos do la Bateria del Astillero y para

penerlo alildia en pregios.en . . . . . . . s, 14 septiembre 1948

Podemos repetir lo indicado en esta Memoria respecto al Proyecto

ntmero E-2, que forma parte del Xstudio de mejoras del Varadero

del Puerto de Barcelona. Se espera la resolucién del anterior para
estudiar el nuevo presupuesto de este Proyecto con los precios actuales.

E-5 — PROYECTO de una rampa para la instalacién de tres vias de
60 toneladas en el Varadero del Puerto de Barcelona.

(Memoria ultima, pédg. 97)
Firma del Proyegto enm .° . . . . . . . . . . 20 septiembre 1946

Presupuesto por administracién . . . . . . . . . . 7134.304,37 ptas.
Presupuesto por ceontvata . . . . . . . . .. . 856.831,18 ”
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Se ineluye este Proyecto en la Primera Parte del Ylan de

Obras a cjecutar con fondos de un Empréstite. Forma el

apartado ¢) del grupo de obras, con el niimero 5 y epigrate:

“Mejora y ampliacién del Varadero”. Se suseribid el Flan

de Obras en . . g 25 abril 1946
Devolucién del Proyecto por no haberse resuelto el dcstmo

de los terrenos de la Bateria del Astillero v pma ponerlo

a los precios actuales en . . . . . . Sl T 14 septiembre 1948

Es aplicable lo indicado en el nimero E-2 de esta Memoria.

E-6 — PROYECTO de diques exteriores para ampliar el Puerto de
Barcelona.

(SEGUNDA PARTE)
(Memoria ultima, pag. 98)

Proyecto firmado en . . v 21 septiembre 1046
Esta Segunda Parte de oblds thﬁ. 1nclu1ds. 20n eI nimero 1 en

la relacién de Proyectos que constituyen la Segunda Parte

del Plan de Obras a realizar eon fondos procedentes de un

FEmpréstito. Plan firmado en . . 25 abril 1946
Presupuesto por administracion de esta seguuda, et‘l.pa de nbras 04.411.989,18 ptas.
Presupuesto por contrata de esta segunda etapa de obras . . 107.244,686,74 7

Podriamos repetir para este Proyecto lo indicado para el de la
Primera Parte, con la tnica salvedad de que no se han redactado
los documentos complementarios que en aquél se enviaron. Aungue el
Proyecto es el mismo, dividido en sus dog partes, las vicisitudes de
aquél repercuten en éste, y habra que esperar las resoluciones de la
Primera Parte para emprender las de la segunda. Este Proyecto in-
eluye una segunda prolongacién del Dique del Este, de 1.100 metros,
la construccién del nuevo espigén martillo de 290 metros y la del
nuevo contradique, de una longitud de 1.090 metros.

E-7— PROYECTO ntmerce 1 de paseo maritimo sobre los tinglados
del muelle de Bosch y Alsina (antes Muralla).

(Memoria dltima, pag. 101)

Termina la redaceidén y se firma el Proyecto en . . . . . 8 enero 1947
Presupuesto de . . ™ T L S 7.607.203,97 ptas,
Presupuesto por contm.ta de 2 AT =5 4 8.654.950,07 *

En la relacién de obras con las que mtecrramos lu Primera
Parte del Plan de Obras, redactado por esta Direccidn,
para realizarlas con fondos de nn Empréstito, incluimos
una eon el niimero 18 titulada “Proyecto de dos tinglados
de hormigén armado con dos plantas y terraza superior
para el Paseo Maritimo”, en el muelle de Bosch y Alsina
{antes Muralla), eon un presupuesto de 25.000.000. El
Plan de Obras se firmé en . . . .« . . . . . . 25 abril 1946
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MEMORIA 79

La descripcién de estas obras figura con todo detalle, planos y
fotografias, en la Memoria anterior. Fué redactado el Plan de con-
junto, estudiando con todo detalle su Primera Parte. La Superioridad
resolvié sobre este Proyecto, como indicibamos en la Memoria ante-
rior, devolviéndolo por no estar justificada la ejecucién, por parte
de la Junta, de obras que no tengan cardcter exclusivamente portuario.

E-8-— PROYECTO de talleres, oficinas, almacenes, etec., en la amplia-
cion del Varadero del Puerto.

(Memoria ultima, pag. 108)

SesfimeielsiBiovectoselt Wi fis « fh s e . 0 e e 28 noviembre 1947

Presupuesto por administraeién . . . . . . . . . |, 544.809,53 ptas.
Presupuesto por contrata . . . 5 620.327,68

Se incluyé este Proyecto en la Prlmera. Palte del Plan de

Obras a ejecutar con fondos de un merestlto l‘onna el

apartado d) del Grupo de obras que, con el nimero 5 y epi-

grafe “Mejora y ampliacion del Varadero”, figura en dicha

Primera Parte. Se suseribié el Plan de Obras en . . . 25 abril 1946
Devolucién del Proyeeto, por no haberse resuelto el destino

de los terrenos de la Baferia del Astillero y para poner

el Proyecto a los precios actuales, en . . ., . . . . 14 septiembre 1948

Es aplicable a este Proyecto, lo indicado en el nimero E-2 de esta
Memoria.

E-9—PROYECTO de ensanche del muelle de Poniente Sur,

Remision del Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 2 marzo 1949
Devolucién del mismo para gque se complete el expediente de in-

formacién y prescripciones sobre dosificacién de cemento en. 31 oclubre 1949
Remisién, a la Comandancia de Marina de Bareelona, del Pro-

VAR ENY D o TR R AR IR . R S 9 octubre 1951

Al redactar esta Memoria no se conoce todavia el resultado de
la informacidn.

E-10— PROYECTO de ensanche del muelle de Costa.

Remisién del Proyecto a la Junla para su tramitacién en . . 4 junio 1949
Devolucién del Proyecto para que se proceda a estudiar pre—

viamente el Plan de ampliaciéon del Puerto em . . . 4 abril 1951
Remisién del Proyecto a la Comandancia de Marina para su

Ee e nrT o R T T S b 9 octubre 1951

Al redactar esta Memoria no se sabe todavia nada de la informacién.
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E-11 — PROYECTO de ampliacién de la Escuela y servicios de Pesca,

Remisién del Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 13 octubre 1950
Traslada la Direccién General el informe de la Inspeceidn,

para, que la Direecién estudie la posibilidad y conveniencia

de construir un nuevo local en lugar del aprovechamiento

que s¢ propone en el Proyeclo, en ., . . . . . . . 5 mayo 19561

Como edificios complementarios de Varadero y pescas existen en
la calle del Varadero unos pabellones donde hay instalados los servi-
cios de tendido de redes, cscuela de Pesca y vivienda del encargado
del Varadero, ocupando el final de la calle el Cuartelillo de (Carabine-
ros. Iistos pabellones, s6lidamente construidos, son de una planta ¥
terraza, capaz de resistir como piso, en la ampliacién de los mismos.
Se proponia aprovechar estos pabellones, unificados, levantando una
planta y alojando los mismos servicios, ampliados a las necesidades
actuales, agregando una bateria de neveras para conservar el pescado
no vendido en Louja. La escasez de terreno disponible obligaba a la
Direceién a utilizar la tercera dimensién para estas necesitadas am-
pliaciones, que son cada vez mas sentidas por el aumento de flota pes-
quera que se va consiguiendo para abastecer un centro tan importante
como es la Ciundad. Is de esperar que las constantes demandas de
ampliacién de servicio acaben por exigir la urgente construccién que
se proponia en este Proyecto.

E.12— PROYECTO de Concurso para el Proyecto y ejecucion de un
nuevo tinglado de dos plantas y terraza en el paramento Sur
del muelle de Barcelona, en sustitucién del ntmero 1 actual.

Remisién o la Junta para su tramitacién en . . . . . . 23 febrero 1952
Comunicaeitn de la Superioridad, sobre el complemento de ra-

zones gque justifiquen la demolicién del tinglado y su sus-

tilucidn por el gue se propone, en . . . . . . - 29 noviembre 1952

Dado el estado avanzado del tinglado de dos plantas y terraza
que se coustruia en el emplazamiento del nfinero 4, eon notable aumen-
to de su capacidad, que se eleva asi a tres veces casi de la superficie
primitiva, ecrey$ comveuniente la Direccién gestionar otra sustitueion,
por notarse todavia la falta de espacio en los almacenes de este muclle.
Bn vista de ello, y despnés de estudiar el mejor aprovechamiento del
que se estaba terminando, cuya finica mejora posible consiste en la
reduceién del ntimero de pilares, que log ltimos adelantos do la ciencia
constructiva permite conseguir, creyd la Direecién oportuno propo-
ner un Concurso de Proyecto y realizacién de obra, con datos cou-
cretos de disposicién en plantas y alzados, que permitiera a los concur-
santes aplicar, para conseguir las mejoras indicadas de reduccldn de
pilares, las solueiones més variadas, contando con la posibilidad de
su realizacién. Cuando se redacté el Proyecto del tinglado de hormigdén
armado de dos plantas y terraza para sustituir al nfimero 4 actual de
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MEMORIA 81

este muelle de Barcelona, el empleo de solueiones pretensadas de hor-
migén no habia cristalizado todavia en hechos practicos. Dos o tres
anos han bastado para que este novisimo medio constructivo fuera
de gran aplicacién, existiendo en Iispafia varias Fmpresas construc-
toras con capacidad y técnica para esta clase de obras. Parecia 1égico
pensar, no en proyectar algo que por nuevo no se pudicra construir
por falta de IJimpresas preparadas, sino que las que lo estuvieran
propusiesen aquello que podian construir. Con este criterio se redacté
el Proyecto de Bases, que ha sido bien acogido por la Superioridad,
aunque haya exigido la informacién complementaria a que hace refe-
rencia la O. M. de 29 de noviembre de 1952.

E-13 —PROYECTO de renovacion del pavimento adoquinado de la
zona portuaria del muelle del Depdsito.

Remision del Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 22 abril 1952
Traslada la Direccidn General el informe de la Inspeceién Ge-
neral sobre este Proyecto, devolviéndolo para su rectifica-

‘ cién, de acuerdo con lo gue la Inspeeeién ha informado, en. 5 febrero 1952
1 Se remite de nuevo el Proyecto, redactado de acuerdo con lag
prescripeiones indieadas, em . . . . . . . ., ., . 8 octubre 1952

En prensa esta Memoria, el Ministerio, con fecha 17 de encro de
1953, ha aprobado téenicamente el Proyecto por sus Presupuestos
de administracién y contrata, que importan, respectivamente, pese-
tas 2.917.079,87 y 3.321.427,57, a gastar con cargo al mpréstito del
Plan de Obras de este Puerto.

E-14 — PROYECTO de consolidacién de la defensa exterior de la pro-
longacién del Digque del Este (enfre los perfiles 1 y 10).
o Se remife a la Junta para su framifacibn en . . . . . 31 mayo 1952
1 La contrata del segundo tramo, perfil 10 al final, solicita que
este Proyeeto s¢ eonsidere como reformado del que tiene
a 8u eargo en . 2 i o iy, L T IR P 22 octubre 1952
{fzxif()rnm la Diveceidn Ia instaneia anterioren . . . . . . 22 julio 1952
Resuelve la Diveceién General, denegando la solicitud de la
COTHAC=INNE T M S | o ™= L R 31 julio 1952

Kstando en prensa esta Memoria, la Superioridad aprobé en 19 de
enero de 1953 el Proyeecto de refevencia.

Iiste Proyeceto ha sido redactado para completar la defensa del
Rompeolas iniciada con ¢l del mismo nombre, comprendido desde el
perfil 10 al final. Se propone el empleo de la escollera para formar
el perfil exterior, de acuerdo con las normas del Profesor Iribarren
para la altura de ola de abordaje de 5,80 metros. Fin vista del estado
de avance del segundo tramo, se redact este Proyecto para que pu-
diesen aprovecharse los medios de la Contrata acopiados, que podrian

6
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redundar en beneficio del precio. Claro estd que la Junta, en caso
de no adjudicar la obra a la misma Contrata, podria adquirir los me-
dios de que dispone para las obras, pero habria de esperar la oportu-
nidad de dejar terminada la obra contratada, evitando asi duplicidad
de medios que encarecerian los resultados de licitacion.

E-15 — PROYECTO de reparaciéon y traslado de la griia de la Aero-
nautica Naval a su nueva concesién en el muelle de Contra-

dique.
Se remite el Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 30 junio 1952
Aprobaeién féeniea en . . . . . . . . . . . o . 4 noviembre 1952

La Aeronidutica Naval, en virtud de lag RR. 0O. de 12 de cuero
y 17 de febrero de 1927, ocupaba un framo de muelle del Confradigue
para la instalacién de sus servicios. Por Orden de la Presidencia del
(Gobierno, de 22 de noviembre de 1951, ge fijaron las normas para la
devoluecién de los terrenos por el Ministerio del Aire a la Junta de
Obras, figurando en su apartado 3.° lo qne sigue:

“3°—La Junta de Obras del Puerto de Barcelona atenderd por su cuenta el
{raslado ¥ puesta en funcionamiento denlro del nuevo recinto del “Puesto de ayuda”
de hidroaviones de la griin de siete toneladas para la elevacién de enalquier hidroavidn
que no pudiera mantenerse en ¢l agua sin riesgo de hundirse, En euanto a las clras
graas mis pequenas, se dispondrd por el ISjéreito del Aire, la ntilizacién que debe
ddrseles.”

Fijado el nuevo recinto, muy restringido, para los servicios aero-
nduticos en el Puerto, ha habido necesidad de proeeder la Junta, por
cuenfa suya, a trasladar la gria que se indica y a ponerla en con-
diciones de fnncionamiento, siendo este Proyecto redactado para dar
cumplimiento a esta Orden.

E-16 — PROYECTO de dispensario para la Hermandad de la Junta
de Obras del Puerto de Barcelona,

Se remite a la Junta el Proyecto para su tramitacién en . . 3 noviembre 1952

In prensa esta Memoria, ha venido aprobado téenicamente el Pro-
yecto por O. M. de 4 de marzo de 1953. El presupuesto de contrata
asciende a 677.102,25 pesetas,

Dictadas por el Ministerio de Trabajo diferentes Ordenes con el
fin de llevar a la prictica la implantacién de los beneficios que, tanto
a los productores como a sus familiares y beneficiarios, concede el
Seguro Obligatorio de Enfermedad, la Junta, desde la implantacién
del Seguro, viene prestando tan importantisimo servicio a través de
la “Hermandad de la Junta del Puerto”,
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MEMORIA 83

A dicha “Hermandad” le fué concedida la calidad de Entidad co-
laboradora de la Caja Nacional del Seguro de Enfermedad y, de acuerdo
con lo prescrito en el Decreto de 2 de marzo de 1944 y Orden de 19 de
febrero de 1946, se celebré el reglamentario concierto con la Caja
Nacional el dia 8 de marzo de 1951,

La mencionada “Hermandad” tiene a su cargo, tanto la prestacion
del Seguro Obligatorio de Enfermedad, como los Accidentes de Tra-
bajo por incapacidad temporal — como propia aseguradora — estando
adscritos los de invalidez y muecrte a la péliza colectiva del Mi-
nisterio de Obras Piblicas,

Los servicios sefialados anteriormente son prestados en la actuali-
dad, unos en el Dispensario de que dispone la Junta, —hoy deficiente,
incapaz y mal dotado— y otros a los consultorios particulares de
los sefiores Médicos, Clinica de la Cruz Roja y Sanatorio, con los que
se tiene establecido un Concierto. Pero ademds del os servicios pro-
pios de la Junta, son prestados gratuitamente en este modestisimo
Dispensario todos cuantos son solicitados con caricter de urgencia
—como en caso de accidente — a personal portuario sin relacién
con la Junta, ete.

Dado el gran incremento e importancia de los servicios, cada dia
crecientes, asi como la implantacién de los de Medicina preventiva,
mas necesarios e ineludibles, segiin avanza la ciencia, es de suma
urgencia y necesidad el disponer de un edificio adecuado en donde
puedan centralizarse todos los medios quirdrgicos y administrativos
dentro de la zona portuaria para su mejor organizacién y amplitud,
ya que las instalaciones existentes resultan insuficientes para atender
a los 3.000 a que asciende, aproximadamente, el total de asegurados y
beneficiarios de la “Hermandad”, pudiendo al mismo tiempo tener una
mas directa inspeccién sobre ellos, lo cual redundari en beneficio,
tanto de los asegnurados como de la propia “Hermandad”, y también
podré atender mejor, con mayor decoro y medios méas eficaces, a los
servicios de urgencia de todo el Puerto, que no sean de esta Junta
de Obras.

Se ha propuesto el sistema de contrata para la realizacién de
las obras.

E-17— PROYECGTO de renovacién de la cubierta del tinglado ni-
mero 9 del muelle de Espaiia.

Remisién del Proyecto a la Junta para su tramitacién en . . 3 noviembre 1952

En prensa esta Memoria, se ha recibido en esta Direceién la Orden
Ministerial de aprobacién técnica de este Proyecto, de fecha 26 de
febrero de 1953.

En este Proyecto se propuso desguazar 1.600,32 metros eunadrados
de cubierta existente y la sustitucién con plancha de zine. Bl presu-
puesto por administracién asciende a la cantidad de 170.284,01 pese-
tas y el de contrata importa 193.846,75 pesetas.
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F) OBRAS CON PROYECTO EN ESTUDIO.

F-1 - PROYECTO de adquisicién por Concurso de dos grias tipo As-
tillero para el servicio de la dérsena del Dique flotante y de-
ponente,

Este Proyecto se refiere a la instalacién de dos griias de tipo Asti-
llero en los andenes de los careneros de la darsena del Dique flotante
y deponente, con el fin de facilitar las reparaciones importantes gue
alli se ejecutan en los buques y aun conseguir, si es posible, llegar
a construir alguno de éstos.

Hace bastantes afios se reunieron numerosos y variados datos para
un estudio que habia de comprender varias mejoras en esta darsena de
carenado tales como; a) Sustitucién en cada una de las Secciones
metalicas flotantes del dique de los dos grupos de caldera-maquina
de vapor que accionan las dos bombas, por otros grupos con motasss
eléctricos, bien alimentados por corriente exterior, bien engendrada
Ja corriente con motores Diesel. Se tuvo presente la instalacién de
Dique flotante con motores eléetricos construida por Ja “Maquinista”
para Cartagena, y querfamos llegar a conseguir una puesta en marcha
rapida para maniobrar las Secciones; b) Iustalacién de dos grias tipo
Astillero, con sus vias de cireulacién, en los andenes de careneros y
adoquinado de éstos; ¢) Tustalaciones de toma de fuerza, alumbrado,
agua, ete., para satisfacer las necesidades de los usuarios del Dique.
Posteriormente se tuvo la idea de frasladar a los muelles de carcneros
dos de las griias modernas adquiridas y en funciones en diversos muelles.

Nuevas cirecunstancias han impedido llevar a cabo estas mejoras, de
las cuales no se ha desistido yhan figurado siempre en los planes de esta
Direeecién, y ahora que quizis se presenta ocasién propicia de poder
tener fondos iremos proponiéndolas.

De este Proyecto estdn ultiméndose v adaptandose a las disposi-
ciones vigentes los documentos para llegar a celebrar el Concurso
de adquisicién. '

F2--PROYECTO de dos tinglados en el muelle de Espafia, para-
mento Sur del segundo tramo,

Incluide este Proyecto con el niimero 15 en la Primera Parte

del Plan de Obras a realizar con fondos procedentes de un

Empréstito. Plan firmadoen . . . . . . . . . . 25 abril 1946
Presupuesto por contrata, en ef Plan, de . . . . . . . 5.000.000,00 ptas.

Con la experiencia del tinglado construido en sustitucion del ni-
mero 6, el presupuesto de estos dos tinglados se elevarad seguramente
a los 10.000.000 de pesetas.

Deciamos en la Memoria auterior sobre este Proyecto lo que sigue:
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MEMONLTA 85

“Forma parte este Proyecto, con otros, de un conjunto de obras para transformar
los ocho tinglados actuales del muelle de Espafia, de una sola planta y de cardeter
provisional, por otros modernos de planta, piso y ferraza superior, con ¢l fin de aumen-
tar el rendimiento comereial de dicho muelle tan préximo a la Ciudad y tan amplio y
solicitado por su gran longitud de paramentos de atrague con 9,60 metros de calando.” .

“Con la cjecucién de las obras que proponemos en este Proyecto, guedarin sus-
tituidos dos tinglados en la parte de la zona de servicio del tramo mis saliente y nds
ancho del muelle en la parte recayente a la Dirsena Naeional.”

Este tipo de tinglado, estudiado para este muelle y construido en
sustitucion del niimero 6, es una solucién que hemos dado en espera,
- antes de lanzarse a la construceion de los restantes tinglados, de estu-
diar lag mejoras que puedan interesar, las cuales se traducirdn en
condiciones para el Concurso de Proyecto y realizacién de lag obras,
sistema que ha propuesto la Direccién para el tinglado de dos plantas
y terraza del muelle de Barcelona, en sustitucién del néimero 1 aclual,
sin que la Superioridad haya puesto difieultad alguna, sistema que
permite la licitacion de Casas especializadas, con elementos para uti-
lizar los procedimientos constructivos mas modernos.

F.3— PROYECTO de tres nuevos tinglados en el muelle de Espafia,
en su paramento Norte.

Incluido con el nimero 14 en la Primera Parte del Plan de

Obras, a realizar con fondos procedentes de un Empréstito,

Ilen il ioy v, L T T T e 25 abril 1946
Presupuesto por contrata, en el Plan de . . . . . ., . 9.000.000,00 ptas.

El Presupuesto que figura en el Plan habrd de elevarse seguramen-
te hasta los 15.000.000 de pesetas, a tenor de los resultados del cons-
truido en este muelle en sustitucién del nimero 6 actual.

El objeto de este Proyecto es sustituir en toda la zona de servicio
del paramento Norte del muelle de Espafia, los actuales tres tingla-
dos de una sola planta y 16 metros de anchura, de carieter provi-
sional, por otros més definitivos de hormigén armado, de planta, piso
y terraza superior.

Forma parte este Proyecto, con otros, de un plan de conjunto para
dotar el muelle de Espafia de griias, tinglados modernos, ete. que
eleven el rendimiento comercial de este muelle, tan préximo a la Ciu-
dad y solicitado por el comercio, que tiene ahora un utilado de ca-
racter provisional.

Se propone de hormigén armado y, aunque estéd terminado el mo-
delo estudiado por esta Direccién para la sustitucién del nimero 6
de este muelle, se espera el resultado practico de su explotacién para
proponer, como en el anterior, el Concurso de Proyectos y realizacién
de obras, con las mejoras que se puedan conseguir, que se centraran
seguramente en el aligeramiento de pilares, con la utilizacién del hor-
migoén pretensado.
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F-4— PROYECTO de un tinglado en el testero del muelle de Espaiia.

Incluido con el nfimero 14 en la Primera Parte del Plan de

Obras, a realizar eon fondos procedentes de mn Empréstito.

Plan firmado en . o LR L e W o Dlesceses 25 abril 1946
Presupuesto por contrata, en el Plan, de . . . . . . . 3.500.000,00 ptas.

Fl Presupuesto del Plan habra de ser seguramente rectificado, ele-
vandolo a los 7.000.000 de pesetas por las mismas razones expuestas
en la descripeién de los Proyectos F-2 y F-3.

Forma parte este Proyecto, eon otros, de un plan de conjunto
para dotar al muelle de Kspana de gruias, tinglados modernos, ete. que
eleven el rendimiento comercial de este muelle, tan préximo a la
Ciudad, solicitado por el comercio y que tiene ahora nn ufilado de
cardcter provisional.

El objeto de este Proyecto es sustituir, en toda la zona de servicio
del paramento Norte del muelle de Espafia, los actuales tres tinglados
de una sola planta y 16 metros de anchura, de caricter provisional,
por ofros mas definitivos de hormigén armado, de planta, piso y te-
rraza superior.

F-5— PROYECTO de dos nuevos tinglados de hormigén armado, de
dos plantas y terraza superior en la zona Sur del muelle de
Barcelona,

Incluido con el nimere VI, en la “Segunda Parte™ del Plan

de Obras, a realizar con fondos procedentes de un Bmprés-

Eito. =PIEns Ormadiion . 0 w0 s Al = a 25 abril 1946
Presupuesto, en la “Segunda Parie™ del Plan, de . . . . 14.000.000,00 ptas.

Para estos tinglados el presupuesto ascenderd seguramente a los
15.000.000 de pesetas.

Para obtener mis rendimiento comercial de los ocho espaciosos
tinglados de una sola plania, que estéan construides en el muelle de
Barcelona, se han provectado ofros ocho sobre los mismos solares,
con planta baja, piso y terraza superior.

Cuatro de ellos se han incluido, ¥ figuran con el ntmero 13, en la
relacién de Proyectos que integran la “Primera Pavte” del citado Plan.

En el apartado B, “Obras a realizar”, fignra el primero de ellos
en sustituciéon del niimers 4 actual, ¥ en el apartado 5, “Obras con
proyecto en tramitacién”, figura el Proyecio de Concurso para ¢l que
sustituye al nimero 1.

Los cuatro restantes, que corresponden al paramento Norte, estan
incluidos en la “Segunda Parte” del Plan.
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F-6 —PROYECTO de tinglados en la segunda y tercera alineaciones
- del muelle de Levante,

Tigura con el nimero III en la Segunda Parte del Plan de

Obras a realizar con fondos procedentes de un Empréstito.

2T T el O e Nl i LS L i =T 25 abril 1946
Presupuesto gue se¢ consigna en ¢l Plan . . . . . . . . 6.000.000,00 ptas.

Ll muelle de Levante de nuestro puerto (véase plano general) tie-
ne un paramento con fres alineaciones, nna de 154 metros de longitud
con 9,60 metros de calado, otra, a continunacién, de 209 metros y
11,20 melros de calado, y una tercera de 170 metros y también 11,20
metros de calado. A continuacion del muelle de Levante, hacia el
Sur, se encontrard en su dia el muelle adosado a la prolongacién del
Dique del Este, que debia estar terminado hace muchos afios. Ya en
un Plan de Obras del afio 1918 se hizo figurar un utilado del muelle
de Levante con vias férreas y carretera, para comunicar este muelle
con el Nuevo y con dicho adosado, y dos solares en la zona de sor-
vicio para dos grandes edificios, que podrfan ser tinglados, almacenes
o arrendados para tallercs, dada la proximidad de este muelle de
Levante a nuestra instalacién de carenado del Dique flotante y de-
ponente.

Figuraba todo esto en nnas maquetas que hicimos para una ins-
talacién que la Direccién presenté en la Exposicién del Congreso
Nacional de Ingenieria que se celehré en Madrid en ol afio 1919,

Como se ha retrasado la construceion del muelle adosado, se ha
diferido la presentacién del Proyeeto de utilado del muelle de TLie-
vante, que tenemos en estudio, adaptandose a las disposiciones actua-
les sobre documentacién de Proyectos.

F-7—PROYECTO de silos para granos, o de Almacenes Generales
o Depésitos, de varios pisos, en los dos grandes solares de los
dos grandes cobertizos del muelle de Espaiia.

Tneluido con el niimero XI en la “Segunda Parte” del Plan de

Obras a realizar eon fondos proecdentes de un Empréstito.

e T e 25 abril 1946
Presupuesto consignado en'el Plan . . . . . . . . . 40.000.000,00 ptas.

Forma parte este Proyecto del Presupuesto de Obras que se pro-
ponen para obtener mas rendimiento del muelle de Espafia, que tiene
ocho tinglados y tres cobertizos, todos de cardcter provisional.

Hace mucho tiempo, cuando se cstaba construyendo el muelle de
Espaiia, se manifesté en Barcelona ol desco de construir unos grandes
silos para granos ¥ se pensé que un lugar muy adecuado podria ser
el gran solar que ocupa hoy dia el Cobertizo ntmero 2 de dicho
muelle, solar que mide 225 metros de longitud por 60 metros de an-
chura. Construidos sobre este solar central no entorpecerian el trafico
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em ln wooa de servigio a borde de tode ¢l maetle Tawbidn so ape
gl la ventajs de gue, atracando de eoslado los bugues en ol BCaier
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Préstasze fambien s : . LI"_'..'.'.'.I‘ .‘. msi como LAz
byim ¢l solar del Cobertizs _; 1 fde 23 motros de longitnd por
10 metros do anchora, para cons -.--[--. (o 'ﬁe 5 TNOS EIAN mles Admace-
nea o Neptieitos moderaos e varfos pisas ¥ bien ufilasdos para fines
comerciales, con faeilidade [r.'_“ﬂ :;-r-nnr:--.'mu:l_:t-r_-,»:l o deposita de lag
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F4-— PROYBOTO de Estacidn Maritima, Belucids A y soleciin B

Fn la Mewmaria avterior, gapina 114, 56 esiadia con delalle 12
meva Hsineibn Maritimon, co proyeeie, en sas dos aclocrones, La so-
lucitn &, con «l empdazamicnto en I opurte cenlral del aomelle del
Etennpicdzs, de gran ealade o fuciliblad de mauiobras. La sslicion B,
cot ubivasicn @i i cepigon que serangee del cendre del omuells
e Ban Beltrfn, adividlande ol en dos lg sl v exeesiva ddcsena e
San Belrin, pbicsedn Z8la de mids dificfles mandohraz peco wnas
prosim & 1o poblneidn. Signes en cilipiip sinbas solnekones, impees-
Birable: anebas en eete memento pov regueris, la pramora, Jo femmion-
vidn del muelle adosada fen eonstrmecion la primera paric del muro)
v, Ja semunda solugicn, la comstraecicn del egprdn, obr éety o ele-
vado eosbe v Mavga teamitacion por les medifesciones que eneierra

4 A

variar ol esingo aclmsl oo 1o darseay e Sen Delteon.

F-10 — PROYECTC de Fuetto peagnero.

n la Meworin anterior, péinegs 1153 a 1A se describe amplia-
mente eele Progesto, inelaide en el Plan de Obras an sux dos parles.
ibedece 8 nns geessidad centida por la Imgortancia de Ta flota pes-
furra, cuyo prodocio en Lemja se valora en primera verta oo HE]
il JOARHLIMN ¢l proscfas annale:, Kl soste comaiderable de les uhros
aleja de momonta toala pozibilidad mmediata de eomstrocenin.

F-11 — PROYECTO de adapisiciin de nna cabrie fetants mederna
de 100 toneladaz, nn remoleador de 400 toncladas, tren de lim-
pia, harcazas magrinaria Je taller, ete.

Lo renovasion del maierinl foisste, snienado y de poce remdi-
mienin, oliditnd a consignar en ol Plan de (boag, suserite cn 8 e po-
viembre de 19318, la aigquisiciin e varies de extos dkiles e irabajo
v valvid o cevsigmarse on et Plan de Obeas del 25 de abril de TME,
aciualmentis vigenie ¥ en plens vealizacidn. Bstos impoviandes dlilee
sleanzan soigalmenly prociod clevadistmoes Ta oo ezprrarde 1o oper-
innbdad do gue faciliten los Poderss Pibliess esias adguizicienes oo
ol ewiennjerns. Mienivie lsga of momento, vamas aprovechamdo [ow
iitite= dispomibles que, 3 pecnr de s gptisiiedad, ¥ von cargo ol P
copiesto de Conzervasion. =¢ van ponietilo en ctandiciones i prestac
log cervirlos cormesponlientas,
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F-12—PROYECTO de prolongacién de la colectora hasta el Canal
de la Infanta.

En la Memoria anterior, y en sus paginas 122 al 124, se hace un
detallado estudio de este enojoso problema del Sancamiento del Puer-
to, provocado por las aguas residuales de Ia Ciudad que vierfen en la
crsena y antepuerto. La Superioridad, haciéndose eco de la gravedad
e este problema, viene refrasando la aprobacién del Proyecto de
Digues exteriores que esta Direccién redactd el afio 1946, para evitar
gue se agrave la sitnacién con la ampliacién de abrigo, pero con ello
se aleja indefinidamente la construeciéon de obras de ampliacién del
Puerto. Ante tan grave problema, la Direccién, de acuerdo con la
Superioridad, estd redactaundo el Proyecio de sancamiento de esta
parte del Puerto, consistente en la prolongacién de la cloaca, siguien-
do la pendiente que le corresponde para la evacuacién del caudal
actual, hasta un punto estratégico donde proceder a una elevacion de
eslas agnas negras y reunirlas con las del emisario de Sans. Esta
primera parte del problema de saneamiento vendria complementada
cou una estacion depuradora del ecandal de conjunto v la evacuacion
al rio Llobregat de las aguas, en condiciones higiénicas de vertido
adecuadas para evitar la contaminacion.

F.13—PROYECTO de Dique seco.

De este importantisimo Proyeeto se ha ocupado la Direccién en
todas las Memorias (véase la iltima, piginas 124 al 127). En el pe-
riodo gue abarca la presente se ha propuesto en primer término una
solneién de ubicacion del Digue en relacién direeta con el nuevo em-
plazamiento de las Instalaciones proyectadas para Astilleros, en las
inmediaciones de la Zona Franca, por la Empresa Nacional Eleano.
Para este nuevo emplazamiento la Direceion solicité de la Jefatura
de Sondeos el estudio de wn perfil transversal a la playa para dar
idea de la naturaleza de los fondos. Con los datos facilitados por la
Jefatura se dibujé un plano de situacién del Dique, emplazado a,
120 metros de la playa. En esta situacion, que corresponde aproxima-
damente a un calado de 8 metros, se presenté una capa uniforme de
arenas finas, de un espesor aproximado de 9 metros, y otra capa
de arena gruesa, con grava, de 15 metros de espesor, sentada sobre
una confinua capa, al parecer indefinida, de arena rosacea durfsima.
La capa de asiento, excelente para la cimentacién del Dique, aparece
en esta nueva ubicacién a unos 16 metros del lecho exterior del Dique.
Con el emplazamiento nuevo de la factoria Elcano, en las inmedia-
ciones de la Zona Franca, tres son las soluciones de ubicacién del
Digue seco. En la ddrsena del Puerto Franco (todavia por construir)
que figura en los Planos generales de aquél. En los mismos terrenos
de la factoria, solucién que no resulta interesante por el coste, a su-
fragar integramente por una Compaffa particular. Y una tercera
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solucién, que patrocina esta Direccién, consistente en ubicar el Dique
seco paralelamente al emplazamiento gue figura en los Planes del
Puerto, acercindolo a la playa todo lo posible. Esta solucién de la
Direccién permitiria estar cerca de la factorfa y poder utilizarlo aqué-
lla sin condiciones de exclusividad, permitiendo el uso del mismo a’
toda clase de barcos que, al recalar en nuestro Puerto, podrian utili-
zar los servicios establecidos, como ocurre ahora con el Dique flo-
tante y deponente. Al redoso del emplazamiento asi indicado cabria
establecer darsena y muelles de ampliacién del Puerto, por el vinico
sitio donde, por el momento, cs capaz de ampliaciones con los nucvos
diques exteriores que hay estudiados. La solucién de esta Direccidn
exige la inmediata construccion del nuevo Dique exterior, que vaya
dando abrigo a las nuevas obras, que podrian simulfanearse con la
construceién de aquél, completandose con la construccién del nuevo
contradique, enando por la prolongaciéon del Digue del Este, se hiciese
preciso construirlo. En documentado informe la Direcelén puso en co-
nocimiento de la Superioridad el criterio de las entidades interesadas
en esta obra, con motivo de una visita rcalizada por el Generalisimo
al Puerto Franco, con los Ministros de Obras Pdblicas ¢ Industria, y
los Directores del Puerto Franco, Fimpresa Nacional Elecano y de este
Puerto, en el mes de mayo de 1947. Sobre ¢l informe indicado, fe-
chado en el mes de diciembre de 1947, no ha recaido resolucién alguna
hasta la fecha.

F-14 — PROYECTO de embarcadero flotante.

I'ué incluida esta obra en el Plan general de Obras Publicas del
Estado por la Ley de 18 de abril de 1941. Antes de nuestra guerra,
habiamos construido un embarcadero flotante (figuraba en los Pla-
nos de la Memoria) como elemento auxiliar complementario de la
Kstacién Maritima del testero del muelle de Barcelona, testero que
no permite mas que un atraque de costado. Este embarcadero flo-
tante habfa de permitir otro o dos afraques méas y era como una pro-
longacién de dicho testero. Lo construimos y ensayamos, con excelente
resultado, con buques de pasaje y, en vista de su éxito, habia el pro-
pésito de hacer otro mayor y més fuerte. Durante la guerra fué de
tal modo destrozado y dispersado en pedazos, que hubo que desechar
la idea de aprovechar nada. Dado el antecedente de su buen resul-
tado parece convenicnte construir uno més largo y robusto que el
anterior, corrigiendo asf la escasez de atraque de la actnal Hstacion
Maritima.

Siendo lejana la construccién de nuna nueva Estacién Maritima, a
que nos hemos referido en la descripeién del Proyeeto F-9, quizés
fuera una solucién provisional muy aceptable, para ampliacién de los
servicios, estacionales, sobre todo cuando la situacién de los Clubs
Nautico y Maritimo en los paramentos Norte y Sur del muelle de
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Barcelona, lindantes con la actual Estacién, impiden el aprovecha-
mieuto de estos tramos de muelle de gran calado, para poder estacio-
nar simultdneamente tres barcos, como serfa légico en la Fstacién
Maritima actual, mientras no se llega a la solucién de sn emplaza-
miento definitivo.

F-15—PROYECTO de instalacién general de alumbrado y fuerza.

En la Memoria anterior, pAgina 128, comentdbamos el criterio de
esta Direceién en lo referente a este Proyecto, resultado del informe
que la Superioridad solicité de esta Direceién sobre la solucién del
problema eléetrico del Puerto, con motivo de la propuesta de montar
una estacién convertidora en el muclle de la Barceloneta. El problema
no se soluciona radicalmente, sino tan sélo lo que aconseja econémi-
camente el mejor desenvolvimiento de la explotacién. De este informe
hacemos comentario al describir los proyectos C-8 y C-9.




Resumen total de los gastos realizados en el periodo de esta Memoria en todas las obras, con la especificacién

de la procedencia de los fondos

ESTADO N.c 4

1

1947
o 1948 1949 | 1950 1951 1952
GASTOS DE ; TOTALES OBSERVACIONES
A B A B C A B C = B c A B c B C
i
SUBVLNCION DEL ESTADO ...... 1.959,10 21.697,71 359.192,95 224.025,717 — 102.245,52 109.908,60 — ' 73.715,08 —_ -— 108.689,69 —- — — 1.001.434,22
23.656,81 583.218,72 212.153,92 73.716,08 108.889,89 0,00
EMPRESTITO ..\ocooiviviriiiiiriannnes — 1.195.239,24 — 8.279.134,19 1.065.754,46 — 1.459.970,57 2.634.777,54 3.152.828,55 1.648.173,79 - 5.643.090,75 91.527,76 3.805.418,44 2.944.983,17 | 31.920.898,43
1.196.239,21 9.344.888,66 4.094.748,11 4.801.002,34 5.734.618,51 6.760.401,61
FONDOS PROPIOS ..o — 207.300,54 - 2.540.671,51 —_ - 5.930.932,32 711.167,38 1.268.417,21 8.991.836,72 —_ 1.019.364,76 | 11.435.526,73 325.622,02 | 11.685.343,53 | 44.416.182,72
207.300,54 l 2.540.671,51 ‘  8.6842.099,70 10.260.263,93 ‘ 12.454.891,49 12.010.966,65
OTROS CONCEPTOS ........c...... —_— _— — — 568192,96 —_ pr— 500000,00 — —_— —_ —_— Jo— —_ —_— 1_068_192,96 Depositado por la, Junta Mixta de . ¥ A,
‘ 0,00 ‘ 568.192,96 ‘ 500.000,00 0,00 ‘ 0,00 0,00
SUMAS ..o 1.959,10 1.424.287,46 350.192,95 (1.043.831,47 1.633.947,42 102.245,32 7.500.811,49 3.845.044,92 4.494.960,84 | 10.640.010,51 - 6.771.145,20 | 11.527.054,49 4131.040,46 | 14.630.326,70
TOTALES ............... ‘ 1.426.196,56 ‘ 13.038.971,84 ‘ ' ‘ 16.134.971,36 ‘ 18.298.199,89 18.761.367,16 78.106.708,33

11.449.001,73
|
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CAPITULO 1I

Estado actual del Puerto

1) PARTES Y ELEMENTOS QUE L0 COMPONEN

Q) TRAFICO MERCANTIL

Preliminares

Se acaba de exponer en cl Capitulo I de esta Memoria todo lo
referente a OBRAS, en relacién con el periodo que lo comprende,
ltimo trimestre de 1947 y los afios siguientes hasta el 31 de diciem-
bre de 1952, y vamos a dedicar este Capitulo IL.a resefiar cl Puerto
en lo que se refiere a sus dos apartados.

En cl primero daremos cuenta de su conjunto y de las partes y ele-
mentos que lo componen. Nos serviremos para ello de un Plano del
Puerto, en su estado actual, y de un estudio de caracteristicas gene-
rales, afiadiendo las descripelones que por su importancia requieren
aclaraciones, tanto en lo que se refierc a instalaciones como a las uni-
dades de maquinaria de que se dispone para los distintos servicios.

Todo cllo contribuird a dar una idea, no solamente de la situacién
portuaria actual, sino de todo cuanto tenemos que conservar y ex-
plotar para el normal funcionamiento de los servicios del Puerto, indi-
cando, como complemento de ello, las obras a realizar incluidas en
Planes de Obras aprobados.
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1) PARTES Y ELEMENTOS QUE LO COMPONEN

Datos y caracteristicas diversos

En la hoja nidm. 1 de los Planos puede apreciarse la planta de
conjunto, a escala de 1 :5.000, del Puerto de Barcelona en su estado
actual, resaltando en la misma la linea limite que separa la zona por-
tuaria de la zona de la Cludad, Basta geguir en el Plano esta linea
para apreciar como rodea estrechamente la Ciudad al Puerto vy la
¢cscasa anchura de la zona de servicio en los muelles del contorno
interior, a saber: en ¢l muelle de la Bareeloneta, 83,00 metros; en el
muelle del Depésito se estrecha en un puuto hasta unos 50,00 metros;
en los muelles de Boseh y Alsina (Muralla) y de San Beltran, 100,00
metros; en el muelle de Costa, 85,00 metros. En toda esta longitud, 1ini-
camente el muelle de San Beltran tiene, ademés de la zona de servicio
propiamente dicha, una pquefia superficie de terreno interior, no muy
amplia y de forma irregular. Esta falta de terrenos impide montar
y desarrollar instalaciones variadas, del Estado o particulares, fuera
de las zonas de servicio propias de los muelles, de las que pudieran
obtenerse bueuos rendimientos,

Hemos referido en varios eseritos que la primera piedra de la obra
de abrigo que empezé a formar el puerto actual la colocé el rey Don
Juan II de Aragén el 22 de septiembre de 1477, por donde esta el
actnal Gobierno (Clivil de 1a Provineia, y en la hoja nim. 1 de los
Planos de la Memoria (1930-1934) se puede ver ¢émo este rompeolas
La ido alargdndose hasta el morro actnal, con longitud de méis de
4.000 metros, de los cuales unos 2.400 metros estin al descubierto
¥ atacados por el mar y mas de 1.600 metros, desde el arranque, han
desaparecido de la vista por el acolchamiento de las arenas, habién-
dose, mediante esta obra portuaria, ganado al mar, toda la enorme
extensién de terrenos sobre los euales estd construida la Barceloueta,
sin que nuestro puerto haya podido reservarse un metro enadrado
para sus necesidades. Todo el puerto es artificial ¥ costoso v, en sus
sucesivas y obligadas ampliaciones hacia el Sur, ha encontrado extre-
madamente préxima la Cindad, y salvada ésta, todo el saliente (Mo-
rrot) de la montafia de Montjuich v la estacidn ferroviaria Namada
del Morrot, y hoy dia la tltima dérsena del Puerto hacia el Sur es
precisamente la denominada del Morrot, la enal, como puede verse
cu el plano, tuvo que construirse ganando terrenos al mar al pie de la
moutafia, contornedndola en dicho saliente. T.as sucesivas darsenas
que se construyen haecia el Sur quedaran al otro lado de la montafia
de Montjuich. Una grandiosa obra para dar continnidad a la parte
antigua de Barcelona hacia el Sur, hubiera consistido en ir desmon-

—_— e e




ESTADO N. 5
ESTADO ACTUAL DEL PUERTO DE BARCELONA '

SUPERFICTE ACTUAL DE LA TOTALIDAD DEL PUERTO 3.25:

3.202.662 MIITROS CUADRADOS, LIMITADA AL SUR POR U NA LINEA QUE UNE EL MORRO DEL DIQUE DEL ESTE
CON LA DESEMBOCADURA. DEL CANAL DE LA INFANTA

DARSENAS Y MUELLES; LINKEA DE ATRAQUE Y ("ALADOS Y SUPERFICIES DE UNAS Y OTROS PARA LOS DIFERENTES SERVICTOS

SUPERFICIE DEL AGUA MUELLES DESARROLLO DE LA LINKA DE ATRAQUE SUPERFICIE DE LOS MURLLES Y DB LOS DIQUES
P Pasos artes del [
l " eg:g::slﬁl:i: eclle puerto _El)l:r?gadas pero lﬂay%g:fabclicort’;mde Utilizable pero No utilizably Zonas de deposito Otras superficies
Dirsenas Tatiles navios ¥ para las “:J}fg;;ﬂ::_ﬁiﬁgr;ld:l c(:‘;lbarque y desem- no libre por Vias de IErlificiu:. Clubs
v — opcr;.lcioncs de em- n;wi‘us A T e Designacion Calados Totales luirque en la actualidad diferexntes caufas Totales circulacion Eilierean By e B \';m_ude]_'ul
Antepuerto itgue cifemburqun raciones de embarque ™ _ - o _ B — e 3 Playas, Jardines, eto.
g y desembarque >
i Ll 1 m? metros m 1 m | m 1 m 1 m2 me m2 m? nie
- |
Mtijes Lon e 23147 220,575 Contradique 11,20 520,50 393,60 88,00 39,00 40,000 1.600 4860 - 32,540
Costa 11,20 202,00 502,00 — - 41,539 9.039 1.300 31.200 =
: q 1 Poniente 9,60-11,20-8,00 1.079,64 960,02 53,70 63,92 | 80.554 35.405 3.180 36.369 5.600
San Beltrén. 392.3531 231.728 160.603 G il 9,60 604,46 584 46 i 20;,00; Frwie e Sk e S
Bareelona 9,60-8,00 1.180,00 942,00 124,00 114,00 | 79.383 43.077 26.906 2,400 7.000
. . Atarazanas 8,00 225,10 122,60 66,50 36.00 24,084 11.873 1436 =3 10.775
Nacional , 214.345 163.195 51.750 Bosch y Alsina 8,00 502,40 46215 10,25 i W 66.355 35.205 23.100 — 8.050 |
IEspafia 9,60 1.486,50 1.455,00 —~ 31,50 | 82.967 41,767 34.020 7.180 LI
- Depdsito 2 207.50 242,90 = 24,60 38,758 22193 6.720 6.120 3.725

Comerelo. 166.048 166,048 = Rareeloneta 8,00 300,00 300,00 1= uE 36.642 93,050 12.692 == —

, Reloj 8,00 218,00 218,00 — — 35.258 18,793 1.960 12.225 2.350

Tndustzia. {¥aial 73.481 = Pescadores 8,00 233,50 216,80 = 16,70 24,679 7.679 —_ .50 12,500

Baleares 9,60 539,50 539,50 — —= 14.787 5.384 9.403 — -

Digne flot. y dep. 35.000 35,000 = Nuevo 8,00 862,60 — 370,10 492 50 76.863 20,572 = 5.894 50.397
(comprendidos los Cutalufia 8,00 299,00 — 264,00 35,00 13.850 1.350 — = 12,500
andenes de servi- Oceidental 210,00 — -— 210,00 6.000 = — — 6.000
¢io) Levante 9,60-11.20 617,50 135,00 342,50 140,00 19431 4731 — 14.700 —

Levante . 81.375 81.375 = Dique del Este.—

Prolongacién del
Digue del Este y
Kspigén. — = — = = 74.657 — — == 74.557
Ante-puerto . 877.733 377.733 500,000 D e db]- Oatae—
Andén de Costa y
playa hasta el ea-
nal de la Infanta. s — — = o 99.411 7.986 — — 91.425 :
TOTALES | . . 2.264.525 1.331.697 932.928 9.648,20 7.073,93 1.351,06 1.223,22 088.137 323.958 133.737 208.773 326.669
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tando Montjuich, y tengo entendido que hace unos ochenta afios hubo
yva ofertas o planes en este sentido.

Iin este mismo Plano general, y en la hoja que comprende su nueva
proyectada ampliacion hacia el Sur, aparecen bien dibujadas las des-
embocaduras de las cloacas en el Antepuerto, grave defecto.

Ademés de este Plano general, y como complemento, hemos for-
mado el Hstado general nim. 1 en el que se puntualizan diversos
datos, como son: Superficie actual de la totalidad del Puerto; super-
ficies de agua y muelles; designacién de los muelles con sus lineas
de atraque en su totalidad, y parcialmente utilizables y no ntilizables
para fines comerciales; superficies de los muelles totales y parcia-
les para vias de comunicacion, para zonas de depdsito, cubiertas y
descubiertas, y para diversos fines.

El Plano general y este Estado general nos ensefia y permite fijar
los datos que siguen:

Tiene hoy dia el Puerto de Barcelona una superficie total de
3.252.762 metros cuadrados, o sea, nmas 3256 hectareas, limitada al
Sur por una linea recta que une el morro del Digue del Este cou
la desembocadura en la playa de Casa Antinez del denominado Canal
de la Infanfa Carlota, punto en doude, por hoy, termina el limite
por el Sur de la zona portuaria, como puede apreciarse en el Plano.

Iista total superficie puede dividirse en 2,264,525 metros cuadra-
dos (226,6 hectareas) de superficie de agua y 988,137 metros cua-
drados (98,8 hectéreas) de superficie terrestre. De la superficie de
agua pueden utilizarse 1.331.697 metros cuadrados (133 hectireas)
para el estacionamiento de buques o para las operaciones de embar-
que, desembarque y carenado, y no pueden utilizarse para estos fines
932.928 mefros cuadrados (93 heetareas) pertenecientes a la zoua 1o
muy abrigada del Antepuerto, a la canal de entrada y salida, pasos
entre darsenas, ete.

Se dispone de un Antepuerto y de ocho darsenas que comprenden
diecisiete muelles.

Respecto a log calados en el Antepuerto y en las darsenas s¢ ha
de decir que alli se acumulan los depdsitos del desagiie de la cloaca de
la Ciudad y tienden a eutrar las arenas arrastradas por las corrientoes,
margjadas y temporales del S. al SKE. y las que entran rodeando el
morro, impulsadas por los femporales del S. al NE. Realizados los
Proyectos de dragado nimeros 1 y 2 que comprenden el Antepucrto,
darsena del Morrot y la parte de entrada del Canal en toda la pro-
longacién del Digque del Este, es problema urgente, para la debida
conservacién de fondos, suprimir la colectora v ampliar el Puerto con
log proyectados nuevos Diques exferiores, uno de los cnales es un
nuevo Confradique. Con la construceién de estas nuevas obras de
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abrigo se acrecentard la snperficie abrigada en 2.341.700 metiros cua-
drados, ademas de 1.378.750 metros cuadrados por fuera del nuevo
Contradique. En total, 3.740.500 metros cnadrados, o sea 374 hec-
tareas.

Con los diecisiete muelles que se concretan en el estado se dispone
de 9.632,85 metros lineales de muros de muelle, con calados al pie de
los mismos que oscilan entre 8,00 y 11,20 metros, en aguas medias.
&1 los nuevos muelles se prevén calados de 12,00 metros. De los 9.532,85
metros son utilizables, para las operaciones de embarque y desembar-
(ue, 6.859,80 metros, es deeir, un 75 por 100, Serian también utilizables
para dichas operaciones 1.568,55 metros lineales mas, si no estuvieran
cedidos para otros fines, a saber: Sociedades Néautico-Deportivas, atra-
ques para el material flotante de la Junta de Obras del Puerto, buques
en repavacién, embarcaciones menores de todas clases, como barca-
zas, material flotante de los Précticos y de la Sociedad de Remolea-
dores, de transporte de viajeros por el interior del puerto, de pesea,
del material para el vertido de basuras de la ciudad, ete. Tampoco
son utilizables otros 1.104,50 metros lineales, ocupados por escaleras,
eurvas, angulos, etec.

La superficie de los muelles alcanza un total de 988.137 metros
cuadrados, de los cuales 323.958 metros cuadrados corresponden a las
vias de circulacién; 131.357 metros cuadrados a zonas de depdsito
cublertas; 206.153 metros cuadrados a zonas de depdsito desenbiertas
Y, por ultimo, 326,669 meiros cuadrados a edificios, Clubs, ddrsena
del Digue flotante y deponente, varaderos, playas, Jjardines, rompe-
olag del Este y del Oeste, ete.

Debemos hacer constar que en los 131.357 metros cuadrados de
zonas de depésito cubiertas estin comprendidos varios muelles y tin-
glados arrendados (algunos totalmente) a distintas Sociedades, Tin
tidades o particulares.

No ingertamos ni detallamos estados y relaciones de los diferentes
clementos de toda clase en este Puerto, ya que de los mismos se hace
mencidn en adecuado lugar de la Memoria, acompafiandose alguno
de ellos, como Anejos, al tratar de los Presupuestos de Conscrvacién
y Hixplotacién y Servicios. No obstante, resumiremos someramente
algunos.

Tiene el Puerto un total de 41.619 metros cnadrados de superficie
afirmada y 289.695 mefros cuadrados de zona adoquinada, fanto de
depésito como de circulacién.

Las vias férreas del Puerto alcanzan un total de 27.470,50 metros
lineales, de ancho de via normal, con una Hstacién Bareelona-Puerto,
134 agujas y 16 placas giratorias. In vias métricas propiedad del
Puerto hay instalados 1.244 metros lineales y 2.278 metros lineales
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en concesién. El tercer carril estd establecido en el muelle de Po-
niente en una longitud de 237,00 metros lineales. Por 1iltimo, de via de
gria, con ancho de 4,50 metros, hay instalados 1.670 metros lineales
¥, en vias para grias semipértico, 840 metros lineales.

La red de vias de ancho normal las construye y conserva esta Di-
receidn, existiendo un Convenio entre la Junta de Obras del Puerto
y la RENFE para la explotacién por ésta.

Existen en la actualidad 30 tinglados en los muelles (véanse pla-
nos), 28 de ellos con una sola planta y dos, recientemente terminados
en los muelles de Barcelona y Kispafia, que han sustituido los antiguos
numeros 4 y 6 respectivamente, son de dos plantas aprovechables y
terraza apropiada para depdsito de mercancias, y- ocupan todos una
superficie de muelle de 118.495 metros cuadrados.

Hay instaladas dos basculas-puentes para pesar vagones de 45 to-
neladas y otra hasta un peso de 25 toneladas. Para vehiculos, una de
40 toneladas, otra de 30, seis de 20 y una de 8 toneladas. Para los
servicios de Pesca existen en la Lonja dos basculas autométicas de
250 kilogramos y una de 100 kilogramos.

El nimero de defensas en los paramentos de atraques en los mue-
lles es de unas 300; los bolardos suman un total de 453 y los norays,
110; las escaleras de distintas clases son unas 50.

Cuenta el Puerto, ademés de los tinglados que, con la superficie
indicada de los mismos, de unos 119.000 metros cuadrados, tienen
un coste actual de unos 120 millones de pesetas, unos cien edificios
de diversas clases, de 1 a 4 plantas, que estdn a cargo de la Direccién
de las Obras, ocupando en plantas edificadas una superficie de unos
60.000 metros cunadrados, con coste superior a los 50 millones de pe-
setas.

MATERIAL FLOTANTE
Tren de limpia, remolcadores, cabrias, barcazas, etc.

Kl material flotante de esta Junta de Obras del Puerto, lo integran
unas 60 unidades, entre buques, embarcaciones menores y artefactos
de varias clases, ineluyendo la draga de rosario, ya completamente
reparada y en servicio. A continuacién damos detalles de dicho ma-
terial:

Cinco remolcadores de diversas dimensiones y fuerza.

Tres cabrias flotantes de potencia varia hasta 80 toneladas.

Un tren de dragado, compuesto de una draga y de cuatro gianguiles.

[
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Cualro harecazas, doce lanchas, cinco embarcaciones de buzo, cinco
gasolineras y diecisiete botes.

Los remoleadores-bomba “Bes6s” y “Llobregat” desplazan 201,69
toneladas cada uno, estdn provistos de dos mdaquinas y dos calderas
v fueron construidos en el afio 1906. Vienen prestando servicio, pues,
hace mas de cuarenta y seis afos y han sufrido numerosas reparacio-
nes, algunas de gran importancia,

La cabria “IEsperanza”, de una potencia de 80,30 toneladas, no pro-
pulsora, fué construida por “La Maquinista Terrestre y Marftima” en
el afio 1893; cuenta, pues, en la actualidad, més de 60 afios de servi-
cio, Iin diferentes reparaciones ha sido modernizada en alguna de sus
partes su contextura a tenor de las necesidades, estando provista en
la actualidad de dispositivos més rapidos que le permitan maniobrar
con pesos de treinta toneladas, ademés del mds lento para los de 80
toneladas.

La cabria “Dolores”, de 25 toneladas y cnatro metros de aleance,
fué construida en el afio 1875. La cabria “Montserrat”?, de 25 tonela-
das y alcance de ocho metros, ha sufrido una transformaecién casi
total, realizada en las Obras, por lo que puede catalogarse como de
nueva construecion.

INSTALACIONES DE CARENADO

a) Dique flotante y deponente

La mas importante instalaciéon de carenado con que cuenta hoy
dia el Puerto de Barcelona es la denominada Dique flotante y depo-
nente, con su darsena de maniobra provista de dos tramos de carene-
ros de depdsito, de 200 metros de longitud cada uno; constituye un sis-
tema patentado “Clark y Stanfield”.

Compénese hoy dia de cuatro Secciones metalicas flotantes que
pueden unirse entre si o desunirse, segiin convenga. Cada una de estas
cuatro Secciones tiene separadamente una potencia de elevacién de
2.000 toneladas. Por necesidades del servicio han trabajado sin inte-
rrupeién, duplicando y en algunas ocasiones triplicando las horas nor-
males de trabajo.

Por las caracteristicas de la instalacién, pueden trabajar como
méaximo, tres Secciones unidas, pudiendo elevar asi 6.000 toneladas

de peso.




ESTADO N~ 8

MOVIMIENTO DE BUQUES Y DE PASAJEROS Y TRAFICO MERCANTIL

MOVIMIENTO DE BUQUES

TRAFICO MERCANTIL

o Espafioles Extranjeros Total
= v de barcos
Nimero Numero
1808 2.946 783 3.729
1809 2.704 1.006 3.710
1900 2.871 922 3.793
1901 2.841 1.141 3.982
1902 3.067 4569 4.026
1903 2.846 1.072 3.018
1904 2.669 1.053 3,722
1905 2.704 1.090 3.794
1806 2777 1.047 3.504
1907 2.706 971 3.677
1908 2.766 897 3.663
1909 2.930 1.012 3.942
1910 2.679 1.044 3.723
1911 2970 913 3.883
1912 2.941 76 3.917
1913 3.062 1.055 4,117
1914 2,894 871 3.765
1915 2.952 635 3.587
1916 3.140 480 3.620
1917 4,357 229 4,586
1918 4.315 121 4.436
1919 3.449 87 4.036
1820 3.168 872 4,040
1921 2.913 1.076 3.989
1922 3.052 1.198 4.250
1923 2.870 1.2569 4,129
1924 3.099 1.430 4.529
1925 3.27Y 1.562 4.841
1926 3.269 1.499 4.768
1927 3.275 1.685 4.960
1928 3.436 1.857 5.203
1929 3424 2.077 5501
1930 3.159 2.032 5,191
1931 3.113 1.505 4,618
1932 3.167 1.677 4,834
1933 3.259 1.769 5.028
1934 3.332 L.646 4.978
1935 3472 1.662 5134
1936 1.478 716 2.194
(1.°" semestre)
1937 — — —
1938 — — —
1939 1.819 417 2.236
(excepto enero)

: 2.366 304 2.670
1941 2.965 113 3.078
1942 2.344 102 2446
1943 2.671 20 2.691
1944 2.627 17 2,644
1945 2.854 70 2.004
1946 3.208 214 3.512
1947 3.201 367 3.568
1948 3.178 509 3.687
1949 2.991 643 3.634
1950 3.165 627 3.792
1951 3.045 567 3.612
1952 3.129 777 3.006

Mercaneias

Mercaneias

Movimiento de pasa-
jeros desembarcados
v de trinsito

Total tonelaje descmbarcadas embarcadas ‘lonF(:_l.adas —
de argu = = -
. Toneladas Toneladas Total Nimero

3.029.565 763.367 158.652 952.019 53.309
2.646.753 1.174.174 146.625 1.320.,799 48831
2.648.757 1.095.298 264.383 1.359.681 44,192
2.902.688 1.127.587 139.545 1.267.132 45.012
2.987.754 1.121.058 124214 1.245.272 45111
3.002,099 1.181.091 : 120.299 1.301.390 46.008
2.956.335 1.227.073 i 125,141 1.352.214 47.138
3.248.423 1.620.673 121,577 1.742.250 47.696
3.219.153 1.364.904 146.211 1.511.115 45.377
4173.718 1.696.768 474,793 2.171 561 56.673
3.470.069 1.663.960 4(3.965 2,127,925 52.445
3.874.621 1.661.224 424.778 2.086.002 61.074
3.110.035 1.703.006 478.535 2.181.541 63.503
3.422.600 1.822.957 480.855 2.308.512 79.354
13.743.866 1.903.577 530.815 2.43:.1.392 79.106
4.320.529 2.231.046 547.730 2,778.826 90.323
3.476.844 2.061.062 533.943 2.595.005 76.808
3.298.918 2.029.406 553.067 2572473 87.902
3.008.490 1.829.849 605.678 2,436.527 65.847
3.509.4G8 1.426.817 680,824 2.107.641 44 454
2.600.760 1.321.971 577,750 1.899.621 62.998
3.102.290 1.326,406 DB2.687 1.908.993 86.974.
3.828.040 1.613.829 493 877 2.1006.706 103.689
3.263.433 1.599.548 592.387 2.191.985 94.239
3,744.822 1,951.237 431.687 2.280.924 105.874
3.618.820 2.099.467 422.151 2.521.618 131.448
4.574.256 2.131.216 479.632 2.610.848 147.299
4,611.863 2.210.618 407.366 2.617.984 169.043
4.776.252 2,110.607 599.479 2.710.086 168.214
5.069.202 2.408.704 627.921 3.036.625 171.354
5.736.788 2.693.179 667.845 3.361.024 179.296
7.033.421 2.914.388 774,400 3.688.758 241.162
6.887.279 2.869.315 754,760 3.624.075 204.670
6.829,329 2.576.601 872.817 3.449.418 180.787
7.006.159 2.786.521 722568 3.509.089 188.403
7.581.309 2.334.931 690.539 3.025.470 189.712
6.958.706 2.215.734 733.750 2.949.484 164.308
7.122.344 2.641.160 7565.023 3.396.173 150.186
3.018.627 1.096.298 312.761 1.409.059 56.997
2.642.002 1.080.045 341.453 1.421.498 72,548
2.255.146 1.594.694 457.169 2.051.863 96.038
1.832.154 1.402.589 557.304 1.959.893 114,644
1.767.671 1.423.356 444551 1.867.907 116,524
1.910.419 1.726.721 441,754 2.135475 70.186
2.292.310 1,612,538 495,881 2108419 71.820
2.712.446 1.948.782 497,281 2.446.053 86.650
2.813.180 1.879.217 725.460 2.604.677 77.605
6.684.6_61 1.955.272 761.197 2.716.469 177.028
B6.777.670 2.003.608 747.097 2.750.605 175.834
7.007.548 1.842.094 585.620 2497714 170.206
7.9?9.016 1.953.064 651.781 2,604,845 235.946
7.809.528 1.864.403 639.212 2.503.615 247.344
9.949.895 1.776.094 692.999 2.469.093 258,415

OBSERVACIONES

Iin este estado figuran ecuantos buques
han entrado en puerto, desde el mds
infimo tonelaje, con earga o sin ella,
en lastre, de lrdnsito, de arribada
forzosa, de vapor, de vela, ete. Uni-
eamente se exceptian los pesqueros
de Bareelona que salen y regresan
a las pocas horas despuds de termi-
nadas sus faenas,
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b) Varadero

La otra instalacién de carenado denominada Varadero, que puede
varar embarcaciones hasta 300 toneladas de peso, adolecec de falta
de capacidad adecuada a las miltiples necesidades, cada dia mas cre-
cidas.

Se han redactado 5 Proyectos para ampliar las instalaciones del
Varadero, de los que hay solamente aprobados el “Pliego de bases
para la adquisicion y montaje de un earro de 1.000 toneladas con su
via y mecanismos” (8-D). Los cuatro restantes, como se ha detallado
en la parte descriptiva de esta Memoria que hace referencia a Pro-
yectos, se encuentran paralizados por causa de la Bateria del Asti-
llero. (Ver Proyectos 2-E, 4-E, 5-E y 8-E).

GRUAS

Eistos elementos, imprescindibles en todo puerto, van forzosamente
unidos a su desarrollo y engrandecimiento.

Hay instaladas en nuestro puerto, en la actualidad, treinta y nueve
gruas eléetricas y, en proyecto de instalacién, otras tantas cuyo de-
talle de emplazamiento y caracteristicas especiales hallard el lector
en otro lugar de esta “Memoria”.

El funcionamiento de las actuales es regular y normal, aunque
precisando habilitar horas fuera de la jornada legal para atender las
miiltiples demandas con cardcter extraordinario, prestando valiosos
servicios en los muelles de la Barceloneta, Bosch y Alsina, Barcelona,
San Beltran y Poniente.

TALLER DE BLOQUES

El taller de bloques sigue con los elementos necesarios para cons-
truir, trasladar y colocar, sobre barcazas, bloques hasta de 80 tonela-
das. Ha trabajado siempre con gran intensidad, ya sea para la de-
fensa del perfil exterior del Rompeolas, ya para la construccién de
los muros de muelle, simultaneando muchas veces este trabajo con
otros, como lo ocurrido en el periodo de esta Memoria, en que el
Taller ha trabajado en la construceién de bloques para la defensa y,
al mismo tiempo, para la contrata de construccién del muelle adosado
al Rompeolas.
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OTROS TALLERES

Tiene montados esta Direccién, para las atenciones de la Conser-
vacién y Kxplotacién de las Obras y Servicios, Talleres de ajuste y
forja, Caldereria, Carpinteria de ribera y calafates, de Electricidad,
reparaciones eléetricas, Lampisteria Fontaneria, ete., todos ellos a te-
nor de las necesidades que los servicios precisan y con el personal
que sus funciones requiere.

OTROS ELEMENTOS

Hay diversidad de elementos de menos importancia, tales como
miqgninas apisonadoras, compresores, bombas, ete., los cuales posee esta
Junta de Obras del Puerto y prestan log servicios pertinentes en sus
Secciones respectivas.

Con estos datos creemos basta para que pueda darse euenta el lec-
tor y tener una ligera idea del estado actual del Puerto y de las partes
y elementos que lo componen.

2) TRAFICO MERCANTIL

Considerando el trifico mercantil de nuestro Puerto durante el
ultimo trimestre de 1947 y afios 1948, 1949, 1950, 1951 y 1952, que es
el periodo que abarca esta Memoria, resulta lo siguiente:

Mercancias Mercancias ToraLEs
Aftos desembarcadas embarcadas y

Toneladas Toneladas Toneladas
4.° trimestre 1947. . . 490.306 187.392 677.698
AR R T 2.003.508 747097 2.750.605
TIE et 1 | Ara e gl 1.842.094 585.620 2427714
L 1.853.064 651.781 2.604.845
1R IHE U s 1.864.403 639.212 2.503.615
TR FNE e A STy U 1.776.094 692.999 2.469.093

En cuanto al movimiento de buques, resulta, en el mismo periodo,
el que sigue:




ESTADISTICA DE ENTRADA DE

BARCOS POR VARIOS CONCEPTOS, TONELADAS DE MERCANCIAS DESCARGADAS Y RECAUDACION POR

EL ARBITRIO DE LAS OBRAS

ESTADO N.o 7

Nimero de buques
entrados y su
tonelaje

Toneladas de
mercaneias
deseargadas

Reeandacion
por el arhitrio
para las obras

Reeaudacidn por arbitries, impnestos ele. sobre lag merveancias .

_ ! . ARNOS
OLARTIPICA (TON Al e 1939 . :
1930 1931 1932 1933 1934 1985 i 1937 1938 1940 1941 1949 1943 1944 1945 1946 1947
1930 (excepto enero)
e Rl { Vapor. 4100 3.478 3531 3.580 3400 3.419 1460 — =\ 1.185 1.315 1.174 1.315 1.322 1.382 1.457 1,607 1.920
© '\ Vela . 1.091 1.140 1.303 1.448 1.578 1.715 734 — == 1.051 1.355 1.904 1131 1.369 1.262 1,447 1.815 1.659
L I Guerra 58 25 3 26 5 — | = = . = = — — — == = 11
Por el servicio. .7 Mercantes. . oL A 5.133 4.593 4.831 5.002 4973 T i — Tk = = —= — = - = — 3.568
l Del cabofaje Iispaiioles. 2.663
Por banderas Ded(‘]u'ﬂ:}luﬂl‘\;fgscg)(ﬂf EApanoies 3.159 3.113 3.157 3.259 3.332 3472 1.478 = = 1.819 2,366 2.965 2,344 2.671 2.627 2.834 3.298 549
o S : 4 Exlranjeros. 505 - 2y L = an4. 0
[ axbran joro: [ Lxtranjeros 2,032 1.505 1.677 1.769 1.646 1.662 716 e = 417 304 113 102 20 17 70 214 367
Por tonelaje | Mayores de 100 toneladas . 4.447 3.952 4.086 4170 3.928 4.024 1.398 = = 671 1.307 1.696 1.514 1.653 1.560 1.845 2.414 2.355
i | Menores de 100 toneladas . Tdd 666 748 858 1.050 1.110 796 L : 1.566 929 1.382 932 1.088 1.084 1.059 1.098 1.224
Poe baicnren. . | L) | GUnTICaRRE . 5.013 4.336 4338 4673 4.530 -3 =3 - = - = = = 2.449 2.426 2.637 3,189 3.464
= | En lastre altura . 178 282 296 353 448 2 o s " = = — = 242 218 267 323 115
R < 4.626 4.066 4.176 4.392 4403 - L - . H 4, — . o _ - ") 3913
| Asia . 28 41 50 62 70 = L _ = - =2 = = — — — — 44
Por ia procedencia Afri’ea.. 937 230 341 343 263 i =5 . irs i = — s = — — — 187
I Amériea . 259 246 239 915 207 2 v - = = = = = — — — — 133
Oceania . 41 35 24 16 15 . = = — - = — o - — s — 2
Por o teifeo ] Cabotaje nacional . 2775 2,619 2793 2.922 3.007 3.176 1.304 = == 1.825 2,207 2.810 2,173 2519 2 260 2.381 3.058 2,663
| Altura y gran eabotaje . 2.416 1.999 2.041 2.106 1.971 1.958 890 - 411 463 268 273 162 384 523 454 916
Tripulantes . 194.900 183.846 173.804 190599 180.194 179.014 76.004 E = (38.210 78.726 58,932 55.832 50.323 56.902 72.946 68.309 73.854
p Para el puerto . 9F 95 ] ; 0T
e Y i : 125.353 111.373 123.288 122,729 107.162 - I, o - oy : 71 g0 5 9
] | Toetriasio 70.917 60.414 s A oaY 44 150.186 56.997 - 72,546 {5.038 114.644 116524 70,186 71.825 86.650 77.605 177.028
e cabptile. 1.374.155 1.183.846 1.207.288 1.199.924 1.043.688 1.247.778 571908 = - 815013 1,100,327 094.187 1.062.032 1.050.925 1.024.841 1.195.825 1.224.818 1.280.315
Dodemal:Tllx:gzdi?l[ Con handera espafiola. . 421.645 453513 444.882 409.041 321.194 363.897 196.776 — — 87.577 394.168 Hgf.Ien AaghaL || 5004 5S7.697 752.947 654.399 674.957
Bt et. [ Con bandera exlranjera . 1.073 514 939.240 1.044.350 725.965 850.850 1.029.475 417,619 ! - 157.459 10,199 98,342 JrA0RN | Y e ' '
De eabolage . Pesctas. 824.509,00 710.313,00 778.875,00 719.981,00 (26.418,00 748,667 55 313.140,14 A, = 501.008,06 660.196,25 506.512,20 637.219,20 069.84822 | 1105.074,28 | 1.160.472,11 | 1.800.133,66 =
De la navegacion =
o de][ Con bandern espafiola . . Peselas.|  677.027,00 704.344,00 665.438,00 £13.760,00 481.782,00 545.845,33 160.164,56 = = 131.360,85 591.252,00 355.186,54 500.884,50 | 120012035 | 1.563.19543 | .1.833.162,98 \  1.922.880,09 =
R I Con bandera extranjera. Pesetas.|  1.704.057,00 1.419.334,00 1.564.863,00 1.088.86%,00 1.276.315,00 1.544.21G,50 (3116.428 48 =, o 230.207,60 158.786,23 42 513,00 41,101,35 52.946,68 12.877,66 50.523,08 196.353,28 —

—

5.595.942,19

1948 1949 19590 1951 1952
2184 2247 2,203 2.146 2 515
1514 1.397 1.510 1.497 1.430

11 10 11 31 39
3.687 3.634 3.792 3.612 3.006
2.681 2.387 2,441 2.325 2412

507 613 732 740 743
510 G44 630 578 790
2.471 2,162 2.396 2.201 2.632
1.227 1.482 1.407 1.442 1.313
3569 3.415 3.379 3.121 3.420
129 229 424 522 525
3.250 3.000 3155 3.061 3.255
66 51 36 42 47

202 393 414 379 399
158 197 197 168 240

2 3 4 2 4

2,681 2 387 2,441 2325 2,412
1.017 1.257 1.362 1.318 1.533
77.086 89.163 89.001 85,696 84.270
175.834 170.206 935,945 047.344 958,415
1.205.423 1.170.615 1.306.806 1,272 381 1.250.244
708.085 671.479 (46.258 592022 525.850

$.344.160,59

16.929.963,85

16.671.282,61

17.421.960,70

18.525.905,86

——

———

===
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MEMORIA 101

Espafioles Extranjeros Total Total
ARos —1E iy T tonelaje

Namero Niimero Nimero de arqueo
1947 (1.°, 2.0 y 3.0 trim.) . 2412 271 - 2.683 {
1947 ((4_5 T 789 96 885 6.684461
[ e et F 3.178 509 3.687 6.777.670
T T o = cniiin = 2.991 643 3.634 7.007.670
1000 LN | s, 3.165 627 3.792 7.979.516
ACTHETRET o L 3.045 567 3.612 7.869.528
JKEGPLML S B O = 3.129 77 3.906 9.949.895

El movimiento de pasajeros ha sido:

Movimiento de
pasajeros des-

g *ml
Aos embarcados y

de transito
1947 (4.° trimestre) . . . 111.546
LHES S el e S Th i 175.434
) P g ke - ] i 170.206
AE e B Al 235.945
LEOTETE o= DS, 247.344
AT Y = ol R rE 252.415

Todas estas cifras de movimiento mercantil, de bugues y pasaje-
ros figuran en los estados graficos adjuntos, en los que pueden apre-
clarse datos estadisticos desde el afio 1898, para que de este modo sea
factible la comparacién de unos afios con otros desde hace medio siglo
y deducir algunas consecuencias en relacién con determinados acon-
tecimientos ocurridos. Se destacan algunos, como los que siguen:

El afio 1913 alcanz6 nuestro puerto un trifico total de mercancias
de 2.778.826 toneladas, un punto alto en la curva grafica de entonces.
Histo ocurria en el afio anterior al 1914, en el cual empezé la primera
guerra mundial en su 1.° de agosto. A partir de este principio de gue-
rra se detiene la marcha ascendente, inicid4ndose un descenso en nues-
tro trafico hasta el afio 1918, afio del armisticio, con 1.899.621 tonela-
das. Sigue una marcha ascendente hasta el afio 1929 con 3.688.788 tone-
ladas, afio cumbre de trafico mercantil en nuestro puerto, coincidente
con el afio de la Exposicién Universal de Barcelona. Se inicia un
descenso hasta el afio 1934 con 2.949.484 toneladas, afios de pertur-
baciones en nuestra patria. Tl afio 1935 resurge con 3.396.175 tonela-
das y llegamos al 1936 con nuestra cruenta guerra civil. Hemos cerra-
do el afio 1952, con 2.459.093 toneladas, con sensible baja de unas
350.000 toneladas sobre el maximo aleanzado el afio 1946, en la ascen-
sién continuada iniciada el afio 1941. Bs de creer que ha influido,
desde 1946, la serie de afios con cortas cosechas producidas por sec-
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quiag pertinaces, ademas del estado internacional de aislamiento, que
repercute seriamente en el trafico.

Vemos confirmado lo que se ha expuesto varias veces, esto es, que
las guerras mundiales y las perturbaciones interiores influyen en el
Comerelo, Industria, Navegacion y en ofros ordenes de cosas, como
ha sucedido siempre. Seguimos con perturbaciones econémicas de ca-
racter mundial, que continuarin influyendo en el trafico portuario de
varias naclones.

Si examinamos las cifras referentes a buques extranjeros, obser-
vamos gue el descenso desde el afio 1929, en que frecuentaron el puer-
to 2.077 buques, cifra cumbre, descendié en 1931 a 1.505; en septiem-
bre de 1939 empieza la segunda guerra mundial, descendiendo a 407
y sigue bajando el ntimero hasta llegar a 17 en 1944, el minimo. En
el 1945, en que termind la guerra mundial, subié a 70; en el 1946 ya
entraron 214, pasando a 367 en ¢l 1947 y subiendo progresivamente
hasta 1952, con 777 barcos extranjeros, esperando que, si las condi-
ciones y problemas mundiales mejoran en relacién con nuestro pais,
st mantenga esta creciente visita de barcos extranjeros en intercambio
comercial de productos. Todavia estamos lejos de la maxima entrada
de barcos extranjeros en nuestro puerto, que tuvo lugar el afio 1929,
con 2.077 barecos. '

Bn cuanto al niimero de buques espaifioles, se nota en este periodo
de la Memoria un medio superior a los 3.000, ligeramente superior
a la media de 2.700, conseguido en el periodo anterior, estando toda-
via lejos del maximo conseguido el afio 1917, con 4.357 barcos, afio
anterior al Armisticio de la otra guerra mundial.

Las cifras que hemos consignado para el movimiento de pasajeros
y de trénsito en los afios que comprende la tltima Memoria, fué cre-
ciendo en los tres afios 1943, 1944 y 1945 y .descendié en el 1946. En
el afio 1942 fueron 116.524 y en el 1943 bajé el ntimero a 70.186. En el
afio 1929 se contaron 241.162 viajeros. Se ha superado este maximo
el afio 1952, con 258.415 viajeros, y es de esperar que siga en aumento
con la normalizacién de las lineas extranjeras, sln que se pueda pre-
cisar con exactitud si la navegacién aérea, cada vez en aumento, re-
percute en las cifras apuntadas consideradas como méaximas en este
Puerto. -

Expuestos estos datos, vamos a detallar, como hemos hecho en
Memorias anteriores, los correspondientes a determinadas mercancias,
como son: Carbén, Algodén, Maderas, Trige y maiz y Potasas. Se
acompaiian estados graficos.

x
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MEMORIA

Carbén mineral desembarcado

En el periodo correspondiente a esta Memoria, tenemos:

Nacional Extranjero ToraL

Afos = —r =
Toreladas Toneladas . Toneladas
1947 (4.° trimestre) . . 148,897 6.432 156.329
1948, L 0 L, . 677.869 67.529 745.398
B e - R el S 791.309 77.644 868,953
10500 S o e e 657.523 72.6538 730,181
TOSIRESES W 2 e e 628.083 30.604 658.687

T GE BRI = 4y, Sl 784,947 50.911 785.858

Si comparamos las cantidades de este periodo con las del estado
¥ grafico adjuntos, en los que constan todas las entradas de carbon,
tanto nacional como exiranjero, desde dl afio 1898, se observa que la
méxima entrada de carbén nacional ocurrié en el afio 1929, con
906.970 toneladas, y la mayor de carbén extranjero, en el 1913, con
899.565 toneladas. La mayor cantidad conjunta desembaréada tuve
lngar en el afio 1929, con 1.815.435 toneladas. Se superd el millén de
toneladas en los afios 1912, 1913, 1914 y 1915, y después en los afios
1925, 1927, 1928, 1929, 1930, 1931, 1932, 1938, 1934 y 1935. El movi-
miento de carbén extranjero ha descendido extraordinariamente. La
cifra maxima indicada en el afio 1913, de 899.565 toneladas, se redujo
a 3,020 toneladas en el afio 1945, aumentando en los afios siguientes
kasta 1949, con maximo de 77.644 toneladas, y bajando en los siguien-
tes afios, con alternativas, hasta un minimo de 30.604 toneladas en el
ano 1951. En carbones nacionales se mantiene sensiblemente desde el
afio 1945 la cifra del orden de 650.000 toneladas, con dos méaximos
en los que se acercan a las 800.000 toneladas, estando todavia por
debajo del maximo indicado para el afio 1929, con 906.970 toneladas.
En la suma de nacional y extranjero se mantiene el crecimiento ini-
ciado al terminar la guerra del 1936-39, habiendo llegado en este
periodo de la Memoria a la cifra de 868.953 toneladas, correspondiente
al afio 1949. Este crecimiento, lento pero progresivo, indica la am-
pliacién de consumo de carbén en la industria sometida a la influen-
cla de nuestro Puerto, si se tiene en cuenta la gran transformacién
de calderas y hornos que se alimentan con fuel o gas oil, tanto en
las industrias particulares eomo en la estatal. Sabido es el funciona-
miento de locomotoras de la Renfe empleando combustibles lquidos
Y, 1 se une a ellog los tramos electrificados, llegariamos a la ‘conclu-
sion del enorme consumo que representaria sin estas importantes re-
ducciones por transformacién que, de no haber existido, repercutiria
con creces sobre el movimiento acusado para el carbén, cuyo maximo




CARBON MINERAL DESEMBARCADO

1898
1859
1900
1501
1902
1903
1904
1505
1906
1507
1908
1909
1510
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929
1930
1931
1932
1933
1934
1935
1636 (1.*" sem.)
1937
1938
1939 (exe. enero)
1946

1941
1942
1943
1944
1945
1946
1047
1948
19490
1950
1951
1952

Naecional

Toneladas

122,320
120,127

75713

48.260
104,141

46,180

64.408

71.763
167.635
971147
218288
194.929
278.427
357.254
288,150
300450
201.812
399.171
359511
507.004
551.981
314.977
562,454
362 663
440.259
528.141
600.658
631.284
737.287
575.925
735.389
906.970
814.364
719.990
826.560
703.282
665.051
743.460
302.991

485.276
544480
421.075
467.561
438.381
452.134
647,372
693.588
593470
677.869
791.309
657.623
628.053
734.947

Fxtranjero

Toneladas

ESTADO N.c B

Totales

Toneladas

387.407
487 442
473.810
558.108
686.550
657.730
619.495
638.857
718.284
621.398
532.5056
707.783
565.111
604.444
744.804
899.565
867.914
602.688
516.608
1856.099

80.061
216.375

98.160
297488
473.419
282.796
375.181
404.990
193.921
566.990
411.957
408.465
355.792
362.232
308.783
302.202
362.668
349.327
136.848

No hay movimiento
36.471
18.769
32.180
48.574
19.870

3.020

6.026
27.845
67.529
77644
72.658
30.604
50.911

509.727
607.569
549523
606.368
£90.697
703.910

710.622
885.922
§92.545
750.793
902,712
843.538
961.698
1.032.954
1.200.015
1.069,726
1.0561.859
876.119
693.103
632.042
531.352
6560.614
660.151
513.678
810.937
875,839
1.036.274
931.208
1.142 915
1.147.346
1.315.435
1.170.156
1.082.225
1.135.343
1.005.484
1.027.719
1.092.787
439.839
485.276
580.951
439.844
499,731
468.955
472.004
6560.392
(98.614
621.315
745.398
868.953
730.181
$568.657
785.8568
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MEMORIA 1056

de 1.815.435 del afio 1929 se hubiera rebasado. Se esperan importantes
reducciones de carbén con la electrificacion del célebre ocho, sobre
todo cuando al estar electrificadas todas las salidas de Barcelona en
un radio de acceso de unos 70 kilémetros se traslade a otros Puertos
ol consumo reducido de la Renfe, aunque es de esperar, por otra parte,
inerementos de consumo en Organismos industriales, que pueden com-
pensar estas derivaciones de fréfico.

Algodén

Tsta es una de las mercancfas de importacién que estd intima-
mente ligada con la industria textil de la regién. En los afios objeto
de esta Memoria se han obtenido las cifras siguientes:

A¥Nos Toncladas
1947 (4.° trimestye) . . . . 14295
DL S e ] 64.925
EROADRRREF N L TR . 69.473
OB O e &l ) ] - s 74.337
R0 g '8 aen R 66,493
RPN = o e ety 88.892

La comparacién de resultados qie figuran desde el afo 1898 acusa
para la importacién, en el periodo de esta Memoria, cifras algo in-
feriores a la media de importaciones, prescindiendo de los afios 1914,
1915, 1932 y 1945, con cifras superiores a las 100.000 toneladas, afios
especiales de consumo, al coincidir con estados caracteristicos mun-
diales. No obstante estas disminuciones, debemos hacer notar que, si
se tiene en cuenta el aumento progresivo del algodén nacional, que
va aleanzando cifras del orden de la cuarta parte de las necesidades de
consumo, llegaremos a la conclusién de cifrar el consumo actual de
algodén en la industria en una cifra del orden de las 100.000 toneladas.
Es de esperar que las cifras medias de importaciéon que vamos obte-
niendo cada afio se vayan manteniendo con aumentos, resultantes de la
modernizacién de las fabricas, a pesar de la importante produceién
nacional, que es de esperar también siga en aumento, aprovechando
el agro espafiol, cada vez mas productivo por las constantes trans-
formaciones y mejora de nuestras obras hidréulicas.

Maderag

Tn Jos afios a que se refiere esta Memoria, las entradas de madera
han sido:




ESTADO N.c 9

ALGODON DESEMBARCADO

Afios Toneladas
1898 61.321
1899 83.220
1900 62.740
1901 73.931
1902 81.581
1903 76.266
1904 67.674
1905 73.492
1906 82.950
1907 88.790
1908 92.827
1909 66.854
1910 69.789
1911 87.587
1912 89.148
1913 89.043
1914 81.299
1915 126.277
1916 100.492
1917 96.078
1918 86.690
1919 72,468
1920 70.908
1921 79.921
1922 78.240
1923 81.254
1924 78.697
1925 84.002

Afiog

— s

Toneladas ‘I

1926
1927,

1928
1929
1930
1931
1932

1933
1934
1935
1836 (1.°" sem.)
1937
1938
1939 (exe. enero)
1840
1941
1942
1943
1944
1945
1948
1947
1948
1949
1950
1951
1852

81.316
50.395
71.202
72.069
07.850
91.625
102.742
87.317
90.110
99.045
52.401 W

10.708
67.674
49.421
54.152
79.835
83.816
115.184
70.904
57.185

Nota: Datos oficiales deducidos de la Direccién General de Comercio en donde
no se especifica, campafis algodonera ni bala, sino afio natural y kilogramo.
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MEMORIA 107
ANos Toneladas
1947 (4.° trimestre) . . . . 3.981
IO Al sy i 20.286
] ) e Tz e, 31.766
LT R T i T 43.081
U e S | g 0 43.774
D e e L 35.167

Acompafiamos un estado de importacién desde el afio 1898. En su
estudio podemos indicar que sélo en 10 afios se han superado las
100.000 toneladas, con maximo de 150.470 el afio 1926, observando
un salto bruseo desde el afio 1935, con 147.973 toneladas (el afio 1936
no estd completo) y el afio 1939, sélo con 908 toneladas. Con los
afios de la segunda.-guerra mundial, aunque hay aumentos progresivos
hasta 17.405 toneladas en el afio 1941, vuelve a bajar hasta 966 tonela-
das el afio 1944, aumentindose las importaciones progresivamente
hasta el miximo de 43.774 toneladas el afio 1951. La media en los
cinco anos de esta Memoria, de unas 33.000 toneladas, representa
aproximadamente la quinta parte del maximo conseguido el afio 1926,
con algo mas de las 150.000 toneladas. Lias nuevas industrias de trans-
formacién de madera en elementos de construccién, que permite el
aprovechamiento de residuos destinados al fuego, la ordenacién Mi-
nisterial de las talas de los bosques y las sustituciones del hormigén
de muchos elementos de la construceién son factores todos de gran
interds, cuyos estudios, traducidos en estadisticas, no han permitido
hasta ahora fijar predicciones aunque creemos que, como todos estos
progresos repercuten en el consumo, la mayor demanda habra de se-
guir dando paso a las importaciones, que es de esperar vayan en
aumento.

Trigo y maiz desembarcado

Durante log afios de esta Memoria se han desembarcado las si-
guientes cantidades:

Trigo Maiz ToTALES
2 9 l‘gnggdas Tonezldas ._Tonelndas
1947 (4.° trimestre) . . . 16.084 — 16.084
I e L RS e e 27.532 16.877 104.409
SEA R L e, S el I 85.804 431 86.235
1A e S AT S S 56.038 — 56.038
Tk e S e et 51.303 — 51.303

fO5E T = Ty . 1T 410 65 475
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ESTADO N.° 10

MADERA DESEMBARCADA

Afios Toneladas
1898 57.185
1899 75.609
1900 111.227
1901 116.110
1902 £6.725
1903 B5.843
1904 86.280
1905 50.719
1906 62.991
1907 98.021
1908 74770
1909 88.467
1910 90.807
1911 109.756
1912 72.836
1913 52.735
1914 73.201
1915 54.040
1916 64.733
1917 34.402
1918 16.528
1519 45.906
1920 91.413
1921 57.991
1922 81.528
1923 109.020
1024 116.884
1925 117.904

Afios Toneladas
1926 150.470
1927 97.303
1928 140540
1929 98.782
1930 119.637
1931 78.862
1932 85.083
1933 70.903
1934 92,281
1935 147.973
(1) 1936 10.923
1937 —
1938 a
1939 (exc. emero) 908
1940 14.844
1441 17.405
1942 10,206
1943 15.124
1944 966
1945 10.575
1946 15.102
1947 156.924
1948 20,886
1949 31.766
1950 43.081
1661 43.774
1952 35.067

Nota. — Datos oficiales deducidos de la Direccién General de Comercio, con reduc-
cidn a toneladas. Este estado se refiere solamente al Comercio Exterior.
Comprende sélo los meses de enero, febrero, marzo y abril.

(1)
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ESTADO N.o 11

TRIGO Y MAIZ DESEMBARCADOS

Trigo Maiz Totales
Afios = = i
Toneladas Toneladas Toneladas
1898 31,134 41,581 72.715
1899 257.568 24.023 281.591
1900 147.395 22.996 170.391
1901 86.737 32.262 119.000
1902 35.754 10,563 46.317
1903 47.489 144 47.634
1904 140.509 64 140.573
1905 432.941 19.533 452474
1906 185.985 34.137 220.122
1907 66.140 53.020 119.161
1908 37.662 33.702 71.364
1909 47,717 69.372 117.089
1910 85.309 56.792 142.102
1911 . 66.773 61.104 127.878
1912 17.576 46.386 63.963
1913 109.852 219.275 329,127
1914 249.0U3 84.679 333.683
1915 215.000 77.176 292.177
1916 184,253 74.305 258.558
{ 1917 11.218 41.834 53.052
1918 80.938 3.730 93.669
1919 252.365 38.518 290.884
1920 206.297 104.029 310.326
1921 189.670 145.632 335.303
1922 90.140 154.046 244,186
1923 2.122 122.586 124,708
1924 2.576 133.439 136.015
1925 6.787 129.456 136.244
1926 1.805 111.440 118.245
1027 12.943 71.142 ) 84.085
19%8 83.102 138.706 221.809
1929 50,408 73.163 193.572
1930 307 56.180 56.577
1931 2.155 43.085 45241
1932 49.861 107.844 157.706
19:'33 1.098 26.428 27.526
1934 1.146 23.670 24.817
19%? Sin movimiento 19.000 19.000
1936 (1.°" sem.) 14. 3.842 3849
1937 = = iy
1938 o = ==
1939 (exe. enero) 87.273 Sin movimiento 87.973
1940 101.806 1d. 101.806
1041 84.715 35.480 120.195
1942 71.025 8.895 79.920
1943 123.958 — 123.958
1944 8y,941 — 89.941
1945 103.681 119 103.800
1946 85.510 6.073 91.583
1947 64.338 e 64.338
1948 87.532 16.877 104.409
1949 85.804 431 86.235
1950 56.038 — 56.038
1951 51.303 — 51.303
1952 410 65 475

Nota: Datos oficiales deducidos de la Direceién General de Comercio, relativos al
desembarque de trigo y maiz por el puerto de Barcelona.
Este estado refiérese finica y exclusivamente al Comercio Exterior.




110 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Se adjunta estado de importaciones de trigo y maiz desde €] afio
de 1898. No podemos sacar més consecuencias de esta estadistica de
importaciones que las que se derivan de la situacién general de las
cosechas de Iispafia en este periodo. Las importaciones representan
la compensacién aproximada de las necesidades nacionales. Bl maxi-
mo de importacién de trigo, de 432.941 toneladas, corresponde al
afio 1905, y el minimo al afio 1930, con sélo 397 toneladas. Kl méximo
del maiz aparece en el afio 1913, con 219.275 toneladas, y el minimo
en los afios 1943, 1944, 1950 y 1951, sin importaciones. El conjunto de
ambas mercancias acusa el miaximo de 452.474 toneladas para el afio
de 1905, habiéndose conseguido una media, en el periodo de esta Me-
moria, de unas 60.000 toneladas. Bajo el punto de vista de trifico
portuario, ha habido una disminucién de tonelaje por afio del orden
de las 390.000 toneladas.

Potasas

101 trafico de potasas en nuestro puerto es de embarque y proceden
de la cuenca potasica de Catalufia, explotada por varias Kntidades,
como son: “Minas de Potasa de Suria, 5. A.”, “Unién Hspafiola de
Explosivos, S, A.” y “Potasas Ibéricas, 8. A.”, lag cuales tienen con-
cesiones para depdsitos en los muelles de Costa y Contradique, cons-
truides por su cuenta, alguna con medios mecanicos de manipulacién
desde los vagones a los buques.

El trafico, desde el afio 1930, ha sido como sigue:

ESTADO N.o 12

POTASAS EMBARCADAS

—— —

ARos Toneladas ARos Toneladas ||
19800 o) g at|ls - ol 19.630 TS0, e o e e 134.868
3T, Sl 24.352 1943 1w SRe IS 48.773
LIS2) e ) L 64.755 O e e R s 72.159
| TH8S e T 213.414 LRSS 2 N 125.808
TIRA" = g 254.588 IV R, R R ) R T st T
035 bR LI 259.739 S W S e ] 186.749
1936 (1°T semestre) . 97.123 JO4R & A= Tpw 7 201.835
1937 . . . . . . Do hay datos L 0dg=, e B 274.9056
1938 . . . . . . no hay datos U500 k3 58 e s = 230,351
1939 (11 meses) . . 54,417 AL B ) 280.932 |
TOEG=z= Ll v, 146.369 1962 . . v d e 221.604
L et T 0y 161.569

== LS L= ————————=r——

A
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MEMORIA 111

Observamos en estos datos estadisticos que el maximo embarque
se ha alcanzado en el afio 1951, dentro del periodo de esta Memoria,
con 280.932 toneladas, al que sigue el aflo 1949, también dentro del
periodo de esta Memoria, con 274.905 toneladas. Se ha superado el
méximo conseguido el afio 1935, con 259.739 toneladas, y el promedio
de los cinco anos alcanza cifras del orden de las 240.000 toneladas. Es
pues muy satisfactoria la marcha, esperando, si las condiciones poli-
ticas son favorables, aumenten extraordinariamente estas exportacio-
nes, cuyos yacimientos de explotacion permiten aumentarias hasta el
punto de fijar el millon de toneladas como programa de explotacidn,
cuando empez6 su exportacién el afio 1920,

In prensa esta Memoria, la “Sociedad Espafiola de Hxplosivos,
S. A.” ha solicitado ampliacién de su concesién, asi como “Minas de
Potasa de Suria, S. A.”, tramitdndose dos nuevas concesiones, soli-
citadas por “Fodina, S. A.” y “Explotaciones Potisicas, S. A.”, indi-
cios todos de promesas de mejores exportaciones, que es de esperar
se realicen pronto.

La Memoria anterior terminaba este Capitulo sin atrevernos a
exponer traficos de los puertos de Marsella, Génova y Napoles, los
de mas directa y posible comparacién con el nuestro, para evitar in-
exactitndes de apreciacion real, por las influencias politicas y sociales
de los paises del hinterland. No creemos tampoco prudente comentar
los resultados de las revistas que se reciben, con estadisticas que re-
velan marcadas vicisitudes politicas, consecuencia de la segunda gue-
rra, con obras de reconstruccién y mejora realizadas en aquellos puer-
tos, grandemente favorecidos con ayudas extranjeras considerables.
Las naciones mueven todos sus resortes para modernizarse y la nues-
tra sigue el mismo rumbo en el estudio y realizacién de lo necesario
para aumentar el trafico de este Puerto. Con la paz afortunada de
nuestra Kspafia se recupera y progresa en diversos 6rdenes, y la
marcha progresiva de su activa palitica portuaria, de largo alcance,
se ha traducido de momento en los Planes de Obras, aprobados por
diferentes Leyes para los distintos Puertos, con facilidades econé-
micas de realizacién. El que corresponde a este Puerto serd objeto
del Capitulo ITI de esta Memoria.







MEMORTIA 113

CAPITULO I

Planes de obras

Siguiendo el orden de exposicién de la Memoria anterlor, dedica-
mos este Capitulo TIT al estudio de los Planes de Obras, desarrollo
de aguellos que han prevalecido por sus aprobaciones y eréditos dis-
ponibles para su realizacién.

En la Memoria anterior, pigina 147 y siguientes, se di6 un mi-
nucioso detalle de las disposiciones que han permitido a las Juntas
de Obras la realizacién de sus importantes obras, bien por subven-
ciones del Istado, bien por medio de empréstitos o por recursos pro-
pios procedentes de las tarifas aplicables a todos los diferentes ser-
vicios de uso de Puerto, si hay remanente de los cuatiosisimos gastos
de conservacion y explotacién de aquéllos, unidos a los de Adminis-
tracién, con el pago de intereses de empréstitos, personal, ete. Gene-
ralmente, la importancia de estos servieios con una activa explotacién
del Puerto ha exigido, por falta de recursos comseguidos por la Ad-
ministracién de los servicios portuarios, aplicar los otros sistemas de
conseguir fondos para sus importantes y costosisimas obras es decir,
la subvenecién estatal o los empréstitos (la Diputacién y el Ayunta-
miento nunca han consignado en sus presupuestos subvencién alguna
para obras ni servicios determinados).

Se decia en la Memoria anterior que el punto de partida de nuestra
zona portuaria actnal data de la R. O. de 24 de octubre de 1859, por
la cual se ordenaba a la Jefatura de Obras Piblicas, en aquel entonces
encargada del Puerto, el levantamiento del Plano del Puerto, mar-
cando en él la zona que se considerara necesaria para el estableci-
miento de los servicios del mismo. Esta Orden fué cumplimentada
por el Ingenicro D. José Rafo, aprobandose el Plano y zona de servi-
cios por R. O. de 19 de marzo de 1859. Siguié después la autorizacién
de fecha 11 de diciembre de 1868 para la constitucion de la Junta de

8




114 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Obras, la constitucién de la misma en 5 de febrero de 1869 y el.nom-
bramiento del primer Ingeniero Director, que lo fué D. Mauricio Ga-
rrén, el cual, como Ingeniero Jefe de Obras Piiblicas, venia desarro-
llando con éxito las importantes obras del Plan de conjunto.

Desde la constitucién de la Junta, en 5 de febrero de 1869, al final
del periodo de la presente Memoria, 31 de diciembre de 1952, han
transeurrido 83 afios de actuacién muy meritoria e importante.

En los 40 primeros afios de existencia de la Junta no hubo ninguna
subvencién directa de los Presupuestos de la Nacién. Las subvenciones
en los afios siguientes fueron las que se indican a continuacioén:

SUBVENCIONES DEL ESTADO

Desde 1869 a 1909 . . . . . . « b - 0.000°00 Ptas.
De 1009 a 1919 (148.200 ptas. por afig) . . - - 1.630.200°00 7
TUnE 2 e SRR e B 9 e © 333.4560°00
T b (] AR - R B o g o o0 395200000 7
e Sivnaages OSSR L el o ol o, oF 7 om0 53.408.600000 7
OO EREEE R 2766400000 7
BEANT AR I e LR 2420000000 7
2 sl e e eSS oD o e © 2297100000 7
e p R g T e 1111500000 "
om M SRR L L L LSRR 3.316.813'00 7
i L I ol A Sl o e g 0 0 2 2.270.100°00 7
MO0 . . . e e e e e e 1.880.500°00
D -« IO . T o o le o @ o o o © 1.196.40600 7
T T e L R 20610000 7
HERIE R E ™ B B - sl R 29610000
S = L CRCR L L 0.000'00 ¥
- Thhelen SR 8 s o o ot @ 9 O 1.249.32500 "
R T TR St T IS i O 0 135227500 7
G SGERITE RS oS e o o 0@ 045507332 7
e T7 e IR o ¢ o B 9 7 7.049.186'21 7
Tl I S . Gl S 2 TR 8226.071'42
ZeRG Y e o 5 o o 0 @ 4 = 0 0.000°00 7
S T e I L TR N S 3.250.000000 "
*o1944 L . . - UL e . = 1.500.000000 7
LR Y e el Bt B oo Mo = o Lk 3.070.00000
T (Y . Tr oy b O o= O, == K04 ° 5.825.000°00 7
L4 aliOn2y 0 i e e T R 0.000'00 7

Total subvenciones . . . =« - - £5.505.809°05 Ptlas.
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MEMORIA 115

INGRESOS PROCEDENTES DEL EMPRESTITO

Arno 1870 ...... 4.000.000 ptas. (amortizado en 1891)
71000 ... 8.300.000 * 2 en 1930)
AT RS e 20.000.000 * { M en 26-4-946; gquedaba por amortizar pese-
tas 15.149)
SO 25.000.000 *  (autorizade por O. M. de 20-12-1946)
G oS SR 20.000.000 ¥ ( 2 il de 28- 2-1948)
»?o1949 ... 46.000.000 ” ( I "L de 13-11-1949)
LRI BT -
Y IR oy —
A AR 50.000.000 7 {autorizado por O. M. de 18-12-1952)
Suma . . . 173.300.000 ptas.

El total de los ingresos por subvencién y empréstito aleanzé
248.895.899,95 pesetas en 83 afios, o sea, unos 3.000.000 de pesetas por
afio.

Planes de Obras

En la Memoria anterior, piginas 152 y siguientes, se detallaban
los Planes de Obras juzgados méis interesantes enfre los presentados
a la Superior aprobacién en diferentes épocas y que resumimos a
continuacidn;

Afio 1860 — redactado por D. José Rafo — realizado en parte 45.000.000 reales vellén
Afios 1900 y 1907 —id. id. D, Cavlos Angulo —id. id. 39.640.000 ptas.

Afio 1910 —{d. id. D. Julic Valdés — id. id. 27.000.000 ptas.

Afo 1918 —id. id. D, José Ayzeld — sin efectividad —49.719.550 ptas.

Ano 1919 —id. id. D. José Ayxeld —id. id.— reforma del anterior

Afio 1821 —id. id. D. José Ayxela —id. id. — 72.000.000 ptas.

Afio 1926 —1d. id. D. José Ayxeld — id. id. — reforma del anterior

Afio 1939 —id. id. D. José M. Jauregui — realizado en parte — 64.065.703,29 ptas.
Afip 1946 —id. id. D, José M. Jéuregui— en emrso de realizacién —670.000.000 plas.

Cogoobo

Como observacién general debe advertirse que estos Planes de
Obras han sido redactados por la Direccién obedeciendo 6érdenes su-
periores, en prevision de poder conseguir créditos extraordinarios y
especiales para obras poriuarias guiada por muy patriéticos deseos,
que no han llegado a cristalizar por diversos motivos. No obstante,
esta Direccién ha ido proyectando y ejecutando obras dentro de los
escasos recursos econémicos de que se ha dispuesto, puntualizado en
el detalle de Ingresos.




OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

También hemos de advertir que un Plan de Obras, propuesto en
determinada fecha para efectuar ampliaciones y mejoras en nuestro
Puerto, no se ha considerado nunca, ni se puede econsiderar, como
invariable. Suele responder a un determinado nimero de necesidades
y de ecircunstancias de actualidad, que obligan a tener en cuenta de-
terminadas orientaciones, pero cabe variacién en ellas, y a veces son
de cardcter urgente. Precisa entonces variar el Plan, introduciendo
modificaciones en el mismo, bien separando o suspendiendo alguna
o algunas de las obras que lo componen, bien introduciendo algu-
na nueva.

Vamos a entrar en el Plan, en curso de ejecucidn, firmado por la
Direceién en 25 de abril de 1946 y aprobado por Ley de 18 de diciem-
bre de 1946.

n la Memoria anterior, paginas 160 y siguientes, se di una ex-
tensa informaecién de este Plan, de las agrupaciones de obras que lo
componen y de las inversiones anuales estudiadas para su desarrollo
durante los 20 afios previstos para las dos partes que comprende, to-
talizando ambas 670.000.000 de pesetas. Para mayor claridad del des-
arrollo del Plan expondremos en forma de cuadros:

a) Los Empréstitos realizados, los gastos propios del Empréstito
y el Liquido ingresado en Caja.

b) Las subvenciones del HEstado para pago de infereses.

¢) Las subvenciones del Estado para amortizacién de Obliga-
clones. .

d) Relacién detallada de gastos para obras y otras atenciones
en cada uno de los afios de desarrollo del Plan y el detalle de saldos
de obras en marcha.

¢) Relacién de obras subastadas o adjudicadas que no han pro-
dueido Certificaciones.

f) Relacién de obras pendientes de subasta.

g) Relacién de obras con proyecto terminado, que estan en tra-
mite de aprobacién,

Con estas Relaciones tendremos datos para juzgar el estado y
desarrollo del Plan y para deducir consecuencias précticas de apli-
cacion inmediata.

——————




a) EMISIONES

ESTADO N.c 13

Fecha Cantidad emitida Gastos de emision Producto liquido
de Serie Afios = — — Qbservaciones
Emisién Pesetas Pesetas Pesctas
11- 2-1947 EA! 1947 25.000.000,00 2.608.939,60 22.391.060,40 Autorizado 0. M. 20-12-1946
30- 3-1948 6Pk 1848 20.000.000,00 772.400,00 19.227.600,00 4 ? 28- 2-1948
17-12-1949 S g 1949 46.000.000,00 6.205,100,00 39.704.900,00 B ? 13-10-1949
31-12-1949 5 e 1952 50.000.000,00 8.962.500,00 41.037.500,00 2 1 18-12-1952
Sumas . 141.000.000,00 18.638.939,60 122.361.060,40




ESTADO N- 14

b) SUBVENCION DEL ESTADO PARA PAGO DE INTERESES DE LAS EMISIONES DE OBLIGACIONES

Subvencion Gastado
Afos = = Observaciones

Pesetas Pesetas
1947 625.000,00 343.925,00
1948 . 1.875.000,00 1.925.150,00

Suplido con fondos del Empréstito
1649 3.900.000,00 2.257.300,00
pesetas 2.079.650,00

1950 . 5.050.000,00 4 516.375,00
1951 2.275.000,00 4.517.625,00
1952 2.398.125,00 4.648.400,00
Sumas . 16.123.125,00 18.202.775,00




¢) SUBVENCION DEL ESTADO PARA AMORTIZACION
DE OBLIGACIONES DEL EMPRESTITO

ESTADO N.c 15

ARos Subvencion Gastado Diferencia OBSERVACIGNES
1951 . 500.000,00 — 500.000,00
1952 . 500.000,00 453.000,00 447.000,00
Totales . 1.400.000,00 453.000,00 947.000,00

m—
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[ 4
e) RELACION DE OBRAS SUBASTADAS, ADJUDICADAS O .
AUTORIZADA SU CONSTRUCCION, QUE NO HAN PRODU-
CIDO CERTIFICACIONES
Pesetas
Proyecto de adquisicién y montaje de una central eonverfidora de 750 li-
lovatios, para el muelle de la Bareeloneta . . . . . . . . .  486.750,00 1y
Proyecto de refuerzo de la estructura y renovacién de elementos de la
Primera Secei6n del Dique flolante y deponente . . . . . . . 3.0580.412,80
Proyecto de instalacién de dos griias eléetricas en el muelle de Costa . . 982.667,94
Suma . . . . 4.518.830,74
f) RELACION DE OBRAS PENDIENTES DE SUBASTA O AD-
JUDICACION
Importe Fecha |I
= de |
Pesetas aprobacidn |
Proyecio de ensanche del muelle de Poniente (tramo o
de 344,65 m, de longitnd del paramento Norte), 11.549.303,41 30-11-1946
Proyecto de construccién de otra puerta flotante |
metdlica para el cierre de la darsena del Digue !
flotante y deponente . . . . . . . ., . 551.699,71 17- 1-1947
Proyecto de Concurse para lu adquisicién y mon-
tajo de un carro de 1.000 toneladas eon su via y
mecanismo para el Varadero del Puerto de
Bareeloga™ofic v B A0 o sum a1 o el da0:000500 21- 3-1947
Proyeeto de Concurso para la adguisieién y mon-
taje de G griias eléeiricas de 3/6 toneladas de
portieo, con la estacién transformadora, condne-
ciones subterrdneas y vias, para el muelle de
dispRua S, LS SR LR e T T2 0100 0500 19- 9-1952
Proyeeto de Concurso para la adquisicién de dos
grias eléetricas de 3/6 toneladas, de pértico, eon
la estacién transformadora, conduceiones subte-
rrineas y vias, para los muelles de Poniente
yolosta . S . L as E e o o (A GR0G:00 21- 5-1952
Proyeeto de Conenrso para la instalacidén eléetricn
del tinglado nium. 4 del muelle de Barcelona . . 170.800,00 26- 2-1952
Proyecto de renovacién del pavimento adoguinado |
en la zona portuaria del Paseo de Colén y Puer-
tasideit it az s 0 T e L0 6 B 7- 3-1952

Proyecto de Coneurse para la instalacién eléetrica
de los tinglados nimeros 1 y 2 del muclle de
REGENEEE T I e L A B 106.800,00 14- 7-1952

Proyecto de reparacién ‘general de la gabarra n.° &, 988.592,32 18-12-1952

Suma total . . . . . 3b.797.955,10 Y



d) OBRAS CON CARGO AL EMPRESTITO ESTADO N.” 16

Relacion de las obras e instalaciones expuestas en Grupos y detalladas en cada Grupo con sus presupuestos y sistemas de ejecucion

e
o =
“E Presupuecsto Sistema GASTADO EN EL AXO TOTAL
2 DESIGNACION — de —_——= e i ————— . - ci SALDO
z Featas gt 1947 1948 1949 1950 1951 1952 '
)
AGRUPACION 1= DE OBRAS
Ampliacién y mejoras de las instalaciones de carenado
| 1 Proyeeto de “Reparacién extraordinaria de ocho carencros en la Dérsena del Digue
I flotante y deponente 5 gl - 720.980,08 Administracién 264.107,78 241.334,97 — 212.952,82 2.584,61 — 720.050,08 =
TOTAL DE LA AGRUPACION 1= . 720.980,08 264.107,78 241,334,97 L 912.952,82 2.584,61 | — 720.950,08 ==
| AGRUPACION 2» DE OBRAS
Reforma de calados de las Ddrsenas y Canal
5 | Proyesto d “Dragado a 12 m. de In dérsena del Morroty Canal” . . . 6,975.359,95 Contrata. = 863.281,62 9.837.250,38 391.098,61 = 1.257.075,18 5.348.705,79 1.628.654,10
| 3 Provicto e ( Trssador Jol hat t Canal” 1.~ Revisién de preeios 620.090,12 Contrata z 620.080,12 — — = % E)_Zr().(!ﬂ{@,.l?. TS
i e R B R Ly 20 Revisién de precios 158.326,35 Contrata . 158.326,35 = . — = 158.526,35 =
TOTAL Di: LA AGRUPACION 2 . 7.153.776,42 — 1.641.698,00 2.837.250,38 | | 391.008,61 o 1.257.075,18 6.127.122,98 1.626.654,16
AGRUPACION 3. Dli OBRAS
Utilados meocdnicos, tinglados, vias férreas, pavimentaciones, eic.,
pare mayor rendimiento del trdfico en los muelles
Utilados mecdnicos -
4 Proyeecto de ““Adquisicién de material eléctrico pam canalizacién de las grias’ 383.000,00 Administraeién — — 150.300,00 232.700,00 —= = 3?33?:;:83 I
5 Adquisicién de dos puentes basculas . . 150.000,00 Administracién == — 150.000,00 — == — Ui, =]
6 Adqél‘;ml(;o% qi'cexlx;gr;:i,]e de las conduecciones de la. thacxén convertzdom. del muellc N o |5 _ = L i 1.100.843,55 1.100.843 56 1.284.837 45
11 L . - . - » » - O - . . - " . . a . 1 £ » ) = == i E X T3
Suman los utilados mecdnicos . 2.918.681,00 -5 —-, 300.300,00 232.700,00 == 1.100.843,55 1.633 84448 1254887 45
I Tinglados y edificios ’
L = e . i 5 e 917.055,92 —
7 Proyecto de “Instalaciones y servicios auxiliares de la Estaeién Maritima®, $17.055,92 Administracién 375.987,.3 3‘4"7-3%2:48 128.130,76 32',]_?_9’4‘9 s J};{;?%-;’gé 4.995 50
ot 8 Montaje provisional de un tinglado en el testero del muelle de Poniente . 970.879,17 Contrate 94.149,82 bgggéﬁ:gﬁ 174.374,99 Y - il 156.275 59 e
9 Edificic del muelle del Reloj para instalar algunos servicios' del Puerto . 156.275,59 Administracién 107.3561,55 Gyt it = - = i I
10 Tinglado de hormigén armade en el muelle de San Beltran . . 2.125.981,19 Contrata = = 252.320 43 1.403.494,95 247.926,18 221.571,08 2,125.312, 64 68,55
1 1[ —Shs X o #4700 x
‘ 1 Nue;g tgﬁgzgiglgs ((llzi; I;Larl;taz yagflll‘zflua en el paramento Sur del muelle de Barcelona 5.239.813,51 P s oy e . 781.648,18 2.763.811,44 1,609.337,3 5.1554.796,92 85.016,59
12 Nuevo finglado de dos plantas y terraza en el aramento Este del aegundo tramo deI . : O ORG 150 A4 2 ();F
| mitelle de Xispafia en sustitucién del niim., 6 I.)s.ctual . 2.990.417,27 Contrata, = = = == ]52335%’;;1 ]il-? 3332’83 3385;(:‘;3,38 1}(1233,2‘13
,l 13 Edificio para la central eonvertidora del muclle de la Bmccloneta (a.lbamlena) 326.162,21 Destajos concursados = . == & el g e —a .J . — : ’_
' Suman los tinglados y edificios . 12.735.084,6 577.488,50 1.000.120,61 551.626,18 2.210.038,30 4.649.501,62 342467188 | 1251564659 SRR
L
Vias férreas y pavimentaciones
14 Adoquinado de algunas zonas del muelle de San Beliran . d : 273.947,14 Adniinistracién 167.481,45 79.063,47 27.402,23 =l T = r;:] ) (:1;_‘ l;; =
15 Pavimentacién de nlgunn.s zonas del testero del muelle de Bmcelona ; 303.458,23 Administraeién 80.848,42 222.608,81 — % =y — — d .J} (NJ ¥ -
18 Adoquinado de variag zonas contiguas al muelle del Depdsito . 261.905,44 Administracién = = 209.040,64 52.804,80 =¥ — Nl =
17 Largueros de lormigén para algunas vias férreas de los muelles de la J:’:aleelonctn. pot e TN A Pl TBLD |
|' Iispafia y Barcelona . . R D=l S b o oalFe ., 200.342,66 Administracidn S — — ?"1,36_’?2 lfghl'{’?‘” Shdisei4 %:::(;‘]é’:;f; P
18 Adoquinado de una zona del muelle de Poniento . 386.667,99 Administracién == = = 13:+.616,90 2EEPL0 | 063.054.95 ]'c;m'(]jn);,;"‘a;.r 167760675
19 Via féirea de la Barceloneta al Rompeolas . . s 3.640.661,00 Administracién == ™ == i = l")JQ'TB)I,';E; ] ‘J‘l}'7éﬁl,r:; .4H€J.!J18’(i.fi
20 Renovacién del pavimento adoguinado de las calzadas de aeceso al muelle de Balcelona. 680,700,44 Administracién = —= = ' — — UYL, g ol=RY] el
' Suman las vias férreas y pavimentaciones . 5.837.682,90 248.329,87 301.673,28 236,449,806 264.618,42 429.868,59 2.198.224,47 3.670.1567 49 2158526 41
‘ TOTAL DE LA AGRUPACION 3: . 21.491.448,76 825.818,37 1.391.793,89 1.091.569,04 2.716.356,72 5.079.370,21 6.723.739,40 17.828.647,63 3.062.601,13
AGRUPACION 4= DE OBRAS
Obras varias
21 Construecién y coloeacién de 200 hlogues de 60 tonelndas . J 713.561,34 Administracién 713.432,58 128,76 — == == = 71356134 N
q ¥
22 Construceién y colocacién de 550 bloques de 60 toneladas para mautcner el pelﬁl ex- 0 8149760
terior del Dique del Lste 2.814.216,83 Administracién — 2.814.216,83 — — == = o
23 Construccién y eolocacién urgente de 600 bloqucs de 60 toneladas parq 1efucuo dc la. - i 3.300.880 /14
defensa exterior de la prolongacién del Digue del Este . 3.300.880,14 Administracion — 2.506.508,74 704.311,40 = L B
24 Reconstroeeion del espaldén del Rompeolas, denominado plolongamén del quue del A " r 1.940.084 78
Tiste, en ln brecha producida por el temporal de 27 de febrero de 1948 . 1.249.084,78 Administraeion — 1.240.084,78 = = = A ey .
TOTAL DE LA AGRUPACION 4+ . | 8.077.743,09 713.432,58 6.659.999,11 70431140 > = - BT =
i SUMA DE LAS 4 AGRUPACIONES . . 38.043.948,35 1.803.358,73 9.934.826,00 4.633.130,82 3.320.408,15 5.081.954,72 7.080.6814,68 32.754.493,06 5.261.455,29
AGRUPACION 6* ESPECIAL
25 Liguidacién del Empréstito anterior 15,149.000,00 — 14.834 500,00 171.500,00 70.000,00 13.000,00 22.000,00 12.000,00 16.123.000,010 26.000,00
TOTALES . 53.192.948,35 } 16.637.858,73 10.106.326,06 4.703.130,82 3.333.408,15 5.103.954,72 | 7.902.614,58 47.877.493,06 5.315.455,29
RESUMETN |
GASTADO EN EL ANO TOTAL
‘ DESIGNACION Presupuesto 5 s HALDO
; 1947 1948 1949 | 1950 1951 1952 -
! Agrupacién 1.4 de obras . 720.980,08 264.107,78 241.334 07 3 212.052,82 2.584,51 — 720.980,08 =)
| Agrupacién 2. do obras . 7.753.T76,42 - 1.641.698,09 2.837.250,38 591.098,61 — 1.257.075,18 6.127.122,26 1.606.654,16
; Agrupacién 3.2 de obras . 21.491.448,76 825.818,37 1.391.793,89 1.091.569,04 |  2716.356,72 5.079.370,21 6.723.739,40 17.828.647,63 3.6112.801,13
i Agrupacién 4. de obrag . B.077.743,09 713.432,58 6.659.999,11 704.311,40 | = 3 - .?'0”'743’09 | —
| Agrupacién 5% do obras . 15.149.000,00 |  14.834.500,00 171.500,00 70.000,00 | 13.000,00 22.000,00 12.000,00 15,126 Y0, £6.000,00
|\ TOTALES . 53,192.948 35 16.637.858,73 10.106.326,06 4.703.130,82 f 3.333.408,15 5.108.954,72 7.992.814,58 | 47.877.493,06 5,315.455,29
e — — = : w4 = E - - ——
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g) RELACION DE OBRAS CON PROYECTO TERMINADO QUE
ESTAN EN TRAMITE DE APROBACION

Proyecto parcial de urbanizacién de la zona conti-
gua al Varadero y nuevo cercado del mismo .

Proyecto de diques exteriores.— Primera etapa .

Proyeceto de rampa de 1.000 toneladas en el Vara-
dero del Puerto de Barcelona .

Proyecto de una rampa para la instalacién de tres
vias con sus carros de 60 toneladas .

Proyecto de terminacién del muelle del rompeolas,
adosado a la prolongacién del Dique del Este.—
Segunda Parte .

Proyecto de edificio para talleres, oficiras, almace-
nes, cte., para la ampliacién del Varadero del
Puerto de Barcelona .

Proyecto de ensanche del muelle de Poniente (Sur).

Proyeeto de ensanche del muelle de Costa (Sur) .

Proyecto de Concurso para el Proyecto de nuevo
tinglado de dos plantas y terraza en el paramen-
to Sur del muelle de Barcelona, en sustitucién
del nim. 1 actual .

Proyecto de renovacién del pavimento adoguinado
de la zona portuaria del muelle del Depésito .

Proyecto de consolidacién de la defensa exterior de
la prolongacién del Dique del Este, entre los per-
files 1 y 10 .

Proyecto de dispensario para la Hermandad de la
Junta de Obras del Puerto de Barecelona .

Pliego de Bases para la construccién de la 5.2 Sec-
ei6bn del Digue flotante y deponente .

Total .

Importe Fecha de

—_ redaccién
Pesetas del Proyecto
444.178,14 8- 71045
80.271.500,98 11- 6-1948
627.509,15 23- 9-1946
856.831,18 98- 9-1946
26.222.564,65 26- 9-1947
620.327,68 29-11-1946
18.032.194,02 2- 3-1949
18.651.657,55 4- 6-1949
8.078.594,50 23- 2-1952
3.208.147,24 28- 4-1952
9.611.051,63 31- 5-1952
677.102,25 31-11-1952
14.184.789,21 6-12-1952

181.576.338,28
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Diferencia

RESUMEN DEL PLAN

Iimisiones A, B, C y D .
(tastos de las Imisiones .

Producto liquido .

Gastado en obras y ligui-
daciones del TBmpréstito
anterior . . . . . 47.877.403,06

Saldo comprometido para
las obras en curso de
gjecucién . . . ., . 5,315.455,29
Saldo comprometido en
obras que no han pro-
dueido Certificacién , . 4.519.830,74

141.000.000,00 ptas.
18.638.939,60 »

122.361,060,40 ptas.

B7.712.779,09 ptas.

HY cmnprometnr en nuevas obras ,

Proyectos pendientes de subasta .
Proyectos redactados, en trdmite de apro-
bacién .

Lotal en Proyectos aprobados y pendien-
tes de aprobacién .

(4.648.281.31 ptas.

35.707.955,10 ptas.

181.576.33828 7

217.374.293,38 pias.

SUBVENCION DEL ESTADO PARA INTERESES
Y AMORTIZACION

Subvencién Gastado Diferencia
Intereses 16.123.125,00 18,202.775,00 -+ 2.079.650,00
Amortizacién . . 1.400.000,00 453.000,00 —  947.000,00

Sumas . . . .

17.523.125,00 18.655.775,00 . 1.132.650,00

o
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CAUDAL EN 31 DE DICIEMBRE DE 1952

Producto liguido de Emisiones . . . . . . . . . . . 122.361.060,40 ptas.

Gastado en obras . . . . . . . . . . 47.877.493,06

Suplido en intereses y amortizacién . . . . 1.132.650,00 49,010.143,06
Diferencia en Caja . . . . . 73.350.917,34 ptas.

Han sido muy de lamentar en el desarrollo del Plan las dificulta-
des surgidas en los concursos de utillaje para la adquisicién de un
grupo de 8 grias y otro de 6, todas de 3/6 toneladas de caracteristi-
cas analogas a las 23 que de este tipo tenemos en el Puerto, concursos
desiertos por falta de precisién en la entrega de las grias, habiendo
propuesto la Direccién demorar estos concursos hasta encontrar me-
jor oportunidad en el mercado para adquirir los materiales para su
construecién, ya que los licitadores no quieren comprometerse a nin-
giin plazo de entrega sin tener en su factoria la totalidad de aquellos.
Tistas 14 graas, con todos sus accesorios de vias, conducciones y es-
tacién transformadora, representaban la importante cantidad de
30.000.000 de pesetas, que hubiese sido necesario comprometer sin plazo
seguro de entrega de las grias. Otro tanto ocurrié con la adquisicion
dela 5.2 Secclon del Dique flotante y deponente que fué concursado en
18 de diciembre de 1950, presentdndose un tnico licitador con un pre-
supuesto de méas de 20.000.000 de pesetas, anulando el concurso la
Superioridad por la misma cuestién de los materiales. Han sido unos
afios de restriccién de materiales y ninguna factoria ha querido com-
prometerse a fijar plazo alguno para conseguir materiales a los precios
oficiales basicos de sus proposiciones, sobre todo cuando aquéllas su-
ponian pesos elevadisimos, si se tiene en cuenta que cada griia, sin
contar més que el de su estructura, alcanzaba cifras del orden de
75 toneladas; y el peso de la quinta Seccién llegaba a la cantidad
de 1.400 toneladas, la mayor parte en chapas y perfiles.

Otra dificultad, imposible de superar, ha surgido por la Bateria
del Astillero, parte de enyos terrenos quedan afectados por los 5 Pro-
yeetos de ampliacién del Varadero, que no han sido aprobados por
razones de cardcter juridico, en relacion con la propiedad de los cita-
dos terrenos. Y, por ultimo, la causa mis grave de refraso del Plan
ha sido la dlﬁcultad de aprobacién de los Diques exteriores, que hu-
bieran absorbido casi la totalidad de los 300 millones si se hubiese
dado principio a las obras. Estas obras, de gran envergadura, estdn
intimamente relacionadas con el problema de saneamiento del Puerto,
especialmente con el vertido de las cloacas de la Ciudad en el actual
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Antepuerto. La Direecién ha emprendido el estudio del Proyecto de
saneamiento del Puerto, mediante la prolongacién de la actual colec- !
tora, esfableciendo en sitio estratégico de su nueva traza la elevaeion
obligada de lag aguas negras y su depuracién antes de su vertido
al rio Llobregat, para no invadir los terrenos del Puerto Franco.
Esta obra, repetimos, es de gran envergadura por su coste y, sobre
todo, por los cuantiosos gastos de su explotacién, pero ha de aco-
meterse con valentia para poder hacer hacia el Sur la ampliacién 1
del Puerto, eon el Proyecto de Diques exteriores, redactado por mi
ilustre anteeesor don José M. de Jauregui y Anglada, antes de su
jubilacién. '
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CAPITULO 1V

CUESTIONES IMPORTANTES
CONSERVACION Y EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS
INGRESOS Y GASTOS EN LOS PLANES ECONOMICOS

Expondremos a continuacién las cuestiones importantes ocurridas
en el periodo que comprende esta Memoria que tengan relacién con los
Servicios de Conservacién y Explotacién del Puerto.

TARIFAS

Por Decreto de 12 de noviembre de 1948 se aprobaron las tarifas
para los Puertos y Comisiones Administrativas, unificindolas en el
cardcter de tipos mAximos, permitiendo, mediante las bonificaciones
para casos convenientes que autorizara el Ministerio de Obras Publi-
cas, poder adaptarlas a las modalidades de los puertos de cada zona.
Con el establecimiento de estas percepciones no estaria justificada una
doble imposicién, como seria mantener el arbitrio basado en el im-
puesto de transporte, quedando tinicamente las tarifas aprobadas como
pago de los servicios a que afectan.

Las tarifas aprobadas por el indicado Decreto figuran en el Bole-
tin Oficial del Estado néim. 329, de 24 de noviembre de 1948, y son
lag siguientes:
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Tarifa I

Embarque y desembarque de pasajeros

Establece las clases de navegacién y las categorias de los pasaje-
ros, para los importes de percepeidn, con notas claras sobre las con-
diciones de aplicacién.

Tarifa II

Uso general del Puerto

Fija para las distintas clases de navegacién la percepeién por las
toneladas de registro del buque, que queda escalonado en la forma
que sigue: Las primeras 2.000 toneladas, las comprendidas entre 2.000
y 9.000, las comprendidas entre 5.000 y 10.000 toneladas v las que
exceden de 10.000 toneladas. Iin las condiciones de aplicacién se de-
tallan Jas cireunstancias de las lineas regulares, las dedicadas a tra-
fico local o de bahia, las embarcaciones particulares, de recreo o de-
porte, los barcos atracados o fondeados sin hacer operaciones, los
hugues inactivos o amarrados, los buques en construccién o reparacién
fondeados o atracados en los muelles, los buques  dedicados exclusiva-
mente a turismo, los depésitos flotantes de combustibles, barcos de
guerra y embarcaciones de pesea con limitacién de arqueo. Las con-
diciones detalladas y las excepciones determinadas en casos especiales
son perfectamente claras para su aplicacién, no pudiendo dar lugar
a dudas de ninguna clase.

Tarifa III
Muellaie

Se establecen en esta tarifa diez partidas de mercanefas con el
canon a satisfacer por tonelada métrica, cargada o descargada, de
acuerdo con la clase de navegacién. Las partidas quedan detalladas
para la consulta correspondiente. n las condiciones de aplicacion
se fijan las formas de célculo de las tarifas para las diferentes moda-
lidades de la carga o descarga, los descuentos de mercancias especia-
les, las tarifas para determinados puertos y, en gencral, todos los de-
talles para una correcta aplicacién de esta importante tarifa.
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Tarifa IV

Arbitrios sobre el valor de la pesca

Cita las condiciones de percepcién del 2 por 100 del importe de la
primera venta de pescado en Lonja, el desembarcado en muelles, ram-
pas del puerto o playas y desembarcaderos de concesiones particulares
y, por dltimo, el que haya de someterse a una preparacién industrial.
Se aclaran en las condiciones de aplicacién las dudas que puedan pre-
sentarse sobre vendedores, precios, pagos, liquidaciones, conciertos,
etcétera, para que esta tarifa tenga efectividad en todos los Puertos
y Comisiones Administrativas de la Nacion.

Tarifa V

Petroleo

Kstablece la clasificacién de los productos petroliferos en tres gru-
pos y la percepeién por tonelada. En las condiciones de aplicacién
se especifica la clase de navegacion, fija bonificaciones especiales para
determinados puertos y establece que esta tarifa no sera de aplicacidn
a la CLAM.P.S.A., que seguira con las condiciones que disfruta en la

actualidad.

Explotacién por la R.E.N.F.E. de las vias del Puerto

Tn la Memoria anterior se expresé con todo detalle la forma de
explotacién de las vias férreas del Puerto, que data del Convenio,
suserito en 9 de febrero de 1903, entre la Junta de Obras del Puerto
y la Compaififa de Ferrocarriles de M. Z. A. Con ligeras modificacio-
nes en marzo de 1913 y en septiembre de 1923, es el que se ha aplicado
hasta la redaccién y aprobacién del nuevo Contrato, del que nos ocu-
pamos a continuacion:

Siguiendo la tramitacién expuesta en la Memoria anterior, pé-
ginag 213 y siguientes, el Contrato celebrado por la Junta de Obras
del Puerto con la RE.N.F.E. para la explotacién de las vias de ancho
normal del Puerto, que estd en vigor desde 1." de febrero de 1948, fué
aprobado por O. M. de 15 de marzo de 1948, con la siguiente pres-

eripeién:
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“Independientemente del Plan fijado a los peticionarios, se establecerd aquel por
el que los propietarios (particulaves o R.EN.F.E.) puedan dejar los vagones deposita-
dos en las vias del Puerto y las sanciones econbmicas correspondientes a su infraceién
que serdAn a beneficio de la Junta.”

La Direccién, en 24 de julio de 1948, da cumplimiento a lo dispues-
to en la O. M. de aprobacién del Contrato, de fecha 15 de marzo
de 1948, con el articulo adicional que sigue:

“Articulo adicional. Al terminar las horas ordinarias de irabajo los propieta-
rios de vagones (particulares o REN.F.E.) retivardn de las vias del Puerto absoluta-
mente todo el material mévil vaeio.

Los vagones cargados que llegnen a dichas vias no podran permanecer en ellas
mags de 48 horas, salvo el easo de suspenderse las operaciones de embargne en el
puerto, en el cual easo, ademids de descontarse los dias durante los cuales guneden
paralizadas dichas operaciones, se prorrogara en 24 horas el plazo de 48 antes citado.

Los propietarios de vagones (particulares o R.EN.IMJL) tendrdn ademés el derecho
de descargar las mercancias, percibiendo por esta operueién el precio fijado en el
articulo 8.°. A este efecto, en la Estacién de Bareslona-Puerto se destinard un local
de la misma, para almacén, en donde la Compaiia podra tener depositadas las mer-
caneins.

La infraccién de este Articulo, serd# penado con una multa de diez (10) pesetas
por hora y vehienlo eargado o vacio que se halle sobre las vias del Puerto, pasada 1a
hora reglamentaria para retivar de las vias los vagones vacios, la correspondiente &
tres horas después de terminadas las operacionmes de carga o desearga, euyo plazo
es el gue se considera necesario para la reunién de dichos vehiculos y formacién de log
trenes destinados a las respectivas estaciones. Il personal de la Junta, hard las eorres-
pondientes denuncias, siempre que esto ocuira, ¥ €l pago de las multas habri de ve-
rifiearse en ¢l acto, quedindoles a los propietarios de vagones (patriculares o R.EN.F.E.)
el derecho de acudir a la Junta de Obras del Puerto, reclamando la devolucién de las
cantidades satisfechus en todos aquellos casos en que no se considere justificada la
imposicién de la multa.”

Sobre ello recayd la aprobacion de la Superioridad por O. M. de
16 de septiembre de 1948.

Con arreglo al Contrato de explotacién en vigor, la percepeién de
la Junta por derechos de peaje y maniobras es la sigulente:

“Articulo 4.°— Peaje y maniobras. — Pormenores. — Por el trifico gue se realice
sobre las vias propiedad del Puerto, la Red Nacional ahonard a la Junta de Obras y
Servicios del Puerto, en concepto de peaje, los cAnones siguientes:

a) Mereancias destinadas a o procedentes del Pucrto:

Mercancias y carruajes del ptblico facturados en grande ¥ peque-

finsvelocidad .+, o, o SLSEET 0 T LTEETIEEE ORS00 ip o din,
Vagones vacios de propiedad partieular . . . . . . . . . 080 7 7
Mercancias de la R.EN.F.E. (trafico anual):
Las 80.000 primeras toneladas . . . . . . . . . . . . 1,000 » #
Las 80.000 segundas toneladas . . . . . . . . . . . . 050 * %
Las restantes toneladas . . . ; NEEE L A 0, 30E =

No devengarin percepcién alguna los vagones vacios de la
R.EN.F.E. que se destinen a eargar mercaneias en el Puerto o
despnds de quedar vacios en el misme.
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PRESUPUESTOS APROBADOS PARA LA CONSERVACION, EXPLOTACION Y SERVICIOS
Y LIQUIDACIONES 'DE LOS MISMOS

ESTADO N.° 18

—— — S —————— =
PRESUPUESTOS APROBADOS CANTIDADES EMPLEADAS DURANTE EL ANO Economia
= ——— obtenida
Afias Personal Materiales Atenciones legales ToTALES Jornales Materiales TOTALES OBSERVACIONES
= —_ —_ o, Atenciones legales = g —_
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesctas Pesetas
1898 150.315°19 95.,002'06 — 245.317'25 169.313'27 69.429'30 238.742'57 6.574'68 | Afios econmicos
1809 157.719'25 117.198'65 = 974,917°91 17976124 92.312'71 272.073'95 2.843'96 adaptados a na-
1900 201.122'31 105.238'68 — 306.360°99 210.821722 74.260'60 284,581'82 2177917 | turales. |
1901 22151815 131.737'17 — 353.250'32 194.462'55 147 504740 341.966'65 2SR e anbh,. dil
1902 204 900°00 215.670'49 = 430.870°49 223.773'21 194.732/47 418.505'68 91.264'81 1898 al 1905, no
1903 321.845'35 370.500'22 = £92.345'57 392.846708 288.514'08 681.361°06 10,984’51 aparece  exelusi-
1904 471.780°15 299.537°71 - 771.317°86 448 980’28 291.372'79 740.353'07 30.964'79 SRl b L
1905 519.629'05 3(3.434'89 — 823.063'04 49263951 257.815'36 680,454’87 142.609°07 dad consignada
1906 480.657'95 253,109'52 22.013702 755.780°49 469.30858 284.995°50 754.304'08 1.476'41 para ‘‘Atencio-
1907 532.629'10 295.040'09 24.830°07 852.499'26 533.208'57 315.745°09 848.953'66 3.545'60 Rt logniosr Thic
1908 552.160°05 312.731°67 25.946'74 890.938'46 56469381 324.861'38 889,555'19 1.283°27 Wil e L 6.0
1909 550.919'75 333.358'12 27.428'31 941,706"18 571.917°48 266.511762 858.429'10 83,27708 parte desde 1906
1910 616.409°25 327.849°00 28,327°74 972.585'99 64543773 316.393°05 961.830'78 10.755'21 e datante.
HoAn 67929150 347.908'03 30.815'97 1.058.015'30 682.09314 374.044/59 1.057.937'73 77T
1912 69430750 362.727°61 31.711705 1.088.746°16 709.686'55 363.731'51 1.073.418°06 15.328°10
1913 776.608'81 338.161'43 10.106'00 1.133.870'24 675.984'35 399.145'12 1.075.129'47 58.746°77
1914 802.961°57 397.337'15 21.874'30 1.222.173'02 715.408'48 504.822'88 1.220.231'36 1.941766
1915 867.810°77 406.229'68 24,075’28 129811575 815.20890 478.800°55 1.294.009'45 410530
1916 880.215'93 566657713 25.577TH 1.472.450°81 864.866'54 840.647°65 1.405.51509 66.936'72
1917 871.826'15 719.688'10 37,7463 1.629,258'88 850.588'42 587.032'37 1.437.620°79 -191.638'09
1918 984.080'50 000.126°00 54.536'97 1.938.753'47 878.180°67 803.701°57 1.681.88224 25087123
1919 1.231.348°41 1.031.886°00 61.109°70 1.234.34411 1.167,729'82 836.595'13 2.004.324'95 320.019'16
1920 1.787.810°12 924801700 7215167 2.784.762'79 1.486,062'81 1.078.762’1a 2.564.824'95 210.937'84
1921 1.985.067°00 1.245.831°00 06.926'94 3.327.821°94 1.006.202’44 055.576'82 2.861.779°26 466.045'68 - ,
1922 2.033.190°75 1.136.251700 95.083'25 3.264.525'00 1.943.663'27 1.098.741746 3.042.404'73 22212027 | Aflos econfmicos
1923 2.075,044°50 1.146.781°00 128.873'02 3.350.60852 1.977.942'57 922,127°09 2.900.069°66 450.628'86 adaptados a na- |
1924 2.105.999'75 1.187.181°00 13172723 3.424.907°98 2.015,141’28 1.004.135%28 3.019.277°05 405.630°93 turales.
1925 2.177.243'41 1.202.639'34 135.195'30 3.515.078'05 2.125.494'03 1.134.723'79 3.260.217'82 254.860723
1926 2.271.401°07 - 1.299.360’65 142829748 3.713.591'23 2,127.173'90 1.278.858°08 3.406.031°98 307.569'25
1927 2.271.401°07 1.299.360°68 142.830'47 3.511.474'45 2.106.533'24 1.128.530744 3.235.063'68 276.410°77
1928 2.288.3069 1.251.344°01 141.588'04 3.G81.280°04 2,181.669'78 1.423.633°91 3.605.30369 75.985'35
1929 2.350.088'67 1.314.760°68 146.953'96 3,820.803'31 2.180.692'21 1.336.294'48 3.536.986'69 283.816'62
1930 2.391.122'35 1.310.628°67 147.903'64 3.849.654°66 - 2.103.410°57 1.101.535°33 3.204.945°90 644.708'76
1931 2.041.025°11 1.261.949°67 148.519°00 4.351.493'78 2.497.354°92 1.051.030°06 9.548.364°08 8013,108'80
1982 2.933.265°02 1.324.452°00 170.308'68 4,428 02570 2.718.652'65 1.044.881'81 3.763.534'46 664.491'24
1933 2.992.003'11 1.805.628°00 292.038'55 4.519.669°66 2.868.143'94 1.051.5621°11 3.919.665’05 (00,004'61
1934 3.297.007°38 1.020.349°'85 308.601°03 4.626'048726 3.099.840°59 821,316'96 3.921.156'55 704,891°71
1935 3.053,708'64 1.157,441°85 187.162/65 4,398,313'14 3.076.075'59 918,124°21 3.994.195'80 404.113'34
%gge 3.019.813'38 1.001.299'85 175.022'99 4.196.136'22 3.143.58874 990.285’50 4,133.874'33 62.261'89
7y = == i = A = ~ =
1938 y=" — L i = = —~ =
1939 3.423.313'38 1.266.299'85 175.022799 4.864.636'22 2.142,249'34 033.680'77 3.075.93(°11 1.788.706’11
1940 2.720.741°61 924,619°65 281.739'84 3.953.101'10 2.350.246°09 1.285.859°14 3.816.105'23 136.995'87
1941 3.052.308'04 1.367.920'09 330.077'43 4,750.306'46 2.862.007°42 1.464.636°50 4.326.643'92 423.662'54
1942 3.131.355'72 1.490.776'25 363.516'53 4.985.648’50 2.680,294°61 1.785.394'38 4,465.788799 519,859°51
1943 3.644.47(°83 1.760.789'72 388.252734 5.793.512/89 3.904.328'20 2.098.674’14 5.303.00234 —490.510'55
1944 3.295.022°75 2.005.927°56 382.687'83 5.683.038'14 3.089.700'84 2.005.312/03 5.458.922'97 —224.715°17
1945 3.401.170°30 2.166.352:27 40328761 5.970.810'18 3.227.709722 1.990.001°92 5.44.1.827'65 —528.982'53
1946 4.657.230°66 2.160.178'72 930.833°67 7.748.243:05 5.514.866'95 2.319.593'72 5.500.687'57 1.238.555'48
1047 4.068,274'62 2.845.662/60 1.057.751740 7.971.688°62 5.046.100°04 2.788.290'63 7.834.390°67 137.207°05
1948 4.808.736'98 5.211.820°37 ) 10.020.557"35 3.856.458'11 5.116.270°40 8.972.728'51 1.047.828'84
1949 5.159.888'39 5.300.240°82 10.460.129°21. 4.059.887°60 5.295.181'80 9,355.069'40 1.105.059'81
1950 5.151.866'32 6.899.668'27 12.051.534'59 3.902.45285 6.515.257'29 10.417.710'14 1.633.824'45
1951 5,480.525'51 7.111.70312 12,592.228'63 4.367.583°01 6,858,990°31 11.226.573'32 1.365.655'31
1952 557185419 7.661.357'14 13.233.211°33 4.530.649'90 7.270.823'80 11.801.473'70 1.431.737°63

(*) las atenciones legales de los afios 1948 a 1952, se incluyen en el estado nitmero 24, columna (10) debido al cambio de formulario eu la

redacecién del Plan Econdémico.
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b) Vagones cargados o vacios que transitan por las vias del
Puerto, entre las estaciones de Barcelona-Morrot y Barce-
lona-Bogatell :

Por cada vagén cargado . o, = g AR o 1,00 ptas.
Eorcadafvapoatvacion. TUREE RS EOE T D b e i s 08057

Mensualmente la R. E. N. F. E. comunica a los Servicios de Con-
tablhdad. del Puerto ¢l movimiento de mercancias y vagones obtenido
de sus Libros Oficiales y, previa conformidad de datos transferidos, se

redacta la facturacion correspondiente para su ingreso en la Caja
de la Junta.

PRESUPUESTOS APROBADOS PARA LA CONSERVACION,
EXPLOTACION, SERVICIOS Y LIQUIDACIONES DE LOS
MISMOS.

Como en las Memorias anteriores, insertamos un estado, nim. 18,
referente al epigrafe, y con datos desde el afio 1898 para dar idea
del conjunto.

En la columna niim. 4 de “Atenciones legales” no figuran cantida-
des para los afios objeto de esta Memoria, debido a la nueva moda-
lidad en la redaccién del Plan Econémico.

PRESUPUESTOS APROBADOS EN EL PERIODO DE ESTA ME-
MORIA.

Con la nueva modalidad por el cambio de formularios en la redac-
cién del Plan Econémico, consignamos sdlo dos partidas: la de Per-
sonal y la de Materiales con su suma.

Presupuestos aprobados:

Personal Materiales TOTALES
Afos — _ —_

Pesetas Pesetas Pesetas
gD A e o 4.808.736,96 5.211.820,37 10.020.557,35
1340 e el iy 5.159.888,39 5.300.240,82 10.460.129,21
e 5\ B, 4 TR Tl TR 5.159.866,32 6.899.668,27 10.051.534,59
ST ST e st 5.480.525,51 7.111.703,12 12.592.228,63
1] G2 e 5.571.854,19 7.661.357,14 13.233.211,33 ,
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Cantidades gastadas en cada afo:

Afios

..........

Jornales y aten- Materiales TOTALES
ciones legales -— = -
Pesetas Pesetas Pesetas
3856458,11  5.116.270,40 8.972.725 51
4.059.887,60 5.295.181,80 9.355.069,40
3.902.452,85 6.515.257,29 10.417.710,14
4.367.583 ,01 6.858.990,31 11.226.573,32
4,530.649,90 7.270.823,80 11.801.473,70

Economias

Pesetas

1.047.828,84
1.105.059,81
1.633.824 45
1.365.655,31
1.431.737,63

En todos estos datos estdn incluidos los Presupuestos adicionales
aprobados durante el respectivo afio por los diferentes conceptos.
Haciendo el desglose de cada partida resulta:

Personal y Atenciones legales:

Aprobado Gastado Diferencias
Afios — —_ —_—
Pesetas Pesetas Pesetas
T L W e 4.808.736,98 3.856.458,11 — 052.278,87
1940 i i3, s w0 5.159.888,39 4.059.887,60 — 1.100.000,79
FOR 0t e L 5.159.866,32 3.902.452,85 — 1.257.413,57
ALOSTARE, & T2 ER 5.480.525,51 4.367.583,01 — 1.112.942,50
9627 Wl 5.571.854,19 4.530.649,90 — 1.041.204,29
Materiales:
Aprobado Gastado Diforencias
Afos — seF e
Pesetas Pesetas Pesetas
FO4G-N, | ok el 5.211.820,37 5.116.270,40 — 05.549,97
1949 ..ol R s 5.300.240,82 5.295.,181,80 — 5.059,02
1900, wonls. i 6.299.668,27 6.515.257,29 — 384.410,98
196 . ... oo 7.111.703,12 6.858.990,31 — 252.712,81
QODSS o B Wy 7.661.357,14 7.270.823,80 — 390.533,34

SERVICIOS COMPLEMENTARIOS DE USO PUBLICO (Retri-

buidos).

Vamos a referirnos ahora a los Servicios ptiblicos que presta la
Junta, mediante el pago del canon o tarifa correspondiente. A estos
servicios se refiere el articulo 35 del Reglamento de la Ley de Puertos

S
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y apartado 17 de las atribuciones y deberes del Ingeniero Director,
en cuanto a la obligacidon de preparar y redactar las tarifas de los
Servicios de Explotacién y Reglamento de los mismos, para su remi-
gion a la Comisién Permanente.

Como norma general, el principio basico econémico de prestacién
de un servicio, sea de la indole que fuere lleva consigo percibir por
este servicio prestado una remuneracién que al menos cubra todos
los gastos del mismo, salvo casos especialisimos en que, por la indole
del usuario (el propio Estado) puede y debe aplicarse una tarifa
especial que, en general, serd la normal del servicio afectada de un
coeficiente de reducecién. Como es posible, con gran aproximacién, fi-
jar la cuantia de estos servicios especiales, también lo sera el importe
de los descuentos para tenerlos en cuenta en el cadlculo general de
tarifas, para que éstas resulten sin pérdida. Pero es el caso de que,
al preparar y redactar una tarifa remunerativa de un servicio, sélo se
tienen en cuenta los gastos efectivos de prestacion, prescindiendo de
amortizaciones y cargas financieras, como lo hace una empresa par-
ticular al estudiar racionalmente el coste de un servieio, prescin-
diendo también de beneficios, con lo que resulta, por ejemplo, el caso
paraddjico de una graa eléetrica, que se tarifa por hora de servicio
en la cantidad de 45,00 pesetas por todos conceptos, siendo un util de
trabajo con un coste de 1.500.000 pesetas, una instalacién fija de vias,
canalizaciones, etc., con un costo medio de unas 300.000 pesetas, do-
tada de su personal de manipulacién, la parte correspondiente de me-
canicos, encargados, personal téenico y administrativo, energia eléetri-
ca, central de conversién o transformacion, taller mecanico y eléctrico
correspondiente, ocupacién de espacio en los muelles, ete., cobrando
el usuario de cucharas, artefacto complementario de la grtia para la
manipulacién de materiales a granel, sin mecanizacion o reducidisi-
mo, con s6lo gastos de entretenimiento de ese ttil, con un peso maximo
de 3 toneladas, a razén de un coste de 15.000 pesetas, tarifando el
kilogramo de ese 1itil a 50 pesetas kilogramo, o de 30.000 pesetas calcu-
lando el kilogramo a 100 pesetas por la especial calidad de sus ele-
mentos. Otro tanto ocurre con el Dique flotante, instalacién de carena-
do que hoy costaria méis de 150 millones de pesetas, con mas de
3.000.000 de pesetas de gastos de explotacién y reparaciones, donde
cualquier empresa particular deberia recaudar 10 millones de pesetas
por afio y que la Junta, en su explotacion durante el periodo de esta
Memoria, ha recaudado un promedio de 1.600.000 pesetas. Consecuen-
cia de ello es la obligada explotacién de estos servicios por la Junta
para mantener unas tarifas que, al beneficiar extraordinariamente a
los usuarios, inciten su aprovechamiento, frecuentando el Puerto y
compensandolo con ingresos comprendidos en otras tarifas de su ex-
plotacién. Esta observacién la hacemos con caricter general al exami-




SERVICIO DE CARENADO

ESTADO N.c 19

DARSENA DEL"DIQUE FLAOTANTE ¥ DERONENTE

RELACION DEL NUMERO DE BUQUES Y APARATOS FLOTAN-
TES QUE HAN UTILIZADO SU DIQUE, SU TONELAJE TOTAL
Y CANTIDADES OBTENIDAS DESDE QUE EMPEZO LA EXPLO-
TACION DEL MISMO.

Niimero Peso total Ingresos
Afios de en —
buques toneladas Pesetas
1903 53 43.551 56.744'73
1904 a7 99.375 10509821
1905 58 57.408 H8.694'42
1906 75 60.438 82.644'21
1907 81 109.780 109.475'43
1908 82 100.405 137.798'10
| 1909 105 138.546 156.619’45
1910 142 145.129 138.80628
1911 158 188.254 160.938'68
1912 154 204.035 172.408'51
1913 167 216,467 183.743’50
1914 176 226,085 216.08899
1915 193 248.975 234.711'14
1916 205 204.541 359.95358
1917 260 410.434 648.452°47
1918 284 482,375 §29.941'88
1919 225 301.634 800.657’18
1920 223 325.483 (99.925'79
1921 220 336.702 (624.699’40
1922 214 338.001 509.264°76
1923 180 277.929 436.236’45
1924 196 317.005 480.195’83
1925 203 333.210 484.623'39
1926 195 267.617 431.783'50
1927 182 271.283 479.443'29
1928 202 337.300 543.324’°94
1929 189 324.666 522.696'20
1930 175 312.493 474.297'53
1931 125 234.246 324.633'06
1932 136 256.362 356.495’35
1933 108 196.233 815.439’17
1934 118 260.801 302.441’19
1935 130 275.635 383.788°27
1936 35 69.738 87.987°90
{1.er scmestre)
1937 _— — 5
1938 — — i,
1939 84 69.032 153.803'59
(excepto enero)
1940 31 226.672 659.205°91
1941 17 322.273 763.579°60
1942 151 396.248 | 1.062.971'41
1943 133 378277 | 1.132.635'16
1044 130 398.698 977.609'63
1945 135 365.035 | 1.191.364’20
1946 146 289.743 1.132.629’81
1947 138 345.079 1.241.836'50
1948 119 320.748 1.689.872'65
1949 119 308.411 1,523.945’89
1950 119 243.758 1.383.223'11
1951 108 350.757 1.766.481712
1952 127 245.774 1.600.559°01

Gastos

Pesetas

102.414'76
112,223°00
63.687'54
72.982764
75.629'74
84.705°19
87.456’60
87.055°24
73.312'98
81.280752
85.250'48
77.096°87
83.197°61
115.617°81
135.689'29
157.5683'77
212.166°02
316.97592
2067.991°30
246.155'52
245.494'98
256.311’64
249.584’15
271.785'83
256.098’°55
237.007°41
231.245°64
207.572°95
208.702'19
236.550’28
220.028'56
277.310°63
247.441°00
104.526°81

175.397"70

319.125°24
206.744'85
310.620°32
460.116’46
555.743’10
493.172'75
160.620’35
552.404'40
808.427°79
910.271°79
1.026.851’40
951.324°47
1.127.265°01

[fmefishss o pirdidas I

Pesetas

—45.670'03
— 712479
— 5.038'12
9.661'57
33.845’69
53.002’91
69.162’85
51.751°04
88.625’70
91.127°99
98.493/02
138.992’12
151.513’53
244.335°77
512.763'18
672.358'11
688.491'16
382.949'87
356.70810
263.099'24
190.741°47
223.884°19
235.03924
159.997°67
223.344°74
306.317°53
291.450°56
266.724’58
115.930’87
119.945°07
95.410'61
25.130'56
136.347°27
16.538'91

— 91 549"11

340.080'67
466.834775
752.351°09
672.518'71
421.866'53
698.191°45
572.009’46
689.341°10
881.444°86
613.674'10
356.371'71
815.156°65

473.294°00




—
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nar los resultados de explotacion de los servicios, para los que se
consideran como gastos los que para cada uno se ﬁJaron en los Planes
Econémicos, sin tener en cuenta Proyectos, figurando como Ingresos
los que se han obtenido por facturaciones de los mismos.

Se van estudiando mejoras en las tarifas que presentan una mayor
remuneracién de los servicios prestados, habiendo conseguido nota-
bles aumentos en gran parte de los servicios que regulan las tarifas,
aprobadas por Decreto de 12 de noviembre de 1948, para embarque
y desembarque de pasajeros, las de uso general del Puerto, muellaje,
arbitrios sobre el valor de la pesca y el de petréleos. También se han
mejorado las recaudaciones por el nuevo Contrato con la RE.N.F.K.
en la explotacién de las vias férreas del Puerto, que aprobé la Su-
perioridad por O. M. de 15 de marzo de 1948, y de las cuales hemos
hecho referencia al principio de este Capitulo IV.

INSTALLACIONES DE CARENADO
Dique flotante y deponente y su darsena

Ksta instalacién empezé a prestar servicios en el afio 1903, aunque
quedé constrnida unos afios antes, y sigue prestdndolos después de
o0 afios. Se han descrito sus caracteristicas en el Capitulo I y en el
Capitulo IIT — Planes de Obras — respecto a sus-mejoras. Desde hace
muchos afios que se propone dotar a nuestro Puerto de un gran dique
seco, figurando en el Plan actual de Obras que se estd realizando. Obra
de tal envergadura, con tantos intereses a crear, tiene sus dificul-
tades de emplazamiento, no superadas todavia.

Refiriéndome a los resultados de explotacién del Dique flotante
incluimos el estado nim. 19 donde se relaciona la explotacién del
dique desde el afio 1903 indicando, para cada afio, el nfimero de bu-
ques, su peso total, las recandaciones obtenidas, los gastos presupues-
tados en los Planes Econémicos y la diferencia entre aquéllos y éstos
que tedricamente acusan los beneficios o pérdidas.

Varadero

Presta servicios este Varadero desde el aiio 1919. En el Capitulo I
dedicado a Obras, y en el Capitulo III, a Planes de Obras, hemos
dado cuenta de los Proyectos ya redactados, destinados a ampliar y
mejorar las instalaciones actuales para que puedan varar buques de
hasta 1.000 toneladas de peso, en lugar de 300 toneladas, potencia
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méxima actual. Estos Proyectos, como hemos indicado, se encuentran
en cstado estacionario, pendientes de la resolucién sobre la propie-
dad de los terrenos de la antigua “Bateria del Astillero”, fuera de
servicio y desartillada, que el Ramo de Guerra cedié a la extinguida
«Junta Mixta de Urbanizacién y Acuartelamiento” en compensacién de
obras militares realizadas y, a su vez, cedida por ésta al Exemo. Ayun-
tamiento de Barcelona, que actiia como Liguidador de aquella Junta
por su relacién con solares cedidos para aquellos fines.

Los resultados de explotacién del Varadero se condensan en el es-
tado ntim. 20, que datan desde el afio 1911. Los datos correspondientes
a esta Memoria son los que siguen:

Carro gran:e— S Carro pequ;'io
' '_Buques Ee vela o mator, gabarras, etc. Lanchas y pequenas embarcaciones
nos
O RO e, O Némero oy
Pesetas Pesetas
1947 106 6.260 139.503 47 975 125.982,43
1948 | 112 10.470 193.430,79 957 122.743,89
1949 106 8.145 133.514,48 852 118.026,22
1950 i 112 i 8.462 164.881,86 904 121.526,45
1951 ] 109 E 9.823 127.449,38 825 111.827,44 I
l. 1952 | 118 ’ 9.756 170.888,81 850 | 112:96650 ‘l

No podemos dedueir consecuencias del estado de recaudaciones,
por depender de los dias precisos para las operaciones de limpia o
reparaciones.

Lo que si es muy interesante consignar es que se va observando
por los resultados de la explotacién en esta instalacién, de trabajo
intenso en todo el afio, que se ha conseguido agotar la capacidad del
Varadero actual, con un tope de embarcaciones del orden de 1.000
a 1.100 con los 4 carros de que se dispone, dos para embarcaclones
hasta 60 toneladas y dos hasta 300 toneladas. De ahi el interés de la
Dircecién en su ampliacién a base de un carro hasta 1.000 toneladas
que, subdividido en 2 partes, podria doblar la instalacién actual de
barcos grandes, dando entrada a los de 1.000 toneladas si se presen-
taran, proponiendo, para carros de hasta 60 toneladas, establecer dos
vias nuevas para formar un total de seis vias con la siguiente dis-

tribueion:




ESTADO N.0 20

SERVICIO DE CARENADO —VARADERO PUBLICO

RELACION DEL NUMERO Y TONELAJE DE LAS EMBARCACIONES QUE HAN SUBIDO AL VARADERO
PUBLICO, CON EL IMPORTE DE LOS INGRESOS Y GASTOS DE LOS SERVICIOS PRACTICADOS EN EL MISMO ™~

CARRO GRANDE CARRO PEQUERNO
= Total de ingresos. Gastos generales | Beneficios o pérdidas
o Buques de vela, o motor, galarras, ele. Lanchas y pequefias embarcaclones s -, i
Pesetas Pesetas Pesetas
Nimero Toneladas Pesetas Niifmero Pesetas
1911 — — — 334 12.522/05 12.622'06 15.421'70 —2.899'24
1912 31 2,209 6.652'20) 850 10494700 17.146720 17.738'73 — 592'53
1913 48 2,082 617187 350 9.117°00 15.288'87 9.320'68 5.968'19
1914 51 2,885 7.930'11 332 8.666'00 16.596711 10.708'51 5.887760
1915 41 2.226 6.101°32 321 0.074750 15.175'82 10.513740 466242
1916 51 3,204 7.849°51 354 8.997700 16.846'51 13.027'15 3.819'36
1917 | 54 4581 16.18711 392 19.687°75 2887484 14.62406 14.250°80
1918 91 7.240 28551717 ] 428 2237634 50.927°51 16.636°21 34.291'30
1919 3 3.876 30,309’22 * 386 18/849/36 40 241758 26.617°51 22,624'07
1920 89 0.021 4781953 | 417 90.162'55 (7.082708 35.328'53 32,653’55
1921 04 9,568 39.921'57 | 443 18.975'30 58.896'87 33.636'78 05.260'09
1922 82 7.854 32.052'26 419 20,901’75 52.954°01 35.745'46 17.208'55
1923 81 8.095 2956521 415 17.938'75 47.508'06 35.583765 11.920°31
1924 64 5473 22.218'04 477 20.255°00 4247298 3630557 6.167'41
1925 66 5.872 29.622'50 410 18.188'00 45,810°50 36.456'07 9.354'43
poas Bl G 28.172'34 405 2303025 | 53.206'59 36.618'38 16.588'21
1927 104 9.237 36.078"20 549 96.024'50 62.102'70 4729829 14.80441
1928 82 7.58) 29.813°02 83 36.500'75 (6.313'77 32.726'73 33.587°04
1929 47 4138 18.27431 696 3746950 55.743°82 3846796 17.275'86
1930 38 4071 16.110°89 | G62 38.185'88 54.299'77 35.079'70 19.220°07
1931 51 5.368 2249770 (563 85.84275 £8.340'45 45.830°28 12510717
1932 60 5.959 29 568’25 G670 39.99('88 6R.850"13 48 009’54 20.750'49
1933 48 5.659 23.199'02 640 95.937°88 58.436°90 73.666°27 —15.229'37
1934 49 5.242 24.860°93 G52 24 510°00 59.279'93 (8.364'42 — 8.974’50
1935 56 6.717 30451714 758 34.050°75 64.501'89 4116255 93.339'34
1936 25 2,646 T7.671°74 307 14.930'50 99 502/24 1741337 5.088'87
1.6t semestre

1937 X - — — a1 - — . =

1938 = =, — — N oL = 1,

1939 43 3,762 13.004°52 680 33.186'64 46.191°16 26.834°48 19.356'68

(excepto enera) |

1940 74 6.969 66.760'62 891 4417995 110.939'87 34.049'90 76.889'87
1941 39 3719 37.730°31 947 59.16377 06.884°08 33.051'89 (13,832’19
1942 95 8.250 75465752 1013 70.175'48 145.641°00 55.678'12 89.962'88
1943 89 8.645 94.359729 1066 80.210°08 17456937 54,762’00 119.087'37
1944 111 10.405 80.764’83 1111 81.535'08 162.281°91 62.105'25 100.17666
1945 96 14.216 73.719'56 971 B2 279176 155.992732 64.396'70 91.695'62
1946 116 10,003 83.210'77 993 82.509'64 165.810%41 64.396'70 101.418'71
1947 106 6.860 139.503'47 975 125.982'43 95.48590 110.830°00 154.6855’00
1948 112 10.470 193.430'79 957 122.743'89 $16.174'68 146.763'25 169.411'43
1949 106 8145 133.514748 852 118.02622 951.540°70 17386958 77.671°12
1950 118 8.462 164.881'86 904 121.526'45 n86.408'31 173.657°26 112.751°05
1951 109 9.823 127.449°38 825 111.827'44 939.276'82 | 176.750"26 62.526'56
1952 118 9.756 170.888'81 854 112.966°50 983.855'81 17756728 106.288'03
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SN AN E R = /. oev. 1 via para carro de 1.000 toneladas con carro dividi-
do en dos trozos.

instalacién actual ............ 1 via para carro de 300 foneladas: 1 carro de 200 to-
neladas; otro ecarro de 400 toneladas dividido
en 2 trozos.

instalacién actual ............ 2 vias para carro de 60 toneladas; un carro para via
de 60 toneladas.

ampligeién ....ccoovvricreinin, 2 vias para carro de 60 toneladas; un carro para via

de 60 toneladas.

Total . . . 6 vias con: 2 carros acoplables de 500 toneladas
para un méiximo de 1.000 toneladas.
2 carros acoplables de 200 toneladas
para un miximo de 400 toneladas.
1 ecarro de 200 toneladas acoplable al
" anterior segundo trozo.

4 carros acoplables de 60 toneladas.
9  carros.

La subdivisién de los carros permite intensificar la explotacién del
Varadero, solucionando el embotellamiento del barco que precise mu-
chos dias de trabajo, funcionando en la misma via con barcos meno-
res el trozo o frozos que queden disponibles.

Graas eléctricas y puentes griias

Tenemos hoy dia instaladas en el Puerto 41 grias eléctricas, a sa-
ber: 8 de 2 toneladas en el muelle de la Barceloneta; 2 de 1,6 tone-
ladas en el muelle del Depésito (Almacenes Generales de Comercio);
8 de 3 toneladas en el muelle de Bosch y Alsina (antes de la Muralla);
y 23 grias de 3/6 toneladas sobre los muelles de Barcelona, San Bel-
tran y Poniente (Norte). Estas 23 grias estin movidas por una es-
tacién convertidora de corriente alterna en continua, situada a la
entrada del muelle de Barcelona. Ademés, siete puentes-grias y dos
transbordadores en los grandes tinglados del muelle de la Barceloneta
y de la Muralla.

En los Capitulos I y IIT hemos tratado de los varios Proyectos
para instalar més grias eléctricas en diferentes muelles, habiéndose
realizado un estudio de conjunto hace muchos afios, que se viene
ejecutando a medida de los recursos econémicos. Nada afiadiremos
aqui, pues extensamente hemos detallado todos dichos Proyectos, las
agrupaciones de gruas, la clase de corriente, .ete. Nos remitimos a lo
alli expuesto.

Fl estado nuim. 21, que consignamos a continuacién, reine datos
de explotacion desde el afio 1930.
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GRUAS ELECTRICAS Y PUENTES GRUAS ESTADO N.© 21

Ingresos Gastos Beneficios |
Anos — = 5
Pesetas Pesetas Pesctas
|
[| 1930 - 121,115,00 57.392,79 63.722,21 |
1931 119.320,00 59.569,65 59.760,35
1932 173.584,50 65.600,52 107.983,98
1033 . 117.995,00 75.071,23 4992377
1934 . 101.992,50 70.563,00 31.429,50
1935 . 115.777,50 102.778,59 12.998,91
| 1036 (primer semestre) . 48.905,00 44928 06 3.976,04
1937 . = -y =
1938 . ye 2= = =
1939 (excepto enero) . 71.359,68 66.355,84 5.003,84
1940 . 305.085,18 175.523,76 128.561,42
1941 725.425,18 394451 68 330.973,50
1042 . 962.664,19 428.776,27 535.887,92
1943 . 901.900,73 398.706,00 503.194,73 -
1944 022.493,16 £86.345,00 836,152,16
1946 . . 1.082.176,47 296.677,50 7685.498,97
1946 . 1.250.449,59 307.977,00 042.472,59 |
1947 2.410.795,24 944.466,50 1.461.328,74
1948 . 2,262,847 ,96 1.018.898,70 1.233.949,16
1649 . 1.966.968,24 1.334.474,05 632.494,19
1950 2.056.937,42 1.331.924,00 725.013,42
1951 . 2.333.733,79 1.526.815,02 B06.918,77 :
r 1952 . 2.397.335,07 1.580.818,40 816.516,67

Los resultados de recandacién s6lo dan idea del aumento conside-
rable de trabajo de estos atiles, cada vez més solicitados para la ex-
plotacién comercial del Puerto. Las estadisticas de trabajo de cada
gria, que lleva el servieio, acusan el niimero de horas de trabajo de
cada gria, con lag incidencias, reparaciones con su coste, reposicio-
nes de cables, ete., que revelan, por un lado, la intensidad de trabajo
de cada una y el cuidado en su manipulacién por el personal adserito
a cada 1til y, por otro, las reiteraciones de las averias que pueden
determinar claramente un defecto de manipulacién para proceder a
su correccidn, la calidad de los materiales que se han empleado en las
reparaciones y la atencién de su mano de obra, habiendo podido pre-
cisar con toda exactitud cuanto se refiere a duracién de cables y canti-
dad de horas de servicio de cada cable, consiguiéndose desplazar fa- §
bricas, ahora que es mas factible hacer seleccién, por deficiencias :
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notorias de fabricacién, cuyos rendimientos han llegado a las cifras
catastréficas de 500 horas que, con los precios de coste, representaba
s6lo por el uso del cable un gasto de 10 pesetas por hora, equivalente
al quinto de la tarifa de hora de gria.

En la relacién de Proyecctos del Capitulo I de esta Memoria hemos
indicado los planes de nueva adguisicién de griias que permitan el
utillaje mecanico de muelles que carecen de él, al objeto de facilitar
la descarga, disminuyendo en lo posible las estadias de los barcos, lo
que representard un aumento de rendimiento de explotacién de mue-
lles y lineas de atraque, con repercusién muy sensible en el de los
barcos qu recalan en este Puerto.

Cabrias y remolcadores

Para este servicio estdn destinadas las cabrias y remolcadores cu-
vas caracteristicas se han puntualizado en el Capitulo II de esta
Memoria.

A confinuacidn, el estado niim. 22 recopila desde el afio 1930 los
ingresos obtenidos por facturaciones, los gastos presupuestados en
los Planes Hconémicos, obteniendo con su diferencia los beneficios
o pérdidas tedricas de este Servicio. '

CABRIAS Y REMOLCADORES ESTADO N.° 22

Ingresos Gastos Beneficios

Pesetas Pesetas Pesetas

74.867,80 23.168,23 51.689,57
41.195,00 15.653,03 £5.541,97

98.162,50 22,231,09 5.931,41
20.096,75 15.412,11 4.684,64
24,864,50 11.91628 12.948,22
19.791,00 14.843,25 494775

(primer semestre) . 7.301,00 5.840.80 1.460,80

{excepto enero) . . 11.344,40 7.941,08 3.403,32
et s 104.861,07 83.888,85 20.972,22
82.185,00 59.173,20 23.011,80
113.948,24 " 76.345,32 37.602,92
175.373,20 131.370,75 44.002,45
125.689,560 97.090,10 26.599,40
182.181,06 154.645,75 32.535,31
310.354,89 158.305,76 151.959,14
230.678,71 224.665,00 6.013,71
239.094,24 237.330,00 1.764,24
214.836,53 316.697,70 —101.861,17
178.871,69 290.092,90 2oy
323.560,16 521.391,25 —197.831,09
616.689,50 582.646,50 34.043,00

L
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Red ferroviaria del Puerto

Nos referimos a la via de ancho normal, construida por la Junta
con conservacion a su cargo. Su explotacién, como ya hemos indicado
al principio de este Capitulo, corre a cargo de la R.EN.F.E., como
continnadora de la Compaifiia de M.Z.A., cuyo Convenio, suscrito el
afio 1903, ha subsistido con ligeras variantes en los afios 1913 y 1923,
habiéndose suserito el afio 1948 un nuevo Contrato que, aprobado
por O. M. de 15 de marzo de 1948, esta ya en vigor desde 1.° de fe-
brero del citado afio 1948.

Iin los afios que comprende esta Memoria las cantidades totales re-
caudadas por la Junta de Obras del Puerto han sido las siguientes:

ANO IPAT. s L e . c10900R R EEas
U CEOABREE R . - L e - RT0 TSR
e SHEEHA oo n S e e ATy |
190. . . . . . . . . 66626379 *
R L e S R i g dr g (D
RS2 L L L . F243E5%5. WS

Iil aumento de recaudacién que aparcce en el afio 1948 es conse-
~ cuencia de la aplicacién del nuevo Contrato, vigente, como hemos in-
dicado, a partir del 1.° de febrero de ese afio. El movimiento de mer-
canciag, cargadas y descargadas figura en el estado wim. 17 como
servicio estadistico desde el afio 1930.

Otros Servicios
Ademds de los servicios indicados, se prestan los de:

Grias de mano.

Bisculas.

Aguada a embarcaciones y a partienlares,

Alumbrado eléetrico y vigilancia extraordinarios puara los particulares.
Alumbrado piblico.

Vigilancia.

Limpieza.

Auxilios.

Varios.

Todos producen recaudaciones mis o menos importantes, sin que
se hayan agotado en muchos de ellos sus posibilidades de maxima
recaudacion, debido al severo végimeu de economias a que estamos
sometidos, hace afios, tanto en personal como en materiales. Muchos
servicios requieren su ampliacién o modernizacién, mecanizando al-
gunos de ellos, como el de limpieza e incendios, con iutiles modernos,
la ampliacién del nimero de basculas, con la capacidad de los mayores
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camiones, que, aunque se ha empezado ya con dos de ellas, habra
que seguir con alguna méas en puntos estratégicos del Puerto. Tam-
bién es interesante el mejoramiento de alumbrado pfiblico y el de
explanadas, reformas en el de vigilancia, completando los tres turnos
con personal escogido, mejoras y ampliaciones en los servicios de
aguada, tanto terrestres como maritimos, ete.

De todos modos, se van realizando y mejorando los servicios a
medida de las disponibilidades, incluyendo estas mejoras en los Pla-
nes que se llevan a cabo, teniendo en cuenta que siempre hay algo que
conviene superar, por exigirlo asi la mejor explotacién comerecial del
Puerto, a lo que Ia Direccién presta una atencién especial.

RELACION DE INGRESOS Y GASTOS DE LA JUNTA DE OBRAS

DEL PUERTO
(Estados niimeros 23 y 24)

Siguiendo las normas de las Memorias anteriores, acompafiamos
un estado con varias columnas (1 al 14), conteniendo datos estadisti-
cos desde el afio 1910, referente a Ingresos y Gastos de la Junta de
Obras del Puerto de Barcelona. Se resumen datos de 43 afios, que
permiten hacer comparaciones y deducir consecuencias,

INGRESOS

Como se indica en el estado ndm. 23, los ingresos se dividen cn:

Columna nfim. 2-— Ingresos sobre axbitrios, impuestos, ete., sobre mercancias.
Columna nfim. 3— Ingresos por impuestos sobre pasajeros.

Columna nfim. 4— Ingresos por impuestos sobre el valor de la pesca.
Columna nim. 5 — Ingresos por explotacién tarifada.

Columna ném. 6 — Ingresos por subvencién del Estado parn obras.

(lolumna nim. 7 — Ingresos por empréstito.

Columna niim. 8 —"Total ingresos.

Vamos a detallar cada una de las partidas indicadas en el plazo
de esta Memoria:

Ingresos por arbitrios, impuestos, ete., sobre mercancias
- Precio por
Anos Toneladas Pesetas e

1947 2.716.469 5.,595.942,19 2,06
1948 2.750.605 6.344.160,59 2,30
1949 2.427.714 16.929.963,85 7,05
1950 2.604.845 16.671.282,51 6,45
1951 2.503.6156 17.421.960,70 6,95
1952 ieeeee... 2,469,093 18.525.905,56 7,55
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Hstas cifras de recaudacién por mercancias estan intimamente Ii-
gadas con la cuantia del trafico mercantil. En los dos primeros afios,
1947 y 1948, se aplicaban las tarifas sobre mercancias ¥ pasajeros en
vigor desde 1.° de septiembre de 1945, basadas en el Impuesto de
Transportes. Con la aplicacién de las tarifas aprobadas por Decreto
de 12 de noviembre de 1948, la recaudacién aumenta extraordinaria-
mente dando lugar a los promedios por tonelada indicados en el pe-
riodo de esta Memoria, que han pasado de la cifra de 2,06 a la de
7,55 pesetas por tonelada.

Tomando de los datos estadisticos del movimiento del Puerto los
referentes a los afios 1913 y 1929, que corresponden a dos puntos de la
curva de trafico, para su comparacién con el afio 1952, dltimo periodo
de esta Memoria, tendremos las siguientes cifras:

Afio 1913 con 2.778.825 toneladas por tonelada 1,30 ptas.
? 1929 con 3.688.788 L i RIATIE 4
1952 econ 2.469.093 T (! Pl

Bl promedio por tonelada del tltimo afio de la Memoria (1952)
es algo mayor de siete veces al obtenido el afio 1929, que es aproxi-
madamente el coeficiente medio de aumento de coste en general. Hsta
cifra, por otra parte, no tiene nada de elevada, considerada como
media de clasificacion de las mercancias caracteristicas de este Puerto.

Ingresos por impuestos sobre viajeros

Anos Pesetas

1047 . . ., . . 32049175
1948 . . . . . 30842748
1949 . . . . . 428.903,60
1950 - & . . L5 5130R A1
1951 . . . - . 60372685
062 .. . . . 4g8TeaR

La normalizacién mundial y la situacién politica actual de nues-
tra Kspafia son factores que influyen en el aumento de pasajeros que
pasan por nuestro puerto y en la recaudacién que la Junta consigue
por tal concepto.

Impuesto sobre el valor de la pesca

Los ingresos han sido los siguientes en el periodo de esta Memoria:
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Anos
1947
1948
1949
1950
1951
1952

Pesetas

325.440,62
316.638,23
554.925 75
610.988,99
605.667,86
675.928,17

La recaudacién por la pesea se mantiene con regularidad, ya que
toda se consume en la poblacién. La diferencia de recaudacién, a
partir del 1948, obedece casi exclusivamente al cambio de tarifas.

Ingresos por explotaciones tarifadas,
eventuales de toda clase y especiales

Desde el afio 1947 al 1952 han sido los que siguen:

Anos Pesetas
1947
1948
1949
1950
1951
1952

10.821.491,53
15.814.190,93
13.103.655,43
12.209,125,82
13.107.722,43
14.154.509,05

Para tener una idea del concepto originario de estos ingresos, in-
sertamos a continuacién los de los tdltimos afios 1951 y 1952.

INGRESOS

Poy Arbitrios

TARIFA I.— Embarque y desembarque de pasaJelos.
TARIFA II.--Uso general del Puerto . 4 ;
TARIFA TII, — Muellaje .
TARIFA IV.— Impuesto sobre Sl valor de Ia pesca.
TARIFA V.— Petréleos AL z

Por explotaciones tarifadas

Canon por arriendos mensuales, irimestrales, semes-
trales y annales y de concesiones, tinglados, casetas,
almacenes y espaelos, ete. 9

Canon por ocupacién con mercancias de superﬁcles en
los muelles y tinglados, ete. . .

Canon de atraque a muelle 5 buques mactwos

Ingresos tarifados por servicio de griias, eucharas, ete.

Ano 1951

Pesetas

Ano 1952

Pesetas

613.726,85
591.676,51
16.797.845,55
605.667,36
32.438,64

4.539.514,99

505.507,23
636.150,14
2.258.681,02

743.879,48
722.614,11
17.785.292,15
675.928,17
17.999,60

4.735.017,76

1.177.410,09
675.591,52
2.316.987,89
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Ano 1951 Ano 1952

Pesetns Pesetas

Ingresos tarifados por servicios de dtiles y elemen-

tos, efc., embarcaciones de reerco y vehiculos de

transporte . . LY 666.426,80 748.072,40
Ingresos tarifados p01 servicio de basculas O G 89.643,00 91.153,50
Ingresos tarifados por servieio de traccién, mamobras,

uso de vagones y ‘tmnsporte por las vias férreas

del Puerto . . 7066.812,35 804.485,51
Ingresos tarifados por sewmo de summlstro de agua

potable . . 330.995,07 348.650,73
Ingresos tarifados p01 5um1mstro de enelgxa e]ectuca 260.487,70 267.711,92
Ingresos tarifados por servicio de Varaderos . . . 239.105,92 269.395,25
Ingresos tarifados por servieio de Dique . . . . 1.670.679,28 1.195.415,50
Ingresos tarifados por servicio de cabrias, remoleado-

res, barcuzas, ete. . . . T T L (e 138.704,93 262.309,27
Varios y eventuales de todas clases W -t T 355.175,57 530.285,97
Horas extraordinarias del personmal . . . . ., . 469.855,85 590.278,75
Reintegro por antieipos al persomal . . . . . . 60.289,20 62.863,97
Ingresos especiales . . . . . . . ., . . . 119.691,38 78.879,01

Totales . . . . . 3174907784  34.100.222,56

Ingresos por subvenciones directas del Estado para obras

No hay ingresos por subvenciones del Hstado para obras desde
el momento que estd en vigor el Plan de construccién de las incluidas
en la Ley de 18 de¢ diciembre de 1946, con los empréstitos hasta
300.000.000 de pesetas que la Superioridad va autorizando a emitir
& la Junta para sus atenciones de obras.

Ingresos por Empréstito

Los ingresos por empréstitos, dentro de este periodo de Memoria,
son los signientes:

Anos Pesetas

1847, . . . . 25.000.000
1948 . . . . . 20,000,000
AL o =8 bl —
1960 . . . . .  46.000.000
gt IFH R R B —
1952 . . . . . 50.000.000

Representan estas cantidades el importe de las Emisiones a la par.
En la parte referente a Planes de Obras, Capitulo III, se ha indi-
cado el importe liquido consignado en cada una de ellas.




ESTADO N.° 23
RELACION DE INGRESOS
INGRESOS POR DIFERENTES CONCEPTOS )
(
(r) (2) (3) (4) (5) (6) €0 =
— ———— otales
Arbitrios, impuestos, Impuestos Impuesto . b Subvenciones Fmpréstitos b st
3 ¢te., sobre mercan-| sobre sobre el wvalor T.xpl.o;ailcines del Estado 11!])1;5 = INE}EEO;OS
Anos eias pasajeros de ia pesca m“‘_—“ = para Obras varios =
o Pesetas 1 Pesetas TPesetas Pesctas Plesetas F"e;tns Pesetas
1930 2.004.62474 s — 650.029°20 148.200°00 3.140.593'49 5.853.477'43
1911 2.165.658’34 = = 606.987'91 148.200°00 3.138.23502 6.058.99 127
1912 2.500.51519 — 649.348'19 148.200°00 2.608.094°75 5.906.158°13
1913 3.580.465'22 o= — 816.787'48 148.200°00 1.020.976’38 5.566.429°08
;18%4 3.429.735°04 —_ == 1.002.537'08 } 4%,200’00 = 4580472712
1915 3.106.199'83 - — 1.057.933'33 148200000 708118 5
1916 2.812.792'50 19.697°05 —= 1.297.110°68 148.200°00 359.568’52 g?g?%ﬁg’glj
18%7 1552.881°50 199 35895 = 1.627.418'71 148.200°00 = 3.450.653'55
1918 .249.911°85 3. M = 1.973.352’39 148.200°00 e, = G790
1919 %gigg’lﬁ%'gé ]Sggg}g’ig == 2.077 .9%1'58 148.200'00 = ﬁ%g%g‘f
1920 2.045.947°07 281,527'71 = 9.438.017793 333.450°00 879.088’30 5.990.281°01
1921 2.500.013"18 337.875'00 Lo 2.261.623'61 305.200°00 4935.880°00 5.000.791°79
1922 2.931.747°02 296.573'50 == 2.216.724:;11 3.408.600°00 — 8.953.70893
105 7975, |91} 2 760, k A = Nt
| e e RIS e = SEaGrs | 243060000 » & 51530203
1925 3.053..054’24 86.392’50 —_ 2.696.222°07 2,207 100°00 ir 8:132:7(58’.55']
1926 2.733.669'54 108.991'00 — 2.675.007’85 1.111.500°00 _— 6.629.168'39
1927 3.192 56706 120742750 — 2.667.110°11 3.316.813°00 = 9.297.233'13
1928 3.615.936'02 132.062'75 —_ 3.179.423°09 2.270.100°00 = 9.197.521°86
1929 3.79° 514’16 150.093°50 = 3.051.942'39 1.980.500°00 iz} & 074 050°03,
1930 3.205.504’49 146.403'25 — 2.816.232'34 1.196.406°00 — 7 264.636'33"
1931 2.833.093'38 120.211750 -- 2.751.181'43 296.100°00 — 6.001.486'31
1932 3.012.177°99 06.54825 — 2.304.736°75 206.100°00 = 5709562709
1933 2 492 611710 85.409'50 — 3.049.092°93 = 814.275'00 6.371.388'53
1935 3.512.856'99 70.968°65 = %ggigg?),gg 1.352.275'00 — 8.020.199'7)
1936 1.410.264’28 22.344°75 i . Yt i 2 2.486.831714
1937 LE T == £ = oy i
1938 = —_— — = I = —
1939 1.123.622'60 24.839'50 = 1.392.599'13 9.455.573'32 = 11.996.634'96
1940 1.817.274°28 19.588’50 == 3.017.203'77 7.949,186'21 1.153.890°00 13.957.14272
1941 2.143.22529 41.256°50 164.131°49 4.567.807'7H 8.226.071'42 L 15.162.492"38
1042 2.022.975°15 4229750 248.562°65 5.870.713"11 = — 7.684.548'41
1943 3.198.918'02 92.847°75 24938581 5.460.317°21 3.250.000°00 08.967.89 12.350.436%68
1944 3.667.149°67 136.769'50 273.540'32 4.693.332'77 1.500.000'00 7462032 10,345 41258
1945 4.235.045°86 199.115°00 240.728'48 5.831.342'80 3.070.000°00 o 13.576.232'14
1946 5.466.14228 283.095°50 2(01.866'33 7.539.472'05 5.825.000'00 — 19.615.576'16
1947 5.595.942'19 320.491°75 325.440°62 10.821.491'53 —_ 25.000.000°00 42.063.366"09
1948 $5.344,160'59 308.427'48 316.658'23 15.814.190°93 — 20.000.000'00 42 873.437'23 |
1949 16.920.963'85 428.903'60 554225775 13.103.6565'43 — — 91.016.748'63
1950 16.671.282°51 541.305'G1 (10.988'99 12.209.125’82 — 46.000.000'00 76.032.‘702’93
1951 17.421.960°70 613.726'85 605.667°86 13.107.722'43 = — 31.740.077'84
1952 18.525.905'36 743.879°48 (675.928717 14.154.509'05 — 50.000.000°00 84.100.222’56

=

— ==




142

Ing

Ing
Ing
Ing

Ing
Ing
Ing
Vax
Hoz
Rel
Ing

Ing

el
en

30C
al

Ing

s0m

En
cad




MEMORIA 143

Totales INGRESOS

En los afios de 1947 al 1952, las recaudaciones totales han sido:

Aros Pesetas
. 1947 . . . . . 42.063.366,09
l 1948 . . . .., 4287348728
1949 . . . . . 31.016.748,63
19500 = . 0 . L 76108270293
i I08E . W 4 - o BL740.077.84
USRS N B E 00122900

Pueden desglosarse los llamados fondos propios, restando de los
ingresos los producidos por subvenciones del Estado y empréstitos,
con lo cual se obtendra:

Anos Pesetas
1947 o i 2 L on | RS 17.063.366,09
1948 — == 22.873.437,23
1949 Lt UL o, 31.016.748,63
1950 e L 81.032.702,93
1951 = LY T 31.749.079,84
1952 L ed RS 34.100.222,56

Se observa en el afio 1949 un notable aumento de recaudacién ge-
neral, a pesar de haber disminuido el tonelaje total de mercancias,
que pasan de 2.750.605 toneladas en el afio 1948 a 2.427.714 toneladas
el afio 1949, debido a la implantacién de las nuevas tarifas, aproba-
das en 12 de noviembre de 1948, manteniéndose con ligeros aumentos
hasta el final de la etapa de esta Memoria.

GASTOS

Consta el estado general de Gastos nim. 24 de seis columnas, que
se detallan a continuacién:

Columna néim. 9.— Gastos Direccién facultativa y otros conceplos.

Columna nim. 10. — Gastos Secretaria-Contaduria, Seguros Sociales, Montepfo
y amortizaciones e intereses de Empréstifo.

Columna niim. 11. — Gastos ‘Conservacion,

Columna nfim. 12.—Gastos Explotacién.

Columna nim. 13. — Gastos Obras.

Columna num. 14. — Totales de los gastos.
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Gastos — Direccién facultativa

Anos Pesetas

1047 . . . . . 2047.987,63
1948 . . . . . 288095644
1949 . . . . . 4319.710,14
1950 . . . . . 4.820.001,86
1951 . . . % . 5.711.853,88
1952 . . . . . 5.701.373,68

Se incluyen en este apartado los propios de direceion ¥y servieios,
de acuerdo con las nuevas normas de redaccién del Plan Econémico.

Gastos de Secretaria-Contaduria, Seguros Sociales, Montepio,
Empréstito y amortizacién e intereses del mismo

Los gastos por este coucepto, en los afios que comprende esta Me-
moria, son los que siguen:

Anos Pesewas

1947 e Ly 20.075.953,00
1948 5 BN T 6.944.352,46
1949 = 8.105.281,64
1950 Vigcrsl L0 e 15.044.661,11
1951 T T s 11.653.2606,47
1952 o b e = 13.121.775,65

Las variaciones que aparecen en los afios de esta Memoria obede-
cen a los gastos variables del Empréstito, correspondiente a las cuatro
emisiones que se consignan en el periodo de esta Memoria.

Conservacién y Explotacion

Figuran las siguientes cantidades para cada afio de los correspon-
dientes a esta Memoria:

Conservacién Explotacién
Anos = o
Pesetns Pesetas

1947 e o . 4.319.147,95 4.036.491,05
1948 v . 4.488.227,31 4.484.501,20
1949 4.879.628,93 4.675.440,47
1950 5.482.635,72 4.935.074,42
1951 5.724.313,14 5.502.260,18
1952 5.835.839,39 5.965.634,31
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CAPITULO V

Concesiones y varios

PRELIMINARES

La lectura de los resimenes que forman los Capitulos anteriores
de esta Memoria dan clara idea de los numerosisimos asuntos, y de
muy diversa indole e importancia, en que la Direccién ha de inter-
venir incesantemente para la conservacion, explotacién y ampliacién
de obras y servicios del Puerto que de ella dependen. De acuerdo
con la Ley vigente de Puertos, el Ingeniero Director es Vocal nato
de la Junta de Obras y servicios, formando parte como tal, tanto del
Pleno como de la Comisién Permanente, que ostenta en ella la repre-
sentacion directa y genuina del Ministerio de Obras Pdblicas, con in-
tervencién directa e importante en todos los asuntos de caracter admi-
nistrativo o que tengan relacién con la Junta, asi como en lag delibe-
raciones de la Comisién o Pleno. i

La vigente Legislacién portuaria fija con todo detalle los deberes
de la Direccion y entre ellos la redaccién de las Memorias periédicas
que contienen toda la labor realizada en todos los 6rdenes, resultando
en general muy extensas por ser variadisimos los asuntos que se plan-
tean tanto técnicos como administrativos, en el plazo maximo fijado
de cinco anos. Es preceptivo indicar los asuntos importantes que con-
tintian sin resolver en la Memoria anterior y los nuevos que se hayan
presentado en el curso de la que se redacta ahora y, aunque en ellas
se procura condensar lo posible para dar una idea completa de la
misma, a veces por su importancia hay que copiar 6rdenes y resolucio-
nes, que evitan por su claridad y precisiéon insistir sobre el asunto

10 a
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In 8 de marzo de 1946 se concede la primera prérroga de 15 me-
ses para dar principio a las obras, con lo cual el plazo concedido ex-
piraba el 28 de febrero de 1946.

Kn 10 de marzo de 1947 informa la Direccién una segunda prorroga
de un afio para dar prineipio a las obras que solicité el concesionario
el 11 de febrero de 1947, sin que por parte de la Superioridad haya re-
caido resolucién alguna., '

11 expediente de esta concesién, de acuerdo con la cliusula 7.° que
se ha coplado, estd realmente caducada desde el 28 de febrero de 1947
en que terminé la primera prorroga concedida. Ahora bien, como en la
tramitacién de la segunda prérroga expuso el eoneegionario, en instan-
cia aparte, su propésito de cambiar la ubicacién de los Astilleros, que
la Direceién informé en los términos copiados en la Memoria anterior,
paginas 253 y 254, sobre lo cual no hia dictado la Superioridad resolu-
cién alguna, nada podemos afladir sobre el estado legal en que se
encuentra este expediente,

2) OCUPACION DE MAS DE 30.000 METROS CUADRADOS EN
EL MUELLE DE CONTRADIQUE

(Véase Memoria B, pigs. 217 a la 224)
(Véase Memorin dltima, pigs. 255 a la 257)

Por R. O. del Ministerio de Fomento de 18 de enero de 1927 se
autoriz6 al Ramo de Marina para ocupar terrenos del Contradique
en la extension necesaria para los servicios de Aeronantica Naval.
Dictése también en 17 de febrero de 1927 mna R. O. del Ministerio
de Fomento disponiendo las condiciones que habian de regir en la
autorizacion anterior de 18 de euero de 1927.

Desde aquella fecha la Aeronfutica Naval ha dispuesto de los te-
rrenos del Contradique, de una superficie del orden de los 30.000 me-
tros cuadrados, sin que haya producido ningin ingreso a la Junta.

Por O. M. de 22 de noviembre de 1951 se dictaron normas para
la devolueién de parte de estos terrenos ocupados por la Aeronautica,
quedandose, no obstante, con una superficie de 1.249 metros cuadra-
dos como “Puesto de aynda a hidroaviones” situados en el vértice
Nordeste del muelle. Tista parcela quedd limitada por dos paralelas
a sug paramentos situados a 30,42 metros y 41,07 metros.

Se ha dado cumplimiento a lo dispuesto por la Superiorvidad en
23 de abril de 1951, snseribiéndose un Acta de entrega de la parcela
de 1.249 metros cuadrados y fimando, en representaciom del Mi-
nisterio del Aire, D. José Echegaray Herrero, Coronel Jefe del Sector
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Aéreo de Barcelona en representacion del Fxcmo. Sr. General Jefe
de la TV Regién Aérea Pirenalca, en calidad de Presidente de la Co-
misién, actnando como Vocales el Comandante de Intendencia D. Flo-
rentino Liépez Palacios, Jefe de Propiedades de la Regiém, Capitin
del Arma de Tropas de Aviacién, D. José Quian Pereira, por el Pues-
to de Ayuda de Hidroaviones, Capitin de Intervencién D. Federico
José Pefialver v I, de las Cuevas y Alfonso, Ayndante de Ingenieros
Aeroninticos D. Vieente Alegre Mniioz, por el Servieio de Obras. Como
representante del Ministerio de Obras Pihblicas, fignra en esta entrega
el Tngeniero Director del Puerto. Fn esta Acta se acuerdan unas cléu-
sulag sobre la grita propiedad de la Aerondutica y las demoliciones de
edificios con su aprovechamiento de materiales.

Quedd, por fin, después de 24 afios, liberada una importantisima
zona del Puerto, qne ha empezado a rendir ingresos desde el momento
que se puso a disposicién de la Junta, con nuevas concesiones en este
muelle utilizando los terrenos rescatados.

6) VIAS DE LA COMPARNIA DE LOS FERROCARRILES CA-
TALANES EN LA ZONA DEL PUERTO

4

{Véase Memoria anterior, pig. 257)

La Compaiifa de Ferrocarriles Clatalanes tiene en explotacién las
concesiones de eardcier minislerial que comprenden la entrada al
Puerto de sus vias, con ramales en los muelles de Costa y Contradique.
También explota, en virtud de una aulorizacién para construirlo jun-
tamente con la Junta de Obras, ¢l ramal al muelle de Costa, con
arreglo al Proyecto suserito por la Direccién en 25 de septiembre del
afio 1940 y aprobado por O. M. de 11 de octubre de 1941.

En el perfodo que comprende esta Memoria se ha instalado el ter-
cer carril en la via tercera del muelle de Poniente, de acuerdo con el
Proyecto redactado en 10 de junio de 1949 y aprobado por O. M. de
99 de diciembre de 1949, coutribuyendo en la coustruceién con el
50 por 100.

HEstando en vigor mu nuevo Couvenio de explofacién de la via
férrea de ancho normal con la RIL.N.FE., en sustitucién del primi-
tivo del afo 1903, segnird inmediatamente el gne se establezca con
los Ferrocarriles Catalanes para la explotacién de sus lineas.
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4) roTasas
“UNION ESPAROLA DE EXPLOSIVOS”

(Véase Memoria anterior, pig. 258)

Con motivo de la cesién a la Junta de Obras de los terrenos ocu-
pados por la Aerondutica Naval, esta Sociedad solicito, en 3 de cuero
de 1951, la ocupacién de una parcela de 100 por 30,70 metros enadra-
dos sitnada frente a sn concesion, lindante con la parte Sur de este
mneile, Se ha resuclto en 2 de enero de 1953.

D) “MINAS DE POTASA DE SURIA, §. A"
(Véase Memoria anterior, pégs. 258 v 259)

Con la cesién de los tramos de la Aerondutica Naval al Puerto, en
cumplimiento de la O. M. de 22 de abril de 1951, los concesionarios
de cardcter ministerial que fenfan instalaciones en el Contradique se
apresuraron a solicitar parcelas de ampliacién de sus depésitos de po-
tasas. Las peticiones de las concesiones actuales y de otras mmevas
habian de estudiarse para un reparto equitativo entre ellos.

Aquella Sociedad solicité en 15 de enero de 1951 la cesién de la
parcela situada frente a su concesién, lindante con la parte Sur de este
muelle, como depdsito regulador de sus productos. Ha podido conce-
derse esta ampliacién de su instalacidn, cediéndole en arrendamiento
una pareela de 150 por 30.70 metros cuadrados, por acuerdo de Junta
de 2 de enero de 1953.

6) “POTASAS IBERICAS, §. A.”

{Véase Memovia anterior, pig. 259)

Esta Sociedad va solicitando con regularidad las prorvogas regla-
mentarias para la terminacién de las dos naves que faltan de las
tres concedidas.

7) “EXPLOTACIONES POTASICAS, S. A.”

Fista Sociedad, aprovechando la ocas:én de estar libres los terre-
nos cedidos por la Acrondiutica Naval en enmplimiento de la O, M. de
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922 de noviembre de 1951, ha solicitado dos parcelas; una de 100 por
31 metros cuadrados a continuacién del edificio de la concesién de
“Unién Tspafiola de Fxplosivos”, en donde se propone levantar un
tinglado, cuya iramitacién se inicia fueva del perfodo de esta Me-
moria, ¥ otra segunda pareela de 100 por 30,70 metros cuadrados si-
fnada frente a la anterior, lindando con la parte Sur de este muelle.
La tramitacion de concesién de estas parcelas ha durado Dbastante
tiemnpo, en primer Ingar por los trimites de la cesién de los terrenos
de ln Aeronantica Naval, para cuyo cumplimiento fné nombrada la
Ponencia por los Ministerios del Aire y de Obras Piblicas. Tas re-
uniones de ambos representantes de los Ministerios efectuadas para
acordar las cldusnlas de cesién, ia redaceién de las mismas, la pun-
tualizacién de detalle, ete., terminaron con el levantamiento del Acta
correspondiente. Por otra parte, la cantidad de solicitantes para los
terrenos que quedaron libres fué cansa de un estudio detallado de
las demandas, que quedd solucionado con un acuerdo para todos ellos
en la sesion del 2 de enero de 1953, fuera ya del plazo de esta Memoria.

8) <“COMPARIA ARRENDATARIA DEL MONOPOLIO DE PE-
TROLEOS, S. A. (“C.AM.P.S.A.)

(Véase Memoria anterior, pdgs. 260 y 261)

Impuesto sobre la expendicién de gasolina

BEn la Memoria auterior, y en las pAginas indicadas al prineipio
de este epigrafe, diése cuenta, copiéndola al pie de la letra, de la
comunicacién de la Direccién (reneral de Puertos, que envio para
su informe en fecha 5 de noviembre de 1943, acerca de la deuda que la
(fompaiifa indicada tenia cou la Junta por arbitrios devengados du-
rante los afios 1934, 1935 y primer semestre de 1936 hasta el 16 de
julio de este afio, por suministro de combustibles, alcanzando la cifra
de 788.480,00 pesetas, asi como de un segundo concepto, con impor-
te de 146.373,25 pesetas, por impuesto de apertura de zanjas para la
reparacién de sus tuberias. A esta comunicacion contesté la Junta,
hasandose en el informe de la Direceién del 13 de mayo de 1943, de
cuyo extenso informe, queda copiado en la Memoria aunterior lo més
importante. Nada se ha resuelto todavia sobre este importantisimo
asunto, resultando por los antecedentes que obran en la Contabilidad
de esta Junta que, en 31 de diciembre de 1952, fecha de expiracién del
plazo de esta Memoria, el importe de los arbitrios ¢ impuestos por
este concepto asciende a la importante cifra de 2.932.123,48 pesetas.

Wb
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9} BATERIA DEL ASTIELERO
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cerca del Ayuntamiento, en los meses que siguieron hasfa el 31 de
diciembre de 1952, fin 'de esta Memoria.

10) INSTALACION FRIGORIFICA EN EL EXTREMO NORTE
DEL MUELLE DE SAN BELTRAN

{Viéase Memoria anterior, pag. 273)

Dejamos indicado en Ja Memoria anterior la capacidad de la insta-
lacién ue se proyectaba construir en el extremo Norte del muelle de
San Beltrdn, de acuerdo con un Proyecto presentado por D. Francisco
Frigola Palol y suscrito por el Ingeniero de Caminos D. Alejandro
Miré Nadal, Proyeeto que reglamentariamente informado por esta
Direccidn, se remitié a la Superiovidad para su resolucién.

Por O. M. de 13 de agosto de 1949 resolvié la Superioridad auto-
rizar a la Jefatura de Obras Publicas de Barcelona para auunciar
piblica licitacién de la concesién de nna parcela en el Puerto para
el establecimiento de una instalacién frigorifica de 25 toneladas dia-
rias de hielo, con cdmaras frigorificas suficientes para el almacena-
miento dé 15.000 metros eibicos en una primera etapa v de 20.000 me-
tros cabicos en otra, todo ello para abastecer la flota pesquera y aten-
der las necesidades del Puerto, asi como a las derivadas de su explo-
tacion y con destine a uso piiblico, con arreglo a 16 Condiciones que
tratan sobre:

1. — Ohjeto de la licitucidn.

2.0 — Caracteristicas de la conecesion,
3.2— Derechos del peticionario,

4.t — Ticitaeion,

5.2 — Cargas y canon.

6.2 — Tarifas.

7.2 — Reversién.

8.2 — Documentos téenicos.

9.» — Forma de presentar las proposiciones.
10.* — Depésito provistonal.

11,2 — Adjudieaeién de los Concursos.
12,4 — Recepeién y plaze de garauntia,
1324 — Anulacién de la Concesidn.

14.# — Reseision del Contrato.
15.2 — Obligaciones diversas.

16. — Disposicicnes generales.

Amnmnciada la piblica leitacién, de acuerdo con la O. M. de 13 de
agosto de 1949, para el 15 de octubre siguieute, fueron preseutadas
dos proposiciones: la de D. Frauecisco Frigola y la suscrita por “Con-
trataciones de FEmpréstitos, Obras y Servicios” (C.E.0.8.A.). Pa-
sadas a esta Direccién para ¢l informe reglamentario y redactado
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éste en 8 de noviembre de 1949, fué adjudicado por O. M. de 18 de
agosto de 1950 a la segunda de las propuestas indicadas. Con arreglo
a la clausula 11 de la licitacién, la escritura de formalizacién de la
adjudicacién debia suseribirse dentro de nu plazo de 30 dias con-
tados a partir de la fecha en que se comunicara la O. M. de adjudica-
cién y, por este motivo, la Sociedad adjudicataria solicité de la Di-
receion General de Puertos y Sefiales Maritimas, en instancia fechada
en 17 de octubre, la prérroga de 30 dias para la firma de la escritura,
alegando que este plazo de 30 dias debia ser contado a partir del
cumplimiento de los derechos del peticionario que especifica la Con-
dicién 3.* de licitacién, resolviendo la Direccién General, en O. M. de
31 de octubre de 1950, que el plazo de 30 dias en la Condicién 11.% de
las que sirven de base a la licitacién, deben contarse a partir de la
firma por el mismo del enterado, con el duplicado de la notificacién
que le haga la Jefatura de Obras Piblicas de Barcelona. Con la pré-
rroga solicitada, la fecha tope de firma de escritura se aplazé al 11 de
enero de 1951,

En ofra instancia de fecha 4 de noviembre que hace referencia
a la anterior, expone el concesionario la necesidad de la libertad fis-
cal para la venta de lielo y la circulacién de mercancias que se
llevan a conservar a las cimaras para el comercio y piiblico en gene-
ral, evitando trimifes innecesarios que imposibiliten ¢l fraude adua-
nero que pudiera producirse.

A tales fines solicité la modificacién de la concesién a la Direceidén
General de-Aduanas, para que dictara el régimen para el transito de
mercancias en la vida comercial de la concesién, antes de emprender
tan importantes obras e instalaciones. La Direccién (feneral de Puertos
resolvié la instancia en el sentido de que la Junta de Obras del Puerto
hiciera la correspondiente propuesta, indicando a la Sociedad adju-
dicataria que confintian en vigor las deméas obligaciones adquiridas
por la misma. .

A instancias de la Sociedad adjudicataria, de fecha 5 de enero
de 1951, solicitando ofra prérroga de 30 dias para la firma de la
escritura, por estar sin resolver por la Direceién General de Aduanas
las normas de cireulacién de mercancias en la explotacién de la con-
cesion, resuelve la Direccién General de Puertos y Sefiales Maritimas
la concesion de prérroga de 30 dias con cardcter de dltima y defini-
tiva, eon lo cual la fecha de firma de la escrifura se prolonga al tope
ultimo y definitivo de 11 de febrero de 1951.

La Direccién Gendral envié a esta Direccién para su informe una
larga instancia de la Sociedad adjudicataria razonando la variacién
habida en primer término de la libertad de accién en los productos
de. fabricacién de hielo para el consumo de la poblacién que, aun sin
dictar disposiciones por la Direccién General de Aduanas, habian de
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celona, no precisaba dispouer de local para tropa. Se devolvié el Pro-
yvecto para sn modificacién de distribueién de segunda planta, pero
hasta ahora no han tenido ocasién los representantes de ambos Mi-
nisterios, autores del referido Proyecto, de redactar ol Proyecto modi-
ficado solicitado por el de Marina.

12) SOLARES Y EDIFICIOS PARA LOS SERVICIOS DE SA-
NIDAD EXTERIOR

Sigue el asunto en el mismo estado que quedd detallado en la Me-
moria anterior, pdginas 278 a 280.

CONCLUSION

Al dar por terminada la presente Memoria, me complazco en hacer
constar la colaboracién que me han prestado on todo momento los
Ingenieros D. Antonio Magro Mas, D. José Luis Lépez Bustos y
D. Juan Angel Alba Montiagudo, asi como el restante personal de
Ayudantes, Delineantes, efc., adscritos a la Direccién del Puerto.

Barcelona, 31 de diciemibre de 1959,
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OBRAS DL PUERT() DI BARCELONA

El;;imzs
B-20 — Proyecto de nuevo tinglado de dos plantas y terraza en el
paramento Sur del muelle de Barcelona en sustitucion del
miamerdibaetaial e Lo 1. el e e AR 23
B-z1  Proyecto de construceién y colocacion de 550 bloques de
hormigon de 6o toneladas para mantener el perfil exte
rior del Dique del Este (de 2.400 metros de longitud) . 26
B-22 — Proyecto de un tinglado de hormigon armado en el mue-
UMY Werg by 1 e e S S [ | et P50 20
B-23 — Proyecto de nuevo tinglado de dos plantas y terraza en
¢l paramento liste del segundo tramo del muelle de Fs-
paiha, en sustitucion del ntimero 6 actuwal . . . . . 28
B-24 — Proyecto de reparacion complementaria de la 4.% Seecion
del Digue flotante y ‘deponente!. . . . . . . . . 30
B 25 — Proyecto de adogquinado de una zona del muelle de Po-
BieRE e e R L e i
B-26 — Proyecto de reparacién urgente de las grias ndmeros 17
al 19 v 22 al 34 de los muelles de Barcelona y San Beitran 32
B-27 — Proyecto de las obras de habilitacion de siete naves del
cobertizo nam. 2 del muelle de Fspafia, afectadas por el
incendio del mes de julio de 1947 . . . . . . . 22
B-28 — Proyecto de construccién y colocacion de 600 blogues de
60 toneladas, para el refuerzo de la defensa exterior de la
prolongacién del dique del Este . . . . . . . . . 33

B-29 — Proyecto de reconstruccion del espaldon del rompeolas
denominado Prolongacion del Dique del Este, en la bre-
cha producida por el temporal de 27 de febrero de 1948, 33

B 30 — Proyecto de reposicién de elementos mecdnicos de las
grias eléctricas del Puerto de Barcelopa . . . . . . 34

B-31 — Proyecto de refuerzo de la defensa exterior de la Prolon-
gacién del Dique del Este, con 620 bloques de hotmigon
desbomtoneladas . TR o e e 24

B-32 — Proyecto de impermeabilizacién de las ecubiertas de los
tinglados nfimeros 1y 2 de los muelles de Muralla y Bar-
celofetal, o v o (v . doram s EIEEESERE Ul R R 35
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P-33 — Proyecto de pavimentacién y pintura de siete naves del
cobertizo ntmero 2 del muelle de [Zspafia .

»-34 — Proyecto de reposicion de elementos de las semijuntas de
enlace de las secciones tercera y cuarta del Dique flotante
y deponente

B-35 — Proyecto de renovacion de elementos en las calderas de
repuesto del Dique y de la cabria *Esperanza”

B-36 — Proyecto de establecimiento del tercer carril en el mue-
lle de Poniente .

B-37 — Proyecto de reparacién de las instalaciones eléciricas de
los tinglados ntmeros 1 al 4 del muelle de Ispafia .

B 38— Proyecto de habilitacion y distribucién de los pabellones
ancjos al tinglado del muelle de Atarazanas .

B-39 — Proyecto de defensas para los testeros de los muelles de
Barcelona y Poniente .

B-40 -— Proyecto de instalacién provisional de una via férrea nor-
mal en el muelle de Poniente, paramento Sur .

B-41 — Proyecto de refuerzo de las plumas de las grias eléetri-
eas de 3/6 toneladas

B-42 — Proyecto de renovacién de elementos miecinicos y pin-

tura de las puertas metdlicas de los tinglados de este
Puerto

B-43 — Proyecto de reforma y refuerzo del casco de la cabria
“Esperanza” de 8o toneladas

B-44 — Lote de 4 Proyectos:

Proyecto de acopio de piedra machacada para el firme de
la carretera de entrada al Puerto por Casa Antnez, en
el tramo desde el origen al punto kilométrico 0,120 .

Proyecto de acopio de piedra machacada para el irm= de
la carretera de entrada al Puerto por Casa Antanez, en el
tramo comprendido entre los puntos kilométricos 0,120
y 0,240 .
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Proyecto de inversion y conselidacion de 240 metros cli-
bicos de piedra machacada acopiada entre los puntos ki-
lométricos 0, y 0.240 de la carretera de entrada al Puer-
to por Casa Aniliinez

Proyecto de limpieza de cunetas y desagiies de la carre-
tern, de entrada al Puerto por Casa Antanez .

TLote de 4 Proyectos:

Proyecto de acopio de piedra machacada para el firne de
la carretera de entrada al Puerto, por Casa Antlnez .

Proyecto de acopio de piedra machacada para el firme de
Ja carretera de entrada al Puerto, por Casa Antanez, en
¢l tramo comprendido entre los puntos kkilométricos 0,360
¥ OASDT L g T 2L g A L R

Proyecto de inversion y consolidacion de 240 metros cu-
bicos de piedra machacada, acopiada entre los puntos lei-
lométricos 0,240 v 0,430 de la carretera de entrada al
Puerto por Casa Antfnez . . . . . . . . . .

Proyecto de acopio de piedra machacada e inversion para
¢l firme de la carretera de entrada al Puerto, por Casa
Antnez, en el tramo comprendido entre los puntos ki-
lométricos 0,480 ¥ 0,550

Lote de 5 Proyectos:

Proyecto de reposicion de alumbrado extraordinario del
edificio de la Junta del Puerto .

Proyecto de adquisicién de material eléctrico para repo-
sicion de alumbrado extraordinario en el edificio de Ia
Junta de Obras del Puerto .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoquina-
do en algunas zonas dc las calzadas del muelle de Bar
celona. . . .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoguina-
do cn algunas zonas del muelle de Bosch y Alsina .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoguina-
do ¢n algunas zonas de los muelles del Reloj y Pescadores.
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B-47 - Lote de 4 Proyectos

Proyecto de cierre del cobertizo del nuelle de Atarazanas,
para ampliacion de la estacion de pasajeros .

Proyecto de distribucion interior de la nueva estacion de
pasajeros del muelle de Atarazanas .

F o

Proyecto de revoques y enlucidos de la nueva estacion de
pasajeros del muelle de Atarazanas .
Proyecto de la obra de carpinteria para la '11111)11:1(,1011 de
la estacion de pasajeros del muelle de Atarazanas .

B-48 — l.ote de 4 Proyectos:

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoquina-
do de algunas zonas del muelle de Fspafa .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoquina-
do en algunas zonas del muelle de San Beltran .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoquina-
do en algunas zonas del muelle de Baleares .

Proyecto de acondicionamiento del pavimento adoquina-
do-del muele-de Atarazanas . , . . . . .
B-49 — Lote de 3 Proyectos:

Proyecto de pavimentacidn interior de la nueva estacién
de pasajeros del muelle de Atarazanas .

Proyecto de obras complementarias de carpinteria para la,
estacion de pasajeros del muelle de Atarazanas .

Proyecto de habilitacién definitiva de la nueva estacion
de pasajeros del muelle de Atarazanas .

B-so — Lote de 2 Proyectos:

Proyecto de obras complementarias para el acabado in-
terior de la nueva estacion de pasajeros del muelle de
SAATAT AN AT i L R B - s e I Y

Proyecto de instalacion sanitaria para la nueva estacion
de pasajeros del muelle de Atarazanas . . . . . .
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Paginay
C) OBRAS EN CURSO DF, EJECUCION !
(- 7 — Proyecto de muelle del Rompeolas adosado a la prolen-
gacteideaRNduEelal <l =5 - T o S SRR S e 46
C- 2— Proyecto niumero 2 dc dragado a 12 metros en la dar- . 3
atrinrdeh Mneed@ A Catl . | & L R 48 '
C- 3~ Proyecto de instalacion de vias férreas en el muelle de
San SESIEEH- SN 1 oo A ST 53

C- 4-— Proyecto de constitucion definitiva de la defensa exterior

del rompeolas denomipado " Prolongacion del Dique del |
e S R N M T T e T T
C- 5— Proyecto de concurso para la adquisicién v montaje de
o 1 q 3

(6]
(SR

las conducciones de la Estacion convertidora del muelle
dgelia Baretlofei® o 0 0 L U 57

C- 6— Proyecto de refuerzo de la estructura y renovacion de
elementos de la 1." Seccitn del Dique flotante y deponente 58

C- 7— Proyecto de refuerzo de la estructira v renovacion de ele-
mentos de la 3." Seccidn del Dique flotante y deponente, 59

C- 8- Proyecto de adquisicion y montaje de una central conver-
tidora de 750 kilovatios en ¢l muelle de la Barceloneta . 6o

C- 9 — Proyecto de edificio para la central convertidora del mue-
ilg derlafBaiceldnera 0, o L 0 EERETE S 0 61

C-10 — Proyecto de habilitacion de locales para el servicio de pa-
sajeros..................62

C-11 — Proyecto de renovacion de clementos de la puerta metali-
ca de cierre de la darsena del Dique flotante y deponente, 62

C-12 — Proyecto de via férrea de la Barceloneta al Romipeolas. 63

C-13 — Proyecto de renovacion del pavimento adoquinado de la
calzada de acceso al muelle de Barcelona ] == TR 63

D) OBRAS CON PROYECTO APROBADO.

D- 1 — Proyecto de adquisicidn por Concurso de una draga-gria
P ’ S
provista de cuchara, tipo “Priestman”, para dragados a
piedemuelle............... 64
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D- 2 — Proyecto de determinadas obras definitivas para ir com
pletando el cierre de la zona portuaria .

D- 3— Proyecto de recrecimiento de un tramo de la coronacion
del muelle de Poniente (parte Norte) y reparacion en la
del muelle de Costa .

D- 4 — Proyecto de sustitucion con carril de 45 kilogramos de
la actual via de circulacion del Puerto .

D- 5 — Proyecto de ensanche del muelle de Poniente (tranmo de
344,65 metros de su paramento Norte) .

D- 6 — Proyecto de Pliego de Bases para la adquisicion en Con-
curso publico de una quinta Seccién adicional del Dique
Hetdimel=y: depotientes Ty 0t T s T

D- 7 — Proyecto de construccidon de otra puerta metalica para el
cierre de la dérsena del Dique flotante .

D- 8 — Proyecto de adquisicién y montaje, por Concurso, de un
carro de I.o00 toneladas con su via y mecanisnios para
el Varadero del Puerto de Barcelona .

D- g -— Proyecto de Concurso para la adquisicién y montaje de
seis gritas eléctricas de 3/6 toneladas de portico; y de la
estacion transformadora, conducciones subterrineas y
vias para el muelle de Espafia . . . . . . . . .

D-10— Proyecto de Concurso para la adquisicion y montaje de
ocho griias eléctricas de 3/6 toneladas de pértico, con la
estacion transformadora, conducciones subterrineas y
vias férreas, para ¢l muelle de Poniente y Costa .

D-11 — Proyecto de instalacion de dos grias en el muelle de Costa.

D-12 — Proyecto de Concurso para la instalacion eléctrica del tin-
glado nimero 4 del muelle de Barcelona .

D-13 — Proyecto de renovacién del pavinmento adoquinado en la
zona portuaria del Paseo de Colén y Puerta de la Paz.

D-14 — Proyecto de Concurso para las instalaciones eléctricas de
los tinglados ntimeros 1 y 2 del muelle de San Beltran .

D-15 — Proyecto de reparacién general de la gabarra nimero 5.
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168 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA
) OBRAS CON PROYECTO EN TRAMITACION,

I~ 1 — Proyecto de Diques exteriores para ampliar el Puerto de
Barcelona .

)
li- 2— Proyecto parcial de urbanizacién de la zona contigua al
Varadero y nuevo cercado del mismo .

- 3 — Proyecto de espigén en el Canal de la Infanta

Ii- 4 — Proyecto de nna rampa para 1.000 toneladas en el Va-
radero del Puerto de Barcelona

- 5 Proyecto de una rampa para la instalacién de tres vias de
6o toneladas en el Varadero del Puerto de Barcelona |

- 6 — Proyecto de diques exteriores para amph(u el Puerto de
Barcelona (Segunda parte) .

i~ 7 — Proyecto niimero 1 de paseo maritimo sobre los tingla-
dos del mueile de Bosch y Alsina (antes Muralla) .

E- 8— Proyecto de talleres, oficinas, almacenes, efc., en la am-
pliacién del Varadero del Puerto .

E- 9g— Proyecto de ensanche del niuelle de Poniente Sur
E-10 — Proyecto de ensanche del muelle de Costa .
E-11 — Proyecto de ampliacién de la Escuela y servicios de Pesca

E-12 — Proyecto de Concurso para el Proyecto y ejecuicion de un
nuevo tinglado de dos plantas y terraza en el paramento
Sur del muelle de Barcelona, en sustitucion del niimero 1
actual .

Ii-13 — Proyecto de renovacion y pavimento adoquinado de la
zona portuaria del muelle del Depésito .

E-14 — Proyecto de consolidacién de la defensa exterior de la
prolongacion del Dique del Este (entre los perfiles 1 y 10)

E-15 — Proyecto de reparacion y traslado de la griia de la Aero-
nautica Naval a su nueva concesién en el muelle del Con-
tradique .

E-16 — Proyecto de dispensario para la Hermandad de la Junta
de Obras del Puerto de Barcelona .
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Seccién transversal del muro de muelle (C-1)
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