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MEMORIA

NTRE; las atribuciones y deberes inherentes a los Ingenieros
Directores de las obras de los puertos, consignados en el
artículo 68 del capítulo XI del vigente Reglamento general
para la organización y régimen de las Juntas de Obras y
servicios y de las Comisiones administrativas de los puer-
tos, aprobado por R. D. de 19 de enero del año 1928, figu-
ran, en los apartados 19 y 20 del propio artículo, los de re-
dactar y publicar una relación anual del estado y progre-
so de las obras del puerto y de los gastos efectuados du-

rante el año, y cuando la importancia de las obras lo requiera y nunca en un pla-
zo mayor de cinco años, deberán, dkhos Ingenieros Directores, redactar y pu-
blicar una Memoria que comprenda todas las obras y servicios del puerto.

Como quiera que desde hace mucho tiempo las obras y servicios de este puerto
son múltiples y muy variados, y es indudable que por su índole especial y la im-
portancia del mismo han de llamar siempre la atención; en virtud, además, de
que la última Memoria publicada se redactó con fecha 31 de julio de 1926, abar-
cando el período desde i.°. de abril de 1924, hasta 30 de junio de 1926, o sea, el
2° trimestre de 1924 y los años económicos 1924-25 y 1925-26, según las dis-
posiciones entonces vigentes para la aplicación de los Presupuestos, entendemos
que es de suma conveniencia y necesidad dar cumplimiento a lo prescrito en el
citado Reglamento general, y redactar la presente Memoria que comprenda íí
plazo, continuación del abarcado por la anterior, desde 1° de julio de 1926 hasta
.31 del pasado diciembre, esto es, el 2° semestre de 1926 y los tres años natura-
les 1927, 1928 y 1929.

Hemos fijado este plazo comprensivo de un semestre y los tres últimos años
porque, como es bien sabido, hasta el 30 de junio de 1926 y por un cierto perío-
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do, estuvieron en vigor los años económicos; pero restablecida por R. D. de 23
del propio junio si año llamado natural a partir de 1° de enero de 1927, han ve-
nido ya funcionando como tales hasta la fecha. Además hemos indicado y justi-
ficado en Memorias anteriores que este plazo de dos a tres años adoptado para
dar cuenta de la marcha y progreso de las obras en un puerto como el nuestro, no
solo es el más adecuado para estos escritos que vienen a ser el estudio general
más documentado sobre el adelanto y desarrollo del puerto, porque de compren-
der solo un año tendrían que repetirse muchos datos y conceptos, sino .el más
conveniente para poder atender, a la ves, a la redacción de los múltiples y va-
riados informes, documentos y proyectos que se hallan a cargo de esta Dirección.

De modo igual que en las últimas que hemos redactado, en la presente Me-
moria daremos a conocer los trabajos llevados a cabo, durante el citado período
de tres años y medio, no solo para la ejecución de las obras nuevas, sino en la
conservación de las existentes y en la explotación de los servicios públicos retri-
buidos con arreglo a las tarifas sancionadas por la Superioridad, previo el infor-
me de entidades económicas a tenor de las vigentes disposiciones; además, se
analizarán y puntualizarán todos los gastos realizados en dichas obras y servi-
cios y se consignarán los ingresos obtenidos en estos últimos. También se dará
la oportuna y detallada cuenta de los nuevos estudios y proyectos formulados
por esta Dirección para ir mejorando las condiciones del puerto, según el Plan
trazado para terminarlo y con el fin de ponerlo a la altura que es menester y se
merece por su historia, satisfaciendo, al propio tiempo^ las exigencias siempre
crecientes del Comercio y de la Navegación. Aparte de estos datos, que ya son
reglamentarios, y siguiendo el mismo orden establecido en las Memorias ante-
riores, trataremos, al final, de varios asuntos referentes a las múltiples y diver-
sas instalaciones situados en la zona marítima de los muelles a nuestro cargo1, o
relacionados con incidentes ocurridos en el mismo; todo ello para el debido co-
nocimiento del Centro Superior y de cuantos ven con interés y se preocupan del
progreso y engrandecimiento de este centro marítimo, que es indudablemente
uno de los más importantes del Mediterráneo y la puerta principal de entrada a
nuestra Nación.

Afortunadamente, en el curso del plazo que hemos comprendido en esta Me-
moria, no se han presentado, apenas, en este puerto, los obstáculos y luchas que
tuvimos que vencer para llevar a cabo las obras en la época de la pasada guerra
mundial y años siguientes de la post-guerra, por la falta de algunos materiales y
de los medios y elementos de construcción y la carestía de los jornales; se han
ido aminorando también los perjuicios sufridos por la crisis existente todavía en
el tráfico marítimo, y finalmente, la cuestión social que había revestido caracte-
res de suma gravedad hace unos años, casi no ha dado fé de vida, pues en estos
últimos sólo hemos tenido que lamentar ligeros chispazos de pequeñas huelgas
promovidas por el personal de algunas secciones de la carga y alijo de las mer-
cancías, que fueron pronto sofocados.

En cambio, nos hemos visto obligados a reducir algo la actividad que había-
mos desplegado en la ejecución de las obras por administración; en primer tér-
mino, porque la Superioridad, a pesar de lo dispuesto en el R. D. de 9 de julio
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de 1926 por el que se asignaba a esta Junta un crédito total para obras nuevas
de 30.000,000 de pesetas, ha tenido a bien, a partir del año 1927, rebajar la sub-
vención total anual que había empezado a otorgar a este puerto, con arreglo a la
distribución acordada para todos, tanto en la ordinaria como en la extraordina-
ria, de suerte que para dicho año fue de pesetas 3.360,500, y para los siguientes
Je 1928, 1929 y 1930 ha sido solo de 2.300,000, 2.000,000 y 1.300,000 pesetas
respectivamente, y en segundo lugar, porque era preciso no suspender la amor-
tización de los empréstitos iniciada en enero de 1925 para acabar el primero, de
importe 8.300,000 pesetas, antes del presente año, como así se ha logrado, pues
se terminó en enero de 1928, y en enero último ya se ha empezado la amortiza-
ción de obligaciones por valor de 3.000,000 de pesetas del segunda, que se eleva

* a 20.000,000.

De todos modos, con las precauciones adoptadas y los ingresos obtenidos por
distintos conceptos, la situación económica de la Junta, en el curso del período
de que tratamos, ha sido bastante satisfactorio, pues no sola se ha podido hacer
frente al pago de todos los gastos que se han producido inherentes a las obras
nuevas y a las de conservación y, explotación, sino que se ha podido seguir el
plan trazado en la amortización de las dos empréstitos.

Y de la buena marcha que ha tenido este puerto desde el punto de vista eco-
nómico durante el referido período, da también exacta idea el estada que se
•acompaña en las últimas páginas de esta Memoria, en el que se consignan, con
claridad y detalle, todos los datos, desde el año 1910 hasta la fecha, relativos al
movimiento comercial y a las ingresos y gastos habidos por diferentes concep-
tos. Se desprende del mismo que en el curso de los cuatro años anteriores, si
bien en limitada escala, ha ido en aumento el tráfico marítimo, llegando el tone-
laje total de importación y exportación a una cifra bastante superior a la alcan-
zada antes de la guerra, y lo propio ha sucedido con el movimiento de buques y
de pasajeros; las ingresos obtenidos por el arbitrio sobre las mercancías descar-
gadas, ya que las de salida o destinadas a la exportación no pagan todavía nada
en este puerto, y los inherentes a la explotación de los servicios tarifados, alqui-
leres, etc. han subido también algo; compensando, todo ello, la reducción, antes
indicada, en la subvención recibida del Estado durante las últimos tres años.

Antes de dar fin a este especie de prólogo, juzgamos oportuno consignar, que
en el curso del plazo que abarcamos en esta Memoria, tanto la Junta como esta
Dirección han procurado seguir la norma trazada en su gestión, procurando, no
solo fomentar el desarrollo del puerto en beneficio del tráfico y de la riqueza na-
cional, sino emplear con el mayor acierto las fondos recibidos como subvención

M del Estado y los recaudados por arbitrios, impuestos a servicios comerciales.

Barcelona, f de enero de 1930.

Eiv INGENIERO DIRECTOR,
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OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCIÓN

Prolongación y reforma del dique del Este

Reparación de las averías causadas

en la prolongación del dique del Este,

por el temporal de febrero de 1920.

Faro para el nuevo morro y cambio de

fluido en el alumbrado de dicho faro

Reseñados en las tres Memorias anteriores y con la suficiente extensión y
detalle, todos los proyectos redactados y los trabajos llevados a cabo para el re-
fuerzo y consolidación general del rompeolas de Llevante y la reparación de las
averías causadas en el mismo por el violentísimo temporal ocurrido en febrero
de 1920, hasta la completa terminación del torreón y faro para el nuevo morro
en su extremidad, cuyos trabajos han constituido y así pueden considerarse como
una de las obras más importantes en mar libre ejecutadas en España en estos
últimos años y realizada con el más completo éxito desde los puntos de vista téc-
nico y económico y sin accidente alguno personal de importancia ni pérdida de
medios y elementos de construcción, circunstancias todas ellas difíciles de lograr
dada la magnitud de la obra, la urgencia de tales trabajos en los primeros tiem-
pos que nos obligaba a dar gran actividad y tener que operar en días no muy a
propósitos y las múltiples dificultades que se nos presentaron por falta de medios
adecuados, vamos a ocuparnos, en la presente Memoria, de las obras referentes
al cambio de fluido para el alumbrado de dicho faro, instalado al final de este
rompeolas, para marcar la entrada del Puerto, de acuerdo con la propuesta de
esta Dirección, sancionada por la Superioridad.

Decíamos en la anterior, redactada en 31 de julio de 1926, que tales obras
relativas a la adquisición y montaje de los aparatos y elementos inherentes al
cambio de fluido, debían llevarse a cabo con el remanente de 4,884'15 pesetas
producido en el crédito obtenido de 49,809*81 para la construcción del torreón.
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y faro ya terminados, esperando solo la aprobación que se había solicitado en
nuestro estudio formulado de acuerdo con el Plan vigente de alumbrado de la
costa y entrada en los puertos y elevado al Centro Superior en 10 de marzo del
propio año. Aprobada la referida propuesta en todas sus partes, previo el ne-
cesario informe del Servicio Central de Señales Marítimas, por R. O. de 2 de
septiembre posterior, se hicieron, acto seguido, los trabajos preparatorios para
la adquisición de los materiales y 'elementos necesarios y para la construcción y
montaje de los aparatos inherentes a dicho cambio, en el sentido de utilizar el
fluido eléctrico producido en la ciudad, habiéndose logrado ultimarlos por com-
pleto en septiembre de 1927 y poner en función dicho faro en i." de noviembre
del propio año, después de dar cuenta a la Superioridad, para conocimiento de
las entidades interesadas, de las condiciones y características del mismo, que son
las siguientes:

Faro de 4.0 orden;
Luz verde centelleante, con destellos de tres décimas de segundo, de tres en

tres segundos, o sea, 20 destellos por minuto;
Alcance óptico, de 10 a 12 millas;
Altura del plano focal sobre el nivel del mar.—33*20 metros;
Colocada la luz sobre un basamento y torre de fábrica de color gris, dentro

de una linterna metálica pintada de blanco.
La instalación resultó sumamente acertada y el faro ha funcionado desde

entonces hasta la fecha sin interrupción alguna, prestando señalados servicios
a la Navegación.

Del crédito disponible para estos trabajos del cambio de fluido en el alum-
brado del faro, que asoendía, según hemos dicho a 4,884'15 pesetas, quedó un
sobrante de 98*80, según se consigna en el estado relativo a las obras nuevas eje-
cutadas durante el año 1927, en el que figuran también, lo propio que en el co-
rrespondiente al año anterior 1926, las distintas cantidades empleadas mensual-
mente hasta acabar por completo la instalación.

Las adjuntas fotografías dan idea no solo de la torre con el faro, sino del
cuadro con los aparatos de señal y de maniobra y del motor de repuesto para los
•casos en que pueda faltar la corriente eléctrica de la población, que son los prin-
cipales elementos de que consta dicha instalación.

•
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INSTALACIÓN DE LA LUZ ELÉCTRICA EN EL MORRO DEL ROMPEOLAS Y EN EL FARO.

CUADRO CON LOS DISTINTOS APARATOS
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MEMORIA I \

Antiguo dique del Este

Reparación de los desperfectos ocasio-

nados por los temporales en la alinea-

ción recta del antiguó dique del Este.

Continuación de las obras

construidas en el año 1911

Hemos consignado en las anteriores Memorias los motivos que dieron mar-
gen a este proyecto que atareaba unas obras complementarias de otras ya eje-
cutadas en el propio, rompeolas, las fechas de su redacción y aprobación y las
razones por las cuales no se habían llevado todavía a la práctica al acabar el pe-
ríodo que se comprende en la última, o sea, hasta 30 de junio de 1926.

Las causas por las que no se emprendieron entonces estas obras, debidas en
gran parte a tener que llevar a cabo otras más urgentes y a que había desaparecido
la necesidad y urgencia de momento, después de la colocación de algunos bloques
para refuerzo del talud de escollera dentro de los trabajos anuales de conserva-
ción del rompeolas, han subsistido en los ejercicios anteriores de 1927 y 1928,
porque en los meses de agosto y septiembre del primero se colocaron respecti-
vamente 15 y 35 bloques de 27 toneladas en sitios apropiados, y en los de julio
y septiembre del segundo se pusieron otros 51 y 30 del propio peso en lugares
también algo débiles; pero en el último año de 1929, después de haber llevado a
cabo, al principiar el verano, los trabajos necesarios para reforzar la restinga de
bloques a lo largo de la prolongación del dique y de su morro y de ultimar otras
obras más indispensables de momento, se han aprovechado los meses de sep-
tiembre y octubre para realizar las inherentes a este antiguo proyecto, constru-
yendo con gran éxito, a pesar de algunas interrupciones en los trabajos por
efecto de las marejadas, un buen refuerzo con banquetas de hormigón en todos
los puntos más atacados por el mar de la alineación recta del antiguo dique del
Este, empleando el crédito aprobado por administración de 24,883'79 pesetas,
del cual ha quedado el pequeño remanente de I22'2i al acabar los trabajos, se-
gún puede observarse en el estado referente a las obras construidas en el año
último, en el que se consignan las cantidades gastadas mensualmente.

Por las dos fotografías que se acompañan, puede apreciarse perfectamente
la buena labor hecha para estas obras de refuerzo en el talud de la escollera

•
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Muelle de Alfonso XIII — adosado a

la prolongación del dique del Este

Según ya se justifica cumplidamente en la Memoria relativa a este proyecto,
la construcción de un muelle adosado a la prolongación del dique del Este o rom-
peolas de Levante, se hace del todo indispensable en nuestro puerto, no solo para
terminar los correspondientes a esta zona, sino para dar satisfacción a múlti-
ples necesidades inherentes a todos los grandes centros marítimos aunque algo
agenas a los servicios comerciales; necesidades motivadas por la implantación de

* varios servicios que hasta ahora no han podido tener lugar más que de un modo
provisional e inseguro, por falta de los espacios adecuados y en condiciones de
amplitud; además, siempre será de gran conveniencia reforzar el rompeolas con
un muelle interior.

Redactado dicho proyecto con fecha 17 de diciembre de 1927, previo un de-
tenido y concienzudo estudio de todos los elementos componentes del muelle, con
un presupuesto total, por administración, de 8.338,159/43 pesetas, y por contrata
de 11.141,225*59, se remitió a la Junta en el día 30 siguiente. Sin pérdida de
tiempo se envió luego a la Jefatura de Obras Públicas, la que, después de emitir
el correspondiente informe, lo trasladó a la Superioridad.

Sometido el expediente a la debida tramitación, pasó a estudio y dictamen
del Consejo de Obras Públicas, y una vez emitido por la Sección de Puertos del
mismo, dio margen a una orden de la Dirección General, de fecha 28 de junio del
año 1928, enviada a la Jefatura de la provincia y recibida en esta Dirección en
9 de agosto, por la cual se nos devolvía el proyecto a fin de que, antes de conceder
su aprobación, se hicieran en el mismo, si así procedía, las ligeras madificacio-
nes, indicadas como conclusiones, en la parte del dictamen que se acompañaba
en la citada disposición Superior.

Tan pronto como lo permitieron los múltiples asuntos urgentes que entonces
tenía esta Dirección, se estudiaron los antecedentes y las referidas conclusiones
contenidas en el mencionado dictamen para llevar a cabo, con el mayor conoci-
miento de causa, las pequeñas reformas en el proyecto, acatando así la disposi-
ción Superior; en su virtud, se ultimó aquél, después de introducir las variacio-
nes, en 14 de septiembre último, con la propuesta de realizar las obras por con-
trata con un presupuesto de I2.6i6,5o6'54 pesetas, y pasando luego a la Junta i-l
referido estudio en 8 del siguiente octubre. Sin pérdida de tiempo se trasladó a
la Jefatura de Obras Públicas para su informe, y formulado éste, se envió a la
Superioridad, hallándose al final del año otra vez a informe del Consejo de
Obras Públicas para la debida resolución; en tal estado el expediente, por parte
de la Sección de Puertos se pidió a esta Dirección, a últimos de diciembre, que
se aclarasen algunas dudas relativas a determinados extremos contenidos en la
Memoria y en los Pliegos de condiciones, y cumplidos acto seguido estos, requi-
sitos, era de esperar que se otorgase en breve plazo la necesaria aprobación al.
referido proyecto, como así ha sucedido.

•
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MEMORIA 13

Muelle de Levante

Durante el período que abarcamos en esta Memoria, desde i.° de julio de
1926 a fin del año último 1929, no hemos ejecutado en el muelle de llevante de
nuestro puerto, obra alguna nueva que tengamos que analizar; únicamente se
han llevado a cabo los trabajos necesarios para la buena conservación, no solo
de las calzadas afectas al tránsito de los vehículos sino de los distintos elementos
inherentes a los servicios que radican en aquella zona, esperando realizar, en su
día, la distribución adecuada de la misma junto con la del muelle adosado a la *
prolongación del rompeolas.

Muelles de la Dársena del

Dique Flotante y Deponente

En todos los muelles de la dársena del Dique flotante y deponente, están em-
plazados nuestros diversos talleres para los múltiples trabajos que llevamos a
cabo por administración, no solo para la construcción de las obras nuevas, sino
para las de conservación de las existentes y la explotación de los distintos servi-
cios públicos retribuidos, siendo, sin duda, entre estos, uno de los más impor-
tantes, el de carenado de las embarcaciones con el empleo del Dique flotante y
deponente y los careneros. De todos ellos, así como de los talleres, entre los
cuales incluimos el de fabricación de bloques para la construcción de los muros
de muelle y la conservación de los rompeolas, nos ocuparemos, más adelante en
otras secciones de esta Memoria, con la debida extensión, dada la gran importan-
cia que revisten en nuestro puerto.

En los muelles de la dársena de que ahora tratamos, no se ha llevado a cabo,
en el curso de los tres años y medio últimos, obra alguna nueva que deba ser
reseñada.

Servicio de carenado

De este servicio, que requiere se le dedique por nuestra parte gran atención
en todos momentos, por tener que satisfacer por lo general necesidades urgen-
tes de la Navegación, trataremos en lugar oportuno con el debido detalle; debien-
do limitarnos aquí a manifestar que, como obra de las llamadas de nueva cons-
trucción, en las Secciones del Dique y en los elementos componentes de la dár-
sena, no se ha llevado a cabo ninguna durante el período a que nos referimos en
esta Memoria.
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Muelle de Cataluña

L,o propio ha sucedido en este muelle de Cataluña dentro del mismo período,
pues sigue toda su zona destinada a los talleres de estas obras, con sus locales
auxiliares para los múltiples trabajos de índole variada que en ellos se realizan,
y a los depósitos de materiales; continuando, también, en su extremidad, coloca-
dos los artefactos y vías del taller de fabricación del hormigón, para la cons-
trucción de los bloques o sillares artificiales necesarios para las obras nuevas o
de conservación de diques y muelles.

Muelle Nuevo

Distribución provisional de la zona

de servicio del muelle Nuevo y de

los terrenos colindantes con la

playa de la Mar Vieja :-: :-:

En las anteriores Memorias, se ha expuesto todo lo referente a este proyecto»
aprobado por R. O. de 15 de marzo de 1918, que abarcaba dos clases de obras:
unas que debían llevarse a cabo por el sistema de administración, con un presu-
puesto de 24,375'o8 pesetas, y otras que debían serlo por contrata, con un im-
porte de 236,488'5i; se han consignado también las causas que nos habían obli-
gado a suspender su ejcución, debidas, por un lado, a tener que llevar a cabo
algunas obras más urgentes, y por otro, a que no estaba por completo libre la
zona que debía ser objeto de reforma con arreglo al proyecto.

Pero habiendo desaparecido casi por completo, a fines del año 1926, los mo-
tivos por los cuales no podíamos llevarlas a cabo, hicimos acto seguido los tra-
bajos preparatorios para empezarlas a primeros del 1927, lográndolo en el día 11
de enero y siguiendo las obras, con la mayor actividad y con arreglo al proyecto
aprobado, en los meses siguientes hasta abril, arreglando toda aquella zona del
muelle y singularmente las superficies pavimentadas, con gran beneficio para el
numeroso público que por allí circula, en particular durante el verano para el
acceso a la playa y al Gran Balneario Casino que en dicho zona ha levantado
la S. A. "Baños y Sports Marítimos".

Según consta en el estado anual correspondiente que contiene los gastos
mensuales, de la cifra aprobada por administración, resultó un pequeño rema-
nente de 24^4 pesetas.

La ejecución de las obras por contrata relativas a la distribución del propio
muelle, ha quedado aplazada para más adelante, y seguramente no se llevarán a
cabo por haber variado las causas que las motivaron, fundadas en las necesidades
y servicios del muelle.
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Obras complementarias de defensa

de los terrenos de la zona marítima

en la playa de la Mar Vieja :-: :-:

(3.a etapa constructiva)

Consignada ya en la anterior Memoria la necesidad de estas obras de defensa,.
•p las fechas de la redacción y aprobación del proyecto con su presupuesto por ad-

ministración de importe 24,983'54 pesetas y la marcha y entidad de los trabajos
efectuados eri los meses de marzo, abril, octubre y noviembre del año 1925 con
un gasto de 9,992'10 pesetas, vamos ahora a seguir el proceso de esta construc-
ción, con el desarrollo de los trabajos a partir del i.° de julio de 1926, en que
empieza el plazo abarcado en la presente Memoria.

Como quiera que apesar de las precauciones tomadas durante la construc-
ción de este muro en su primera zona, ias fuertes y persistentes marejadas del
Sur ocurridas en la 3.a decena de octubre y a mediados de noviembre de 1926, y
singularmente, la que tuvo lugar en este mes durante la noche del 20 al 21 y en
todo este último día, análogas a las que sufrimos en la segunda quincena de di-
ciembre de 1925, produjeron el ararstre de las arenas y con ello grandes soca-
vaciones en el cimiento de este muro de defensa de la playa, que motivaron su
rompimiento en varios sitios sin separarse los macizos, antes bien, con la venta-
ja de que, al dislocarse y bajar, tomaron mejor asiento debajo del agua, aprove-
chamos, sin pérdida de tiempo, los días buenos y de mar tranquila para reanu-
dar la ejecución de estas obras, lo que se logró, después de los necesarios prepa-
rativos y de la adquisición de algunos materiales, al principiar la segunda decena
del mes de diciembre, llevando a cabo con toda actividad la soldadura, con mor-
tero y hormigón, de los grandes pedazos rotos y el ensanche y recrecimiento ge-
neral del cimiento, lográndose, en breve plazo, realizar estos trabajos con el más
favorable éxito, a pesar de las interrupciones y molestias que nos produjeron las
marejadas en algunos días y singularmente en los anteriores a Navidad, en que,
otra de Levante, nos llenó de arena las zanjas abiertas y colmó toda aquella zona.
Con bastantes obstáculos pero sin disminuir la actividad emprendida, se prosi-
guieron los trabajos para reconstruir debidamente el cimiento anterior y prolon-
garlo en la longitud necesaria, durante los siguientes meses de enero y febrero,
de 1927, reanudándolos, más adelante, pasada la temporada de los baños y apro-
vechando unos días favorables, en el mes de diciembre del propio año, en que
dieron fin con arreglo al plan trazado de momento por esta Dirección y habiendo
constituido un gran refuerzo para la playa y para el edificio levantado con des-
tino a Gran Balneario-Casino; cuyo refuerzo se podrá ampliar más adelante si
así se considera necesario.

De todos modos, podemos afirmar que mediante estas obras realizadas en las
tres etapas para la defensa de esta zona de la playa de la Mar Vieja, completa-
das con otros pequeños trabajos realizados con cargo a la conservación, se en-
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cuentra toda aquella zona en buen estado para resistir los violentos temporales
del i.° al 2." cuadrante, que son los que, según el rumbo que tienen, aportan y
extraen grandes cantidades de arena en breve tiempo; como en general, son más
frecuentes las marejadas del 2° hacia el Sur, resulta que en ¡este trozo de playa
situado detrás del Club de Natación y de los talleres del Nuevo Vulcano, no hay
apenas arena; en cambio, si tienen lugar los del i.er cuadrante, nos traen este
material en grandes volúmenes, formándose un extenso playazo que luego des-
aparece a la más ligera marejada del 2°, sin que haya medio fácil de contenerla,
a pesar de los pequeños espigones que se han construido, llegando la socavación
hasta la zona del Gran Balneario-Casino. Este problema de mantener la playa se
presta a un estudio muy detenido, pero es de difícil solución, porque falta el ele-
mento principal que es la arena, la que no puede llegar hasta nuestra zona por-
que ha de proceder del río Besos y en su mayor parte se la llevan para la poWa- •
ción, antes de que penetre en el mar.

De las fotografías que se acompañan, unas demuestran claramente los dos
aspectos de toda esta zona de playa, y en las otras, pueden verse los desperfec-
tos causados por las marejadas del Sur, en el muro de defensa de los terrenos
del Gran Balneario-Casino, durante la construcción simultánea de este edificio y
el gran playazo formado por las que luego vinieron del i.er cuadrante.

En los estados correspondientes, se han consignado las cantidades gastadas
mensualmente, con cargo al crédito aprobado para este proyecto, habiendo resul-
tado un sobrante de 453*71 pesetas.

Varadero público para el carenado de las

pequeñas embarcaciones. — Varadero de

los pescadores e instalaciones anejas :-:

En el curso del período comprendido en esta Memoria, no hemos ejecutado
dentro de estas instalaciones de carenado de embarcaciones de reducido tone-
laje y varado de las pesqueras respectivamente, obra alguna nueva que tengamos
que analizar y describir en esta Sección; las que se han llevado a cabo, y algu-
nas de bastante importancia, son las relativas a la conservación de las instalacio-
nes y a la explotación de los servicios que en ellas se practican; pero todas estas

-obras quedarán reseñadas, con el debido detalle, en la parte correspondiente de
esta Memoria, lo propio que el movimiento habido en ambos varaderos.
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MEMORIA

Muelles de las Baleareswaé

Pescadores y del Rebajo

O

En estos tres muelles de la zona de llevante del Puerto, en los que ha tenido
lugar, durante el plazo que abarcamos en esta Memoria, un tráfico activo, no se
ha llevado a cabo obra alguna de nueva construcción según proyecto aprobado,
que merezca ser reseñada; únicamente en el del Rebajo, se han empezado a úl-
timos del pasado año las obras para la llamada "Casa del Marino", de la que
trataremos en otro lugar al hablar de las entidades varias que tienen sus insta-
laciones dentro de la zona marítima del puerto.

En cambio, se han practicado en dichos tres muelles los necesarios trabajos
para la buena conservación de todos los elementos afectos al tráfico marítimo
que en ellos radica, para que el Comercio no dejara en ningún momento de ob-
tener la mayor suma de facilidades.

En el primero, posee atraque fijo en el lado Oeste y utiliza los dos grandes
tinglados en él establecidos, la Compañía Trasatlántica española, existiendo, ade-
más, en el frente del muelle, otro atraque para buques de reducido tonelaje, y
aprovechándose el otro lado de Levante, para la carga y descarga de bultos en
barcazas; en el segundo, radican diversas construcciones para el personal obre-
ro y el dedicado al ramo de la pesca, aparte de varios espacios afectos al depó-
sito de mercancías, habiéndose autorizado en el pasado mes de noviembre por el
señor Gobernador que, de un modo provisional, pudieran atracar a su paramento
del lado Noroeste los buques de la casa naviera Ybarra y Compañía, que tiene,
desde hace años, un extenso atraque en el otro muelle del Rebajo y disfruta allí
de un tinglado y de amplios espacios descubiertos para el almacenaje y depósito
de los géneros que transportan sus buques.

\.

Muelle de la Barceloneta

Distribución de la zona de servicio

en el propio muelle

Decíamos en la última Memoria, al tratar de este muelle de la Barceloneta,
que posee desde hace varios años un buen utilado con sus calzadas, vías férreas,
grúas eléctricas y vastos tinglados afectos generalmente al depósito de cereales,
que solo faltaba en él para completar la distribución aprobada para su zona de
servicio, la ejecución de pequeños detalles en las obras e instalaciones menciona-
das, que se suspendieron hace algunos años por depender de otros trabajos incluí-
dos en la urbanización de los muelles inmediatos, existiendo para ello un so-
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brante de 28,272'31 pesetas, del crédito aprobado para su ejecución por el sis-
tema de administración.

Salvados los obstáculos que se presentaban, al principiar el año 1927, se hi-
cieron acto seguido los trabajos preparatorios para ultimar cuanto antes estas
pequeñas obras correspondientes, en su mayoría, a la pavimentación de algunas
zonas del muelle, adquiriendo previamente los materiales necesarios; en su vir-
tud, se dieron principio en el mes de marzo y acabaron por completo en abril
del propio año, empleando la suma de 28,057^7 pesetas y quedando el remanente
de 214/84, según se consigna en el estado relativo a los gastos mensuales por
obras de nueva construcción.

También debemos hacer constar que las demás obras que, como complemen-
to obligado de las que acabamos de citar, realizadas por esta Dirección dentro de
la zona marítima del puerto, debía llevar a cabo el Ayuntamiento, en la parte
comprendida en la calle y Paseo Nacional y calzada inmediata, según estudio que
informó favorablemente esta Dirección, por tratarse de unas obras que habían,
de mejorar notablemente aquella zona y beneficiar en alto grado al intenso tráfi-
co que allí se desarrolla y a la circulación de personas y vehículos que tiene lugar,
cuyas obras, se empezaron en los primeros meses de 1926 y se suspendieron más
adelante para resolver acerca de ciertas modificaciones en la composición de la
calzada general, se reanudaron y se llevaron a cabo después, con gran éxito, en
casi toda la extensión del referido Paseo, o sea, desde la calle Balboa hasta el
final, durante el primer semestre del año 1928, mejorando notablemente la via-
lidad y el aspecto de toda aquella zona de la ciudad; actualmente, falta solo la
parte comprendida entre dicha calle y la Plaza de Palacio, a la que, según noti-
cias, se dará principio dentro de breve plazo.

Muelle del Depósito

Como continuación a lo expuesto en la Memoria anterior respecto de este
muelle, debemos consignar aquí que durante el período que se comprende en la
presente, no se ha ejecutado obra alguna nueva que merezca ser reseñada; han
seguido funcionando los Almacenes Generales de Comercio allí emplazados, sin
el menor contratiempo, por la Sociedad "Crédito y Docks de Barcelona" me-
diante el contrato de arriendo celebrado con la Junta y aprobado por la Supe-
rioridad, y se han practicado por nuestra parte en sus calzadas, andenes, vías
férreas y demás elementos que componen el utilado, los necesarios trabajos para
la buena conservación de los mismos, a fin de que el tráfico marítimo, tan inten-
so también en algunas zonas de este muelle, no sufriera el menor perjuicio, aún
a pesar de que tales trabajos requieren mucho tiempo y personal y grandes su-
mas para su ejecución.

También debemos indicar aquí, como complemento obligado de lo manifes-
tado en la'última Memoria, que la referida Sociedad arrendataria ha llevado a
cabo, durante el año 1927, el resto de las obras que se comprometió a plantear y
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realizar, cuando se le concedió, previos los informes y trámites correspondien-
tes, por R. O. de 30 de noviembre de 1922, la segunda prórroga de diez años
en dicho arriendo que debe terminar en 31 de diciembre de 1934, cuyas obras, de
bastante importancia, consistieron en la instalación de nuevos aparatos y en la
mejora de ciertas instalaciones de los citados Almacenes Generales de Comercio,
para facilitar las maniobras de las mercancías que en ellos deban depositarse,
quedando así cumplidas las obligaciones contraídas.

Muelle de España

Obras complementarias para la

distribución de la zona de servicio

del muelle de España :-: :-:

Al tratar de estas obras en las dos anteriores Memorias, se ha consignado;,
con el mayor detalle, no solo el proceso de las mismas desde que se redactó el
primitivo proyecto en 10 de julio de 1919, hasta que se dictó la R. O. definitiva
de aprobación para llevarlas a cabo por administración, por su presupuesto de
i.i88,739'2i pesetas, sino la marcha y situación de dichas obras hasta 30 de junio
de 1926, fecha en que acababa el plazo que abarcaba la última.

Vamos, pues, ahora, a seguir el desarrollo de aquellas hasta la fecha de su
terminación, que fue al acabar el año 1927. Durante el curso del 2." semestre de
1926 y en los primeros meses del 1927, se dio a estas obras complementarias del
muelle de España, y singularmente en la construcción de las calzadas adoqui-
nadas y en la instalación de las vías férreas que constituían la parte más princi-
pal, toda la actividad, compatible con la ejecución de otras obras pendientes y de
mayor urgencia, para poder dar al tráfico marítimo la mayor suma de facilida-
des, hasta el punto de que los vehículos ordinarios fueron utilizando las calza-
das adoquinadas a medida que se terminaban y de que, en el día 11 de abril del
referido año de 1927, ya circularon las locomotoras y vagones por las nuevas
vías férreas del muelle, para poder aportar, en la zona del frente del mismo, va-
rios cargamentos de patatas que se exportaban al extranjero y singularmente a
Inglaterra, produciendo todo ello grandes beneficios al Comercio y a k Navega-
ción. Las obras continuaron sin la menor novedad, dando fin a las mismas, en-
todos sus detalles y con arreglo al proyecto aprobado, al acabar, según antes he-
mos manifestado, el propio año 1927.

Según puede verse en los estados correspondientes a los gastos mensuales ha-
bidos en las obras nuevas, las inherentes a este proyecto han motivado un gasto
total, entre los dos años en que se llevaron a cabo, de I.I88,697'72 pesetas, que-
dando por lo tanto, un remanente de 41'49 pesetas.
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Cobertizo en la zona central de la

2.a alineación del muelle de España

Descritos en la Memoria última y justificados plenamente los motivos que
indujeron a esta Dirección a presentar el proyecto para la construcción de este
vasto cobertizo en la zona central de la 2.* alineación del muelle de España, para
depositar las variadas y valiosas mercancías que transportan los buques que han
de atracar a los paramentos de dicha zona del muelle, y consignado también, en
el propio escrito, que el proyecto se había ya pasado a la Junta para que, some-
tido a la tramitación correspondiente, fuera aprobado por la Superioridad, con
un presupuesto de contrata de 943,69O'7O pesetas, añadiremos ahora que, san-
cionada la idea por la Junta del Puerto, desde el punto de vista económico, y re-
mitido el estudio al Centro Superior por la Jefatura de Obras Públicas con su
informe, nada se supo de tal proyecto, a pesar de nuestras activas y reiteradas
gestiones en los Centros correspondientes, por tratarse de unas obras muy soli-
citadas por el Comercio marítimo, hasta que apareció, en la Gaceta de 5 de mar-
zo de 1927, un R. D. autorizando al Sr. Ministro de Fomento para sacar a su-
basta dichas obras, por haber sido ya aprobadas por R. O. de 20 de noviembre
del año anterior, y haberse cumplido, poco después, el trámite de oir al Consejo
de Estado, a los efectos de la ejecución de las mismas por el sistema de subasta.
En su virtud, el Sr. Ministro se sirvió autorizar a su vez, por R. O. de 2 de abril
siguiente, a la Dirección General de Obras Públicas para realizar dicha subasta,
y la referida Dirección, según orden del 25 del propio mes, fijó el 30 de mayo
posterior para celebrar el acto. Tuvo este lugar en dicho' día y se presentaron
siete proposiciones, adjudicándose provisionalmente la ejecución de las obras di
mejor postor D. Arturo García Galcerán, lo hizo en nombre de la casa Torras
de esta ciudad, por la cantidad de 684,i75'76 pesetas, que representaba una baja
de 27'49999 por ciento sobre el presupuesto de contrata antes consignado. Por
R. O. de 9 de junio siguiente, se hizo la adjudicación definitiva a dicho
señor; por lo cual, después de conocida tal disposición Superior en esta Direc-
ción, en 7 de julio; hechas, sin pérdida de tiempo, por el que subscribe, las opor-
tunas gestiones cerca del adjudicatario; firmada, por éste, la escritura en 18 del
propio mes y cumplidos los demás trámites pertinentes, se hizo el oportuno re-
planteo y comenzaron oficialmente las obras en 5 de septiembre, dentro del
plazo reglamentario de tres meses marcado en las condiciones de la contrata,
con muchas penalidades y trabajos a causa de la aglomeración de mercancías
existentes en aquella zona, levantándose el acta correspondiente que fue some-
tida a la sanción Superior.

Una vez empezados los trabajos en el muelle y previa la preparación y fa-
bricación de los elementos metálicos en los talleres, se llevaron las obras de este
proyecto con verdadera actividad, aún a pesar de que las continuas lluvias que
tuvieron lugar en los últimos meses del propio año 1927 y la aglomeración de
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mercancías depositadas en el muelle, molestaron sobremanera la marcha de los
trabajos, y sin olvidar su vasta extensión, pues comprendía 15 naves de 64 me-
tros de longitud por 15 de anchura. Tan aprisa llevó aquellos el contratista que,
al acabar dicho año, además de la construcción de las tajeas y albañales de
desagüe, se había levantado ya la parte metálica de cinco naves, y fue siguiendo
la actividad en las obras de fábrica y en la fabricación y montaje de los elemen-
tos metálicos componentes, incluso en la cubierta de plancha especial llamada
canaleta, durante los primeros meses del año 1928, hasta el punto de que se die-
ron por terminadas, en el de junio, las obras inherentes a esta contrata, mucho
antes de la fecha en que acababa el plazo concedido, que era en 5 de septiembre;.
debemos, además, advertir que a medida que se iban terminando las naves que
constituyen este vasto cobertizo, ya se iban utilizando sus superficies para de-
pósito de mercancías. Previas las debidas gestiones de esta Direclión cerca de la
Junta y de la Jefatura de Obras Públicas, el Sr. Ingeniero Jefe, delegado al
efecto por la Superioridad, se sirvió señalar el día 3 de julio para efectuar la
recepción provisional, la que tuvo lugar, de acuerdo con lo prescrito en las bases
del proyecto, levantándose la consabida acta que, sometida a la aprobación de la
Superioridad, lo fue por orden de la Dirección General de 2 de agosto. Como el
plazo de garantía era de seis meses, en tiempo oportuno hizo el que subscribe las
debidas gestiones para llevar a cabo la recepción definitiva, fijando para ello di-
cho Sr. Ingeniero Jefe el día 25 de enero de 1929, en que tuvo lugar, con arreglo
también a lo dispuesto en las condiciones de la contrata, mediante la correspon-
diente acta que se sometió a la aprobación Superior. Por no haber asistido a di-
cha recepción el Sr. Interventor delegado del Tribunal Supremo de la Hacien-
da Pública, se devolvió dicha acta por orden de la Dirección General de 2 de
marzo siguiente; en su virtud, el Sr. Ingeniero Jefe de Obras públicas de la
provincia señaló el día 4 de abril para llevar a cabo otra vez la recepción, cele-
brándose ésta con asistencia de todos los señores delegados O' representantes, y
sometida el acta, levantada al efecto, a la aprobación Superior, lo fue en todas s

sus partes por orden de la Dirección General de 25 del propio mes.
Mientras tanto en el curso del plazo de garantía y después de la toma de da-

tos necesarios, se procedió a formular la liquidación de las obras ejecutadas por
la contrata, presentándose a la Junta con fecha 11 de septiembre de 1928; ele-
vada a la sanción del Centro Superior, previos los trámites vigentes, fue devuel-
ta, por orden de la Dirección General de 21 de noviembre, para la corrección de
ligeros errores materiales que en la misma se contenían, y recibida dicha orden
en esta dependencia en i." de diciembre, en el día 3 se devolvió a la Junta la
mencionada liquidación después de efectuar las correcciones indicadas, mere-
ciendo poco después la aprobación en todas sus partes, por orden de la Dirección
General de 19 de enero de 1929, recibida aquí en 5 de febrero; como resultaba
un saldo a favor del contratista de pesetas 6,5O5'99, se expedió la correspon-
diente certificación acto seguido, para proceder a su abono en las cuentas del
propio mes, de febrero.

Poco después el referido contratista solicitó la devolución de la fianza, y so-
metida la petición a los informes y trámites oportunos, se accedió a la misma
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por orden de la Dirección General de 12 de agosto siguiente, dándose con ello
terminado todo el expediente relativo a estas obras, que vienen prestando seña-
lados servicios al Comercio marítimo.

En los estados correspondientes que se insertan al terminar esta Sección de
la "Memoria, relativos a los gastos anuales para las obras de nueva construcción,
se han consignado las cantidades empleadas mensualmente con cargo a estas obras
según las certificaciones expedidas a favor del contratista, y en las fotografías
que adjuntamos, puede verse claramente la marcha de las obras y el buen as-
pecto que presenta este vasto cobertizo de la 2.a .alineación del muelle de España.

Además, en las hojas de los planos que se incluyen al final, pueden apreciarse
con claridad, tanto en la núm. 1 que es el plano general del Puerto en la actua-
lidad, como en la núm. 2 que contiene la distribución detallada de este muelle
de España tal como ha resultado después de llevar a cabo las obras que acabamos
de analizar, todos los elementos que componen hoy día el utilado de este muelle,
.faltando, para completarlo, solo instalar las grúas en la zona correspondiente.

Muelle de Bosch y Alsina
(antes, de la Muralla)

Las obras de distribución de la zona de servicio de este muelle, de las que
hemos dado' cuenta en las Memorias anteriores, que fueron aprobadas por el
sistema de administración y que tuvieron que suspenderse en su ejecución por
las razones allí apuntadas y entre ellas la muy principal de que no podía levan-
tarse todavía la instalación de grúas hidráulicas que en él existía, faltando solo,
para terminarlas, la colación de la segunda vía férrea en la zona del borde del
muelle, completar el pavimento adoquinado de la misma y otros detalles, se
reanudaron en el año 1928, después de desaparecer los obstáculos que antes se
presentaban, y se llevaron a cabo con toda actividad en los meses de abril a julio,
con cargo al crédito sobrante de I8 ,48I '34 pesetas, quedando así completamente
ultimado el muelle con arreglo al proyecto aprobado, y habiendo resultado, de su
presupuesto, el pequeño remanente de I35'2S pesetas, según consta en el estado
correspondiente a las obras nuevas.

Muelle de Atarazanas

Lo propio hemos de exponer respecto de las obras de distribución de la zona
de servicio de este muelle de Atarazanas; aprobada su ejecución por el sistema
de administración y llevadas a cabo ¡oportunamente con rreglo al proyecto apro-
bado, tuvieron que suspenderse por las mismas razones que las del muelle inme-
diato de Bosch y Alsina, y en especial, por no poder levantarse la instalación de
grúas hidráulicas en la zona del borde del muelle, cuando todavía había que ter-
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minar varios detalles, y además, tenía que construirse la otra gran escalera de
la Puerta de la Paz, igual a la existente desde el año 1875.

Reanudadas dichas obras, con cargo al crédito sobrante de pesetas 78,986'25,
en el mes de marzo de 1928, fueron siguiendo con actividad en el resto del año
hasta diciembre en que se ultimaron, habiendo quedado1, del referido crédito, el
pequeño remanente de pesetas i54'54, que se consigna en el estado de los gastos
mensuales por las obras de nueva construcción; esperando, más adelante, llevar
a cabo otras obras para completar la urbanización de esta zona de la Puerta de
la Paz, a la que concurre tanto público, cuando el Ayuntamiento realice las que
tiene el propósito de llevar a cabo en los alrededores del Monumento* a Colón
para la entrada a las Ramblas.

Debemos también consignar aquí, que estas obras de distribución de la zona
de servicio del muelle de Atarazanas, ejecutadas por administración con arreglo
al proyecto aprobado hace algunos años, han tenido un acertado complemento
con las inherentes a la creación de la Estación Marítima para los vapores correos
de las Baleares que atracan en dicho muelle; de tales obras realizadas por con-
trata, vamos a tratar a continuación.

Estación Marítima para los vapores

correos de las Islas Baleares :-:

Con el fin de dar las mayores facilidades posibles y poder intensificar en más
alto grado el desarollo del tráfico marítimo entre este puerto y las Islas Balea-
res, desde hace algunos años se sentía la necesidad de habilitar una Estación Ma-
rítima para el servicio de los buques correos destinados a dicha travesía, cons-
truyéndola en un punto a propósito de !os muelles de fácil atraque y próximo a
la ciudad, no solo para los pasajeros que son en gran número durante el año, en
los dos sentidos, sino para el numeroso público que acude a la llegada y salida
de los buques, así como también para que la manipulación de las mercancías, cuyo
tonelaje es asimismo muy crecido, pueda llevarse a cabo con toda comodidad.

Percatados por completo de las necesidades que debían satisfacerse en dicha
Estación; elegida su ubicación, después de detenido estudio, para el fácil acceso
del público, para que las maniobras de las mercancías pudieran efectuarse rápida
y económicamente y para que los buques llevaran a cabo con facilidad las operacio-
nes de atraque al muelle; conocidos, además, los deseos y el parecer de la Com-
pañía Naviera que realiza el servicio y de las entidades interesadas en su mejora,
se prepararon por esta Dirección todos los datos para redactar el oportuno pro-
yecto, que se firmó con fecha 10 de febrero de 1926, ascendiendo su presupuesto
de contrata a la cantidad de 32O,786'63 pesetas.

Presentado a la Junta para recabar la aprobación Superior, previo el informe
económico de aquella entidad y el general reglamentario de la Jefatura de Obras
Públicas de la provincia, fue sometido dicho proyecto, que comprendía la ejecu-
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cíón de las obras para dos pabellones de fábrica con un tinglado metálico inter-
medio, a la tramitación correspondiente, y en su virtud, se dictó más adelante
la R. O. de 24 de septiembre del propio año, por la que se aprobaba el estudio
mediante la condición de que antes de ir a la subasta para la ejecución de las
obras, se hicieran ligeras correcciones en los pliegos de bases; conocida en 11 de

•

octubre siguiente la referida R. O., se dio cumplimiento, sin pérdida de tiempo
por esta Dirección, a lo dispuesto en aquélla y se devolvió el proyecto a la Su-
perioridad, la que, por otra R. O. de 20 de junio, recibida aquí en 9 de julio, se
sirvió autorizar a la Junta de este puerto para anunciar y celebrar la subasta de
las obras; hechos los necesarios preparativos y redactados los oportunos docu-
mentos, dicha Junta, en sesión del 10 del siguiente agosto, acordó fijar el día 30

* del venidero septiembre para celebrar el acto de la mencionada subasta. Esta
tuvo lugar, en efecto, en dicho día, habiéndose presentado diez y siete proposi-
ciones de varias casas constructoras que fueron examinándose con todo detalle,
dándose, acto seguido, cuenta del resultado al Centro Superior, el que, según
Real Orden de 5 de noviembre del mismo año, otorgó la adjudicación definitiva
de las obras al mejor postor que fue la S. A. "Material para Ferrocarriles y
Construcciones" de esta ciudad, por la cantidad de 229,2,62'^ pesetas, con una
baja del 28'5 por ciento respecto del presupuesto de contrata de 320,786*63 pe-
setas, antes citado.

Realizados los oportunos trámites por la casa adjudicataria y efectuadas por
esta Dirección las debidas gestiones cerca de la misma, dieron principio a las
obras, dentro del plazo reglamentario, en 12 de enero del año siguiente 1928,
mediante el acta de replanteo que, pasada a la Junta, fue elevada a la aprobación
de la Superioridad.

Desde un principio y en los primeros meses del año se dio a los trabajos bas-
tante actividad, no solo en lo referente a la parte de fábrica de los dos pabello-
nes, sino en los elementos metálicos componentes del tinglado intermedio, re-
sultando, en general, pero sobre todo los de este último, muy adelantados a me-
diados del año y terminados poco después, faltando, a fines de octubre, solo al-"
gunos detalles de los pabellones y de los zócalos de fábrica de los apoyos del tin-
glado, los cuales quedaron ultimados en los primeros días del año pasado, o sea,
antes del plazo de 12 meses concedido en las condiciones de la contrata.

Practicadas en tiempo oportuno, por esta Dirección, las necesarias gestiones
previas a la recepción provisional de las obras, y no habiéndose servido designar
la Superioridad, dentro del plazo prescrito en las bases del proyecto, al Ingenie-
ro que en su nombre debía llevarla a cabo, el Ingeniero Jefe de la provincia,
facultado, al efecto, en este caso para ello, se sirvió fijar el día 7 del siguiente
febrero para efectuar dicha recepción provisional, la que tuvo lugar, según lo
prescrito en las disposiciones vigentes, en presencia de dos Vocales de la Junta,
del Delegado del Tribunal Supremo de la Hacienda Pública, del Ingeniero que
subscribe y del Contratista, levantando el acta correspondiente que se remitió al
Centro Superior y fue aprobada por orden de la Dirección General de Obras
Públicas de 15 de marzo siguiente.

Una vez efectuada dicha recepción, se fue preparando la liquidación de las
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obras, que se firmó con fecha de 10 de mayo, enviándose a la Junta, con la con-
formidad del Contratista, en 8 de junio posterior; sometida a la necesaria trami-
tación, fue aprobada dicha liquidación en todas sus partes por orden de la Direc-
ción General de Obras Públicas de 3 de septiembre, con un saldo, a favor del
Contratista, de 4,i73'2Ó pesetas; acto seguido de haberse recibido dicha orden en
30 del propio mes, se formuló, en 3 de octubre, la certificación correspondiente,
para el abono de dicha cantidad a la casa contratista, por parte de la Junta.

Transcurrido el plazo de garantía de seis meses marcado en las prescripcio-
nes de la contrata, se dio, por esta Dirección, aviso a la Junta para llevar a cabo
la recepción definitiva en los mismos términos que la provisional, y no habiendo
designado la Superioridad, dentro del plazo marcado, al Ingeniero que debía re-
presentarla, insistimos cerca de la Junta para que lo solicitase del Ingeniero Jefe
de la provincia, el cual se sirvió señalar el día 1.° de octubre. Celebrado el acto,
asistieron al mismo todos los señores designados, menos el Delegado del Tribu-
nal Supremo de la Hacienda Pública, levantándose el acta correspondiente que
fue remitida a la aprobación Superior. A pesar de las gestiones practicadas por
la Jefatura de Obras Públicas y por esta Dirección en justificación de la referi-
da acta, fue ésta devuelta a la Jefatura por orden de la Dirección General de 23
de octubre; pasada a la Junta en 29 de noviembre y al que subscribe al día si-
guiente, informamos acto seguido en el sentido de que procedía el nombramien-
to, por parte del Tribunal Supremo de la Hacienda Pública, de otro delegado,
para poder celebrar la recepción, pues el designado para la anterior, que lo era
el Ingeniero Industrial afecto a la Delegación de Hacienda de las Baleares, se-
guramente dejaría otra vez de asistir al acto. Así lo hizo la Junta del Puerto,,
cerca del referido Tribunal Supremo, en el propio 30 de noviembre, y en su vir-
tud, éste se sirvió solicitarlo de la Dirección General de Rentas públicas en el
Ministerio de Hacienda, la que, por orden de 5 de diciembre siguiente, acordó
nombrar a D. Joaquín Boullosa, Ingeniero Industrial afecto a la Delegación de
Hacienda de esta provincia. Practicados estos trámites y pedida al Ingeniero Jefe
de Obras Públicas, por parte de la Junta, la designación del día para llevar a
cabo la deseada recepción definitiva, se sirvió aquél señalar el 24 del pasado di-
ciembre, día en que tuvo lugar, levantándose la correspondiente acta, que fue
sin pérdida de tiempo remitida a la aprobación Superior.

Al acabar el pasado año, solo faltaba, para terminar el proceso de este pro-
yecto, la aprobación del acta de recepción definitiva y que se devolviera la fianza
al Contratista, previa la petición justificada de éste.

En el estado correspondiente a las obras de nueva construcción, se han con-
signado las cantidades abonadas mensualmente al Contratista según las certifi-
caciones expedidas, y en las fotografías que se acompañan, se da clara idea de
los dos pabellones y el tinglado intermedio de que se compone esta Estación Ma-
rítima, pudiéndose completar el conocimiento de la misma en cuanto a la distri-
bución de las plantas de dichos pabellones y composición del tinglado, exami-
nando las hojas n.° 3 y 4 de los planos que se incluyen al final de esta Memoria..

I
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Muelle de Barcelona

Obras complementarias para la dis-

tribución de la zona de. servicio del

muelle de Barcelona :-: :-:

Construcción de los cuatro tinglados

en la zona Sudoeste del muelle : - :

Relativamente a las otras de estos cuatro tinglados del lado Sudoeste que
formaban parte de las complementarias del muelle, exponíamos en la anterior
Memoria que, al final de junio de 1926, fecha en que acababa el período que en
la misma se comprendía, se hallaban ya ultimadas y recibidas, y que, para for-
mular la liquidación correspondiente, esperábamos solo la resolución de la Su-
perioridad acerca de un presupuesto reformado- del de contrata, que fue objeto
de subasta con su importe de I.I63,5O3'59 pesetas, por el que resultaba un adi-
cional de 42,438'37 pesetas.

Aprobado en todas sus partes dicho presupuesto reformado de estas obras,
que ascendía a 1.205,941'96 pesetas, por orden de la Dirección General de 20 de
agosto, se procedió acto seguido a presentar la liquidación en la forma indicada
por el Consejo de Obras Públicas en su informe que motivó la orden de 15 de
abril anterior, enviándola a la Junta en 11 de septiembre siguiente; previos los
informes y trámites correspondientes, fue aprobada por R. O. de 3 de diciembre
del propio año 1926, y una vez conocida dicha superior disposición en esta Direc-
ción, se expidió la oportuna certificación para el pago, a la Sociedad Contratis-
ta, del saldo que acreditaba y que ascendía a la cantidad de 5i,i93'48 pesetas,
que se incluyó en cuentas del mismo mes.

Mas adelane la referida Sociedad solicitó del Sr. Gobernador, en instancia
de 13 de enero de 1928, la devolución de la fianza, y sometida la petición a los
trámites necesarios, entre ellos a nuestro informe que se emitió en 31 del pro-
pio mes, recayó la orden de la Dirección General de 9 de mayo siguiente, por la
que se accedía a dicha petición, quedando así concluido el proceso de estas obras.

Edificios para las oficinas de la Ins-

pección de muelles y de la Dirección

de Sanidad Exterior >: :-: :-:

Como continuación de lo que queda consignado en la última Memoria anual
acerca de estos dos edificios que formaban también parte de las obras comple-
mentarias para la distribución de la zona de servicio del muelle de Barcelona,
debemos añadir aquí, que una vez recibidos provisionalmente del Contratista en
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i.° de junio de 1926, con arreglo a las disposiciones vigentes, se entregaron a las
entidades correspondientes para su servicio, desalojando acto seguido los otros
.locales y dependencias que se habían habilitado en los pequeños tinglados del
propio muelle de Barcelona. Mas adelante, por orden de la Dirección General
de Obras Públicas de 16 de agosto, se aprobó el acta de la recepción provisional;
como el plazo de garantía era de tres meses, en época oportuna se hicieron por
esta Dirección las debidas gestiones cerca de la Junta del Puerto y de la Jefatu-
ra de Obras Públicas para llevar a cabo la recepción definitiva de las obras, apar-
te de las órdenes e instrucciones comunicadas al Contratista para la realización de
determinados trabajos, y en su virtud, el Sr. Ingeniero Jefe sé sirvió señalar el
día 22 de octubre siguiente, en que tuvo lugar, levantándose la oportuna acta que,
remitida a la aprobación Superior, lo fue por orden de la propia Dirección Ge-
neral, de 3 de diciembre.

Durante el período de las dos recepciones, por esta Dirección se tomaron los
datos y se hicieron los trabajos necesarios para redactar la liquidación de las
obras, que no pudo presentarse, a causa de ciertas reclamaciones injustificadas
que formulaba el Contratista, hasta el 10 de enero de 1927 con todos los docu-
mentos indispensbles, siendo más adelante aprobada por R. O. de 7 de julio.
Tan pronto como se tuvo noticia de esta Superior disposición, se expidió la
correspondiente certificación por el saldo que acreditaba el Contratista, de im-
porte 7,552!84 pesetas, que se puso en cuentas del propio mes; poco después, so-
licitó aquél la devolución de la fianza y sometida la petición a los trámites co-
rrientes, fue otorgada por orden de la Dirección General de 31 de mayo de
1928, quedando así terminado por completo el proceso de la construcción de es-
tos dos edificios.

Presupuesto para la instalación de la cale-

facción en el edificio para las oficinas de la

Dirección de Sanidad Exterior :-: :-:

Previas las oportunas gestiones del Sr. Director de Sanidad Exterior en este
puerto cerca del Ministerio de la Gobernación y de la petición de éste por Real
Orden al de Fomento, y después de, nuestro informe,. se dictó la orden de la
Dirección General de Obras Públicas de 9 de diciembre de 1926, por la que se
autorizaba a la Junta del Puerto para que formulase, el que subscribe, el presu-
puesto de que tratamos.

Pasada dicha orden a esta Dirección el siguiente día 15, se redactó dicho
presupuesto en el 18 del propio mes, por su importe, por administración, de pe-
setas 9,785, y remitido a la Junta, como ésta ya había solicitado de la Superio-
ridad el crédito de 10,000 pesetas para llevar a cabo la referida instalación, fue
aquél aprobado por R. O. de 29 del mismo diciembre, conocida aquí en 13 de
enero posterior. En su virtud, acto seguido se hicieron las debidas gestiones,
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abriendo un concurso particular entre varias casas constructoras de esta ciudad,
adjudicándose el suministro y montaje de todos los elementos de la instalación
a la S. A. "La Térmica" por el precio de 3,475 pesetas, aparte de los gastos rela-
tivos a albañilería y pintura.

Los trabajos se realizaron por completo, a satisfacción de la propia Dirección
de Sanidad Exterior, en el mes siguiente de febrero, importando en total la suma
de 4,379^8 pesetas, resultando una notable economía respecto del crédito apro-
bado, por haberse reducido los primeros propósitos de la mencionada Dirección
de Sanidad.

Derribo y levante de los cuatro

pequeños tinglados e instalaciones

existentes en el lado Nordeste, del

propio muelle de Barcelona :-:

En la Memoria anterior queda expuesto, con el mayor detalle, el objeto de
este proyecto, cuyas obras figuraban asimismo entre las complementarias para
la distribución de la zona de servicio del muelle de Barcelona; se consignó, tam-
bién, el importe de su presupuesto por administración que ascendía a 44,000/01
pesetas, el día en que pudieron empezar estos trabajos de demolición después de-
resolver múltiples incidentes y la marcha que siguieron hasta acabar el plazo que
en dicha Memoria se comprendía. En la presente continuaremos su descripción
a partir del i.° de- julio de 1926, en cuya fecha se acababan de levantar los ele-
mentos metálicos del primer tinglado, que era el de n.° 4, procediendo en los me-
ses siguientes, hasta octubre inclusive, a terminar la demolición de los tres res-
tantes con sus andenes. En el mes de febrero de 1927, se reanudaron los trabajos
inherentes a este proyecto, construyendo las tajeas y albañales de desagüe y
arreglando los pavimentos de las distintas calzadas, a fin de asegurar, en bene-
ficio del tráfico marítimo, el tránsito de los vehículos y el depósito de las mercan-
cías hasta que pudiesen construirse los nuevos grandes tinglados de este lado
Nordeste del muelle; continuando dichos trabajos hasta su ultimación en el mes
de junio siguiente, con arreglo al proyecto, y sobrando del crédito aprobado un
remanente de pesetas 25*21, según consta en los estados anuales correspondien-
tes a las obras nuevas, en los que están consignadas las cantidades mensuales,
gastadas.
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Construcción de tres tinglados con

los pavimentos de las calles inme-

diatas en la zona Nordeste del

muelle de Barcelona :-: :-:

Con la debida claridad indicábamos en la Memoria anterior, al tratar de estas
obras que formaban también parte del proyecto de las complementarias para la
distribución de la zona de servicio del muelle de Barcelona, los motivos que nos
habían inducido a solicitar su construcción por contrata, manifestando, por últi-
mo, que redactado, con fecha 22 de enero de 1926, el estudio que contenía todos
los documentos necesarios para ir a la subasta, con un presupuesto por contrata
de I.3O4,948'OI pesetas, se había enviado a la Junta del Puerto para ser elevado,
previos los trámites reglamentarios, a la aprobación de la Superioridad, con el
ruego de sacar las obras a subasta cuanto antes, dadas las insistentes peticiones
del tráfico marítimo.

En efecto, después de los informes de las entidades procedentes, por orden
de la Dirección General de Obras Públicas de 2 de agosto siguiente, se aprobó
dicho estudio mediante algunas condiciones que debían cumplirse antes de ir a la
subasta, y recibida dicha disposición Superior en esta Dirección en 14 del propio
mes, se devolvió aquél a la Junta el día 23, con los documentos ligeramente co-
rregidos en algunas bases de los pliegos correspondientes, solicitando, al. mismo
tiempo, que, cumplida ya dicha orden por nuestra parte, no se retrasara la fecha
de la subasta. En su virtud, se dictó, pocos días después en 8 de octubre, la Real
Orden aprobando definitivamente este proyecto, que una vez conocida aquí, dio
motivo a que la Junta enviase la oportuna certificación de que poseía los fondos
necesarios para ejecutar las obras.

Pasado el estudio, como trámite previo antes de celebrarse el acto de la su-
basta, a informe del Tribunal Supremo de la Hacienda Pública y al del Consejo
de Estado, tuvimos noticias en 9 de mayo de 1927, según orden de la Dirección
General de Obras Públicas de 26 de abril anterior, que dicho Consejo a pesar de
todo lo actuado y de las resoluciones favorables, puso algunos reparos a la cons-
trucción de estos tres nuevos tinglados del lado Nordeste del muelle de Barcelo-
na, por tener la Junta del Puerto arrendados otros dos en la propia zona del mue-
lle al Consorcio del Puerto Franco, y que, en su virtud, debía hacer dicha Junta
las debidas manifestaciones y aclaraciones a las dudas del referido Consejo, an-
tes de procederse a la subasta. Sin pérdida de tiempo, la Junta, según informe
de esta Dirección, contestó cumplidamente dicha orden de la Dirección General,
y practicadas, más adelante, repetidas gestiones para que, ya que no existía mo-
tivo justificado en contra, no se pusiera reparo alguno por parte del Consejo de
Estado, se logró esta resolución, y por fin, según R. D. dictado en 24 de febrero
de 1928, se otorgó la oportuna autorización al Sr. Ministro de Fomento para



30 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

sacar a subasta las obras, el que, a su vez por R. O. de 29 de mayo siguiente, se
sirvió facultar para ello a la Dirección General de Obras Públicas, y ésta, según
orden de 12 de julio, tuvo a bien señalar el día 10 de septiembre para celebrar
dicha subasta, con arreglo al presupuesto de contrata, antes consignado, de im-
porte I.3O4,948'OI pesetas; tuvo lugar aquella en el referido día, habiéndose ad-
judicado provisionalmente al mejor postor, que lo fue la S. A. "Metropolitana
de Construcción" de esta ciudad, en la cantidad de i.oi6,ooo'oo pesetas, que re-
presentaba una baja de 22*142492 por ciento, y a los pocos días, lo fue de un
modo definitivo por R. O. de 29 del propio septiembre.

Conocida dicha R. O. en esta Dirección en 20 de octubre, después de haberse
remitido por la Superioridad a la Jefatura de Obras Públicas y por ésta a la

* Junta del Puerto, se hicieron, sin pérdida de tiempo, repetidas gestiones para
que, por parte de la Sociedad adjudicataria, se depositase la oportuna fianza y
se firmase la escritura correspondiente; todo ello con el fin de que empezaran
cuanto antes estas obras tan indispensables para el Comercio de importación.

Comenzados los trabajos para la construcción de estos tres tinglados y los
pavimentos de las calles inmediatas, dentro del plazo marcado en las condiciones
de la contrata, en 15 de noviembre del propio año 1928, según acta de replanteo
que se levantó, y que fue sometida a la aprobación Superior y sancionada en
todas sus partes, más adelante, según orden de la Dirección General de Obras
Públicas de i.° de febrero de 1929, se dio, por parte del Contratista, a dichos tra-
bajos la necesaria actividad tanto en la parte de fábrica como en la preparación
y montaje de los elementos metálicos, procurando, según las instrucciones de esta
Dirección, llevar las obras de un modo escalonado y en forma que se causasen
los menores obstáculos posibles al intenso tráfico que en aquél muelle se desarro-
lla para el Comercio de extranjería; a tal efecto, una vez adelantados los traba-
jos en el primer tinglado, se empezaron los del segundo, a mediados de febrero,
y lo propio los del tercero, en la segunda decena de mayo.

Al final del mes de julio siguiente, ya pudo darse por terminado el primerd
de los tres tinglados, empezándose a utilizar poco después, de un modo provi-
sional y en momentos de gran aglomeración, para el depósito de ciertas mercan-
cías, con el fin de dar la mayor suma de facilidades al referido Comercio, y de-
finitivamente, en la segunda quincena de septiembre, mediante el depósito de
sendos cargamentos de raíz de tapioca y balas de papel; lo propio sucedió con
los otros dos tinglados, pues, una vez terminados, se empezaron a utilizar, por
parte del Comercio, a principios y a fines del mes de noviembre, después que
nosotros habíamos dado cima a los pavimentos de las zonas de depósito. Mien-
tras tanto el Contratista llevó a cabo la construcción de los pavimentos adoquina-
dos correspondientes, en las zonas inmediatas a dichos tinglados.

Con arreglo a lo dispuesto en las condiciones del proyecto, esta Dirección, en
fecha oportuna, manifestó a la Junta la proximidad de la terminación de las
obras, a fin de que se solicitase de la Superioridad la designación del Ingeniero,
que en su nombre, tenía que llevar a cabo la recepción provisional de las mismas,
así como debía indicarse al Tribunal Supremo de la Hacienda Pública, que nom-
brase un representante; en su virtud, por orden de la Dirección General de Obras
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Públicas de 12 de noviembre, se autorizó para efectuar la recepción al Sr. Inge-
niero Jefe de Obras Públicas de la provincia, y el referido Tribunal, según oficio
de 9 anterior, designó como Interventor delegado al Sr. Ingeniero Jefe del dis-
trito minero.

Previas las debidas gestiones de esta Dirección, el Sr. Ingeniero Jefe de
Obras Públicas se sirvió señalar el día 3 de diciembre para dicha recepción, la
que tuvo lugar con la asistencia de todas las personas consignadas en las bases
de la contrata, levantándose la oportuna acta que fue sometida a la aprobación
Superior.

Este ha sido, hasta acabar el año pasado, el proceso de estas obras de los
tres tinglados del lado Nordeste; debiendo añadir que en el estado relativo a las
obras de nueva construcción se han consignado las cantidades abonadas men-
sualmente a la Sociedad Constructora según las certificaciones expedidas por las
obras realizadas, y que en las fotografías que se acompañan, pueden verse di-
chos tinglados durante la construcción y una vez terminados.

Instalación de las vías férreas

en el muelle de Barcelona

Otra de las obras comprendidas en el proyecto de las complementarias para
la distribución aprobada de la zona de servicio del muelle de Barcelona, es la
inherente a la instalación de las vías férreas. Redactados los documentos corres-
pondientes para poder sacar las obras a subasta, en 28 de abril de 1928, con un
presupuesto de contrata de 6i7,256'32 pesetas, pasaron, previos los informes
oportunos, a la aprobación de la Superioridad, la que se logró según R. O. de 26
de septiembre siguiente; pero en realidad no tuvimos conocimiento de tal reso-
lución, tanto la Junta como esta Dirección, hasta el día 23 de marzo de 1929,
por la inserción en la Gaceta, del R. D. del día anterior, por el que se autori-
zaba al Sr. Ministro de Fomento para sacar a subasta las obras aprobadas de
este proyecto, con cargo a los créditos del presupuesto extraordinario sanciona-
do por Decreto-Ivey de 7 de julio de 1926. Más adelante, por R. O. de 20 de
mayo, el Ministro facultó a la Dirección General de Obras Públicas para cele-
brar la subasta, y en su virtud, por orden de la propia Dirección General, se de-
signó, a tal fin, el día 10 de julio siguiente. Tuvo lugar en dicho día la subasta,
adjudicándose provisionalmente la ejecución de las obras al único postor don
Miguel Espada, por la misma cantidad del presupuesto de contrata antes con-
signada, siéndolo de un modo definitivo, pocos días después, por R. O. del 23
del propio julio, publicada en la Gaceta del 9 de agosto.

Conocida tal resolución Superior en esta Dirección, se hicieron, sin pérdida
de tiempo, las oportunas gestiones cerca del adjudicatario para que cumpliese
las prescripciones contenidas en los pliegos de condiciones de la contrata y pu-
dieran empezar las obras dentro del plazo marcado en aquellas. Depositada pre-
viamente la fianza y firmada la correspondiente escritura en Madrid en 6 de
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septiembre, se dio principio oficial a las obras en 7 de octubre mediante el opor-
tuno replanteo, y levantando, de todo ello, el acta prescrita, que fue aprobada
por orden de la Dirección General de 6 de noviembre siguiente.

Mientras tanto, poco después de empezadas estas obras, el Contratista con
fecha 2 de octubre, elevó instancia a la Dirección General de Obras Públicas,
solicitando algunos beneficios para la adquisición en el extranjero de los carri-
les de ranura marcados en el proyecto o la sustitución de éstos por otros de fa-
bricación nacional; recibida tal solicitud en esta Dirección por conducto de la
Jefatura de Obras Públicas en 22 del propio mes, en 24 emitimos nuestro infor-
me para conocimiento del Centro Superior, esperando, a fines del año pasado,
la resolución sobre este asunto.

Como complemento a todo lo que acabamos de exponer respecto de las obras
en el muelle de Barcelona, se acompaña al final de esta Memoria y en la hoja nú-
mero s de los planos, la planta de este muelle con ia distribución que tendrá su

. zona de servicio,, una vez instaladas las grúas eléctricas y las vías férreas, cons-
truido el cuarto tinglado en el lado Nordeste en sustitución de los dos más pe-
queños, lo propio que el edificio simétrico con el del Real Club Marítimo.

Muelle de San Beltrán

Reforma y ampliación de este muelle,

incluso la construcción de sus pavi-

mentos y desagües :-: :-: :-:

Puesto que durante el plazo que abarcamos en esta Memoria, desde 1.° de
julio de 1926 hasta fin del pasado año 1929, no se ha ejecutado en la parte anti-
gua de este muelle obra alguna nueva que haya requerido proyecto indepen-
diente, y las inherentes a la conservación, que han sido de alguna importancia,
ya se consignarán en la Sección respectiva, nos ocuparemos ahora solamente de
los trabajos realizados, en el curso del período antes indicado, para llevar a cabo
los trabajos relativos a la reforma y ampliación del muelle, con arreglo al pro-
yecto aprobado por la Superioridad; tales obras han de transformar radicalmente
aquella zona Sudoeste del puerto, en sentido sumamente favorable para el trá-
fico marítimo.

Al tratar de dicho proyecto en las anteriores Memorias, hemos indicado, con
el posible detalle, no solo' las causas que motivaron su presentación con fecha 21
de abril de 1923 y el proceso de su tramitación, desde que fue elevado a la san-
ción Superior, hasta que, una vez aprobado, se empezaron los trabajos por el sis-
tema de administración en 15 de julio de 1924, sino que también se describía, en
la última, la marcha de las obras desde un principio y su situación al terminar el
primer semestre de 1926, a fin de que pudiera apreciarse la actividad que había-
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mos desarrollado en los trabajos, tan pronto como nos lo permitieron
nes urgentes de otras obras.

En el curso del segundo semestre del propio año 1926 y en todo
procedió también con gran actividad a la ejecución de los trabajos compren
en este proyecto, de tal suerte que, al finalizar el úlimo, ya podía darse por ven-
cida la parte de fábrica inferior del muro de muelle con su refuerzo posterior de
escollera pequeña a pesar de su costosa y difícil cimentación, y hubiera quedado
aquella terminada por completo, si antes se hubiese podido desalojar el atraque
de los buques y levantar la sillería del lado Norte del muelle de Poniente, y si
no nos hubiéramos visto precisados a dejar, al final del muro en su encuentro con
el citado muelle de Poniente, el indispensable boquete para el paso, al interior
del nuevo muelle, de las embarcaciones afectas, a la construcción de las obras y
formación del terraplén de relleno; habiendo dejado solo de colocar las dos úl-
timas hiladas 4.a y 5.a de 'bloques en los 45 metros de su extremidad. Las fábri-
cas superiores del muro se hallaban asimismo sumamente adelantadas; la parte
de manipostería y hormigón, terminada en unos 500 metros a partir del origen
y otros 50 en construcción; de la sillería de coronación teníamos unos 300 me-
tros acabados y otros 40 en ejecución, habiéndose también colocado los medios
de amarre y las defensas. El terraplén de relleno se había ya formado en una
zona que abarcaba casi la mitad de la longitud del muro, habiéndose construido
en dicha zona no solo las tajeas de desagüe, con los albañales e imbornales co-
rrespondientes, sino las aceras y los pavimentos de las dos calzadas, la central
y la del borde del muelle para el tráfico de vehículos, y de los andenes para el
depósito de las mercancías, así como también, las tuberías para riegos y agua-
da y las instalaciones provisionales de alumbrado.

Es mas, al objeto de dar las. debidas facilidades al Comercio y a la Navega-
ción, desde un principio se dispusieron los trabajos para ir ultimando de un
modo simultáneo las obras comprendidas en el proyecto; todo ello a fin de que
pudiesen cuanto antes atracar los buques al nuevo muelle, lográndose esto al aca-
bar el año 1926; en los primeros meses de 1927, continuó la colocación de los
buques de costado y de punta para dar atraque provisional a los que esperaban
el definitivo, a algunos de guerra y a los que debían estar algún tiempo en el
puerto sin hacer operaciones comerciales.

Conviene, además, consignar, que en el día 6 de agosto de 1927, según puede
verse en la adjunta fotografía, ya se concedió atraque en el nuevo muelle al
"Franca Fassio", buque italiano que desde hace algunos años efectúa la trave-
sía, con servicio regular semanal, entre este puerto y el de Genova, habiendo
realizado con toda comodidad las operaciones comerciales, y al final del propio
mes ya se podía disponer de otra extensión en la línea de atraque, que se fue
aumentando en los sucesivos; dando así facilidades en sumo grado al movi-
miento marítimo, pues ya empezaron a utilizar el nuevo muelle buques de gran
tonelaje, y entre ellos el holandés de la matrícula de Rotterdam "Soekadoemi"
de 140 metros de eslora, que en 15 de noviembre siguiente, (véase la fotografía),
pudo no solo atracar sino descargar allí por completo todo su gran cargamento.

Durante el año 1928, nos limitamos, en la zona del muro del muelle, a cons-
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truir y terminar las partes de fábrica, colocando asimismo ios bolardos como me-
dios de amarre y las defensas para los buques, hasta dejar solo unos 6o metros
en su final antes del encuentro con el muelle de Poniente; en cambio, en las otras
obras componentes del proyecto, se adelantaron, en gran escala, los pavimentos
adoquinados de las dos calzadas, la central longitudinal y la del borde del muelle,
así como las aceras y los andenes o zonas de depósito de las mercancías, con las
correspondientes tajeas de desagüe y sus albañales e imbornales, las tuberías de
agua para riegos e incendios y para el suministro del líquido a los buques, insta-
lación de alumbrado, etc. Aún se habría podido dar mayor actividad a estas obras
en la zona del muelle tal como habíamos dispuesto los trabajos, pero se perdie-
ron varios días en los primeros meses del año, como en los últimos del anterior,
a causa de las constantes lluvias, y además el terraplén no pudo tener el incre-
mento necesario por falta de los productos que nos traían de la ciudad. Esto»
procedían en gran parte de las excavaciones que se practicaban para la cons-
trucción del ferrocarril subterráneo de la calle de Balmes y de los grandes derri-
bos de las casas de la población, pero en el curso de los dos trimestres 2." y 3.*
del año, por exigencias del Ayuntamiento y del Comité de la Exposición, se lle-
varon las tierras a las avenidas del viaducto de la calle de la Marina y a ciertas
zonas de la montaña de Montjuich, por lo que el terraplenado de nuestro muelle
de San Beltrán no tuvo el avance que era de desear. De todos modos, durante.el
propio año 1928, el tráfico marítimo ya pudo disfrutar de una extensión de atra-
que en los dos tercios de la longitud del muelle, o sea, para tres y cuatro buques
de eslora corriente, con los pavimentos para el tránsito y los andenes completa-
mente terminados para el transporte y depósito de las mercancías, y lo propio en
las demás obras y elementos complementarios; todo lo cual ha producido gran-

•

des beneficios a dicho tráfico, porque en las épocas de gran aglomeración de
aquéllas, como la ocurrida en los meses de junio y julio con las maderas y los
hierros, se pudieron ya utilizar las vastas extensiones obtenidas o creadas mer-
ced a estas obras de reforma y ampliación.

En el curso del pasado año 1929 y singularmente en el primer semestre, gra-
cias al aporte, en gran escala, de considerables volúmenes de tierra y cascote
procedentes de las excavaciones y derribos de la población, se ha podido dar gran,
actividad a la formación del terraplén interior con notable economía, y con tal
motivo se han adelantado también, de un modo consecutivo al compás de aquél,
los pavimentos adoquinados de las dos calzadas; la general y la del borde del
muelle; la colocación de los bordillos de las aceras y los que limitan las superfi-
cies de depósito de mercancías; los andenes afectos a tal depósito, y la construc-
ción de las cloacas o tajeas y los albañales de desagüe con sus imbornales y los
pozos de registro en los sitios adecuados. Se ha ampliado asimismo la red de
las tuberías de agua para riegos e incendios, y se ha ido llevando a cabo, aunque
con carácter provisional, la instalación general de alumbrado en toda la zona
habilitada del muelle. Merced a estos trabajos, a mediados del año ya se ha po-
dido utilizar aquél, en casi las tres cuartas partes de su longitud, para el atraque
de los buques y lo propio en su extensión superficial para el depósito de las mer-
cancías, prestando con ello grandes beneficios al Comercio y a la Navegación, en
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las varias ocasiones en que, durante los primeros meses del año, hemos sufrido
aglomeraciones en el tráfico de maderas, hierros, automóviles, etc.

Durante el tercer trimestre, se han impulsado asimismo todas estas obras de
pavimentación, y en el cuarto, dado el avance del terraplén, se ha prooedido al
cierre del boquete existente en el muro del muelle, colocando los bloques que
faltaban en las 4.a y 5.a hiladas, el último de los cuales se puso el día 20 de no-
viembre, según puede verse en la fotografía, y una vez sobrecargada suficiente-
mente, se ha ido terminando el pedraplén interior adosado y la parte de fábrica
superior del muro, con los bolardos o medios de amarre y las defensas, faltando
muy poco a fin de año para quedar ultimado por completo dicho muro. Como al
propio tiempo, en estos últimos meses del año se han adelantado las calzadas y an-
denes, las únicas obras que restan ejecutar del proyecto, durante el año 1930,
son las inherentes a la prolongación de los aliviaderos de desagüe de las cloacas
del lado Sudoeste de la ciudad, que una vez terminados permitirán acabar el
terraplén, con sus calzadas, andenes y obras complementarias en toda la zona
final en su encuentro con el muelle de Poniente.

En los estados anuales correspondientes a las obras nuevas, hemos consig-
nado las cantidades que mensualmente hemos gastado en éstas de reforma y am-
pliación del muelle de San Beltrán, llevadas a cabo por administración durante
los últimos años con el mayor éxito.

Debemos asimismo manifestar que, como complemento de tales obras, se han
realizado por cuenta del Ayuntamiento y en toda la parte de la ciudad adosada
a nuestra zona marítima, las obras necesarias para la reforma y ampliación de
la carretera llamada de Casa Antúnez, según un proyecto aprobado hace años
por el Ministerio de Fomento previo informe de esta Dirección. Dichas obras
empezaron hace algún tiempo, han seguido con escasa actividad durante el curso
de los tres años y medio que se comprenden en esta Memoria, a causa de las
múltiples dificultades por el intenso tráfico y por no poder disponer el Ayunta-
miento de los créditos necesarios, pero a fines del pasado año y ante los reitera-
dos ruegos del que subscribe, han tomado bastante impulso, faltando solo la
gran plaza de entrada a la Estación de Mercancías del Morrot, cuyos trabajos
se acabarán seguramente en el primer semestre del año corriente.

Muelles de Poniente, de Costa,

del Morrot y del Contradique

Durante el plazo de los tres años y medio que se abarca en esta Memoria,
desde i.° de julio de 1926 hasta fin del pasado año 1929, no se han llevado a
cabo tampoco en estos tres muelles del lado Sudoeste del Puerto, obra alguna de
nueva construcción a cargo de la Junta, que tenga que ser reseñada en esta parte ;
nos hemos limitado a practicar, tanto en las zonas pavimentadas afectas al trán-
sito como en las destinadas al depósito dé las mercancías, y en todas cuantas ins-
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talaciones en ellos existen, los necesarios y continuos trabajos para que tuvieran
una esmerada conservación; de tales trabajos daremos la debida cuenta en el
lugar oportuno, así como también de la ampliación y reforma y hasta nueva
creación de algunas instalaciones de otras entidades, levantadas mediante la de-
bida autorización Superior, mereciendo una mención especial las afectas a la
Dirección de la Aeronáutica Naval del Estado, planteadas en el muelle del Con-
tradique,

Utilado mecánico de los muelles de

España, de Atarazanas y de Barcelona

Aprovechamiento en el muelle de España

de la antigua instalación de grúas hidráulicas

En las Memorias anteriores cuando se ha tratado de este importante proyec-
to de utilado, hemos hecho el verdadero y claro proceso del mismo desde la fe-
cha de su redacción, en abril de 1919, con arreglo al Plan general de obras for-
mulado en noviembre de 1918 por orden Superior, hasta que fue aprobado en
principio y desde el punto de vista técnico por orden de 10 de diciembre del
propio año 1919, añadiendo que, a pesar de la autorización concedida a la Junta
para empezar las obras cuando se juzgase conveniente y oportuno, no se había po-
dido llevar a cabo trabajo alguno en los dos grupos de obras de que se componía
el proyecto: uno relativo a la reforma del actual servicio de las grúas hidráulicas
y su nueva instalación en el muelle de España, que debía ejecutarse por admi-
nistración con un presupuesto de pesetas 689,835'48, y otro referente a la ad-
quisición, mediante concurso público, de 25 grúas eléctricas de modernas carac-
terísíicrjs y potencia variable, para diversos muelles, con un imperte de pesetas
3.451,000'oa

Respecto del primer grupo de obras, las causas por las cuales no se habí?,
podido todavía llevar a cabo la nueva instalación, en el muelle de España, de
las grúas hidráulicas que antes se hallaban diseminadas por los muelles de la
Muralla (hoy día Bosch y Alsina), de Atarazanas y de Barcelona, eran, en prij

mer término, porque no estaban terminadas las otras obras de utilado que de-
bían completar la distribución definitiva del citado muelle de España; en segun-
do lugar, porque no se habían podido levantar todas las grúas y la tubería de pre-
sión existentes en los' muelles de la Muralla y de Atarazanas, trabajos que se
realizaron en el primer semestre de 1928, y en tercero y último, porque real-
mente y en virtud de haber variado notablemente las necesidades con el tiempo
transcurrido desde que se formuló el proyecto, entendíamos que quizás no fuera
ya del todo conveniente el aprovechamiento de aquella antigua instalación, a pe-
sar de las transformaciones que en ella hubieran podido hacerse.
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En el curso del plazo que abarcamos en esta Memoria, han desaparecido los
motivos comprendidos en primero y segundo lugar, y en cuanto a los últimos se
han hecho más patentes, llegando a convencernos, después de un detenido estu-
dio, de que hoy sería ya inadecuada tal instalación en el muelle de España, dado
el mal estado de las grúas y la clase de tráfico que en aquél se desarrolla, habien-
do desistido de tal aprovechamiento y dejando solo de momento la utilización de
la grúa núm. i de 25 toneladas, situada en el muelle del Depósito con el resto de
los elementos contenidos en la Casa de Máquinas. En época oportuna, ya se pro-
cedió al arreglo y conservación de las piezas de la tubería a presión, que se ha-
llaba en buenas condiciones, y lo propio se hará con las de las grúas, procedien-
do después al desguace de las partes inservibles.

Nuevo estudio de utilado mecánico en

los muelles de España, de Barcelona,

de Atarazanas y de San Beltrán : - :

1.a Parte.—Adquisición de grúas eléc-

tricas para los de Barcelona, Ataraza-

nas y San Beltrán :-: :-: :-: :-:

El segundo grupo de obras comprendido en el mencionado proyecto de uti-
lado, que, según hemos dicho, se refería a la adquisición y montaje de varias
grúas eléctricas de modernas características, para diversos muelles, no se había
podido llevar tampoco a la práctica por varias razones, y entre ellas, por la di-
ficultad existente, durante el período de la post-guerra mundial, de obtener,
en buenas condiciones económicas y de tiempo, estos medios mecánicos; por la
circunstancia especial de que, poco después de haberse sancionado nuestro estu-
dio en 1919, teníamos que dedicar todos los recursos y actividades a los traba-
jos de reparación de las averías producidas en el rompeolas de Levante por el
violentísimo temporal de febrero del año 1920, y finalmente, porque más ade-
lante surgieron otras obras más urgentes que debíamos poner en ejecución.

Ahora bien; como a causa del tiempo transcurrido desde la redacción y apro-
bación de dicho estudio de utilado mecánico y por causas agenas a nuestra vo-
luntad, han variado bastante las necesidades que entonces se sentían en los mue-
lles de este puerto y se han modificado asimismo las características de estas grúas
o medios de carga o alijo, se creyó conveniente, a principios del año 1928, hacer
un nuevo estudio adaptándolo a los muelles que debían estar afectos al Comer-
cio de importación, para los cuales se habían de adquirir por concurso las grúas
eléctricas necesarias, cooperando así a los propósitos de la Junta Mixta de Ur-
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banización y Acuartelamiento de esta ciudad para la mejora de los servicios de
las Aduanas, en beneficio de las mercancías del extranjero.

Redactado dicho nuevo estudio, con todos los detalles y documentos precisos,
en 30 de mayo del propio año 1928, para adquirir, por concurso, 25 grúas eléc-
tricas, con un presupuesto aproximado de 4.375,ooo'oo pesetas, se envió a la
Junta para su examen y remisión a la Jefatura de Obras Públicas, lo que efectuó
sin pérdida de tiempo, trasladándolo más adelante dicha Jefatura a la Superio-
ridad para su aprobación, después de emitir el correspondiente informe.

Pasado, en virtud de lo prescrito en las disposiciones vigentes, a examen del'
Consejo de Obras Públicas, como Centro Superior Consultivo, emitió éste su
dictamen, y en su vista, la Dirección General, por orden de 5 de octubre siguien-
te, devolvió el estudio a la Junta del Puerto a fin de que, por parte de esta Direc-
ción, se introdujeran en él las ligeras modificaciones contenidas en el aludido dic-
tamen. Conocida esta resolución Superior, por el que subscribe, en 16 del mismo
mes, se dio cumplimiento a la misma en cuanto lo permitieron otras atenciones
más urgentes, y en su virtud, se pasó a la Junta en 24 de noviembre el referido
estudio con las pequeñas variaciones marcadas por el Consejo de Obras Públi-
cas, y entre ellas, la de reducir a 23 el número de grúas, remitiéndose, poco des-
pués con los respectivos informes, a la Superioridad, que se dignó aprobarlo
por R. O. de 24 de diciembre.

Posteriormente, por otra R. O. de 18 de febrero del pasado año 1929 y pre-
vio el dictamen del Consejo de Estado, se aprobaron los pliegos de condiciones
facultativas, particulares y económicas, dictándose en 22 siguiente el R. D., pu-
blicado en la Gaceta del 23, por el que se autorizó al Ministro de Fomento para
abrir el correspondiente concurso para la adquisición de las 23 grúas eléctricas.
Mas adelante, por R. O. de 2 de marzo, el Ministro se sirvió autorizar, a su vez,
a la Junta del Puerto para anunciar y celebrar el concurso de referencia, y reci-
bida dicha orden en la Junta en 10 de abril, se procedió acto seguido, por acuer-
do de la misma en su sesión del propio día, a efectuar los necesarios trámites y
gestiones, publicando, al efecto, los anuncios correspondientes en el Boletín Ofi-
cial de la provincia y en la Gaceta de Madrid de los días 24 y 26 siguientes, y
dando un plazo de dos meses para la presentación de las proposiciones. Se cele-
bró el concurso en 26 de junio con arreglo a las disposiciones vigentes, habién-
dose presentado cinco proposiciones con toda legalidad, que fueron reseñadas
con detalle en el acta notarial que se levantó; poco después se pasaron a examen
de esta Dirección para su informe, que por tener otros trabajos más urgentes y

. ser asunto muy complejo y de suma importancia, no se pudo formular con la
brevedad que era de desear, hallándose al final del año pasado a punto de darse
por ultimado.

i
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Presupuesto para la adquisición y

colocación de un grupo de dos

calderas para la 3.a Sección del

Dique flotante y deponente : - :

En la Memoria anterior se motivó la necesidad de este presupuesto, se dio
cuenta de la resolución Superior para llevar a cabo estos trabajos por administra-
ción y de haberse adjudicado el suministro a la "Unión Naval de Levante" S. A.
en esta ciudad, mediante las debidas condiciones, en enero de 1926, construyendo
dichas calderas en sus talleres de Valencia. Terminadas y transportadas a este
puerto y previas las pruebas particulares de la casa constructora, se hicieron las
oficiales en 6 de diciembre del propio año, entregándose las calderas en el día
14 siguiente.

Pasados unos meses a fin de hacer los trabajos necesarios para el levante de
los generadores viejos y la colocación de los nuevos, se puso en servicio dicha
Sección 3.* en 30 de agosto del año 1927, funcionando desde entonces sin la me-
nor novedad.

Del crédito aprobado para estos trabajos de importe 50,000 pesetas, quedó
un remanente de 3,456'4O, según puede verse en el estado correspondiente a los
gastos mensuales por obras nuevas.

Obras de reforma y ampliación en

el edificio principal de la Aduana

en este puerto :-: :-: :-:

En la Memoria anterior se ha consignado con todo detalle el proceso de este
proyecto desde su redacción en 24 de enero de 1925 por orden Superior, hasta
que; se obtuvo la R. O. de aprobación de 18 de noviembre siguiente, mediante
condiciones según las cuales se esperaba ocasión oportuna para realizar las obras.

Pero creada por R. D. de 15 de marzo de 1927 la Junta Mixta de Urbaniza-
ción y Acuartelamiento de esta ciudad, que debía tener por misión, entre otros
asuntos de vital interés para la población y para el Ejército, la de ampliar y me-
jorar los servicios de las Aduanas en este puerto, a fin de recabar, para el Co-
mercio de importación, la mayor suma de beneficios, se constituyó dicha Junta,
sin pérdida de tiempo, en 18 del propio mes, nombrando, entre los individuos de
su seno, varias Ponencias o Comités, y entre ellos uno para el estudio de las
obras y construcciones a realizar para llevar a cabo la citada ampliación y me-
jora de los servicios de las Aduanas, del cual formó parte esta Dirección, que por
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el referido R. D. había sido ya designada para entrar en la composición de la.
Junta Mixta.

Reunida la ponencia encargada de estos servicios de las Aduanas en 25 del
mismo marzo, y aprobado por R. D. de 20 de mayo el proyecto de Reglamento
porque se había de regir dicha Junta, se comenzaron los trabajos, formulando
primero el plan de las obras y construcciones a ejecutar dentro de la zona marí-
tima del puerto para satisfacer las necesidades del Comercio de importación, y
empezando por las reformas y mejoras a introducir en el edificio principal de

¡ , la Aduana, respecto dé las cuales ya existía el estudio anterior aprobado por la
Superioridad.

Pero como ya eran distintas las necesidades y había otros y más importantes
servicios que era preciso ampliar y variar, se formuló, por el que subscribe, por
encargo unánime de la Junta Mixta ante los requerimientos de los demás indi-
viduos de la ponencia, un nuevo proyecto de acuerdo con el Administrador de
la Aduana, que se terminó en 2 de diciembre del propio año 1927, enviándolo a
la Junta Mixta en 12 siguiente; previos los trámites correspondientes, fue apro-
bado por el Comité de obras en 9 de enero de 1928 y sancionado por el pleno de
la Junta Mixta en 12 del mismo mes. Realizadas oportunamente las debidas ges-
tiones, por la Superioridad se autorizó a la Junta del Puerto para poder llevar a
cabo dichas obras por administración con cargo a la Junta Mixta, y hechos, sin
pérdida de tiempo, los necesarios preparativos, se empezaron aquellas en 16
siguiente.

Desde el principio se dio a tales obras la actividad compatible con la práctica
diaria y continua de los servicios radicantes en el referido edificio principal, que
no era posible suspender; a tal efecto, se cubrieron acto seguido los dos patios
laterales para habilitarlos como almacenes; se varió por completo la distribución
de los servicios en las antiguas salas y dependencias, limpiando, arreglando y pin-
tando todas sus paredes y elementos componentes; se efectuó luego la instalación
completa de alumbrado, timbres eléctricos, avisadores de incendios, calefac-
ción, etc. por los mejores procedimientos; se ha llevado a cabo la recomposición
completa de todas las puertas y ventanas, de las cubiertas, bajadas de agua y de
cuantos elementos lo han requerido, de acuerdo siempre y a petición del señor
Administrador de la Aduana, lo propio que para la construcción de los pavi-
mentos, casetas de madera, armarios y vallas para los despachos, etc., hasta de-
jar en perfectas condiciones la utilización de las dependencias Con arreglo al
nuevo plan de distribución, hallándose, al final del pasado año, sumamente ade-
lantadas para dejarlas terminadas en los primeros meses de 1930, si no surge
obstáculo alguno difícil de prever.

:
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Edificio complementario de

los almacenes de la Aduana

Acabamos de exponer en líneas anteriores todo el proceso seguido para la-
construcción de las obras de reforma y ampliación en el edificio principal de la.
Aduana en este puerto, desde la creación de la llamada Junta Mixta de Urbani-
zación y Acuartelamiento por R. D. de 15 de marzo de 1927, hasta fin del pasa-
do año 1929. Aquellas eran en efecto las primeras obras que debía realizar cuan-
to antes dicha Junta, dentro del plan que se había propuesto para la mejora de
los servicios de las Aduanas en este puerto, en beneficio del tráfico de importa-
ción o del extranjero.

Pero como tal ampliación y reforma era insuficiente para el depósito y des-
pacho de todas las mercancías que han de sufrir determinadas operaciones, se
hacía imprescindible la construcción de otro edificio complementario con loca-
les para oficinas, viviendas para el personal, y sobre todo, con superficie para
almacenes de mucha mayor capacidad que los existentes en el edificio principal;
debiéndose levantar esta nueva construcción en un sitio adecuado del puerto y
próximo a los muelles donde se realiza el comercio de importación. Así se po-
dría cumplir todo el programa trazado en un dictamen emitido por la Ponencia
nombrada por la Junta Mixta, de acuerdo con la Administración de la Aduana,
para la mejora de los servicios que están a su cargo.

Aprobado por dicha Junta el referido dictamen y en marcha las obras inhe-
rentes al edificio principal, empezadas en enero de 1928, a requerimiento de los
demás individuos de la Ponencia, la Junta Mixta solicitó también por unanimi-
dad al que subscribe que redactase el oportuno proyecto del edificio complemen-
tario, aceptando el encargo, a pesar de los múltiples trabajos que couti.iüamente
pesan sobre esta Dirección, por la confianza que se nos dispensaba y por tratarse
de una obra de suma importancia dentro de nuestra zona marítima, que debía
guardar relación con las demás inherentes al utilado de los muelles.

Ultimado dicho proyecto en 3 de noviembre del propio año 1928 y formula-
dos los ejemplares correspondientes, se remitió en 7 de febrero de 1929 al
Exorno. Sr. Capitán General, Presidente de la Junta Mixta, y previos los trámi-
tes reglamentarios y los oportunos informes de los Comités de Obras y de Ha-
cienda de dicha Junta, a fines del pasado año se esperaba la aprobaron por el!
Pleno de la misma.
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Pliego de bases y Presupuesto para

el concurso de suministro, montaje,

instalación definitiva y explotación,

en su caso, de los aparatos mecáni-

cos para la descarga de los carbones

minerales :-: :-: : : :-:

En las últimas páginas de esta Memoria, al dar cuenta de los varios asuntos
de importancia tratados por esta Dirección en el curso del plazo que en la misma
se comprende, consignaremos las órdenes de la Superioridad acerca de estos
asuntos tan complejos como: las bases para la más fácil, rápida y económica
maniobra de las mercancías en los puertos; arrendamiento de los servicios de
carga y de descarga; bases para la adquisición de elementos modernos para las
instalaciones mecánicas, etc.

Pues bien, enviados al Centro Superior cuantos informes y estudios había
solicitado y previa una orden telegráfica de la Dirección General de Obras Pú-
blicas al que subscribe, de 2 de abril de 1928, acerca de los plazos que requería
la descarga de carbón en este puerto, que se contestó por esta Dirección acto se-
guido, se recibió, en el siguiente día 7, otra orden telegráfica de la propia Direc-
ción General, disponiendo que se remitieran cuanto antes las bases del concurso
para la adquisición de los elementos de carga y descarga. Después de contestar
la última orden en el día 11, puntualizando los hechos para conocimiento exacto
del Centro Superior, se redactó el estudio sin pérdida de tiempo, y en su virtud, se
envió en el 17 del propio mes, suscrito en el día 12 anterior, un extenso pliego de
bases con los planos, para el concurso de suministro, montaje, instalación defini-
tiva y explotación, en su caso, de los aparatos mecánicos para la descarga de los
carbones minerales en nuestro puerto.

Pasó algún tiempo y en el 6 de noviembre se recibió en la Junta otra orden
telegráfica solicitando con urgencia el envió, para conocimiento de la Adminis-
tración, del presupuesto de la instalación de los aparatos mecánicos para la des-
carga de los carbones minerales; pasada al que subscribe, se contestó acto se- '
guido, y sin pérdida de tiempo, se formuló el presupuesto solicitado que se ter-
minó y envió con fecha 8 siguiente y con un importe aproximado de 4.450,000*00
pesetas. Previos algunos • datos pedidos por el Consejo de Obras Públicas, y en-
tre ellos el informe de la Junta del Puerto, que se solicitó por parte de la Jefatu-
ra de Obras Públicas por orden de la Dirección General en 6 de diciembre y se
remitió en 13 siguiente, se dictó más adelante, de acuerdo con el mismo, la R. O.
de 14 de junio de 1929, aceptando en principio dicho Pliego, pero debiendo intro-
ducirse en el mismo algunas ligeras modificaciones contenidas en el dictamen
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del referido Centro Superior consultivo, y haciendo, además, algunas observa-
ciones a la Junta sobre este particular de la instalación de los aparatos mecá-
nicos para la descarga de los carbones.

Como resumen de todo lo anteriormente expuesto, relativo a las obras de
nueva construcción realizadas en este puerto durante el período de los últimos
tres años y medio, desde i.° de julio de 1926 a 31 de diciembre de 1929, que se
comprenden en la presente Memoria, y empezando por el lado de Levante para '
acabar en el de Poniente, debemos indicar que las obras nuevas llevadas a cabo,
con arreglo a los respectivos proyectos aprobados, tanto por el sistema de admi-
nistración como por el de contrata o concurso y con cargo a los créditos corres-
pondientes, han sido las que, de un modo somero, vamos a describir a conti-
nuación :

Instalación completa, por el sistema de administración, del faro, con el cam-
bio de fluido propuesto, en el morro de la prolongación del dique del Este; dicho
faro que es de 4.0 orden con luz eléctrica, ha venido funcionando sin la menor in-
terrupción hasta la fecha.

Reparación, por administración, de los desperfectos ocasionados por los tem-
porales en la alineación recta del antiguo dique del Este, reforzando el macizo
exterior de escollera.

L,a adquisición, por concurso, y montaje y colocación definitiva, por admi-
nistración, de un grupo de dos calderas para la 3.a Sección del Dique flotante y
deponente.

Distribución provisional, por administración, de la zona de servicio del mue-
lle Neuvo y de los terrenos colindantes con la playa de la Mar Vieja.

Terminar, por administración, las obras complementarias de defensa de los
terrenos de la zona marítima en la playa de la Mar Vieja, formando parte de la
3.a etapa constructiva.

Acabar, por administración, las obras de distribución de la zona de servi-
cio del muelle de la Barceloneta.

Terminar, por administración, las obras complementarias para la distribu-
ción de la zona de servicio del muelle de España.

Construir, por el sistema de contrata, el vasto cobertizo en la zona central
de la 2.a alineación del muelle de España.

Terminar, por administración, las obras de distribución de la zona de servi-
cio del muelle de Bosch y Alsina, antes de la Muralla.

Acabar, por administración, las obras de distribución de la zona de servicio
del muelle de Atarazanas.

Construir, por contrata, los dos pabellones y tinglado intermedio para la
Estación Marítima de los vapores correos de las Baleares.

Instalar, por administración, la calefacción en el edificio para las oficinas de
la Dirección de Sanidad Exterior.

Terminar, por administración, las obras de derribo y levante de los cuatro
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pequeños tinglados e instalaciones existentes en el lado Nordeste del muelle de
Barcelona.

Construir, por contrata, los tres tinglados con los pavimentos de las calles
inmediatas en el mismo lado Nordeste del muelle de Barcelona.

Empezar, por contrata, las obras para la instalación de las vías férreas en el
muelle de Barcelona.

Continuar, por administración, las obras para la reforma y ampliación del
muelle de San Beltrán, incluso los pavimentos y desagües.

Terminar, por administración, casi por completo las obras complementarias
"del edificio principal de la Aduana.

Todo esto, aparte de los múltiples, variados y penosos trabajos que es for-
zoso llevar a cabo para la conservación de las obras existentes y la práctica de
los servicios comerciales inherentes a la explotación de los elementos del puerto.

. • • : . - . • •
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Relación de las obras nuevas ejecutadas por el sistema de admi-
nistración, por contrata o por concurso, y de las cantidades que
mensualmente, durante el2.° semestre de 1926 y los tres años 1927,
1928 y 1929, se han empleado en las mismas, por los dos conceptos

de jornales y materiales, o se han abonado a los contratistas
en certificaciones

H

. •

r-

•h¿.. "



,

•

-

- . « • '

!



OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA ÁG :-••&'

RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS SENSUALMENTE EN LAS OBRAS NUEVAS LLEVADAS A CABO DURANTE EL 2." SEMESTRE DE 1Q26

_

DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS

POR ADMINISTRACIÓN

Faro para el nuevo morro del dique del Este.

Reforma y ampliación del muelle de San Bel-
Irán, incluso pavimentos y desagües .

Obras complementarias del. muelle de Barce-
lona.—Derribo de los 4 pequeños tingla-
dos y otras obras . . . . . . .

Defensa de los terrenos de la playa, de la mar
Vieja (3.° etapa constructiva).

Obras complementarias para la distribución
del muelle de España

Adquisición y colocación de 2 calderas para la
3.a Sección del Dique flotante y deponente.

POR CONTRATA

Obras complementarias del muelle de Barce-
lona.—('Construcción de 4 tinglados en el
lado Sudoeste). ,. • ,

JULIO

Jornales

Pesetas

—

41,066*98

4,337'(»

—

io,7O2'87

Materiales

Pesetas

—

4<M54'57

—

32,362'78

AGOSTO

Jornales

Pesetas

—

34,016';; 1

4,3 ro'19

—

23,578*89

Materiales

Pesetas

—

52,972^9

—

74,,3i9'66

SEPTIEMBRE

Jornales

Pesetas

38,293*70

3.335'SO

—

19,621'13

Materiales

Pesetas

;,3,Soi'So

33í!'2O

27,4i3'6,4

OCTUBRE

Jornales

Pesetas

46,2O3'79

933'00

1-5,717*76

Materiales

Pesetas

i,6oo'oo

59,464'9S

320*00

—

150,923*49

NOVIEMBRE

Jornales

Pesetas

.—

43,568'o6

—

i8,392'oo

1

Materiales

Pesetas

34,784*46

— •

7,282-13

DICIEMBRE

Jornales

Pesetas

_

47,544*67

,.,„_

f.399'75

15,689*89

Materiales

Pesetas

38,884-56

—

63,449'92

46,000*00

TOTAL BASTADO

Pesetas

1,600' 00

.

. . „

,

46,ooo'oo

5 T, 1:93'48

OBSERVACIONES

Sigue la construcción y montaje de
los elementos del faro..

Continúan estas obras de reforma y
ampliación del muelle de San Bel-
tráii.

Siguen las obras de derribo de las
antiguas construcciones del muelle
de Barcelona.

Siguen las obras de defensa de la
playa.

Siguen estas obras del muelle de
España,

Paitan los trabajos de colocación de
las calderas.

Eis el saldo de la liquidación.
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RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMKNTE EN LAS OBRAS NUEVAS LLEVADAS A CABO DURANTE EL AÑO 1927

DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS

POR ADMINISTRACIÓN

Paro para el nuevo morro del dique del liste.

"Reforma y ampliación del muelle de San Bel-
lián, incluso pavimentos y -desagües .

Obras complementarias del muelle de Barce-
lona.—Derribo de los 4 pequeños tinglados
y otras obras . . . . . . . .

Defensa de. los terrenos de la playa de la mai"
Vieja (3.° etapa constructiva) . . . .

Obras complementarias para la distribución
del muelle de ]?,spaña

Adquisición y colocación de 2 calderas para la
3/' Sección del Dique flotante y deponente.

Distribución de la zona, marítima del muelle
de la Rarceloneta

Distribución provisional de la zona de servi-
cio del muelle Nuevo . . . . . .

Instalación de la calefacción en el edificio para
oficinas de la Dirección de Sanidad TJxterior.

POR CONTRATA

Cobertizo etl la zopa central de la 2." alinea-
ción del muelle de Hspafia..

Obras complementarias en el muelle de Bar-
celona.—Edificios para la Inspección de
muelles y la Dirección de Sanidad Exterior.

ENERO

jornales

Pesetas

i, J 92*00

iZM$i'i4

—

708*98

Materiales

Pesetis

27,685*01

__

9,4:15*oo

__

3,780*00

......

FEBRERO

Jornales

Pesetas

31,165*43

898*00

1,037*75

11,103*50

989*50

776'88

Materiales

Pesetas

26,484*50

2,44o'oo

49,601' 11

—

9,384*12

14,913*96

3,602*40

MARZO

Jornales

Pesetas

3I,99S'98

1,695*63

11,596*26

—

2,122*75

1,539*50

M ateríales

Pesetas

36,386*29

72*05

6l'9S

76,902*02

543*60

9,665*60

89*90

—

ABRIL

Jornales

Pesetas

27,762'11

2,T(i8'00

9,442*46

6,045*00

2,239*00

......

Materiales

Pesetas

1,7 io* 02

23,925*44

40*00

54*00

3,560*00

^~.

840*00

90,00

—

MAYO

Jornales

Pesetas

30,194*60

2,443'od

T2,793*44

—

Materiales

Pssetas

22,490*29

« A .

5S,36OJ3I

,

—

JUNIO

Jornales

Pesetas

28,366*29

:¡:o,4O5'26

—

2,285*50

__

—,

—

Materiales

Pesetas

27,318*92

417*80

—

61,065*27

—

—

JULIO

lómales

Pesetas

31,269*08

_

......

8,218*81

Materiales

Pesetas

61,778*79

- -

.......

—

—

—

1 7,552*84

AGOSTO

Jornales Materiales

Pesetas

31,64O'6Ó

—

9,671*20

• ü

Pesetas

59^30*88

—

—

7T,7O3'OO

—

—

SEPTIEMBRE

Jornales

Pesetas

998'00

20,I26' l9

l8,Ol6*OI

—,

—

—

Materiales

Pesetas

476*43

9,715*99

—

—-

5a,767'75

—

—

—

OCTUBRE

Jornales

Pesetas

7,472*50

—

3',333'47

—

—

Materiales

Pesetas

14,424*76

—

—

1,572*95

—

—

i —

4.8,207,7'?

NOVIEMBRE

Jornales

Pesetas

....

6,768*25

¡I —

—

—

—

—

Materiales

Pesetas

6,7i&20

• —

—

2l,3'i9'75

—

—

—

97,n6'09

DICIEMBRE

JonulM

Pesetas

32,J.6O!85

1,614*25

I4>i95'93

—

......

—

Materiales

Pesetas

_

10,608,53

—

4,179*38

21,462*84

—

—

—

53,624*15

...

TOTili «MSTAÍMt

«

Pesetas

3,!8S'35

635,022*37

18,139*74

i<">,579'33

598,838*85

543'6o

28>°57'47

24,350*84

4,379*28

,3,3,096*83

i:9SI947'97

7,5S2'84
203,500*81

OBSERVACIONES

Se acaban las obras en el mes de sep-

tiembre, con un 'remanente de 98*80 ptas.

Siguen estas obras de reforma y am-
pliación del muelle.

Se terminan estas obras de derribo en
el mes de junio, con un remanente de
25*21 pesetas.

Se acaban las obras en el mes de di-
ciembre, con un remanente de 453*71
pesetas.

Se acaban las obras en el mes de di-
ciembre, con un sobrante de 41*49 ptas.

Acabadas las obras, con un remanente
de 3,456*40 pesetas.

Se acaban las obras en el mes de abril,
con un sobrante de 214*84 pesetas.

Se acaban las obras en el mes de abril,
con un sobrante de 24*24 pesetas.

Acabadas las obras en febrero.

Siguen estas obras por contrata.

Es el saldo de la liquidación.
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RELACIÓN DE T.AS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LAS OBRAS NUEVAS LLEVADAS A CABO DURANTE EL AÑO 1928

'
n~ " ""

POR ADMINISTRACIÓN

Reforma, y ampliación del muelle de San Bel-
trán, incluso pavimentos y desagües .

distribución cíe la zona marítima del muelle
(Je la Muralla (Bosch y Alsina) .

Distribución de la zona marítima del amelle
de Atarazanas. .

POR CONTRATA

Estación Marítima para los vapores correos
de las Baleares.

Cobertizo en la zona central de la a,* alinea-
ción del muelle de España

ENERO

Jornales

Pesetas

38,139*58

90,0?

Materiales

Pesetas

5i,494!O9

—

......

3*̂ 9

FEBRERO

Jómales

Pesetas

39>357'9i

—

—

Materiales

Pesetas

20,370*44

......

B ' ~

80,426*38

MARZO

Jornales

Pesetas

32,Ol6'77

Materiales

Peídas

18,527*95

6,863-34

, , , , ,

108,076'9o

ABRIL

¡ Jornales

Pesetas

,9,8:,, '68

2,095*50

Materiales

Pesetas

21,013*40

8,376*00

13,74]'44

29,o88'(.)3

88,318*07

MAYO

Jornales

Pesetas

32,929*09

| 2,295*00

2,296*25

Malcríales

Pesetas

10,946*25

69.379"ü9

JUNIO

Jorüaks

Pesetas

27,356*72

1,978*00

i 2,212*50

27,76

Materiales

Pesetas

?,7,9O4'72

3,699*84

I,O91'53

4,435'S6

JULIO

lómales

Pesetas

26,791*20

4,701*51

Materiales

Pesetas

3,22/85

108,00

47,735v/>

AQOSTO

jorn-r.i1 es

Pesetas

26,783*96

• —

5,675*88

Materiales

Pesetas

6,033*60

7,O49'6o

28,533'í'I

SEPTIEMBRE

Jornales

Pesetas

23,687*77

—

Materiales

Pesetas

#3,355*50

7,57 .T'64

OCTUBRE

Jornale»

Pesetas

36,788-34

6,034*00

Materiales

Pesetas

39,974*02

2,909*50

8,334'fe

NOVIEMBRE

jornales

Pesetas

22,014/43

—

5,697*38

Materiales

Pesetas

19,410*05

—

510*00

DICIEMBRE

Jornales

Pesetas

22,312*29

• —

2,701*63

Materiales

Pesetas

19*335*86

.....

I35'oo

8,939' 1 T

TUTáL BASTADO

Pesetas

6o9,674'47

18,346*09

78,831 !
71

7o6,8sa>27

223,039*41

440,719*29

663,758*70

OBSERVACIONES

Siguen estas obras efe refoítóa y ampliación.

'i\.':i"mit);id;.is estas obras en el nies de jmiio, t;On un
sobrante de 135*25 pesetas.

Acabadas las obras en diciembre, con un remanente
de 154*54 pesetas,

Acabadas las obras en diciembre, queda pendiente
él saldo de la liquidación, que se está fonuuliiii-
do al final del año.

Estas obras del vasto cobertizo se terminaron en
el mes de junio, faltando sólo a fin de año abo-
nar el saldo de la liquidación, que es de 6,505*99
pesetas.
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RELACIÓN DE I,AS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LAS OBRAS NUEVAS LLEVADAS A CABO DURANTE ÉL AÑO 1929

M

M

POR ADMINISTRACIÓN

Reforma y ampliación del muelle de San Bel-
trán, incluso pavimentos y desagües .

Reparación de loa desperfectos ocasionados
por los temporales en la I." alineación del
antiguo dique del Este.- Continuación de
las obras del año 1911

POR£ONTRATÁ

Estación Marítima para los vapores correos
de las Baleares,

Cobertizo de la zona central de la 2." alinea-
ción del muelle de España . . . .

T r e s tinglados con ios pavimentos de tas ca-
lles inmediatas en el lado Nordes te del
muelle de Barcelona . . . . .

ENERO

Jornales

Pesetas

Materials:

Pesetas

FEBRERO

Jornales Materiales

MARZO

22,,|22'Ó0

50,329/89 101,94784

jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Ti, Oí 3,80

3340145

ABRIL

Jornalen Materiales

Pesetas

34,99/07 6,962*59

96,361 '8 1

MAYO

Jornales

Pesetas

26,165^8

Materiales

107,53/03

JUNIO

Jornales

Pesetas

24,54203

Materiales

Pésalas

48,372-96

JULIO

Jornales

Pesetas

Materiales

Peseta?

I 1 a,419'51

AGOSTO

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

J.835'30

SEPTIEMBRE

Jornales

Pesetas

i ,745'4T

,456'S2

Materiales

Pesetas

f, 661 '70

4,i73'26

34.31079

OCTUBRE

Pesetus

Materiales

Pesetas

3.i54'50

2,184*40

39.396*39

NOVIEMBRE

jornales Materiales

Pesetas Pesetas

65,801 '22

DICIEMBRE

Jornales

Pesetas

6,782' TI

Materiales

Pesetas

TOTAL BASTADO

378,898*8;

OBSERVACIONES

Continúan estas obras de reforma y ampliación.

Queda un remanente cié pesetas 122*21, del presu-
puesto aprobaclo <• ¡ 11 o era de 24,883*79 pesetas.

4,173*26 Ks eJ s.M.itlo de la liquidación.

6>5»5'99

823,0:^/97

Es el saldo de la liipiidacíáti.

Se han terminado las obras en el mes de noviem-
bre; a Fui de avío, Taita hacer la liquidación.
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Conservación ordinaria y extraordinaria de las
obras y aparatos,

servicio y policía de los muelles y explotación
de los distintos elementos del puerto

Dando cumplimiento a las disposiciones vigentes y con el fin de llevar a cabo
los múltiples y variados trabajos comprendidos en la conservación ordinaria y
extraordinaria de las obras y elementos y en la explotación de los distintos ser-
vicios públicos retribuidos que tienen lugar en este puerto, esta Dirección redac-
ta todos los años, en época oportuna, el correspondiente estudio llamado presu-
puesto de la conservación y explotación del puerto, para someterlo a la apro-
bación Superior.

El primero de ellos, que debemos mencionar y analizar por hallarse dentro
del plazo que abarcamos en esta Memoria, fue el formulado con fecha 24 de
febrero de 1926 para el año económico de 1926-27, o sea, el período anual desde
i.° de julio de 1926 hasta el 30 de junio de 1927, y se sometió a la Junta con
tiempo suficiente, en virtud de lo dispuesto en la orden, entonces vigente, de la
Dirección General de Obras Públicas de 13 de diciembre de 1924, para que des-
pués de su examen y con el informe de la Jefatura de Obras Públicas de la pro-
vincia, fuese enviado a la Superioridad dentro del mes de abril siguiente, al ob-
jeto de que pudiera ser sancionado antes de acabar el de junio. Previos los trá-
mites e informes reglamentarios, fue aprobado con ligeras modificaciones dicho
presupuesto, junto con el Plan económico anual, por R. O. de 7 de junio de
1926, pero disponiendo que, para el referido presupuesto y en la parte relativa
a la conservación, se aplicara la misma partida consignada en el que estaba en
vigor, relativo al año 1925-26, y que, en lo referente a la explotación, se acepta-
ba la cifra propuesta en el estudio presentado; anotando, a tal efecto, las can-
tidades en la propia disposición Superior, que eran de 2.6c>9,229'47 pesetas para
la conservación de las obras y elementos, y de 9O2,244'98 para la explotación de
los servicios públicos, o sea, en total de 3.5ii,474'45 pesetas.

Ahora bien; por R. D. de 23 del propio junio de 1926 se restableció el año
llamado natural, a partir del i.° de enero de 1927, resolviendo además, que el
período semestral desde 1.° de julio a 31 de diciembre de aquel año, constituyese
un ejercicio especial de transición, denominado 2." semestre de 1926; y poco des-
pués, en 5 de agosto siguiente, se dictó la orden de la Dirección General de Obras
Públicas, por la que, en primer término, se dispuso bien claramente, entre otros
extremos, que para el citado 2.0 semestre y respecto a los Planes económicos y
Presupuestos de conservación y explotación de los puertos, se aplicara el 50 por
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ciento de las cantidades aprobadas para el ejercicio de 1925-26 y que para el
año siguiente 1927 debería regir también los mismos Planes y Presupuestos con
las cifras consignadas para el referido año 1925-26, y en segundo lugar, se or-
denaba que para los años sucesivos se redactasen dichos Planes económicos y
Presupuestos con tiempo suficiente para que pudiesen ser remitidos al Ministe-
rio, dentro del mes de noviembre. Por lo tanto, en vista de la citada orden, la
cifra total aprobada para el Presupuesto durante el 2° semestre de 1926, resul-
taba ser de 1.755,737*22 pesetas, y como del estado correspondiente a los gastos
mensuales en las dos Secciones, que luego se acompaña, se deduce que la can-
tidad empleada durante aquel período en la conservación de las obras y en la
explotación de los servicios, fue de 1.706,240*37, se obtuvo la no despreciable

f economía de 49,496*85 pesetas; del propio modo el crédito sancionado para el

año 1927, era en total igual al de 1926-27, o sea, de 3.511,474*45 pesetas, y como
los gastos en la conservación y explotación se elevaron a 3.235,063*68, según se
desprende del correspondiente estado inserto más adelante, obtuvimos asimismo
la notable economía de 276,410*77 pesetas, que era casi el 8 por 100.

El segundo estudio o Presupuesto que se tuvo que redactar, dentro del pe-
ríodo comprendido en esta Memoria, fue el relativo al año 1928; se llevó a cabo
siguiendo también las normas establecidas y de acuerdo con lo dispuesto en la
referida orden de la Dirección General de 5 de agosto de 1926, formulándolo con
fecha 2 de septiembre de 1927, a fin de que, después de pasar a la Junta y a la
Jefatura de Obras Públicas y previos los informes respectivos, pudiera llegar a
la Superioridad en la época marcada. Dicho presupuesto anual fue asimismo
aprobado en todas sus partes, junto con el Plan económico, en las dos partidas
globales propuestas por esta Dirección, a saber: la de 2.800,061*68 pesetas para
la conservación de las obras, y de 881,227*36 para la explotación de los servi-
cios, sumando entre las dos la cantidad de 3.681,289*04 pesetas, y como quiera
que de la relación correspondiente a los gastos mensuales efectuados, se des-
prende que la cifra total empleada durante dicho año 1928 en las dos secciones
y por los dos conceptos de jornales y de materiales, fue de 3.605,303*69 pesetas,
resultó un sobrante de 75,985*35, que es cifra de cierta entidad y que demuestra,
bien claramente, los cuidados y atenciones que esta Dirección dedica a este Pre-
supuesto, que es muy complejo y difícil de combinar por la variedad y multi-
plicidad de trabajos y servicios que abarca, teniendo que llevarlos a cabo mu-
chas veces después de vencer grandes dificultades.

El tercer Presupuesto anual para la conservación y explotación que hemos
de analizar en esta Memoria, fue el correspondiente al año 1929, redactado dan-
do cumplimiento a lo dispuesto en el apartado i.° del artículo 68 del nuevo Re-
glamento general para la organización y régimen de las Juntas de Obras y Servi-

^ cios y de las Comisiones administrativas de los puertos, aprobado por R. D. de
19 de enero del año 1928; se había formulado en el mes de septiembre como los
anteriores, pero por indicación Superior y al objeto de tener presente ciertas dis-
posiciones acerca de las plantillas, no se presentó hasta el 8 de noviembre, para
someterlo, previos los trámites e informes procedentes, a la aprobación Supe-
rior que se obtuvo por R. O. de 29 de diciembre del propio año 1928, en las

•

•
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mismas dos partidas propuestas por esta Dirección, esto es, la de 2.851,862'oc)
pesetas para la conservación de las obras y la de 9Ó8,943'3i para la explotación
de los servicios, o sea, en total, la cifra de pesetas 3.82o,8o3'3i, y como según el
estado que contiene los gastos mensuales efectuados en estos trabajos de conser-
vación y explotación, incluido más adelante, la cantidad total empleada ha sido
de pesetas 3.536,986'6o,, se deduce de modo elocuente la importante economía
de 283,816'62 pesetas, obtenida en este Presupuesto anual, después de haber
atendido perfectamente a todas sus necesidades.

Debemos además consignar que en las cuentas del mes de diciembre de todas
las anualidades que se comprenden en esta Memoria, según ya queda anotado
en los referidos estados, se ha incluido, como presupuesto adicional, la corres-
pondiente partida para el abono, al personal obrero, de la gratificación concedi-
da por R. O. para los trabajos extraordinarios llevados a cabo durante el año.

Después de lo que antecede, y hechas en algunas Memorias anteriores las
debidas manifestaciones acerca de las circunstancias que concurren en estos pre-
supuestos anuales para la conservación y explotación de los puertos importan-
tes como el nuestro, vamos a reseñar, del modo más claro posible aunque con
brevedad, para no alargar demasiado la presente, los trabajos llevados a cabo,
durante el período comprendido entre i.° de julio de 1926 y 31 del pasado di-
ciembre, en la conservación de las obras y elementos y en la explotación de los
servicios públicos, dando cuenta, también, de los incidentes ocurridos en algunos
de estos últimos; a tal objeto, seguiremos el mismo orden establecido en los pre-
supuestos anuales, que están divididos en sus cuatro Secciones con sus corres-
pondientes capítulos y artículos.

Conservación ordinaria de las obras,

servicio y policía de los muelles :-:
Servicio general y talleres

La Sección 1.a del Presupuesto que se formula anualmente para la conserva-
ción de las obras y elementos y para la explotación de los servicios públicos en
este puerto, comprende la llamada conservación ordinaria de las obras y el ser-
vicio y policía de los muelles; la dividimos en cuatro capítulos, incluyéndose en
el primero no solo los servicios de caráctet general para las obras y los especia-
les de la Junta y de esta Dirección, sino también los distintos talleres para la eje-
cución de los trabajos que están a cargo de esta misma Dirección.

Los referidos servicios, a pesar de su variedad, se han llevado a cabo de un
modo completo y sin la menor interrupción durante el largo período que se abar-
ca en esta Memoria; lo propio ha sucedido respecto de los talleres, todos ellos
han funcionado de modo continuo, ejecutando los múltiples e importantes tra-
bajos que eran necesarios para la conservación de las obras y elementos exis-
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tentes, para la construcción de las nuevas que realizamos por administración y
para la explotación de los servicios comerciales.

Aunque sea repetir algo de lo consignado en anteriores escritos, considera-
mos de suma conveniencia hacer constar que dichos talleres, instalados en edi-
ficio propio, son en la actualidad: el de cerrajería, ajustaje, calderería y forja
para la construcción y reparación de los elementos metálicos; el de carpintería
en sus distintos ramos, la ordinaria llamada de blanco, la de armar y la de ribe-
ra; el de pintura; el de las construcciones y arreglo del material eléctrico, y el
de lampistería; aparte de otras pequeñas instalaciones diseminadas por los mue-
lles para auxiliar los trabajos de las bfigadas. Todos ellos revisten mucha im-
portancia, pero de un modo particular los tres primeros, en los que se practican
de continuo los múltiples trabajos difíciles y variados que se requieren en la con-
servación de las obras y en la explotación de los servicios a cargo1 de esta Direc-
ción, así como para la construcción y habilitación de medios y elementos nuevos
indispensables en todo puerto como el nuestro; con solo reseñar los trabajos de-
cierta entidad llevados a cabo en estos últimos años, llenaríamos bastantes pági-
nas de esta Memoria; basta indicar, como ya veremos en los apartados siguien-
tes, que hemos de atender a la buena conservación de obras y elementos tan di-
versos como los diques rompeolas, muelles, tinglados, edificios, construcciones
varias, grúas, Dique flotante con sus careneros, cabrias, remolcadores, embar-
caciones, etc., que en tan gran cantidad y tan diferentes tenemos en este puerto ;
y justo es consignar que el estado y funcionamiento de tales elementos no deja
en general nada que desear, según lo acreditan cuantos tienen ocasión de verlos;
debiendo añadir que todos los trabajos se llevan a cabo sin recurrir a los gran-
des centros constructivos de la ciudad, más que en los casos de índole muy es-
pecial.

Conservación propiamente dicha,

de los elementos del puerto :-:

El capítulo 2.° de la misma Sección i." del presupuesto, se refiere a la con-
servación ordinaria de las obras y elementos del puerto, a la que es preciso de-
dicar mucha atención para la práctica de los trabajos tan difíciles y variados que
han de llevarse a cabo de modo continuo y con urgencia en múltiples ocasiones.
Se divide dicho capítulo en nueve artículos, siendo el primero el relativo a la
conservación de los diques rompeolas y muelles.

Diques rompeolas y muelles

Dada la gran extensión que tienen, y la importancia que revisten en nuestro
puerto estas obras, se comprende que han de ser múltiples y de gran entidad lo&
trabajos indispensables para lograr tenerlos en buen estado de conservación.
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Los diques rompeolas, por ser las obras de fábrica que en los puertos se
hallan expuestas a sufrir más desperfectos y averías por tener que resistir la
violencia de las marejadas, han de merecer siempre especial atención por parte
de'los técnicos, y en el nuestro, ha de ser mayor y mas continua, porque al pro-
pio tiempo sirven, sobre todo el de Levante en casi toda su extensión, de paseo
marítimo que el público utiliza para poder gozar de las bellezas del mar libre a
falta de otros en la ciudad, hasta el punto de que, en los días buenos de otoño e
invierno y en muchos de los de la primavera y verano, hay allí gran afluencia de
personas que van por mar o por tierra, según puede verse en la adjunta foto-
grafía. Por todo ello, aparte de practicar los necesarios trabajos para que en
todo momento tenga la resistencia debida para sufrir los embates de los grandes
temporales, esta Dirección procura dotar al rompeolas de toda clase de elemen-
tos que sean comodidades para el público, compatibles con aquélla.

Para lo primero, basta indicar que todos los años y en época oportuna se
van colocando bloques para refuerzo del talud exterior de este rompeolas de Le-
vante, tanto en la parte antigua como a lo largo de la prolongación y en su ex-
tremidad final, en todos los sitios donde se nota alguna falta, según se puede
apreciar claramente en el estado que se acompaña a continuación, en el que se
han anotado el número de bloques, su peso y el lugar donde se han colocado, de-
mostrándose de un modo evidente la importancia que revisten y el cuidado que
hay que poner en estos trabajos de la conservación de los rompeolas, no solo por
ser penosos y de índole muy especial, sino también porque, para llevarlos a cabo
con éxito, es preciso aprovechar los meses del año mas a propósito, y aún den-
tr.o de de ellos, los días mas bonancibles y de mar tranquila.
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BLOQUES COLOCADOS PARA REFUERZO DEL TALUD O ZONA
EXTERIOR DEL DIQUE ROMPEOLAS DE LEVANTE Y SU

PROLONGACIÓN Y EN SU MORRO O EXTREMIDAD

*

AÑOS

1926

Febrero . . .
Marzo . . . . .
íVbril

Mayo •

J u n i o . . . .

S u m a . . . .

1 9 2 7

A b r i l . . . .
M a y o
J u n i o . . . .
J u l i o

A „-.„!.

^ . ^ ^ ^ 4 - 4 y^ d,m^% t-w * * S \ •<

oeptiemDre .

Suma. . .

1928

Mayo

Junio

Julio

Septiembre .

Octubre . . . .

Suma. . . .

1929

Julio

Sumas totales .

Bloques
de 2 ;

toneladas

I I
22

.5

5,6

i

19

114

I I

4
—
10

15
—
35

75

—

—

1 5I
f -

30

.—

8i

27

299

Bloques
de 60

toneladas

__

—

—

40
—

157
—

197

12

17
26

53

—
10

—

56

174

31

80
—

54
—
14
2 2

2 0 1

117

689

Sitio de colocación y observaciones

En el origen de la prolongación del rompeolas.
En el origen de la prolongación del rompeolas.
En el origen de la prolongación del rompeolas.
En el morro final.
En la zona del antiguo dique, eran bloques

viejos.
A lo largo de la prolongación.
En la zona del antiguo dique, de ellos había

9 viejos.

En el morro final.
En el morro final.
En el morro final.
A lo largo de la prolongación, entre ellos

había uno de 65 toneladas.
En la zona del dique antiguo.
A lo largo de la prolongación.
En la zona del dique antiguo.
A lo largo de la prolongación.

En la zona del morro; de ellos había 11 de
65 toneladas.

A lo largo de la prolongación.
En el antiguo dique.
A lo largo de la prolongación.
En el antiguo dique.
A lo largo de la prolongación.
A lo largo de la prolongación.

En el morro y a lo largo de la prolongación
del dique.
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Además, en enero de 1928, se reforzó el pie del muro de bloques del peque-
ño abrigo para los botes de los Prácticos del puerto en el ángulo Sur del contra-
dique, vertiendo con cuidado tres lanchas de piedra escollera pequeña, con un
total volumen de 88 metros cúbicos, en forma de cordón, y poco después, en fe-
brero siguiente, se hizo lo propio en la zona del pie de la escalera central inte-
rior del morro final del rompeolas de Levante, vertiendo también allí seis tone-
ladas de manipostería con un volumen de 185 metros cúbicos.

Para lo segundo, o sea, para proporcionar las debidas comodidades al pú-
blico, se ha llevado a cabo una buena instalación de alumbrado eléctrico y telé-
fono, se ha autorizado el atraque de embarciones para el transporte, se han cons-
truido bancos y retretes en sitios especiales, se ha hecho un recorrido general
en el pavimento y paredes rejuntando todas las grietas y arreglando los desper-
fectos y dentro de poco, en el 2°. trimestre del presente año, habrá una comple-
ta instalación de aguada hasta el final.

La conservación de los muelles requiere también sumo cuidado, no solo en
sus muros expuestos por lo general a desperfectos por el atraque de los buques
a los paramentos, sino en las zonas donde se han de depositar las mercancías, y
lo propio sucede en los llamados andenes y las aceras destinadas a los peatones
porque en todos aquellos, a excepción de los de la Puerta de la Paz, han de uti-
lizarse muchas veces para depósito accidental de los géneros. Esta Dirección
puede afirmar que durante el plazo que se comprende en la presente Memoria,
se ha logrado, una buena conservación en todos estos elementos u obras de fá-
brica del puerto, pues a tal efecto, aparte de la reparación de las averías que
inevitablemente se han ido produciendo en las partes más expuestas de los di-
ques y muelles, ha practicado los necesarios trabajos periódicos en las épocas
más oportunas para cada una de dichas obras, rejuntando los sillares y manipos-
tería de los paramentos y arreglando los ligeros desperfectos en las escaleras de
fábrica existentes en los mismos.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes-básculas,
casetas varias en los muelles, etc. :-: :-: :-:

Todos estos elementos necesarios en los puertos, cuya conservación ordinaria
está comprendida en el siguiente artículo 2° del Presupuesto, son muy variados
y en número sumamente elevado en el nuestro; además, prestan un servicio tan
continuo e intenso, que para mantenerlos en buen estado, es preciso poner en
ellos mucha atención y practicar múltiples y asiduos trabajos.

Los dintintos atracaderos especiales que existen en los muelles para el servi-
cio de la Comandancia de Marina, de esta Dirección y de otras entidades, lo
propio que los afectos al de las Compañías particulares que se dedican al trans-
porte público de personas por el interior del puerto, mediante tarifas aprobadas
por la Autoridad competente, son en general de madera con refuerzos metálicos,
sujetos debidamente a los muros de muelle y apoyado alguno de ellos en el fondo
por medio de pilotes; todos han sido objeto, durante el período que se abarca
en esta Memoria, dff un recorrido general, no solo rascando y pintando las diver-
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sas piezas componentes, metálicas y de madera, sino también cambiando las que
lo requerían por su desgaste o avería, con el fin de que siempre estuvieran en
buen estado de conservación. Además, para ampliación y mejora de estos servi-
cios y previo un detenido reconocimiento de los elementos sumergidos por me-
dio de la brigada de buz®, practicado en enero de 1927, en los dos atracaderos
situados a ambos lados de la escalera central de fábrica de la Puerta de la Paz,
se reformó, dándole mayor capacidad, el del lado derecho afecto a la "S. A. Ga-
viotas" para el transporte de pasajeros, apoyándolo en los propios pilotes de
madera y en los bloques de la última hilada, aparte de la debida sujeción a la
zona superior del muro de muelle mediante piezas metálicas, y más adelante, en
enero del año siguiente 1928, se levantó el del lado izquierdo junto con los pilo-
tes de apoyo, afecto por lo general a esta Dirección, sustituyéndolo por otro más
adecuado de los llamados colgantes, fijado sólidamente al muro de muelle, y tam-
bién se quitó, junto con los pilotes, el existente en el lado Sur de la escalera
central del muelle Nuevo, por no prestar servicio alguno y estorbar el atraque
de ciertas embarcaciones que debían utilizar dicha escalera; asimismo, en julio
de 1928 y por cuenta de la entidad que explota las lanchas automóviles llamadas
"Sirenas" para el transporte de pasaje, se colocó otro atracadero de madera en
el lado Sur de la escalera de fábrica de la zona central del rompeolas de Levante;
de este modo, con los ya establecidos a lo largo de dicho rompeolas, el público
que sale de la Puerta de la Paz, puede desembarcar cómodamente en diferentes
sitios para gozar de las bellezas del mar.

Las llamadas defensas, que son los elementos colocados en los paramentos de
los muros de muelle, para evitar averías en éstos y en los buques al atracar y
mientras permanecen a su lado, han de ser y han sido, por nuestra parte, objeto
de preferente atención para que en todas ocasiones puedan prestar los servicios
a que están destinados. Sancionado ya por la práctica en este puerto, el tipo me-
jor y más adecuado para las defensas corrientes, aparte de las especiales en deter-
minados sitios, que son las colgantes por medio de cadenas unidas a unos flejes
metálicos sujetos a la sillería de coronación del muro, y compuestas de varias
piezas de madera convenientemente ensambladas y de más o menos espesor se-
gún la altura de los muelles y la anchura de los retallos o salientes de los bloques
de cimentación, a fin de que, en todos los casos, queden debidamente protegidos
los buques y los muelles, no nos hemos de preocupar más que de ir colocando
defensas en los pocos sitios de los paramentos de los muelles de atraque en que
todavía no las hay, y en sustituir, por otras nuevas o reparadas, las que se van
inutilizando o averiando. Durante el plazo de tres años y medio transcurridos
desde la redacción de la última Memoria, han sido en gran número las defen-
sas nuevas construidas y las viejas que se han arreglado para su reposición, pues
de 160 que existían, entre fijas y móviles, con otras diez en forma de rollizo, al
final de junio de 1926, se ha llegado a 258 de las móviles al terminar el pasado
año 1929, que ya es una cantidad sobradamente considerable para un puerto
como el nuestro.

Se han hecho, de nueva construcción, n en el segundo semestre de 1926, 75
en el año 1927, 50. en el 1928 y 34 en el 1929, habiéndose colocado casi todas
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ellas, pues solo quedaban 6 en depósito al final del período, para cualquier acci-
dente que pudiera presentarse o necesidades de atraque en sitios especiales; re-
paradas, solo lo han sido 4 en dicho 2° semestre de 1926 y una en el 1928, pues
de la mayoría de ellas, al quitarlas, apenas si se puede aprovechar pieza alguna
de madera, teniendo que dejarlas para leña. Los muelles en que se han puesto las
defensas, han sido todos los del puerto en que han atracado los buques, singu-
larmente los de la Muralla, Barceloneta, Pescadores, España, Barcelona, San
Beltrán, Poniente y Costa; debiendo anotar que solo en el nuevo de San Bel-
trán se han colocado unas 30 en toda la extensión lineal del muro.

Los medios de amarre de los buques .1 los muelles, son asimismo bastante va-
riados y en gran número; por lo general, son bolardos y norays, pero quedan to-
davía algunos argollones y otros elementos auxiliares; para todos ellos, se requie-
re una conservación asidua y eficaz al propio tiempo que hay que ir cambiando
los que inevitablemente sufren averías por falsas maniobras de los buques. A
tales efectos, todos los años y en época propicia, se dedica una brigada especial,
formada con el personal de marinería, a rascar, picar y pintar estos medios de
amarre y así se logra mantenerlos en buen estado. Además, a fines de febrero se
sustituyó por otro nuevo, un bolardo cuya cabeza rompió el vapor español "Cabo
Blanco" al atracar en el paramento Sur del muelle de Barcelona en la noche del
23 de febrero de 1927; poco después, se hizo lo propio con otro bolardo del
mismo paramento de muelle que rompió el vapor italiano "Volturno" al atracar
en la tarde del 15 de abril; en la tercera decena de este mes, se colocó un bolar-
do nuevo en el sitio donde estaba la escalera de frente en el paramento Nordeste
del muelle de Barcelona, cuando se inutilizó aquella; en febrero de 1928, se co-
locó otro bolardo nuevo en el muelle de Atarazanas cerca del de Barcelona y un
noray en el ángulo de los dos muelles; en septiembre del propio año, se puso
otro noray en el lado Sur de la nueva escalera de fábrica de la Puerta de la Paz,
para amarre, como los dos anteriores, de los vapores correos de las Baleares;
en el mes de noviembre siguiente, se sustituyó el noray del ángulo Sur" del mue-
lle de Barcelona que rompió el gran trasatlántico italiano "Conté Verde" atra-
cado frente a la Estación Marítima, a causa de unas fuertes rachas de viento
Sudoeste; en el segundo trimestre del año pasado 1929, se colocaron dos norays
mas, en la zona del frente del muelle de Barcelona dentro de la cerca de la Es-
tación Marítima, uno en el lado Norte y otro en el Sur, para" completar el ama-
rre de los grandes trasatlánticos que atracan a la misma, y finalmente, a últimos
de octubre siguiente, se tuvo que sustituir por otro el noray del referido ángulo
Sur del muelle de Barcelona que, con motivo de la fuerte resaca ocurrida en la
madrugada del 22, rompió el acorazado alemán "Koenigsberg", atracado de
punta en dicho ángulo y lado Sur del propio muelle.

Las básculas para el pesado de los vehículos que transportan mercancías
y también para estas mismas, por ser aparatos de índole especial y que prestan
servicios públicos delicados, son siempre objeto de una esmerada conservación;
en las Memorias anteriores ya hemos detallado sus características, el número y
potencia y el lugar de los muelles del puerto donde estaban colocadas; en la pre-
sente nos bastará consignar que durante el período de los tres años y medio que
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analizamos, los trabajos importantes de reparación y conservación que se han
dedicado a estos elementos, no solo para el servicio corriente sino para irlo me-
jorando con las ampliaciones necesarias que se requieren al desarrollar el puer-
to y por el aumento en las dimensiones, capacidad y peso de los vehículos, han
consistido en la instalación de tres nuevas básculas para la Aduana, una en el
muelle de España y otras dos en el de Barcelona, llevada a cabo en los trimes-
tres 2.0 y 3.0 de 1927, y en el cambio de las palancas de maniobra de las situadas
en los muelles de la Barceloneta y Muralla para su mejor utilización; todo ello
aparte de los repasos periódicos efectuados en todas sus partes componentes y
de la comprobación oficial que anualmente lleva a cabo la Inspección del Estado.

Para dar fin a la reseña de los trabajos de conservación realizados en los
demás elementos incluidos en este artículo, como son las múltiples casetas, de
distinta clase y tamaño y en gran número, situadas en puntos especiales de los
muelles y destinadas al personal de carabineros, vigilantes administrativos, guar-
da muelles, etc., y a otros servicios afectos a. la conservación, explotación y vi-
gilancia en general, debemos indicar que todas ellas han sido objeto del cuidado
necesario durante el referido período, no solo para que presten el adecuado ser-
vicio al personal, sino para que tengan siempre el buen aspecto que se requiere
en sitios tan concurridos por el público. Las brigadas de albañilería, carpintería
y pintura de estas obras y las demás si son precisas, se dedican periódicamente a
practicar un recorrido general en todos estos elementos, aparte de la reparación
inmediata de los desperfectos que en ellos tienen lugar.

Grúas de los diversos sistemas

Estos aparatos existentes en nuestro puerto, sea para el servicio del Comer-
cio en las operaciones de carga y alijo de los buques y embarcaciones auxiliares,
sea para los trabajos de las obras, tanto en las de nueva construcción como en
las de conservación, son no solo en número bastante elevado, sino de distinta
clase y de potencia muy variable; además, prestan servicios tan diversos que es
preciso no descuidarlos un momento y practicar en ellos los necesarios trabajos
para que, con una buena conservación, rindan la debida utilidad; como ya en
Memorias anteriores se ha indicado el número, condiciones y características de
estas grúas, nos limitaremos ahora a consignar los trabajos de mayor entidad
llevados a cabo para su conservación durante el período que analizamos.

Las grúas eléctricas por su índole especial y el activo y penoso servicio a
que se les somete, requieren suma atención y cuidado; aparte de practicar en
ellas, periódicamente, un repaso en la maquinaria y el rascado, picado y pinta-
do de los armazones, han de ser objeto de reparaciones más importantes en de-
terminados casos; por esta razón y según ya se consignaba en la última Memo-
ria, en el segundo semestre del año 1926, se hizo, por turnos de dos grúas, un
recorrido general en las de números 2 y 14, 8 y 15, 3 y 11 y 12 y 16, cambiando
también, como en las otras, las ruedas y carriles de rodadura, coginetes, etc., es
decir, todos los elementos que habían sufrido ya mucho desgaste durante los
varios años que venían funcionando; realizando todos estos trabajos bastante
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difíciles, sin causar apenas molestias y perjuicios al Comercio que las utiliza casi
diariamente. A fines de mayo de 1927, se levantó la grúa eléctrica núm. 17, que
era una de las hidráulicas transformada hace años por vía de ensayo, trasla-
dándola al depósito del muelle de Cataluña cerca de los talleres, porque en el
lugar del de España donde se hallaba, no prestaba servicio y causaba estorbo;
previamente se le quitaron todos los elementos mecánicos y eléctricos que esta-
ban en buenas condiciones.

Las grúas hidráulicas han seguido prestando, durante estos últimos años, un
servicio sumamente limitado a causa de su emplazamiento y de sus característi-
cas algo anticuadas, quedando actualmente en servicio solo la núm. 1 de 25 to-
neladas de potencia, situada en el muelle del Depósito cerca de la Casa de Má-
quinas. En el primer semestre de 1927, se fueron levantando las grúas fuera de
servicio, provisionalmente depositadas en el muelle de España, para colocarlas
en el muelle de Cataluña, en espera de la íesolución que habrá de adoptarse para
el aprovechamiento de tal instalación; lo propio se hizo con las grúas y tubería
de presión que quedaban funcionando todavía en el muelle de Barcelona, ha-
ciendo previamente una selección de los elementos componentes que aun podían
utilizarse, todo ello con el fin de llevar a cabo la distribución de la zona de ser-
vicio de este muelle con arreglo al proyecto aprobado. En el primer semestre de
1929, se levantaron asimismo las grúas y tubería de presión de los muelles de
Atarazanas y de la Muralla (hoy de Bosch y Alsina) hasta la Casa de Máquinas,
para poder terminar, según ya se ha expuesto en páginas anteriores, la distri-
bución de los dos muelles en la zona inmediata a sus paramentos de atraque, con
arreglo a sus proyectos aprobados. La única grúa hidráulica que ha quedado en
servicio, que es, como hemos indicado, la de 25 toneladas, ha sido objeto de una
esmerada y continua conservación en todos sus elementos, debiendo mencionar
una reparación general y cambio de la caseta efectuado en enero de 1927, lo
propio que en los mecanismos, calderas, condensadores, etc. de la referida Casa
de Máquinas, que sigue en pie.

Las grúas de vapor, móviles o montadas sobre embarcaciones, están dedica-
das, por lo general, a los trabajos de nueva construcción que ha de practicar esta
Dirección, con excepción de la fija de 10 toneladas situada todavía en el centro
del muelle del Rebajo; todas ellas se han conservado debidamente en el curso de
estos últimos años y fueron objeto además de una buena reparación en el pri-
mer semestre de 1927.

En las de mano, que son en bastante número, colocadas en distintos muelles
y singularmente en el de las Baleares, se practican, anualmente y de un modo
periódico, los trabajos necesarios para su conservación, repasando sus mecanis-
mos, arreglando las plataformas de madera y pintando todos los elementos; ade-
más, esta clase de grúas, por necesidades del tráfico marítimo, son objeto de
cambios continuos en los muelles, a petición de los usuarios, por adaptarse mejor,
a pesar de sus defectuosas características y manejo, a ciertos trabajos acciden-
tales que han de llevarse a cabo, de cuyos traslados no daremos cuenta por no
alargar demasiado este escrito; bastando añadir que para todos estos trabajos y
los inherentes a la CQnservación asidua de estos aparatos de maniobra de mercan-
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cías y materiales, se utilizan, por parte de esta Dirección, las brigadas a su car-
go de carpinteros, mecánicos ajustadores, cerrajeros, caldereros, pintores, mari-
neros, etc., creadas a tal objeto e incluidas en los distintos artículos y capítulos
de la Sección i." del Presupuesto anual.

Edificios, tinglados, kioscos, casetas, etc.

Hemos indicado en Memorias anteriores, que estas construcciones son, en
nuestro puerto, en número muy elevado y que algunas de ellas revisten gran
importancia por su composición y dimensiones; por esto, para que puedan ha-
llarse siempre en buen estado de conservación, se hace preciso dedicar, casi de
continuo, las brigadas de albañilería, carpintería, cerrajería, lampistería, pintu-
ra, electricidad, etc., o sea, de los distintos ramos de la construcción, emplean-
do, asimismo, gran cantidad de materiales y elementos de todas clases, y ade-
más, como la mayoría de ellas, por el penoso y activo servicio que prestan y por
su proximidad al mar, sufren inevitablemente fuertes deterioros, se hace indis-
pensable practicar en las mismas, de un modo periódico, serias reparaciones, por
no ser suficientes los trabajos ordinarios de conservación comprendidos en el
artículo correspondiente del capítulo segundo de la propia Sección i.a del Pre-
supuesto anual, que seguimos analizando.

No debe olvidarse que, según se ha consignado ya en páginas que anteceden,
y gracias a los esfuerzos realizados en los últimos años por esta Dirección, la
Junta del Puerto posee talleres apropiados con personal apto y máquinas útiles
adecuadas para llevar a cabo estos trabajos; pero es preciso también tener en
cuenta que se ha de prestar suma atención y cuidado para distribuir, tanto el
personal como los materiales, a fin de satisfacer cumplidamente todas las nece-
sidades tan numerosas, variadas y complejas que se sienten en las múltiples
construcciones que están a nuestro cargo. Para no alargar demasiado esta parte,
no haremos mención de los edificios, tinglados, kioscos, etc., situados dentro de
nuestra zona marítima, ni de los trabajos efectuados para su buena conservación,
dentro del período de tres años y medio comprendidos en la presente Memoria;
consideramos.suficiente mencionar que en todos los elementos de estas construc-
ciones, y singularmente en sus partes metálicas, se ha ido efectuando un repaso
anual; que de un modo especial y durante el año 1927, se llevó a cabo un reco-
rrido general en los tinglados, sobre todo en sus cubiertas, tuberías de bajada,
puertas, ventanas, etc., que sufren mayores deterioros; que en el curso de 1928
y primeros meses de 1929, se fueron cerrando las 15 naves del vasto cobertizo
en k zona central de la 2.a alineación del muelle de España, con muretes de fá-
brica de ladrillo y mamparos de madera, estableciendo las puertas de entrada y
salida convenientes y pintando después todos estos elementos en las debidas con-
diciones, y que, de un modo casi simultáneo con estos trabajos de albañilería,
carpintería y pintura ejecutados con la actividad compatible con la realización
de otros más urgentes e indispensables en el puerto, se llevaron también a cabo,
no solo los de pavimentación de todo el piso interior del cobertizo, con adoqui-
nado en las partes destinadas al tránsito de los vehículos y con hormigón y chapa
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de cemento Portland en las zonas afectas al depósito de las mercancías, quedan-
do todas estas obras a completa satisfacción del Comercio marítimo y de la Di-
rección de Sanidad, sino también los de construcción de varias casetas solicita-
das por agentes y consignatarios para despacho o para el depósito de útiles y
herramientas inherentes a la manipulación de los géneros; en el propio primer
trimestre de 1929 y parte del segundo hasta el 15 de mayo, se hizo un repaso
general en el edificio destinado a Estación Marítima para los grandes trasatlánti-
cos al final del muelle de Barcelona, limpiando y pintando todas las dependen-
cias singularmente el vestíbulo, las puertas y ventanas, marquesinas, etc., con
motivo de la próxima inauguración de la Exposición Internacional en esta ciu-
dad y a fin de que presentara el mejor aspecto posible a la llegada de los pasa-
jeros; que durante el segundo y tercer trimestre del mismo año pasado, se vol-
vió a efectuar un repaso general en las cubiertas de los tinglados, sobre todo en
las canales y lucernarios que habían sufrido algunos desperfectos; que desde
el 9 de junio al 10 de agosto, se construyeron en los dos lados Norte y Sur de
la referida Estación Marítima del final del muelle de Barcelona, las cercas con
las verjas para limitar la zona de servicio, con las puertas de acceso correspon-
dientes ; que en el curso del segundo semestre del propio año, se pintaron las cu-
biertas de los tinglados núm. 1 y 2 del muelle de España, de la nave central de
la Estación Marítima de los vapores correos de las Baleares en el muelle de
Atarazanas y de los tinglados números 1, 2 y 3 del lado Sudoeste del muelle de
Barcelona; que en este mismo semestre, se llevó a cabo la pavimentación, con
hormigón y chapa de cemento Portland, de todas las zonas afectas al depósito
de mercancías y en las aceras exteriores de los tres tinglados del otro lado
Nordeste del referido muelle de Barcelona, y finalmente, que en el mes de di-
cimbre último se empezó la sustitución del piso adoquinado por el de cemento
Portland,"en la zona del lado de mar del tinglado n.° 1 del muelle de la Barce-
loneta.

Consideramos también dignas de mención, las obras llevadas a cabo en el
andén de la Plaza de Antonio López durante los dos años últimos, desde octu-
bre de 1928 a noviembre de 1929, para la instalación del nuevo taller de fonta-
nería, con el servicio de riegos e incendios y almacén general para la sección de
albañilería, que antes estaban en distintos pabellones, y era de suma necesidad te-
nerlos reunidos en uno solo, al propio tiempo que se mejoraban y ampliaban los
referidos servicios, que han llegado a tener bastante importancia en nuestro
puerto.

Los kioscos para la venta de comidas y bebidas al público en general y al
personal obrero dedicado a las distintas faenas y operaciones comerciales y ma-
rineras dentro de la zona marítima, instalados, al efecto, en puntos especiales de
los muelles donde no causen estorbo al tráfico, están alquilados o arrendados a
particulares mediante subasta, y según costumbre, las obras para su instalación
se llevan a cabo por los concesionarios bajo la inspección de esta Dirección, la
que les obliga también a que, de un modo periódico realicen los diversos traba-
jos inherentes a la buena conservación de los referidos kioscos y de sus depen-
dencias anejas, no solo para el servicio que han de prestar al público sino para
que tengan siempre buen aspecto y visualidad. Entre las múltiples obras ejecuta-
das en estas construcciones, mencionaremos solo las de mayor entidad dentro del
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plazo de los tres años y medio últimos, que han sido las siguientes: en el tercer
trimestre de 1926, se terminó la instalación del kiosco n.° 13 emplazado en la
zona de unión de las dos alineaciones del muelle de España; durante el segundo
trimestre de 1928 se derribó y reconstruyó, en el sitio adecuado del muelle de
San Beltrán, el kiosco n.° 4, con arreglo a la nueva distribución de la zona de
servicio del propio muelle; en septiembre del propio año, se levantó, para no
funcionar mas, el kiosco n.° 9 colocado en la fachada lateral Oeste del cobertizo
de la primera alineación del referido muelle de España, porque estaba muy pró-
ximo al otro ya citado y además molestaba al tráfico interior de dicho cobertizo.
En la actualidad todos los kioscos y según el lugar donde se hallan situados, es-
tán en buenas condiciones para los servicios que han de prestar, aparte de la
utilidad que también reportan los puestos ambulantes para la venta de bebidas y
fiambres, en los sitios donde no existen aquéllos.

L,as múltiples y variadas casetas de fábrica diseminadas por los muelles del
puerto para los diversos servicios inherentes al comercio marítimo, han sido
asimismo objeto de una buena y esmerada conservación, considerándonos dis-
pensados de analizarlas por su elevado número y por tratarse en general de tra-
bajos de poca entidad.

Zonas afirmadas, jardines, andenes y paseos de los muelles
Calzadas adoquinadas
Vias férreas

La conservación de estas tres vías para el tránsito, de los jardines y de los
andenes y paseos para los peatones, dentro de la Zona Marítima de los muelles,
se halla comprendida en los artículos siguientes 5.0, 6.° y 7.0 del mismo capítulo
2.0 de la Sección i." del Presupuesto anual.

De la simple indicación de tales vías afectas al tránsito en general, en un
puerto como el nuestro que actualmente ya tiene tanta extensión, se desprende
claramente que los trabajos que han de llevarse a cabo para mantenerlas en buen
estado de conservación, dada la actividad con que se desarrolla el tráfico corrien-
te y ferroviario, han de ser continuos y de gran importancia, lo propio que los
que hay que dedicar a las zonas destinadas al depósito de las mercancías; sin que
tales trabajos nos releven de tener que practicar, en diversas ocasiones, y en lu-
gares especiales mas castigados, otros de verdadera reparación.

En Memorias anteriores, al tratar de este asunto, se ha justificado plena-
mente la labor de esta Dirección, la forma en que se hallan dispuestas las diver-
sas brigadas y el modo como se emplean los distintos materiales, así como nues-
tros deseos de tener siempre debidamente arregladas y limpias todas las zonas
de los muelles, como en general así lo han acreditado cuantos visitan el puerto;
se decía también que abrigábamos el propósito de ir sustituyendo, en las vías
por donde circula el tránsito ordinario, los pavimentos afirmados con grava por
otros de adoquines o con firmes especiales de mayor resistencia y duración, san-
cionados por la práctica en calles análogas de la ciudad, en que también están
sujetas a un tráfico activo y pesado, dejando solo, con firme de macadam, algu-



MEMORIA 61

ñas de las zonas destinadas al depósito de mercancías; por todas estas razones,
nos limitaremos en la presente a dar cuenta de los principales trabajos practica-
dos para la conservación de estas vías.

Para las afirmadas, que solo existen en los muelles que no están por com-
pleto urbanizados, contamos con una buena brigada de peones camineros, con el
empleo de piedra bastante dura machacada al tamaño conveniente y buen recebo,
y además, con el cilindro apisonador, que se utiliza en la mayoría de los casos;
en el curso de los últimos tres años y medio, que es el período que hemos com-
prendido en esta Memoria, debemos mencionar los trabajos de conservación y
reparación efectuados, por lo menos dos veces al año y en las épocas convenien-
tes, en las zonas de los muelles de llevante, Nuevo y del Rebajo, en la parte
alta antigua del muelle de San Beltrán, en las rampas de acceso a éste desde el
de Poniente, en las superficies de este último y en las zonas del muelle del Con-
tradique; aparte de estos trabajos, se ha llevado a cabo una verdadera repara-
ción por secciones y durante los cuatro años últimos 1926, 1927, 1828 y i929> e n

la calzada prolongación del muelle de Costa, que da salida o comunica la zona
Sudoeste del puerto con la carretera de Casa Antúnez, y es objeto, en varias
ocasiones, de un activo tráfico con aquella barriada industrial.

Respecto de los andenes, se han ido conservando y reparando todos, de un
modo periódico y lo mejor posible, empleando gravilla o cascote menudo y buen
recebo, pero especialmente por estar más castigados por los peatones y mercan-
cías, los del muelle del Depósito y Plaza de Palacio, los de la Puerta de la Paz
y el de frente de la Estación Marítima en el muelle de Barcelona; según que el
sitio donde debían emplearse estuviese sometido a un tránsito más o menos pe-
sado, clasificábamos aquellos materiales antes de su empleo.

Los jardines y arbolado, que son por lo general algo difíciles de mantener
en buen estado en los puertos, como el nuestro, de activo tráfico, han sido asi-
mismo objeto de los cuidados necesarios, no solo practicando los trabajos espe-
ciales en las épocas apropiadas del año, sino sustituyendo los árboles y plantas
que ha sido menester.

L,as zonas y calzadas adoquinadas, que en conjunto alcanzan una gran su-
perficie en nuestro puerto por la vasta extensión de algunos de sus muelles, son
objeto de continua y preferente atención respecto de los trabajos y materiales a
emplear para su conservación, sobre todo las que están más castigadas por el
pesado y activo tráfico que por las mismas circula; a pesar de ello, se encuentran
por lo general en bastante buen estado, y así se reconoce por todas las entidades
relacionadas con el tráfico dentro de nuestra zona. Para no alargar demasiado
esta Memoria, y puesto que en las anteriores ya se ha justificado plenamente la
forma en que se efectúan estos servicios, citaremos solo los mas importantes tra-
bajos realizados en la conservación durante el período a que la misma se contrae
y que han sido los siguientes: en el segundo semestre de 1926, se hizo un repaso
general en la calzada del muelle de la Muralla, hoy de Bosch y Alsina, adosada
al paseo de Colón y en la del muelle de la Barcelóneta; en la zona de arranque
del muelle de Barcelona, entre los de Atarazanas y de San Beltrán, y en la calle
situada entre la fachada principal de la Aduana y la prolongación del referido
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paseo. En los primeros meses del 1927, un recorrido en las zonas del muelle de
España, y después se procedió al ensanche de la calzada general del borde del
muelle de Costa; a mediados del año, se volvió a hacer otro repaso en las de los
muelles de la Muralla y del Depósito mas afectadas por el tránsito duro y con-
tinuo, y en los últimos meses, se recorrieron las zonas de la Puerta de la Paz,
muelle de Atarazanas y arranque del de Barcelona, ensanchando y alargando,
además, la faja para la carga de carbón en vagones en la parte alta del muelle de
San Beltrán. A principios de 1928, se llevó a cabo la sustitución del afirmado
por adoquinado, en una zona de 12 metros del borde del muelle de Poniente en
su lado Sur; en el segundo trimestre, se repararon las calles y partes sujetas al
tránsito en la zona de unión de los muelles Nuevo y de Cataluña frente a los
talleres y almacenes de estas obras, y también la faja del lado de Levante del
muelle de las Baleares donde están las grúas de mano; en el propio trimestre y
parte .del siguiente, se terminó el adoquinado de las zonas del borde de los mue-
lles de Atarazanas y de la Muralla, después de haber levantado la instalación de
las grúas hidráulicas, y se hizo un recorrido general en algunos pasos de los
muelles del Depósito y del Rebajo, cambiando, en éste, parte de algunos trozos
de afirmado por adoquinado, y en el cuarto trimestre, se sustituyó, asimismo, el
afirmado por el adoquinado en otra amplia faja de 12 metros, en casi todo el
frente del muelle de Poniente. Al principiar el último año 1929, se hizo un re-
corrido en las calles del Paso bajo Muralla y del muelle de España; se aumentó
la zona adoquinada del lado Sur del de Poniente; se construyó una faja de 6 me-
tros de anchura, adosada a la tercera vía férrea instalada en el muelle de San
Beltrán, para ampliar y mejorar la carga de carbón en vagones y se reparó por
completo la zona de arranque del citado muelle de España, después de levantar
las vías férreas; al propio tiempo se dio un recorrido general en todas las zonas
de los demás muelles.

Debemos consignar que, simultáneamente con estos trabajos, se ha procedido
también, con cargo a los distintos proyectos de obras nuevas, aprobados por la
Superioridad por el sistema de administración y durante el referido plazo de los
tres años y medio, desde julio de 1926 hasta diciembre de 1929, ambos inclusive,
a llevar a cabo la construcción de todas las calles y zonas adoquinadas de los
muelles Nuevo, de España, de Barcelona y de San Beltrán, sea con piedra nueva,
sea aprovechando, en determinadas superficies, los adoquines procedentes del le-
vante de otras fajas, resultando en definitiva, una gran extensión.

Consideramos, asimismo, necesario indicar que el Ayuntamiento, a petición
reiterada por nuestra parte, teniendo en cuenta la obligación que le está marca-
da en el Reglamento vigente para la conservación en este puerto, procedió, du-
rante el primer semestre de 1928, a variar la urbanización, construyendo nuevos
pavimentos, en la calzada general del muelle de la Barceloneta, y más adelante,
a fines del propio año y en el 1929 hasta mayo, se dedicó a efectuar un repaso
general y detenido en las calzadas adosadas al Paseo de Colón, en los dos mue-
lles de la Muralla y de Atarazanas, en donde tiene lugar indudablemente uno
de los tráficos, en vías corrientes, más duros y continuos existentes en España.

Las vías féreas de ancho normal, a cargo de la Junta, constituyen hoy en
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este puerto una red sumamente extensa que se desarrolla por varios de los mue-
lles y está enlazada con dos de las grandes estaciones de la Compañía de Madrid
a Zaragoza y a Alicante; además, existe otra red de menor capacidad construi-
da, con vías de ancho de un metro, por la Compañía General de los ferrocarriles
Catalanes, que tiene su entrada por el lado Sudoeste, ha levantado su estación
en los terrenos de la prolongación del muelle de Costa, y de momento, se desa-
rrolla en aquella zona y parte del muelle del Contradique. Ambas redes y sin-
gularmente la de ancho normal, han de revestir, dentro de poco, mucha mayor
importancia con las nuevas instalaciones de vías, siendo ya una realidad la del
muelle de Barcelona que está en ejecución por contrata.

Como el tráfico ferroviario que en ellas tiene lugar es muy activo y de gran,
entidad en algunos muelles, se comprende que sea forzoso practicar serios, con-
tinuos y penosos trabajos para la conservación de dichas vías y los demás ele-
mentos componentes de la red. Desde hace muchos años, existen dos tipos de
vía: el de carril Vignole, de 2>2'S° kilogramos por metro lineal, sujetos sólida-
mente y colocados sobre traviesas de madera, y el de carril de ranura de 58'5o
kilogramos de peso, sentados en general sobre cimiento de hormigón corrido y
unidos con tirantes metálicos, pues se han colocado también, en algunos casos,
sobre dichas traviesas de madera debidamente apoyados y solidarios con las
mismas. Ambos tipos poseen los elementos y accesorios adecuados, empleándose
el primero, como vías corrientes en las zonas no afectadas por el tránsito ordi-
nario, y el segundo, en todos los sitios donde han de circular los vehículos por
encima; debiendo añadir que el personal afecto al servicio y dedicado a estos
trabajos de conservación y reparación de la red ferroviaria en el puerto, se di-
vide, por lo general, en dos brigadas: una para las operaciones inherentes aí
entretenimiento y construcción de las vías y demás elementos y otra para las de
limpia de los carriles, cambios de vía, plataformas giratorias, faroles, etc.

Análogamente a lo indicado para otras obras en páginas anteriores, nos li-
mitaremos también aquí a hacer una ligera reseña de los trabajos más impor-
tantes practicados para la conservación y reparación de las vías férreas durante
estos últimos años, aparte de los otros continuos y variados que requiere dia-
riamente la activa explotación que en ellas tiene lugar.

Durante el primer semestre de 1926, se hizo un detenido recorrido en las
vías generales y de paso entre estaciones, situadas en los muelles del Depósito
y de la Muralla, que son las que sobre ellas pesa má activo movimiento; en el
curso del segundo, se sustituyeron, por carriles de ranura, los Vignole de la vía
en la zona de la Puerta de la Paz, desde la Estación de Barcelona-Puerto hasta
el edificio principal de la Aduana y se practicó un repaso en las vías generales
del muelle de San Beltrán, cambiando bastantes traviesas y carriles porque ya
se hallaban sumamente gastados. En los primeros meses de 1927, se arreglaron
las vías del muelle de la Barceloneta y Rebajo, siguiendo luego con el levante de
las vías en el de San Beltrán para ponerlas a su definitiva rasante, de acuerdo
con las demás obras inherentes a la reforma y ampliación del propio muelle; en
el segundo semestre, se hizo otro repaso general en las vías y plataformas girato-
rias de los distintos muelles, cambiando alguna de éstas y quitando otras que ya
no prestaban servicio ,*• acabando el año con la modificación de las vías del final
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del muelle de la Muralla, en el llamado andén de la Plaza de Antonio L,ópez, in
cluso el paso al muelle de España, prolongando una de las vías para la carga y
colocando una nueva unión de ellas a petición de la Compañía ferroviaria.

Al empezar el 1928, se repararon y arreglaron las del muelle de Atarazanas
frente de la Aduana, levantando un poco la rasante; después se hizo lo propio
en las de la zona del borde del mismo muelle y del inmediato de la Muralla, y
durante el segundo semestre, se practicó un recorrido en las generales del mué
He de la Barceloneta, se cambiaron los carriles Vignole por otros de ranura en
parte de la vía general del de San Beltrán, se arreglaron las vías muertas del de
la Barceloneta, las de los muelles de Pescadores y de las Baleares, acabando con
los cambios y cruces del de la Muralla en la zona de frente de la Estación. En
los comienzos de 1929, se continuaron éstos últimos trabajos sustituyendo algu-
nos elementos, sobre todo las piezas de cruzamiento muy gastadas, y siguiendo
luego por la vía 4." del propio muelle de la Muralla; acto seguido, se procedió a
la instalación de una tercera vía en la zona de la parte alta del de San Beltrán
para aumentar, según ya hemos dicho antes, la línea destinada a la carga de
vagones de carbón y así poseer una vía a cada lado de la general, y poco des-
pués, se llevó a cabo la colocación de una nueva unión de vías en la zona de la
segunda alineación del muelle de España frente al tinglado número 5. Antes de
acabar el primer semestre, se empezaron los trabajos para ripar las dos vías ge-
nerales del muelle de la Muralla, separando la primera, unos 30 centímetros mas
de la cerca o verja, y la segunda 45, a fin de ensanchar en 15 centímetros la en-
trevia, completando esta operación con el arreglo de los cambios, uniones de
vía, etc., existentes en aquella zona; al terminar estos trabajos, se procedió al
arreglo de la vía de ranura del borde del propio muelle en la parte situada en
el arranque del de España frente al andén llamado de L,ópez, y al final del año,
se hizo un recorrido en las vías de este último muelle.

Debemos consignar que todos estos trabajos de conservación y reparación de
las vías existentes, se simultanaeron, durante los años 1926 y 1927, con los que
fueron menester para la instalación de las nuevas vías con sus cambios y plata-
formas giratorias en el muelle de España, ejecutados por administración con
arreglo al proyecto aprobado por la Superioridad.

Material flotante
Grandes y pequeñas embarcaciones

El material flotante que desde hace varios años posee la Junta y está dedi-
cado a la ejecución de las obras nuevas, a los trabajos de conservación y a la ex-
plotación de los servicios comerciales sujetos a tarifas, constituye una nume-
rosa y variada flota a la que hay que practicar, de un modo periódico, múltiples,
continuos y en muchos casos importantes, trabajos, si se quiere que se manten-
gan en buen estado y puedan prestar con la debida regularidad los servicios a que
cada uno de los elementos está destinado. Afortunadamente, se puede consignar
que en gran parte se ha logrado este objetivo, y podemos hoy mostrar con orgu-
llo el material flotante afecto a los servicios encomendados a esta Dirección, ver-
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•dad es que se dispone de personal apto, talleres algo reducidos pero bien distri-
buidos y provistos de útiles y herramientas, y también locales y elementos a pro-
pósito para llevar a cabo estas especiales reparaciones, no solo por medio del Di-
que flotante con sus careneros, sino por la habilitación de los terrenos de los
muelles próximos a dichos talleres para mayor facilidad y rapidez de los trabajos.

Dejando aparte, para no hacer interminable este escrito, las innumerables re-
paraciones de escasa entidad y duración, llevadas a cabo en todas las cabrias, va-
pores remolcadores, barcazas, lanchas, etc., o sea, en las grandes y pequeñas em-
barcaciones afectas a los diversos servicios de estas obras, reseñaremos única-
mente los trabajos más importantes realizados durante el plazo de tres años y
medio a que se refiere la presente Memoria; empezando por indicar que al aca-
bar el período de la anterior, en 30 de junio de 1926, y según ya consignábamos
en la misma, quedaban todavía en reparación los siguientes elementos flotantes:
el casco de la antigua cabria "Dolores" que se transformó para ser utilizado
como barcaza n.° 1 y se hallaba depositado en la parte Norte de los careneros de
Levante del Dique flotante; la nueva lancha de transporte "Rosas" que se cons-
truía en terrenos del muelle de Cataluña; el gran costado y pontonas de la Sec-
ción 4.a del propio Dique, que estaba en el lado Norte de los careneros de Po-
niente ; los tres flotadores de dicha Sección, de los que, uno quedaba en estos
últimos careneros y los otros dos sobre el referido muelle de Cataluña.

Poco después de empezar el plazo inherente a esta Memoria, en 31 de julio
de 1926, se puso fuera de servicio la cabria llamada "Teresa" para entrar en
reparación el próximo día 2 de agosto, a fin de arreglar con la mayor rapidez
posible el molinete, repasar la maquinaria, calafatear la cubierta, etc., dejándola
lista para el trabajo el siguiente día 11. En el día 4 del propio mes de agosto,
después de sacar de careneros y poner a flote el casco de la antigua cabria "Do-
lores" para seguir los trabajos necesarios para la transformación en barcaza,
que se terminaron en 23 de noviembre, se subió en Dique y se pasó a careneros
la barcaza n.° 4, que estaba bastante averiada, para practicar en ella de momento,
ligeras reparaciones y quitarle el forro, a fin de arreglarla mejor, más adelante,
cuando no hubiese otros trabajos más urgentes; salió de careneros y se bajó con
el Dique en 23 del mismo agosto y quedó lista el día 25; al cabo de un mes, en
28 de septiembre, se levantó otra vez y se puso en careneros para someterla a
una seria reparación, que no se terminó, por tener que simultanearla con otros
trabajos más indispensables y por necesitar piezas de madera de dimensiones es-
peciales, hasta 10 de mayo de 1927. En 26 de agosto de 1926 se dio de baja el
vapor remolcador "Setantí", al objeto de hacer un repaso en la maquinaria, lim-
piar los fondos y la caldera y efectuar ligeras reparaciones en el casco y en
otros elementos, quedando listo el 3 de septiembre; lo propio se hizo en dicha
vapor más adelante, desde 27 de noviembre al 3 de diciembre y después cada
cuatro o cinco meses, de modo igual que a los Barcos bombas por tener que pres-
tar un servicio muy activo. En 7 de diciembre, se subió en el muelle de Catalu-
ña con la cabria de 80 toneladas, la lancha n.° 1 de cubierta plana para hacerle
una buena reparación en los elementos resistentes del casco y cubierta, quedan-
do lista en 28 siguiente. En 13 del mismo diciembre, se suspendió del servicio
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\ al pequeño remolcador "Neptuno" para hacerle un recorrido general en la ma-
quinaria y colocarle un caballete de alimentación, quedando los trabajos termi-

', nados éh 31 de enero de 1927. En 3 de este mes, se dio de baja la cabria flotante
- de 80 toneladas, para llevar a cabo también un repaso en la maquinaria, limpiar

calderas y el casco y ligeras reparaciones en estos elementos; a tal efecto, se
subió en el Dique y pasó a careneros el día 8, para bajar el 17, seguir la repa-
ración a flote y quedar lista el 21 para prestar los servicios públicos. En primero
de marzo, se puso sobre el muelle de Cataluña la lancha n.° 4 honda para blo-
ques, llamada de gaviete, a fin de hacerle, simultáneamente con otros trabajos
urgentes, una reparación general y reforzarle la obra muerta, que se terminó
en 12 siguiente.

En 7 del propio marzo se empezó, en terrenos del mismo muelle de Catalu-
ña, la cuna para construir la lancha nueva de cubierta plana, en sustitución de
otra llamada "Neptuno" que se debía desguazar por inútil, quedando lista y
puesta a flote en 26 de agosto siguiente. En 10 de mayo, después de poner a flote
como ya hemos dicho la barcaza n.° 4 se subió en Dique y pasó a careneros la
número 2 para efectuar en ella, como en las otras iguales, una seria reparación,
cambiándole la mayor parte de los elementos resistentes del casco, los fondos,
el forro y la cubierta; era la última comprendida en el plan que nos habíamos
impuesto para el arreglo de estas embarcaciones y quedó como si fuera de nue-
va construcción, al terminar los trabajos a fines de octubre. En 12 de septiem-
bre, después de bajar del muelle de Cataluña la lancha n.° 4 llamada de gaviete,
completamente reformada y también como nueva, se subió la pequeña de cu-
bierta plana n.° 7 para su arreglo, bajando en 20 de octubre, y acto seguido, se
puso sobre el muelle la lancha n.° 2 de cubierta honda, para practicar en ella una
seria reparación, como en las anteriores, eñ los elementos resistentes y forro
del casco, terminando estos trabajos en 24 de enero de 1928. El día 3 de no-
viembre al ir a efectuar un servicio la cabria flotante de 80 toneladas remolca-
da por el barco bomba "Besos", fue embestida por el buque inglés "Calderón"
al entrar en el puerto, en la zona situada entre los frentes de los muelles de Ca-
taluña y Barcelona, produciéndole algunas averías y desperfectos en el casco y
en la pata del lado izquierdo, singularmente en ésta; sin pérdida de tiempo se
procedió a la reparación de los elementos averiados, teniendo que cambiar un
trozo de aquella pata, de unos cuatro metros de longitud, y aprovechando tal
circunstancia para hacer un repaso en la maquinaria y arreglar la caldera, ha-
biendo quedado lista dicha cabria y en disposición de prestar servicio en 30 del
propio mes. En 25 de enero de 1928, se subió sobre el muelle de Cataluña la lan-
cha n.° 3, también honda, para llevar a cabo en la misma una seria reparación,
como en la n.° 2, en los elementos principales del casco, bajándola en 19 de julio
para terminar ligeras operaciones a flote.

En 9 de febrero, previos los necesarios preparativos, se puso la quilla, en el
lado de Levante de los careneros del Dique flotante, del nuevo casco para la ca-

• bria "Montserrat"; se fue trabajando para su construcción con la mayor acti-
vidad compatible con la existencia de piezas de madera de las dimensiones y
clase a propósito para tal embarcación, hasta dejarla casi lista en 16 de marzo-
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de 1929, en que se sacó de careneros y se puso a flote sin forrar para saber si
hacía agua y continuar la construcción y montaje de toda la maquinaria; pero
en 28 del propio mes se subió otra vez en Dique para tapar una vía de agua,
bajando pocas horas después; el día 27 de junio se hizo la operación de colocarle
los palos; en el 6 de septiembre se hicieron las pruebas de la maquinaria y flota-
ción del casco levantando y maniobrando un bloque de 22 toneladas con el éxito
más satisfactorio; el día 11 de septiembre, casi terminada, volvió a subir en Di-
que y pasar a careneros para ponerle el forro, ¡bajando en 2 de octubre a fin de
acabar pequeños trabajos a flote y dejarla completamente lista para el servi-
cio, en perfectas condiciones, a mediados de noviembre. Las tres fotografías
que se acompañan, dan buena idea de la situación de dicha cabria en algunos
períodos de su construcción.

En 27 de junio se dio de baja el remolcador algibe "Neptuno" para limpiar
el casco, practicar un recorrido de la maquinaria, calafatear la cubierta y otros
detalles; después de entrar en el Varadero dos veces en los días 12 de julio y 10
agosto, para quitar y volver a poner el eje y la hélice una vez arreglados, se ter- •
minó la reparación en el día 20 del mismo agosto. En 21 de julio, se subió en
el muelle de Cataluña la lancha n.° 5 plana, para arreglar la zona de flotación
y la cubierta, pues estaban algo deterioradas, pudiendo dejarla lista en 10 de
septiembre. En 4 de agosto, se dio de baja el barco bomba "Llobregat", a fin de
hacer a flote la limpia de calderas y un recorrido en la maquinaria; después su-
bió en el Dique el 9 siguiente para llevar a cabo ligeras reparaciones en el casco
y cambiar alguna plancha, bajando y quedando listo en 18 del propio mes. En
21 del mismo agosto, una vez en servicio el pequeño remolcador "Neptuno" des-
pués de la reparación indicada en líneas anteriores, se dio de baja el otro remol-
cador "Ligera" para hacerle la limpia y algunas reparaciones; pero al ir a po-
nerlo en servicio el 18 de septiembre, se vio que la caldera tenía un salidero y
hubo que proceder a su reparación, que en realidad no acabó hasta el 24 diciem-
bre, por tener que acudir a otros trabajos más indispensables.

En 25 de enero de 1929 cesó en el servicio y se subió en el Dique, pasando a
careneros, la cabria de 80 toneladas, al objeto de limpiar el casco, cambiar algu-
nas planchas de la proa que hacían agua, practicar un recorrido en la máquina
y en las calderas, etc., salió de careneros el 11 del siguiente febrero y se puso a
flote el día 12 para prestar los servicios corrientes.

En 5 de febrero, se subió en el Dique y se trasladó a careneros el casco de
la que fue cabria "Montserrat" y que debía convertirse en barcaza n.° 3, des-
pués de la necesaria reparación; en 16 de abril se corrió más al Norte, para dar
cabida a otros barcos en la misma zona de los careneros de Levante, en el sitio
que dejó libre el casco que se construyó para la nueva cabria "Montserrat" y
que se puso a flote en 16 de marzo anterior; se fueron activando los trabajos de
dicho casco para utilizarlo como barcaza, y en 11 de septiembre, se sacó de ca-
reneros y se bajó al agua para acabar la reparación, pues solo faltaba algo de la
cubierta y pequeños detalles, quedando completamente lista para el servicio en
19 de diciembre. b

En el día 9 de septiembre, se dio de ibaja el remolcador "Setantí" para so-

.
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meterlo, por fin, a una seria reparación que resultaba ya indispensable por los
varios años que venía prestando' activo servicio; era preciso arreglar la caldera,
repasar la maquinaria, modificar el puente, cambiar por completo la cubierta
sustituyendo la madera por plancha metálica, reforzar los elementos resisten-
tes del casco y cambiar bastantes planchas, etc., hasta dejarlo como nuevo; en
el siguiente día 13, una vez libre de la maquinaria y calderas, se subió el casco

. sobre el muelle de Cataluña y allí se ha seguido la reparación, que todavía con-
tinuaba al acabar el año 1929.

En 21 de octubre, cesó en el servicio la cabria "Dolores" para empezar a
flote la reparación de la obra muerta de su casco, cambiando algunas piezas de
madera de la popa y costados que estaban averiadas; después se subió en Dique
y pasó a careneros en 20 de noviembre para continuar allí la reparación, que
tampoco había acabado al final del año 1929.

Por lo expuesto, resulta que a pesar de tantos trabajos, al terminar el año
pasado 1929, se encuentran todavía en reparación las siguientes embarcaciones
de propiedad de la Junta: el vapor remolcador "Setantí" en el muelle de Ca-
taluña, que, como ya hemos dicho ha sido' objeto de una seria reforma muy larga
y costosa; la cabria "Dolores" en los caieneros de llevante, que debía ¡bajar
dentro de pocos días para subir otra vez más adelante y acabar algunos detalles;
la lancha de transporte de carbón que se puso dentro del cobertizo del muelle
de Cataluña y la lancha n.° 5 de cubierta plana que se colocó sobre el muelle

. . Nuevo y se pondrá a flote en seguida; además, teníamos el barco bomba "Be-
sos" que era objeto, a flote, de la limpia de calderas y de un repaso general en
la maquinaria.

Asimismo, durante el último trimestre del año pasado 1929, se han llevado a
cabo los trabajos para una buena conservación en todas las lanchas y barcazas,
aprovechando, para las primeras, la zona del muelle Nuevo inmediato al de Ca-
taluña, en donde se han subido con la cabria de 80 toneladas, y para las se-
gundas, se han utilizado los careneros por medio del Dique flotante, quedando
así este material en perfectas condiciones para el servicio que ha de prestar.

De cuanto acabamos de exponer respecto de las reparaciones efectuadas en
el material flotante, se desprende que el casco de la barcaza grande n.° 1 se re-
formó, dándole la resistencia y composición adecuadas para convertirlo en casco
de la nueva cabria "Dolores"; a su vez, el de ésta se preparó y arregló para ha-
bilitarlo como barcaza n.° 1. El casco de la antigua cabria "Montserrat", se pre-
paró también para utilizarlo como barcaza n.° 3, que fue la que se desguazó
en la playa de Casa Antúnez a raíz del temporal de febrero del año 1920 por
haber quedado varada e inútil en aquella playa, habiéndose puesto en 9 de fe-
brero de 1928, como ya se ha dicho, la quilla para el casco de la nueva cabria que
se ha construido en los careneros del Dique flotante y deponente.

i
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MEMORIA 6Q

Boyas de situación y de amarre

Las boyas de situación y amarre existentes en nuestro puerto, requieren, asi-
mismo, que se practiquen en ellas los adecuados trabajos para su reconocimiento
y conservación periódica, a fin de mantener siempre en buen estado sus elemen-
tos componentes para el servicio a que están destinadas; trabajos que van com-
prendidos en el último artículo del capítulo 2." de la Sección i." del Presupuesto
anual. Como en las Memorias anteriores ya se ha dado cuenta del número, cla-
se, dimensiones y servicios que prestan las tales boyas, nos limitaremos en la
presente a reseñar las operaciones efectuadas para el cambio anual y conserva-
ción periódica y los incidentes ocurridos en las mismas en el curso del servicio.

En 23 de noviembre de 1926, se cambió la boya del fondo de la dársena del
Comercio para el amarre de los buques de la Compañía Trasmediterránea, por
haberse roto la cadena en la madrugada del 21 anterior, teniendo dos buques, el
"Capitán Sagarra" y el "A. Lázaro", sujetos a la misma.

En el mes de agosto del año 1927 y aprovechando los días hábiles del 8 al
19» en combinación con los servicios públicos y la colocación de los bloques para
defensa del rompeolas de Levante, se procedió también al cambio de las boyas
y arreglo de sus elementos, debiendo consignar que se levantó, por no ser ya
necesaria, la que tenía la Compañía Transoceánica en el muelle de las Balearesj
y que se varió de sitio y se puso en mejores condiciones, la que utiliza la Com-
pañía Trasatlántica en el propio muelle; más adelante, en 21 de noviembre, se
levantó definitivamente la del fondo de la dársena del Comercio que utilizaba
la Compañía Trasmediterránea, y cuya cadena fue rota por el vapor "Canale-
jas" en la noche del 9 anterior, a causa de un fuerte vendaval.

En el año 1928, se hizo el cambio en los días 9 al 13 inclusive de octubre;
reconociendo también las cadenas y los muertos y sustituyendo las bragas del
bloque de la boya afecta a los servicios del Varadero público, por hallarse ya en
muy malas condiciones.

Finalmente, durante el pasado 1929, se levantaron, en la segunda decena de
abril, a petición de los Prácticos del Puerto, las dos boyas situadas en la dársena
Nacional para el atraque y amarre de los vapores correos de Mallorca y Menor-
ca, por haberse variado algo las condiciones de fondeadero de estos buques; y
más adelante, en el mes de octubre, durante los días 8 al 19, en combinación con
los otros servicios más urgentes, se efectuó el cambio de las demás boyas, habien-
do sido preciso quitar el bloque muerto de los Barcos bombas, para poner otro
en condiciones adecuadas, y arreglar, al propio tiempo, el fondeo de las demás
embarcaciones de estas obras, situadas en aquella zona del ángulo de los dos
muelles Nuevo y de Cataluña.

Como es natural, todos los años una vez efectuado el cambio de las boyas,
se transportan las levantadas al sitio adecuado de la zona de los talleres para
proceder, acto seguido, a su limpia y reparación, a fin de tenerlas dispuestas
para otra sustitución; debiendo solo mencionar que, durante estos últimos años,
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han sido escasas las averías y desperfectos que se han producido en estos ele-
mentos de amarre, y los que han tenido lugar, se han corregido sin pérdida de
tiempo.

Conservación del fondo del puerto

Continuando el plan trazado en esta parte de la Memoria, relativo al análi-
sis de todos los servicios comprendidos en la conservación y explotación del
puerto e incluidos en el presupuesto anual, vamos a tratar de los trabajos lle-
vados a cabo, durante el período de los tres años y medio a que la presente Me-
moria se refiere, para la conservación del fondo del puerto y de los elementos
flotantes que componen el tren de limpia.
• Ya hemos indicado repetidas veces en anteriores Memorias, que los tales ele-
mentos dedicados a este servicio son: la draga de rosario; cuatro gánguiles, tres
de ellos con casco metálico y otro de madera; varias embarcaciones auxiliares;
el vapor remolcador "S'etantí" y el barco algibe. También se ha consignado en
otras ocasiones, que el fondo del puerto en la canal de entrada y en las distintas
dársenas, tanto las interiores como las exteriores, es, desde hace algún tiempo,
bastante regular y uniforme, siendo la profundidad media de 10 á 12 metros en
la entrada; de 9 á 10 en las dársenas exteriores y de 8 á 9 en las interiores;
merced a los continuos trabajos practicados en estos últimos años por esta Di-
rección, podemos afirmar que, en la actualidad, los calados existentes en el fon-
do, no solo en las zonas de paso de los buques sino en las de atraque a los mue-
lles, son bastante elevados y en relación con la profundidad de cimentación dada
a los muros de estos últimos. Verdad es que, como los buques en sus operacio-
nes de carga y alijo siempre dejan caer algún producto, y además, con las esco-
rias, cenizas y basuras que echan al mar durante la noche, a pesar de la vigilan-
cia que se ejerce para impedirlo, se han ido formando unos bajos fondos cerca
de los paramentos de atraque, ha sido indispensable dragarlos abarcando una
zona de regular anchura adosada al pie de dichos paramentos, a fin de conseguir
el calado necesario en varios de los muelles de atraque. Por esta razón y al ob-
jeto de mantener las cotas del fondo antes indicadas, los trabajos llevados a cabo
en estos últimos años para el dragado del puerto, han sido en extremo penosos,
no solo por las condiciones del. fondo, por lo general de gran dureza, sino por
tener que quitar pequeños bajos algo antiguos y limpiar los rincones y las
zonas inmediatas a los muros de muelle; de todos modos, la campaña llevada
a cabo en este servicio, durante el plazo que abarcamos, ha sido muy activa y
bastante continua, según se puede apreciar por lo que a continuación vamos a
consignar, del modo más somero posible, por no dar demasiada extensión a esta
reseña.

En julio de 1926, al principiar el período antes aludido, se encontraba el tren
de dragado, según indicábamos en la Memoria anterior, en la zona de la dársena
de San Beltrán inmediata al nuevo muro de este muelle y cerca del de Barce-
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lona, para dejarla regularizada a la cota de diez metros; continuó allí haciendo
un buen repaso en una extensión de 250 metros a partir del origen del nuevo
muelle y sacando 4,860 metros cúbicos, hasta el 20 del siguiente agosto, en que,
por haberse observado un pequeño bajo fondo cerca del paramento de Levante
a Sudeste del muelle de España, frente al tinglado n.° 6, al quedar varado en 31
de julio el buque "Mar Blanco" que venía bastante escorado, y una vez libre
aquél sitio de los vapores de la Compañía Trasatlántica española, se pasó allí el
tren de dragado para quitar el bajo fondo referido y poner toda aquella zona de
entrada a la dársena del Comercio, a la cota mínima de 9'50 metros. De mo-
mento no pudo permanecer dicha tren en aquél lugar más que hasta el 4 de
septiembre, en que era ya sumamente indispensable dejar libre atraque para
los buques de la mencionada Compañía en el paramento del muelle; así pues,
sin acabar el trabajo por completo y después de haber extraído solo unos 1,170
metros cúbicos, se trasladó a la zona final del nuevo muelle de San Beltrán para
formar la zanja de cimentación del muro hasta su encuentro con el de Poniente,
y sin acabar de refinada, por encontrar algunos obstáculos, cesó el día 25 del
propio mes, después de dragar 1,760 metros cúbicos, y el día 27 se volvió a pa-
sar a la zona de Levante del muelle de España, frente al tinglado n.° 6, para
acabar de quitar el bajo fondo y uniformar el calado en dicha zona; estuvo allí
hasta el 5 de octubre, después de sacar 900 metros cúbicos, en que fue preciso
dar otra vez atraque a los buques, retirando el tren hacia el frente del muelle
de Cataluña para dedicarnos, durante dos días, a un repaso general de los ele-
mentos y maquinaria; el día 8 siguiente, volvió a la zona inmediata al muelle de
España entre éste y el de Baleares, frente al tinglado n.° 5 del primero, a fin de
continuar el dragado anterior y seguir regularizando toda aquella zona hasta la
cota de 9*50 metros en aguas medias, y extraer, además, otro pequeño bajo fon-
do que se había notado días atrás. Allí estuvo operando el tren hasta el 10 de
noviembre, después de excavar 2,000 metros cúbicos y sin acabar por completo
el dragado, en cuyo día, por no perjudicar más el atraque de los buques, se
pasó otra vez al trozo' final de la zanja de cimentación del muro de muelle de
San Beltrán para acabar de refinarla, sacando unos 920 metros cúbicos en ocho
días, antes de la colocación de la escollera pequeña y los bloques. En 19 del
propio noviembre, volvió a la zona inmediata al paramento del muelle de España
frente al tinglado n.° 5, para acabar hasta el día 25 el dragado de la misma; si-
guió luego en el mismo sitio, pero más hacia el centro de la canal de paso a la
dársena del Comercio, para quitar el pequeño bajo fondo allí existente, hasta
el 10 de diciembre, extrayendo 1,440 metros cúbicos, en cuya fecha, se trasladó,
sin terminar por completo el dragado de esta zona, al pie del muelle del De-
pósito frente de los Almacenes Generales de Comercio, tomando toda clase de
precauciones por las condiciones del fondo, y dejando éste a la cota mínima de
S'oo metros, a fin de poder facilitar el atraque de algunos buques que lo habían
solicitado para depositar su carga en dichos Almacenes. En 29 del mismo mes,
después de sacar unos 1,080 metros cúbicos y para no perjudicar dicho atra-
que, volvió a la canal de paso entre los muelles de España y Baleares para aca-
bar de refinar aquella zona, sacando 540 metros cúbicos, y terminando los tra-
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bajos en 10 de enero de 1927, para pasar otra vez a la faja frente de los Alma-
cenes Generales, donde también ultimó aquél dragado, extrayendo de allí unos
1,000 metros cúbicos, hasta el día 29 siguiente.

En 31 del propio enero se trasladó el tren de dragado a la zona inmediata al
paramento del muelle de Bosch y Alsina, antes de la Muralla, frente al tinglado
número 2, para refinarla, dejándola como mínimo a la cota de 8'oo metros, que
es la de cimentación del muro; este trabajo era de suma necesidad para facilitar
el atraque de los grandes buques que traían cargamentos de mineral para la casa.
Cros; fue bastante penoso y lento no solo por la clase y condiciones de los pro-
ductos que allí existían, procedentes en su mayoría de los que habían caído de
los buques en sus operaciones de carga y alijo y de los residuos de combustible
de sus calderas, sino también para no impedir el atraque de los buques que lo
necesitaban en aquél sitio especial. Con bastantes penalidades se terminó el dra-
gado de tal zona en 8 de marzo, después de extraer 3,520 metros cúbicos, pa-
sando al siguiente día 21 al lado del muelle de Cataluña, cerca de los talleres,.
para la reparación completa del casco y de los elementos principales como el cas-
tillete, rosario, etc., aparte de tener que llevar a cabo un repaso general en la
maquinaria. A tal objeto, subió la draga en el Dique flotante y pasó a los ca-
reneros en 8 de abril, bajando después del indispensable carenado en 5 de mayo
para seguir la reparación a flote. Al compás de estos trabajos se llevaron a cabo
los necesarios para los gánguiles, y en especial los números 2 y 3, limpiando sus
fondos en la segunda decena de agosto. A últimos de este mes, lista ya la draga
y los gánguiles, se preparó el tren para limpiar la fosa occidental de la dársena
del Dique flotante que ya estaba bastante sucia; fue una operación que por su
índole y la zona espacial a dragar, requirió muchos cuidados; empezaron los
trabajos el siguiente día 6, después de arreglar el rosario para la profundidad'
de la fosa, y allí estuvo casi todo el mes de septiembre, después de extraer unos
1,620 metros cúbicos y sin acabar por completo, los trabajos, porque ya no se
podía suspender por más tiempo el servicio de carenado de los buques en aquella
parte, para pasar el día 30 a dragar la canal de paso a las dársenas interiores
entre los frentes de los muelles de Cataluña y de Barcelona, a fin de poner el
fondo, en todo aquél sitio, en condiciones de que pudiera entrar, dar la vuelta y
atracar el gran trasatlántico italiano "Augustas" el día 12 de noviembre, en el
testero del muelle de Barcelona frente a la Estación Marítima, en lo que tenía
esta Dirección un empeño especial para facilitar la concurrencia de estos gran-
des buques a nuestro puerto. Después de limpiar todos los pequeños bajos allí
existentes y regularizar aquella zona hasta quedar a 9'5o metros como mínimo
en aguas bajas, se procedió a dragar el fondo en todo el frente del muelle de
Barcelona y su prolongación por los lados Norte y Sur. Nuestros esfuerzos se-
vieron coronados por el más favorable éxito, porque después de bastantes tra-
bajos y penalidades por las condiciones de dureza del fondo y para no impedir
el atraque en aquél sitio tan especial y concurrido, se llevó a cabo el dragado, y
pudo atracar en su día el referido gran trasatlántico, calando 9'4O metros en 'a.
popa. Aún después de conseguida nuestra finalidad y aprovechando los días li-
bres en que no había buque atracado frente a dicha Estación, se fue continúan-
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do el dragado durante los meses de noviembre y diciembre de aquél año y los
de enero y febrero de 1928, hasta dejar el fondo a 10 metros en toda aquella
zona, a fin de que los buques de gran calado, al entrar en el puerto hasta allí, pu-
dieran dar la vuelta y situarse frente a la Estación; habiéndose encontrado a
estas cotas el terreno de tanta dureza y constituido por una arena tan sumamen-
te fina, que fue preciso colocar en los cangilones unas púas de acero, no solo para,
facilitar la hinca sino para evitar el desgaste de sus viseras. Acabó este dragado,
con bastantes pequeños paros inevitables, en 21 de febrero, después de extraer
16,840 metros cúbicos, aprovechando la primera y segunda quincena de este mes
para limpiar y carenar respectivamente los gánguiles números 1 y 2 ; al otro día
22, pasó el tren a la parte exterior del paramento de llevante de la 2.a alineación
del muelle de España cerca de su ángulo Nordeste, para acabar de limpiar aque-
lla zona que se había dejado tiempo atrás para no impedir el atraque de los bu-
ques, y seguir luego por toda la faja adosada al paramento Nordeste de la 1.a

alineación del propio muelle de España, donde tienen atraque los buques de la
Compañía Trasmediterránea, y en cuya zona, como en todas las que hay atraques
fijos, se habían formado varios bajos fondos, con cotas de 6 a 7 metros, cuando
debían tener por lo menos 9, a causa del vertido de las cenizas, escorias y de-
más productos de los buques; durante los últimos días del mes de febrero y en
los siguientes de marzo, abril y mayo hasta el 22, se fue dragando toda aquella
faja adosada al paramento Nordeste, en una amplitud de 25 a 30 metros, hasta,
el muelle del Depósito, incluyendo una pequeña parte de éste, frente a la Casa
de Máquinas, dejando dicha zona a 9 metros, como mínimo, en aguas bajas y
sacando 20,680 metros cúbicos; eso sí, fue preciso durante todo este período,
interrumpir el trabajo en varias ocasiones por unos pocos días, no solo para fa-
cilitar el atraque tan necesario de la numerosa flota de dicha Compañía, sino
también para llevar a cabo pequeñas reparaciones en el rosario^ maquinaria, etc.,
de la draga, siendo indispensable también continuar la reparación, limpia y ca-
renado de los otros gánguiles.

En el propio día 22 de mayo, se trasladó el tren de dragado a la zona próxi-
ma del ángulo de los muelles del Depósito y de la Barceloneta para regularizarla
y seguir por este último muelle hasta ponerlo a la cota mínima de 8 metros; a
causa de tener que dar atraque' forzoso a algunos buques, se perdieron varios
días, y sin acabar por completo los trabajos en aquél sitio, se suspendieron en
4 de junio, después de excavar 1,860 metros cúbicos. En el día 5, se situó la
draga otra vez en la zona del ángulo de Llevante del muelle de España frente
al tinglado n.° 5, para acabar de refinada, en vista de que no había buque alguno
atracado; estuvo allí hasta el 11 inclusive, sacando 1,120 metros cúbicos, pasa
pasar el día 12 a continuar los trabajos de limpia de la fosa occidental de la
dársena de carenado, aprovechando la circunstancia de no tener que utilizar
aquél lado para la limpia y reparación de los buques; previos los necesarios pre-
parativos de arreglo de la escala y demás operaciones, se empezó el dragado el
día 15 para terminarlo al siguiente 23, después de sacar otros 1,120 metros cúbi-
cos aproximadamente. Al otro día 24, se trasladó el tren a la dársena del Mo-
rfot, casi en el centro, a unos 300 metros del muelle del Contradique y a unos
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150 del de Costa, con objeto de quitar unos pequeños bajos fondos antiguos, que
se habían encontrado tiempo atrás al pasar un buque de bastante calado y así po-
der dejar toda aquella zona a unos 10 metros de profundidad; estuvo allí dra-
gando hasta el 18 de julio, extrayendo unos 2,900 metros cúbicos, para pasar el
día 19 al paramento Sudeste del muelle de Barcelona en la zona próxima al de
San Beltrán, a fin de poner toda la faja del fondo próxima al muelle a unos

•9'5o metros, quitando además las tierras y piedras que existían en la parte in-
mediata al ángulo de los dos muelles, a causa del vertedero que allí habíamos

•puesto hacía tiempo para el relleno del futuro muelle adosado al rompeolas, con
los productos de la población; trabajando, primero hacia Poniente para llegar

,al muelle de San Beltrán y luego hacia Llevante para refinar el fondo hasta el
Real Club Marítimo, se pasó el tren de dragado en el paramento Sur del muelle
de Barcelona, con bastantes dificultades y algunos pequeños períodos de paro, a
fin de llevar a cabo la reparación de algunos elementos de la draga y para poder
dejar atraque libre a los buques, hasta el 17 de octubre siguiente, sacando unos
15,840 metros cúbicos. Al otro día 18, se trasladó el tren al muelle de Cataluña,
frente de los talleres, para someter la draga a otra verdadera reparación des-
pués de la dura campaña llevada a cabo; a tal efecto, se reconoció el rosario y la
escala, se arreglaron las canales, se hizo una limpia completa, picando y pintan-
do las partes metálicas que era menester, etc., lo propio que en los gánguiles.

Terminada la reparación en 5 de noviembre, pasó el tren, al otro día, a la
dársena Nacional, cerca de la zona del ángulo de los muelles de España y de la
Muralla, para uniformar el fondo de la misma que estaba muy desigual en al-
. gunos puntos y el calado era insuficiente; con bastantes penalidades por hallarse
en un punto de paso y para no impedir el atraque de los buques en los muelles
«inmediatos, siguió trabajando allí el tren de dragado hasta el 15 diciembre, des-
pués de sacar 6,640 metros cúbicos, pasando en seguida a la faja próxima ado-
sada al paramento interior de la i.a alineación del propio muelle de España,
para continuar dragando una zona de 20 a 30 metros de anchura hasta la cota
de 9'5o por lo menos, en todo el recorrido de este muelle dentro de la dársena
Nacional; en estos trabajos tropezamos con muchos obstáculos, teniendo que sus-
penderlos en varias ocasiones, no solo para llevar a cabo algunas reparaciones y
sustituir determinados elementos desgastados por el continuo servicio, sino para
cambiar la draga de dirección a fin de limpiar todos los ángulos; tuvimos tam-
bién algunos paros con el fin de dar atraque a los veleros y demás buques que
allí acuden en tan gran número, y asimismo, teníamos que proceder con lentitud
a causa de ser el fondo muy duro y estar los productos pegados al muelle, que
costaban mucho desprenderse y caer en la fosa que se iba abriendo al pie del
muro; de todos modos, se fue consiguiendo este dragado tal como nos había-
mos propuesto, en toda' la zona de atraque; sin terminarlo por completo para no
impedir las operaciones de algunos buques y después de haber sacado 24,240
metros cúbicos, se tuvieron que suspender estos trabajos en 22 de abril del año
pasado 1929, trasladando el tren a la zona frente al ángulo de la 2.a y 3.1 alinea-
ción del muelle de Levante, a fin de limpiarla de algún pequeño bajo y así poder
fondear, sin dificultad alguna, parte de la Escuadra española que tenía que venir
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a este puerto con motivo de la inauguración de la Exposición Internacional; em-
pezados los trabajos en el día 23 siguiente y sacando 3,200 metros cúbicos, se
acabaron en 15 mayo para dejar el sitio libre a los buques de la referida Escua-
dra. Acto seguido, se pasó el tren de dragado al muelle de la Barceloneta, junto
:al tinglado n." i, cerca del del Depósito, a fin de continuar los trabajos que se
suspendieron en junio del año anterior, y poder llevar a cabo el dragado a todo
10 largo del citado muelle de la Barceloneta, hasta 8 metros por lo menos al pie
•de! mismo. Como fueron varios los buques que necesitaban atraque en aquél si-
tio, tuvimos que suspender las operaciones en diversas ocasiones, que aprove-
chamos para cambiar pernos de los canjilones, arreglar el rosario, hacer repaso
en la maquinaria, etc. Sin acabar del todo este dragado y para no perder más
tiempo, se paró en 2 de julio, después de quitar 5,200 metros cúbicos, y se tras-
ladó el tren otra vez al paramento Oeste del muelle de España en la dársena
Nacional, frente al tinglado n.° 8, para seguir el dragado suspendido en 22 de
abril anterior; empezaron los trabajos el siguiente día 3 y se continuaron hasta
el 20 de agosto, acabando la zona de dicho paramento después de excavar unos
9,560 metros cúbicos. A causa del penoso y continuo servicio a que se había so-
metido la draga, hubo necesidad de llevar a cabo en sus elementos algunas repa-
raciones, entre ellos el volteador y el rosario, teniendo que cambiar pernos ya
muy desgastados. Se reanudaron estos trabajos de dragado en el siguiente día
26, para quitar un pequeño bajo fondo existente a cierta distancia del propio
muelle de* España frente al chaflán Oeste y continuar luego al pie del mismo, en
el referido chaflán y en toda la parte del lado Sur o frente, sacando unos 5,440
metros cúbicos hasta el día 28 de .septiembre, en que se acabaron para esta zona,
a fin de dejar libre el atraque del frente del muelle para los buques, y se pasó el
tren un poco más a Levante, frente del chaflán del lado Sur del muelle, donde
se había notado también otro pequeño bajo fondo. Allí trabajó desde el día 2 al
11 de octubre, sacando unos 780 metros cúbicos, para colocarse en seguida en
el sitio próximo del pie del paramento Sudeste del mismo muelle frente del tin-
glado número 6 y continuar dragando hasta el 14 noviembre con algunas pena-
lidades, para extraer 3,140 metros cúbicos. Al día siguiente 15, pasó el tren a
la zona inmediata del paramento Oeste del muelle de las Baleares, donde atra-
can los buques de la Compañía Trasatlántica española, a fin de quitar otro pe-
queño bajo fondo que se había notado y que era producido sin duda por el ver-
timiento de las escorias y carbonilla de dichos tiuques; estuvo empleado en tal
trabajo hasta el 25 del propio mes, sacando 1,680 metros cúbicos, y entonces se
trasladó otra vez el tren al muelle de Cataluña, frente de los talleres, para
hacer un recorrido general en todos los elementos de la draga y gánguiles y un
repaso de la maquinaria.

Practicados estos trabajos de reparación tan necesarios, se preparó el tren
y en 4 de diciembre se pasó al muelle de Costa, para ir, de Norte a Sur, dra-
gando al pie del muelle para dejarlo por lo menos a la cota de 10 metros; pri-
mero se hizo la parte Norte próxima al muelle de Poniente y después se volvió
•la draga y se fue trabajando hacia el Sur, quedando, al terminar el año 1929,
en este muelle de .Costa, después de extraer 3,920 metros cúbicos.
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Por cuanto acabamos de exponer respecto a las operaciones de dragado, fá-
cil es apreciar que durante el período de tres años y medio a que se contrae esta
Memoria, se han llevado aquellas con gran actividad y han sido continuas y pe-
nosas, según ya hemos indicado antes, no solo por las condiciones del fondo sino
por la situación de las zonas que debían dragarse y por tener necesidad, en mu-
chas ocasiones, de suspender los trabajos y pasar a otro sitio para no impedir
el atraque indispensable de los buques, perjudicando al tráfico marítimo. Puede
verse también que, simultaneando con estos trabajos, se han practicado, en el
curso del período citado, los relativos a la conservación de la draga y demás
elementos componentes del tren de limpia, habiendo tenido, por lo general, de los
4 gánguiles, dos en servicio y otros dos en reparación o de repuesto, cuando no
estaban dedicados al vertimiento de tierras. De todos estos trabajos de repara-
ción, daremos cuenta somera, más adelante, al tratar de la limpia y carenado de
Jas embarcaciones de propiedad de la Junta.

Para el presente año 1930, abrigamos el propósito de seguir la marcha acti-
va en el dragado a fin de ir quitando otros pequeños bajos fondos que están ya
en cotas mayores, para dejar así regularizadas todas las dársenas interiores, y
además, uniformar el calado al pie de los muelles, de acuerdo con la profundé
dad de la cimentación de sus muros. A tal efecto, precisa primero acabar el re-
corrido en el muelle de Costa y hacerlo luego a todo lo largo del muelle de Pes-
cadores, del paramento Nordeste del muelle de Poniente y en los frentes de
éste y del Contradique; además, forzoso será, cuando sea oportuno, "dragar el
fondo de la actual vía grande del Varadero público para facilitar el asiento de
los elementos de la nueva, y más adelante limpiar la zona donde estaba el an-
tiguo placer de los grandes cajones bloques de hormigón del basamento del es-
paldón del rompeolas, a fin de poder levantar los de 80 toneladas que allí se co-
locaron para formar dicho placer.

Como resumen y complemento de cuanto hemos expuesto acerca de la con-
servación del fondo del puerto1, se acompaña a continuación un estado en el que,
con toda claridad, se indican dichos trabajos con las fechas, sitio del dragado y
los volúmenes extraídos, cuyo total se eleva a la respetable cifra de 144,970 me-
tros cúbicos, que en su mayoría se han empleado para la formación del terraplén
interior del nuevo muelle de San Beltrán.
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RELACIÓN DE LOS TRABAJOS EFECTUADOS B3M EL DRAGADO DEL FONDO DEL PUERTO POS EL TREN DE LIMPIA,
DURANTE EL 2." SEMESTRE DE 1926 Y LOS AÑOS 1927, 1928 y 1929

FECHAS

De! i." de julio ai 20 de agosto de 1926.

Del 2.1. de agosto al 4 de septiembre de 1926.

Del 5 al 26 de septiembre de 1926. .

Del 27 de septiembre al 5 de octubre de 1926,

Del 8 de octubre al 10 de noviembre de 1926.

Del 11 al 18 de noviembre de 1926.

Del 19 de noviembre al JO de diciembre de 1926.

SITIOS DONDE SE HA DRAGADO

Del 10 al 28 de diciembre de 1926, . . .

Del 29 de diciembre de 1926 al 10 de enero de 1927

Del 1 i ai 29 de enero de 1927 . - , . .

Del 31 de enero al 18 de marzo de 1927 .

Del 5 al 29 de septiembre de 1927
Del 1 de octubre de 1927 al 21 de febrero de 1928.

Del 22 de febrero al 22 de mayo de 1928.

Del 23 de mayo al 4 de junio de 1928.

Del 5 al 11 de junio de 1928 \ . . . • .

Del 12 al 23 de junio de 1928 . . . .
Del 24 de junio al 18 de julio de 1928 .

Del 19 de julio al 17 de octubre de 1928 ,

Del 6 de noviembre al 15 de diciembre de 1.928.

Del 16 de diciembre de 1928 al 22 de abril de 1929

Del 23 de abril al 15 de mayo de 1929.

Del T6 de mayo al 2 de julio de 1929.
Del 3 de julio al 20 de agosto de 1929.

Del 26 de agosto al 28 de septiembre de 1929.

Del 2 al 11 de octubre de 1929, ,

Del T2 de octubre al 14 de noviembre de 1929.

Del 15 al 25 de noviembre de 1929.

Del s al 31 de diciembre de 1929 ,

Volúmenes
extraídos OBSERVACIONES

Dársena de San Bertrán, en la zona inmediata al
nuevo muro de muelle y cerca del de Barcelona.

Zona adosada al paramento Sudeste de la 2.a ali-
neación del muelle de España,, lado Sur frente
al tinglado número 6 . . . . . . .

Zona final de la cimentación del muro del nuevo
muelle de San Beltrán.

Zona próxima al centro del paramento Sudeste!
de la 2." alineación del muelle de España.

Del centro al lado Norte de la zona adosada a!
propio paramento de la 2." alineación del mue-
lle de risparía, frente al tinglado n.° 5. . .1

Trozo final de la. zanja de cimentación del muroj
del nuevo muelle de San Beltrán.

Lado Norte de la zona adosada al paramento
Sudeste de la 2.a alineación del muelle de Es-
paña y más al centro de la canal de entrada
a la dársena del Comercio. . . . . .

Muelle del Depósito frente a los Almacenes Ge-1
nerales de Comercio . . . . . . .

Canal de entrada a la dársena del Comercio entre
los muelles de las Baleares y España.

Muelle del Depósito frente a los Almacenes Ge-
nerales de Comercio

Muelle de Bosch y Alsina, antes de la Muralla,
frente al tinglado número 2

Fosa occidental de la dársena del Dique flotante.
Zona y canal de paso entre los frentes de los

muelles de Cataluña y de Barcelona, zona ado-
sada al pie del muelle de Barcelona.

Zona del ángulo exterior de las dos alineaciones
del muelle de España y a tocio lo largo de la
I." alineación, incluso parte del muelle del
Depósito . . . . . . . . . .

Zona del ángulo de los muelles riel Depósito y de
la Barceloneta

Zona Norte de la 2.a alineación del muelle de
España. . . . . . . . . . .

Fosa occidental de la dársena :le carenado.
Dársena del Morrot casi en el centro y a 150

metros del muelle de Costa
Muelle de Barcelona en el trozo próximo a! de

San Beltrán y luego en el resto del propio
paramento Nordeste hasta el Real Club Ma-
rítimo . . . . . . . . . . .

Dársena Nacional cerca del ángulo de los muelles
de España y de Bosch y Ahina . . . . .

Faja ado.sada al paramento inferior de las dos
alineaciones del muelle de Kspaña en la dár-
sena Nacional. .

Zona próxima al ángulo de las alineaciones 2.a y
3." del muelle de Levante . . . . . .

Muelle de la Barceloneta, frente a.1 tinglado n.° í.
Faja adosada a la 2." alineación interior del mue-

lle de España
Zona del chaflán Oeste y frente al muelle de

España
Zona próxima al chaflán del lado Sur del muelle

de Kspaña . . . . . . . . . .
2.a alineación del muelle de España frente al tin-

glado número 6
Zona próxima, al centro del paramento Sudoeste

del muelle de las Baleares . . . . . .
Zona del pie del muelle de Costa, de Norte a Sur.

SUMA.

4,860

1,170

1,760

900

2,000

920

1,440

i, 080

540

1,000

3,520
1,620

16,840

20,680

1,860

1,120
1,120

2,900

15,840

6,640

24,240

3,200
5,200

9,560

5/!4o

780

r,6So
3,920

144,970

A mediados de agosto de 1026, el gánguil n." i
está en reparación, y a fines de mes y prin-
cipios de septiembre, el gánguil "Pía".

Del 6 al 8 de octubre de 1926 se puso el tren de
dragado cerca de los talleres en el muelle de
Cataluña para hacerle un repaso general en
sus elementos y maquinaria.

En el mes cíe noviembre de 1926, reparación del
gánguil n.° 3.

Desde ei día 21 de marzo al 29 de agosto de 1927
estuvo la draga en el muelle de Cataluña,
donde se quitó la escala, el volteador y ro-
sario, para llevar a cabo su limpia y carenado
en la dársena del Dique flotante y la repara-
ción completa, en los talleres, de todos sus
elementos componentes, incluso en el mes de
marzo la del 'gánguil "Tía", y más adelante la
de los gánguiles números 2 y 3 que. habían
estado' más tiempo en servicio, limpiando
también sus fondos en el mes de agosto.

Del 1 al S de septiembre de T927, arreglando la
escala para dragar a mayor profundidad en la
fosa de la dársena del 'Dique flotante.

En e! mea de octubre de 1927, se practicaron li-
geras reparaciones en el gánguil 11." 1 y lo
propio en enero de 1928.

En el mes de febrero de 1928 se carenaron y re-
pararon por completo los gánguiles números
i y 2, cambiándoles algunos elementos.

En el mes de marzo de 1928 se llevaron también
a cabo pequeñas reparaciones en el gánguil
número 3.

En el mes de abril de 1928 se hizo lo propio en
el gánguil "Pía".

En el mes de mayo de 1928 se hicieron pequeñas
reparaciones en la draga, aprovechando los
paros forzosos para el atraque de buques.

A íines de agosto de 1928, otra vez ligeras repa-
raciones en la draga y arreglo de las cadenas.

Del 18 de octubre al 5 de noviembre de 1928, se
trasladó la draga frente de los talleres para
llevar a cabo las reparaciones en sus elementos
y un buen recorrido en la maquinaria. Lo pro-
pio se hizo con los gánguiles números 1 y 2.
En el ines de noviembre se hizo un repaso en
el gánguil número 3.

A mediados de marzo de 1929 se cambió el voltea-
dor bajo de la draga y se hicieron ligeras re-
paraciones en la misma.

A últimos de mayo de T929 pequeñas reparacio-
nes en la draga aprovechando los paros for-
zosos.

Del 21 al 24 de agosto de 1929 otro repaso gene-
ral en los elementos de la draga, arreglo del
rosario, cambio de pernos, etc.

A mediados de octubre de 1929 otras pequeñas
reparaciones en el volteador alto de la draga.

Del 26 de noviembre al' 4 de diciembre de 1929,
se puso la draga frente de los talleres para
llevar a cabo algunas reparaciones en sus
elementos; canales, rosario, caballete, etc. in-
cluso repaso de la maquinaria; lo propio se
hizo en los gánguiles núms. 1 y 2.



MEMORIA 77

Alumbrado, policía y vigilancia

El cuarto y último capítulo de la propia Sección i.* del presupuesto anual,
que comprende todos los servicios inherentes a la llamada conservación y ex-
plotación del puerto, se refiere no solo a los de alumbrado, policía y vigilancia,
sino al de riegos e incendios en toda la vasta zona marítima de los muelles, a
cargo de esta Dirección.

Respecto al servicio de alumbrado, que está considerado por nosotros entre
los de carácter preferente, se ha expuesto ya, en varias ocasiones, en que con-
siste ; la diversidad y clase de luces a que hay que atender y conservar tanto
para balizar la entrada del puerto y de las dársenas interiores como para alum-
brar las zonas de los muelles y las múltiples construcciones, tinglados y edificios
en ellos enclavados; cuales son los trabajos que hay que practicar no solo para
llevar a cabo el servicio sino para conservar todos los elementos que lo integran,
y finalmente, hemos indicado también el precio y la forma como se nos sumi-
nistra el fluido eléctrico por dos de las grandes Compañías, que a ello se dedi-
can en esta ciudad.

En su virtud, en la presente Memoria, aparte de consignar que el tal servi-
cio se ha prestado con la mayor regularidad y que no se ha descuidado un mo-
mento la conservación asidua y continua de todas sus partes componentes, nos
limitaremos a reseñar, del modo más somero posible, los múltiples y variados
trabajos llevados a cabo, durante el plazo de tres años y medio abarcado por la
la misma, en las ampliaciones, reformas y nuevas instalaciones, necesarias para
ir mejorando constantemente dicho s'ervicio en toda la zona marítima del Puerto.

En el curso del segundo semestre del año 1926, se terminaron los trabajos
de modificación del alumbrado del muelle de España para ponerlo en armonía
con la nueva distribución de vías, calzadas, tinglados y demás construcciones rea-
lizadas en dicho muelle; se dejó también ultimada por completo la instalación
de alumbrado en los cuatro tinglados del lado Sudoeste del muelle de Barcelona
con el montaje del nuevo cuadro de distribución, y se hicieron pequeñas amplia-
ciones en algunos otros muelles. Durante el año 1927, se llevó a cabo la reforma
'del alumbrado exterior en los dos grandes tinglados de los muelles de la Mu-
ralla y de la Barceloneta, y se hizo el cambio de líneas y la modificación del
alumbrado en la verja y en casi toda la zona del primero; se realizó la construc-
ción y montaje de todos los elementos que integran la instalación del faro eléc-
trico en la extremidad o morro del rompeolas para balizar la entrada del puerto;
por último, se hicieron varias sustituciones de postes y pequeñas ampliaciones
en diversos muelles y algunas modificaciones necesarias en los cuadros de dis-
tribución. En el 1928 se acabaron los trabajos para la reforma de la instalación
en el muelle de la Muralla y en el llamado andén de Antonio López; se hizo
un completo arreglo en la del tinglado n.° 2 del propio muelle para su entrega
al Consorcio del Puerto Franco; se llevó a cabo la ampliación del alumbrado en
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la zona de la Puerta de la Paz y del muelle de Atarazanas para el servicio de la.
Estación Marítima de los vapores correos de las Baleares; se realizó una nueva
instalación en las luces a lo largo del Paseo Nacional dentro de nuestra zona del
puerto, para ponerlas en consonancia con el nuevo alumbrado, puesto por el
Ayuntamiento; se llevó a cabo la instalación completa en el vasto cobertizo con
15 naves de la 2." alineación del muelle de España, y se modificó, ampliándola,
la del también gran cobertizo de la i." alineación; se construyeron, en el taller,
muchos postes metálicos para las luces, y se pusieron nuevos aparatos para el
suministro del fluido eléctrico a las luces del balizamiento interior del puerto.
Finalmente, en el pasado año 1929, se hizo una nueva instalación de alumbrado
y fuerza en la zona de la dársena del Dique flotante; se construyeron otros va-
rios postes metálicos para las luces; se acabó la instalación en el referido co-
bertizo de la 2." alineación del muelle de España; se llevó a cabo la del alumbra-
do exterior en la citada Estación Marítima de los vapores correos de las Ba-
leares y la ampliación en el de la otra Estación Marítima del frente del muelle de
Barcelona para los grandes trasatlánticos españoles y extranjeros; se realizaron
las instalaciones de varios pabellones, dependencias y talleres; se hizo la ins-
talación completa de las luces exteriores e interiores de los tres nuevos grandes
tinglados del lado Nordeste del muelle de Barcelona, y por último, se ha llevado
a cabo la reforma, como si fuera nueva instalación, de todo el alumbrado del
edificio principal afecto a los servicios de las Aduanas en este puerto.

Juzgamos conveniente indicar, además, que el plazo del contrato vigente con
las dos Compañías para el suministro de fluido eléctrico, que, según se consigna-
ba en la Memoria anterior, se prorrogó hasta 30 de junio de 1928, por el pre-
cio por kw.-hora para luz y fuerza y bajo las condiciones y forma que en dicha
Memoria se puntualizaron, fue ampliado sucesivamente, de acuerdo con dichas
Compañías y en las mismas condiciones, primero, por seis meses mas hasta fin
del propio 1928 y luego por otro año hasta acabar el 1929. Hechas a fines del
año pasado las oportunas gestiones por esta Dirección y la Junta, se ha lograda
en principio que las tales Compañías continúen el suministro en las mismas con-
diciones de la clase de corriente, pero variandp notablemente, en sentido de dis-
minución, el precio por kw.-hora para luz y fuerza; de suerte que, si hasta ahora,
se han abonado las cantidades de o'45 y ©'25 pesetas respectivamente, en lo su-
cesivo se pagarán las de 0^87 y o'154 según convenio establecido1 a partir de
i." de enero de 1930 y mediante determinadas prescripciones. Falta ultimar este
asunto para darle carácter oficial y de ello daremos cuenta en la próxima Me-
moria.

Los servicios de vigilancia y policía en los muelles y vías diversas dentro de
nuestra zona marítima del puerto, se han prestado también, por el personal afecto
a los mismos, con la mayor regularidad y sin contratiempos de importancia,
durante el período a que nos referimos desde i.° de julio de 1926 a 31 de di-
ciembre del pasado año 1929; dicho personal, según ya hemos indicado en Me-
morias anteriores, es diferente según las funciones que ha de desempeñar, tanto
de día como de noche, si bien, dependiendo todos de esta Dirección, tienen la
obligación de auxiliarse mutuamente, e incluso pueden solicitar la ayuda, en caso-
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especial, de los carabineros y personal afecto a los otros servicios fiscales del
puerto, y de los guardias de la ciudad.

El servicio de limpieza de los muelles y del fondeadero, que, por su índole y
la gran importancia que reviste en nuestro puerto, es objeto de especial atención
y considerado como uno de los más preferentes por parte de esta Dirección, se
ha practicado también, durante el mismo período, de un modo normal y conti-
nuo por las dos brigadas de mar y de tierra, poniendo en función todos los ele-
mentos que lo integran; habiendo logrado, por lo general, nuestro objetivo de;
tener en buenas condiciones toda la zona marítima, tanto en tierra como a flote,.,
apesar de las dificultades que para ello existen.

Por último, comprendidos en el mismo capítulo, dentro de los servicios co-
rrespondientes a la llamada conservación ordinaria del puerto a cargo de esta.
Dirección, quedan el de aguada a los edificios y material de la Junta, el de rie-
gos en toda la zona marítima de los muelles, y el de extinción de incendios, con
la brigada de tierra, en las construcciones y elementos de dicha Corporación;
servicios, los tres, de carácter público pero no sujetos a tarifas, y por lo tanto,,
no incluidos en los relativos a la explotación del puerto. Todos ellos se han lle-
vado a cabo, asimismo, de un modo regular y activo por la brigada especial,
formada, a tal efecto, por personal seleccionado del que trabaja en las demás
secciones; como también se ha procurado mejorar continuamente la red de tu-
berías de agua que se desarrolla por todos los muelles, llevando a cabo, de un
modo periódico, los necesarios trabajos para el reconocimiento de aquellas, el
recorrido y repaso general de las bocas de riego, compuertas, llaves de paso,
contadores y demás elementos especiales de la instalación, y corrigiendo, sin
pérdida de tiempo, las averías que se producen inevitablemente en los tubos y
bocas de riego.

Aparte de estos trabajos continuos de conservación corriente, se han prac-
ticado, durante el mismo plazo de los tres años y medio últimos, otros muchos,
de los cuales solo describiremos someramente los más importantes, para la colo-
cación de nuevos ramales y bocas, con objeto de ir ampliando y completando la
red existente y así mejorar este servicio de riegos y aguada tan esencial en el
puerto. En el segundo semestre del año 1926, se hizo un cambio completo en las
tuberías y bocas del Paseo Nacional de la barriada de la Barceloneta, con moti-
vo de las nuevas obras de urbanización que iba a realizar el Ayuntamiento; a
.tal efecto, se levantaron las antiguas existentes a lo largo del Paseo, colocando
luego la tubería en la faja situada entre las vías férreas y la pared de cerca y las
bocas en la acera inmediata a dicha pared; también se llevaron a cabo algunos
cambios en las tuberías del Varadero público y de los muelles del Depósito, del
Rebajo, de la 1.a alineación del de España y del lado Nordeste del muelle de
Barcelona. En el curso de 1927, se terminaron los trabajos en el muelle de
Barcelona, colocando, además, un pequeño ramal y bocas en el lado Sur del
frente del mismo; se hizo la instalación del nuevo muelle de San Beltrán con
arreglo al proyecto aprobado, y se puso otra tubería a lo largo del muelle de la.
Muralla, también entre las vías férreas y la pared de cerca, con las bocas de
riego en la acera adosada, a fin de quitar los ramales que pasaban por debajo de
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las vías partiendo de la tubería interior de los tinglados. Durante el 1928, se le-
vantó la cañería con sus bocas del lado Nordeste de la i." alineación del muelle
de España, para la ampliación de los tinglados números 1 y 2, volviéndola a
colocar en su sitio definitivo; se hizo lo propio con, la situada en el testero del
propio muelle, para poder colocar la vía férrea y plataformas giratorias; se con-
tinuó la instalación de la red del muelle de San Beltrán con nuevos ramales y
bocas de riego, y por último, se levantó y volvió a colocar en su sitio definitivo,
la tubería con las bocas del lado Nordeste del muelle de Barcelona, a fin de
poder llevar a cabo la construcción de los nuevos tinglados números 6, 7 y 8 en
aquél sitio del muelle. Finalmente, en el curso del año pasado 1929, se prosi-
guieron los trabajos para la red del muelle de San Beltrán, y se instalaron algu-

• nos contadores, varias bocas y pequeños ramales en los muelles de España, de la
Barceloneta, del Rebajo, de Costa y de Barcelona. Además de estos trabajos
para mejorar la red general de tuberías y bocas en la zona marítima del puerto,
se han llevado a cabo otras muchas instalaciones, algunas de cierta importancia,
para dotar de agua a los edificios, casetas, pabellones, fuentes, etc., emplazados
-en dicha zona y afectos a nuestros servicios, así como también a las construc-
ciones que los particulares y entidades tienen alquiladas, para los suyos, dentro
•de la propia zona.
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Conservación extraordinaria de las obras
y aparatos

Como ya hemos indicado repetidas veces en Memorias anteriores, dentro
de la conservación extraordinaria de las obras y aparatos de este puerto, que
constituye la Sección 2.a del Presupuesto general, se comprenden todos los tra-
bajos y adquisiciones de elementos que, por su importancia, no parece propio
incluir en la llamada conservación ordinaria, y que, por sus condiciones y forma
en que ha de llevarse a cabo, no pueden ser objeto de un proyecto especial; así
pues, anualmente se contienen en esta Sección, no solo las reparaciones de cier-
ta entidad que han de practicarse en los muelles, diques rompeolas, edificios, ins-
talaciones diversas, grúas, material flotante, etc., sino también la adquisición de
algunos elementos y materiales de carácter especial, necesarios para la conser-
vación de las obras y la explotación de los servicios comerciales.

Las obras y reparaciones que se consignaron como extraordinarias en los
presupuestos anuales presentados durante el plazo que abarcamos en esta Me-
moria, han sido las siguientes, en cuanto a las construcciones: la limpia y pin-
tado de las cuatro fachadas del edificio para oficinas de la Junta y de esta Direc-
ción en la Puerta de la Paz; repaso general de ocho grúas eléctricas, incluso el
cambio de las ruedas de giro y del carril de rodadura; reparación de un trozo
de la calzada adoquinada inmediata al paseo de Colón y limpia y arreglo de los
albañales; construcción, transporte y colocación de 40 bloques de 60 toneladas
para la defensa de la prolongación del rompeolas de Levante y su morro; re-
paración de otro trozo de la referida calzada inmediata al paseo de Colón; cons-
trucción y.colocación de otros 40 bloques para el rompeolas, y reparación de
otro trozo de la calzada adosada al paseo de Colón. Respecto del material flo-
tante, se incluyeron en los presupuestos anuales, los siguientes trabajos: repa-
ración de la Sección 4.a del Dique flotante y deponente; reparación de una ca-
bria de 25 toneladas; arreglo de dos de las grandes barcazas destinadas al depó-
sito y transporte de los materiales pétreos de las obras o de los grandes bultos
del Comercio; reparación de cuatro lanchas de transporte de bloques y mate-
riales ; reparación de otra cabria de 20 toneladas; arreglo completo de una de
las grandes barcazas y de tres lanchas de transporte; reparación de otra Sec-
ción del Dique flotante y deponente; construcción y colocación de elementos va-
rios para completar la cabria de 20 toneladas;, reparación de otra de las grandes
barcazas, y por último, la del barco-bomba "L-lobregat".

Estos trabajos que acabamos de reseñar, se han llevado a cabo todos en casi
la misma época en que se habían previsto; los relativos a la limpia y pintado del
'edificio para oficinas, se realizaron en el segundo semestre de 1926, desde i.° de
julio a fin de septiembre, y en el propio semestre se efectuó la reparación en las
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ocho grúas eléctricas, según ya hemos indicado anteriormente al tratar de la.
conservación de estos aparatos de carga y alijo. En los años siguientes 1927,.
1928 y 1929, se han practicado asimismo las reparaciones proyectadas en la.cal-
zada del Paseo de Colón; se han construido y colocado los bloques de refuerza
en el rompeolas de Levante, y se han llevado a cabo también las reparaciones en
todos los elementos del material flotante, ya citado, lo propio que en las Seccio-
nes del Dique deponente. De todos estos últimos trabajos se dará, además, opor-
tuna cuenta más adelante, al tratar de la limpia y carenado de las embarcacio-
nes de propiedad de la Junta.

Respecto de la adquisición de los elementos y materiales de carácter especial
o de cierta importancia, que son indispensables para la conservación de las obras-
y la explotación de los servicios comerciales, y que también van incluidos en la
Sección 2.a del Presupuesto, debemos manifestar que, por causas varias, pero
sin que por ello se haya causado perjuicio alguno a la marcha de las obras y la
práctica de los servicios, no se ha podido cumplir todo el programa que nos pro-
poníamos en cada uno de los ejercicios últimos, habiéndonos limitado a la com-
pra y ejecución de lo que nos era más preciso, a saber: la instalación de las
básculas de 20 toneladas; la compra de los materiales para las nuevas defensas;
la adquisición de los elementos para la reforma completa de los dos carros del
Varadero público, con la instalación de un tercero con su vía y la construcción
de una nueva y el sistema de tracción para el grande, todo ello para la indispen-
sable ampliación del servicio; dejando todo lo demás para el año actual o para,
cuanto antes se presente ocasión propicia y se puedan llevar a cabo los trabajos-:
o adquirir los materiales y elementos en las mejores condiciones.
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Explotación de los servicios públicos retribuidos

La explotación de los múltiples, variados e importantes servicios que han de
prestarse de un modo continuo en este puerto para satisfacer Jas necesidades del
Comercio y de la Navegación, mediante las tarifas aprobadas por la Superio-
ridad para cada uno de ellos, constituye la Sección 3.a del Presupuesto anual,
cuyos trabajos iremos analizando. Tales servicios vienen siendo, desde hace mu-
chos años, objeto de atención preferente por parte de esta Dirección, no solo
por los grandes beneficios que se dispensan al tráfico marítimo, sino porque di-
cha explotación resulta una fuente de ingresos de bastante consideración para
la Junta, que compensa, con creces, los elevados gastos que dichos servicios
ocasionan.

En el curso del plazo de tres años y medio que se comprende en esta Me-
moria, la explotación de los servicios públicos ha sido de bastante intensidad;
examinando uno de los estados que al final se acompañan, el relativo al Movi-
miento comercial y a los ingresos obtenidos y gastos producidos desde el año
1910 hasta la fecha, se puede apreciar claramente' que durante los últimos años,
la recaudación habida por el concepto de las explotaciones tarifadas y otros ser-
vicios análogos, ha rebasado ya la elevada cifra de 3,ooo,ooo'oo de pesetas, lo
que es una demostración palpable del interés que pone esta Dirección en impul-
sar y acrecentar todos estos servicios, a fin de atenuar los malos efectos que for-
zosamente lleva consigo la todavía persistente crisis mundial de los transportes
marítimos.

Servicio de Carenado de embarcaciones

El servicio de carenado de los buques y elementos flotantes, que va incluido
en el capítulo i.° de esta Sección 3.a del Presupuesto dedicada a la explotación,
comprende varías instalaciones destinadas al carenado según el tonelaje de las
embarcaciones.

Dársena del Dique flotante y deponente

No" hay duda alguna que esta instalación especial para la limpia y repara-
ción de los buques, es, en nuestro puerto, el servicio público que requiere mayo-
res atenciones y cuidados por parte de esta Dirección, no solo por la importan-
cia que reviste, los beneficios que proporciona y los gastos que ocasiona, sino
también por la gran utilidad que puede reportar a la Navegación. Del examen
detenido del estado que más. adelante se acompaña, que contiene la relación del
número de buques y aparatos flotantes que han utilizado anualmente el Dique



OBRAS DEX PUERTO DE BARCELONA

para la limpia o reparación, incluyendo el tonelaje total de aquellos y las canti-
dades obtenidas, desde que empezó la explotación de este servicio en 1903 hasta
el año pasado, se desprende bien claramente que el movimiento fue aumentando
hasta el año 1918, habiendo tomado gran incremento durante los cuatro años de
la tremenda guerra europea, y que después ha disminuido bastante, llegando a
ser, en estos últimos años, casi igual la actividad desarrollada y beneficios pro-
ducidos en esta explotación, por serlo también el número de buques que han su-
bido en Dique para realizar en ellos las operaciones de carenado.

Según puede verse, han sido unas 200 las embarcaciones que, por término
medio y sin contar las de la Junta afectas a las obras y servicios comerciales,
han entrado en la dársena especial de carenado, obteniéndose todavía beneficios
de bastante consideración; debiendo advertir que así como en años anteriores
funcionaban solo tres Secciones del Dique, por tener siempre una de las cuatro
en reparación, desde la tercera decena de mayo del año pasado 1929 hemos po-
dido trabajar ya con las cuatro, sea aisladas en los dos lados de la dársena, sea
por grupos de dos o por grupos de tres y una, según el peso de las embarcacio-
nes ; prestándose todo ello a varias combinaciones con solo efectuar la unión de
las diversas Secciones, que ya tienen sus juntas bien combinadas y dispuestas
para estos casos.

Sin entrar en grandes detalles porque, dada la magnitud del plazo a que se
contrae esta Memoria y la importancia de este servicio, haríamos interminable
esta parte de la misma, reseñaremos solamente los principales incidentes ocurri-
dos y operaciones realizadas en el curso de los tres años y medio últimos, du-
rante los cuales hemos tenido, como siempre, épocas de mayor y menor activi-
dad en esta dársena de carenado, sucediendo lo último generalmente en el mes
de enero y durante el verano; hemos sufrido algunos paros, por fortuna de pe-
queña duración, a causa del mal tiempo, si bien nos hemos librado de los pro-
ducidos por las huelgas del personal obrero tan frecuentes años atrás, y hemos
pasado, también, días penosos y de grandes molestias en las operaciones del
Dique, por los temporales reinantes que repercutían algo en el interior del
puerto y en la dársena. En el curso del período a que nos referimos, han subido
en el Dique flotante buques de gran tonelaje y de características especiales y em-
barcaciones de formas variadas, y sobre todo, se ha utilizado' mucho y lo mismo
los careneros, para la limpia y reparación de los buques y elementos flotantes
diversos que posee la Junta a fin de mantenerlos en buen estado de conserva-
ción, habiendo ocasiones en que teníamos forzosamente ocupados casi todos los
careneros del lado de Levante, según puede verse en alguna de las varias foto-
grafías que se acompañan al final de esta reseña; todo ello a pesar de que, para
el carenado de nuestras embarcaciones, según ya veremos en su lugar corres-
pondiente, hemos aprovechado, siempre que ha sido posible, los espacios a pro-
pósito en los muelles de Cataluña y Nuevo, a fin de no cercenar el sitio disponi-
ble en los careneros para el público en general.

A mediados de julio de 1926, poco después de empezar el plazo comprendido
en esta Memoria, hubo un poco de calma en este servicio de carenado, que se
aprovechó para dedicar el personal a repasar y arreglar las cunas en el Dique
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y en los careneros, y practicar un recorrido en la maquinaria y la limpia de cal-
deras, como trabajos necesarios para la buena conservación de estos elementos;
tampoco fue de gran actividad el mes de agosto, salvo algunos días en que se
llevaron a caibo varias operaciones en las distintas Secciones. En septiembre ya
fue mayor el movimiento en la explotación del Dique y lo propio en el siguiente
mes de octubre, durante el cual subieron algunos buques de elevado tonelaje;
en cambio en el de noviembre hubo calma, pues fueron ya varios los días en que
no se hizo operación alguna para la limpia y reparación de los buques.

Al principiar el año 19.27, se notó bastante movimiento; después, en el mes
de febrero, disminuyó algo la actividad en la explotación a causa de la crisis
marítima y económica que entonces se dejaba sentir; en marzo ya pudimos ob-
servar más animación en este servicio de carenado; y lo propio sucedió en el
mes siguiente de abril en que hubo días de verdadera actividad, y además, tuvi-
mos los careneros llenos con embarcaciones del público y con elementos flotan-
tes de las obras, como: la Sección 2.a del propio Dique, la draga de rosario, una
barcaza grande, etc. En el mes de mayo también hubo mucho movimiento y al
final de la segunda decena teníamos casi todos los careneros de ambos lados de
la dársena ocupados, pues en Poniente había los dos submarinos A. 1 y A. 2,
el buque "Sorni" y el gran costado de la Sección 2.a, y en el lado de Levante el
"Isla de Menorca" y una 'barcaza grande. En julio ya se notó bastante calma en
esta explotación. En cambio en el mes de septiembre otra vez hubo animación,
y en el día 4 volvimos a tener las Secciones del Dique y los careneros completa-
mente ocupados, pues había ocho unidades en la dársena para hacer su limpia
o reparación; lo propio sucedió en los meses- siguientes de 1927. Al empezar el
1928 hubo también bastante movimiento en esta dársena; después, más adelante,
a primeros de marzo, flojeó la actividad y pasamos unos días con regular calma
en la explotación, variando al final de mes, en que ya fueron varios los buques
que solicitaron entrada para limpia o reparación y entre ellos algunos trasatlán-
ticos de gran tonelaje; lo mismo sucedió en abril, pues en la primera quincena
hubo escaso movimiento y aumentó luego en la segunda. El mes de junio tam-
bién nos resultó muy flojo para la explotación del Dique, fueron muy pocos
barcos y aún pequeños o de escaso tonelaje; el siguiente julio empezó con poco
movimiento, pero luego se fue animando la explotación y tuvimos días de llevar
a cabo diversas operaciones; en el de agosto también hubo bastante movimiento
y algunos días en que se practicaron varias maniobras con los buques; en cam-
bio fue disminuyendo algo en el siguiente septiembre. El de octubre ya estuvo
más animado, aunque por lo general los buques no fueron de elevado tonelaje.
Acabó el año 1928, sin variaciones de importancia en la explotación.

En el mes de noviembre; en virtud de requerimientos insistentes y justifica-
dos de las Casas Navieras y consignatarias, se dieron las órdenes oportunas al
personal afecto a esta Dirección, a fin de que las operaciones para el servicio
del Dique flotante y deponente en esta dársena de carenado, pudieran empezar a
las 7 de la mañana en lugar de las 8, a fin de que se tuviera más tiempo du-
rante el día para los trabajos de limpia y carenado; en su virtud, empezó a regir
el nuevo horario, con la misma jornada ordinaria de ocho horas, en el día 2 de
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enero de 1929 y así ha seguido hasta la fecha sin la menor interrupción y con
gran satisfacción por parte de los usuarios de este servicio.

En los tres primeros meses de 1929 fue bastante activa la explotación de
este servicio de carenado, siendo muchos los días en que se llevaron a cabo va-
rias operaciones; en mayo sucedió lo propio; en cambio, la primera quincena de
junio fue algo floja, y menos mal que teníamos varios buques en careneros.

En julio aumentó algo el movimiento, sobre todo en algunos días de la ter-
cera decena. En la segunda quincena de agosto hubo otra vez un poco de calma
en este servicio de explotación, que se aprovechó para llevar a cabo trabajos de
conservación de algunos elementos y la sustitución de otros; siguió la escasa ac-
tividad en los primeros días de septiembre, pero luego al final del mes ya tuvi-
mos mayor animación y subieron en Dique algunos buques de gran tonelaje, si-
guiendo el movimiento al entrar en octubre pues fueron muchos los días en que
realizamos diversas operaciones. En cambio, a mediados de noviembre tuvimos
.algo de calma, que también se aprovechó para realizar, con el personal, los nece-
sarios trabajos de conservación.

A pesar de que este servicio de la explotación del Dique flotante, en la dár-
sena especial para la limpia y carenado de los buques, no ha tenido, por lo que
acabamos de exponer, una gran actividad durante el período a que nos referi-
mos en esta Memoria, conviene consignar que en el curso del mismo han sido,
no obstante, muchos los días en que se han practicado varias operaciones, ma-
niobrando las distintas Secciones del Dique, y entre ellos, creemos que mere-
cen consignarse los siguientes, a fin de que se pueda apreciar, una vez más, el
sistema y su adaptación a toda clase de embarcaciones y elementos flotantes.

Al empezar el plazo de esta Memoria, como ya veremos, funcionaban solo
tres Secciones del Dique: la i.a y 3.a en Poniente y la 2.a en Levante, la 4.a es-
taba en reparación; el servicio principiaba a las 8 y la jornada ordinaria era de
8 horas, cuatro por la mañana y cuatro por la tarde.

En el día 31 de agosto de 1926, por la mañana, se puso a flote el vapor "Ma-
riano Cano" que estaba sobre las dos Secciones 1.a y 3.a en el lado de Poniente
de la dársena, se bajó el "Setantí" de la Sección 2.a en Levante, se desunieron la
I-° Y 3-" Y s e Pa s o aquella de Poniente a Levante para juntarla con la 2.a, se hizo
la cuna para el "Vicente La Roda", se fue a buscarlo a careneros y se puso a
flote, terminando todas las operaciones a las 12 y media, y por la tarde, se hizo
la cuna del "Florinda" en las mismas dos Secciones 1." y 2.° y en los careneros
de Levante, y también la cuna del "María Dolores" soibre la 3.a en Poniente, a
fin de subir estos dos buques en la mañana del siguiente i.° de septiembre. Pocos
días después, en el 4 del propio septiembre, se bajó el "Legazpi" que estaba so-
bre las tres Secciones en la parte de Levante, se desunió la 3.a de la i." y se pasó
a Poniente; sobre las otras dos 1.a y 2.° se hizo la cuna del "Florinda", se sacó
de careneros y se puso a flote a eso de las 12 y media; por la tarde, se pasaron
las dos Secciones 1.a y 2.a de Levante a Poniente, se unieron entre sí y con la
3.a y se montó sobre las tres, la cuna del trasatlántico "Patricio de Satrústegui"
para subirlo el día 6, por ser festivo el 5. El día 10 siguiente, se puso a flote el
""Patricio de Satrústegui", se pasó la 2.* Sección de Poniente a Levante, y des-
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pues de hacer la cuna, se subió el vapor pesquero "Juan" y se trasladó a care-
neros, y con las otras dos, i." y 3.a se subió el "Vicente Puchol" en Poniente
después de hacer la cuna, terminando todos estos trabajos a las 13 y media; por
la tarde, se llevaron a cabo otras maniobras para la sujeción de las Secciones. Al
otro día 11 se puso a flote el "Vicente"Puchol" en Poniente; se pasó la 1.a al
lado de Levante, y con la 1.a y 2.a, después de unidas y hacer la cuna, se subió
el "Roberto" y se llevó a careneros; por la tarde, se trasladó la 1.a otra vez a
Poniente, se unió con la 3.a, se hizo la cuna y con las dos se subió el "Tambre".
El día 17 se sacó el "Juan" de los careneros de Levante, con la 2.a y se puso a
flote; se hizo la cuna del "Salvador" en la misma Sección 2.a y se subió; y en
el otro lado de Poniente, se bajó el "Teresa Tayá" de las 1.a y 3.a y después
de hacer la cuna, se subió el "Delfín", quedando listos a las 12 y media. El día
-21 del propio mes de septiembre, se bajó el "Mahón" de las Secciones 1.* y 3.a

en Poniente; se puso a flote el "Salvador" que estaba sobre la 2.a en Levante;
se pasó la i.a de Poniente a Levante para enlazarla con la 2.a, hacer la cuna,
subir el "Enriqueta R." y trasladarlo a careneros; por la tarde, se montó la cuna
del "Menorquín" y se subió con las mismas 1.a y 2.a, haciendo lo propio en Po-
niente con el buque pesquero "Francisco" sobre la 3.a. El día 28 se pusieron a
flote el "Capitán Segarra" que estaba sobre la i.a y 3.a en Poniente y el "Fran-
cisco" sobre la 2.a en Levante; se hizo en ésta la cuna de la barcaza grande nú-
mero 4, se subió y se pasó a careneros; luego, por la tarde, se trasladó esta Sec-
ción 2.a de Levante a Poniente para unirla con la i.a, hacer la cuna y subir con
.las tres 2.a, i.a y 3.a el trasatlántico "Cádiz".

Esta somera reseña que acabamos de hacer de las múltiples y diversas ope-
raciones practicadas en varios días de un mismo mes, demuestra claramente la
potencia de esta instalación en la dársena de carenado y la elasticidad a que pue-
de prestarse el servicio, dadas las condiciones en que está hoy respecto del per-
sonal y de los elementos componentes de dicha instalación.

En 5 de octubre, se bajó el "Peris y Valero" que estaba sobre la Sección
I-a y 3-a e n Poniente; se pasó la i.a al de Levante para unirla con la 2.a, se hizo
la cuna y se fue a buscar el "Roberto R" en careneros para ponerlo a flote;
luego por la tarde, después de hacer la cuna en las' mismas 1.a y 2.a, se subió el
propio "Peris y Valero" y se trasladó a los careneros de este lado de Levante,
por no tener sitio disponible en los de Poniente. El día 8 siguiente, se bajó el
pesquero "María" de la Sección 2.a en Levante, se subió el "Escolano" sobre
la i.a y 3.a en Poniente, y después se levantó el otro pesquero "Tito" en Le-
vante; por la tarde, varias operaciones preparatorias. Al otro día 12, se bajó el
trasatlántico "Buenos Aires" de las tres Secciones en Poniente; se desunieron,
se pasaron las 2.a y i.a a Levante, y una vez unidas, se hizo la cuna para el
"Peris y Valero" que estaba en careneros y se puso a flote; por la tarde, con
las mismas i.a y 2.a en Levante se subió el "Ricardo R", y con la 3.a en Ponien-
te el "Cervera", después de haber hecho las cunas. En 28 del propio octubre, se
pusieron a flote el buque danés "Ebba" que estaba sobre la 1.a y 3.a en Poniente
y el remolcador "Monturiol" sobre la 2.a en Levante; se desunieron la 1.a y 3.a

y con la 1.a se fue a buscar a careneros el "Torpedero n.° 4" de nuestra Marina
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y se echó al agua; por la tarde, se pasó la 2.a a Poniente, se unieron las tres Seccio-
nes para hacer la cuna del "Balmes" que debía subir al día siguiente 29. En 7 de
diciembre se puso a flote, a primera hora, el "Paulina", que estaba sobre las dos
Secciones en Poniente; después se bajó un buque de la Compañía Arrendataria
de Tabacos con la otra Sección en llevante y se subió en ella -el "Soller", y por
la tarde, con las dos Secciones en Poniente, se fue a careneros a sacar el "Ro-
ger de Flor" y se puso a flote. En 15 del mismo mes, se bajó el barco bomba de
estas obras "Llobregat" ,de una Sección en el lado de Levante, se hizo nueva
cuna y se subió el pesquero "Santa Rosa"; se bajó el "Romeu" que estaba so-
bre dos Secciones en Poniente, se hizo la cuna y se levantó el "Jacinto Verda-
guer", habiendo realizado todas estas operaciones por la mañana y dedicando
la tarde a trabajos de limpia y conservación.

Al empezar el año 1927, se hizo un pequeño cambio de situación en las Sec-
ciones del Dique; de las tres que estaban en funciones, las 1.a, 2.a y 3.a, había
quedado la 1.a en Levante y las 2.a y 3.a en Poniente, hallándose todavía el gran
costado de la 4.a en la zona Norte de este lado de Poniente.

En 8 de enero, se bajó el pesquero "Santa Cristina" que estaba sobre la 1.*
y se subió en seguida el "Santa Ana"; poco después, se puso a flote el '"'Guiller-
mo Schultz" con las 2.a y 3.a en *Poniente, se desunieron éstas, se trasladó la 2.a

a Levante, se corrió la i.a con el "Santa Ana" más al Norte, se hizo la cuna de
la cabria de 80 toneladas sobre la 2.a y se subió y pasó a careneros; en el pro-
pio día se volvió la 2.a al lado de Poniente y se unió otra vez con la 3.a El 17 si-
guiente, se puso a flote el pesquero "Luis" con la 1.a; se subió el "Amatzu Be-
goña Eoa" con las 2.a y 3.a; se hizo la cuna en la 1.a para el otro' pesquero "Mi-
chael King", se subió y colocó en careneros, y por la tarde, se montó la cuna en
la misma Sección 1.a para ir a buscar a careneros la cabria de 80 toneladas al día
siguiente. El 17 de marzo, prestando ya servicio la Sección 4.a en Poniente desde
el 12 anterior, se bajó el vapor "Deva" que estaba sobre las Secciones 1.a y 2.a

en Levante, y poco después, el "Río Mesa" con las otras dos 3.a y 4.a en Ponien-
te; se desunieron las dos primeras, se hicieron las cunas respectivas, con la 2.a

se levantó el pesquero "Ramón", y acto seguido, con las 3.a y 4.a, se subió el
"Soller", bajando, por último, el "Ramón" al final de la íarde. En 30 del mismo
mes, se puso a flote el "Conde de Churruea" que estaba sobre las Secciones 4.a,
3.a y 2.a en Poniente; luego se trasladó la 2.a a Levante y con las otras dos y
después de hacer la cuna, se subió el "Menorquín"; por la tarde, se metió la 1.a

entre careneros y pasando las pontonas de la 2.a por debajo* de sus flotadores, se
colocó en el lado Norte de Levante, para proceder a su reparación y cambio del
equipo de calderas, quedando, desde entonces para prestar servicio, las 4.a y 3.a

en Poniente y la 1.a en Levante. En el día 13 de abril, se bajó por la mañana el
"Manuel Espaliu" con las dos Secciones 4.a y 3.a en Poniente; se puso a flote
el "Ophir" con la 1.a en Levante; se trasladó la 3.a de Poniente a Levante, se
unió con la 1.a, se hizo la cuna correspondiente y se pasó a careneros a buscar el
"Antonio Lázaro" dejándolo a flote, además, se hizo la cuna del "Santa Adela"
sobre la 4.a y se subió en el lado de Poniente; por la tarde, se subió el "Florin-
da" después de hacer la cuna en la 3.a y 1.a y se trasladó a careneros; se des-
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unieron estas dos Secciones y se pasó la 3.a al otro lado de Poniente, y por úl-
timo, se bajó el "Santa Adela" que se habia subido por la mañana con la 4.a y
se amarraron las tres Secciones. En los días 19 y 20 se subieron en Dique y se
trasladaron a los careneros de Poniente los submarinos españoles A. 1 y A. 2,
colocándolos en paralelo a fin de ocupar menos longitud; en 26 siguiente, se su-
bió y pasó a careneros el torpedero n.° 6 y en 2 de mayo se hizo lo propio con el
crucero "Río de la Plata", de modo que teníamos cuatro buques de guerra dis-
tintos en careneros. El día 5 del mismo mayo, se bajó el "Balmes" de las tres
Secciones 4.a, 3.a y 1.a en Poniente , se desunieron las 3.a y 1.a y ge pasó esta
última a Levante para hacer la cuna y suíbir el pesquero "María Dolores"; se
separaron también las 3.a y 4.a y sobre ésta se hizo la cuna de la Draga de rosa-
rio de estas obras y se pasó a buscarla a careneros; por la tarde, se puso a flote
la draga sobre la 4.a, se hizo la cuna del pesquero "Santa Rosa" en la 3.a y se
subió, amarrando luego las tres Secciones. En el día 10 siguiente, se bajó el
"C. Sorni" sobre las Secciones 3.a y 4.a en Poniente, y aprovechando este mo-
mento y las circunstancias de no tener servicio en el otro lado, se sumergió
también la 1.a en Levante y se hizo el traslado del gran costado con las pontonas
de la Sección 2.a, de Levante a Poniente, pasando sobre las tres y colocándola
en la parte Norte; del propio modo se pasaron acto seguido los flotadores de la
misma Sección; después, se sacó con la i.a la barcaza grande n.° 4 que teníamos
en careneros y se subió la n.° 2 pasándola también a careneros; se montaron las
cunas del "Michael King" en la 1.a y del crucero "Río de la Plata" en la 3.a y
4.a, y finalmente, se amarraron ibden las Secciones. En el día 4 de septiembre,
funcionando las tres Secciones 4.a, 3.a y 2.a, las dos primeras en Poniente y la.
última en Levante, se bajó el "Tambre" que estaba sobre la 3.a y 4.a en Po-
niente, se desunieron éstas, se pasó la 3.a a Levante y con ella, una vez arreglada
la cuna, se sacó el "Danielito" de careneros y se puso a flote; después de hacer
la cuna sobre la 4.a en Poniente, se subió el pesquero "Cierto"; se volvió la 3.a

a Poniente y se trasladó con la 2.a a los careneros de Levante el vapor "Frei-
xas n.° 2", que estaba sobre ella. Al otro día 5 se bajó el "Cierto", se subió
el "S. A. C. n.° 3", que bajó por la tarde, se unieron las tres Secciones y se
hizo la cuna para el trasatlántico "Alicante", que debía subir al día siguiente.

En 9 de noviembre, se puso a flote el gran trasatlántico "Manuel Calvo"
que estaba, en el lado de Poniente, sobre las tres Secciones del Dique números
2, 3 y 4; se pasaron la 2.a y 3.a a la parte de Levante, se hizo la unión y la cuna
y se pasó a careneros a buscar el buque "Josefa"; después se hizo la cuna del
"María Mercedes" sobre la 4.a y se subió en Poniente, acabando estas opera-
ciones a las 13; por la tarde, se prepararon varias cunas para el día siguiente 10,
en que se bajó el "María Mercedes"; se subió el "Cervera" sobre la 2.a y 3.a

en Levante, y poco después,' el pailebot "Ramón Ereixas" con la 4.a, para colo-
carlo en los careneros de Poniente. Al otro día 11, se puso a flote el "Cervera"
y con las mismas Secciones se subió el "Canalejas" y se colocó en los careneros;
después con la 4.a se levantó el pailebot "Francisco Freixas" en Poniente. En
24 de noviemlbre, se trasladó la Sección 1.a, ya separada, de Poniente a Levante,
se pasó por encima de la 3.a, se unió con la 2.a, se hizo la cuna y se subió el:
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"Jaime I" ; se quitó la 3.a de entre los careneros de Levante, se trasladó a Po-
niente y por ser caso de urgencia, por averías del buque, se subió con la 3.a el
pailebot "Ramón Freixas", terminando los trabajos a las 13 y media.

El 19 de diciembre, prestando servicio las Secciones 1.a, 2.a y 4.a, las dos
primeras en Poniente y la otra en Levante por lo general, y a pesar de ser un
<lía muy lluvioso, se puso a flote el trasatlántico "León XIII" que estaba sobre
las tres Secciones 1.a, 2.a y 4.a en Poniente; después se desunieron y se trasla-
daron las 4.a y 2.a a Levante, se hizo la unión, se montó la cuna y se pasaron
a careneros para sacar el "Bellver"; puesto a flote, se desunieron otra vez, se
volvieron a pasar a Poniente, las juntamos entre sí y con la 1.a, y finalmente,
se hizo la cuna para subir el otro trasatlántico "Montevideo" al día siguiente.
El 22 de diciembre, se bajó el "Montevideo"; se trasladó la 4.a a Levante; se
montó la cuna en las otras dos y se pasó a careneros a buscar el "A. Lázaro";
una vez a flote, se montó otra cuna sobre las dos mismas Secciones 1.a y 2.a y se
subió el "Roberto R", acabando las operaciones a las 5 de la tarde.

El 13 de enero de 1928, se bajó el trasatlántico "Isla de Panay" de las Sec-
ciones 4.a, 2.a y i.a en Poniente; se pasaron las 4.a y 2.a a Levante, una vez
desunidas; se hizo la cuna y se subió con ellas el " Ibero"; se montó la cuna
sobre la 1.a del "Mar y Terra" y se subió, terminando los trabajos a las 13 y
media. En el día 25 siguiente, se puso a flote el "Principe de Asturias" que es-
taba sobre las dos Secciones 1.a y 2.a en Poniente; se montó la cuna, se pasó a
careneros a buscar el buque noruego "Rimfakse" y se bajó dejándolo a flote;
se hizo la cuna del "Marqués del Turia", se subió y trasladó a los careneros
también de Poniente, y después se hizo nueva cuna y se subió con las mismas
dos Secciones el "María Dalmé de R"; además, en el lado de Levante, se bajó
de la Sección 4.a el velero italiano "Lalinda", todo lo cual representa varias ope-
raciones importantes en un día. En 15 de febrero siguiente, se unieron las dos
Secciones 1.a y 2.a, se hizo la cuna y se subió el "Durango" en Poniente; se
montó la cuna especial sobre la 4.a y se levantaron los restos del buque pontón
"Antonia" para llevarlos a careneros y acabar el desguace del mismo; después
se hizo nueva cuna sobre la 4.a, se subió el barco bomba "Besos" y se trasladó
a los careneros del propio lado de Levante. En 29 de marzo se levantó y pasó a
careneros el buque "Alfonso Pérez" de grandes dimensiones y de más de 6,000
toneladas de peso; el día 30 subió también en Dique, en el lado de Levante, el
buque italiano "Pietro Campanella", de elevadas características y peso1 también
mayor de 6,000 toneladas, bajando al día siguiente sin novedad. En 20 de abril
se bajó el "Rey Jaime II" que estaba sobre las dos Secciones 2a. y 1.a en Po-
niente, se hizo la cuna y se subió el "Dilluns"; en el lado de Levante se puso
a flote el "María Mercedes" que el día anterior había salido de careneros y se
subió el pesquero "Canosa", acabando las operaciones a las doce y media. El
día 10 de mayo, se bajó el "Enriqueta R" de las dos Secciones 2.a y i.a en Po-
niente; se hizo lo propio con el velero italiano "Olga" de la 4.a en Levante; se
trasladó ésta al otro lado, se unió con la 2.a, se hizo la cuna del "Teide", se su-
bió y trasladó a careneros, terminando los trabajos por la mañana; por la tarde
se iba a levantar sobre las dos Secciones el "Aragón", pero como no se presentó
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por no estar dispuesto, pasamos solamente la Sección 4.a a Levante y se prepa-
ró la cuna sobre las otras dos en Poniente, para subirlo al día siguiente. En 31
del mismo mes, se levantó con las tres Secciones el "Infanta Beatriz" que acu-
saba un peso de 6,200 toneladas, sin la menor novedad. El día 13 de julio, se
bajó el trasatlántico "Isla de Panay" con las tres Secciones en Poniente; se
desunieron y se pasaron las 4.a y 2.a a Levante, se unieron otra vez, se hizo la
cuna y se subió el "Lagüardia"; después, en el lado de Poniente, se montó so-
bre la 1.a la cuna del "Freixas III" y se subió, y por último, se hizo la cuna del
"Nalon" en careneros de Levante, para subirlo al día siguiente 14. En dicho día,
se puso a flote el "Freixas III" con la 1.a ¡en Poniente; además se subieron los
tres flotadores de la Sección 3.a y se pasaron a los careneros del mismo lado; y
en el de Levante, se bajó el "Laguardia", se hizo la cuna y se subió el "Nalon",
trasladándolo a careneros. El 31 del propio julio, se puso a flote a las 10 el va-
por "Tiflis", que estaba en el lado de Poniente sobre las Secciones 2.a y 1.a, se
pasaron éstas a Levante, se unieron entre sí y con la 4.a, se hizo la cuna del
"Balmes", se subió y se pasó a careneros; se desunieron las Secciones y se vol-
vieron las 2.a y i.a a Levante. Al otro día 1.° de agosto, se montaron las cunas
del "Río Mesa" sobre la 4.a y del "Mariano Cano" sobre la 2.a y 1.a; se subió
el primero que luego bajó por la tarde, y se levantó también el segundo, que se
trasladó a careneros. El día 7 del mismo mes, se puso a flote el "Montevideo"
que estaba sobre las tres Secciones 4.a, 2.a y 1.a en Levante, se hizo la cuna y se
pasó a careneros a buscar ¡el "Balmes"; una vez en el agua y fuera de la dár-
sena, se desunieron las Secciones y se trasladaron las 2.a y i.a a Poniente, allí
se unieron, se hizo la cuna y se sacó de careneros el "Mariano Cano", ponién-

• dolo a flote; en suma, tres buques grandes maniobrados en un día. En el 9 si-
guiente se bajó el yacht "Ana María" de la 4.a en Levante; se subió el "Capi-
tán Sagarra" sobre la 2.a y i.a en Poniente; se hizo la cuna sobre la 4.a y se le-
vantó el barco bomba "Llobregat" colocándolo en careneros, y en seguida, antes
del mediodía, se hizo la cuna y se subió con la Sección 4.a el pesquero "Cano-
sa", que luego bajó a última hora de la tarde. Al otro día 10, se bajó el "Capi-
tán Sagarra", se pasó la 2.a a Levante para unirla con la 4.a, y con la 1.a en Po-
niente y en dos operaciones, después de haber hecho las cunas sobre el Dique y
en los careneros, se levantaron los dos submarinos A. 1 y A. 3 y se colocaron en
paralelo sobre dichos careneros. En el día 14, se sujbió en Poniente la cabria
"Teresa" con la Sección 1.a y se colocó también en careneros; se bajó el "Ma-
llorca" que estaba sobre la 2.a y 4.a en Levante; se hizo la cuna sobre éstas y
se pasó a careneros a recoger el "Ciudad de Tarragona" y ponerlo a flote; todo
por la mañana. El día 29 del propio agosto, se bajó el "Poeta Arólas" que estaba
en el lado de Poniente sobre las tres Secciones, se pasó la 4.a a Levante, se hizo
la cuna del "Vicente La Roda" sobre las 2.a y 1.a y se subió; se montó la cuna
del "Cierto" sobre la 4.a y se levantó también por la mañana, acabando' antes
de las doce y media. En 5 del mes de octubre, se pasó con la 4.a a los careneros
de Levante el vapor "Ciudadela"; se bajó con las 2.a y 1.a en Poniente el "San-
tiago López"; se subió con la 4.a en Levante el remolcador "Montserrat" y con
las 1.a y 2.a en el otro lado el vapor "Ibero", terminando por la mañana. En el
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i i siguiente, se sacaron de careneros y se pusieron a flote, con la 2.a Sección en
Poniente, los dos submarinos A. i y A. 3 en dos operaciones, y con la 1.a se
hizo lo propio con el remolcador "Montserrat"; se trasladó luego la 4.a, que
tenía encima el remolcador "Marsó", de Levante a Poniente para colocarlo en
los careneros de este lado, volviendo después dicha Sección 4.a a Levante; ope-
raciones todas ellas con buques pequeños, pero de cuidado. En el 17 del propio
mes, se bajó el "Ciudad de Palma" que estaba sobre la 4.a en Levante, se hizo
la cuna y se subió el remolcador "Setantí" pasándolo a careneros; en el lado
de Poniente, una vez desunidas las Secciones, se subió con la i.a el "Salvador"
y con la 2.a el "Santa Rosa", asi pudimos prestar servicio a los cuatro buques
pequeños, empleando solo la mañana. En el 26 siguiente, se subió el "Sister"
sobre la 2.a y 4.a en Levante; con la 1.a en Poniente, se fue a careneros a bus-
car el "Marsó" y se puso a flote; se hizo la cuna y se levantó el "Torpedero nú-
mero 6", colocándolo sobre careneros y acabando a las trece. El día 28 de no-
viembre, se sacó de careneros de Poniente con la 1.a el "I n.° 1" de la Compa-
ñía Arrendataria de Tabacos, y se puso a flote; con la misma Sección se subió
y se depositó en careneros el remolcador "Montserrat"; luego con la 2.a y 4.*
en Levante se bajó el buque "Neutral", y aún con la 1.a se subió en Poniente el
pesquero "Pedro". El 22 de diciembre, algo tarde, porque el día anterior fue
perdido por la lluvia, se bajó a las 11 y media el "Mar Báltico" que estaba sobre
los tres Secciones; se pasó la 1." a Poniente y con la 2.a y 4.a se subió el "Ibe-
ro"; después con la 1.a, se subió la barcaza n.° 6 y se depositó en careneros. En
el día 29, se puso a flote en el lado de Poniente el "Virgen de África", con
la 1.a; se bajó el "Santa Ana" de las dos Secciones 4.a y 2.a en Levante; se sacó
de careneros la barcaza n.° 6 con la 1.a, y se dejó en el agua; por último, sobre
esta Sección se hizo> la cuna y sé suíbió el "Cervera", pasándolo a careneros del
mismo lado de Poniente.

Según hemos indicado en anteriores páginas, al entrar en el año 1929, los
trabajos de nuestro personal en las maniobras del Dique, empezaron a las 7 de
la mañana, a fin de dar las mayores facilidades al público', siguiendo, no obstan-
te, con la jornada ordinaria de ocho horas.

Continuaban las mismas Secciones 1.a, 2.a y 4.a del Dique en servicio; por
lo general, las dos primeras en el lado de Poniente y la otra en Levante, la 3.*
se hallaba sobre los careneros en reparación.

El día 9 de enero, se bajó el "Aldecoa" con las tres Secciones en Levante,
se desunieron, se pasó la 1.a a Poniente, se hizo la cuna del pesquero "Francis-
co" y se subió; sobre las otras dos 2.a y 4.a se montó también la cuna del "Al-
bal" y se puso fuera del agua; después por la tarde, se ¡bajó el "Francisco" lim-
pio y pintado. El día 29 del propio mes, se puso a flote el "Mar Mediterráneo"
con las dos Secciones 2.a y 4.a en Levante, se hizo la cuna y se subió el buque
alemán "Cronshagen"; después se montó la cuna especial en la Sección 1.a en
Poniente y se levantó la draga de Almería, pasándola a careneros antes del me-
diodía. Pocos días después, en i.° de febrero, se bajó dicho buque alemán y se
subió el "Torres y Bages" con las mismas Secciones 2.a y 4.a en Levante; en el
lado de Poniente, se levantó el tabacalero "1-6", que, una vez carenado, se bajó

•
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por la tarde. El día 19 del propio mes de febrero, se puso a flote el gran trasat-
lántico "León XIII" que estaba sobre las tres Secciones al lado de Levante, se
desunió el Dique y se trasladó la 1.a a Poniente; se montó la cuna en las otras
dos en Levanté, y se pasó a careneros a buscar el "Isleño" para ponerlo a flote;
acto seguido, se hizo otra cuna en las mismas Secciones y se subió el "Arriluce",
y aún después, se levantó en el lado de Poniente con la 1.a el "Maricel", todo
por la mañana. El 29 siguiente, se bajó el "Infanta Beatriz" con las tres Sec-
ciones en Levante, se desunió la 1.a y se pasó a Poniente; se hizo la cuna en
las otras dos y se subió el "Mahón"; se montó en la 1.a la cama especial y se
fue a careneros de Poniente a buscar la draga de Almería para ponerla a flote,
acabando también a las doce próximamente.

El día 16 de marzo, se bajó el "Freixas 2.0" que estaba en el lado de Le-
vante sobre las Secciones. 2.a y 4.a, se desunieron éstas, y con la 2.a, previa la cuna,
se pasó a careneros a buscar el casco de la nueva cabria "Montserrat" para po-
nerlo a flote; se hizo en la 4.a la cuna del pesquero "Juan" y se subió; en la 2.a

se formó la cama de la draga "Neptuno" y también se subió; todo ello por la
mañana y en el lado de Levante de la dársena. El día 3 de mayo se bajó el "Río
Segre" de las 2.a y 4.a en Levante y el "Alberto Adriana" de la 1.a en Ponien-
te, se hicieron las cunas respectivas del "Tordera" y del "Eduardo Weibel" y
se subieron en Levante y Poniente. En 24 siguiente, operando ya con las cuatro
Secciones del Dique después de reparada y montada por completo la 3.a, se su-
bió en el lado de Poniente el vapor "Fernando" con las Secciones 2.a, 3.a y 4.a,
trasladándolo a careneros, se desunió la 2.a de la 3.a, se pasó a Levante y se
juntó con la 1.a; se hizo sobre ellas la cuna del "Españólete" y se fue a care-
neros para sacarlo y ponerloi a flote, y por último, se hizo sobre las 3.a y 4.a en
Poniente la cuna del "Berga" y se subió, llevando a cabo todas estas operacio-
nes antes de ir a comer.

En la mañana del i.° de junio, bajó el "Rey Jaime II" de las Secciones 3.a

y 4.a en Poniente; se puso a flote el "Catalogna" en Levante que estaba sobre la
2.a; se hizo la cuna y se subió en este lado con la 1.a el yacht "Ana María"; se
hizo la cuna en la 2.a y se subió el remolcador "Montserrat" pasándolo a care-
neros. En el día 30 de julio, se subió el "Teresa Pamies" con las dos Secciones
i.a y 2.a en Levante y se pasó a careneros; después, con las 3.a y 4.a en Poniente,
se fue a buscar a careneros el "Florinda" y se puso a flote; por la tarde, pre-
via la cuna, se subió con estas mismas el "Monte Toro" trasladándolo a care-
neros, y finalmente, se pasó la Sección 1.a de Levante a Poniente para unirla
con la 3.a, y hacer la cuna del "Balmes", que al día siguiente debía subir con las
tres Secciones i.a, 3.a y 4.a. En 28 de septiembre, se bajó el gran trasatlántico
"Manuel Calvo" que estaba sobre las Secciones 1.a, 3.a y 4.a en Poniente; se hizo
la cuna y se pasó a careneros a buscar el "Tiflis" poniéndolo a flote, y después
se formó otra cuna y con las mismas Secciones se subió el "Abanto"; en suma,
tres operaciones en un solo día con buques grandes.

El día 7 de octubre, se (bajó el "Manuel Espaliu" que estaba en Poniente
sobre las 3.a y 4.a; se puso a flote el "Río Besos" en Levante con las 1." y 2."",

íse desunieron éstas, se pasó la 1.a a Poniente, se hizo la cuna y se fue a buscar
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el "León" a careneros poniéndolo a flote, y por último, se unió la 1.a con la 3.a

y se hizo la cuna en las tres Secciones de Poniente, para ir al día siguiente a
sacar de careneros el trasatlántico "Legazpi". Al otro día 8, se levantó el "Le-
gazpi" de careneros y se puso a flote; se desunió la Sección i.a de la 3.a y se
pasó a Levante; con las otras 3.a y 4.a se subió el "Villafranea"; con la 2.a en
Levante se quitó de careneros la barcaza n.° 6 de estas obras y se puso en el
agua, subiendo en seguida la 4.a y pasándola también a careneros. Al día 9 si-
guiente, después de unir las i.a y 2.a en Levante, se hizo la cuna, se fue a bus-
car el "Manuel Arnús" en careneros y se puso a flote; después se trasladó el
"Villafranca", que estaba sobre las 3.a y 4.a, a los careneros de Poniente; acto
seguido, se subió con las otras dos i.a y 2.a en Levante el "Mamelina R" y se
pasó a careneros, y finalmente, se subió en Poniente con las 3.a y 4.a el "Peris
y Valero"; en suma, operaciones con cuatro buques: "Manuel Arnús", "Villa-
franca", "Mamelina R" y "Peris y Valero". Un 18 del propio mes de octubre,
se sacó de los careneros de Levante el "Mamelina R" y se puso a flote con las
i.a y 2.a, se hizo lo mismo en el lado de Poniente con las 3.a y 4.a respecto del
"Villafranca"; se desunieron las 1.a y 2.a y con ésta se subió el velero bergan-
tín "Olga D", acabando al mediodía sin novedad. Al otro día 19, se subió el
"Guillermo Schultz" con las 3.a y 4.a en el lado de Poniente, se bajó de la 2.a el
bergantín "Olga D", y se subió el "María Mercedes" sobre la 1.a Sección
en Levante, acabando antes de las doce. El día 9 de noviembre, se bajó el
trasatlántico "Buenos Aires" que estaba en Poniente soíbre las 4.a, 3.a y i.a; se
desunió la 1.a y se pasó a Levante para subir el velero "Stella Polaris"; des-
pués, en el mismo lado de Levante, con la 2.a Sección se fue a careneros a bus-
car la barcaza n.° 1 de estas obras, se puso a flote, se subió la n.° 5 y se la tras-
ladó también a careneros; todo ello por la mañana. Finalmente, en el día 9 de di-
ciembre se subió el gran trasatlántico "Manuel Calvo" en Poniente con las tres
Secciones 4.a, 3.a y 1.a y se puso sobre los careneros sin la menor novedad.

De cuanto acabamos de exponer y del examen de las relaciones anuales que
se acompañan en las páginas siguientes, se comprende perfectamente que, a pesar
de la grande crisis que todavía atraviesa el tráfico marítimo, han sido muchas
y muy variadas las embarcaciones que han utilizado nuestra instalación espe-
cial de carenado con el Dique flotante y deponente para su limpia o reparación;
se han subido elementos flotantes de todas dimensiones y formas, tales como:.
dragas, submarinos, barcazas, gánguiles, etc.; han pasado por esta dársena bu-
ques de gran tonelaje de las Compañías Trasatlántica, Trasmediterranea, Marí-
tima del Nervióñ y otras españolas y también extranjeras; lo que prueba, se-
gún hemos indicado repetidas veces, la fácil adaptación del sistema a toda clase
de flotantes. También han sido en bastante número, durante el plazo de los tres,
años y medio a que nos' referimos en esta Memoria, los buques de vapor o con
otro motor y de vela, aparte de los de propiedad de la Junta del Puerto, de que
daremos cuenta más adelante, que han permanecido algunos días, mas de 25, en
careneros, para su reparación, debiendo mencionar los siguientes por su orden
de subida en Dique: "Submarino A. 1", "Monturiol", "Vicente La Roda",
"A. Lázaro", "Submarino A, 2", "C. Sorni", "Monte Toro", "Pedro", "Ñor-
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te", "Marqués del Turia", "Submarino A. 3", "Reina Victoria", remolcador
"Montserrat", "Mahón", "S.A.C. 4" y el pontón "Cocodrilo".

Consignados los datos anteriores relativos al servicio de la explotación del,
Dique, debemos también hacer constar que durante el mismo periodo, desde 1.*
de julio de 1926 hasta fines del año pasado 1929, o sea, de tres años y medio, no
se han descuidado un solo momento los indispensables trabajos para la conser-
vación corriente de las tres Secciones del Dique que constantemente han fun-
cionado y de la cuarta en las épocas en que también ha prestado servicio, combi-
nando estos trabajos de conservación con los inherentes a la explotación; a tal
objeto, se han ido practicando, de un modo periódico, las operaciones de picado,,
rascado y pintado de los elementos metálicos; se han sustituido, cuando ha sido
menester, los elementos de madera de las cunas de los buques, tanto en el Dique
como en los careneros; se han repasado y pintado las distintas casetas auxilia-
res; se han cambiado los cables y cadenas de sujeción que lo han requerido, etc.,
aprovechando, para todas estas operaciones, como ya antes hemos indicado, las épo-
cas y días de poco trabajo en la explotación. Conviene asimismo- consignar que, ade-
más de estos trabajos de conservación corriente, se han llevado a cabo algunas repa-
raciones de cierta importancia que siempre surgen y son necesarias en esta clase
de aparatos, por su índole especial y el trabajo duro y de cuidado a que han de
verse sometidos. A este fin, debemos mencionar que en el día 8 de noviembre
de 1926, al tratar de subir el vapor "Poeta Arólas" con las tres Secciones, se
produjo, por causas imprevistas, una regular avería en las juntas de las 1.a y 3.a

y de las 2.a y 1* con rotura de los dientes y rótulas, previo un detenido examen
de los desperfectos y el minucioso estudio del asunto, para lograr que el paro,
en la explotación, fuese lo más breve posible, se modificó en seguida la situa-
ción de las Secciones, y previas algunas maniobras, pasando de momento la 3.a

a Levante y la 2.a al lado Norte del de Poniente, al día siguiente ya pudo pres-
tarse servicio, subiendo el mismo buque "Poeta Arólas" con las dos solas 1.a y
2.a en Poniente; a pesar de que coincidió este accidente con un poco de calma en
la explotación del Dique, se procedió con toda actividad a la reparación de los
desperfectos, a fin de normalizar el servicio y poder subir buques grandes con
las tres Secciones.

En 29 de junio de 1927, día de San Pedro, a pesar de ser festivo, se tuvo
que subir en Dique y pasar a careneros el submarino español A. 2, que el día
anterior se fue a pique en aguas de la dársena de la Industria y fue levantado
del fondo del mar con nuestras cabrias; la subida en Dique, se hizo con gran-
des dificultades por las condiciones en que estaba el buque y su poca estabili-
dad. En el día 30 siguiente, se subió con las tres Secciones el vapor "Erandio",
pasando muchas penalidades y llevando a cabo varias maniobras, a causa de su
mucha carga y toda ella en el centro del buque; por fin se levantó, sin la menor
novedad. El día 24 de enero de 1928, se bajaba a última hora el "Principe de
Asturias" a petición de la casa armadora y se tuvo que volver a subir con ra-
pidez, a causa de una vía de agua que se había dejado. El día 18 de octubre de
1929, al bajar el "Villafranca" en el lado de Poniente con las 3.a y 4.a y al fal-
tarle solo dos pies de calado para estar a flote, se escoró, como siempre, bastante:
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sobre el Dique sin novedad alguna, debido ello a la gran diferencia de calados
(5' y 14'). de proa y popa respectivamente. Por último, al subir el día 9 de di-
ciembre siguiente, el gran trasatlántico "Manuel Calvo" con las tres Secciones
4-a.,3-a T x-a e n el lado de Poniente y al trasladarlo a careneros, se pasaron duros
trabajos y se agotó toda el agua de las pontanas, por ser un buque difícil y muy
pesado, bastante más de 6,000 toneladas, no habiendo, sin embargo, ocurrido no-
vedad alguna.

Debemos exponer también que con cargo a las partidas de los gastos inhe-
rentes a la conservación ordinaria y extraordinaria de los elementos de esta ins-
talación de carenado, y como complemento de los trabajos que corresponden a las
reparaciones corrientes, se han llevado a cabo otros varios en dichos elementos
y en la dársena, de los que consideramos conveniente dar somera cuenta en esta
parte de la Memoria. Ante todo, debemos advertir que, según antes hemos ya
indicado, al principiar el segundo semestre de 1926, se hallaban en servicio las
Secciones 1.a, 3.a y 2.a, las dos primeras funcionaban en el lado de Poniente y
la otra en Levante, estando los elementos de la 4.a en reparación, en los carene-
ros de la zona del ángulo N. O. del lado de Poniente. En el curso del segundo
semestre de 1926 y en los cuatro primeros meses de 1927, se continuaron y die-
ron fin los trabajos para la limpia y arreglo completo de los andenes y careneros
de ambos lados de la dársena, cuyos trabajos habían empezado a mediados de
enero del primer año y solo podían realizarse cuando lo permitían las otras ope-
raciones de explotación; mas adelante, en el curso del tercer trimestre de 1929,
se llevaron también a cabo los trabajos para la limpia y arreglo de algunos care-
neros del lado de Poniente, que ya estaban en malas condiciones.

En 29 de septiembre de 1926, se sacó de careneros y se echó al agua el flo-
tador grande de la 4.a Sección, ya reparado, a fin de disponer de mas espacio
para los buques que debían sufrir reparación; acto seguido se le montaron los
paralelogramos y poco después, en la segunda quincena de octubre, se procedió
al revoque interior y pintado exterior. En 17 del propio octubre, se puso asi-
mismo a flote, con la cabria de 80 toneladas, uno de los dos flotadores peque-
ños depositados en el muelle de Cataluña, ya reparado; poco después, se le mon-
taron los paralelogramos y se llevaron a cabo los trabajos de revoque y pintado
y demás, para dejarlo como el anterior. Por último, en 4 del siguiente noviem-
bre, se hizo lo propio con el otro flotador pequeño, que también estaba deposi-
tado en el muelle de Cataluña; después de revocado y pintado en sus paramen-
tos, se procedió a unir los tres, acabar detalles y efectuar el lastrado de todos
ellos, para dejarlos ultimados por completo y en disposición de su enlace con el
gran costado de la propia Sección 4.a. A tal efecto, más adelante, en 2 de febrero
de 1927, una vez preparada la cama en la Sección 3.a, se sacó, con ésta, el gran
costado y pontonas de la 4.a, de los careneros de la parte Norte del lado de Po-
niente y se puso a flote en el mismo sitio, acto seguido se colocaron los tres flo-
tadores detrás y se continuó la reparación de todos estos elementos hasta el n
de marzo, en que quedó terminada por completo dicha Sección 4.a y en dispo-
sición de prestar servicio, lo que llevó a cabo al día siguiente 12, subiendo el
buque de vela, bergantín italiano "Olga D.". En el curso del algunos días se hi-
cieron operaciones con las cuatro Secciones, dos a cada lado de la dársena.
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A mediados del propio marzo y en combinación con el acti^
Dique, se trabajó durante unos días solo con las Secciones 4.a,
acabó de reparar la i.a en la parte baja de su junta de unión y en,
tremos inferiores de uno de los flotadores, colocándola en el lado
vante; se terminaron estos trabajos, quedando lista en 28 siguiente, para poner-
la acto seguido en función. En 30 del mismo mes se colocó la 2.a en la misma
parte Norte, donde estaba la 1.a, a fin de cambiarle ¡el equipa de calderas y hacer
un detenido repaso en sus elementos y maquinaria, quedando para el trabajo las
otras tres Secciones, o sean, las 4.a y 3.a en Poniente y la 1.a en Levante. En los
días sucesivos, se desunieron los flotadores del gran costado de dicha Sección 2.a,
y más adelante, en 19 y 20 del siguiente abril, se llevó a cabo la sustitución del
mencionado equipo de calderas, depositando las viejas en el muelle de Cataluña
para su completa reparación a fin de hacer el cambio con otras en ocasión opor-
tuna. En 10 de mayo se trasladó, del lado de Levante al de Poniente, primero el
gran costado con las pontonas de la propia Sección 2.a y en seguida los flotado-
res, y en 19 del propio mes, se subió dicha Sección 2.a con la 4.a, una vez prepa-
rada la cama correspondiente, y se puso sobre los careneros en la misma parte
Norte de Poniente a fin de hacerle la limpia completa, practicar varias repara-
ciones, un recorrido general en la maquinaria, y sobre todo, un ¡buen repaso en
las tuberías y válvulas.

En 20 de julio se levantó de su sitio, se subió en el Dique y se puso sobre
los careneros de Levante, la puerta de entrada que tapa la boca de este lado de
la dársena de carenado, a fin de limpiarla y hacer pequeñas reparaciones; se
aprovechó esta circunstancia para arreglar bien, con la brigada de buzo, la zona
del umbral y sus alrededores, por donde ha de maniobrar dicha puerta; hecha la.
limpia y reparación de la misma, se bajó y se puso a flote en 9 de agosto, colo-
cándola en su sitio y terminando luego el arreglo del fondo de los alrededores.

El 13 de agosto, previos los necesarios preparativos para hacer la cuna, se
sacó de careneros el gran costado y pontonas de la Sección 2.a con la 4.a y se
pusoí a flote; después se montaron los paralelogramos y flotadores, se acabaron
varios detalles, se hizo el amiantado de las calderas, para quedar lista la Sección
en el día 24 del propio mes, después de pasarla a Levante. En 26 siguiente, se
subió también la i.a con la 4.a, después de haberle quitado los flotadores y pa-
ralelogramos y se colocó en el mismo sitio de la parte Norte de los careneros de
Poniente, para hacerle la limpia completa y ligeras reparaciones en el casco y
maquinaria, quedando así en servicio las Secciones 4.a y 3.a en Poniente y la 2.a

en Levante. En 15 de noviembre, una vez limpio, pintado y reparado, se sacó de
careneros y se puso a flote el gran costado y pontonas de la Sección 1.a con
la 4.a, previa la formación de la cuna especial; después, al día siguiente se pro-
cedió a su unión con los paralelogramos y flotadores para ponerla cuanto antes
en servicio, previas, también, las correspondientes y necesarias maniobras con
las Secciones para cambiarlas de sitio, y poder así llevar a cabo la limpia y re-
paración de la Sección 3.a; a tal efecto, en 24 del propio mes de noviembre, ha-
llándose las Secciones 4.a y 1.a en Poniente y las 3.a y 2.a en Levante, se trasla-
dó la i.a a Levante y se hizo pasar por debajo de los flotadores de la 3.a, después
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de colocar ésta entre careneros; una vez libre la i.", se trasladó la 3.a a Ponien-
te. Al otro día 26, se preparó dicha Sección 3.a quitándole los flotadores y para-
lelogramos y se colocó, antes de subir, entre los careneros de la parte Norte del
mismo lado de Poniente, para quitarle, con más facilidad, los largueros y otros
elementos de madera que debían cambiarse, pasando luego los flotadores al lado
de Levante, para su reparación; en el 30 del mismo mes, se subió con la 4.a el
gran costado con las pontonas de la 3.a y se puso en los careneros del mismo
sitio de Poniente, a fin de llevar a cabo una seria reparación en las planchas de
la parte superior de las pontonas, en las del cuarto de máquinas y otros lugares,
reparar las calderas, hacer un repaso general en la maquinaria, etc., trabajos
todos ellos de bastante entidad e indispensables para la buena conservación. En
2 del siguiente diciembre, hallándose la Sección 4.a en Poniente y las i." y 2.a en
Levante, se trasladó aquélla a este lado de la dársena, se sumergió y se pasó por
debajo de los flotadores de las i.a y 2.a, después de haberlas metido entre care-
neros, luego se sacaron éstas últimas y se trasladaron a Poniente, funcionando-
por lo general juntas las dos en este lado y la 4.a en Levante; la 3.a seguía en
reparación.

En los días 18 y 19 de enero de 1928, se procedió a la extracción de las dos
calderas de dicha 3.a Sección, colocándolas en el muelle de Cataluña para su re-
paración y siendo sustituidas por las otras dos de la Sección i.a ya arregladas
por completo.

En 14 de julio, se subieron con la Sección 1.a los tres flotadores de la pro-
pia Sección 3.a y se colocaron sobre los careneros al lado del gran costado y
pontonas. Hecha la debida y penosa reparación en todos estos elementos de la
Sección 3.a, en 16 de mazo de 1929, previa la formación de la cuna especial en
la Sección i.a, se sacó con ésta de careneros y se puso a flote en seguida, el gran
costado y pontonas de dicha 3.a; en 16 de abril siguiente, se hizo* lo propio con
los flotadores, siguiendo luego los trabajos de montaje de dichos elementos con
los paralelogramos, y a primeros de mayo se procedió a su lastrado con piedra
machacada, en la misma forma adoptada para los de las otras Secciones. En 15
del propio mes, previos los necesarios preparativos y aprovechando un pequeño
paro en la explotación de este servicio de carenado, se efectuó la unión del gran
costado y pontonas de la Sección 3.a con los paralelogramos y flotadores, una
vez éstos lastrados y arreglados, todo ello con el fin de tener dispuesta dicha
Sección cuanto antes para el servicio y trabajar con las cuatro. A tal efecto, en
el día 18 siguiente, se hizo el cambio de las Secciones con arreglo a una nueva
distribución para realizar mejor las operaciones; al entrar en función la 3.a, te-
níamos las 3.a, i.a y 2.a en Poniente y la 4.a en Levante; se pasó primero la 2.a

a Levante, y luego se trasladaron, la 4.a a Poniente y la 1.a a
Levante, quedando así para funcionar, las 3.a y 4.a en Poniente y las 1.a y 2.
en Levante. A mediados de julio, con motivo de tener que llevar a cabo una pe-
queña reparación en la Sección 2.a, se trasladó ésta a la parte Norte del mismo
lado de Levante, pasando la 1.a a ocupar la parte Sur; y más adelante, en 28 de
noviembre siguiente, reparados por completo algunos elementos de la Sección
2.a, se cambiaron de sitio por conveniencias del servicio y según las condiciones

a



BUQUE "BALMES" SOBRE TRES SECCIONES DEL DIQUE.

LOS DOS SUBMARINOS ESPAÑOLES A-I Y A-2, EL CRUCERO "RÍO DE LA PLATA" Y LA DRAGA DE ROSARIO DE ESTAS OBRAS,

EN LOS CARENEROS DEL LADO DE PONIENTE
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VAPOR "CASTELLÓN", BERGANTÍN "SANT MUS" Y EL GRAN COSTADO Y PONTONAS DE LA SECCIÓN 1.a DEL DIQUE,

SOBRE LOS CARENEROS DEL LADO DE PONIENTE VAPOR "TAMBRE" SOBRE LAS SECCIONES 3.a Y 4°

VAPOR "íREIXAS N.° 2 " SOBRE EA SECCIÓN 1.a

VAPOR " D A N I E L I T O " , VAPOR "MONTE TORO" Y BARCAZA N.° 2, SOBRE LOS CARENEROS DEL LADO DE LEVANTE
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LOS DOS SUBMARINOS ESPAÑOLES A-I Y A-3 EN PARALELO, EL REMOLCADOR "MONTSERRAT", LOS ELOTADORES Y El. GRAN COSTADO

CON LAS PONTONAS DE LA SECCIÓN 3. a DEL DIQUE, SOBRE LOS CARENEROS DEL LADO DE PONIENTE.

VAPOR "iBERO" SOBRE LAS SECCIONES I," Y 2.a Y VAPOR " jUAN" SOBRE LA 4.a ,

VAPORES "CIUDADELA" Y "REINA VICTORIA" Y CASCO DE LA NUEVA CABRIA "MONTSERRAT", SOBRE LOS CARENEROS DE LEVANTE
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CASCO: DE LA CABRIA "MONTSERRAT", GÁNGUIL " P Í A " Y BARCAZA N.° 6 DE

ESTAS OBRAS^ VAPOR "MARÍA MERCEDES", SOBRE LOS CARENEROS DE LEVANTE

TRASATLÁNTICO "MANUEL CALVO" SO'BRE LOS CARENEROS DE PONIENTE,

TRASATLÁNTICO "LEÓN X I I I " SOBRE LAS TRES SECCIONES DEL DIOUE





DOS BUQUES GRANDES SOBRE LOS CARENEROS DE PONIENTE,

MOTO NAVE "iNEANTA BEATRIZ" SOBRE TRES SECCIONES DEL DIQUE

MOTO NAVE "iNEANTA CRISTINA" SOBRE TRES SECCIONES DEL DIQUE
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de cada una, pasando la 1.a otra vez al Norte y la segunda al Sur del propio lado
de Levante, hallándose por fin colocadas, de Sur a Norte, las 3.a y 4.a en Po-
niente y las 2.a y i.a en Levante.

Debemos asimismo consignar que en la segunda quincena del mes de julio
del pasado año 1929, se dio principio a los trabajos de refuerzo, con un macizo
de hormigón, áe la zona final del puente de servicio de esta dársena de carena-
do, siguiendo esta obra, penosa y difícil, en los meses sucesivos de verano con
escasa actividad, no solo para no interrumpir el traslado de las Secciones en las
operaciones inherentes al servicio de aquéllas en los dos lados de la dársena, sino
por la dificultad de realizar dichos trabajos con la brigada de buzo; a mediados
de septiembre y una vez colocados los moldes y terminados los necesarios pre-
parativos, se empezó el relleno de hormigón que acabó a fines de octubre con el
mayor éxito; acto seguido, se pusieron las defensas de madera en toda aquella
zona y se arreglaron las del resto del puente; y por último, se fue tapando un
gran boquete que existía en dicho puente, bajo el agua, en la parte de la zona
del origen, colocando gran cantidad de piedra con el buzo, acabando el año sin
haber podido terminar esta reparación, por ser también bastante difícil y penosa.

Las fotografías y estados que a continuación se acompañan, dan indudable-
mente clara idea de la importancia que reviste esta notable instalación especial de
carenado de las embarcaciones, existente en nuestro puerto.
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2." semestre del Afto 1926

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE

Y DEPONENTE, DURANTE EL 2.° SEMESTRE DEL AÑO 1926

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

NOMBRE

Ademe . . . .
Cabo Roca . .
Españoleta
Alberto . . . .
Bellver . . . .
Sta. Ana . . .
Canalejas . . .
Navarra . . .
Betis
Y-x . . . . . .
Spróit . . . .
Vicente Puchol .
Sta. Cristina.
J. J. Sister . .
Michael Ging .
Rey Jaime I . .
Vilafranca.
Ciudad de Palma
León XIII . . .
Salvador Giner .
Andalucía . . .
Vilafranca. . .
Cierto . . . .

Río Mesa . . .
Canosa . . . .
Mar Blanco . .
A-i . . . . .
Vicente La Roda
Mariano Cano .
María Colores .
Florinda. . . .
Ijegazpi. . . .
P. de Satrústegui
Vicente Puchol .
Tambre . . . .

Clase

Btin. Goleta
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Submarino
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

250
1.582
1,402

597
1,315

322
1,171
1,688
1,011

250

624

1,514
324

1,562
280

2,300
835
250

5,200
1,001

1,818

835

316

274
316

5,!75
250

1,508
2,375

322
2,078

4,349
5,200

i,5i4
2,202

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día Mes

2

5
6

19
9

12
13
19
20
22

23
21
24
25
26

30

3
5
6

7
12

17
20
27

30
2

30
1

1

3
6

10

n

Julio
id.
id.

Junio
Julio
id
id.
id.
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.
id

Agosto
id.
id
id
id
id
id.
id.

Marzo
Agosto

id.
Septiembre

id
id.
id
id
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

I
I
I

19
I
I
I
I
I

I

3
1

1

1

1

1

3
1
1
1
1
1
1
1
1

126

27
1
1

4
1

4
1
2

IMPORTE
DEL SERVICIO

Pesetas

6l2'5O
I,556'3O
1,381'80
5,466'SO

i,237'75
522'50

1,187-85
i,65i'7o
1,023*50

222'50

75'oo
2>7°6'3°

55i'5o
1,460*20

496*50
2,482*50

920*50
735'oo

3,975'oo
1,013*5°
1,67/80

920*50
52/50
475*0°
527'5Q

3,763'75
8,051*75

12,768*90

535*oo
5,028*94
3.642*05
9,405*00
2,172*20
3,628*40



MEMORIA 101

NOMBRE

Alicante . . ,
Toka. . . . . . .
Teresa Tayá . . ,
Juan
Delfín
Mahón
Salvador . . . ,
Menorquín. . .
Francisco . . . ,
Ramón . . . .
Enriqueta R. .

apitán Segarra
Pedro . . . .

ádiz . . . . ,
Montevideo . . ,
Roberto R. . .
Peris Valero . .
Mallorca . . ' .
María . . . . .
Escolano . . . ,

Tito
Buenos Aires .
Peris Valero . .
Ricardo R. . . ,

crvera
Danielito . . .
Unión . . . .
Tintoré
S A C-2.°. . . ,
María R
Santiago López.
Juan B
Marqués del Turia
Teide
Torpedero n.° 4. .
M.a Dalmé de R. .
Ebba
VIontoriol . . . .
Balmes
Preixas
VIontjuich. . . .
Vinaroz
Virgen de África.
Poeta Arólas. . .

!abo Santa Pola .
Rey Jaime I . . .

Clase

Vapor
Remolcador

Vapor
id.
id.
id.
id. .
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

De guerra
Vapor

id.
Remolcador

Vapor
id.

Remolcador
Vapor

id.
id.
id.
id.

raelaje

4,878
100

1,050
395

1,253
846
250

933
428

324
1,394
2,256

332

5,6i7
5,5oo
1,239

2,223
339

3;&S 1

2 9 0

6,000
1,663
i,54i

859
53i
297

1,323
2,959
i,546
2,319

6 0 0

i,754
3,829

250

2,55i
939
250

3,794
906

96
534
504

3,252
1,626
2,300

DI

Día

13
14
16
10

17
2 0

18
2 1

2 1

22

2 1

27
27
28

I

I I

4
6
7
8
8

11

5
12

8
14
15
16

30

13
2 0

22

2 2

25
19
26

27
28
29

30

7
4
5
9

10

12

FECHA

i SUBIDA EN

DIQUE

Mes

Septiembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
Septiembre

Octubre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
Octubre

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Noviembre
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
0 en

careneros

Días

I

I

I

7
1

1

2

1

1

1

3
1

1

1

3
19

1

1

1

1

1

1

7
1

12

1

1

1

18
8
1

1

2

1

9
1

1

1

1

1

23
1

1

1

1

1

IMPORTE

DEL SERVICIO

—

Pesetas

4,124'CO
372*00

997*50
2,12/25

i,i99'55
889*00
549'50
986^0 •
674*10
525*00

2,406'16
2,45O'2O

566*10
3,962'65
7,860'00
8,906*62

i,533'55
2,435*35

543*75
2,835*95

497*00

4,377*50
4,644*60
1,506*90

927*20

659'65
505*75

1,259*05
17,024*02

4,779*58
2,478'55

750*00

2,414*70
3,i72'55

843*00

2,597*45
958*75
447'oo

3,332'oo
987*30

2,398*70
742*00
792*10

3,075*50
1,702*90
2,484*50
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NOMBRE

Torpedero n.° 17
Játiva . . . .
Poeta Querol. .
VTontserrat. . .
Albal
Norte . . . .
Santa Adela . . ,
íosefa
Paulina
1-6
Roger de Flor . ,
[nspertor Y-i . ,
Sóller
Paulina
Villarreal . . . ,
üomeu . . . . ,
Juan Mairagall . ,
Santa Rosa . .
Jacinto Verdaguer
Cierto . . . .
Freixas 3 . . .
Víarinero Cante
Betis. . . . .
María Mercedes
Marqués del Turia
Salvador . . .
Teresa Tayá . .
M. C. de Ramos .
Cristóbal Llusá .
S A C 3.0. . .

TOTAUÍS.

Clase

De guerra
Vapor

id.
Remolcador

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

De guerra
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

250
1,203

929
250

1,097
2,835

307
2,325
2,098

250
1,470

250
368

2,098
1,593
3,018
1,47°

333
1,641

316
300
250

1,011
421

1,754
250

1,050
600

1,169
400

159,930

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

19
22
22
26
27
27

30
2

3
29
6

7
7
10

14
9
14
15
17
17
20

22

23
25
28
28
29
21

29

Mes

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.

Noviembre
Diciembre

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

II
2
I
I
I
I
I
2
I

9

1
1
2
1

7
1

1

1

1

5
3
1
2
1
1
1

5
1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

I,023'00
1,698*40

i,i43'5°
2,710*75

533'6o
3,i42'5o
2,498*50

223*50
5,575'io

223*50

2,484*00

2,205*40

2,84o'6o
4,602*50

552>9o
1,611*40

5i5'oo
495*00
496*00

1,819*80
648*15

2,400*20

447*00
1,047*00

690*00
2,843*48

574'5o

243,237'35

TOTAL DE EMBARCACIONES, 111



MEMORIA

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLt9TA

Y DEPONENTE, DURANTE EL AÑO 1927

(No se incluyen los boques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

NOMBRE

uillermo Sohulz .
Juan
Santa Cristina . .
Santa Ana . . .
[sla de Panay . .
María Dolores . .

Luis
A u r a t x u Begoñakoa
Manuel Calvo . .
Buenos Ai re s . ,
Michael Ging . .

'iudadela . . . .
Ot tav ia
P . del P iamonte . .
San Carlos . . .
Mar ice l
Canosa
Nordsoen . . . .
T o r r a s y Bages . .
Franc isco . . . .
León X I I I . . . .

Nalón
Pedro
Daniel i to . . . .
San tander . . . .
Mahón . . . . .
Montevideo . . .
Alicante . . . .

Olga D
Tin to ré
Deva
Río Mesa . . . .
Ramón
Sóller
S a n M a m e s . . .
Alhambra . . . .
Legazpi . . . . .
Conde de Chur ruca

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Restos
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Vela
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

2,537
295
324
322

4,175
322
250

551
6,000
6,ooo

280
271
260
80

2,95°
250
316
548

1,344
327

5,280
i,537

332
531

i,558
846

5,650

3,878
250

1,323
2,155

274
323
368
748

1.687

4-349
4,454

FECHA

DB SUBIDA EN

DIQUE

Díi

II
13
15
17
19
21

17
27

25
II
16

17
18

21
23
25
28
2

5
7
9

11
12

16
17
17
23
24
26
29

Mes

Enero
id.
id.
id.
id.
id.
id,
id.
id.
id.
id.
id.

Febrero
Enero

Febrero
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.

Marzo
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

2
I
I
I
2
I
I
I
I
2

4
1

1

Desguate
2
1
2
1

11

1
2
1
1
1
1
1
2
1
8
2
1
1
1
1
1
2
1

IMPORTE
DEL SERVICIO

Pesetas

3,862*90

Si8'oo

539'5O
522'5O

5,i95'oo
537*00

4S9'5O
810*20

4,335'oo
6,472*50

952'10

473'25
408*00

2,700*00
4,i82'oo

447'oo
752'9O
731 '20

6,012*34
543'25

4,01 i'oo
2,132*60

566'10

645'15
1,444*30

889'oo
4,i77'50
4,98/10

425*00
4,603*32
3,581*00

490*70
523'75
812*90
852*90

1,685*80
5,174*30
3,439'3O
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NOMBRE

/lenorquín. . .
egazpi. . . .

A. Lázaro. . .
Ophir . . . .
VTanuel Espalíu .
santa Adela . .
Titán
^eptuno . . .
uis

santamaña. . .
VTaría . . . .
'lorinda . .

Delfín . . . .
Salvador . . .
Víallorca . . .
Manuel Espalíu .
Balmes . . . .
María Dolores .
Santa Rosa . .
Virgen de África
poeta Arólas.

:. Sorni . . .
?ío de la Plata.
Torpedero n." 6.
VTichael Ging
Awenice . . .
Santa Ana . .
Mariví . . . .
Pérez Pujol .
Teide . . . .
Manelina R. . .
Rita Sister . .
Mariví . . . .

ierto . . . .
Berga .. . . .
Santa Cristina .
A-1 Monturiol .
Juan
Isla de Menorca
A-2
S A C 2.° . .
Rius y Taulet .
M. Arnús . . .
Michael Ging .
Escolano . . .
C. Sorni . . .

Clase Tonelaje

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.

Monta Cargas
Draga
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

De guerra i
Vapor

Btin. Goleta
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Submarino
Vapor i

id.
Submarino]

Vapor j
id.
id.
id.
id.
id.

FECHA

DE SUBIDA ¡N

DIQUE

Día

933
5,549
i,6oo

549
990
307
200
250
250

2,293

339
2,078
1,253

250
2,223

990
3,795

322

333
5°4

3,252
1,253
1,802 i

250 ;
280 I
250'
322

1,453
1,297
3,829
2,567
2,845
i,453

316
804
324
260

295
1,003

260
2,959
i,357
2,946

280
3,081
1,253

30
5
7

12
12
13
14
6

14
16
20

13
25
27
27
29

3
5
5
7
7
9
2

26
1 1

16
18
20
21

23
24
27
28
30
31

3
20

4
13
19
7
9

1 1

17
18
12

Mes

Marzo
Abril

Febrero
Abril

id.
id.

Marzo
Abril

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Mayo
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Abril
Mayo

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Junio
Abril
Junio
Mayo
Abril
Junio

id.
id.
id.
id.

Mayo

Perma-
nencia

en Diqne
o en

careneros

Días

IMPORTE
DEL SERVICIO

Pesetas

I
2

59
1

1

1

26
10

1
2
2

11
1
1
2
2
2
1
1
1
1
1
9

14
4
1

1

1

1

1

1

1

3
1

1

1

39
1

20
46

1

1

3
1

1

33

954'25
6,is6'8o

40,634*50
6i6'i5

1,079*50
5O3'7S

3,538'8o

459'50
3,76/10

8oi'6o
io,í99'i3
1,215*55

432'5o
3,659'io
i,47i'5o
4,743*50

522'5o
56o'75
642'1 o

3,o6i'oo
1,202*20
3,317*81

93/60
525*00
522*50

i,5O2'7o
1,28/30
3,364*00
2,808'00
2,895*00
2,602'1 o

529'5o
855'5O
539*50

7,644*06
3,548'25
2,914*50
i,355'8o
4,942'o6

484*50
2,835*95

15,997*90
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NOMBRE Clase Tonelaje

FECHA

DE SUBIDA EN

Día Mes

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

Manuel Calvo . .
Dilluns
Y-i
Sagunto
Erandio
Albal
Montoriol . . . .
Betis
Vicente La Roda .
Juan Maragall . .
Isla de Panay . .
Montserrat . . .
Luis
Rey Jaime I . . .
S A C 3.° . . . .
Mahón
Francisco . . . .
G. Bertolli. . . .
Maura
A. de Satrustegui ,
Pedro
Buenos Aires . ,
Santa Adela . . .
María . . . .
San Carlos . .
Torpedero n.° 17 .
A-2
Santa Rosa . .
Vilaíranca. . .
Santa Anna . . ,
Ramón
Isabel Vanrell .
Y-6
León XIII . .
Canosa . . . . ,
Río Mesa . .
Teresa Pamies .
Jacinto Verdaguer
Santiago López .
Rey Jaime II .
Santander . . .
Tambre. . . .
Danielito . . .
Cierto . . . .

S A C 3 . 0 . . . .
Castellón . . .

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.

Remolcador
Vapor

id.
id.
id.

Remolcador
Vapor

id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Pailebot
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.

De guerra
Submarino

Vapor
id.
id.
id.

Pailebot
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

6,275
2,383

250
962

4,998
1,097

250
T,OIT

I,5O8
1,470
4,i7S
250
250

2,300

399
846
328
281

250

2,742

332

6,000

307

339

2,888

250

260

333

835

322

323
250
250

5,300
316
274

2,554
1,641

2,319
1,380

i,558
2,202

53i
316

399
1,081

22

23
25
27

30
20

4
5

11

13
14

14
15
18
21
22

30
1

3
5
6
10

12

3
29
20

23
2

3
3
30
9
10

12

21

2

22

23
26

3
3
4
5
1

Junio
id.
id.
id.
id.
id.

Julio
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id,
id.
id.
id.
id.

Agosto
id.
id,.
id.
id.
id.
id.

Junio
Agosto

id.
Septiembre

id.
id.

Agosto
Septiembre

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
Septiembre

Octubre
id,
id.

1

1

1

1

2

10

1

1

1

1

1

2

3
2

1

1

1

3
1

1

1

1

1

1 1

44
1

1

1

1

1

8
1

1

1

2

15
1

1

1

1

24
1

1

7

2,50/35
223'50
976*00

5,646'10
4,559'14

447'oo

. 974'95
1,416*30
i,384'oo
3,737'oo

459'5o
44/00

3,847'00
I,I32'OO
1,274*80

544'5o
449'8o
462*00

549'5o
4,335'oo

539'°°
575'2O

3,079*00
1,176*00
3,54/25

55o'75
866*25
537'oo
539'9<>
50/50
83/25

4,285*00
53o'8o
477*00

3,902*80
8,423*04
2,594'5o
1,30/50
1,458*80

• 2,550*50
7,163,22

529'5O
573'25
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NOMBRE

Alicante . . . .
E'Scolano . . . .
María Dolores . .
Freixas 2° . . .
Legazpi. . . . .

anal ej as . . . .
Bermeo
Freixas 3.0 . . .
Santa Cristina . .
Michael Ging . .
Sant Mus . . . .
Teide
Catalogna . . . .
Monte Toro . . .
Juan
Raimundo Lulio .
Peris Valero . . .
Enriqueta R. . .
Salvador . . . .
Guillermo Schulz .
Josefa
Manuel Calvo . .
María Mercedes .
Cervera. . . . .
Ramón Freixas . .
Francisco . . . .
Y-i
Turia
Mallorca . . . . .
Juluar
Celta
Poeta Arólas. . .
Canalejas . . . .
M.a Dalmé de R.
Ramón Freixas . .
Rey Jaime I . . .
Flor inda . . . .
Ricardo R. . . .
Pedro . ' . . . .
Delfín
Miltiadis . . . .
Bellver . . . . .
León XIII. . . .
A. Lázaro. . . .
Montevideo . . .
Roberto R. . . .

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Vapor
Velero
Vapor

id.
Pailebot
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Balandro
Vapor

id.
id.
id.

Pailebot motor
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

3,878
- 3,081

3 2 2

733
4,349
1,171
1,788

3 0 0

324
2 8 0

607
3,829

2 5 0

851
295
2 5 0

1,663
1,394

2 5 0

•2,538

2,385
6,000

4 2 1

859
2 5 0

327
2 5 0

1,450
2,223

4 0

1,194
3,252
1,171
2,551

550
2,300
2,078
i,S4i

332

1,253
i,O45
i,3i5
5,300
1,527
5,670
1,239

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

10
10
3

13
14
17
18

19
21

29
24
25
28
29

31
31
2
2

26
29

4
9

10
10
11
12
12
16
17
18
19
11
21

24
24
3
5

13
3
9
7

17
16
20
22

Mes

Octubre
id.
id. .'
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
Octubre

id.
Septiembre

Octubre
id.
id.

Noviembre
id.

Octubre
id.

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
Noviembre

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

2
I
I

9
I
I
I
I
I
I

21
I

27

1
I
I
I

9
6
5
1

1

. 3
1

1

Desguace
2
2
1

1

8
2
2
2
1
2
1

12
2

10
2

5
2
1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

4,98/10

53/oo
3,203*21
3,624-55
1,171*00
i,743'70

495*00
555'7o
484*50

5,891*08

r 3,364*00
412*50

9,375'73
542*00

5O7'5O
1,631*20
1,319*40

445*00
9,059*30
5,891*70

12,059*50

593'15
927*20
89/50
528*75
216*25

3,500*00

3,53i'95
649*50

1,194*00
2,912*90
4,05/74
3,858*20
1,205*00
3,582*00
2,384*60
2,13/80

566*10
6,084*60
1,538*00
5,446*80
5,99/00

5,58/99
6,269*00
1,235'JO



NOMBRE

MEMORIA 107

Aragón. . . .
Betis. . . .
Montserrat .
Aragón . .
María . . . .
Norte . . .

TOTAI,ES

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

1,896
I,OII

101
1,896

339
2,835

271,283

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

TOTAL EMBARCACIONES, 182
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Año 1928

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE, DURANTE EL AÑO 1928

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

NOMBRE

VEahón
lamón
Dorrit . . ' . . . .
A.matxu Begoñakoa .
Torras y Bages. . .
isla de Panay . . .
Mari-Terre . . . .
íbero
Santa Adela. . . .
VEariano Cano . . .
Pedro
Virgen de África . .
Dimarts
VLa Assunta in Cielo.
Zelinda
Principe de Asturias.
Rimfakse
María R
Aldecoa
A. Lázaro. . . . .
Migliarino
F. L. de Ybarra . .
Vlar Mediterráneo . .
Vicente La Roda . .

iudadela
Santa Rosa . . . .
Juan
L. Llaser
Carolus. . . . . . .
Santa Auna . . . .
Norte
Maricel
San Carlos . . . .
1 ..rango
Elcano
Auciola n.° i . . ,
IVIuntoriol

Cía

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Vapor

id.
Btin. Goleta

id.
Vapor

id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.

Btin Goleta
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Remolcador

Tonelaje

846
324
844

S5i
1-344
4,i/5

804
1,191

307
2,376

250
504

2,520
250
250

1,118
1,334
i,546
6,089
i,5H

39°
3,308
2.896
1,508

271
333
295
250
774
323

2,835
250

2,492
3,145
5,499

250
148

'

FBCHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día Mes

5
5
9
9
11

13
J3
14
14
14
19

17
23
24
21

24

25

27

29

29

31

1

3
3
4
30
6
8
11

3
/

13
15
20

9
21

1927

Enero
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Nobre. 1927
Enero 1928

id.
id.
id.
id.

Dibre.
Enero 192

id.
id.
id.
id.

Febrero
id.
id.
id.

Enero
Febrero

id.
id.

Enero
Febrero

id,
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

I

I

2

I
2
I
I
I
2

51
I

4
1

1

3
25

1
2
1
1
1
1
1
1
1
6
1

1

1

28

7
1
1
1

11
2

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

889'00

549'5o

971'00

1,276*90

5,2i5'50

843'QO

1,206*45

5i8'25

3,735'7°

642'10

6,H9'5°
475'oo

525'«>
2,412*40

i,Sii'4o

6,362*30

2,130*80

462*00

2,923*60

2,897*50

1,416*30

473'25

1,320*80

570*00

871*00

1,070*75

2,585'9O

3,082*50

4,204*05

i,854'5°
613*30



MEMORIA 109

NOMBRE Clase Tonelaje

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día Mes

Perma-
nencia
n Dique

o eu
careneros

Dias

IMPORTE
DEL SERVICIO

Pesetas

Buenos Aires .
M. C. de Ramos
Río Mesa . . .
Antonia. . . .
Rita Sister . .
Víaría del Pilar .
Vlaría Dolores .

francisco . . . .
Marqués del Turia.
Salvador . . . ',
Manuel Calvo . .
León XII I . . .
Cádiz
Pietro Campanella .
Paulina
Cierto
Alfonso Pérez . .
Teodoro Llórente .
Santa Cristina . .
Ciutat de Reus . .
Santa Rosa . . .
María Mercedes.
Rey Jaime I I . .
Dilluns

Canosa
Rita Arólas . .
Legazpi . . . .
Santamaría . . .
S A C
Aragón
Florinda . . . .
Olga D
Enriqueta R. . .
Y-6
Aragón
María
M. Arnús . . . .
Alhambra . . . .
Teide
Ramón
Pedro
Atlante . . . . .
Rey Jaime I . . .
Infanta Beatriz . .
Alicante
Conde de Zubiría.

Vapor
id.
id.
id.
id.

Pailebot
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Restos
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Btin. Goleta
Vapor

id,
id.
id.
id.
id.
id,
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

6,000
784
274
200

2,845
250
322
328

i,754
250

6,000
5,350

6,140
2,098

316
5,743

250
324
53i
333
467

i,37o
2,383

3i7
3,252
4,349
2,293
2,959
1,896
2,078

250
i,394

250
1,896

339
2,956
1,687
3,829

323
332

1,446
2,320
6,279
3,878
3,281

23
27

27
15

1

3
5
8

25
21

23
26
22

30
27
2

29
20
10
14
14
11

16
20
20
23
27
30
3
4
7
9
9
2

11

12

14
18
10
25
25
29
30
31
6

Febrero
id.
id.
id.

Marzo
id.
id.
id.

Enero
Marzo

id,
id.
id.
id.
id.
Abril
Marzo
id.

Abril
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
Mayo
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Junio
id.

3
1
2

Desguace
1

3
1

1

46
1
2
1
2
1
6
1

6

Desgasee
1

1

8
4
1

1

1

2

1

1

1
2
1
1

9
2
1
1
1

11
1

5
1
2
1
1

8,360'50
923*30
655'io

2,5oo'oo

912'00
553'io
544'50

23,i°7'74
459'oo

6,5 00'00
4,O77'5O
5,723'55
4,3i5'5o
6,ss8'4o

545'3O

2,3OO'OO

539'5o
645'15
56/40

2,26l'0I
2,997'00
2,626'50

47o'75
2,912'90
5,4O9'3O
2,596*00

1,840*80
3,54i'6o

35o'oo

754'oo
2,629*30

2,765*20
i,682'8o

13,04/61
538'25
549'5°

S..437'84
2,609*50
6,677*30
3,624*00
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NOMBRE

Berga
Y-i .

uan
Santa Anna . .
Sagunto . . .
Monte Toro . .
Virgen de África
María Mercedes.
. J. Sister . .

Santa Adela . .
Villarreal . . .
Draga "Neptuno"

León. . . .
Síativitá . . .
isla de Panay .

Guardia . .
?reixas 3 . . .
Nalón . . . .

fancisco . . .
VEaría Dolores .
a Guairdia . .
apitán Segarra

S. A. C. 3-°- •
Tifflis . . . .
Río Mesa . . .
Teresa Pamies .
3almes . . . .
Mariano Cano .
Montevideo .
Ana María . .

añosa
apitán Segarra .

Ciutat de Tarragona
Mallorca . . . .
San Carlos . . .

iutat de Reus . .
Delfín
Carolus . . . .

analej as . . . .
Artza, Mendi . . .
Poeta Arólas . .
Cierto
Vicente La Roda .
Vilafranca. . . .
(Santa Cristina . .

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Btin Goleta
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id
id.
id.

id. (Yate)
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

804
250
295
323
956
851
5°4
467

1,562

307

i,593
250

329
250

4,190

S67
250

i,S37
250
328
322

567
2,252

43i

2,862

274
2,554
3,795
2,376
5,680
209

317

2,252

804

2,223

2,488

53i

1,253

774
1,171
4,597
3,252
316

1,508

835
324

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

12

12

14
IÓ

14
22

23
26

27
27
28
30

5
7

10
13
13
14
16
17
19
20
24

23
30

1

2

31
1

6
8
9
9

11

13
16
21
22
23
25
27
28

29
29

1

4

Mes

Junio
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
Julio
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
id.

Julio
Agosto

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Dias

I
I
I
I
6
1

1

1

. 1

1

1

3
1
1

3
1
1

9
5
1

1

1

1

5
1
1
2
6
6
1
1
1
1
2
1
2
2
1
2
1
1
1
1

3
1

1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

892*75
642'1 o
6i8'o5

5°3'75
i,558'55
1,293'5°

620*75
475'oo

6,78X50
75i'4°
432'5o

5,i85'i2
992*00

544'5°
537'io
746*40

2,448*40
1,673*40
3,141*00

494*70
3,874*80
8,392*40
7,025*76
4,191*00

47»'75
. 53o'75
2,575'5O
1,258*90
2,449*85
3,828*60

965'5o
1,315*20
1,241*40

3,926*00
2,912*90

545'3Q
2,748*10

922*50

525*00
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Conde de Churruca .
Motril
Mahón
Buenos Aires
S A C6
yilafranca
Y-6
Santa Eulalia
Tordera . .
Montoriol
Mirta . . . .
'Infanta Beatriz .
¡Torpedero n.° 4 .
Torpedero n.° 17
Santiago López .
uan

Ibero
Giacomo L.
Montserrat
A-3
A-i Monturiol
Ciudadela
León XIII
Ciudad de Palma ..
Santa Rosa . .- .
Catalogna.
Betis
Jacinto Verdaguer.
Monte Toro
Auciola n.° 5
Massó n.° 5
J. J. Sister
Mar Tirreno
Durango
Elcano
Salvador
S A C 2.a

Teide
Reina Victoria
Escolano
Ramón
María
Dilluns
Torpedero n.° 6
Legazpi
Bermeo

4,749'5O
452'oo

4,335'oo
2,636*90
3,583'48

223*50
522*00

3,382*00
447'00

6,558'35
456'75

1,821'00

9,202*30

488*75
1,667*40

527*10
1,142*00

6,173*00
627*50
55o'75
400'00

974'95

892*75
447'00

2,048*28
3,098*50
2,964*65
2,815*15
7,431'60
2,034*50
2,929*00

21,239*60
4,102*65

733'7o
543'75

2,50/35
1,866*25
4,058*75
1,654*30



112 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

NOMBRE

Víanuel Calvo .

VTar Caribe . .
Neutral. . . .
Pedro . . . .
Dimarts . . .
\ntonia López .
Montserrat . .
Vlaría Mercedes
üey Jaime I I .
Norte . . . .
üey Jaime I . .
Santa Adela . .
Peris Valero. .
VEallorca . . .
Vfar Blanco . .
STavarra . . .
Andalucía . . .
Buenos Aires. .
Mar Báltico . .
[bero . . . .
Río Mesa . . .
Merluzzo . . .
Florinda . . .
Virgen de África
Santa Anna . .
María Dolores .

TOTALES.

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.

Gasolinera
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id,
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

6,000
250

5,^2
1,293

332
2,520

36
250
467

1,370
2,825
2,320

307
1,899
2,223

1,688

1,818

6,000

3,100

1,190

274

305
2,090

504
323
322

337,300

FECHA
DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

21

9
25
2,7
28
30
17
28
3
4
5
6

10
10
11
12
14
15
17
21
22
24
24
27
27
28
31

Mes

Noviembre
id,
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

3
10
2
I
I
I

Desguace
6
1
1
1
2
1
1
1
1
1
1
4
1
2
1
2
2
2
1
1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

80/50
5,678-90
i,383'20

549'5O
2,569'oo

3 00' 00
I,IO5'OO

728-05
i,997'5o
2,706-25
3,71 i'oo

533'6o
1,748*65

2,449'8S
4,011'00
i,569'30
1,882'70

io,30o'oo
2,905-00
i,7S8'oo

482*00

774'5'O
3,445'5o

984*00
523'75
537'00

543,324*94

TOTAL DE EMBARCACIONES, 202



MEMORIA 113

Año 1929

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE, DURANTE EL AÑO 1929

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

NOMBRE

Atle J a r l . . . .
Aldecoa . . . .
Franc isco . . . .

Albal
Isla de Panay . .
Óct tav ia . . . .
Aragón
Cervera . . . .
Alfa
Río N a v i a
Rober to R. . . .
Ri ta Sister .. . .
Juan Maraga l l . .
Santander . . . .
Río' Miño . . . .
Cronshagen . . .
T o r r a s y Bages . .

Y-6
Montevideo . . .
Poeta Aró las . .
Ped ro
Reina Vic tor ia . .

iutat de Reus . .
añosa

[slefio
León X I I I . . .
Arr i luze . . . .
VTariccl
A m a t x u Begoñakoa
M." Dalmé de R. .
STeptuno . . . .
Enr ique ta R. . .
Santa Eulal ia . .
nfanta Beatr iz

Almería . . . .

Marión
üerto

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.

Velero
Vapor

id.
id.
id.

id.
id.

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

id.
id.
id.

Draga
Vapor

id
id

Draga
Vapor

id.

Tonelaje

1,173
6,089

328

1,093
4,200

260
1,896

857
844

2,917
, 1,238

2,845
1,470
1,558
2,896

1,787
1,344

250
5.700

3,252
332

1,247

531
316
606

5,5°°
2^085

250

552

2,551
250

1,394
250

6,279

564
846

1 316

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

31
8
9
9
10
11
11

29

12

14

22

23

25

26

28

29

1

1

8
11

12

13

13
14

7
16

19
19
20
20

21

22

23

25
29
27

Mes

Dibre. 1928

Enero 1929

id.

id.

id.

id.

id.

Dibre. 1928
Enero 1929

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Febrero
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Enero
Febrero
Marzo

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

4
I
I
I
I
I
I

13
I
I
I
2

I
I

3
1

1

4
:
1
1
1
1

10

3
1
1
1

1
1
1
2

24
1

1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

•4479'SO
530*00

1,052*85
3,547'5o

358*00
1,746*10
4,938*08

962*50
2,762*15
1,248*70
4,116*50
1,384*00
1,562*70

2,752>O
3,253*40
1,414*10

223*50
9,920*00
2,912*90

535'oo

i,i94'45

3,"9'34

2,585*00
447'00
700*90

2,725*00
612*00

1,389*10

459'5o
6,539'9O
3,592'45

889*00

545'3O
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NOMBRE

C e r n í a . . . . .
M a n u e l C a l v o . .
G r a n g o . . . .
B a r c e l ó . . . .
N e p t u n o . . . .
J o r g e J u a n . . .
P r e i x a s 2 . . . .
J u a n . . . . . .
N e p t u n o . . . .
S a n t a C r i s t i n a . .
M . C . d e R a m o s . .
P e s c e s p a d a . . .
M a r q u é s de l T u r i a
M o r i s c a . . . .

M o n t s e r r a t . . .
R a m ó n
L a n d f o r . . . .
L u i s
B u e n o s A i r e s . .
S A C s . . . .

iovannino . . .
Dentici
Elcano

iutat de Tarragona
Santa Adela . . .

apitán Segarra .

Teide
Santa Rosa . . .
S A C s . . . .
Ar tza Mendi . . .
Río Segre . . . .
Alber to Adr i ana .
Edua rdo Weibel . .
T o r d e r a . . . .
O r a t a

S A C 3 • • • •
Mar ine ro Cante . .
Río Manzana re s .
Accingua . . . .
Montor iol . . . .
Mar ía Mercedes .
F re ixas 3.° . . .
Españoleto . . .
Be rga
F e r n a n d o . . . .
Salvador . . . .

Clase

Vapor
id.
id.
id.

Draga
Vapor

id.
id.

Draga
Vapor

id.
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.

Velero
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.

id..
id.
id.
id.

Velero
Pailebot
Vapor

id.
id.

De guerra
Vapor

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

308
6,000

308

2 5 0

i,35i
783
295
2 5 0

324
784
308

i>754
2 5 0

250

324
774
2 5 0

6,000
2,520

- 324
308

5^99
825

307
2,252

3,829

333
2,520

4,597
2,293

2 5 0

2 5 0

1,850
308

43i
250

2,098
308
2 5 0

467
2 5 0

1,402
804

4,016

2 5 0

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

4
6
11

11

4
4
16
16
16
18
20

21

23
12

21

30
30
2

5

2

10

10

13
17
18
19
20

22

24

27

1

2

3
4
4
7
7
10
11

13
T-7

18

13
24

24
22

Mes

Marzo

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

Abril

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

M a y o

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

id.

'id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

I

5
1

1

9
9
1
1
1
1
1
1
1

12
8
1
2
1
5
5
1

1

3
1
2
1
1
1
1
2
2
1
1
1
1
1
2
1

i

r
10

1

2

4

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

594'5°
12,042^0

505'0 0

2,284'25
2,548^0
5,156-18

5O3'5°
612'00

555*7°
88i'7o
505*00

i,665'4O
2,O05'OO

1,360'00

525'oo

1,227'90

432'5O

I2,597'5O
6,o85'93

634^0
5Q5'oo

7,389'10
873'25
71/80

2,542'9°
3,364*00

55o'75
2,695'oo

5,438'9O
3,692'10

48/50
60/50

2,282*00
51^50
6o8'65

3»4'75
2,49^50

505*00
465*00
64i'4O
387*00

5,8i8'54
883*20

4,75/90
864*50
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NOMBRE

Canalejas . . . .
S A C 4 . . . .
Rey Jaime II . .
Catalogna . . . .
Ana María . . .
Alhambra . . .
J. J. Sister . . .
Mallorca . . . .
Y-6
Y-i
Montevideo . . .
Santa Cristina . .
Rey Jaime I . . .
Santa Anna . . .
Mirta
Nereo
La Guardia . . .
Infanta Beatriz. .
María R
Isla de Panay . .
S A C 2 . . . .
Montserrat. . . .
Juan
I. de Gran Canaria
Mahón
Monte Toro . . .
Idomiti
Manuela C. de R.
Cervera . . . .
Algibe "África" .
Cierto
Florinda . . . .
Monte Toro . . .
R. Alonso R. . .
Teresa Pamies . .
Canosa
Freixas i.° . . .
Abando
Pedro
Tordera
Teresa Pamies . .
S A C 4 . . . .
Isla de Tenerife .
Torpedero n.° 4 .
Grongo
V. Ruiz Genen. .

Clase

Vapor
id
id.

Btin. Goleta
Yate

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Pailebot
id.

Vapor
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id
id.
i d .
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

De guerra
Vapor

id.

Tonelaje

1,171
2,383
1,370

250
250

1,687
1,562
2,223

2 5 0

2 5 0

5,700
324

2,320

323
250
250

567
6,279
1,546
4,190

2,959
250

295
6,334

846

851
547
784
857
250
316

2,078

851
3,795
2,554

3 i 7
906

1,701
332

1,850
2,554
2,383
5,334

250
308

3,827

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

27
29
31
31

I

5
6
7
7

11

10

19
13
26
27
28

1
2

25

11

16
17
24
24
27
27
8

29
26
30
3i
30
2
5
5
7
8

9
21

13
13
14
19

Mes

Mayo
id.
id.
id.

Junio
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Julio
id.

Junio
Julio

id.
Junio
Julio
id.

Junio
Julio

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
id.
id.
id.
id.
id

Junio
Agosto

id.
id
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

2

I

I

I

I

I

I

I

I

I

3
1

7
1
1
1
2
1
8
1

1

34
1

1

28
1

1

1

1

19
1

4
1

1

3
1

1

1

1

1

1

52
1

2

1

2

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

2,52 i'8s
1,299'op

4I2'50
447'00

i,68o'8o
2,I52'4O
2,561*00

223^0
223*50

8,i32'5o
539'5o

9,266*50

35o'ao
425'oo

1,01/50
4,4Oi'o5
4,793'58
3,52o'5o
2,914*50
4,665-50

5O3'25
4,616*50
9,642*08

935'3O
738'85

842*50
970*10

i,497'5o

5>OI5'94
94i'3O

3,21/25
4,719*20

561*60
979-30

1,740*40
549'SO

2,35/oo
2,764*50

4i,6i8'o4
3,849*80

3»4'75
505*00

4,826*40
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NOMBRE

Virgen de África . .
Río Cabriel . . . .
Francisco
Y-i
Santa Adela. . . .
[nfanta Cristina . .
S A C 3.0

Ramón
Santiago López . . .
Rey Jaime I . . .
Mallorca
Retis
S A C 6.°
Tiflis
Vlanuel Calvo . . ,
Abando
Teide
J. J. Sister . . . .
Rey Jaime II . . .
Río Besos . . . .
VEanuel Espalíu. . .
il León
egazpi, . . . . . .

VE. Arnús
r'eris Valero>. . . .
iudadela
:iutat de Tarragona.

jeneralife. . . . .
Rio Besos. . . . .
Montano! . . . .
iudad de Palma . .

\filafranca
Vtanolina R. . . .

a D
juillermo Schulz . .
Vlaría Mercedes . .
nfanta Beatriz. . .
Uiutat de Reus . . .
V. de Satrústegui . .

Río Tajo
vlorisca
nfante D. Jaime
Rita Sister . .
3uenos Aires. .
Stella Polare. .

Clase

Vapor
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Motor
id.

Vapor
id.

itin. Goleta

Tonelaje

5«4
2,376

328
250

307
5,217

431
324

2,319
2,300
2,223
1,011

2,498
2,862
6,000
1,901
3,829
i,562

1,37°
1,788

990
328

5,225
2,956
1,899

271
804

3,387
1,788

250
250

- 835
2.567

310
2,738

467
6,279

532
2,742
2,784
3,367

250
3,959
2,845
6,000

358

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

19
26
27

2

5
6

5
9

13
16

17
20

25
26
27
28
29

1

4
5
5

30
1

18

9
10
TO

II

14
15
l6
8

9
18
19
19
24
23
28
28
30
31
4
5

Mes

Agosto
id.
id.

Septiembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
id.
id.
id.

Septiembre
Octubre

Septiembre
Octubre

id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Noviembre
id.
id.
id.

Perma-
nencia

en Dique
o en

careneros

Días

3
1

1

1

1

3
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

1
2
1

5
6

18
1
1
1
2
1
1
r
9
7
1
1
2
1

3
1
1
1
1
1
2
1
1

IMPORTE
DEL SERVICIO

Pesetas

I,2O9'7O
2,637'5O

544*50
223' 50
533'6o

4,233'oo
1,114*80

539'5o
2,478'55
2,484'5o
2,449'85

2,573*6o
2,880*50
4,335'oo
i,9oo'35
3,172*55
2,152*40
1,299*00
2,458*90
1,046*50

17,552*73
1,843*60

486'8o

4,457*9''
1,729/20

459*50
459'5o

3,651*05
7,679*33

398' 00
2,840*50

9ii'5o

4,355*05
1,229*66
2,820*50
2,777*30
2,964*65

447'00

3,384'45
4,078*50
4,349'5O

511-40
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NOMBRE

Castellón
Landfort
Freixas 2.0

Salvador Giner. . . .
Freixas 3.P . . . .. .
Freixas 3.'°
Norte ,
Atlante. . .
Plus Ultra!
León XIII
Cocodrilo
S A C 5.0

Manuel Calvo . . .

TOTALES. . .

Clase

Vapor
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Tonelaje

846
1,080

774
783

1,001
250
250

2,825
1,446

4,3H
5.500

250
2,520
6,000

324,666

FECHA

DE SUBIDA EN

DIQUE

Día

13
14
15
23
26
28
4
4
6

16
18
30
30
9

Mes

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.
id.
id.
id.

Octubre
Diciembre

id.

Perma-
nencia

en Dique
0 en

careneros

Dias

I
I
I
I
2
2
I
I
I
I

5
46

1
21

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

889'00

i,i34'5°
912^0
82/25

1,415*90
595'oo
445'oo

2,8Ó2'0O
2,065*90

3,4°4'45
u,449'5o
3,O28'75
2,7O9'5o

30,218'13

522,Ó96'20

TOTAL DE EMBARCACIONES, 189

i
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2.° semestre del año 1926

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta)

MESES
Número

de
embarcaciones

Peso total

Toneladas

Cantidades
obtenidas

Pesetas

Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

TOTALES. . .

16
13
20
26
14
22

16,192
20,153
35,721
48,246
17,508
22,110

I I I 159,930

* 37,86o'45
46,241*00
78,27/77

* 22,831*20
35,392'O3

243,23735

* Ha habido poco movimiento pero hemos tenido varios buques en careneros.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1926

2.° semestre. .

Ingresos

Pesetas

243,23/35

Gastos

Pesetas

134,550*06

Beneficios

Pesetas

108,68/29



MEMORIA 119

Afio 1927

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES

QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta)

MESES
Número

de
embarcaciones

Ptso total

Toneladas

Cantidades
obtenidas

Pesetas

Enero .
Febrero . .
Marzo . .
Abril. . .
Mayo. . .
Junio.
Julio . . .
Agosto . .
Septiembre
Octubre . .
Noviembre.
Diciembre

TOTALES. . .

12
II

iS
16

19-
16

14
10
12
22

19
16

182

21,327
13,224

28,394
20,054
26,927
28,886

14,415
14,286
16,487
28,500
29,405
29,378

271,283

24,67/45
22,486*39
33,732*02

* 57,989'97

2i,i34'99

2S,40i'09

* 55,543'79

5o,oi2'46

479,44329

* Durante estos meses hemos tenido varios buques en careneros para su re-

paración.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1927 . . . .

Ingresos

Pesetas

479,443^9

Gastos

Pesetas

256,oo8'55

Beneficios

Pesetas

223,344'74
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Afio 1928

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta)

MESES
Número

de
embarcaciones

Peso total

Toneladas

Cantidades
obtenidas

Pesetas

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio. .
Julio
Agosto
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre

TOTALES. . . .

22

19
io
14
16
14
i3
19
14
23
17
21

31,835
28,527
28,856
24,026
30,234
15.321
14,135
36,374
27,291
29,017
37,221
34,463

59,045^0
48,908'14
41,308*25
47,242*45
19,469*52
24,336*07
49,877*26
30,149*83

55,774'97
64,195*00
44,452*65

202 337,300 543,324*94

Durante este año hemos tenido en varias ocasiones los careneros del lado de

Levante ocupados con embarcaciones de estas obras del Puerto.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1 9 2 8 . . . .

Ingresos ^

Pesetas

543,324*94

Gastos

Pesetas

237,00/41

Beneficios

Pesetas

306,317*53



MEMORIA

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCA'

QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la JuntaJ

MESES

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto
Septiembre .
Octubre
Noviembre
'Diciembre

TOTALES. . . .|

Número
de

embarcaciones

16
20
18

13
20
12
16

17
14
25
10

189

Peso total

Toneladas

31,451
34,099
16,484
29,264
20,651

15,389
28,949
30,170
31,472
45,739
17,896
23,102

324,666

Cantidades
obtenidas

Pesetas

37,3So'28
48,380*79
34,394*38
43,826*83
31,210*29

26,539*95
* 46,604' 15
* 73,325'74

* 76,842'6i
18,098*20
56,243*23

522,696*20

Varios buques en careneros.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1 9 2 9 . " . ; ;

Ingresos

Pesetas

522,696*20

Gastos

Pesetas

231,245*64

Beneficios

Pesetas

291,450*56
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ESTADOS DE LOS SERVICIOS PRESTADOS POR EL DIQUE
FLOTANTE, EN DÍAS FESTIVOS O EN HORAS NO CORRIENTES

DE LOS LABORABLES

2.° SEMESTRE DEL ANO 1926

MESES
Número

de
servicios

Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

Beneficios

Pesetas

Julio
Agosto .
Septiembre
Octubre. *
Noviembre
Diciembre

350'oo

125*00
35o'oo
82O'OO

7oo'oo

82-36
242-57
489-83
409-72

2,34500 1,499-00

rs'48

42-64
107-43
330'17
290-28

846-00

ANO 1927

MESES
Número

de
servicios

Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

Beneficios

Pesetas

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo ,
Junio
Julio
Agosto
Septiembre . . . .
Octubre
Noviembre. . . . ,
Diciembre . . .

TOTALES

2

2

8oo'oo
750' 00

500*00

3So'oo

250*00
35°'oo

48/59
418-65

428-65

276-37

3,00000 1,916-45

312-41

33i'35

7i'35

88-39
206*42

1,083-55
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ANO 1928

MESES
Número

de
servicios

Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

Beneficios

Pesetas

Enero

Febrero ,

Marzo . . . . .

Abril

Mayo.

Junio

Julio

Agosto

Septiembre . . . ,

Octubre

Noviembre. . . .

Diciembre . . . .

TOTAI.ES

6oo'oo
SSo'oo

55°'°°
500'oo

450'oa

5 50'00

299'75

39525

3,20000 2,02490

20/98

238'25

i97'75
226'12

iS4'75

1,17510

ANO 1929

MESES
Número

de
servicios

Iugresos

Pesetas

Gastas

Pesetas

Beneficios

Pesetas

Enero

Febrero

Marzo

Abril

Mayo

Junio

Julio

Agosto

Septiembre . . .

Octubre

Noviembre. . . . .

Diciembre . . . .

TOTALES

45o'oo
450'cio

393'5°
3°4'78

56'5°

90000 6o8'28 201*72
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SERVICIÓLE CARENADO
DÁRSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

RELACIÓN del número de buques y aparatos flotantes que han utilizado
el Dique, su tonelaje total y cantidades obtenidas desde que empezó la
explotación del mismo.

AÑOS

l'9»3 • • •

1904 . . .

1905 . . .

1906 . . .

1907 . . .

1908 . . .

1909 . . .

1910 . . .
1911 . . .
1912 . . .

1913 • • •

1914 • . .
1915 . . .
1916 . . .
1917 . . .
1918 . . .
1919 . . .
i.'er trimestre
1920-21. . . .
1921-22. . . .
1922-23. . . .
1923-24. . . .
2.0 trimestre 1924
1924-25. . . .
1925-26. . . .
2° semestre 1926

1927
1928
1929

1920.

Número
de

buques

53
57
58
75
81
82

105
142

IS8
154
167
176

193
205
260
284
225

55
218
2TT
213
190

47
201

185
ni
182
202
189

Peso total
en

toneladas

43,551
59,375
57,408
69,438

109,799
100,405

138,546

145,129

188,254

204,035

216,467

226,085

248,975

294,541

4io,434

482,375

361,634.

80,931

319,402

327,104

329,897

322,597

83,896

331,728

272,262

159,930

271,283

337,300

324,666

Ingresos

Pesetas

56,744'73
105,098*21

82,644/21

!O9,475'43
i37,798'io

i38,8oó'28
160,938*68
172,408*51
i83,743'50
216,088*99
234,711*14

359,953*58
648,452*47
829,941*88
800,657*18
137,743*76
766,925*20
522,960*40
498,585'77
467,245*51
111,994*19
445,693'74
472,333*20

243,23/35
479,443*29
543,324*94
522,696*20

Gastos

Pesetas

102,414*76
112,223*00
63,687*54
72,982*64

84,795'19
87,456*60
87,055*24
72,312*98
81,280*52
85,250*48'
77,096*87
83,19/61

II5,6l7'8l
135,689*29

I57,583'77
2I2,l66*02
61,672*11

280,975*92
237,99I*3O
250,600*19
244,606*75
64,877*13

262,156*89
246,639*93
I34,55o'o6
256,098*55
237,00/41
231,245*64

Beneficios

Pesetas

— 7,124'79
- 5,038*12

9,66i*57
33,845'69
53,002*91
69,162*85
5i,75i'o4
88,625-70
91,127*99
98,493*02

138,992*12
I5i,5i3'53
244,335*77
512,763*18
672,358'11
588,491*16
76,071*65

485,949*28
284,969,10

222,638*76
47,n6'o6

183,536*85
225,693*27
108,687*29
223,344*74
306,31/53
291,450*56

NOTAS.—En esta relación no se han incluido los buques y aparatos flotantes de propiedad de
la Junta, que ésta utiliza para sus obras y los servicios que pide el Comercio, y que
pueden evaluarse, por término medio, en seis o siete por año, ni los 93 grandes
cajones bloques para las obras de la prolongación del dique del Este que se
construyeron sobre los careneros y se empleó el Dique para ponerlos a flote.

Desde el año 1917 hasta la fecha, además de estos ingresos, hay los correspondien-
tes a las operaciones en los días festivos con carácter extraordinario, que ascien-
den en total á io5,6gs'oo pesetas, y en concepto de beneficios a 46,056*71 ptas.

Las cifras contenidas en esta relación, son sobrado elocuentes para que nos deten-
gamos en analizarlas y 'justificarlas; puede verse, desde que empezó la explotación
del Dique en el año 1903, el aumento anual experimentado en el número de bu-
ques, tonelaje de los mismos e ingresos obtenidos en el servicio hasta el 1918
inclusive cuando acabó la guerra mundial, notándose en extremo el aumento en los
años 1917, 1918 y 1919; a partir de éste y con motivo de la tremenda crisis que
pesaba sobre el tráfico marítimo, los ingresos se han aminorado hasta el año 1925,
esperando que podrían reforzarse en lo sucesivo, como así ha resultado desde enton-
ces hasta el año pasado.
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Puerta de entrada a la dársena de carenado

Con objeto de evitar que la acción de las corrientes y marejadas, aunque
no intensas, que en muy contadas ocasiones penetran en el interior del puerto,
dificulten y hasta impidan la explotación del servicio de carenado con el Dique
flotante y deponente, desde hace algunos años se cerró la boca o entrada a la
dársena especial, por el lado de Levante, con un barco puerta, dejando siempre
abierta la otra del lado de Poniente.

Como en la anterior Memoria ya se dieron amplios detalles acerca de las
condiciones de la nueva puerta y de los trabajos realizados para su construcción
en los propios careneros del Dique, así como de la limpieza y arreglo de la zona
o umbral donde se apoya, nos bastará en la presente indicar que, durante el pe-
ríodo de los tres años y medio, ha cumplido perfectamente con el fin a que fue
destinada, funcionando bien sus elementos en cuantas ocasiones ha sido menes-
ter para el paso de los grandes buques al lado de Levante, y que, además, se han
llevado a cabo, en dicha puerta, los trabajos necesarios para su ¡b,uena conserva-
ción, según ya se consigna en el lugar correspondiente, al tratar de los elemen-
tos flotantes de propiedad de la Junta que han utilizado las instalaciones de ca-
renado para su limpia y reparación.

Varadero público

Según ya expusimos en la Memoria anterior, desde hace muchos años y con
el nombre de Varadero público, existe en el fondo de la dársena de la Industria
de este puerto, una instalación especial para el carenado de las lanchas de pesca,
de las de transporte de mercancías y materiales, y en general, de pequeñas em-
barcaciones de motor y de vela, hasta unas 300 toneladas de peso o desplaza-
miento, que ha prestado y todavía presta muy buenos servicios al tráfico maríti-
mo ; habiendo sufrido, desde el principio de su funcionamiento, varias transfor-
maciones en su composición y en los elementos que la integran para adaptarla
mejor a las necesidades que debe satisfacer; añadíamos además, que a este fin,
dicha instalación había de ser objeto, dentro de poco, de una ampliación en sus
vías y carros para que pudieran obtenerse mayores rendimientos con casi el
mismo gasto en la explotación.

Pues bien, durante el período de tres años y medio que se comprende en la
presente Memoria y aún a pesar de la grave y penosa crisis que todavía pesa so-
bre el tráfico marítimo1 con embarcaciones de pequeño tonelaje, y de los trabajos
realizados para la transformación y mejora de los elementos componentes, vías
y carros, de dicha instalación, que han obligado a suspender las operaciones de
carenado en varias ocasiones, el movimiento desarrollado en este servicio ha sido
de bastante importancia, como puede verse en los estados que más adelante se
acompañan; por esto resulta un servicio que ha de merecer gran atención, por
nuestra parte, para que pueda prestar siempre la debida utilidad.
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Durante el 2° semestre de 1926, tuvimos una actividad regular, pero a pri-
meros de diciembre, se suspendió por unos días la explotación del carro grande
para llevar a cabo un repaso en la maquinaria y ligeras reparaciones, cuyos tra-
bajos se terminaron en 26 del mismo mes y se puso al servicio público al día
siguiente. En los primeros meses del año 1927, sin dejar de funcionar los dos ca-
rros, se hicieron los trabajos preparatorios para realizar, cuanto antes, la refor-
ma y ampliación del grande y la construcción de otra vía y carro algo mayor que
el pequeño en el lado de Poniente, para muchas embarcaciones que no podían
subir con este último y eran de escaso tonelaje para el otro, haciendo, además,
una nueva distribución de la zona de este varadero con la adición de ciertos de-
talles necesarios para el mejor servicio.

A tal efecto, durante los dos trimestres 2° y 3.0 del propio año 1927, se cons-
truyó la tercera vía y su carro; más adelante, en octubre y noviem¡bre, se llevó
a cabo la reparación completa del antiguo carro pequeño, funcionando, mientras
tanto en la vía de éste, el otro nuevo construido; en diciembre, terminada la re-
forma de dicho carro pequeño, pasó a su sitio, y a su vez, se trasladó el nuevo
carro a la tercera vía, inaugurándose el servicio en éste el día 23 de diciembre
con la subida del balandro inglés "Waterley".

En febrero de 1928, se procedió al cambio de motor, por otro más adecuado,
para la tracción de los dos carros pequeños, efectuándose, luego en marzo, la
limpia completa de las zonas de las vías de los dos carros pequeños, y asimismo,
la de la faja existente entre el antiguo y el muro del muelle; después, en abril
siguiente, se hizo la sustitución del cable. Desde un principioi y después de su re-
forma, han funcionado estos dos carros en sus vías de un modo continuo y bas-
tante activo, sin la menor novedad, salvô  un pequeño accidente, por fortuna sin
importancia, ocurrido en el nuevo el día 24 de marzo de 1928 al subir una bar-
ca de pesca, por haberse roto una pieza de madera.

Respecto de la vía y el carro grande que tenían que ser objeto*, lo propio que
su mecanismo tractor, de una transformación completa, debemos consignar que,
sin dejar de funcionar, con algunas dificultades por su estado algo deficiente, en
casi todo el plazo a que nos referimos en esta Memoria, en febrero de 1928 se
dio principio a la ejecución de los modelos para la fabricación de las ruedas, co-
ginetes y otras piezas que debían encargarse después a las casas fundidoras; en
diciembre del propio año se empezó, en nuestros talleres, la construcción de los
elementos metálicos armados para el nuevo carro, del cual se hizo la cuna y co-
menzó el montaje sobre el muelle de Cataluña en marzo de 1929, quedando casi
listo completamente al acabar el año, incluso las cuñas de pantoque y demás ele-
mentos necesarios para el servicio, con una longitud de 42'co metros y anchura
de 5'so, siendo de 7'oo metros la distancia entre los extremos de los brazos.

A su vez en marzo de 1929, previos los estudios indispensables, se encargó la
construcción de los tambores y ruedas de engranaje para el nuevo tractor del
carro grande, cuyos elementos quedaron ultimados en octubre.

A primeros de noviembre del mismo año pasado, ya casi terminado el nuevo
carro grande, pues solo faltaba pequeños detalles y la colocación de las cuñas de
pantoque, según es de ver en la fotografía que se acompaña; preparados los ca-
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rriles y traviesas especiales para los tramos de la vía y construidos, también, los
elementos componentes del nuevo mecanismo tractor, se suspendió por completo
el servicio a fin de levantar la antigua vía, deshacer parte del carro, levantar la
cadena y elementos del mecanismo tractor, etc., todo ello para llevar a cabo la
reforma y ampliación proyectada, que requiere mucho cuidado; y la ejecución de
trabajos de suma importancia, como lo son también los elementos componentes:
carro, vía y tractor; abrigando la creencia de que, con la modificación llevada a
cabo, ha de resultar en su día un instalación perfecta.

Antes de terminar la reseña de este servicio de carenado, conviene exponer
que, aparte de las reparaciones y modificaciones realizadas en algunos de los ele-
mentos que ya hemos indicado, y aprovechando las épocas y aún los días de
calma en la explotación, se han practicado, de un modo periódico, los necesarios
trabajos para conservar debidamente los que componen la instalación, tales
como: carros, vías, motores, cadenas, cables, puntales, caballetes, etc., y para re-
parar acto seguido cualquier desperfecto que se ha producido durante la ex-
plotación.

Con las fotografías que se incluyen, se dá clara idea de la importancia que
reviste esta instalación de carenado, así como de la variedad de embarcaciones
que pueden subir en ella utilizando las tres vías con sus carros que la componen.

Varadero especial para tumbar en quilla

Se indicaba en la Memoria anterior que este varadero especial, que tuvo que
habilitarse en la 2.a alineación del muelle de Levante, durante la pasada guerra,
para aliviar el trabajo que existía en el otro varadero público, ya no tenía objeto
por haber desaparecido la necesidad que motivó su planteamiento; así se consideró
tiempo atrás, y por ello se levantaron los elementos principales que lo compo-
nían y que era un torno y dos mástiles para la tracción y amarre de las embar-
caciones respectivamente.

Varadero para botes

Esta pequeña instalación que existe desde hace ya muchos años en un salien-
te de la parte Norte de la zona del frente del muelle de Poniente, para la lim-
pia y reparación de los pequeños botes, ha funcionado también, durante el pe-
ríodo que analizamos, con relativa actividad, a pesar de los múltiples aparatos
flotantes de propiedad particular que a ello se dedican con el permiso de la Au-
toridad de Marina, unos, y otros sin él seguramente. Nuestro Varadero, por la
facilidad de subir las embarcaciones y la modicidad de sus tarifas, sigue pres-
tando buenos servicios a la gente de mar que utiliza aquellas para el transporte-
de personas o para los servicios auxiliares de los buques.
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2.° semestre del afio 1926

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PÚBLICO CARRO GRANDE

V *

Embarcaciones que lo han utilizado durante el 2° semestre del afio 1926

NOMBRE

Gorgonia 5.0 . . . .
Astrónomo Fontana .
Joven Amalia . . .
Montjuich
Emilia
Tinucha
Capdepera
Progreso
San Miguel . . . .
San Genaro . . . .
Juanita . . . . . . .

armencita Ferrer. .
Fomento n.° 3 . . .
San Miguel . . . .
Guiseppe Padre . . .
Canarias
Vicentica
Mari-Angela . . . .
San Salvatore . . .
Juan
Montjuich
Progreso
Teresa . . . . . .
Comercio
Maradi
Tres Amigos . . .
C-i
Laesa i.°
Tecla
Trinidad Concepción .
Cario Andrea . . .
Libertad
Concha
Carmen Flores . . .
C-7
Ramona García . . .

Clase

Pailebot
id.

Laúd
Remolcador

Goleta
Balandro
Pailebot
Balandro
Pailebot

id.
Vapor
Laúd

Gánguil
Vapor
Goleta
Vapor
B airea
Laúd

Goleta
Algibe

Remolcador
Balandro

Laúd
Pailebot
Vapor
Barca

Gasolinera
Balandro

Barca
Pailebot

Btin. Goleta
Balandro

id.
Pailebot
Vapor

Laúd

Tonelaje

81

63
75
96
9 2

Si
170

85
119

140

So
95
81

53
1 1 7

87
64
76

50
96
92

53
1 1 2

68

65
50
90

64
86

246

So
50

2 0 6

So
78

FECHA
DE SUBIDA

Día

10

27
29
30
16

19
21

26
27
30
31

2

6
10

15
14
16
20

18

22

22

7
9

II

13
15
15
18
18
20

33
•26
26
28
30
30

Mes

Julio
id.
id.
id.

Agosto
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Estancia
en

Varadero

Días

I
I

13
3
1

2

1

2

1

2

4
4
2

1

1

1

1

1

S
11

2

2

1

2

2

1

2

1

2

1

2

2

2

3
2

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

486'07
169*22
240*62

I,42Ó'2O

459'9O
190*82

555'2S
261*37
436*67
280*50

379*82
247'97
255'77
265*52
i8o'8o
242*70
31/70
390*00

1,236*60
367*90
23/97
311*40
284*10
284*87

94'38
3ó"i'75
180*80
282*10

228*75
488*10
I44'38



NOMBRE

Amparo Roca
Joyen Paquito
Manuel II. .
C-17. • • .
Grané n.° 4 .
Centauro . .
Cataluña . .
Pepito . . .
San Silverio .
Gabarra. . .

MEMORIA 129

TOTALES.

Clase

Pailebot
id.

Laúd
Vapor
Algibe
Vapor

Remolcador
Laúd

Goleta
Lancha

Tonelaje

206
90
61
50
So
65

130
82
98
15

FECHA

DE SUBIDA

Día

4,064

3
10
6

22
24
26

Mes

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id..

Diciembre
id.
id.
id.

Estancia
en

Varadero

Días

I

3
10
2
I
4
I
I
2

16

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

45i'7S
752'10

i88 ' 7 S

339'75
209' 15
30/85
463*00

i6;798'27

TOTAL DE EMBARCACIONES, 46

-

•

f
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SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PÚBLICO

Año 1927

CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el año 1927

NOMBRE

Santa Petra . .
José Alberto . .
Fulton . . . .
Enrique. . . .
Massó n.° 5 . .
Nicolás. . . .
Joven Amalia .
Marodi. . . .
Vaurell. . . .
Gabarra-grúa .
Tibidabo . . .
Delfín . . . .
San José . . .
v_*- i

Ilec
Barcaza. . . .
Tres Amigos
Montjoy . . .
Villa de Arenys
Juanita. . , .
Tinueha . . .
Manresa . . .
VEari-Angela . .
Joven Pepito
Serval z.° . .
Gorgonio 4.° . .

Concha Giménez
Santa Madalena.
Mativitá . . .
Nicolás . . . .

iovanino . . .
'-17. . . . .

Hyacimth.
[oven Manuela .
?ous y Martí
Tres Amigos.

Clase

Pailebot
id.

Remolcador
Laúd

Remolcador
id.

Laúd
Vapor

Balandro
Lancha
Pailebot

Remolcador
Laúd
Vapor

Balandro
Lancha

Barca
Pailebot

id.
Vapor

Balandro
Algibe
Barca
Barca
Laúd

Balandro
Vapor

Pailebot
Barca

Btin. Goleta
Remolcador
Btin. Goleta

Vapor
Balandro

Barca
Pailebot

Barca

Tonelaje

126
120
50
82

9*
50
75
68

122
35
65
50
72

50
50
30
61

191
117
50
5 1

108
76
55
80

83
50

113
50

247
50

174
50
54
50

137
61

FECHA

DE SUBIDA

Día

29

3
8
8

13
15
15
24

31
2

5
2

12
12
21
21
10

14
16

17
17
28

2
4
9

13
14
20'
26
28
3

12

14
18
25

Mes

'Didbre. 1926
Enero 1927

id.
id.
id
id.
id,
id,
id.

Febrero
id.
id.
id,
id.
id.
id.

Marzo
id.
id.
id.
id.
id.

Abril
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Mayo
id.
id.
id. •
id.
id.

Junio

Estancia
en

Varadero

Días

3
3
3
3
2
2
3
4
1
2
3
9
6
6
3

14
3
2
1

3
4
2
1
1
2
1
2
2
2
2

9
1
2
1
2

3
2

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

44i'45
557'oo
290*00

240*00
392>5°
43i'8o

127*00
271*50

455'2O

288*75
425*00
333'57
454'47
255'77
288*75
345'io
411*10
242*70
199*12
333'oo
210*72
119*38

332*97
112*50

543'45
580*00

32/50
114*38
19/05
228*75
606*27

- 272*57
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NOMBRE Clase Tonelaje

FECHA

DE SUBIDA

Día Mes

Estancia
en

Varadero

Días

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

Carmen
Ramona y García ,
Libertad . . . .
Marodi
Concha
Mallorquín . . .
Isolda
C - i . . . . . .

María Angela . .
Isolda
Virgen Dolorosa .
María
Pepita
Centauro . . . .
Porto Salvo . . .
Tinucha . . . ,
Alodin . . . .
Antonio. . . .
Virgen del Mar. ,
Teresa . . . . ,
Cinta
Carmen-cita Ferrer,
Ramón Fireixas . .
Anita
Amparo Roca . ,
C-7 •
Montjuich . . . .
Fomento . . . .
Massó n.° 5 . . .
Pascual Flores . .
Balear
Tres Amigos . .
Rey Carlos I I I . .
Svea
Massó n.° s . . .
Arnaldo Oliver . .
Villa de Arenys. .
C-i
Juanita
Fomento n.° 3 . .
Fomento n.° 2 . .
Canarias . . . .
Comercio . . .
C-17
Joven Mercedes. .
Torremolinos. . .

Pailebot
Laúd

Balandro
Vapor

Balandro
Pailebot
Balandro
Vapor
Barca

Balandro
Laúd
Barca

Btin. Goleta
Yate

Pailebot
Balandro
Pailebot

Laúd
Pailebot

Laúd
Vapor
Laúd

Pailebot
Vapor

Pailebot
Vapor

Remolcador
id.
id.

Pailebot
id.

Laúd
id.

Balandro
Remolcador

Pailebot
id.

Vapor
id.

Gánguil
id.

Vapor
Pailebot

Vapor
Barca

Vapor

211
69
50
68
So

286

50
50
76

50
116
114
178.
68

136

82
89
56
54
95

221
86

206
50
96
50

103
206
109
65
58
50
99

ni
117
50
50
81
72

87
112
50
56
76

7
11

11

14
18
22

23
27

1

1

7
14
16
20

23
27

30
3
6

10
10
12
16
22
30
2
5
5
7

10
12
14
14
27
17
23
3
6
8

11

12

14
17
19
20
20

Junio
id.
id.
id. '
id.
id.
id.
id.

Julio
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

2

2

2

1

2

1

1

2

2

5
2

• 1

2
1
3
1
2
2
1
2
4
1

3
7
2
1
2
2
2
1
1
3
4
3
4
4
1
2
2
1
1
1
1
1

5
4

29/17
238*75
226'10
228-75
607,50
i88 ' 7 S

I20'00

31 o'60
380*00
32/70
31/40
442'os
226'10
593*20

337'15
220'17
247'20

349'»5
282*12

77i'6o
710*50
94*37

370*20
228*75
399'5o
356*00
296*67
349*87
379*35
288*75

579*90
624*57
255*77
"9*37

243*07
224*40
•'65*52
311*40

94*38
416*60
485*10
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NOMBRE

Joven Paquito .
María Antonia .
Vlutillo . . . .
Ilec
Teodora. . . .
Laeza n.° i. . .
Manuel II . . .
Mari-Angela . .
LJzcúdun . . .
Lancha . . . .
Porto Salvo , .

ataluña . . .
Nort

'oncha. . . .
Marinero Conté.
Enrique. . . .
Ramona García .
Svea
Antonia Pujol .
Marodi . . . .
Villa de Calella .

TOTAÍUS.

Clase

Pailebot
Vapor

Balandro
id.

Pailebot
Balandro

Laúd
id.

Balandro
Grúa

Pailebot
Remolcador
Balandro

' id
Vapor
Laúd
Barca

Balandro
Bergantín

Vapor
Pailebot

Tonelaje

90

SO
99
50

128

69
. 66

76
5i
16

136

130

50

50

135
83
69
50

269

68
83

9,237

FECHA

DE SUBIDA

Día

26

5
28
28
31

4
12
12
14
15
17
23
22
29

1
3
9
1

13
16
23

Mes

Octubre
id.
id.
id.
id.

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Estancia
en

Varadero

Dias

I

19
I
2
2
5
I
I

3
2

3
6
4
1

2

2

1

10
2
1
2

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

i,o8o'oo

450*80
495*90
2ii'95

232*70

284*10

127*00

456*00

955'5o
330*00

340*23

228*18

7O3'75
569*88
2l6'lO

273*00

36,078*20

TOTAL DE EMBARCACIONES, 104

I
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Año 1928

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PÚBLICO CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el año 1928

NOMBRE

María
Servol 2° . . . .
Pedro Oliver . .
Teodora . . . .
Teodora . . . .
Joven Sebastián
Puerto de Alcudia .
Puerto Colom . .
Angela Madre . .
Gorgonio 4.° . . .
Tres Amigos . . .
C-i
Verge del Remei. .
Antonio . . . .
C-7 ,
Joven Manuela . .
Joven Sebastián. .
María Ballester.
Uzcúdun . . . .
Astrónomo Fontana
Mari-Angela . . .
Valenciano . . .
Manuel II. . . .
Cala Peiita . . .
Tres Amigos . . .
Concha Giménez .
Ciudad Felanitx .
Carmen Picó . .
Montserrat . . .
4-2
Ramona y García .
Consuelo . . . .
C-i
Juanita
Concha
Isolda
Slec

Clase

Barca (motor)

Laúd
Pailebot

id.
id.

Balandro
Pailebot

id.
Btin. Goleta

Pailebot
Barca

Vapor
Pailebot
Laúd
Vapor
Barca

Balandro'
id.
id.

Pailebot
Laúd
Vapor
Laúd

Balandro
Barca

Pailebot
Barca
Goleta
Laúd

Gasolinera
Laúd

Balandro
Vapor

id.
Balandro

id.
id.

Tonelaje

114
80

165
128
128

9 1

124
121

208

83
65
50

153
82

50

5°
91

133

5 i
94
76

59
68

57
61

113

5°
I5 1

69
50
69
5°
50

50
50
50
50

FECHA

DE SUBIDA

Día

30
14

17
20

3
3

9
15
17
17
20
22

25
1

10
10

15
16
17
20

3
17
24
26

5
16
22
24
24
30
30

8
11

14
16

Mes

Dicbre. 1927
Enero 1928

id.
id.

Febrero
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Marzo
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Abril
id.
id.
id.

Mayo
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Junio
id.
id.
id.
id.

Estancia
en

Varadero

Días

7
I

3
10
3
1
2

5
1
2
2
1
2

3
1
2

3
1
1
1
2

7
1
1

3
1

4
1
2

3
1

6
1
2
2
2
3

IMPORTE

DEL SERVICIÓ

Pesetas

I,OIO'40

2¡1'00

696*50
i,393'8o
388'oo

605'1 o
373'oo

94'37
4O2'7S
4Il'2O

94'37

114*38

352'io

272*98

192*10

280*05

308*70

562*90

226*10

203*27

335'!°
2Si'47

330*00

295*00

288*90

140*00

228*17

430*00

94'38

228*75

290*00
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NOMBRE

ananas . . . .
Fomento n.° 2 . .
Fomento n.° 2 . .
Virgen del Mar . .
Carmen Flores . .
Nicolás
C-17
Manresa . . . .
Montjuich. . . .
Montjoy . . . .
Luisa . . . . .
Pions Martí . . .
Progreso . . . .
María . . . . .
Pedro Oliver. . .
Emilio . . . . .
Giuseppe Padre . .
Estrella de Mar. .
Balear
Patricio Sala. . .'
Enrique Malgrat .
Joven Paquito . .
C-i
H-II
Fomento n.° 3 . .
Ramón Freixas.
Tres Amigos. . .
Valenciano . . ,
Murillo
Nicolás
Ramona y García .
Comercio . . . .
Ida
Teodora . . . .
San Silverio . . .
Manuel II . . . .
Lancha Grúa. . .
Trinidad Concepción
Oubli
Naning II. . . .
Porto Colom . . .
Cataluña . . . .
Concha
Joven Sebastián .
Mari-Angela.

TOTAI^S. .

Clase

Vapor
Gánguil

id.
Pailebot

id.
Remolcador

Vapor
Algibe(vapor)
Remolcador

Pailebot
id.
id.

Balandro
Laúd

Pailebot
id.
id.
id.
id.

Balandrio
Laúd

Pailebot
Vapor

Gasolinera
Gánguil
Pailebot

Vapor (ba^a
id.

Balandro
Vapor
Laúd

Pailebot
id.
id.
id.

Balandno
Lancha
Pailebot

Balandro
Pailebot

id.
Vapor

Balandro
Balandno

Barca

Tonelaje

87
72
72
89

206

5O
50

109
96

191
101
137
85

133
165
70
96

166
165
84
84
90

81
238

61

59
105

51
78

112
87

128
107
68

50
96

69
121
130

50

FECHA

DE SUBIDA

Día

21

23
I

20

24

4
6
8

17
21
28
3i
4
7

iS
18
22

25
27
27
29

4
17
6

20
24.
24
27
31

10
14
16
16

19
21
21
26
6
6

19

Mes

Junio
id.

Julio
id.
id.

Agosto
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Septiembre
id.
id.
•id.

id.
id.
id.
id.
id.

Octubre
Septiembre

Octubre
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Noviembre
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Diciembre
id.
id.
id.

7,585
TOTAL DE EMBARCACIONES, 82

Estancia
en

Varadero

Días

I
6

14
3
2
1
2
1
1

3
2
2
2
2
2
2
1
2
1
1
1
3
1

11
12
2
2

3
2
1
2
1
1
2
2
1
1
1
3
3
8

3
2,

3
1

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

I,040'20
353'7o
483'25
iSo'oo
119-38
3o6'67

284'20
584-98
309-22

478-53
346-38
462-55

543'6S
302-00
274-20.
425'5°
394'9°
212-30
259'3O
444-00

94'38
340-00

1,136-10

537'2S
274-10
326-90
320*40
192*10
324*85

21/03
460*80
323*52
226'1 o
103*00

231*20

278*75
356'i7
86i'6o
588*00
240*00
362*10
222*35

29,813*02
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Año 1929

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PÚBLICO CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el año 1929

NOMBRE Clase

Gasolinera
Pailebot'
Vapor

Balandro
Vapor

Balandra
Remolcador

Barca
Pailebot
Vapor
Gánguil

Remolcador
Balandra
Pailebot
Vapor

id.
Laúd

id.
Vapor

Balandro
Pailebot

id.
Remolcador
Balandra

Gánguil
Laúd

id.
Vapor
Laúd
Vapor
Goleta

Balandra
Remolcador

Barca
Pailebot

id.

Tonelaje

50
127
87
50
50
83
50
67

114

59
81

Si
61

213
50

150
66

77
50
50

141
116
130

97
81

116

84
50
82
68
87
68

130
61

108

173

FECHA

DE SUBIDA

Día Mes

Es tanda
en

Varadero

Días

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

C-17
Villa de Arenys.
Canarias . . .
Isolda . . . .
C-i
Gregorio IV . .
Fulton . . . .
Tres Amigos. .
Yolanda . . .
Valenciano . .
Fomento n.° 2 .
Nicolás
Slec . .
Luisa . . . .
C-i
Salvador . . .
Manuel II. . .
Genoveva . . .

C-17
Isolda . . . .
María G. . . .
San Salvatore .
Cataluña . . .
María Dolores .
Fomento n.° 3 .
Virgen ¡Dolorosa
Enrique . . .
Juanita . . . .
Genoveva . . .
Marodi. . . .
Ida
Manuel II. . .
Cataluña . . .
Tres Amigos. .
Sor
María del Pilar .

30
4
8

12
16
23
11

27

13
13
15
25
11
2

3
6
9

12
15
27

31
9

H
20
31
2
4

13
17
21

Enero
id
id.
id.

Febrero
id.
id.
id.
id.

Abril
id.
id.

Mayo
id.

Junio
id.
id.
id.

Julio
id

• id.
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
id.
id.
id.

Septiembre
id
id.
id.
id.

1

1

16
1

1

3
3
2
1

3
1
2
2
3
1

8
1

16
1
1
2
1
2
1
6
2
2

3
1
1
2
1
8
3
2
2

94*38
266*52

1,572-70
iSo'oo
94'37

337'3O
280'00
2O2'70

326*90
243*07
241*85
262*60

923'93

1,327'S'O
211*95

1,059*45
89*38

48i'35
320*60
462*25
288*70
650*10
337*70
343'3O
288*75
247*20
2l6*IO
282*25
216*10

1,190*50

33S'io
31/80
55/50
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NOMBRE

C-I . . . . . .
Arnaldo Oliver .
C-17 . . . . . .
Marodi . . ' . .
Berenicé . . .
Ramón Freixas .
Valenciano .
Comercio .
San Genaro . .
Flotador trigos .
L,ancha descargas

TOTALES.

Clase

Vapor
Pailebot
Vapor

id.
Yate

Pailebot
Vapor

Pailebot
id.

Desguace
Gabarra

Tonelaje

50
IIO

50
68
So

238

59
112

108

30
85

4,138

FECHA

DE SUBIDA

Día

26
28

3
8
9

14
17
21

22

5
28

Mes

Septiembre
id.

Octubre
id.
id.
id
id.
id.
id.
id.-
id.

Estancia
en

Varadero

Días

I

3
I

I

I

2 •

2

17
4

IMPORTE

DEL SERVICIO

Pesetas

94'38
526*00

94'38
227'8O

190*00

537'25

266'42

311,40

236'1 o

75°'oo

TOtAL DE EMBARCACIONES, 47
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2.° semestre del año 1926

SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PÚBLICO

RELACIÓN, por meses, del número y tonelaje de las embarcaciones que han
subido al Varadero, con el importe de las operaciones practicadas en
el mismo.

M E S E S

Julio

Agtosto. .

Septiembre.

Octubre. .

Noviembre.

Diciembre.

GARRO GRANDE

Baques de vela o vapor,
gabarras, etc.

ítn.

3

7

9

15

8

4

46

Toneladas

2 1 9

753

739

1,378

650

325

4,064

Ingresos

Pesetas

895'9i

3,610*71

2,686'is

5,377'32

2.908*43

i,3i9'75

16,798*27

GARRO PEQUEÑO

Lanchas y pequeñas
embarcaciones

Núm.

44

57

47

30

55
46

279

Ingresos

Pesetas

I,9O0'5O

2,85/75

2,1.93*25

i,873>

2,47/50

2,004*50

13,30/00

TOTAL

Pesetas

2,796*41

6,468*46

4,879*40

7,250*82

5,385'93

3,324'25

30,105*27

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

2° semestre. .

Ingresos

Pesetas

3O,I05'27

Gastos

Pesetas

18,70/79

Beneficios

Pesetas

",39/48
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Año 1927

SERVICIO DE CARENADO VARADERO PÚBLICO

RELACIÓN, por meses, del número y tonelaje de las embarcaciones que han
subido al Varadero, con el importe de las operaciones practicadas en
el mismo.

M E S E S

CARRO GRANDE

Buques de vela o vapor,
gabarras, etc.

Núm. Toneladas
Ingresos

Pesetas

GARRO PEQUEÑO

Lauchas y pequeñas
embarcaciones

Núm.
Ingresos

Pesetas

TOTAL

Pesetas

Enero . . , .
Febrero. . . .
Marzo . . . .
Abril
Mayo . . . .
Junio . . .
Julio
Agosto. . . .
Septiembre. . .
Octubre. . . .
Noviembre. . .
Diciembre.

TOTALES.

8
6
8
8

• 5
10

8
9

10
i5
10

7

662
394
658
754
378

i;o32
789

1,004
886

1,151
772

757

3,126*72

i,679'59
2,802' 5 1
2,093*84
i,447'68

3,499*83
2,78/87
3,900*66
3,343*36

2,568*09

42

42

37
39
48
54
43
61
51
59
36
37

I,820'25
i,73i'5o
i,904'oo

I ,974 '25

1,926*50
2,2IO'00

2,606*50
2,824*50
2,041*00
1,931*00

104 9,237 36,078*20 549 26,024*50

4,946'97
3,411*09
4,706*51

4,312*59
3,421*93
5,426*33
4,997*87
6,736*91
5,949*86

4,499*09

62,102*70

' ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1927

Ingresos

Pesetas

62,102*70

Gastos

Pesetas

47,298*29

Beneficios

Pesetas

14,804*41
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Año 1928

SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PÚBLICO

RELACIÓN, por meses, del número y tonelaje de las embarcaciones que han
subido al Varadero, con el importe de las operaciones practicadas en
el mismo.

M E S E S

CARRO GRANDE

Buques de vela o vapor,
gabarras, etc.

Núm. Toneladas
Ingresos

Pesetas

GARRO PEQUEÑO

Lanchas y pequeñas
embarcaciones

Núm.
Ingresos

Pesetas

TOTAL

Pesetas

Enero . . . . . . .

Febrero

Marzo

Abril. . . . . . . .

Mayo

Junio

Julio

Agosto

Septiembre

Octubre

Noviembre

Diciembre

TOTALES. . . .

4
10

7
4
6
8
3
7
9
8

II

5

487
1,105

545
245
502

459
367
734

1,048

734
896

463

3,49/59

i,6i4'68

i,327'37

i,S33'54

2,352'33

1,87/15
2,262*98
3,220*78

3,473'i3
3,02/72
2,274'os

58
38
40

45
60

59

66

72

60

67

57
61

3,oi4'oo

2,468*50

2,I02'7S

3,39/oo

3,i73'5o

3,4O5'75

3,93/75

2,825*50

3,460*50

3,284*50

82 7,585 29,813*02 683 36,500*75

5,966*09

3,629*43

3,430'12

4,93o'54

5,282*90

6,200*73

6,046*28

6,933'63
6,3I2'22

66,313*77

NOTA,-- Desde fines del año 1927 funciona el tercer carro con el motor
del pequeño.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS,

Año

1928

Ingresos

Pesetas

66,313*77

Gastos

Pesetas

32,726*73

Beneficios

Pesetas

33,58/04
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Año 1929

SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PÚBLICO

RELACIÓN, por meses, del número y tonelaje de las embarcaciones que han
sabido al Varadero, con el importe de las operaciones practicadas en
el mismo.

MESES

CARRO GRANDE

Buques de vela o vapor,
gabarras, etc

Núm. Toneladas
Ingresos.

Pesetas

CARRO PEQUEÑO

Lanchas y pequeñas
embarcaciones

Núm.
Ingresos

Pesetas

TOTAL

Pesetas

Enero . . , .
Febrero. . . .
Marzo . . . .
Abril
Mayo . . . .
Junio . . . .
Julio
Agosto. . . .
Septiembre. . .
Octubre. . . .
Noviembre. . .
Diciembre.

TOTALES.

4
5
o
3
2
2

10

S
7
9
o
o

3H
364

o
191
274
200

924
37i
700
800

o
o

2,113*60

o'oo
811*82

I , I 8 6 ' 5 3

1,421'88
4,080*23
i,377'6o
3,237'38
2,788*35

o'oo
o'oo

33
36
58
5°
49
56
90
86
62
66
67
43

1,965*00
1,842*00
2,691*50
2,817'00
2,751'<53
3,°75'25
4,184'00
5,018*50

3,47i'2S
3,890*00
3,i6o'75
2,602*63

47 4,138 18,274*31 696

4,078*60
3,098*92
2,691*50
3,628*82
3,938'16

4,497'i3
8,264*23
6,396*10
6,708*63
6,678*35
3,i6o*75
2,602*63

55,743'82

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Año

1929

Ingresos

Pesetas

55,743*82

Gastos

Pesetas

38,46/96

Beneficios

Pesetas

17,275*86
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VARADERO PÚBLICO

E S T A D O

DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS PRESTADOS EN DÍAS FESTIVOS O EN

HORAS FUERA DE LA JORNADA DE LOS LABORABLES

DURANTE EL 2.» SEMESTRE DEL AÑO 1926

M E S E S Servicios
Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

Beneficios

Pesetas

No se ha prestado servicio alguno

DURANTE LOS AÑOS 1927 Y 1928

r
M E S E S Servicios

Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

No se ha presentado servicio alguno

Beneficios

Pesetas

DURANTE EL AÑO 1929

M E S E S

Junio

Servicios

1

Ingresos

Pesetas

ÍOO'OO

Gastos

Pesetas

39'47

Beneficios I]

Pesetas

60'53
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SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE

SEGUNDO SEMESTRE DEL AÑO 1926

Meses

Julio . . . .

Agosto . . .

Septiembre . .

Octubre . . .

Noviembre . .

Diciembre . .

TOTALES. .

Número
de

embarcaciones

8

32

4

7

6

9

66

Cantidades
recaudadas

Pesetas

27'85

33'20

29'50

30-35

27-35

33'80

182'05

AÑO 1927

Meses

Enero. . . .
Febrero . . .
Marzo. . . .
Abril . . . .
Mayo . . . .
Junio . . .
Julio . . . .
Agosto . . .
Septiembre. .
O c t u b r e . . .
Noviembre . .
Diciembre . .

T O T A L E S . .

Número
de

embarcaciones

13
14
12
9

14
10
10
16
9

14
9

14

144

Cantidades
recaudadas

Pesetas

59'50
65-35
65-20
35-45 I
4775
33-40
38-65
52-00
30'30
40'55
40'95
46'35

555-45

AÑO 1928

Meses

Enero. . . .
Febrero . . .
Marzo. . . .
Abril . . . .
Mayo . . . .
Junio . . . .
Julio . . . .
Agosto . . .
Sept iembre . .
Octubre . . .
Noviembre . .
Diciembre . .

T O T A L E S . .

Número
de

embarcaciones

10
8
8

12
7
7
6
9
4
7 ,
6
5

89

Cantidades
recaudadas

Pesetas

3179
31-35
45-35
63-00
30-00
46-70
24-75
42-85
23'05
39-15
25'30
25'90

429'10

AÑO 1929

Meses

Enero. . . .
Febrero . . .
Marzo. . . .
Abril . . . .
Mayo . . . .
Junio . . . .
Julio . . . .
Agosto . . •
Sept iembre. .
Octubre . . .
Noviembre . .
Diciembre . .

T O T A L E S . .

Número
de

embarcaciones

8
9
9

10
8

12
10
5
9

16
11
8

115

Cantidades
recaudadas

Pesetas

32-20
43'05
46-30
53-85
36'25
42-75
36-40
35'50
36'90
55-95
45'30
43'35

507f80



MEMORIA 143,

Limpia y carenado de las embar-

caciones de propiedad de la Junta

del Puerto :.-: :-: :-: :-:

En los estados que se han incluido en las páginas anteriores, donde se con-
tienen las múltiples embarcaciones que han subido en el Dique flotante o en
el Varadero para su carenado, no se han relacionado las distintas unidades fio-1

tantes, grandes y pequeñas y de forma variada, que posee la Junta del Puerto y
se han limpiado o reparado en dichas instalaciones o utilizando algún sitio a
propósito de los muelles inmediatos a los talleres, durante el período de tres
años y medio que se comprende en esta Memoria; y como dichas unidades flo-
tantes han sido en elevado número y algunas se han sometido a importantes
reparaciones, según ya hemos visto al tratar de la conservación de este mate-
rial, por los rudos y continuos trabajos a que se ven sujetas, no solo para la
conservación de las obras existentes y la explotación de los servicios, sino para
la construcción de las nuevas que llevamos a cabo por administración, juzgamos
de sumo interés dar cuenta, por su orden, aunque sea de un modo muy somero,
de estos trabajos de limpia, carenado y transformación de los múltiples elemen-
tos flotantes, a fin de que se puedan apreciar, como es debido, los esfuerzos rea-
lizados por esta Dirección, para habilitar y mantener en buen estado todo este
material flotante necesario para los variados e innumerables trabajos de cons-
trucción, conservación y explotación encomendados a la misma; debiendo solo
añadir que, en la reseña que vamos a hacer, no se incluyen los trabajos llevados
a cabo en los botes de servicio, en las canoas automóviles, en los puentes flotan-
tes de distintas dimensiones necesarios para las operaciones a flote y en el
Dique, y en las pequeñas embarcaciones auxiliares, que, en total, son en gran
número y se han limpiado y arreglado en los sitios donde ha sido posible dentro
de las zonas de los muelles próximos a los talleres, o bien en el Varadero espe-
cial existente dentro de la propia dársena de carenado en la zona del ángulo del
lado Sur, en donde se ha subido y limpiado también repetidas veces la canoa
de servicio de la Jefatura Superior de Policía, a petición de la misma, y algunas
otras afectas a entidades delegadas del Estado.

Utilizando el Dique flotante y

los careneros :-: :-: :-:

Según expusimos en la anterior Memoria, al empezar el período que abar-
camos en la presente, o sea, en i.° de julio de 1926, teníamos en reparación
dentro de esta instalación de limpia y carenado, el casco de la cabria "Dolores"
que se transformaba en barcaza, colocado sobre los careneros en la parte Norte
del lado de Levante, y el gran costado con las pontonas y el gran flotador de la
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Sección 4.a del propio Dique, depositados también en los careneros de la parte
Norte, pero de Poniente. Pues bien, en 4 de agosto de 1926, se sacó de careneros
y se puso a flote el referido casco de la antigua cabria "Dolores" habilitado
para la barcaza grande de n.° 1, siguiendo la reparación en el agua, que se terminó
por completo en 22 de noviembre, para ponerla en servicio. En el mismo día 4
de agosto, se subió en Dique y se trasladó a careneros la barcaza n.° 4 para
arreglar ligeros desperfectos y quitarle el forro de zinc y cartón alquitranado,
a reserva de repararla luego bien cuando tuviéramos la n.° 1 lista; se sacó de
careneros y se echó al agua en el 23 siguiente, para terminar la reparación a
flote y que prestase servicio al otro día 25. En el propio 23 se levantó el gánguil
"Pia" y se colocó sobre careneros para repasar el casco y hacer ligeras repara-
ciones; bajó en 14 de septiembre y se dejó listo el 16 para las operaciones de
dragado. En 30 del mismo agosto, se subió el vapor remolcador "Setantí" para
limpiar fondos, pintar y practicar pequeñas reparaciones, bajando al día si-
guiente.

En 28 de septiembre, se levantó con el Dique y se trasladó a careneros la
barcaza n.° 4, que se había dejado antes y debía ser objeto< de una seria repa-
ración, cambiando algunas cuadernas, baos, parte del forro de madera y de la
cubierta, etc.; realizados todos ¡estos trabajos, incluso la colocación del nuevo
forro de zinc, se bajó y puso a flote en 10 de mayo de 1927. Al día siguiente 29,
se quitó de careneros y se dejó en el agua el flotador grande de la 4.a Sección,
ya reparado, situándolo en la misma parte Norte de Poniente para el montaje
de los paralelógramos y demás elementos.

En 19 de octubre se subió la cabria "Dolores" sobre el Dique para llevar
a cabo ligeros trabajos en el casco, bajando al día siguiente. En 18 de noviem-
bre se levantó el gánguil n.° 3 para limpiar fondos, pintar y hacer pequeñas
reparaciones y se puso a flote al otro día 23. En 29 del propio noviembre, volvió
a subir el vapor "Setantí", también para limpiar fondos y practicar ligeros
trabajos de conservación, Ibajandoi del Dique en 3 de diciembre. En el día 13
siguiente, se puso en seco el barco bomba "LJobregat" para lo mismo, saliendo
del Dique el 15, listo y dispuesto para prestar servicio.

En la tarde del 8 de enero de 1927, se subió y pasó a careneros la cabria
de 80 toneladas para limpiar y llevar a cabo algunos trabajos de reparación en
el casco; se sacó y puso a flote en 18 del propio mes. En el 26 siguiente, se
levantó el barco bomba "Besos" para la limpia periódica de fondos y prac-
ticar ligeras reparaciones, bajando al otro día 27.

En 3 de febrero, se quitó de careneros el gran costado con las pontanas de
la Sección 4." del Dique por medio de la 3.a, dejándolo a flote en el mismo sitio

• de la parte Norte de Poniente, para terminar los trabajos en 11 de marzo.
En 8 de abril se subió en Dique y se trasladó a careneros la draga de rosa-

rio, bajando, después de limpiar y llevar a cabo ciertos trabajos de reparación,
en 5 de mayo, siguiendo éstos luego a flote.

En 10 de mayo, se levantó con el Dique y se pasó a careneros la barcaza
n.° 2 para someterla a una buena reparación, como a sus análogas, bajando, una
vez lista y perfectamente arreglada, en 27 de diciembre para prestar servicio.
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En 19 del propio mayo, se subió el gran costado y pontonas de la Sec-
ción 2.a del Dique, con la 4.a, para su limpia y reparación, colocándola en la
parte Norte de los careneros de Poniente, una vez realizados los trabajos ne-
cesarios, se quitó y se puso a flote, para acabar detalles y montar los elementos
de dicha Sección en 13 del siguiente agosto. En 13 de junio, se volvió a poner
en seco so'bre el Dique el vapor remolcalor "Setantí" para su limpia, bajando,
el mismo día para practicar a fl(ote, en los siguientes, algunas reparaciones
antes de prestar servicio. En 27 del mismo mes, se subió también el barco
bomba "Llobregat", para su limpia periódica, bajando asimismo al día siguien-
te para continuar a flote su arreglo y pequeñas reparaciones en la caldera y
maquinaria.

En 20 de julio, previos los necesarios trabajos, se levantó, subió en Dique
y se trasladó a careneros de Llevante, la puerta de entrada a la dársena de
carenado, para su limpia y reparación, saliendo de careneros y bajando a flote
en 9 de agosto, para ultimar ciertos detalles a la mayor brevedad y colocarla
oítra vez en su sitio.

En i.° de agosto se puso en seco para su limpia periódica de fondos, el otro
barco bomba remolcador "Besos"; bajó al día siguiente, después de llevar a
cabo pequeñas reparaciones.

El día 26 del propio mes, se subió el gran costado y pontonas de la Sec-
ción i.a del Dique con la 4.a, pasándolo a careneros para su limpia y arreglo;
practicados los trabajos necesarios, se bajó en 15 de noviembre; al día si-
guiente, se unieron los flotadores y paralelógramos, y se puso la Sección en
condiciones de prestar servicio, al otro día 27, con el yacht dinamarqués
"Julnar".

En 16 de enero de 1928, se volvió a poner en seco el vapor "Setantí" para
limpiar fondos, después de practicar ligeras reparaciones a flote; se bajó del
Dique al día siguiente 17, para continuar los trabajos y prestar servicio al otro
día 18. En 20 del propio enero, se hizo lo mismo con el barco bomba "LJobre-
gat", también para limpiar fondos y hacer ligeras reparaciones, bajando el 30
siguiente, para continuar los trabajos a flote y ponerlo en seguida en ser-
vicio.

En 9 de febrero y después de haber empezado los trabajos preparatorios
y el trazado de las piezas en i.° de octubre de 1927, se puso sobre careneros
la quilla del casco de la nueva cabria "Montserrat". En 15 del mismo febrero,
se subió el otro barco bomba "Besos" para limpiar fondos y arreglar pequeños
desperfectos y bajó luego en el día 3 de marzo para acabar las operaciones en
el agua y prestar servicio el 5 siguiente. En 7 de abril, se subió y trasladó a
careneros la barcaza grande n.° 6 para limpiar el casco y hacer pequeñas repa-
raciones, bajando en 24 del propio mes, lista y arreglada para poder ser utili-
zada cuando fuere menester. El mismo día 7 se levantó también y se pasó a
careneros el gánguil "Pia" para limpiar el casco, arreglar las compuertas y
otros detalles, poniéndose a flote en i.° de mayo. En 20 de este mes, se puso
en seco con el Dique y se colocó en careneros la cabria "Teresa" para llevar a
cabo pequeñas reparaciones en el casco, bajando el día 5 de junio siguiente.
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En 14 de julio se subieron los tres flotadores de la Sección 3.a y se pasaron
juntos a los careneros del lado de Poniente para su reparación. En 9 de agos-
to se levantó fuera del agua y trasladó a careneros el bomba "Llobregat" para
la limpia periódica de fondos, hacer ligeras reparaciones y cambiar alguna plan-
cha, poniéndose a flote en 18 siguiente. En 14 del mismo agosto, se subió y
colocó en careneros la cabria "Teresa" para practicarle algunas reparaciones,
bajando también en el día 18. En 21 siguiente se puso en seco sobre el Dique,,
el bomba "Besos" también para limpiar fondos, bajando a flote al otro día 22.
En 23 del propio mes, se subió la cabria "Dolores" para arreglar unos desper-
fectos en la zona de flotación y en los fondos, y se echó al agua al otro día 25.

En 17 de octubre se levantó y colocó en careneros el vapor "Setantí" para
limpiar y reparar ligeras averías, bajando en el 25 siguiente para acabar a
flote algunos detalles y prestar servicio. En 14 de diciembre, se subió en
Dique la barcaza n.° 5 para corregir una pequeña vía de agua en la pro-a del
casco, cerca de la roda, y se puso a flote al día siguiente. En 22 del propio
mes, se levantó la barcaza n.° 6 y se depositó en careneros a fin de reparar otra
vía de agua que tenía, bajando lista en el día 29 siguiente. Al acabar el año,
solo quedaba en careneros, muy adelantado, el casco de la nueva cabria "Mont-
serrat".

En 25 de enero del 1929, se subió en Dique y pasó a careneros la cabria
de 80 toneladas, a fin de arreglar algunas averías en el casco, salió el 11 de
febrero y se puso a flote al día siguiente.

En 5 de febrero, se levantó y depositó también en los careneros, el casco
de la que fue cabria "Montserrat", a fin de habilitarlo como barcaza grande
n.° 3, después de la debida reforma y reparación; en 16 de abril, se trasladó
más al Norte en los propios careneros, para ganar sitio para otras embarca-
ciones y seguir los trabajos, que fueron muy penosos y de coste por el mal
estado del casco después de tantos años de servicio; se bajó en 11 de septiem-
bre para continuar aquéllos a flote después de forrada, quedando lista por
completo, como si fuese nueva y en disposición de prestar servicio, en 19 de
diciembre último.

En 16 de marzo, se sacó de careneros el casco construido para la nueva
cabria "Montserrat", poniéndose a flote sin forrar para seguir su construc-
ción, a reserva de subirlo más adelante. En 20 siguiente, se levantó de care-
neros y se echó al agua con la Sección 1.a, el gran costado y pontonas de la 3.*,
para seguir los trabajos a flote y proceder cuanto antes al montaje de sus
elementos componentes. En 28 del propio mes, se subió otra vez en el Dique
el casco de la nueva cabria "Montserrat" para corregir una pequeña avería,
bajando a las pocas horas en la misma mañana.

En 17 de abril, se pusieron en el agua los flotadores de la Sección 3.a. En 23
siguiente se subió el barco bomba "Besos" para la limpia periódica de fondos
y ligeras reparaciones, bajando al otro día 24, y en 30 del propio mes, se hizo
lo mismo con el "Uobregat" que también se puso en el agua el día i.° ve-
nidero.

En 11 de mayo se hicieron idénticas operaciones de limpia de fondos y
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reparación con el otro remolcador "Setantí", y bajó el día 13; volvió a subir
en Dique el 28 de agosto para I01 mismo, bajó el 30 para seguir los trabajos a
flote y quedar listo para prestar servicio al otro día 2.

En 11 de septiembre, después de sacar de careneros la barcaza grande n.° 3
y ponerla a flote, se levantó y depositó en careneros la nueva cabria "Mont-
serrat", en construcción, para forrarla, acabar algunos detalles y practicar pe-
queñas reparaciones; se bajó y puso a flote en 2 de octubre para continuar los
trabajos en el agua y terminarla por completo y en disposición de prestar ser-
vicio en 14 de noviembre j pues ya en 6 de septiembre anterior se habían rea-
lizado las pruebas reglamentarias con éxito satisfactorio.

En el propio día 2 de octubre se levantó la barcaza n.° 6 para ponerla en
careneros a fin de limpiar y llevar a cabo en ella pequeñas reparaciones, susti-
tuir algunas planchas del forro y cambiar un trozo de quilla, bajando el 8 si-
guiente. En 3 del mismo octubre, se subió en Dique el barco bomba "L,lo-
bregat" para limpiar fondos, bajando el día 4 para seguir a flote algunos tra-
bajos y prestar servicio en 7 siguiente. El día 8, después de bajar y poner
en el agua la barcaza n.° 6, se levantó la n.° 4 y se depositó en careneros para
repasar el forro, tapar una vía de agua y otras pequeñas reparaciones, incluso
calafatear la cubierta, bajando el 24 siguiente. En 14 del propio mes, se volvió
a subir el remolcador bomba "Besos" en Dique, a fin de limpiar fondos y
arreglar ligeros desperfectos, saliendo a flote al otro día 15. En el día 24 pos-
terior, después de dejar a flote la barcaza grande n.° 4, completamente arre-
glada, se subió y pasó también a careneros la n.° 1, para practicarle, como
en la otra, la limpia y ligeras reparaciones, quedando lista y bajando el día 9 de
noviembre, para levantar en seguida y depositar en careneros la n.° 5, que
debía ser objeto de un repaso general en la zona de flotación y de reparación
de algunos desperfectos; quedó bien arreglada en 20 del propio mes, en que
se subió y trasladó a careneros la cabria "Dolores", a fin de llevar a cabo lige-
ras reparaciones en su casco y hacer un repaso en la maquinaria y cubierta.

Al acabar el plazo a que se contrae esta Memoria, de todos los elementos
flotantes de propiedad de la Junta que estamos analizando1, solo quedaba esta
cabria en reparación dentro de la instalación de carenado con el Dique, según
ya hemos indicado en páginas anteriores al tratar de la conservación de este
material.

En el carro grande del Varadero

Como quiera que la mayor parte de las embarcaciones de propiedad de la
Junta, de reducido' tonelaje,- que antes utilizaban esta instalación de carenado
para su limpia o reparación, han practicado sus reparaciones en el Dique flo-
tante o en los muelles de Cataluña y Nuevo, han sido escasas las que han
subido en este carro durante el plazo de los tres años y medio a que nos re-
ferimos.

De todos modos, debemos mencionar que, en 18 de julio de 1928, subió en
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el carro grande del Varadero el gánguil n.° 2 afecto al tren de dragado, para
llevar a cabo ligeras reparaciones en las compuertas; bajó al otro día 19 para
levantar el otro gánguil n.° 3 y hacer lo propio, pues era algo difícil vaciar
los productos depositados en sus cántaras; bajó también al día siguiente 20,
sin limpiar siquiera al igual que el anterior. Por conveniencias del servicio,
en 10 de agosto se puso en seco con este carro, el pequeño remolcador algibe
"Neptuno", al objeto de limpiar y practicar pequeñas reparaciones en el casco,
bajando el 14 siguiente para continuar los trabajos a flote y prestar servicio
el 21. En 28 de mayo de 1929, subió el remolcador "Setantí" para arreglar pre-
viamente una pequeña avería en el casco, bajó al otro día 31 por la tarde, para
entrar en Dique cuanto antes fuera posible. En 5 de septiembre se puso en
seco el remolcador "Ligera" para limpiar fondos, saliendo al día siguiente para
continuar la reparación a flote.

En el carro pequeño del Varadero

Han sido en bastante mayor número, las pequeñas embarcaciones de pro-
piedad de la Junta que han subido en esta instalación para su limpia o repa-
ración, durante los tres años y medio últimos.

En la mañana del 26 de julio de 1926, subió el remolcador algibe "Neptu-
no" para limpiar fondos y hacer un repaso en el casco y en la maquinaria, ba-
jando al otro día 28. En 13 de agosto se levantó el balandro "José María" para
limpiar fondos, bajando el mismo día; lo propio se hizo en 16 de septiembre
y en 14 de diciembre siguiente. En 8 de noviembre, se, puso en seco el remolcador
"Ligera", también para limpiar fondos, echándose al agua al otro día 9.

En 19 de enero de 1927, lo hizo el algibe "Neptuno" para limpiar y reparar
ligeramente el casco, bajó el 21 para seguir los trabajos a flote y poder prestar
servicio en seguida. En 23 de marzo se levantó el "José María" para limpiar
y pintar el casco, bajando en 30 siguiente. Más adelante, en 19 de mayo, lo
hizo otra vez el algibe "Neptuno", y se echó al agua el día 20, después de
limpiar el casco y quitar el eje y la bocina para su reparación; volvió a subir
el 27 para bajar el mismo día y acabar los trabajos y el pintado a flote. En 7 de
junio, se levantó la "Ligera" para limpiar y arreglar pequeños desperfectos,
yendo al agua al otro día 8. ,

En 2 de agosto se puso en seco el "José María" para limpiar fondos, pa-
sando a flote al día siguiente. En 11 del propio mes, subió la "Ligera" para
limpiar y reconocer el casco, bajando el 12 por la mañana. Pocos días después,
en el 26 siguiente, se puso en seco el otro remolcador "Neptuno", también para
la limpia periódica de fondos y examen del casco, echándose al agua el día 29.
En 15 de noviembre se subió la "Ligera" por la mañana y como sufrió una
ligera avería, se echó al agua otra vez para volver a subir, salió el 17, y a flote
se continuaron los trabajos de limpia de la caldera y pequeñas reparaciones. En
la misma mañana del 17 de noviembre, se subió el "Neptuno" solo para limpiar
fondos, bajando en seguida para prestar servicio.
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En 2 de junio de 1928, se puso en seco otra vez el "Neptuno" para lo mis-
mo, y al bajar en el propio día, se subió la "Ligera" también para limpiar
fondos, echándose al agua al otro día 4, laborable. En 11 siguiente, se sacó del
agua el "José María" para limpiar y pintar, volviendo a flote el 14. El día 12
se subió y bajó el "Neptuno", que solo entró en Varadero para limpiar, sacar
la hélice y el eje y taponar de momento para repararlos; volviendo a subir el 10
de agosto para colocar aquellos elementos y acabar detalles, bajando al día si-
guiente. En 7 de septiembre se subió la "Ligera" para limpiar y pequeñas repa-
raciones, bajando al otro día; en 27 de noviembre se puso en seco otra vez para
lo mismo y se echó al agua por la tarde, en que se levantó el "Neptuno" para
bajarlo al día siguiente 28, después de limpiar fondos.

En el pasado año 1929 y en 16 de abril, se volvió a levantar con este carro
pequeño del Varadero el "Neptuno", se le hicieron algnuas reparaciones des-
pués de limpiar y se echó al agua al día siguiente. Más adelante, en 7 de junio,
se subió el balandro "José María" para limpiar y pintar, no bajó hasta el 15 para
aprovechar una varada de algunas embarcaciones. En 4 de julio, se puso en
seco la "Ligera", también para limpiar y pequeñas reparaciones, echándose al
agua al siguiente día 5. Pocos después, en el 19, se subió una de las lanchas
de buzo para lo propio, bajando el mismo día. En 12 de agosto se levantó el
remolcador algibe "Neptuno", pasando al agua por la tarde después de efectuar
su carenado. En 4 de noviembre, lo hizo la "Ligera" para limpiar también y
bajar al día siguiente, en que se volvió a subir el "Neptuno", que debía asimis-
mo limpiar fondos y hacer ligeras reparaciones; bajó al otro día 6 para acabar
a flote los trabajos y prestar servicio el 11.

Debemos consignar también que en 16 de septiembre y 26 de octubre de 1928
y en 16 de mayo de 1929, se subió para su limpia en este carro, como si fuese
de la Junta, la lancha de servicio de la Dirección de Sanidad Exterior, a peti-
ción de la misma.

Sobre los muelles Nuevo y de Cataluña

Al objeto de no cercenar espacio útil en los careneros de la dársena y en los
carros del Varadero, y no causar, en lo posible, obstáculo ni perjuicio alguno a
la explotación de los servicios públicos para el carenado de embarcaciones con
el Dique flotante y en el Varadero, se han utilizado también, durante los tres
años y medio últimos, algunas zonas de los muelles de Cataluña y Nuevo, pró-
ximas a nuestros talleres, para la limpia y reparación de las distintas embarca-
ciones de propiedad de la Junta, afectas: a los trabajos y servicios encomen-
dados a esta Dirección.

En 7 de octubre de 1926, se puso a flote con la cabria de 80 toneladas, la
lancha nueva "Rosas", construida en el muelle de Cataluña, en sustitución de
otra inútil que debía desguazarse, habiendo puesto la quilla a dicha embarca-
ción en 24 de mayo del propio año, según expusimos en la Memoria anterior;
acto seguido, se subió sobre el propio muelle la lancha n.° 1 de cubierta plana
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para su reparación, que se echó al agua en 21 de diciembre, a fin de acabar al-
gunos detalles y ponerla en servicio el siguiente día 28.

En 27 de octubre, se bajó al agua desde el mismo muelle de Cataluña con
la cabria de 80 toneladas, uno de los dos flotadores pequeños de la 4.a Sección,
ya reparado, y en 4 de noviembre, se puso a flote el otro.

En 29 de noviembre, se subió sobre el muelle la lancha antigua de cubierta
plana llamada "Rosas", para su desguace por estar ya del todo inútil, acabando
estos trabajos en 11 de enero de 1927. En 9 de diciembre, se levantó y colocó
sobre el propio muelle, una lancha para el transporte de mercancías de la Viuda
de Isidro Romaní, que el vapor remolcador "Setantí" había embestido el día 6
anterior, al objeto de proceder a su reparación; se puso a flote en 21 siguiente.
En 24 posterior, se subió al mismo muelle una lancha de transporte llamada "Se-
bastiana", de la S. A. Cargas y Descargas, para su desguace, a petición de
dicha entidad, por hallarse a punto de irse a pique.

En el año siguiente 1927 y en 3 de febrero, se colocó sobre el referido muelle
de Cataluña la lancha inservible de cubierta plana, denominada "Neptuno", para
su desguace, que empezó en 7 de abril y terminó en 28 de agosto, pues solo
se trabajaba en los días en que no había otras atenciones más urgentes. Algunos
después, en 14 del mismo mes, se subió la lancha algibe para repasar y forrar
el casco y practicar ligeras reparaciones, bajándola en 3 de mayo. En 1.° de
marzo se depositó sobre el propio muelle la lancha honda para bloques n.° 4,
llamada de gaviete, para reforzarle, cuando fuera posible, la obra muerta y
hacer una reparación general; quedó como si fuese nueva y se puso a flote en
12 de septiembre para prestar servicio. En 7 del mismo marzo se empezó la
cuna para construir la nueva lancha de cubierta plana, en sustitución de la
"Neptuno", que tenía que desguazarse por inútil, terminándose aquella por com-
pleto en 25 de agosto; se puso a flote al día siguiente 26. En 5. de mayo se subió
sobre el muelle la lancha del moto-bomba para arreglar la caseta, cambiar al-
gunas planchas del forro y el cuadro de popa, bajando una vez lista, en 21 del
propio mes.

En 10 de agosto, después de haber practicado algunos trabajos a flote, se
depositó sobre el muelle Nuevo, con la misma cabria de 80 toneladas, el gán-
guil metálico n.° 3, para su limpia y pequeñas reparaciones por debajo de la
zona de flotación, se puso en el agua el 22 siguiente, y acto seguido, se subió
el otro gánguil n." 2 para hacer lo mismo, bajando el día 13 de septiembre por
la tarde.

En 25 de agosto se levantó del muelle de Cataluña, con la cabria de 25 to-
neladas, la lancha automóvil "Isabel", que se había reparado por completó1 en
los talleres, como antes ya se había hecho con la otra "Victoria", poniéndose
a flote para el servicio1, En 12 de septiembre al bajar la lancha n.° 4 de gaviete,
completamente reformada, se subió en el mismo muelle de Cataluña la n.° 7
para llevar a cabo ligeras reparaciones, echándola al agua en 20 de diciembre
siguiente. En 4 de octubre se depositó la lancha de la instalación de la soldadura
autógena, para su limpia y ligeras reparaciones, bajando en 20 del propio mes.
En el mismo día 20, se subió también sobre el muelle de Cataluña, la lancha
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honda n.° 2 para someterla a una seria reparación como en las anteriores análo-
gas, bajando en 24 de enero de 1928, completamente arreglada para prestar
servicio.

En el propio 24 de enero de 1928, se levantó y depositó la lancha n.° 1 para
limpiarla y hacer un recorrido, poniéndose a flote al día siguiente 25, para su-
bir en seguida la n." 3, que debía sufrir una fuerte reparación, como la n.° 2,
en los elementos resistentes del casco, forro, etc.; casi terminada por completo,
pues solo faltaban ligeros detalles que se ultimaron a flote, bajó en 19 de julio
siguiente.

Pocos días después, en 2 de febrero, se depositó sobre el muelle Nuevo, una
vez deslastrado, el gánguil n.° 1, a fin de limpiar, practicar ligeras reparaciones,
pintar las bodegas, y arreglar las compuertas porque perdía algo, se bajó el
día 11 siguiente, y en el 13 del propio mes, se subió sobre el mismo muelle el
n.° 2, para practicar en él trabajos análogos; se puso a flote el 3 de marzo, le-
vantándose y depositándose en seguida el n.° 3 para idénticas operaciones y
bajarlo en el día 22 del propio marzo.

Más adelante, en 21 de julio, se subió sobre el muelle de Cataluña la lan-
cha n.° 5 para hacer ligeras reparaciones en la zona de flotación del casco, en
la cubierta, y algo en la popa, echándola al agua en 10 de septiembre, bien
arreglada. En 4 de agosto, se sacó del agua y se colocó en el muelle Nuevo la
lancha "Tritón" para reparar un poco la popa y los costados en la línea de flota-
ción, poniéndola a flote en 10 siguiente, en que se subió la lancha n.° 6 para
lo mismo y se bajó en 20 del propio mes.

En el pasado año. 1929 y después de pasar varios meses sin tener que uti-
li?ar estos dos muelles de Cataluña y Nuevo, en el día 13 de septiembre, pre-
vios los trabajos preparatorios de quitar a flote el palo, la caldera, la maqui-
naria y otros varios elementos del vapor remolcador "Setantí", se levantó su
casco y se depositó sobre el muelle de Cataluña para su reforma y reparación
completa: cambio de planchas, sustitución de la cubierta de madera por otra
metálica, repaso general de la maquinaria y calderas, modificación del puente,
idición de maquinillas, etc.

Algunos días después, en 19 de octubre, se subió la lancha de cubierta plana
"Rosas" en el muelle Nuevo para practicar ligeras reparaciones en la línea de
flotación y en la cubierta, bajando en 26 siguiente, en el que se levantó y colocó,
sobre el propio muelle, la otra lancha análoga llamada "Palamós", para 10 pro-
pio ; se puso a flote en 8 de noviembre, para subir en el mismo día la otra deno-
minada "Tritón", a fin de llevar a cabo, también en ella, los trabajos de repaso
y limpia; se bajó en 12 del propio mes, para levantar y depositar en el m'smo
sitio la lancha n.° 2 de fondo sin cubierta para análogas operaciones de carenado;
se echó al agua en 20 siguiente, para subir y colocar en seguida sobre el muelle
la otra lancha n.° 3, de fondo también, para su limpia y recorrido en la zona de
flotación; quedó lista y se puso a flote ésta en 26 del propio noviembre, para
depositar en el mismo día la n.° 4, llamada de gaviete, para un carenado aná-
logo; una vez terminada su reparación, se bajó la n.° 4, en 7 de diciembre, para
levantar y colocar en seguida, sobre el propio muelle Nuevo, la n.° 6, de cubierta
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plana; se echó ésta al agua en 17 siguiente, para subir acto continuo la otra
lancha plana n.° 5, que quedó sobre el muelle al acabar el año, osea, el período
que analizamos. Además, en 26 de noviembre, se depositó sobre el muelle de
Cataluña la lancha de carbón para ponerla dentro del cobertizo auxiliar del
taller, a fin de hacer en ella una detenida reparación. De esta suerte, con el
repaso general efectuado en estas lanchas durante el último trimestre y las repa-
raciones practicadas en las barcazas y demás elementos flotantes, hemos conse-
guido tener, al final del año pasado, en buenas condiciones de conservación, casi
todo el material flotante afecto a las obras y servicios comerciales a cargo de
ssta Dirección, lo que no deja de ser muy conveniente.

Por lo expuesto y como ya se ha indicado también al tratar de las repara-
ciones efectuadas en el material flotante de la Junta en su sección correspon-
diente, al terminar el pasado año, quedaban en reparación: el remolcador "Se-
tantí" y la lancha de carbón sobre el muelle de Cataluña, y la de cubierta plana
n.° 5, sobre el muelle Nuevo.

Servicio de las cabrias, grúas de los

diversos sistemas, puentes básculas,

retretes de pago, alumbrado eléctri-

co y vigilancia extraordinaria : -:

En el capítulo 2." de la Sección 3.a del Presupuesto general, que es la que
está afecta a la explotación de tos elementos del Puerto, se comprenden todos
estos servicios públicos que hemos enumerado y que han de prestarse al Co-
mercio y a la Navegación, mediante las tarifas aprobadas por la Superioridad,
previa propuesta de esta Dirección a la Junta, y después del informe de las
entidades económicas correspondientes; todos ellos tienen relativa importancia
en un centro marítimo como el nuestro, pero de un modo especial la poseen los
dos onmeros, a los que es indispensable dedicar suma atención y cuidados con-
tinuos, si se quiere, como es natural, que produzcan los debidos beneft-ioí al
tráfico marítimo y se obtengan los necesarios ingresos para la Junta del Puerto.

Durante el período de los tres años y medio que abarca esta Memoria, puede
afirmarse que han funcionado dichos servicios públicos sin la menor solución
de continuidad en todos ellos, aún a pesar de que, en los inherentes a las cabrias
y grúas, se han pasado épocas de verdadera actividad, en las que ha sido pre-
ciso adoptar muchas precauciones para practicarlos, sin descuidar los trabajos
urgentes y necesarios para las obras de reforma y ampliación del muelle de San
Beltrán y de las demás que hemos realizado por el sistema de administración;
y la mejor prueba de que hemos logrado armonizar ambos intereses, es que los
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referidos trabajos se han llevado a cabo y se ejecutan con el mayor éxito y
que los servicios públicos, requeridos por el Comercio y la Navegación, no han
motivado la menor protesta, antes al contrario, se han prestado a completa satis-
facción de los peticionarios.

Servicio de aguada, remolques y

extinción de incendios : -: : -:

Como estos servicios han adquirido también en nuestro puerto gran im-
portancia desde hace algunos años, es preciso que se les dedique mucha atención,
si se quiere que reporten al Comercio marítimo los beneficios para que fueron
creados y a la Junta los ingresos convenientes.

En el curso del período a que nos referimos, se ha ido mejorando continua-
mente el de aguada, llevando a cabo las reformas y ampliaciones necesarias en la
red de tuberías que se desarrolla por todos los muelles del puerto, colocando,
incluso, las bocas de riego y fuentes públicas en los puntos a propósito; actual-
mente puede facilitarse, con la mayor comodidad, agua a presión a todos los
buques fondeados al costado o cerca de los paramentos de los muelles y a las
construcciones existentes dentro de nuestra zona marítima, disponiendo, al efec-
to, esta Dirección, del personal adecuado para este servicio.

Los remolques que se prestan al público con los barcos bombas y demás
buques afectos a estas obras, que consisten en traslados de embarcaciones dentro
de las dársenas del puerto, y, por lo general, a transporte de nuestras mismas
cabrias y aparatos flotantes pedidos por los particulares y entidades, constituyen,
en realidad, un servicio que viene a ser complementario de los que han de
prestarse con dichas cabrias y aparatos; además, con tal servicio cooperamos,
en varias ocasiones y en casos especiales, a los que llevan a cabo la Sociedad
de remolcadores que funciona en este puerto para tal objeto, siempre que el
auxilio prestado no sea un obstáculo para el buen resultado de los referidos
servicios de cabrias y para la marcha de las obras en construcción; debiendo
añadir, que solo en circunstancias particulares y mediante determinados requi-
sitos marcados por la Superioridad, salen nuestros remolcadores para prestar
servicios públicos fuera del puerto; solo llegan a redoso del rompeolas, cuando
han de colocarse bloques para el refuerzo exterior de éste.

El servicio de extinción de incendios, requiere, asimismo, por su índole
especial, mucha atención y cuidado, y se practica en nuestro puerto con dos
brigadas: la dé tierra y la de mar. En ambas hay siempre un retén de guardia,
componiéndose la primera de personal adecuado con número suficiente de indi-
viduos y los elementos necesarios de material, como: carros rodetes, un auto-
móvil motobomba, etc., y la segunda, está formada por los referidos barcos bom-
bas, que son dos y una lancha con motor especial, aparte de todo el personal y
medios auxiliares quê  son menester. Durante el plazo de tres años y medio com-
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prendido en esta Memoria, y según ya veremos en páginas siguientes al tratar de
los accidentes ocurridos en el puerto, han sido varios los siniestros que han
tenido lugar dentro del mismo y en cuya extinción ha contribuido poderosa-
mente nuestro personal de mar y tierra con los medios adecuados, y auxiliado,
de un modo muy eficaz y siempre que ha sido preciso, por las brigadas del
Ayuntamiento de esta ciudad.

Personal afecto a los servicios de

explotación y vigilancia :-: : • :

L,a Sección 4.0 y última de las que integran el Presupuesto anual para la
•conservación ordinaria y extraordinaria de las obras y la explotación de los
distintos servicios comerciales, comprende parte del personal afecto a varios
de éstos y a la vigilancia dentro de la zona marítima del puerto, debiendo solo
añadir que, durante el período que analizamos, se han prestado tales servicios
con la debida regularidad y sin la menor dificultad, y no ha ocurrido en ellos
nada digno de mención.

* * *

Lo propio que en las anteriores Memorias y como necesario complemento
de cuanto llevamos consignado respecto de la explotación de todos estos servi-
cios tarifados, aunque para algunos lo hayamos hecho de un modo demasiado
somero, insertamos a continuación varios estados en los que se mencionan las
cifras de los ingresos obtenidos y los gastos producidos durante el segundo se-
mestre de 1926 y los años 1927, 1928 y 1929, o sea, en todo el plazo que se com-
prende en la presente.

Se acompañan también las relaciones de las toneladas de mercancías cargadas
y descargadas en las vías del puerto, con la explotación que, mediante convenio
con la Junta, continúa realizando la Compañía de Madrid a Zaragoza y a Ali-
cante ; anotando asimismo, las cantidades que por tal concepto ha recibido dicha
Junta y las que ha cobrado también, en calidad de peaje, por el paso de los
vagones cargados y vacíos por las vías generales del puerto, comprendidas entre
las dos estaciones de mercancías de dicha Compañía y para comodidad de su
tráfico; este servicio es de gran importancia y se ha prestado, durante el citado
plazo, de un modo continuo y con bastante actividad.

Por último, como final obligado y necesario de esta parte de la Memoria,
presentamos la relación de los gastos mensuales y totales anuales habidos, du-
rante los tres años y medio últimos, en la conservación de las obras y en la
explotación de los servicios, consignando, además, como datos convenientes para
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la historia de dichas obras y servicios; la fecha de la aprobación de los presu-
puestos, la entidad de éstos, la economía obtenida al acabar el ejercicio y varias
notas aclaratorias; y acompañamos también, acto seguido, el resumen general
de gastos por el concepto de las obras a cargo de esta Dirección en cada uno
de los años, comprendiendo los generales de personal y materiales de esta Di-
rección, los eventuales para la inspección y vigilancia de las obras nuevas, los
que han originado éstas y los inherentes a las de conservación y explotación.
Todas estas cantidades son datos, por demás elocuentes y necesarios, para el
que quiera darse perfecta cuenta de la marcha de las obras y del progreso del
puerto.
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SERVICIOS PÚBLICOS DIVERSOS

CABRIAS

AÑO S

2." semestre 1926
1927
1928
1929

Ingresos

Pesetas

40,505-00
78,C95'50
55,529'88
58,062'50

Gastos

Pesetas

11,228'98
24,677'47
22,868'54
30,686'36

Beneficios

Pesetas

29,276'02
53,418'03
32,661'34
27,376*14

GRÚAS HIDRÁULICAS Y DE VAPOR

AÑOS

2.° s e m e s t r e 1 9 2 6
1 9 2 7 . . . . . . . .
1 9 2 8
1 9 2 9

Ingresos

Pesetas

5,861'55
12,625'00
12,12't'OO
9,160'üO

Gastos

Pesetas

26,898'03
• 47,626'08

44,919'85
28,875'33

Beneficios

Pesetaa

21,036'48
35,001'08
32,799'85
19,715'33

GRÚAS ELÉCTRICAS Y PUENTES-GRÚAS

AÑOS

2.° semestre 1926 . .
1927
1928
1929 ,

Ingresos

Pesetas

51,264*45
175,645'00
201,217'50
199,970'00

Gastos

Pesetas

32,842'96
68,895'87
71,761'09
68,878'16

Beneficios

Pesetas

18,421-49
106,749*13
129,456'41
131,091'84

GRÚAS DE MANO

AÑOS

2.° semestre 1926
1927
1928 . .
1929 .

Ingresos

Pesetas

5,7t8'75
10,761'00
10,125*00
8,634*00

Gastos

Pesetas

1,79716
3,189'05
3,442'45
2,467*55

Beneficios

Pesetas

3,921*59
7,571*95
6,682*55
6,166'45
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MEMORIA

AÑOS

2.° semestre 1926
1927 . . .
1928 . . .
1929 . . .

Ingresos

Pesetas

19,248'60
43,766'60
40,755-90
46,491'00

Gastos

Pesetas

14,664'21
34,578'45
35,158'04
32,09374

4,584'39
9,188'15
5,597'86

14,397'26

RETRETES PÚBLICOS Y DE PAGO

AÑOS
Ingresos

Pesetas

l,482'30
3,210'90
3,458'90
4,235-60

Gastos

Pesetas

O'OO
363'93
495'05
386'90

Beneficios

Pesetas

1,482-30
2,846-97
2,963'85
3,848'70

2.° semestre 1926
1927 . . .
1928 . . .
1929 . . .

AGUADA A EMBARCACIONES Y A PARTICULARES

A Ñ O S

2." semestre 1926
1927
1928
1929

Ingresos

Pesetas

75,385'21
154,970-02
173,403-29
223,113-16

Gastes

Pesetas

32,96813
68,6ó5'15
72,111-33
89,167-91

Beneficios

Pesetas

42,4S7'08
86,414-87

101,291'96
133,945-25

ALUMBRADO ELÉCTRICO Y VIGILANCIA EXTRAORDINARIA

A Ñ O S

2.° semest re 1926 . . . . • . •
1927 . . . . . .
1928
1929 .

Iugresos

Pesetas

795-00
2,806-00
3,631-50
5,227-00

Gastos

Pesetas

327'00
l,419'00
1,711-50
2,313-00

Beneficios

Pesetas

468-00
1,387-00
l,920'00
2,914-00
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Años 1925 y 1926

SERVICIOS GENERALES

RELACIÓN de las toneladas de mercancías cargadas y descargadas en las
vías del Puerto por la. Compañía de los Ferrocarriles de Madrid a Zara-
goza y a Alteante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la Junta, según
las tarifas convenidas.

AÑOS M E S E S
KILOGRAMOS

CARGADOS Y DESCARGADOS

1925
id.
id.
id.
id.

1926
id.
id.
id-
id.
id.
id.
id.

Agosto, del 6 al 31 . .
Septiembre . . . .
Octubre
Noviembre .
Diciembre
Enero . . . . . . .
Febrero
Marzo
Abril
Mayo . . . . ' .
Junio
Julio . . . . . .
Agosto, del 1 al 15

TOTAL.

39.203,568
29.013,386
37.214,752
35.286,794
36.001,118
47.453,138
36.630,866
29.565,104
49.241,143
49.8i2.574
51.692,575
45.286,709
8.905,958

495.338,075

DISTRIBUCIÓN SEGÚN EL CONVENIO

Toneladas

looo kilogramos

20,000'000
30,000'000
30,000-000
20,000-000

395,338'000

495,338'075

Precio por tonelada
correspondiente

al Puerto

Pesetas

_

O'IO
0'15
0'20
0'25

a la Compañía

Pesetas

0'25
0'15
0*10
005
—

Participación correspondiente a la Junta
15 70 de aumento, según ampliación del contrato

TOTAL.

Cantidades parciales
correspondientes

al Puerto

Pesetas

3,000-00
4,500'00
4,000'00

98,834-51

110,334-51

a la Compañía

Pesetas

5,000'00

4,500'00
3,000'00

1.OOO'OO

—

13,500-00

. Pesetas H0,334'51
id. 16,550'17

id. 126,884-68

Suma total que le corresponde a la Junta del Puerto.—126,884'68 pesetas
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Años 1925 y 1926

RELACIÓN de los vagones cargados de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto
y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS MESES
Número

de
vagones

Tarifa
por vagón

Pesetas

IMPORTES

Pesetas

1925
id.
id.
id.
id.

1926
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
Septiembre . . . .
Octubre
Noviembre . . . .
Diciembre . . . .
Enero ,
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio ' .
Julio

TOTALES.

5,539
5,691
6,645
6,209
7,535
7,502
7,422
7,289
7,426
7,601
5,975
4,527

0*30
0'30
0'30
0*30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30

1,661*70
1,707'30
l,993'50
1,862*70
2,2fi0'50
2,250-60
2,226'60
2,186*70
2,227*80
2,280'30
l,792'50
1,358'1O

79,361 23,808*30

Asciende a la cantidad expresada de 23,808'30 pesetas

Afios 1925 y 1926

RELACIÓN de los vagones vacíos de la Compañía de los Ferrocarriles de Ma-
drid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto, y
cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS

Í925
id.
id.
id.
id.

1926
id.
id.
id.
id.
id.
id.

MESES

Septiembre . . .
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Marzo
Abril

Junio
Julio

TOTALES.

Número
de

vagones

2,397
1,902
1,903
1,957
3,615
3,474
3,299
3,469
4,008
3,584
2,411
1,623

33,642

Tarifa
por vagón

Pesetas

0'15
0'15
0'15
0'15
O'!5
0'15
0*15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15

IMPORTES

Pesetas

359'55
285'30
285'45
293*55
542'25
521'10
494'85
520*35
601'20
537'60
361'65
243*45

5,046*30

Asciende a la expresada cantidad de 5,046'30 pesetas
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Aftos 1926 y 1927

SERVICIOS GENERALES

RELACIÓN de las toneladas de mercancías cargadas y descargadas en las vías
del Puerto por la Compañía de los Ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y
a Alicante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la Junta, según las tarifas
convenidas.

AÑOS

1926

1927

MESES

Agosto del 6 al 31 . . . . . .

Septiembre
Octubre . . . . . . . . .

Noviembre

Diciembre
Enero

Febrero

Marzo
Abri l .

Mayo

Junio
Julio

Agosto del 1 al 5

T O T A L .

Kilogramos
cargados y descargados

27.397,975
33 841,107
35.939,990
39.011,639
37.604,494
49.121,386
46.994,869
51.004,720
58.707,749
57.371,213
60626,806
53 842,346

5.994,145

557.408,439

DISTRIBUCIÓN SEGÚN EL CONVENIO

Toneladas de 1.000 kilogramo»

20.000'000
30.000'000
30.000'000
20.000'000

457.408'439

557.408'439

Precio por tonelada correspondiente

al Puerto
Pesetas

n

O'IO
0'15
0'20
0'25

a la Compañía
Pesetas

0'25
0<15
O'IO
0'05

u

Participación correspondiente a la Junta.
15 % de aumento según ampliación contrato.

TOTAL. . .

Cantidades parciales corres-
pondientes

al Puerto
Pesetas

u

3.000-00
4.500'00
4.000-00

114.352'10

125.852'10

125.852'1C
18.877'8

144.729'91

a la Compañía
Pesetas

5.000'00

4 500-00
3.000'00

l.OOO'OO

13000-00

Ptas.
„

Ptas.

Suma total que corresponde a la Junta del Puerto.— 144.729'91 pesetas
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Años 1926 y 1927

RELACIÓN de los vagones cargados de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto>

y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS

1926
id.
id.
id.
id.

1927
id.
id.
id.
id.
id.
td.

M E S E S

Agosto
Septiembre .
Octubre
Noviembre .
Diciembre . . . .
Enero
Febrero
Marzo
Abril. . . . . . .
Mayo
Junio
Julio

TOTALES.

Número
de

vagones

6,103
5,838
7,249
7,910
9,587
9,185
9,065
9,412
9,398
8,070
6,435
6,387

94,639

Tarifa
por vagón

Pesetas

0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30

IMPORTES

Pesetas

1,830'90
l,751'40
2,174'70
2,373'00
2,876'10
2,755'50
2,719'50
2,823'60
2,819'40
2,421'00
l,930'50
l,916'10

28,391'70

Asciende a la cantidad expresada de 28,391'70 pesetas

Años 1926 y 1927

RELACIÓN de los vagones vacíos de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto,
y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS M E S E S
Número

de
Tarifa

por vagón

Pesetas

IMPORTES

Pesetas

1926
id.
id.
id.
id.

1927
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto .
Septiembre
Octubre .
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero .
Marzo
Abril. .
Mayo.
Junio.
Julio .

1,869
1,930
2,654
3,482
5,069
4,033
4,641
3,817
4,534
3,818
3,229
3,078

0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15

280'35
289'50 •
398'10
522'30
760'35
60V95
696'15
572'55
680'10
572'70
484'35
46170

TOTALES. 42,154 6,323'10

Asciende a la expresada cantidad de 6.323'10 pesetas

n
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Años 1927 y 1928

SERVICIOS GENERALES

RELACIÓN de las toneladas de mercancías cargadas y descargadas en las
vías del Puerto por la Compañía de los Ferrocarriles de Madrid a Zara-
goza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la Junta, según
las tarifas convenidas.

AÑOS

1927
id.
id.
id.
id.

1928
id.
id.
id.
id.
id.
id.
id

MESES

Agosto del 6 al 31
Septiembre
Octubre
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero
Marzo . .
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto del 1 al 5

TOTAL. . .

KILOGRAMOS

CARGADOS Y DESCARGADOS

39.377,254
56.356,658
50.762,404
59.651,712
49.918,189
64.641,668
47.464,950
63.941,100
54.067,918
58.604,979
70.588,540
42.121,418

7.504,107

665.000,897

DISTRIBUCIÓN SEGÚN EL CONVENIO

Toneladas
de

i ,ooo kilogramos

20.000'000
30.000'000
30.000'000
20.000'000

565.000'897

665.000'897

Precio por tonelada
correspondiente

al Puerto

Pesetas

0'10
0'15
0'20
0'25

a la Compañía

Pesetas

0'25
0'15
O'IO
0'05
—

Participación correspondiente a la Junta
15 °/0 de aumento, según ampliación del contrate

TOTAL.

Cantidades parciales
correspondientes

al Puerto

Pesetas

3.000'00
4.500'00
4.000'00

141.250'22

152.750'22

a la Compañía

Pesetas

5.000'00

4.500'00
3.000'00

l.OOO'OO
—

13.500'00

. Pesetas 152.750'22
id. 22.912'53

id. 175.66275

Suma total que corresponde a la Junta del Puerto.— 175.662'75 pesetas
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Aftos 1927 y 1928

RELACIÓN de los vagones cargados de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto»
y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS

1927
id.
id.
id.
id.

1928
id.
id.
id.
id.
id.
id.

MESES

Agosto .
Septiembre
Octubre .
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero .
Marzo
Abril. .
Mayo.
Junio.
Julio .

TOTALES.

Número
de

vagones

7,301
7,002
7,673
9,548

10,127
10,405
11,620
11,265
10,853
9,113
7,362
6,686

108,955

Tarifa
por vagón

Pesetas

0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30

IMPORTES

Pesetas

2,190'30
2,100'60
2,301'90
2,864'40
3,038'10
3,121'50
3,486'00
3,379'50
3,255'90
2,733'90
2,208'60
2,005'80

32,686'50

Asciende a la cantidad expresada de 32,686'50 pesetas

Años 1927 y 192&

RELACIÓN de los vagones vacíos de la Compañía de los Ferrocarriles de Ma-
drid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto, y
cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

\ •

AÑOS

1927
id.
id.
id.
id.

1928
id.
id.
id.
id.
id.
id.

MESES

Agosto .
Septiembre .
Octubre
Noviembre .
Diciembre .
Enero . . .
Febrero
Marzo . . . ' . .
Abril
Mayo. . . .
Junio
Julio

TOTALES.

Número
de

vagones

2,833
1,853
2,564
5,196
4,913
5,046
5,569
6,761
5,364
5,354
3,019
4,145

52,617

Tarifa
por vagón

Pesetas

0'15
0'15
0'15
Q'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15

IMPORTES

Pesetas

424'95
277'95
384'60
779'40
736'95
756'90
S35'35

l,014'15
804'60
803'10
452'85
621'75

7,892'55

Asciende a la expresada cantidad de 7,892'55 pesetas
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Años 1928 y 1929

SERVICIOS GENERALES

RELACIÓN de las toneladas de mercancías cargadas y descargadas en las
vías del Puerto por la Compañía de los Ferrocarriles de Madrid a Zara-
goza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la Junta, según
las tarifas convenidas.

AÑOS

1928
id.
id.
id.
id.

1929
id.
id.
id-
id.
id.
id.
id.

M E S E S

Agosto, del 6 al 31 . . . . . .
Septiembre
Octubre .

Noviembre

Diciembre
Enero
Febrero . . . . . . . . . .
Marzo
Abril
Mayo . . . . " . . . . .
Junio .
Julio . .
Agosto, del 1 al 5

TOTAL. . . . .

KILOGRAMOS

CARGADOS Y DESCARGADOS

51.898,191
42.926,594
54.049,218
57.639,826
57.186,261
76.403,378
64.332,318
54.256,125
62.191,401
77.146,697
55.767,234
78.117,664
9.979.4U1

741.894,308

DISTRIBUCIÓN SEGÚN EL CONVENIO

Toneladas

iooo kilogramos

20,000'000
30,000'000
30,000*000
20,000'000

641,894'308

741,894'308

Precio por tonelada
correspondiente

al Puerto

Pesetas

_

O'IO
0'15
0'20
0'25

Participación correspondiente

a la Compañía

Pesetas

0'25
0 i 5
O'IO
0-05
—

a la Junta
15 % de aumento, según ampliación del contrato

TOTAL.

Cantidades parciales
correspondientes

al Puerto

Pesetas

3,000'00
4,500'00
4,000'00

160,473'58

171,973*58

a la Compañía

Pesetas

5,000'00
4,500*00
3,000'00

l.OOO'OO

—

13,500'ÜO

. Pesetas 171,973*58
id. 25,796'03

id. 197,769*61

Suma total que corresponde a la Junta del Puerto.—197,769'61 pesetas
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Afios 1928 y 1929

RELACIÓN de los vagones cargados de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto,
y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junta.

AÑOS

1928
id.
id.
id.
id.

1929
id.
id.
id.
id.
id.
id.

M E S E S

Agosto .
Septiembre
Octubre .
Noviembre
Diciembre
Enero
Febrero .
Marzo
Abril. .
Mayo.
Junio.
Julio .

TOTALES.

Número
de

vagones

7,555
7,759
7,702
9,724

10,723
9,287
8,568

11,440
9,176
9,879
8,531
7,261

107,605

Tarift
por vagón

Pesetas

0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30
0'30

IMPORTES

Pesetas

2,266'50
2,327'70
2,310'60
2,917'20
3,216'90
2,786'10
2,570'40
3,432'00
2,752'80
2,9Ó3'70
2,559'30
2,178'30

32,281'50

Asciende a la expresada cantidad de 32,2 81'50 pesetas

Años 1928 y 1929

RELACIÓN de los vagones vacíos de la Compañía de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vías del Puerto
y cantidades que según convenio ha satisfecho a la Junto.

AÑOS M E S E S
Número

de
vagones

Tarifa
por vagón

Pesetas

IMPORTES

Pesetas

i 928
id.
id.
id.
id.

1929
id.
id.
id.
id.
id.
id.

Agosto
Septiembre . . . .
Octubre
Noviembre . . . .
Diciembre . . . .
Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo
Junio
Julio . . . . - ,

TOTALES.

3,316
2,153
2,745
4,126
5,550
4,754
3,608
5,669
3,994
4,795
3,837
2,939

0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
0'15
(('15
0'15
0'15
0'15

497'40
322'95
41175
618'90
832'50
713'10
541'20
850'35
599'10
719 25
575'55
440'85

47,486 7,122'90

Asciende a la expresada cantidad de 7,122'90 pesetas
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2.° semestre del afro 1926

RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACIÓN, DE LAS

OBRAS, EXPLOTACIÓN DE LOS SERVICIOS, ETC.

M E S E S

CANTIDADES

Jornales
—

Pesetas

180,716*78

178,391'89
172,439*19

175,366'90
172,465*47

167,758'28

1.047,138'51

GASTADAS

Materiales
—

Pesetas

76,650'91
83,249'43

97,495'92
96,61 l'Ol

102,449'32
202,645*27

659,101'86

TOTALES

Pesetas

257,367*69

261,641'32
269,935'11

271,977*91

274,914*79
380,403'55

'1.706,240*37

Julio

Agosto
Septiembre . . . .
Octubre
Noviembre . . . ' .
Diciembre . . . .

SUMAS.

Presupuesto general aprobado por R. O. de 7 de junio de 1926 y por

orden de la Dirección General de Obras Públicas de 5 de agosto

siguiente 1.755,737'22 Ptas.

Cantidad gastada durante el 2." semestre de 1926. 1.706,240*37 „

Economía obtenida. 49,496l85 Ptas.

NOTAS —Por R. O. de 7 de junio de 1926 se aprobó, con pequeñas variaciones, el Plan económico para
el año 1926-27, y el presupuesto anual de conservación y explotación; este último, en la
misma partida del año 1925-26, para la conservación de las obras; o sea, 2.609,229*47 pe-
setas y para la explotación de los servicios se aceptó la cifra propuesta para dicho año
1926-27, esto es, 902,244*98 pesetas, con un total de 3.511,474*45 pesetas.

Por R. D. de 23 de junio se restablece el año natural para los servicios del Estado, y en
su virtud, el ejercicio económico comenzará, en lo sucesivo, en i.° de enero; el período
de i.° de julio a 31 diciembre 1926 constituirá un ejercicio especial de transición, que se
denominará 2.0 semestre de 1926.

Por orden de la Dirección General de Obras Públicas de 5 de agosto, se dispuso que, resta-
blecido el año natural, los Planes económicos aprobados regirán por su 50 por 100 hasta
31 de diciembre de 1926, y que, para el año 1927, regirán por su total importe, salvo
las modificaciones de pequeña importancia que por separado puedan pedir las Juntas de
Puertos, los mismos presupuestos vigentes, aprobados para el ejercicio 1926-27.

En el mes de diciembre se ha incluido, además, como presupuesto adicional, el auxilio extra-
ordinario a los operarios y obreros afectos a esta Dirección, que importa 76,894*00 pe-
setas, concedido según R. O. de 23 de noviembre de 1926.



MEMORIA 167

Año 1927

RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACIÓN DE LAS

OBRAS, EXPLOTACIÓN DE LOS SERVICIOS, ETC.

MESES

CANTIDADES GASTADAS

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

TOTALES

Pesetas

Enero
Febrero
Marzo
Abril
Mayo. . .
Junio
Julio •
Agosto
Septiembre .
Octubre
Noviembre .
Diciembre . . . .

SUMAS.

176,673*26
161,348'16
179,403'56
175,048'19
181,176*38
176,554'56
178'299'19
18O,O58'O4
172,692'62
177,454'01
175,36075
172,464'52

113,707'49
122,701-65
135,436-79
74,960'78
83,649'42
77,922'81
67,433'39
55,917'50
85,208'51
9l,825'93
76,67270

143,093'47

2.106,533'24 1.128,530'44

290,38075
284,049'81
314,840'35
250,008'97
264,825*80
254,477'37
245,732'58
235,975'54
257,901'13
269,279'94
252,033'45
315,557'99

3.235,063'68

Presupuesto general aprobado por R. O. de 7 de junio de 1926 y por
orden de la Dirección General de Obras Públicas de 5 de agosto
siguiente

Cantidad empleada durante el año 1927

Economía obtenida.

3.511,474'45 Ptas.

3.235,063'68 „

276,410'77 Ptas.

1NOTAS.—Por orden de la Dirección General de Obras Públicas de 5 de agosto de 1926, se dispuso; una
vez restablecido el año natural, que para el año 1927, deberían regir'los mismos presupues-
tos aprobados, por su total importe, para el año 1926-27.

35n cuentas de diciembre y como presupuesto adicional, se incluye además la partida de
74,63i'oo pesetas, como gratificación por trabajos extraordinarios, concedida al personal
obrero por R. O. de 29 de noviembre de 1927.
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Año 1928

RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACIÓN DE LAS

OBRAS. EXPLOTACIÓN DE LOS SERVICIOS, ETC.

MESES

CANTIDADES GASTADAS

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

TOTALES

Pesetas

E n e r o
F e b r e r o
M a r z o
A l r i l
M a y o
J u n i o
J u l i o
A g o s t o
S e p t i e m b r e . . . .
O c t u b r e . . . .
N o v i e m b r e . . . .
D i c i e m b r e . . . .

SUMASi

178,165'03
166,565'43
191,718<11
181,655'45
190,457'63
181,756'33
188,072'96
186,162'57
177,273'30
183,51 i'99
175,861'20
180,46978

61,104'99
86,867'55

139,949'14
168,260'46
93,625'35

100,413'08
i 10,515'64
101,187'99
117,733'04
171,552'73
145,544'95
126,878'99

2.!8i,669'78 J.423,633'91

239,270'02
253,432'98
331,667'25
349,915'91
28í,082'98
282,169'41
298,588'60
287,350'56
295,006'34
355,06472
321,406*15
307,348'77

3.605,303l69

Presupuesto general aprobado por R. O. de 10 de diciembre de 1927

Cantidad empleada durante el año 1928

Economía obtenida.

3.681,289'04 Ptas.

3.605,303'69 „

75,985'35 Pías.

NOTAS.—Por R. O. de 10 de diciembre de 1927 se aprobó el Plan económico para el año 1928 y tam-
bién el presupuesto anual de conservación y explotación en las mismas dos partidas pro-
puestas por esta Dirección, esto es, 2.800,061*68 pesetas para conservación de las obras y
88i,227'36 pesetas para la explotación de los servicios, esto es, en total pesetas 3.681,289*04.

En cuentas de diciembre de 1928 y como presupuesto adicional, se incluyó la partida de
70,260*00 pesetas como gratificación por trabajos extraordinarios concedida al personal obre-
ro por R. O. de 1 de diciembre de 1928, que fue aprobado por orden de la Dirección Ge-
neral de Obras Públicas de 6 de marzo de 1929.
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Año 1929

RELACIÓN DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACIÓN DE LAS

OBRAS, EXPLOTACIÓN DE LOS SERVICIOS, ETC.

MESES

CANTIDADES GASTADAS

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

TOTALES

Pesetas

Enero
Febrero . .
Marzo .
Abril
Mayo
Junio
Julio
Agosto . . . .
Septiembre . . .
Octubre . . . .
Noviembre .
Diciembre . . .

SUMAS

184,788'36
165,956'05
181,290'59
178,346*28
185,133'54
173,167'88
180,450'51
179,711'35
178,292'61
193,557<65
188,245'55
191,751'84

135,120'05
92,468'85
93,673'73
86,012'87
70,396'84

120,848'16
82,262'82

102,337'84
106,320'70
131,19Ü'36
]27,335'6l
208,326'65

2.180,692'21 1.356,294'48

319,908'41
258,424'90
274,964'32
264,359'15
255,530'38
294,016'04
262,7 i 3'33
282,049'19
284,613'31
324,748'01
315,581'16
400,078'49

3.536,986'69

Presupuesto general aprobado por R. O. de 29 de diciembre de 1928

Cantidad empleada durante el año 1929

Economía obtenida.

3.820,803'31 Ptas.
3.536,986'69 „

283,816'62 Ptas.

NOTAS.—Por R. O. de 29 de diciembre de 1928, se aprobó el Plan económico para el año 1929 con li-
jeras modificaciones y también el presupuesto anual de la conservación y explotación, en ,
las mismas dos partidas propuestas por esta Dirección, a saber: 2.851,862*00 pesetas para
la conservación de las obras y de 968,941*31 pesetas para la explotación de los servicios, o
sea, en total 3.820,803*31 pesetas. Introducidas poco después las pequeñas reformas en el
Plan, se aprobaron por completo según R. O. de 27 de marzo de 1929.

En cuentas de diciembre se Incluye, además, la partida de 69,751*21 pesetas como gratifica-
ción por trabajos extraordinarios concedida al personal obrero y al de plantilla afecto a los
servicios generales de conservación y explotación por R. O. de 27 de noviembre de 1929
y aprobada por orden de la Dirección General de Obras Públicas de 25 enero de 1930.
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2.° semestre del año 1926

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR
CONCEPTO DE OBRAS

P E R S O N A L Y M A T E R I A L D E L A D I R E C C I Ó N T É C N I C A . . . . .

• G A S T O S E V E N T U A L E S P A R A L A I N S P E C C I Ó N Y V I G I L A N C I A D E O B R A S

N U E V A S ,

Pesetas

i3i,433'57

I3,6i4'i9

OBRAS NUEVAS

•Por administración:

Faro para el nuevo morro del dique del Este i,6oo'oo
Defensa de los terrenos de la playa de la Mar Vieja—3.a etapa

constructiva . . 3,958'zi.o
Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavi-

mentos y desagües 537,o5Ó'i4
Obras complementarias para la distribución de la zona de servicio

del muelle de España 459,454/16
Obras complementarias para la distribución del muelle de Barcelo-

na.—Derribo de los 4 pequeños tinglados del lado Nordeste. ^Z'S^>7'99
Renovación del equipo de calderas de la 3.a sección del Dique flo-

tante y'deponente 46,ooo'oo

POP contrata:

Construcción de 4 tinglados en el lado S. O. del muelle de Barcelona. 5i,i93'48

Por concurso:

Conservación de las obras, y explotación de los servicios, etc.
Auxilio extraordinario al personal obrero

TOTAL



MEMORIA 171

Año 1927

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR
CONCEPTO DE OBRAS

PERSONAL Y MATERIAL DE LA DIRECCIÓN TÉCNICA

GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCIÓN Y VIGILANCIA DE OBRAS

NUEVAS

Pesetas

258,o6i'o3

OBRAS NUEVAS

Por administración:

Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavi-
mentos y desagües

Faro para el nuevo morro del dique del Este
Defensa de los terrenos de la playa de la Mar Vieja.—3.a' etapa

constructiva
Obras complementarias para la distribución de la zona de servicio

del muelle de España
Obras complementarias para la distribución del muelle de Barcelo-

na.—Derribo de los 4 pequeños tinglados del lado Nordeste.
Renovación del equipo de calderas de la 3.a sección del Dique flo-

tante y deponente
Distribución de los terrenos del muelle de la Barceloneta . . .
Distribución provisional de la zona de servicio del muelle Nuevo.
Instalación de la calefacción central en el edificio para oficinas de la

Dirección de Sanidad Marítima

Por contrata:

Obras complementarias para la distribución del muelle de Barcelo-

na.—Edificios para oficinas de la Inspección de muelles y de la

Dirección de Sanidad Marítima . . . . . . . .

Construcción de un cobertizo en la zona central de la 2." alinea-

ción del muelle de España

Por concurso:

io,579'33

I 8 , I 3 9 ' 7 4

543'6o
28,O57'47
24,35o'84

4,379'28

I95>947'97

Conservación de las obras y explotación de los servicios, etc.
Attxilio extraordinario al personal obrero . . . .

TOTAL. .

74,631 'oo
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Año 1928

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR
CONCEPTO DE OBRAS

P E R S O N A L Y M A T E R I A L D E L A D I R E C C I Ó N T É C N I C A . . . .

G A S T O S E V E N T U A L E S P A R A L A I N S P E C C I Ó N Y V I G I L A N C I A D E O B R A S

NUEVAS

Pesetas

33>59<>'6i

OBRAS NUEVAS

Por administración:

Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavimen-

tos y desagües 6oo.,674'47

Reforma de la distribución de la zona marítima en el muelle de

Atarazanas 78,83i '7i

Distribución de los terrenos del muelle de la Muralla . . . . 18,346'09

Por contrata:

Construcción de un cobertizo en la zona central de la 2.a alinea-

ción del muelle de España 440,719^9

Estación marítima para los vapores correos de las Baleares . . 223,039*41

Por concurso:

Conservación de las obras y explotación de los servicios, etc. . . 3-6o5,3O3'69

Auxilio extraordinario al personal obrero 70,260'cci

TOTAL 5-349>32i'55



MEMORIA 173

Año 1929

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR
CONCEPTO DE OBRAS

Pesetas

P E R S O N A L Y M A T E R I A L D E L A D I R E C C I Ó N T É C N I C A . . . .
G A S T O S E V E N T U A L E S P A R A L A I N S P E C C I Ó N Y V I G I L A N C I A D E O B R A S

NUEVAS

OBRAS NUEVAS

Por administración:

Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavimen-
tos y desagües 354,i37'2o,

Reparación de los desperfectos ocasionados por los temporales, en
la alineación recta del antiguo dique del Este 24,761'$%

POP contrata:

Construcción de un cobertizo en la zona central de la 2.* alinea-
ción del muelle de España 6,50-j'yo,

Estación marítima para los vapores correos de las Baleares. . 4,173*26
Construcción de tres tinglados y pavimentos de las calles inmedia-

tas, en el lado Nordeste del muelle de Barcelona . . . .

Pon concurso:

Conservación de las obras y explotación de los servicios, etc. . .
Auxilio extraordinario al personal obrero 69,75

TOTAL



,

.



MEMORIA

ASUNTOS VARIOS

Aeeidentes que han tenido lugar en el puerto, sea en
las dársenas, sea en los diques rompeolas, sea en los
terrenos de la zona marítima de los muelles : - : : - :

Siguiendo el mismo plan trazado en las Memorias anteriores, con objeto de-
que la historia del puerto en sus diversos aspectos de las obras construidas, ser-
vicios comerciales practicados, asuntos que se tratan e incidentes en él ocurridos,
pueda tener la debida continuidad, vamos ahora a describir, del modo más so-
mero posible para no dar demasiada extensión a la presente, los distintos suce-
sos que se han producido en el mismo, tanto en los buques como en los muelles,
y construcciones, en los elementos varios existentes y en las mercancías depo-
sitadas. A este fin, darembs cuenta de los temporales, incendios, naufragios, ave-
rías, etc., que han tenido lugar durante el período desde i.° de julio de 1926 â
31 de diciembre de 1929.

Tiempo, marejadas y temporales

Al dar cuenta ligeramente de estos fenómenos marítimos que en el curso
del referido período, no han sido por fortuna en número elevado ni de gran im-
portancia por lo general en nuestro puerto, y no han ocasionado averías ni des-
perfectos de consideración en los diques rompeolas y muelles, haremos también
una pequeña reseña del tiempo que se ha disfrutado durante el citado plazo.

El empezar éste en i.° de julio de 1926, el tiempo que se disfrutaba era bue-
no, las aguas medias, había ligeras marej adulas y barómetro1 normal j las aguas
dentro del puerto seguían, como a fines del pasado junio, con su aspecto de su-
cias, de un color verdoso fuerte, como casi siempre en esta época de verano y
así continuaron hasta la tercera decena; durante el mes tuvimos varios días, sin-
gularmente los 3, 6, 27 y 28, con fuertes lluvias; en otros de la segunda y ter-
cera decena sopló el viento con bastante intensidad; en la segunda decena apretó
la temperatura apreciándose como una ola de calor en muchos sitios, levantán-
dose también, por aquellos días, ligeras marejadas por lo general del 2." cuadran-
te ; acabó el mes en que las aguas ya estaban limpias, el calor era más soportable
y no había más que marej adulas del Sudoeste y Sur.

Continuó así el buen tiempo al entrar en agosto y en toda la primera dece-
na, salvo ligeras lluvias y que las aguas variaban bastante de nivel; en los pri-
meros días de la segunda sobrevino una pequeña marejada del 2° cuadrante al
Sur, sin importancia. En el día 14 llovió con gran intensidad, hubo un fuerte
temporal de agua y viento variable, cayendo, desde las diez y media a las doce,
una verdadera manga de agua en toda la ciudad y en el puerto; las cloacas
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se desbordaron, los barrios bajos quedaron inundados y se produjeron algunas
desgracias personales y muchos desperfectos en distintos sitios de la población;
en el puerto, tal era el agua que venía de las calles de la ciudad y singularmente
de las Ramblas y de la avenida del Marqués del Duero, que los muelles que-
daron inundados y la escalera de la Puerta de la Paz parecía una cascada; a
pesar de ello, no sufrieron averías de importancia, pues se produjeron sólo li-
geros desperfectos en los pavimentos que se corrigieron en los días siguientes.
En la segunda quincena, buen tiempo, marejadillas sin importancia pero fuer-
tes calores y sin lluvias y las aguas algo variables de nivel; en general, la tem-
peratura era muy elevada en toda España, sólo al final, en el día 31, cayeron
algunos chaparrones que refrescaron un poco la atmósfera.

Estas lluvias y las que a continuación tuvimos en i." de septiembre, fueron
de gran intensidad, resultando otro temporal de agua que produjo muchas
desgracias personales y accidentes ferroviarios; fue una verdadera hecatombe
lo ocurrido en el correo de Barcelona a Valencia y tremendas las desgracias
habidas en los pasos de algunos ríos en la noche del 31. Con el cambio de tiem-
po, sobrevino marejada del 2.° cuadrante al Sur que inundó de basuras y plan-
tas malinas toda la playa de la Mar Vieja. Pasados dos días, en los 3 y 4,
cayeron otra vez fuertes aguaceros que produjeron inundaciones en varios pue-
blos de la provincia; las aguas en el puerto fueron sumamente variables de
nivel en estos días; en los sucesivos, volvieron los fuertes calores que siguieron
en casi todo el mes, a pesar de algunos chaparrones en la tercera decena, apa-
reciendo en las aguas del puerto otra vez el color verdoso, con su aspecto de
sucias. En la madrugada y parte de la mañana del 22 sufrimos en el puerto una
niebla muy espesa, y en los últimos días tuvimos varias lluvias y cambió el
tiempo que resultó ya más fresco.

Al empezar el octubre, en la tarde y noche del 2 y en varias ocasiones de
los días 3, 4, 5 y 6, otra vez fuertes y persistentes lluvias con tiempo malo y frío
cayendo mucha agua. Con esta variación de tiempo, se levantó en la tarde del
día 2 una marejada de Levante que fue creciendo por la noche y amainó bas-
tante en la mañana del 3; luego por la tarde volvió a recrudecer, siguiendo lo
mismo por la noche; después en la mañana del día 4 parecía que también iba
bajando, pero a eso del mediodía fue en aumento, rompiendo al anochecer
contra las escolleras y la playa, las aguas eran muy altas y el tiempo lluvioso
y malo; al otro día 5 por la mañana, se presentó asimismo con tendencia a dis-
minuir, siendo la mar de Levante hacia el Sudeste, pero por la tarde volvió a
ponerse mal con caracteres de temporal de agua y viento; continuando la mare-
jada, en la mañana del 6, del 2.0 cuadrante, pasó más al Sur y así fue variando
sin aumentar la intensidad hasta el día 9, en que sólo quedaba una ligera mar
de fondo sin importancia, que continuó en los dos días siguientes, para ter-
minar en marejadilla del propio cuadrante. A pesar de la gran cantidad de agua
que cayó en los citados días de la primera decena, que causó muchas moles-
tias a los trabajos del puerí» y estropeó en gran manera el pavimento de algu-
nos muelles, volvió a llover en los días 8 y 11 con bastante intensidad, agra-
vándose las molestias y perjuicios producidos en los trabajos y muelles. Desde



MEMORIA

el 12 en adelante hasta el 20 y pasados los días de lluvia casi continua,
el calor de firme haciéndose irresistible permanecer mucho rato al sol; desp
al entrar en la tercera decena, tuvimos otra vez días de lluvia, en casi todos
hasta fin de mes varias veces y con mayor o menor intensidad, tiempo inseguro1,
aguas bastante altas y variables y barómetro bajo por lo general; sopló en al-
gunas ocasiones y singularmente en la madrugada de los días 24 y 29, fuerte
viento del 3,0 al 4.0 cuadrantes. Al cambiar el tiempo en esta tercera decena de
octubre, empezó en la tarde del 21 ligera marejada del Sur, que continuó por
la noche y días siguientes, no muy intensa, pero persistente y mala, porque fue
descarnando nuestra zona de la playa de la Mar Vieja detrás del Club de Na-
tación y de los Talleres del Nuevo Vulcano, atacando sin cesar los muros y
espigones de hormigón construidos para defensa de aquella playa; además, el
viento del 3.™ cuadrante y mar del Sur produjeron bastante resaca en la dársena
del Morrot, que obligó a reforzar las amarras de algunos buques; afortunada-
mente cesó la marejada, pues el día 24 ya no quedaba más que ligera mar de
fondo. Pero comp el tiempo seguía malo e inseguro, con viento y lluvia y aguas
muy altas, en la noche del 26 al 27 se presentó otra vez mar del 2° cuadrante
al Sur, que siguió en los días sucesivos y en algunas ocasiones con bastante
intensidad, rompiendo contra las escolleras y atacando la playa antes mencio-
nada; a merced del viento del 3.er cuadrante, fue aumentando en el día 29, en
que también había fuerte resaca en el interior del puerto que impidió la ejecu-
ción de varios trabajos y servicios. En el 30 siguiente, aunque el tiempo fue
mejor y sin lluvia, seguía la marejada del Sur menos intensa y con tendencia
a Levante; las aguas estaban muy altas y variables, siendo difícil la ejecución
de algunos trabajos en el puerto; a las 9 de la noche de este día, tuvimos una
ligera lluvia muy especial que al caer dejaba como barro. La marejada que
parecía, en la tarde del día 30, que iba disminuyendo y hacía Levante, fue en
aumento al anochecer, siguiendo del Sudeste al Sur en todo el 31 y madrugada
del i.° de noviembre con mucha violencia, pegando fuerte contra las escolleras y
el muro de defensa de la playa de la Mar Vieja; pero en la mañana del día i.°,
con mejor tiempo, ya cambió el rumbo más a Levante, siendo por lo general
de S. E-, y con tendencia a amainar, dejando la playa de detrás del Balneario
muy regular y tendida; fue bajando la marejada y al anochecer del 2 ya no
quedaba más que una pequeña mar de fondo del 2° cuadrante. Estas marejadas
del Sur, no muy violentas pero si duraderas y persistentes, descarnaron toda
la zona de playa hasta frente al Gran Balneario' Casino, y produjeron la ro-
tura de algunos macizos de hormigón de su defensa, asentándolos más, y sin
que las averías, que se corrigieron más adelante, tuvieran gran importancia.

El mes de noviembre fue en general malo, con tiempo muy variable; llovió
en muchos días y en varios de ellos con cierta intensidad, cayendo gran canti-
dad de agua; hubo algunos como el 8, en que las aguas estaban muy altas, y
como el 19, en que el barómetro llegó a 741; otros con niebla muy espesa,
como en el día 29; sopló también viento fuerte y con rachas duras, singular-
mente en la mañana del día 19 y en la madrugada del 21, que fue del 3-er cua-
drante, produciendo bastantes averías en la ciudad y obligando a reforzar las
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amarras de los buques en el puerto, lo que no pudo evitar que se ocasionaran
ligeros desperfectos en los muelles; en general, resultó un mes con bastantes
días perdidos para las obras y servicios a causa del mal tiempo; además, sufri-
mos varias marejadas de cierta importancia que pasamos a reseñar. En la tarde
del día n , después de una mañana tranquila y mar calma, se presentó mare-
jada de. Levante a Sudeste, con viento del ifix cuadrante; el tiempo era lluvioso
a malo, las aguas muy altas y variables y el barómetro bajo; dicha marejada
fue subiendo por la noche con la misma dirección del Este hacia el 2." cuadran-
te, rompiendo duramente en la mañana del 12 contra las escolleras y playa,
que la fue regularizando, aunque no recreciendo, porque el oleaje, que era muy
alto, no tenía rumbo fijo y venía más de] Sudeste; al otro día 13 parecía con
tendencia a amainar, pero sopló viento del Nordeste y aumentó otra vez por la
tarde y noche; se pasaron luego dos días con menos intensidad, y en el 16, con
viento de Levante, volvió a recrudecer la marejada siguiendo bastante fuerte
por la noche; en el 17 fue amainando un poco, y al siguiente, pasó más al Sur
con mar de fondo, que continuó en los días sucesivos y se llevó gran parte de
la arena acumulada en la playa de la Mar Vieja, quitando dicha arena, sobre
todo en la noche del 18 al 19, en que tuvimos un fuerte temporal de agua y
viento, que descarnaba la playa, atacando duramente y rompiendo otra vez par-
te del muro de defensa de aquella zona y llegando hasta la fachada lateral del
Gran Balneario Casino. Siguió la marejada del Sur en los días 20 y sucesivos
con gran persistencia hasta el 24, en la que ya era sólo muy ligera con mar de
fondo sin importancia, y aunque volvió a presentarse otra marejada del Sur al
final de mes, fue de poca intensidad y sólo nos molestó en la ejecución de los
trabajos, que se habían empezado con gran actividad, para reparar las averías
causadas en el muro de defensa de la zona de la playa del Balneario.

Entramos en el mes de diciembre con tiempo lluvioso, inseguro y frío y con:
mar de fondo regular que pasó más al Sudeste y casi a Levante, sin una direc-
ción marcada, aguas bastante altas y barómetro bajo; la marejada continuó en
los primeros días del mes, impidiendo los trabajos de defensa citados, pero
en la noche del 4, fue en aumento con el propio rumbo del 2." cuadrante, con-
tinuando en los sucesivos hasta el 10 sin parar y pasando días, como los 6 y 7,
en que el oleaje era muy alto y extenso- y al chocar contra las escolleras se pro-
ducían grandes rociones; en cambio, el tiempo, durante esta marejada, fue en
general bastante bueno. Al día 11 ya no quedaba más que marejadilla, si bien
por la madrugada y parte de la mañana tuvimos, como en el anterior día 10,
niebla muy espesa en todo el puerto. En la segunda decena, casi por completo,
resultaron los días con buen tiempo y bastante sol, mar calma y aguas bajas
aunque algo variables, los que aprovechamos para dar gran actividad a las
obras de refuerzo y consolidación del muro de defensa mencionado, según ya
hemos visto al tratar de ellas en su lugar correspondiente de esta Memoria.

Al final de la segunda decena, en la noche del 19 al 20, se presentó otra
ligera marejada sin importancia que solo regularizó la playa y no continuó; el
tiempo seguía bueno y las aguas bajas; pero al otro día 21 por la tarde, con
lluvia continua bastante fuerte y tiempo inseguro, surgió otra marejada del
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Sudeste y que en algunas ocasiones venía del Sur, que fue aumentando en los
días venideros, a pesar que en alguno de ellos el tiempo era bueno y con sol,
presentándose al anochecer del 23, con olas muy altas que rompían con furia
contra las escolleras y la playa del lado Norte, que, detrás del Balneario, fue
quedando muy tendida; el rumbo seguía del 2.° cuadrante, pero no fijo, resul-
tando como una mar de contraste, dura y fuerte; parte de las olas y los rocio-
nes, en la noche del 23 al 24, saltaban por encima del espaldón del rompeolas
en diversos sitios; como fue pasando a Levante, dejó dicha playa bastante col-
mada; continuó la marejada con menor intensidad en los días 24 y 25, que
fueron muy fríos y tuvimos ligeras granizadas como nieve, pero en el 26 por
la mañana y con viento fresco y duro de Levante a Nordeste, aumentó la mar
batiendo otra vez con fuerza el oleaje contra las escolleras y la playa y pudién-
dose observar un fenómeno muy curioso, pues aunque la dirección ¡era del 2.°
cuadrante hacia el Este, como el viento volvía del i.° resultaba una mar de con-
traste que, antes de llegar a la playa de la Mar Vieja, producía grandes remo-
linos de agua. Por la tarde del 26 continuó el temporal de mar, lluvia y viento,
las olas chocaban violentamente contra el espaldón del rompeolas y saltaban los
rociones por encima, cayendo al interior del antepuerto grandes masas de agua;
se produjeron muchas averías, aunque no de importancia, en nuestra zona ma-
rítima, como: casetas y vallas derribadas, cables rotos de las líneas eléctrica y
telefónica, pequeñas embarcaciones a pique, etc. En la madrugada del día 27
cesó la lluvia y el viento y mejoró mucho el tiempo, pero la mar seguía dura,
y como más adelante por la mañana, volvió a soplar el Levante y también se
presentó la lluvia, aumentó algo la marejada, sufriendo otra vez un verdadero
temporal de mar, lluvia y viento muy violento; al anochecer parecía con ten-
dencia a amainar algo la marejada y aunque siguió lloviendo en la madrugada
del 28 bastante rato, fue, en efecto, disminuyendo, quedando, al día siguien-
te 29, solo ligera mar de fondo, con buen tiempo, aguas bajas y barómetro casi
normal, y si bien en el 30 la marejada volvió a presentarse con olas ¡bastante
altas, pronto cesó, y en el último día del año ya no quedaba más que mareja-
dilla con viento variable del 3.0 al 4.0 cuadrante. Esta marejada, mejor dicho
temporal, de fin de año, de aspecto y forma ciclónica, del cual dan idea las foto-
grafías que se acompañan, que en nuestro puerto solo ocasionó afortunada-
mente el traslado de arenas en la playa y ligeras averías, entre ellas, la pérdida
de algunos bloques de defensa del rompeolas que se repusieron cuanto antes,
las produjo muy grandes en la línea férrea del Litoral y en muchos puntos de
la costa; fueron también de importancia los accidentes ocurridos en otros puer-
tos del Mediterráneo como: Vinaroz, Castellón, Tarragona y Valencia, donde
se perdieron muchos elementos y partes de obra de los diques, especialmente
en el último, la catástrofe fue muy seria. Aquí, en nuestro puerto, se pudo apre-
ciar claramente durante este temporal la resistencia del rompeolas, y la circuns-
tancia de que la playa del lado Norte aumenta o disminuye a medida que cam-
bia la dirección del oleaje, por pequeña que sea la variación. El tiempo, en estos
dos meses últimos del año, fue bastante malo, y en la quincena final, se sintió
como una ola de frío en toda España y en el Norte de Europa, cayendo gran-
des nevadas en nuestra región, en las proximidades de esta ciudad.
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Al entrar en el año 1927 y en la primera quincena de enero, se disfrutó de
buen tiempo, mar calma con pequeñas marej adulas tendidas, aguas relativa-
mente bajas, barómetro casi normal, ligeras lluvias y viento, y algunos días,
como los primeros, con mucha niebla en la madrugada y parte de la mañana;
en la segunda quincena ya se dejó sentir más el frío y el viento, incluso el baró-
metro ¡bajó el día 18 a 745, con aguas bastante altas; además, en la tarde del 18
empezó una marejada con mar de fondo del 2° cuadrante hacia el Este, sin
importancia, que no cesó hasta el día 21, continuando' después unos días buenos
con marej adulas, ligeras lluvias, mucha humedad y bastante niebla, sobre todo
por las mañanas del 25 y 26, que dificultaban las maniobras en el interior del
puerto.

En el día 3 del mes siguiente de febrero, soplando viento del Nordeste, se
levantó marejada del 2.0 cuadrante hacia el Sudeste, procedente sin duda de un
temporal del Golfo, que fue aumentando siendo algo fuerte en la tarde del 4,
pero afortunadamente amainó al otro día con buen tiempo y aguas bajas y
barómetro normal, acabando en la mañana del 6. No obstante, al anochecer, se
presentó otra vez mar de Levante a Sudeste, que continuó subiendo en el día 7,
con olas altas que ¡batían contra las escolleras y la playa; "siguió lo mismo en
los 8 y 9, siendo en éste muy arbolada y saltando los rociones por encima del
espaldón, lo propio que al otro día 10; ambos fueron muy fríos y lluviosos y
malos para las obras y servicios del puerto, pues teníamos temporal de mar y
lluvia y bastante viento en ocasiones, con fuerte resaca en algunas dársenas. Al
siguiente día 11, con mejor tiempo al parecer y barómetro casi normal, conti-
nuó la marejada del 2.° cuadrante, si bien con menor intensidad, pero al medio-
día cambió el tiempo y llovió durante toda la tarde, que fue perdida para las
obras y servicios del puerto; en el día 12, la mar fue bajando con tendencia a
cesar, no obstante, volvió a llover por la noche y en varias ocasiones del 13,
creciendo algo la marejada y pasando más a Levante; en los días siguientes,
que fueron bastante lluviosos, la mar amainó y pasó al Sudeste, quedando en
la tarde del 15 solo ligera marej adilla, que si bien aumentó el día 16, no tuvo
importancia. Esta marejada después de traer y quitar la arena varias veces en
la zona llamada de la Mar Vieja, dejó, al acabar, un gran playazo de arena y
gravilla. Siguieron unos días con buen tiempo, sol, aguas bajas y casi mar
calma, pero en la tarde del 23 se presentó otra marejada del Sur, que favore-
cida más tarde por la lluvia y viento duro del 3-er cuadrante, continuó creciendo
por la noche y madrugada del 24, quitando rápidamente casi toda la arena de-
positada en la playa; por fortuna, cesó pronto, quedando solo en los días si-
guientes, que fueron buenos y con sol hasta fin de mes, marejadillas del propio
Sur, que fueron lamiendo la playa y llevándose la arena, siendo el último día
muy frío y con espesa niebla por la tarde.

En la primera decena de marzo, que empezó con lluvia en la tarde del
día 1.°, tuvimos unas marejadillas del Sur con cierta intensidad en el día 5,
que fue también muy lluvioso y frío; en la noche del 7 y en los 8 y 9, fuerte
y molesto viento terral del 3.° al 4° cuadrante, que luego pasó al i.° en el
día 10, levantando algo de marejada de Levante, la cual continuó en los 11, 12
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y 13 pasando más al Sudeste, aunque sin importancia, pero con tiempo lluvioso
y frío. Poco después, en la tarde del día 15, se presentó otra marejada de
Levante que siguió por la noche y en los 16 y 17, con fuerte viento del i.er cua-
drante algo variable, cambiando también la mar un poco al Sudeste, y cayendo,
en la madrugada del 17, fuertes chaparrones con gran cantidad de agua en toda
la ciudad y alrededores; en el día 18, quedaba todavía mar de fondo del Sudeste
al Sur que fue quitando de la playa la poca arena que había traído la anterior
marejada. Después de pasar unos pocos días con buen tiempo y aguas bajas,
sobre todo el día 21, siguieron otros con lluvias ligeras, tiempo regular, viento
del 3.er cuadrante por la tarde, aguas bajas por lo general, excepto el 27, y bas-
tante frío, acabando el mes con días muy lluviosos, tiempo variable y marejada
ligera de Levante a Sudeste.

En abril empezó con tiempo bonacible, pequeñas lloviznas y algunos días
con viento del 2° y 3.0 cuadrante, pero en los 10 y 11 se presentó el frío y
tiempo variable, habiendo nevado en algunos puntos de la nación; además, en
la noche del 12, se levantó marejada del Este hacia el Sur, que continuó al día
siguiente con viento fresco, variando el rumbo y acabando el 15, siendo del
Sudeste. Durante estos días de la primera y segunda decena, desde el 9 al i6f

hubo grandes temporales en el estrecho de Gibraltar, con bastantes averías y
pérdida de buques en la costa de Marruecos y en los puertos de Melilla, Cádiz,
Almería y otros. Aquí, el tiempo fue en general caluroso, si bien en algunas
ocasiones se sintió frío con viento del 1.° cuadrante. El día 16 cambió el tiem-
po, las aguas eran muy variables y por la tarde surgió marejada de Levante
a Sudeste, que, a merced del viento fuerte del 1.° y 4.0 cuadrantes, aumentó por
la noche y siguió en los días 17 y 18, quedando, en el 19, solo marejadilla sin
importancia. Los últimos días del mes, se pasaron con tiempo seco y bastante
caluroso; viento molesto por las tardes del 3." cuadrante, mar relativamente
tranquilo y ligeros chaparrones al final. ,

Entramos en mayo con días buenos pero algo variables de temperatura y
lluvias bastante continuas en los días 3, 5, 6, 7 y 8; en la madrugada del 6 y a
causa del viento, se presentó marejada del 2.0 cuadrante que fue creciendo,
pero luego al cesar el viento amainó también, quedando al otro día 7 muy limi-
tada y más hacia el Sur. Siguieron luego días variables, algo lluviosos y con
viento; sufrimos también ligeras marejadas sin importancia, siendo algo fuerte
la de los días 17 al 20 con rumbo al 2.0 cuadrante y viento del 1.°; debiendo
hacer constar que fueron en cambio calurosos los primeros días de la segunda
quincena. Antes de terminar el mes y después de unos días tranquilos, se pre-
sentó en el 30 mar de fondo que continuó al siguiente, y por la tarde, ya era
fuerte marejada del Sudeste con oleaje alto que batía contra las escolleras y la
playa, pero fue disminuyendo, quedando, en el día 2 de junio, ya solo ligera
mar de fondo.

La primera decena de este mes fue bastante lluviosa, con tiempo bueno, aun-
que algo inseguro, mar tranquilo y barómetro casi normal; en la segunda hubo
días en extremo calurosos, soplando en el 14, que fue muy variable, fuerte viento
del i.*r cuadrante, con gran desnivel en las aguas dentro del puerto y ligera mare-
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jada en el exterior, la que, cambiando el viento pasó también más a Sudeste; des-
pués, fue siguiendo sin importancia hasta el 17, en cuyo día era muy limitada y
el viento había pasado al 3.er cuadrante; transcurrieron los días del mes con lige-
ros chaparrones y lloviznas, fuerte viento en algunas tardes, ligero eclipse de sol
en el 29 por la mañana, terminando, en la noche del 30, con un vendabal duro
casi huracanado, fuerte lluvia y marejada del 2.0 cuadrante que afortunadamente
se fue calmando y cesó al día siguiente, aunque dejó muy mermada la playa.

Los primeros días de julio fueron muy calurosos y con buen tiempo, pero en
la madrugada del 7 sopló fuerte viento de poniente al 4.° cuadrante con caracteres
de huracán, y en la del 8, cayó una lluvia muy intensa en forma de tempestad,
con grandes truenos y relámpagos; en la tarde del 9, tuvimos viento del 3-er cua-
drante con rachas tan duras, que a no haber hecho una hábil maniobra, hubiera
producido graves accidentes el buque "Artea Mendi" que se fue a la deriva al
salir del puerto. En la 2.a y 3.a decenas fuertes calores que se dejaron sentir más
en la Europa central y en América, buen tiempo y tnarejadulas del 2° cuadrante
al Sur, por lo general, con alguna ligera marejada sin importancia, y lluvias in-
tensas en el día 24; durante la segunda quincena ya volvieron a presentarse las
aguas del puerto con su aspecto sucio, de color verdoso, a causa de los calores.

Transcurrió el agosto con alguna pequeña marejada, viento duro muy molesto
del 3.er cuadrante por las tardes de los primeros días, lluvias fuertes en la noche
del 5 y madrugada del 6 acompañadas de mucho viento con caracteres de tem-
pestad ; en general, calor intenso en la primera quincena durante la cual siguieron
las aguas mareadas en el puerto; después, tiempo inseguro en los primeros días
de la segunda, con lluvias en varias ocasiones y viento en algunas tardes; más
adelante, fuertes calores en la tercera decena empezando en la madrugada del 24,
con aguas muy altas, una marejada de Levante que aumentó por la tarde con
fuerte viento variable y algo ciclónico, que, al cesar, pasó la mar a Sudeste para
terminar al día siguiente; acabando el mes con mucho calor, ligeras lluvias y ma-
rej adulas de poca entidad.

Durante el septiembre tuvimos lluvias en varios de los primeros días, con un
fuerte aguacero acompañado de truenos en la madrugada del día 6; en la tarde
de este día, empezó una marejada del 2° cuadrante que siguió aumentando en el 7
y al anochecer era bastante arbolada y más a Levante; sin embargo, al otro día
ya no quedaba más que ligera mar de fondo que terminó con marejadilla del Sur.
Los 11 y 12 fueron muy lluviosos con tiempo malo muy molesto para las obras
y servicios comerciales del puerto, lo propio que los 15 y 16, resultando los de-
más de la decena buenos y con mucho calor. En la tercera, solo hubo ligeras mare-
jadillas, volvió a apretar el calor, sopló el viento en algunas tardes y llovió en
los días 22, 23, 28 y 30; dejándose sentir, en la noche del 24 al 25, un fuerte
viento huracanado del'4.° cuadrante.

En los primeros días de octubre, pequeñas marejadas de Levante a Sudeste
que regularizaron la playa de la Mar Vieja; más adelante, al final de la primera
decena, ligeras lluvias, empezando en la madrugada del 9, con viento variable
del i.° al 2° cuadrantes, una marejada del Este que luego aumentó por la tarde,
a merced del viento que volvió a soplar con intensidad a las primeras horas de la
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misma, resultando un día muy malo y borrascoso; la marejada tenía tendencia
a terminar al otro día, pero recrudeció el viento del 2° cuadrante y con él la mar
hacia el Sudeste que fue subiendo por la tarde; como luego cesó el viento, al
siguiente día 11 por la mañana ya no teníamos más que una ligera mar de fondo
del Sudeste al Sur; pero por la tarde del mismo día varió algo el mar, pasó más
a Levante y fue creciendo por la noche, colmando la playa y amontonando gran
cantidad de basuras. A mediados del mes, en los días 14 y 15, el tiempo fue muy
malo y borrascoso y perjudicó mucho a las obras y servicios, tuvimos lluvias in-
tensas y duraderas, como verdaderos temporales de agua, que produjeron inun-
daciones en muchos sitios; en la tarde del 15, con viento del i.er cuadrante hacia
el Este, se presentó marejada de Levante a Sudeste que, a causa del viento, fue
siguiendo al otro día algo arbolada dejando un playazo muy tendido en la zona
de los Baños y detrás de los talleres del Nuevo Vulcano, pero en el 17, al cesar
el viento, amainó la mar, quedando por la tarde solo una pequeña de fondo que
acabó casi por completo en el 18. En estos días y en los primeros de la tercera
decena volvió a llover en varias ocasiones, las aguas estaban bastante altas y se
notó gran humedad en los pavimeutos de los muelles; en la mañana del 21, hubo
ligera marejada del Sur que fue bajando, pero que después recrudeció al cambiar
de rumbo hacia Sudeste. Acabó el mes con buenos días y mar casi en calma con
ligeras marej adulas, excepto el último día en que llovió mucho por la mañana
y sufrimos un verdadero temporal de agua con truenos y relámpagos. Por la
tarde del propio 31 de octubre, cor» tiempo malo y borrascoso, empezó otra mare-
jada que parecía iba en aumento, pero que afortunadamente acató al siguiente
con mar de fondo del Sudeste, disfrutando, al otro día 2, buen tiempo y sol
espléndido.

Transcurrieron los primeros días de noviembre sin novedad alguna, hubo solo
marej adulas y ligeras lluvias, que luego fueron ya más continuas en los 8 y 9,
en que tuvimos aguas altas y mar d<í fueron del 2° cuadrante al Sur, con resaca
en el interior del puerto; además, s»l anochecer del día 9, sopló viento ciclónico
del 3 . " cuadrante muy intenso y con fuerte lluvia, que por fortuna fue de corta
duración, pero que siguió por la noche y madrugada con menor violencia, produ-
ciendo todo ello gran movimiento en las aguas de la dársena del Morrot. Durante
esta primera decena hubo grande?} temporales y ciclones en muchos sitios, y en
algunos puertos se sufrieron averías de importancia; en España, fueron varios
los perjudicados, y entre ellos, tos del Ferrol, Cádiz, Alicante y otros. En la se-
gunda, resultaron ya más fuertes las lluvias, se sintió mucho frío, tuvimos algu-
nas marejadas y niebla muy espesa en la madrugada del 18; además, en la tarde
del 19 que fue un día malo y lluvioso, se presentó mar de fondo del Sudeste al
Sur, la cual, a merced del viento, del 3_«r cuadrante al Sur, que a media noche em-
pezó a soplar con violencia v rachas muy duras, fue creciendo, convirtiéndose al
día siguiente en gran marejada con extenso y alto oleaje del Sur cuyos rociones
saltaban por encima de los rompeolas de Levante y de Poniente; a causa del
temporal de mar y viento, dicho día 20 fue muy malo, pues hasta se hacía impo-
sible la navegación por el interior del puerto; las aguas eran bastante altas y el
barómetro a 745; nosotros tuvimos que practicar serias operaciones y pasamos
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grandes penalidades para el amarre y la seguridad del Dique flotante, de la draga
y de varias embarcaciones; fueron varios los buques, pontones y pequeños flo-
tantes de los Clubs que perdieron sus amarras y hubo que recogerlas y afianzar
su situación; se Tompieron algunas defensas y cadenas de boyas, etc.; por la
tarde, la mar seguía gruesa y chocaba todavía con violencia contra las escolleras;
afortunadamente, al anochecer, cesó el viento y fue amainando la marejada, no
quedando, en la mañana del otro día 21, con viento regular del 4° cuadrante que
luego pasó rolando al i.°, más que mar de fondo del 2° cuadrante ul Sur de poca
importancia; fue un temporal del Sur muy duro, aunque de escasa duración, que
por fortuna solo produjo, en definitiva, pequeñas averías en los muelles por el
choque de las' embarcaciones y la pérdida de algunos bloques de refuerzo del
morro del rompeolas de Levante. Pero en la tarde del propio día 21, arreció más
el viento y se levantó marejada del Este, algo variable, que fue creciendo, siendo
bastante fuerte y arbolada al anochecer del día siguiente 22, que resultó muy malo y
lluvioso, con aguas altas y barómetro bajo; al otro 23 fue cesando con el viento,
no quedando en el 24 más que ligera mar de fondo del Sudeste. Amaneció el 25
con buen tiempo que continuó por la mañana, pero por la tarde cambió por com-
pleto y surgió marejada de Levante a Sudeste que fue aumentando por momen-
tos, siendo bastante fuerte al anochecer; al otro día 26 sopló duro viento del
i.er cuadrante que favoreció la marejada, lo propio que en el 27 con tiempo malo
y variable, continuando del mismo rumbo del 2.0 cuadrante algo más intensa y ar-
bolada y rompiendo contra las escolleras; al día, siguiente 28 amainó bastante que-
dando solo una mar algo fuerte de fondo del Sudeste, que no cesó hasta el 30.
Durante esta tercera decena, como en casi todo el mes, sufrimos muchas lluvias
con gran cantidad de agua.

Al entrar en diciembre continuaron los días lluviosos y con ligera mar de
fondo que fue acabando en la mañana del 5, en el que se presentó buen tiempo,
aguas medias y barómetro casi normal; pero por la tarde, hizo un brusca varia-
ción y con viento del i.er cuadrante empezó otra marejada del Este, que fue en
aumento, resultando, al anochecer del día siguiente, bastante alta y arbolada; al
otro 7, que se presentó lluvioso y malo y con espesa niebla por la mañana, sufrió
el barómetro un fuerte descenso; después, fue bajando algo el viento y con él la
mar de Levante, quedando en los dos sucesivos solo pequeña marejada más al
Sudeste, con tendencia al buen tiempo por haber subido el barómetro y parar
casi el viento que pasó al Oeste; acabó la decena, presentándose el día 10 con
mucha niebla por la mañana. La segunda empezó también con agua, después
siguieron días variables con algunas lluvias, viento del 3-€r cuadrante que levan-
tó pequeñas marejadas del Sur, aguas bastante altas y barómetro bajo; más
adelante, en la mañana del 17, se presentó mar del 2° cuadrante que al día si-
guiente fue en aumento rompiendo el oleaje, alto y extenso, en la playa y contra
las escolleras, pero al otro 19, que fue muy frío como el anterior y sumamente
lluvioso, descendió bastante, quedando en el 20 solo marejadilla. Transcurrió la
tercera decena y acabó el año 1927 con días también muy variables y lluviosos,
ligeras marejadillas y pequeñas marejadas del 2.° cuadrante, aguas en general
alias y barómetro bajo; siendo de notar solamente la marejada que tuvo lugar
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en les días 28 al 31, que fue de llevante a Sudeste y producida al parecer por
un temporal del Golfo, dejando, al acabar, buen tiempo, aguas medias y baró-
metro normal. Durante este mes y el pasado sufrimos, como se ha visto, muchas
lluvias que molestaron sobremanera el desarrollo de las obras y la práctica de
los servicios comerciales, estropeando, además, en gran escala el pavimento de
algun.es muelles, pues con la continuidad de la lluvias resultaba imposible efec-
tuar trabajo alguno de reparación.

Empezó el año 1928 con lluvias, sobre todo el día 3 que fue casi perdido
para nuestros trabajos, con marejadas ligeras y algún mar de fondo del 2.° cua-
drante al Este, de corta duración; después, a partir del 6 hasta fin de mes, tiem-
Bo muy bueno por lo general, con sol y aguas bajas, solo tuvimos algunos días
con pequeñas lluvias y marejadas sin importancia; en los últimos, surgió mar de
fondo del Sudeste, debido a un temporal del Golfo de Lyon, pues aquí el tiempo
seguía bueno y con sol fuerte, que en el 30 se convirtió en marejada del Sudeste
con olas muy altas y extensas que rompían contra las escolleras con gran violen-
cia, pero al otro día 31 disminuyó bastante, quedando solo mar de fondo del
Sudeste con tendencia a acabar.

Entramos en febrero y pasó la primera quincena con buen tiempo, mucho
sol, aguas bajas y barómetro muy alto por lo general; solo hubo marejadillas
y una ligera marejada, del Sudeste al Sur, del día 4 al 8, y fuerte viento en los
12 y 13 muy molesto y variable del 4.° al i.er cuadrante. Siguieron los días bue-
nos en la segunda quincena, pero en la mañana del 24 cambió el tiempo, que ya
días atrás era muy malo en el estrecho de Gibraltar, por la persistencia del Le-
vante, y con ligeras lluvias y viento del i.er cuadrante empezó marejada de este
rumbo al Sudeste; por la tarde, arreció el viento y la mar fue en aumento, sien-
do ya bastante arbolada y con oleaje muy extenso; siguió el temporal de mar y
viento, por lo general del Este hacia el 2." cuadrante, y también bastante lluvia,
en los días 25 y 26, chocando las olas contra las escolleras y saltando los rociones,
a merced del viento, sobre el espaldón del rompeolas, llegando a ser muy difícil,
por el viento, la navegación hasta el interior del puerto, y la práctica de los ser-
vicios comerciales, por el movimiento de las aguas; lo propio sucedió en los días
siguientes 27, 28 y 29 hasta el 1.° dé marzo, pues continuó el temporal de mar,
lluvia y viento, siendo éste variable del 2.0 al i.er cuadrante y la mar de Sudeste
por lo general, resultando que en muchas ocasiones eran tan molestos el viento y
el agua en el puerto que, como ya hemos dicho, impedían los trabajos y servicio»
comerciales que tenían que practicarse, aparte de que la continuidad de la lluvia
produjo sensibles desperfectos en los pavimentos de algunos muelles. Acompa-
ñamos dos fotografías tomadas en el curso de este último temporal de fines de
febrero de 1928. ,

Durante el marzo continuaron las lluvias en los primeros días; el temporal
que había casi acabado en el día i.° por la mañana, fue en aumento luego por la
tarde, a merced del viento que todavía soplaba aunque con menos fuerza, levan-
tándose marejada también del Sudeste, con olas altas que batían otra vez contra
las escolleras y la playa; en el día 2 siguió la mar y la lluvia pero no el viento
y en el 3 quedaba solo algo/de. marejada con mar larga y tendida del 2° cua-
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drante, y el tiempo se presentó,más bonancible; lo propio sucedió en el 4, en
que el temporal fue amainando y con tendencia al buen tiempo, resultando que
en el 5 ya no teníamos más que ligera mar de fondo, tiempo espléndido, aguas
medias y barómetro a 760.

El pasado temporal que fue muy malo en algunos puertos por su duración
y violencia, afortunadamente solo produjo en el nuestro pequeñas averías y la
remoción y pérdida de algunos bloques en el rompeolas y su morro; las lluvias,
fuertes y continuas de los últimos días de febrero y principios d» mar¿o, cau-
saron asimismo inundaciones y grandes desperfectos en varios puentes de esta
provincia, en los ríos Besos, Tordera y otros.

Siguieron los días de marzo con bastantes lluvias, algunas de ellas abun-
dantes, marejadillas del 2° cuadrante, aguas medias, por lo general, y tiempo
regular, hasta el 20, en que por la mañana se presentó una marejada del Sudeste
que fue creciendo por la tarde y noche, siendo al próximo día bastante fuerte
y arbolada con viento del 3.*' cuadrante; pero en la tarde del 22, habiendo cesa-
do el viento, fue amainando la mar y mejoró el tiempo aunque tuvimos lige-
ras lluvias; aca'bó el mes con días bonancibles, pero con algo de lluvia y fuertes
vientos del 3.0 y 4.0 cuadrantes, muy molestos, sobre todo* en los 25, 28 y 30.

Al entrar en abril y pasados los primeros días que fueron buenos, nos mo-
lestaron también el viento y la lluvia, sobre todo en el 6 en que las duras rachas
del i.er cuadrante al Este levantaron mar gruesa, que, al igual que el viento, fue
creciendo al anochecer, batiendo el oleaje contra las escolleras y formando gran-
des rociones; pero en la mañana del 7, después de la lluvia y al cesar el viento,
no quedaba más que ligera marejada del Sudeste a Levante sin importancia.
Acabó el mes con días buenos, pero algo variables y ventosos; lluvias ligeras, si
bien algunas de ellas, como las de los 19 y 22, fueron muy fuertes y conti-
nuas cayendo mucha agua que molestó sobremanera los trabajos, y por último,
se sufrieron pequeñas marejadas por lo general del 2." cuadrante y producidas
por el viento.

Pasó el mes de mayo también con días regulares y algunos de la tercera
decena bastante fríos impropios de la estación primaveral; fue asimismo muy
lluvioso, sobre todo en los días 7, 16, 19, 20, 22 y 29, en que cayeron fuertes
chaparrones; hubo marejadillas y ligeras marejadas casi siempre del 2.0 cua-
drante al Sur, de escasa entidad, aguas medias y barómetro alrededor de 750.

I/legó el mes de junio y se disfrutó ya de buen tiempo y bastante calor, si
bien en varios días de la segunda decena, se notaron algunas horas muy fres-
cas impropias de la estación; tuvimos, además, ligeras marejadillas del Sudeste
al Sur, sin importancia, con alguna algo mayor en los 19, 27 y 28 producidos
por lo general por el viento, acabando el mes con días muy buenos, calurosos,
mar casi en calma y aguas bajas y algo sucias como siempre, por la elevada
temperatura.

Entramos en julio y continuó el calor duro y sofocante; ligeras lluvias en
algunos días, que solo a fin de mes tuvieron alguna importancia y en el 9 por
la mañana fue un verdadero temporal de agua con fuertes truenos; marejadi-,
lias y alguna marejada de escasa entidad, barómetro casi normal y aguas. por
lo general bajas y también sucias por el calor.
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Vino el agosto y transcurrió la primera quincena, como la segiarSa üe julio, I gí |
con fuertes calores, tiempo bueno y seco, ligeras lluvias, marejadMaai ^ i n i n v y ^ *
portancia, viento del 3-er cuadrante algunas tardes, barómetro cas\n.0Í$iál njjr \ \ i
aguas medias y de color verdoso oscuro. Durante la segunda, tuvimos* 1

lluvias, marejadillas pequeñas, tiempo muy variable y tormentoso aunque con
bastante calor; las aguas dentro del puerto con muchas oscilaciones, y en las
tardes de los días últimos, sufrimos viento del Sur al 3.er cuadrante muy mo-
lesto; solo por excepción se sintió algo de frío en el día 22.

En septiembre, como es natural, ya no se dejó sentir tanto el calor; las
lluvias resultaron más abundantes, singularmente al acabar la primera quin-
cena, que fueron muy fuertes e intensas en muchos sitios de la provincia. En
la segunda, siguieron las lluvias, el tiempo fue algo variable, espesa niebla den-
tro del puerto en el día 20 que impedía la entrada y salida de los buques; ligeras
marejadillas y alguna corta marejada de escasa entidad, del 2° cuadrante al
Sur, a fin de mes, con días buenos y algo más calurosos; siendo también de
notar el fuerte y molesto viento del Sur al 3.*r cuadrante, que tuvo lugar el día 26
por la tarde.

Empezó bien el octubre pero con niebla muy espesa en el día 3; bastante
lluvia en dicho día y en el 5, en el que se notó alguna marejada del 2° cua-
drante; después varios días buenos y hasta calurosos, barómetro normal y casi
mar calma; a mediados de mes ya fueron más fríos, levantándose en el 16, con
viento del i.er cuadrante, marejada de Sudeste a llevante que, con el viento, fue
aumentando al anochecer, siendo ya bastante gruesa y extensa; continuó toda-
vía creciendo y a media noche era muy alta y arbolada, chocando el oleaje con-
tra las escolleras; por la mañana del 17 siguiente, que fue muy claro y con sol,
al cesar el viento amainó algo la mar pasando más al Sudeste, pero todavía
quedó marejada fuerte con olas que batían con furia contra los rompeolas y
rompían duramente en la playa, la que resultó bastante colmada de momento
para luego ir desapareciendo cuando el oleaje pasaba mas al 2° cuadrante; al otro
día 18, quedaba todavía mar gruesa de fondo del Sudeste al Sur, que se fue
llevando la arena, y con tendencia a acabar, lo que tuvo efecto el 19 en que
solo había marejadilla algo tendida del propio rurríbo sin importancia. La ter-
cera decena fue sumamente variable y bastante lluviosa, sobre todo el 25 en que
la gran cantidad de agua caída produjo desperfectos en muchos sitios de la
ciudad; en dicho día, con el barómetro bajo, empezó marejada del Sudeste al
Sur, siguiendo luego en los sucesivos algo más fuerte pero sin importancia, y
pasando luego, al ir acabando el día 28, más a Levante a favor del viento. Aca-
bó el mes con tiempo variable, mucha oscilación en las aguas del puerto, lige-
ras lluvias siendo más fuerte la del 30, y mar de fondo del Sudeste, que, en la
noche del 31, fue aumentando y pasó más a Levante rompiendo el oleaje con-
tra las escolleras.

Entramos en noviembre, con lluvia casi continua en todo el día i.°; la ma-
rejada fue desviándose hacia el Sur y pronto fue llevándose, como siempre,
toda la arena que se había acumulado en la playa durante los días anteriores;
siguieron después otros buenos y con sol, pero a partir del 5 volvió a llover,
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sobre todo en los 6 y 7 que lo hizo copiosamente, y además de resultar casi
perdidos para las obras y servicios, tanta lluvia perjudicó mucho el pavimento
de los muelles. En el día 7 por la mañana, la mar que todavía no había cesado,
a fuerza del viento del 2° al 3.er cuadrante se fue animando y pronto tuvimos
marejada fuerte del propio rumbo Sudeste al Sur, la que, persistiendo el vien-
to al Sur, fue creciendo, siendo el tiempo muy borrascoso, como de temporal,
y el barómetro muy bajo; por la tarde, amainó algo el viento pasando al 4.0 cua-
drante y la marejada fue disminuyendo bastante, quedando, al anochecer y
por la noche, solo mar de fondo sin importancia, aunque con aguas muy altas.
Al otro día 8 fue mejorando el tiempo que ya fue bueno en los sucesivos, pa-
sando algunos, a fin de la segunda decena, con bastante calor. En la tercera
continuaron los días con buen tiempo, sol, aguas medias, marej adulas y baró-
metro normal; después, en el 24 y siguientes, sufrimos fuerte viento por lo
general del 3.° al 4.0 cuadrante, muy molesto, que en algunas ocasiones suspen-
dió las maniobras en el puerto y produjo ligeros desperfectos en las construc-
ciones, como: vallas corridas, lámparas de alumbrado rotas, etc.; desde el 28
hasta acabar el mes, fueron buenos. En esta tercera decena de noviembre, se
registraron grandes temporales de mar y viento en varios sitios de Inglaterra,
Holanda, Bélgica y otras naciones, causando muchos naufragios y grandes des-
trozos en las poblaciones.

Se presentó el mes de diciembre con ligera mar de fondo del 2° cuadrante,
que fue algo más intensa el 3; después, unos días buenos; en el 7, espesa nie-
bla por la mañana en toda la zona del puerto y ligeras lluvias, que continuaron
con más fuerza en los 8 y 9 estropeando mucho el pavimento de algunos mue-
lles, aunque sin molestar las obras y servicios por ser ambos festivos; trans-
currió la segunda decena sin novedad, pero en el día 20 mucha niebla, en los
siguientes 21 y 22 lluvia abundante y continua, sobre todo en el primero que
resultó casi completamente perdido para los trabajos y servicios comerciales;
a media noche del 21, empezó una marejada de Levante que continuó el día 22
con bastante fuerza, singularmente por la tarde, rompiendo el oleaje contra
la playa y las escolleras, pero al otro 23, habiendo mejorado el tiempo, ya solo
quedaba algo de mar de fondo tendida del Sudeste; los días de Navidad y suce-
sivos resultaron buenos, acabando el año 1928 con un día 31 muy lluvioso y
sumamente perjudicial porque los muelles estaban abarrotados de mercancías,
y con un principio de marejada de Levante a Sudeste que se levantó por la
noche.

Empezó el año pasado 1929 bastante malo, lluvioso y con frío y el baróme-
tro sumamente bajo; la marejada fue en aumento en todo el día i.°, siendo por
la noche muy fuerte con oleaje alto y extenso que iba colmando la playa y que
en algunas ocasiones el agua atravesó el muelle Nuevo por la zona entre el Bal-
neario de San Sebastián y la Batería del Astillero; afortunadamente cesó pronto,
quedando al día siguiente solo mar de fondo del Sudeste que se fue llevando
al arena de la playa, y al otro 3 ya no había más que marejadilla picada con ten-
dencia a acabar. En los días 3 y 5 sufrimos ligeras nevadas, sobre todo en el 3 .
que fue más continua aunque no fuerte, resultando un día casi perdido para
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los trabajos del puerto; en el día 5 otra pequeña marejada de Levante que vol-
vió a traer arena en la playa; en las primeras horas del día 8 bastante lluvia muy
perjudicial para algunos muelles; en los 10, 11 y 12 niebla espesa por la ma-
ñana, pero buen tiempo, aguas bajas y barómetro normal, con marejadillas del 2.°
cuadrante. A mediados de mes y en la tercera decena, otras ligeras marejadas
sin importancia con tiempo bonancible aunque muy frío y bastantes días con
niebla.

El mes de febrero fue asimismo bastante lluvioso en su primera decena;
empezó también con una marejada de Levante a Sudeste que fue subiendo en
el día 2, en que. además, había niebla muy espesa por la mañana en todo el
puerto que dificultaba las maniobras; en la madrugada del 3, con viento fuerte
del i.er cuadrante, aumentó mucho la mar con tiempo malo y crudo por el frío,
la lluvia y el viento; después, fue disminuyendo, y en el 4, ya solo había mar
de fondo tendida del 2.° cuadrante que continuó al día siguiente, y en el 6, ya
no quedaba más que marejadilla del Sudeste. Siguieron unos días con niebla
por la mañana, buen tiempo, aguas bajas, mar casi en calma, algo de lluvia y
bastante sol; pero en el 12 cambió el tiempo soplando fuerte viento del 3.0 al 4.0

cuadrante que fue de corta duración; sufrimos mucho frío que continó en la
segunda decena, lo propio que las ligeras marejadas del 2° cuadrante al Sur sin
importancia; acabó el mes con días buenos, algo lluviosos y fuerte viento muy
molesto del 4° cuadrante en las tardes y noches de los últimos días, y además
marejada del i.er cuadrante que luego pasó más al Sudeste. En la segunda dece-1

na de febrero, se sintió una ola de frío en toda España, aquí bajamos algo del
cero, pero en otras regiones de España y en Francia, Suiza, Alemania, etc., se
registraron temperaturas de 20 y 30 bajo cero, con ríos helados, paralización
de transportes y otros accidentes.

Al entrar en marzo volvió a sentirse el frío, después de los días anteriores
apacibles, y seguía la marejada del 2.0 cuadrante, que fue en aumento siendo
bastante picada y fuerte ¡en el 2; el tiempo estaba otra vez metido en lluvias
aunque el barómetro no acusaba anormalidad alguna; al anochecer del propio
día 2, el oleaje continuaba muy alto rompiendo en la playa y batiendo contra las
escolleras, pero después fue amainando siempre con la mar combinada de Sud-
este a Levante y en el 4 solo quedaba marejadilla del 2° cuadrante sin impor-
tancia. Al otro 5 nos molestó bastante la lluvia y después de unos tres días
buenos volvió a llover en la tarde del 9; en la madrugada de este día, con fuerte
viento del 1.« cuadrante, que luego pasó más al 2°, se levantó marejada que fue
en aumento y llegó a ser, al anochecer, algo gruesa de Levante a Sudeste; por
fortuna, cambió el viento y amainó la mar, quedando solo el día 10 ligera mare-
jada del propio rumbo de escasa entidad. Transcurrió la segunda decena y parte
de la tercera con días buenos y algo calurosos, aguas bajas, ligeras marejadi-
llas, barómetro normal y solo alguno con viento del 3 . " cuadrante; llovió bas-
tante el 24 y algo el 25; más adelante, en la mañana del 29, empezó a soplar
fuerte viento del 1.« cuadrante al Este, muy molesto, que dificultó algunas ma-
niobras de atraque de los buques dentro del puerto, y levantó rápidamente mare-
jada de Levante puramente local pues el. tiempo era bueno, las aguas bajas y el
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barómetro normal; al anochecer, ya había casi cesado y los dos días siguientes,
hasta acabar el mes, fueron buenos y bastante calurosos.

Vino el abril, y todavía se sintió, en el primer día, el calor como en los ante-
riores, pero después cambió el tiempo, volvieron las lluvias y sopló el viento
del Sur al 3-er cuadrante algún día, siendo a partir del 2 bastante fríos; se nota-
ron también ligeras marejadas de Levante y Sudeste, cortas y sin importancia,
pues el tiempo no fue malo, las aguas estaban bajas y el barómetro casi normal,
acabando la primera decena sin novedad. Transcurrió la segunda con ligeras
lluvias al principio, siguieron las aguas ¡bajas y el buen tiempo hasta el final;
solo en el día 20 se notó una ligera marejada del Sur al Sudeste que continuó
en los siguientes, pasando a Levante, pero sin importancia. El tiempo en la ter-
cera decena fue más variable, el barómetro algo bajo, fueron muchos los días
en que llovió, terminando el mes con lluvias muy continuas, viento del 3.0 y 4.0

cuadrantes, en ocasiones bastante frío por haber caído una fuerte granizada en
la comarca del Valles, y en otras mucho calor. A mediados de este mes de abril,
tuvieron lugar grandes temporales en el Estrecho* y en las proximidades de
Cádiz.

Empezó el mayo con un día muy lluvioso que fue casi perdido para los_
pocos trabajos que, por ser una fecha marcada, se realizaron en el puerto; en
el 3 sopló viento del 4.0 cuadrante que luego pasó al i.°, que era muy frío y de
bastante intensidad, y levantó mar de Levante que aumentó por la noche, pero
al otro día 4 cesando el viento amainó la mar y quedó buen tiempo, con ligera ma
rejadilla y barómetro normal. Al siguiente 5 cambió el tiempo y pasó la prime-
ra decena y parte de la segunda siendo regular y con lluvias más o menos fuer-
tes todos los días, pero con mar tranquila, aguas bajas y medias y barómetro
casi normal; a mediados de mes, buen tiempo, con ligeras lluvias, marejadillas
del 2.0 cuadrante, pero mucho calor y bochorno y aguas bajas, acabando el mes
con fuerte viento del i.er cuadrante y bastante frío al anochecer del 31.

Transcurrió el junio con tiempo bueno, marejadillas del 2.0 cuadrante casi
mar calma, aguas bajas y ligeras lluvias, pero mucho calor también en la pri-
mera decena; en la segunda, ya cambió el tiempo, las lluvias fueron más intensas,
notándose, a causa del mal tiempo en la noche del 11 y madrugada del 12 con
viento Sur, un gran movimiento de aguas dentro del puerto durante muchas
horas, producido sin duda por un temporal algo lejano de aquel rumbo. Antes
de acabar esta decena y en casi toda la tercera, se disfrutó otra vez de un tiem-
po excelente y bastante calor, siendo solo los últimos días algo lluviosos y varia-
bles. Las aguas del puerto empezaron a ponerse del color verdoso sucio.

Entramos en julio y las aguas del puerto siguieron todavía por corto plazo
con el tinte verdoso a causa del calor, pero se pasó la primera quincena con
días algo variables, pues los hubo con bastante frío impropio de la estación:
cayeron algunos chaparrones y sopló el viento del 4.° al i.*r cuadrante levantando
ligera mar del Este; después volvió a subir la temperatura, notándose, tanto aquí
como en muchas partes del extranjero, como una ola de calor; las aguas toma-
ron otra vez, a mediados de mes, el color verdoso, que todavía presentaba en
algunos sitios peor aspecto con los productos o residuos de los combustibles lí-
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quidos que los traques echaban al m a r ; acabó la segunda quincena con algunos
días frescos y fuerte viento del 3 . " cuadrante en la tarde del 31.

La primera decena de agosto fue en extremo variable por la inseguridad del
t iempo; hubo días bastante lluviosos como los 2, 4 y sobre todo el 8, en que,
además, cayó un gran pedrisco y resultó casi perdido para las obras y servicios
del pue r to ; desde el 6, el tiempo anduvo revuelto, produciéndose, en la noche
del 7 al 8, un gran movimiento de aguas en el interior del puerto con fuertes
oscilaciones que impedían varios trabajos a flote y obligaron a reforzar las
amarras de los buques, pues en algunos momentos la corriente era sumamente
sensible; por otro lado, en la noche del 7 se levantó una marejada del Este,
afortunadamente de corta duración, pues al anochecer del otro día ya solo
quedaba ligera mar de fondo. La segunda decena pasó sin novedad y bastante,
calor, solo al final hubo días algo variables y frescos y con lluvias más o menos
intensas. E n la tercera, apretó otra vez el calor y tuvimos buen tiempo con
marejadillas del 2° cuadrante al Sur .

Continuó el buen tiempo y el calor fuerte en los primeros días de septiem-
bre, pero a partir del 5 y a causa de grandes tormentas ocurridas en el día
anterior en distintas provincias, hizo también aquí u n cambio y se presentó el
tiempo muy variable con ligeras lluvias y alguna rociada; no obstante, siguieron
luego unos días buenos y con calor; volvieron las lluvias con bastante intensidad
en los 10, 11 y 12, resultando el primero casi perdido para las faenas del puerto
y repitiéndose en otras provincias como: Granada, Zamora, Cuenca, etc., las
fuertes tormentas con inundaciones. E n la mañana del 12, con viento del i . e r cua-
drante al Este, empezó una marejada de Levante que, a merced del viento, que
fue más duro por la tarde, siguió pero sin importancia y cesando pronto al día
siguiente, al acabar también el viento. A mediados de mes, otra vez lluvias bas-
tante continuas con amenazas de tempestad en varias ocasiones, por haberlas
sufrido muy fuertes en otras provincias, con graves daños producidos por el
desbordamiento de ríos y a r royos ; debiendo también mencionar una lluvia to-
rrencial que tuvimos en la tarde del 18, como una verdadera manga de agua
con truenos y relámpagos y que duró casi tres cuartos de hora sin pa ra r ; des-
pués del día 20, que fue también bastante lluvioso, siguieron otros con buen
tiempo y mar tranquila, pero en el 25 se operó un cambio y con viento del 1."
al 2.0 cuadrante, se levantó un poco de marejada, que, por no cesar aquél, con-
tinuó por la tarde y noche hasta el día siguiente 26 en que, no soplando el
viento, fue amainando, pa ra quedar al otro 27 solo una ligera marejadilla.
Acabó el mes con buen tiempo, días algo calurosos, marejadillas del 2° cua-
drante, bastante niebla por las mañanas y las aguas del puerto algo mareadas.

Fueron análogos a estos los primeros días del siguiente mes de octubre, con
alguna llovizna, viento del 3 . " cuadrante y ligera marejada del 2°, al principio
con rumbo del Sur y después del Este, en los 3, 4 y 5, con tiempo ya más varia-
ble ; otra también sin importancia en los 7 y 8 con viento fuerte, en el último,,
del i.*r cuadrante, y algunas lluvias de escasa entidad en estos días de la pr imera
decena. E n la segunda, se presentaron ya mejores ; tuvimos sol, aguas medias
y mar casi en calina con marejadillas del 2." cuadrante, solo el 18 por la noche
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fúé algo tormentoso. La tercera empezó con fuertes y continuas lluvias en los
días 21, 22 y 23, levantándose también, en la noche del primero, marejada
del 2.0 cuadrante al Sur debido al fuerte viento del Este con rachas duras, que
continuó al otro día, pasando en la tarde más al Sudeste, y acabando después con
marejadilla; además, el mal tiempo del día 22 produjo resaca en el interior del
puerto, con gran movimiento de aguas, que obligó a los buques a reforzar sus
amarras y fue causa de ligeras averías; acabando el mes con pequeñas lluvias,
marejadas cortas del Este al Sur y algún día, como el 25, con viento variable
del 3.° al 4.0 cuadrante.

Empezó el noviembre con días bastante buenos y fríos, pero con sol; ligeras
lluvias en los 6, 7 y 10; por lo general, marejadillas del 2° cuadrante y vientos
del 2.0 al 3.0 por las tardes. En la madrugada del 15 empezó marejada del Sur
producida por el tiempo anormal y borrascoso que había por todo el litoral Me-
diterráneo y del Norte donde se han sufrido grandes temporales, aumentando
algo la mar por la tarde y noche a favor del viento y amainado al día siguien-
te 16 al cesar éste, para quedar en marejadilla tendida del Sudeste al Sur;
ligeras lluvias y lloviznas en el 17 y parte del 18 con viento duro de Levante
y algo de mar del 2° cuadrante sin importancia. En el 21 y parte del 22, des-
pués de unos días buenos, otra vez lluvias algo intensas, mal tiempo y muy
cerrado y espesa niebla por la mañana; a causa del viento y la borrasca, se
levantó por la mañana marejadilla picada del Sudeste que fue creciendo por la
tarde, pero luego amainó en la madrugada del 22 al cesar el viento y quedó solo
marejadilla de escasa entidad. Dio fin el mes de noviembre con días buenos,
bastante sol, marejadillas del 2? cuadrante, y en general buen tiempo.

Vino el de diciembre y siguieron en toda la primera quincena los días buenos
y apacibles, algo fríos pero con sol; solo ligeras lloviznas en los 5 y 7; al final,
aguas bastante bajas y barómetro marcando de 765 a 770. En el 17, tuvimos
mar picada del Sudeste que disminuyó al anochecer, quedando al otro día ligera
mar de fondo; pero por la noche, con viento duro del i.er cuadrante, se levantó
otra vez marejada del Este que siguió creciendo, y en el día 19 por la mañana
rompía el oleaje con bastante fuerza contra las escolleras; por la tarde, al parar
por completo el viento, se corrió al Sudeste y disminuyó bastante, no quedando,
al otro día 20, más que ligera mar de fondo del 2° cuadrante sin importancia,
que duró hasta el 23; en la noche del 20, en todo el día 21 y en la madrugada
del 22, mucha lluvia con ligeros copos de nieve en algunas ocasiones, el baró-
metro muy bajo por lo general; además, durante estos días de la segunda quin-
cena se sintió bastante frío, notándose más, después de los anteriores de la pri-
mera que fueron tan buenos. Con un día de Navidad espléndido, terminó luego
el año pasado 1929 con los siguientes bastante buenos, barómetro normal, lige-
ras lloviznas y solo una lluvia fuerte en la noche del último día 31.

De cuanto hemos consignado en páginas anteriores se desprende que, en el
curso del período de tres años y medio que abarca esta Memoria, han sido en
número bastante elevado los días en que, a causa de los temporales de mar o
de lluvia y viento, nos hemos visto obligados a suspender los trabajos en las
obras y servicios comerciales del puerto.
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Puede apreciarse también que, por lo general, los temporales más frecuen-
tes han sido los del 2° cuadrante, los cuales, según que el rumbo fuese más hacia
Levante o al Sur, traían o se llevaban la arena de nuestra playa del Norte,
llamada de la Mar Vieja, detrás de los talleres Nuevo Vulcano, la que, podemos
afirmar, no ha variado en su extensión durante el plazo antes referido, ni es
probable que aumente, porque las arenas, que han de proceder fatalmente de los
acarreos del río Besos, no pueden ya llegar a dicha playa porque son extraídas
antes en el curso del río o en las proximidades de su desembocadura al mar;
en cambio, la del lado Sur del puerto en la zona de Casa Antúnez, es bien pa-
tente que va aumentando paulatinamtente, formándose un verdadero playazo
frente a los antiguos Altos Hornos de Nuestra Señora del Carmen y abarca
hasta más allá del punto donde desagua la cloaca colectora de la ciudad, en el
ángulo del Contradique con la prolongación del muelle de Costa, con tendencia
a invadir el frente de aquél dentro de algunos años, lo que motivará los nece-
sarios trabajos de dragado o la construcción de determinadas obras.

Incendios

Durante el período de i.° de julio de 1926 a fin de diciembre último, a que
se contrae esta Memoria, han sido bastantes, aunque por fortuna de escasa
importancia, los incendios ocurridos en nuestro puerto, no solo en los buques
sino en las mercancías depositadas en los muelles y en las construcciones y edi-
ficios enclavados dentro de la zona marítima; verdad es que todos estos siniestros
han sido dominados y extinguidos relativamente en corto plazo por nuestras bri-
gadas de mar y tierra, auxiliadas muy eficazmente, siempre que ha sido menes-
ter, por el personal y medios del Ayuntamiento, y en muchos casos especiales
por las dotaciones de los buques del Estado y por el personal de la Comandancia
de Marina y de la División de la Aeronáutica Naval establecida en este puerto;
consideramos de justicia que en estos párrafos así se reconozca y se signifique
nuestro mayor agradecimiento por el concurso prestado a esta Dirección.

El servicio de extinción de incendios y el de achique y anegamiento de bu-
ques, como complemento de aquél, se llevan siempre a cabo, previo un rápido
estudio del accidente, con el mejor conocimiento de causa y la mayor celeridad;
a tal efecto, tanto el Municipio como la Junta del Puerto tiene retenes de guar-
dia, a los que se da aviso por red telefónica de la ciudad o por la línea particular
que esta Dirección tiene instalada en toda nuestra zona marítima, aparte de los
diferentes aparatos especiales avisadores de incendios que, desde hace años, se
han establecido para este fin en varios sitios de los muelles.

El primer siniestro de esta clase que debemos reseñar, ocurrió a eso del
mediodía del ó de agosto de 1926, en que se declaró un incendio a bordo de una
lancha a motor del "Río de la Plata" que navegaba por la dársena de San Bel-
trán cerca del muelle de Barcelona; acto seguido acudió nuestro personal afecto
a las obras de construcción, que auxilió y desembarcó a los tripulantes y al
pasaje; un poco después, desde >el muelle se pudo extinguir el fuego, pero que-
dando la embarcación en muy mal estado.

13
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Próximamente a las II de la noche del día 21 del propio mes, hubo un
conato de incendio en las carboneras del vapor noruego "Lilly Margrethe" atra-
cado al muelle de Bosch y Alsina (antes de la Muralla); sin pérdida de tiempo
acudió el retén de guardia y procedió con toda precaución y según instrucciones,
del capitán del buque a echar agua en las carboneras, logrando sofocar el fuego,,
pero permaneció el personal a bordo hasta las cinco de la tarde del día siguiente,
por si se presentaba novedad alguna.

A las 6 y media de la tarde del 24 de octubre, tuvo lugar un pequeño incendio
en el camarote del maquinista del vapor pesquero "Río Mesa" en el muelle de
Levante; previos los oportunos avisos acudió nuestro personal y el del Ayunta-
miento, y fue sofocado acto seguido sin contratiempo.

El día 25 siguiente y a las 4 de la tarde, se produjo un ligero incendio en
unas fcalas de paja que se cargaban en el pailebot "Pedro" de la matrícula de
Ibiza, atracado en la 1.* alineación del muelle de España; salió el retén de guar-
dia, pero ya se había dominado con el personal y medios de a bordo.

A las 3 de la tarde del 15 de diciembre, otro conato de incendio en el vapor
"A. Lázaro", atracado en el muelle Nuevo haciendo reparaciones; fue sofocada
también por el personal de a bordo, aunque acudieron poco después los retenes
de guardia.

A eso de mediodía del 22 de febrero de 1927, se declaró un pequeño incendio
en una partida de balas de algodón depositadas en la zona del arranque del mue-
lle de Barcelona cerca del de San Beltrán, procedentes de la descarga del buque
"West Chatala"; afortunadamente se dieron pronto cuenta del siniestro y solo
se chamuscaron unas diez balas, que fueron en seguida separadas por el per-
sonal del muelle y apagadas por nuestro retén, que acudió al momento y estuvo,
luego unas horas de guardia por si eran necesarios sus servicios.

Más adelante, a las diez y media de la noche del 12 de mayo, tuvo lugar otro
pequeño incendio en la lancha de trabajo de la Compañía española de la solda-
dura autógena que operaba en el buque "Mar Adriático" atracado en el muelle
de Bosch y Alsina; acudió el retén y se apagó pronto habiéndose quemado solo
algunas tablas del casco y cubierta de la embarcación, retirándose después el
personal al cabo de una hora.

Poco más de las 7 de la noche del 23 de junio siguiente, se notó fuego en
una partida de envases de loza sanitaria depositada en el muelle de Barcelona,
en el lado de tierra del tinglado n.° 2, descargada del vapor "Pinzón"; se que-
maron varías cajas y se rompieron muchas tazas de waters y lavabos, pero queda
pronto dominado y extinguido a la media hora, quedando luego nuestro retén
algún tiempo más, por si ocurría novedad.

En la mañana del 6 de julio, a eso de las diez, se vio que de un gran montón
de carbón depositado en el almacén que la casa "Construcciones e Industrias,
S. A.", tienen en el muelle de Poniente, salía mucho humo a causa del fuego
existente ya en días anteriores; avisados nuestro retén y la brigada del Ayunta-
miento, acudieron sin pérdida de tiempo, procediendo a echar agua en los puntos
convenientes, mientras se sacaba por el personal de la referida casa el carbón
hacia el muelle colocándolo en puntos adecuados; una vez dominado el fuego,.
quedó el retén" hasta las seis de la tarde del día siguiente sin novedad.



MEMORIA 195

Más adelante, en el día 30 de agosto a las 11 de la mañana, se notó que
había también fuego en otro montón d'e carbón del propio almacén, y personado
en seguida el retén de guardia, empezó a echar agua hasta las cinco y media de
la tarde, en que el encargado consideró que era suficiente, retirándose el perso-
nal y no hubo mayor novedad.

A las siete de la noche del 7 de octubre siguiente, se produjo una gran
alarma en la zona del testero o frente del muelle de Poniente donde estaba
montada la instalación de la casa Catasús y Compañía para la descarga de pe-
tróleos, debido a que tuvo lugar una fuerte explosión de un bidón que había
en tierra para depósito, por haber echado una cerilla; en realidad no fue nada,
chamuscándose solo un poco la barraca de las herramientas y útiles para la des-
carga; eso no obstante, se presentó nuestro retén, sin tener que realizar trabajo
alguno porque ya se había sofocado el incendio con el personal del muelle y
los medios de a bordo del buque "London Corporation" que estaba allí cerca
descargando ganado.

En la tarde del 18 del propio octubre, dieron aviso de que en el almacén de
carbón que en el muelle de Poniente tiene la "Compañía General de Materiales
para Industrias" había fuego en una de las estibas; acudió el retén de guardia
para refrescar el combustible, permaneciendo allí hasta las 12 de la mañana
del otro día 20, en que se logró sofocar por completo el fuego después de haber
levantado parte del montón existente y depositado el carbón en otro lugar del
mismo almacén.

El 8 de noviembre por la tarde, se incendió el depósito de gasolina de un.
barco de pesca que estaba fondeado en la dársena Nacional, cerca del muelle
de Bosch y Alsina, frente a la puerta central del tinglado n.° 1, habiéndose que-
mado algunos trozos de vela y enseres. Acudió el retén de guardia, pero la misma
tripulación de la barca sofocó pronto el incendió sin necesidad de más personal.

Lo propio sucedió a eso de la una de la tarde del 14 siguiente a bordo de
una lancha automóvil de los Prácticos, en la canal de entrada al puerto; con
rapidez fue extinguido el incendio por la tripulación.

A los pocos días, a eso de las tres y media de la tarde del 21 del propio
noviembre, tuvo lugar otro conato de incendio a bordo del "Torras y Bages"
de la Compañía Transmediterránea atracado en el paramento Norte del muelle
de Poniente, debido sin duda a una avería en la calefacción de a bordo; tam-
bién fue sofocado con prontitud por el personal y medios del buque.

Más adelante, a las siete y media de la tarde del 27 de enero de 1928, se de-
claró un incendió a bordo del vapor "Juan Maragall" de la citada Compañía,
que estaba atracado en el muelle de Costa descargando carbón mineral; pronto
se vio que el fuego se hallaba en el entrepuente debajo de la calderita que ali-
menta las maquinillas; previos los oportunos avisos, acudió nuestro personal de
la brigada de tierra y el barco bomba, siendo pronto sofocado y extinguido el
incendio por dicha brigada, sin tener que actuar el barco bomba que se retiró
en seguida, permaneciendo después a bordo el retén de guardia a petición del
capitán Inspector, hasta las ocho de la mañana del día siguiente, por si se pre-
sentaba novedad alguna.
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A eso de las nueve de la noche del día 11 de febrero, varios buques anclados
en el puerto pedían auxilios con sus pitos y sirenas llamando fuertemente la
atención; como no se sabía el motivo, se acudió a los Prácticos y nada sabían;
de todos modos, como el accidente parecía ocurrir en la zona de la canal de paso
a la dársena del Comercio entre los muelles de España y de las Baleares, se or-
denó la salida del barco bomba y de la brigada de tierra, averiguándose, poco
después, que todo se reducía a que se había pegado fuego a una partida de sacos
de cemento descargados del vapor "Cervera" dentro del tinglado n.° i del
muelle de las Baleares que utilizaba la casa Hijos de R. Bosch, que pronto fue
extinguido por dicha brigada y el personal del Ayuntamiento, que también acu-
dió, quedándose luego aquella algún tiempo más para cualquier contingencia.

Pocos días después, a las n de la noche del 14 siguiente, tuvo lugar un
conato de incendio en una partida de balas de algodón colocadas en el andén del
muelle del Depósito frente de los- Almacenes Generales de Comercio y proce-
dentes de la descarga del buque "Mar Caribe", acudieron nuestro retén y el de
la ciudad y quedó al momento extinguido, habiéndose solo chamuscado unas 6 ó 7
balas.

En 21 de abril, pasado el mediodía, dieron aviso de que había fuego a bordo
en la cabina del motor del pailebot "Maura" de la Naviera Mallorquína, atra-
cado en el muelle de España cerca del testero; acto seguido se presentó nuestro
personal y el del Ayuntamiento, y al poco rato se dominó y acabó el incendio,
quedando solo un pequeño retén hasta la salida de la embarcación para Palma,
que lo efectuó a las 6 de la tarde sin novedad.

A las nueve y media de la mañana del 15 de mayo, tuvo lugar en la Plaza
de Antonio López, dentro de nuestra zona, un pequeño incendio en unos sacos
de azufre que transportaba un carro; en breves minutos fue apagado por nues-
tro personal dedicado al riego.

Poco después de media noche, en la madrugada del 21 de julio, hubo un
conato de incendio en el vapor "Navarra" anclado de punta en el muelle Nuevo
sujeto a reparación, por haberse quemado unas estopas; avisado y personado
el retén de guardia, no tuvo necesidad de operar, porque pronto fue sofocado
el incendio con el personal y medios de a bordo.

Más adelante, ocurrió otro conato de incendio, en la madrugada del 24 de
noviembre, en la bodega n.° 1 del "Mar Mediterráneo" que estaba también en
reparación, atracado de punta en el muelle Nuevo; acudió el barco bomba, pero
ya se había sofocado con el personal y los medios del mismo buque.

A las siete de la tarde del 10 de diciembre, se produjo otro pequeño incendio
en un poste de gasolina establecido por la C. A. M. P. S. A., en la Plaza de
Palacio a causa de un corta circuito de la línea de alumbrado. No hubo novedad
alguna y pronto fue 'extinguido.

En la noche del 27 al 28 de febrero, se prendió fuego en una barraca de
herramientas para los trabajos de arreglo del monumento a Colón dentro de
nuestra zona, que fue pronto sofocado, habiéndose quemado la madera y produ-
cido ligeros desperfectos en los sillares de basamento.

En la noche siguiente del 28 febrero al 1.° marzo, otro incendio sin impor-
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tancia en una partida de balas de algodón, depositadas en los andenes de la
Plaza de Palacio y procedentes de la descarga del "Mar Báltico", quedó pronto
dominado y terminado por el personal de guardia y vigilancia, sin necesidad de
los bomberos del retén especial.

Poco antes de las 12 de la noche del 13 de julio, se declaró otro incendió a
bordo de una barca de pesca llamada "Isaac Peral" que estaba en el Varadero
para su limpia y reparación; acudió el retén de guardia y con este personal y
los medios del Varadero, quedó pronto sofocado e) siniestro, siendo las pérdidas
de escasa entidad.

A las diez del día 29 del propio julio, avisaron por teléfono a esta Dirección
desde la casa Talavera, que el capitán del buque de su consignación "Skagerak",
atracado en el muelle de San Beltrán, creía tener fuego en las carboneras de a
bordo; acto seguido se dio orden al personal de la brigada de tierra y al barco
bomba, requerido también por los Prácticos del Puerto; acudieron sin pérdida
de tiempo al lado del buque, lo propio que el personal y medios del Ayunta-
miento, y después de. poner en función los distintos servicios, fue extinguido el
fuego a la media hora sin novedad, retirándose todos, poco después, por indica-
ción del mismo capitán.

El 24 de septiembre y a eso de las ocho y media, se recibió aviso que dentro
del almacén de carbón de la casa García y Compañía en el muelle de Poniente,
se había declarado fuego en una estiba de combustible; acudió pronto el retén
de guardia y empezó a echar agua, retirándose a las tres y media de la tarde
a indicación del guarda almacén, por considerar que ya no tenía necesidad de
sus servicios.

Poco antes de media noche del día 28 siguiente, se declaró pequeño incendio
en una barraca de las ferias de San Miguel en la barriada de la Barceloneta
dentro de nuestra zona marítima, y personado el retén de guardia se sofocó
al poco rato.

A eso de las dos de la tarde del 18 de octubre, avisaron que había fuego en
el pailebot "Mallorquín" de la Naviera Mallorquína, atracado de costado en el
chaflán Oeste del muelle de España • acto seguido acudió nuestro retén y el per-
sonal del Ayuntamiento y bastantes tripulantes de los buques inmediatos, lo-
grando, al cabo de 40 minutos, sofocar el fuego que estaba en el departamento
del motor y camarotes de la tripulación, quedando luego un pequeño reten de
guardia durante dos horas más sin novedad.

A las ocho y media de la mañana del día 21 de noviembre, se supo que
en el buque "Isla de la Gran Canaria" de la Compañía Trásmediterránea,
que estaba atracado en el muelle de Costa para surtirse de combustible líquido,
se había declarado un incendio; sin pérdida de tiempo, se presentó nuestro
personal y el del Ayuntamiento, además de mucha marinería de guerra, y se
dieron órdenes al barco bomba para que saliera al primer aviso .si había nece-
sidad; el fuego se produjo en una partida de balas de yute colocadas en la
bodega n.° 3, pero aunque parecía un siniestro de gran importancia, no fue
así afortunadamente y quedó sofocado al cabo de una hora, aunque con tra-
bajos penosos, permaneciendo luego solo un pequeño retén de servicio hasta las
dos de la tarde, que ~se retiró por no presentarse novedad.
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Cerca del mediodía del 27 de diciembre siguiente, dieron aviso a la dota-
ción del barco bomba "LJobregat" que había fuego a bordo en el pañol de
proa del vapor "Montevideo" de la Compañía Trasatlántica, que estaba allí
cerca atracado también de punta en el muelle Nuevo; sin pérdida de tiempo
acudió dicho barco bomba, pero ya la marinería había sofocado el incendio,
retirándose aquél a su fondeadero.

A eso de las siete de la tarde del 28 venidero, se declaró un incendio en un
bidón de bencina de una barca de pesca llamada "Victoria" folio n.° 112, de
la matrícula de Villanueva, fondeada en la dársena del Comercio en la zona
del muelle del Depósito, cerca de la grúa hidráulica de 25 toneladas; acudió
el retén de guardia, pero no tuvo que realizar trabajo alguno porque fue sofo-
cado, al poco rato, con el personal y medios de a bordo.

Por cuanto acabamos de consignar, se ve claramente que, a pesar de haber
sido en número elevado los siniestros de esta clase ocurridos en la zona ma-
rítima del puerto, ninguno de ellos ha tenido importancia; la mayoría se han
producido en los buques, otros en las mercancías depositadas en sitios des-
cubiertos, no habiendo sufrido desperfectos ninguno de los edificios y cons-
trucciones.

Naufragios y salvamentos dentro
del puerto y a su proximidad :-:

También han sido bastantes y alguno de ellos de relativa importancia, los
accidentes de esta índole que han tenido lugar en el curso del período a que
nos referimos en esta Memoria.

El primero que ocurrió fue a eso de las cinco de la tarde del día 14 de
julio de 1926; el fuerte viento de Levante, con duras rachas, hizo zozobrar
un balandro del Real Club Marítimo en la canal de entrada a las dársenas inte-
riores frente a los muelles de Barcelona y de Cataluña; los dos tripulantes
cayeron al agua pero pasaba por allí nuestro automóvil remolcador "Neptuno"
que los recogió y los entregó al personal del buque de guerra "Cataluña" para
las debidas atenciones y cuidados.

Al anochecer del 8 de octubre, se presentó el laúd "Umbert I" que tenía
una vía de agua producida al salir del Astillero de Badalona, recién terminado,
y se iba a pique; acto seguido se le colocó al lado del barco bomba "Besos" y
de nueve a diez y media de la noche se practicó el achique con el mayor éxito.

En los días 19 al 22 del propio octubre se procedió, a petición de la Coman-
dancia de Marina, a la extracción del falucho "Magdalena" que se había ido a
pique en la dársena del Morrot en la zona de la Aeronáutica Naval; una vez
levantada la embarcación, se depositó en el muelle de Levante a resultas del
expediente.

En el mismo mes de octubre y en el anterior, se levantaron también los restos
de una gasolinera que se había ido a pique en la misma dársena del Morrot,
y dos lanchas de transporte de carbón que se hallaban bajo el agua en el terra-
plén de la zona inicial del muelle adosado al rompeolas de Levante; depositadas
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en sitio apropiado, acto seguido se procedió al desguace de todas estas embar-
caciones, completamente inútiles para el servicio.

A primera hora de la tarde del 27 de marzo de 1927, al salir del puerto y
querer remontarse un avión de la casa Latecoere, sufrió una avería y se vio
obligado a amarar en la playa inmediata de Casa Antúnez, un poco al Sur de los
que fueron baños Zoraya; al día siguiente 28 fue la cabria de 80 toneladas
con dos remolcadores, y previas las necesarias precauciones, fue trasladado sin
novedad el aparato a la dársena del Morrot cerca del muelle del Contradique,
para su reparación.

A eso de las tres de la tarde del 28 de junio siguiente, después de haber fon-
deado en su sitio de la dársena de la Industria, cerca del muelle Nuevo, el sub-
marino A-2 que había salido del puerto por la mañana para hacer pruebas, se fue
a pique en pocos momentos sin duda por haber dejado una puerta abierta, sal-
vándose toda la tripulación; acto seguido, se requirió el auxilio del personal
y medios de esta Dirección y una vez realizado el oportuno estudio del acci-
dente, se pusieron en función las dos cabrias flotantes de 80 y 60 toneladas, el
barco bomba y la brigada de buzo, procediéndose con la mayor rapidez al sal-
vamento, que se logró con el mayor éxito antes de dos horas, levantando el sub-
marino con las dos cabrias y dejándolo a flote según puede apreciarse por las
dos fotografías que se acompañan; después, una vez taponados los huecos pre-
cisos, se procedió al achique con el barco bomba, quedando listos los trabajos
al anochecer; al día siguiente, a pesar de ser festivo y previos algunos trabajos
sumamente difíciles, subió en el Dique flotante y se pasó a careneros para su
reconocimiento y reparación. - <

En 28 de julio, se vio que se iba a pique un balandro abandonado llamado
"Hilaria" fondeado en la dársena de la Industria; a petición de la Coman-
dancia de Marina, se fue achicando y se transportó de momento, con el barco
bomba, a redoso del rompeolas de Levante en el playazo del terraplén del futuro
muelle adosado.

Poco después, a las nueve y media de la mañana del 3 de agosto, cayó un
hidroplano de la Aeronáutica Naval, que volaba a bastante altura cerca del
morro del rompeolas de Levante, a unos 300 metros; acto seguido, acudió un
torpedero y personal de dicha entidad para proceder a su salvamento.

A las nueve y media de la noche del 28 del propio mes, al entrar en el
puerto una barca de pesca, chocó, en la zona frente al rompeolas, con una de
las embarcaciones llamadas Gaviotas que hacen el servicio de transporte de pa-
sajeros desde la Puerta de la Paz hasta el referido rompeolas; de la colisión
resultó dicha barca con bastantes averías.

Más adelante, a eso de las diez de la mañana del 3 de septiembre, se pro-
dujo una explosión en los gases de los tanques de gasolina del yacht "Centauro",
amarrado de punta en el paramento Sur del muelle de Barcelona cerca del Real
Club Marítimo; después de la explosión vino el incendio y la embarcación se
fue en seguida a pique, quedando entre dos aguas sin que afortunadamente
hubiera desgracias personales; sin pérdida de tiempo, se presentó en el lugar
del accidente el barco bomba "Llobregat" pero no pudo ya prestar auxilio al-
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guno; en los días sucesivos y previo un detenido reconocimiento, se procedió,
con la cabria de 8o toneladas, al levante de la embarcación y a su colocación
sobre el muelle de Barcelona, en lugar próximo y adecuado para su rápido des-
guace porque quedó inútil por completo.

A las ocho de la noche del 24 de octubre siguiente, se produjo una colisión
entre los dos buques "J. J. Sister" y "Cabo Blanco", al salir el primero y en-
trar el segundo en la dársena del Comercio frente del muelle del Rebajo; coma
resultado del accidente, que les ocasionó algunas averias sin importancia, se
produjo el hundimiento, sin desgracias personales, de la lancha de pesca "San
José" que estaba allí cerca del referido muelle. Al día siguiente se levantó con
la cabria de 25 toneladas y la brigada de buzo y se transportó al Varadero para
su reparación.

En la mañana del 29 del propio mes, poco antes de las once, al salir de
puerto el vapor "Ereixas II" chocó, en aguas de la dársena Nacional frente
al testero del muelle de España, con el bergantín goleta "Pedro Matute" que
entraba procedente de Torrevieja con cargamento de sal; como resultado de
la colisión, en pocos momentos se fue a pique dicho bergantín en el mismo sitio,
salvándose toda la tripulación compuesta de ocho hombres. Previos los trámi-
tes reglamentarios fue requerido nuestro auxilio y después del detenido estudio
y los trabajos preparatorios, se levantó y puso a flote el día 12 de noviembre
con tres cáJbrias: la de 60 y dos de 30 toneladas y el barco bomba, según puede
verse en las dos fotografías, subiéndolo al otro 14 en el Dique, a fin de pasarlo
a careneros para su completa reparación.

A las dos de la madrugada del 3 de marzo de 1928, al salir de puerto el
pailebot "Raimundo Lulio", embistió en la canal de entrada, entre los mue-
lles de Barcelona, Cataluña y España, a una barca llena de cajas de aceite que
se remolcaba para cargarlas en el buque "Orazio" que estaba atracado frente a la
Estación Marítima del muelle de Barcelona; después del choque, la barca quedó
entre dos aguas y se transportó al muelle de las Baleares para descargarla al
día siguiente y someterla a reparación; el pailebot salió de puerto y como
hacía agua y se iba a pique, lo embarrancaron en la playa próxima frente al
Prat de Llobregat, quedando allí sin poderlo salvar luego, según se apreció
al día siguiente por la mañana al ir los remolcadores para traerlo dentro del
puerto.

A las ocho de la mañana del 18 de enero de 1929, avisaron que e1 pailebot
''Virgen del Mar" atracado en el muelle de la Barceloneta, cargado de cemen-
to, se iba a pique a causa de una vía de agua j acto seguido ív. ? el barco bom-
ba "Llobregat", procedió a su achique y a su traslado al testero del muelle
España para la descarga de la mercancía, dejándolo, por indicación del patrón,
nuestro buque al mediodía sin novedad.

A poco más de la una de la tarde del día 17 de marzo siguiente, al cambiar
de atraque el buque "Cabo Quilates" desde el frente del muelle de España
al Sur del de Barcelona, dio un topetazo al remolcador "Montserrat" en aguas
de la dársena de San Beltrán, entre el Real Club Marítimo y el tinglado n.° 4;
por este motivo, se fue dicho remolcador a pique casi en el centro de la refe-
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rida dársena. Al otro día 18 y previos los necesarios preparativos, se procedió
a su extracción y salvamento con las dos cabrias de 8o y 6o toneladas, el
barco bomba, la brigada de buzo, e tc . ; cuando ya estaba casi a flote, después
de penosos y difíciles trabajos, se fue otra vez al fondo del mar a causa de la
rotura de un gancho y de una b r a g a ; sin pérdida de tiempo se habilitaron
nuevos elementos y al siguiente día 20 se levantó y puso a flote con el mayor
éxito, t ransportándolo y subiendo en el Dique flotante el 2 1 , a fin de ponerlo
a careneros para su reparación.

A primeros de junio se levantaron, remolcaron y colocaron sobre el muelle
Nuevo para su desguace, varias 'embarcaciones abandonadas y casi a pique,
situadas en la zona del lado Nordeste del puente de servicio del Varadero.

Del propio modo, en 5 del siguiente julio, se procedió al levante, remolque
y depósito sobre el muelle de Cataluña, para su desguace, de una lancha de t rans-
porte de cenizas que hacía unos meses se había ido a pique cerca del muelle de
las Baleares, en la zona de atraque de los buques de la Compañía Trasatlántica.

E n la mañana del 13 de septiembre, a eso de las siete y media, nos dieron
aviso que la embarcación " A m a l i a " de la casa Fradera , atracada en el muelle
del Contradique, estaba a punto de irse al fondo del mar , solicitando, en evi-
tación del siniestro, el barco bomba para su achique; acto seguido, acudió el
"L lobrega t" y antes de las once ya había acabado su misión con el mayor
éxito, retirándose al lugar de amarre.

E n la noche de Navidad, del 24 al 25 de diciembre último, se fue casi a
pique quedando entre dos aguas y apoyado un poco en el fondo por la popa,
el pontón "Cocodr i lo" afecto a la Aeronáutica Naval del Estado, que estaba
atracado provisionalmente en el frente del muelle del Contradique. Dicha em-
barcación había salido por la mañana de los careneros del Dique flotante donde
había permanecido algún tiempo esperando la orden de su reparación o des-
guace, y por la tarde salió de puerto para hacer con él pruebas de lanzamiento
de bombas con los • hidroplanos. Cuanto antes sea posible, habrá de procederse
a su levante y traslado para el fin que quiera darle la Superioridad, pues en el
sitio donde ha quedado, causa mucho estorbo y produce mal efecto a pesar de
ser un buque inútil.

Finalmente, en la mañana del día 27 siguiente y a eso de las siete, al entrar
en puerto el " In fan te D. J a i m e " de la Compañía Trasmediterránea, procedente
de Pa lma de Mallorca, chocó en la zona de la dársena Nacional frente a los
muelles de España y de Barcelona, con el pailebot " C a r m e n C á r t e r " que salía
de puerto, produciéndole algunas averías en la obra m u e r t a ; ante el peligro
de que se fuera a pique, el Práctico mayor lo mandó remolcar hasta el playazo
que forma el terraplén inicial del futuro muelle adosado al rompeolas de Le-
vante, depositándolo allí en espera de los trámites reglamentar ios; pero poco
después, como no tenía gran novedad, por si propio penetró en el puerto para
su reparación.
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Averías en los muelles y elementos
de la Junta : - : : - : : - : : - :

Dada la actividad con que se desarrolla y la gran importancia que reviste
el tráfico marítimo comercial en nuestro puerto, no es de extrañar que, a pesar
de las precauciones tomadas y de los medios puestos en acción, sean en número
bastante elevado y de diversa índole las averías producidas anualmente en los
muelles, edificios, embarcaciones y elementos varios de propiedad de la Junta
y de entidades y particulares, qué se hallan afectos a los trabajos de construc-
ción y conservación de las obras y a la explotación de los servicios comer-
ciales. No obstante, a pesar de que durante el plazo de tres años y medio, que
se abarca en esta Memoria, se han producido varios desperfectos en los mue-
lles, edificios, buques, vías férreas, calzadas, etc., sea por las embarcaciones,
sea por los trenes y vehículos que circulan por nuestra zona marítima, nos es
grato consignar que no han sido aquéllas, afortunadamente, en gran cantidad
ni dé gravedad suma, según podrá verse a continuación, donde reseñaremos
las de alguna importancia.

En la madrugada del 21 de noviembre de 1926 y a causa del fuerte viento
Sudeste, el buque francés "Spanema", atracado al Sur del muelle de Barcelona,
rompió con sus amarras los postes de alumbrado y de la luz de enfilación,
incluso los elementos de ésta.

En el día 26 de diciembre, a eso de las doce y media, al querer atravesar
un automóvil las vías férreas, en el paso llamado de Medinaceli, se le vino
encima la máquina del tren número 1515, destrozándolo por completo e hirien-
do gravemente al chofer.

Al atracar el vapor "Cabo Blanco" de la casa Ibarra y Compañía a las
once de la noche del 23 de febrero de 1927, en el paramento Sur del muelle de
Barcelona, y a causa de una falsa maniobra, rompió la cabeza de un bolardo
de amarre.

Del propio modo, al atracar en el referido paramento, a las dos de la tarde
del 15 de abril siguiente, el buque italiano "Volturno" consignado a la misma
casa, rompió la cabeza de otro bolardo y produjo ligeras averías en la sillería
de coronación del muelle.

Al entrar en puerto el vapor inglés "Calderón", a las once de la mañana
del día 3 de noviembre, pilotado por el Práctico de guardia, embistió a nuestra
cabria de 80 toneladas, que iba de servicio remolcada por el barco bomba "Be-
sos", en la zona de la canal de entrada entre los frentes de los muelles de Bar-
celona y de Cataluña; el accidente hubiera podido ser muy grave, pero afor-
tunadamente solo le produjo una seria avería en la pata del lado izquierdo,
de cuya reparación hemos dado cuenta en páginas anteriores, al tratar del ma-
terial flotante de estas obras.

Al salir de este puerto para Genova, procedente de Buenos Aires, el gran
"trasatlántico italiano "Augustas", a las ocho de la noche del 18 de diciembre
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del propio año 1927, rompió la cadena de una de las anclas perdiendo ésta,
pero salió de viaje sin más novedad.

En la tarde del 10 de abril de 1928, a! realizar el gran trasatlántico italiano
"Conté Biancamano" las operaciones de atraque y desatraque en el testero del
muelle de Barcelona frente de la Estación Marítima, y sin duda a causa del
movimiento de las hélices, produjo una fuerte trepidación en toda la zona del
edificio y singularmente en uno de los pabellones extremos donde están los
Prácticos del Puerto, de modo igual que si hubiese tenido lugar un fenómeno
sísmico; como nunca se había notado tal accidente, ni aun al atracar otros bu-
ques iguales al citado y aun de mayor porte, como el "Julio César" y el "Au-
gustus", se practicó con la brigada del buzo una detenida inspección en todo el
frente del muelle, no encontrándose afortunadamente la menor novedad.

En el día 7 de noviembre de 1928, estando amarrado el "Conté Verde",
otro gran trasatlántico italiano, en el testero del muelle de Barcelona, frente de
la Estación Marítima, rompió el noray del ángulo Sur del muelle, a causa de
las fuertes rachas de viento Sudoeste, siendo pronto sustituido por otro.

Considerando también oportuno consignar aquí que, a causa del vendabal
del 3.° al 4° cuadrante, muy fuerte y continuo ocurrido en 25 de noviembre,
se derribaron, en la zona del puerto, algunos trozos de vallas de madera y
cayeron varias líneas y cables de alumbrado; las averías, en definitiva, no fue-
ron por fortuna de gran importancia.

Al atracar, a eso de las cuatro de la mañana del 8 de diciembre siguiente, el
buque "Artibe Mendi" de la casa Sota y Aznar, en el muelle de San Beltrán
cerca del de Barcelona, y a causa de una mala maniobra por no funcionar bien
las señales de a bordo, produjo algunas averías en la parte de sillería y bloques
de cimentación de la escalera próxima al ángulo de los dos muelles.

En la madrugada del 22 de octubre del año pasado 1929, y debido al mal
tiempo y duro viento del Este que levantó fuerte resaca en el interior del puer-
to, el acorazado alemán "Koenigsberg", amarrado de punta al ángulo Sur del
muelle de Barcelona, rompió el noray a que estaba sujeto j sin pérdida de tiempo
se colocó otro en el mismo sitio.

Por último, en la mañana del 29 de noviembre siguiente, al atracar el "Ma-
nuel Calvo" de la Compañía Trasatlántica Española en el paramento del lado
Nordeste del propio muelle de Barcelona, y a causa de una falsa maniobra de
a bordo, produjo averías de escasa importancia en la zona de sillería y bloques
de cimentación del muro.

Incidentes o anormalidades que se han pro-
ducido en el tráfico marítimo comercial

No han sido muchas afortunadamente las anormalidades que ha sufrido el
tráfico comercial en nuestro puerto durante el período de los tres años y medio
que hemos comprendido en esta Memoria; en general y aun a pesar de la crisis
mundial que se nota en los grandes centros marítimos, hemos tenido nosotros
un movimiento regular y casi continuo en la importación, habiendo llegado
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grandes cantidades de carbón, maquinaria, barras y piezas metálicas, maderas,
algodón, etc., que son las mercancías cuyo tonelaje es de mayor importancia.

En varias ocasiones, no obstante, hemos sufrido aglomeraciones que nos han
producido serios obstáculos para el atraque de los buques y depósito de las
mercancías en los muelles, debiendo citar las siguientes.

En los últimos días del año 1926 y primeros de 1927, hubo una gran afluen-
cia de buques y mercancías, singularmente algodón y maderas; del primero se
importaron más de 120.000 balas y de las segundas muchos miles de toneladas;
hubo momentos en que no había sitio de atraque en los paramentos ni espacio
en los muelles para depósito, siendo menester poner en práctica varios medios
para procurar el levante de los géneros, lo que era muy difícil por no haber
suficientes medios de transporte ni locales hábiles en la ciudad para almace-
narlos.

Durante los meses de marzo y abril de 1927, llegaron grandes cantidades
de carbón; en el muelle de Costa hubo siempre 4 ó 5 buques en descarga y lo
propio en los paramentos Norte y Sur y en el frente del muelle de Poniente,
por no poder utilizar el de San Beltrán en construcción.

En el curso de la segunda quincena de abril y primera de mayo, salieron
de este puerto grandes partidas de patatas embarcadas en los muelles de España
y de la Barceloneta; en el primero hubo días en que había 5 buques dispuestos
para la carga, afluyendo al mismo varios trenes con más de cien vagones a la
descarga y en espera.

En la segunda quincena del propio mayo, sufrimos otra vez gran aglomera-
ción de tiuques con mercancías varias de importación y en especial carbón;
varios fueron los días en que tuvimos diez buques descargando combustible, y
en general, hubo mucho movimiento 'en todos los muelles. Lo mismo sucedió
en los meses de julio y agosto, que llegaron también grandes cantidades de ma-
dera y carbón, y no quedaba atraque para tantos buques ni espacio para depó-
sito de las mercancías, teniendo que dictar asimismo varias disposiciones para
impulsar el levante de aquéllas.

Más adelante, en casi todo el curso del último trimestre del año 1927 y en
el mes de enero de 1928, se notó también una gran afluencia de mercancías;
además del carbón, que era y sigue siendo de una importación continua, llega-
ron grandes partidas de madera, algodón, hierros, etc., pudiendo apreciar un
notable movimiento en todos los muelles; seguramente en este período de fin
de año y principio del siguiente, vinieron más de 40 buques portadores de ma-
dera, siendo muchos los días en que había 4 y 5 en descarga de dicha mercan-
cía, para cuyo depósito se utilizaron todos los espacios disponibles en los mue-
lles.

En cambio, a fines de febrero y principios de marzo y también a mediados
de julio siguiente, tuvimos algunos días con escaso movimiento en la entrada
de buques y mercancías, lo propio que en los servicios públicos y en la explo-
tación del Dique flotante y varaderos; hubo día que en varios paramentos de
los muelles, y como cosa rara, no se veía buque alguno atracado. Afortunada-
mente, estos casos fueron muy contados, pues aun en el mismo julio, como
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luego en agosto, septiembre, octubre y noviembre del propia jafiol 1928, tuvhpos
períodos de gran afluencia de buques abarrotados de mercancías, îsingularplenftejp g q , ^ ¡ g p
carbón, maderas, pieles y algodón, siendo preciso habilitar rodú//los;-estíbelo
para atraque de los buques y depósito de los géneros; solo de maderas' durante
aquellos meses, llegaron más de 50 cargamentos que invadieron todas las zonas
disponibles en los muelles y en especial los del Depósito y San Beltrán; los
de Barcelona y de España también estaban abarrotados de mercancías y sus
paramentos llenos de buques atracados, es mas, hubo días en que fueron varios
los sitios del muelle de España en que se pusieron dos y tres pequeños veleros
acoderados. Como por causas varias y entre ellas la lluvia que fue muy con-
tinua en los meses otoñales, no se levantaron las mercancías en la cantidad
necesaria, se pasaron verdaderos apuros con tanta aglomeración de buques y
mercancías en el puerto.

Lo propio sucedió al final del año, en la segunda quincena de diciembre, y
al principio del 1929 en el mes de enero; tantos fueron los buques y tan eleva-
do el tonelaje de mercancías de todas clases que llegaron al puerto, que en
muchas ocasiones ya no había ni sitio para el atraque ni espacio para depósito;
la aglomeración se debió a que se creía, por las noticias del Gobierno, que al
empezar el 1929 se modificarían los aranceles en sentido de aumento, por esto
fue tan grande la importación, aunque después se decretó la prórroga de los
vigentes por otra anualidad; además, por ser fin de año, las casas importadoras
estaban ocupadas en los balances o no tenían fondos suficientes para pagar los
derechos de Aduanas y no se ocupaban del levante de los géneros, resultando
sumamente difícil poder resolver tantos conflictos que se presentaron por falta
de espacio para depósito, aun con ser tan elevada hoy en este puerto la super-
ficie disponible para ello. Tantos fueron los cargamentos de madera que llega-
ron en el mes de enero, unos 30 aproximadamente, que hubo días, como el ij,
en que teníamos 9 buques descargando, sin saber ya donde depositarla; como
no levantaban, porque no había personal obrero ni vehículos para todas las ope-
raciones, permaneció la mercancía mucho tiempo sobre muelle, pudiéndose apre-
ciar que durante unos días había más de 8,000 standares depositados, corres-
pondientes a 16 buques; además, por un lado, los mismos importadores, para
perjudicarse unos a otros, ocupaban espacios indebidos y colocaban y apilaban
en ellos el género, y por otro, los trabajadores empleados en las operaciones
de descarga, transporte y levante, no permitían que acudiese personal de otras
secciones para auxiliarles, o por lo menos, ponían grandes obstáculos; todo esto
motivaba una serie de disgustos y obstáculos a los que era difícil poder sus-
traerse. También fue bastante crecido el tonelaje de carbón que llegó a este
puerto durante los meses de diciembre y enero; solo en el curso del primero se
importaron más de 120,000 toneladas, requriéndose para ello tener siempre
de 9 a 10 atraques para los buques que transportaban dicha mercancía.

Después de esta aglomeración en los primeros meses de 1929, a mediados
de marzo se pasaron días con escaso movimiento de buques, notándose en al-
gunos muelles, singularmente en los de España, Barcelona y San Beltrán, los
paramentos libres; lo propio pasó en alguna otra ocasión más adelante a me-
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diados de octubre, siendo sumamente raro; solo existía la afluencia del carbón
que es casi constante en el curso del año.

En cambio, podemos indicar que a fines de abril y principios de mayo, tuvo
lugar la exportación anual de la patata a Inglaterra y otras naciones, llegando
al puerto en grandes cantidades por medio de autocamiones y vagones, para
cargarla en los buques, de los que fueron varios los días en que tuvimos 6 y 7 en
los muelles de España, de la Barceloneta y de Bosch y Alsina, que son los más
apropiados para la circulación de vagones y los vehículos.

Además de las anormalidades ocurridas en el tráfico de este puerto, que
acabamos de reseñar, juzgamos conveniente añadir para la historia del mismo,
que durante el plazo de los tres y medio años últimos que se comprenden en
esta Memoria, han tenido lugar, por diversas causas, ligeros disturbios entre
el personal obrero empleado en las faenas de carga y descarga, que afortuna-
damente no pasaron a mayores, y que, por lo tanto, no tuvieron gravedad al-
guna, merced a las gestiones de las Autoridades con la cooperación de esta
Dirección.

En 5 de septiembre de 1926, con motivo de la declaración del estado de
guerra en esta ciudad y en toda España, por haberse tomado cierta disposición
sobre el Cuerpo de Artillería, fue preciso adoptar algunas precauciones para
evitar cualquier incidente desagradable; no hubo novedad alguna, levantándose,
en el siguiente día 8, el estado de guerra.

En los últimos días de enero y primeros de febrero de 1928, se sufrieron va-
rias huelgas parciales en la ciudad y en el puerto a causa de la aplicación del
impuesto de utilidades a los obreros, según orden del Gobierno; tuvo alguna
repercusión en nuestro personal y se conjuró en seguida el conflicto; pero entre
los empleados en las faenas de carga y descarga hubo varios paros en algunas
secciones que produjeron grandes molestias y perjuicios por la aglomeración
de mercancías. En el arte textil y en el metalúrgico dentro de la ciudad y sus
alrededores, tuvo mayor gravedad el asunto1, siendo más dura la huelga; por
fortuna, el día 6 de febrero ya quedó casi por completo normalizada la situación
y solo persistían ligeros paros en algunas poblaciones de la provincia.

Al empezar el año 1929, en los días 1 y 2 de enero, se produjo una huelga
de chofers o conductores de automóviles, camiones, etc., como protesta de las
medidas adoptadas por el Gobierno para la circulación y de los castigos a im-
poner en casos de faltas, accidentes, etc. Resultó una huelga muy tranquila, sin
consecuencias desagradables; en el día 3 ya volvieron casi todos al trabajo, pero
como se tardó unos días en normalizar por completo el tráfico, se resintió el
Comité de las mercancías en el puerto por la falta de medios de transporte,
agravándose algo el mal existente ya dentro de nuestra zona marítima.

En la tercera decena del propio mes de enero de 1929, en los días 29 y 30, se
notó cierto malestar con motivo del propósito de movimiento revolucionario,
producido por un Regimiento de Artillería en Ciudad Real y algunas personali-
dades en Valencia; pasó pronto sin ulteriores consecuencias.
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Sucesos, de diverso carácter, dignos de mención
que han tenido lugar en el puerto : - : : - :

Además de los distintos accidentes que hemos reseñado en el lugar corres-
pondiente de las páginas anteriores, han ocurrido en nuestro puerto múltiples
sucesos que consideramos dignos de mención para la historia del mismo, siendo
los más importantes los que pasamos a describir a continuación del modo más,
somero posible.

El día 5 de julio de 1926, llegó a este puerto en el vapor "Legazpi" proce-
dente de Filipinas, después de su viaje aéreo triunfal, el aviador capitán Ga-
llatza, al cual se le dispensó un gran recibimiento por las Autoridades y el
público, según se puede apreciar por las fotografías que acompañamos.

A eso de las ocho y media del 19 del propio mes de julio, practicando evo-
luciones en el aire encima de la rada dos escuadrillas de hidroaviones, y sin duda
a causa de una falsa maniobra, chocó uno de ellos, pilotado por el teniente de
navio Duran, con otra aparato, cayendo el primero casi verticalmente y pudiendo
el segundo amerrizar cerca de la playa; el piloto Duran, a pesar del heroísmo
desplegado por su compañero Núñez, que se echó al agua desde un globo diri-
gible para auxiliarle, falleció en seguida trasladándole al "Alsedo" que llegaba
a este puerto en aquellos momentos; el otro piloto que pudo amerrizar solo
sufrió algunas lesiones. No hay que olvidar que Duran (E. P. D.) fue uno de
los compañeros de Franco en su viaje glorioso a Buenos Aires a través del Atlán-
tico, en el cual le sirvió de escolta y auxiliar el mismo destróyer "Alsedo". Este
buque condujo el cadáver del malogrado Duran a Cádiz, escoltado por los otros
dos destroyers "Juan Lazaga" y "Velasco", saliendo del puerto en la madrugada
del 22 siguiente.

A eso del mediodía del 26 del siguiente agosto, llegó a este puerto el aviador
capitán Loriga, piloto de otro aparato en el viaje aéreo a Filipinas, y se le
recibió también dignamente como a su compañero Gallarza.

A las nueve y media del 24 de enero de 1927, un hidroplano que en prácticas
hacía evoluciones en el aire sobre el puerto, cayó en la zona de entrada entre
el frente del Contradique y el rompeolas, cerca de la dársena del Morrot, falle-
ciendo el piloto y quedando herido grave el auxiliar.

En la tarde del 13 de junio de 1927, llegó también a este puerto por vía
aérea procedente de Lisboa, el célebre aviador italianoi General de Pinedo, ame-
rrizando en la zona de la boca del puerto, donde se le hizo un buen recibimiento
por parte de las Autoridades.

A eso del mediodía del 15 de mayo de 1928, se produjo otro accidente de
aviación, por incendio, cerca del puerto; no hubo novedad en la tripulación afor-
tunadamente, pero se perdió casi por completo el aparato.

En la mañana del 28 de agosto, vino a este puerto en uno de sus viajes
periódicos, el gran trasatlántico italiano "Conté Verde", trayendo a bordo el ca-
dáver del célebre aviador de aquella marina Del Prete, rindiéndole los honores-
que por su pasada actuación merecía.

•
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Consideramos también conveniente consignar que, además del activo y con-
tinuo movimiento habido en este puerto de buques, mercantes en su mayoría
y con pasajeros además muchos de ellos, que han venido para realizar opera-
ciones comerciales, se ha aumentado en gran manera el tráfico con la llegada
de gran número de buques de guerra de distintas naciones, de grandes trasatlán-
ticos españoles y extranjeros con pasajeros para las Repúblicas Sudamericanas
y otras naciones en viajes periódicos, de barcos especiales con turistas, de yates
particulares, etc., habiendo sido el movimiento, tanto de unos como de otros,
de suma importancia, singularmente en el pasado año con motivo de la Exposi-
ción Internacional celebrada en esta ciudad, que ha sido verdaderamente grandiosa
y ha causado la admiración y asombro de cuantos españoles y extranjeros la
han visitado.

Dejando aparte los varios trasatlánticos españoles y extranjeros, de gran
porte y en su mayoría italianos, que hacen escala en este puerto de un modo
periódico, por no hacer interminable esta reseña, citaremos solo los buques de
guerra, los de turismo y algunos otros especiales.

El día 7 de julio de 1926, a las ocho de la noche, entró y amarró frente a la
Estación Marítima en el muelle de Barcelona, el buque yugoeslavo "Karaqjergia"
que traía muchos turistas.

El día 8 siguiente, a media mañana, llegó a este puerto el buque de guerra
norteamericano "Breck n.° 283", atracando de punta al paramento Nordeste
del muelle de Barcelona; salió al otro día 12, a las 8 de la noche.

A eso del mediodía del mismo 12, entró el crucero español "Cataluña", que
amarró en la dársena Nacional y se hizo a la mar al otro día 17.

En la mañana del 19, llegaron los destroyers de la armada española "Alsedo",
"Juan L,azaga" y "Velasco" con los torpederos números 5, f>, 14 y 19, fondeando
el primero y los torpederos en la parte Norte del muelle de Barcelona y los
otros dos en la zona del ángulo Sur del propio muelle; en el puerto y atracados
al Sur del muelle de Poniente, ya teníamos los dos torpederos n.° 4 y 17, y el
submarino n.° 1 en los careneros del Dique flotante.

El día 22 del mismo julio a eso de las tres de la tarde, llegó a este puerto
el acorazado español "Princesa de Asturias" procedente de Cartagena, Mahón y
Palma, llevando a bordo a los señores ministros de la Guerra y Marina, señores
Duque de Tetuán y Cornejo, amarrando de punta al paramento Nordeste del
muelle de Barcelona; salió a las cinco y media de la tarde del 27 siguiente.

En la mañana del 25, entró el gran trasatlántico italiano "Tomasso di Sa-
voia" con muchos turistas.

Al otro día 27 a las tres de la tarde, volvieron a este puerto los tres destroyers
españoles "Alsedo", "Juan Lazaga" y "Velasco" amarrando de punta al lado
del acorazado "Princesa de Asturias", y saliendo luego en la madrugada del
próximo día 2 de agosto.

A las diez y media del 30 del propio julio, llegó a este puerto en el buque
"J. J. Sister", el señor Presidente del Consejo de Ministros, general Primo de
Rivera, con el Capitán General de esta 4.a Región y otras autoridades, proceden-
tes de Valencia.
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A las cinco y media de la tarde del 6 de agosto entró y atracó frente de la
Estación Marít ima en el muelle de Barcelona, el trasatlántico inglés "Lap- l and"
con muchos turistas, y casi a la misma hora del otro día 7, llegó el buque t rans-
porte español, de guerra, "Almiran te Lobo" , amarrando al muelle de Costa.

E n la tarde del 26 siguiente, a eso de las tres, llegó a este puerto el buque
especial alemán " B a r b a r a " de t res rotores, atracando pr imero de punta en la
dársena de la Industria y después en el paramento Nordeste del muelle de Bar-
celona para realizar operaciones comerciales; volvió más adelante en 18 "de
octubre, y en lo sucesivo en muchas otras ocasiones.

A las tres y media de la ta rde del 30 de septiembre, entró en el puerto una
^pequeña división de la escuadra italiana de instrucción, compuesta de los aco-
razados " P i s a " y " F e r r u c c i o " ; salieron el día 8 de octubre a las 4 de la tarde.

E n la mañana del 11 de octubre, vino a este puerto el buque inglés " A r a -
guaya" con muchos tu r i s t a s ; pocos días después en la mañana del i5> lo hizo
el trasatlántico español "Manue l A r n ú s " llevando a bordo varios turistas nor te-
americanos, y en el día 18 llegó el buque italiano "Stel la de I ta l ia" también con
turistas, atracando todos en la Estación Marí t ima.

A las cuatro de la tarde del 20 del propio mes, entró el cañonero español
" L a u r i a " t rayendo a bordo al Capitán General del Departamento, Almirante
Aznar, pa ra cumplimentar a S. M. el Rey, que había venido a esta ciudad con
S. M. la Reina y las Infantas el pasado día 15, habiendo salido S. M. la Reina
el 18 para Inglaterra y haciéndolo luego S. M. el Rey y las Infantas el 26 para
Madr id ; el cañonero permaneció en este puerto hasta el 17 diciembre, marchán-
dose el Capitán General del Departamento en el " D é d a l o " al otro día 20 si-
guiente por la tarde.

A las diez de la mañana del 21 de octubre, vino S. M. el Rey al puerto
para celebrar unas regatas.

E n el mismo día 21 llegaron los dos grandes trasatlánticos " A l s i n a " y " Ñ a -
poli" , francés e italiano respectivamente, con muchos pasajeros de tránsito pa ra
la Argentina y Venezuela.

A eso de las diez del día siguiente 22, entraron los dos cruceros de guer ra
japoneses " I d z u m o " y " Y a c u m o " amarrando en la zona del ángulo Sur del
muelle de Barcelona, según puede verse en la fotografía que acompañamos;
en la tarde del 24, S. M. el Rey hizo una visita al buque almirante " I d z u m o " ;
dichos buques salieron el 27 por la mañana.

A primera hora de la tarde del 29 noviembre, vino otra vez el trasatlántico
español "Manue l A r n ú s " con turis tas norteamericanos, y a las ocho de la
noche del mismo día, lo hizo el buque guarda costas francés de guerra " L . Suip-
p e " amarrando en el paramento Sur del muelle de Barcelona.

E n la mañana del 15 de enero de 1927, entraron en este puer to los dos des-
t royers norteamericanos " S h a r k e y n.° 2 8 1 " y " L a r d n e r n.° 2 8 6 " y el francés
" O r a g e " ; los dos primeros amarraron en el ángulo Sur del muelle de Barce-
lona y salieron el día 24 por la mañana ; el último vino sólo pa ra proveerse de
combustible líquido y se marchó al otro día venidero 18, a las seis.

A las dos de la ta rde del 19 entró el trasatlántico " N e p t u n i a " con muchos

14
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turistas, saliendo al otro día, y en la mañana del 28 siguiente llegó el "Arca-
dian" también con gran número de turistas, partiendo por la noche.

El día 30 del propio mes de enero, por la tarde, llegó a este puerto el
buque transporte de guerra italiano "Cittá di Milano" con el fin de colocar el
cable submarino de Roma-Barcelona, saliendo el día 4 del siguiente febrero.

En la mañana del 3 de febrero, entró el gran trasatlántico inglés "Ohio"
conduciendo muchos turistas, y lo propio hizo el buque de igual clase francés
"Canadá" el día 26 del mismo mes, atracando ambos frente de la Estación
Marítima.

A las diez del día 14 del propio febrero, llegó el crucero español "Cataluña"
amarrando de punta en el paramento Nordeste del muelle de Barcelona; salió
el 19 siguiente. En la mañana del 26 entró el buque de guerra holandés "Tromp",
que fondeó en la zona del ángulo Sur del muelle de Barcelona y salió en la tarde
del 2 de marzo siguiente.

En 7 de marzo salieron de este puerto en el "Giulio Cesare" en viaje oficial
para Italia y Alemania, los aviadores españoles Franco y Ruiz de Alda con el
mecánico Rada.

En la mañana del 10 siguiente, entró procedente de Palma de Mallorca el
buque alemán "Lutzow" con gran número de turistas y personalidades alema-
nas, llevando a bordo, para recreo de los pasajeros, un hidroplano tripulado por
un célebre aviador de aquella nación; atracó frente de la Estación Marítima
y salió por la noche. .

En las primeras horas de la mañana del día 12 volvió, también procedente de
Palma, el gran trasatlántico inglés "Arcadian" con muchos turistas, amarrando
al ángulo Sur del muelle de Barcelona; en la misma mañana entró el español
"Reina Victoria Eugenia" y atracó frente de la Estación Marítima, y por la
tarde, a eso de las cinco, una vez separado el buque anterior que pasó al muelle
de la Barceloneta, llegó el noruego de turismo "Stella Polaris" con muchos pa-
sajeros y se colocó en el frente del muelle de Barcelona.

El día 23, a las tres y media de la tarde vino a este puerto procedente de
Malta y fondeó fuera de puntas, en la rada, el acorazado inglés "Barham", y se
hizo a la mar al mediodía del día 14 de abril.

A las 13 del 27 llegó otra vez el "Dédalo" buque español porta-aviones,
amarrando al Sur del muelle de Barcelona.

A las siete y media del 30 del propio marzo, entró el gran trasatlántico fran-
cés "Canadá" con turistas, atracando frente a la Estación Marítima.

El día 7 de atril por la tarde vino el yate inglés "Zapphire", de líneas muy
finas, atracando de punta al norte del muelle de Barcelona, y en el siguiente 9,
hicieron lo propio los dos submarinos españoles números 1 y 2 y los torpede-
ros números 4, 6 y 17.

A las dos de la tarde del 11, entró el destróyer norteamericano "Isherwood
n." 284', y atracó de punta en el mismo paramento.

A las ocho de la mañana del 14 vino otra vez con muchos pasajeros, proce-
dente de Palma, el buque inglés de turismo "Arcadian", fondeando frente a la
Estación Marítima.



MEMORIA 211

A las diez del propio día 14 entró el otro destróyer norteamericano "Case
n.° 285" , atracando primero de punta en el paramento Nor te del muelle de
Poniente y luego al lado de su compañero el n." 284, en el de Barcelona; y a
las diez y media de la misma mañana llegó el yate, norteamericano también,
"Cruzade r " y fondeó cerca de los anteriores. Los dos destroyers salieron de
puerto en la mañana del 17 siguiente.

Al mediodía del 19 del mismo abril entró, procedente de Málaga, el gran
trasatlántico italiano "Neptunia" , con turistas, atracando frente de la Estación
Marítima, y a las ocho y media del 22 siguiente, lo hizo el buque de turismo
de la misma nación "Stel la d ' I tal ia" atracando en el paramento Norte del mismo
muelle de Barcelona.

A las siete del 10 de mayo llegó y amarró de punta al paramento Nordeste
del muelle de Barcelona, el yate norteamericano "Sayonara" , y a eso de las diez
y media entró otra vez el buque cablero transporte de guerra italiano "Ci t tá di
Milano" , procedente de Spezzia, fondeando al Sur del propio muelle.

A las dos de la tarde del 14, volvió el buque noruego de turismo "Stel la
Po la r i s " con gran número de pasajeros, amarrando frente a la Estación Marí-
tima, y al salir, en la mañana del día siguiente 15, lo hizo el trasatlántico
" L u t z o w " que también conducía muchos turistas.

A las tres de la tarde del 23, llegó el cañonero español "Canale jas" llevando
a bordo el Capitán General del Departamento, Almirante Aznar y amarrando
de punta en la zona de la Puer ta de la Paz, en el arranque del muelle Bosch
y Alsina; salió de puerto el 12 de junio a las diez.

E n la mañana del 25 del propio mayo vino el yate Real italiano "Si ta" , fon-
deando en el paramento Nordeste del muelle de Barcelona.

E n 5 de junio llegó a esta ciudad, por mar, procedente de Valencia, el general
Pr imo de Rivera, Presidente del Consejo de Ministros, para asistir al homenaje
que debía tributarse al Capitán general de Cataluña, General Barrera, y a la clau-
sura del I V Congreso de Riegos y Exposición aneja al mismo.

A las dos de la tarde del 12, vino el yate inglés "Cingalee", atracando de
punta al paramento Nor te del muelle de Barcelona, y a las seis de la tarde
del 13 siguiente, llegó la corbeta española, buque escuela de guardias marinas
"Ca la tea" con 400 alumnos, fondeando en la misma zona del anter ior; lo propio
hizo el yate español "Mar ice l " procedente de San Feliu de Guixols.

En la mañana del 27, a eso de las diez, entró el crucero español "Cata luña" ,
atracando de punta en el paramento del muelle de San Beltrán, y salió en la
noche del 2 de julio.

También en la mañana del siguiente 28, entraron y fondearon en el para-
mento Nordeste del muelle de Barcelona, los destroyers norteamericanos "Smith
Thomson n.° 2 1 2 " y " John d 'Edwards n.° 216" , que se hicieron a la mar en la
madrugada del 3 de julio.

Poco antes del mediodía del 9 venidero, llegaron a este puerto los des-
troyers españoles " J u a n Lazaga" , "Al sedo" y "Velasco" y los torpederos nú-
meros 4. 5 Y 15» amarrando, los t res primeros, de punta en el muelle de San Bel-
trán, y los tres segundos, también de punta en el paramento Nordeste del muelle
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de Barcelona; más adelante, en 12 y 13 siguientes, los destroyers pasaron al
lado de los torpederos, saliendo todos ellos de puerto a eso del mediodía del 15.

En la mañana del 14, llegaron los dos cruceros acorazados italianos "Pisa"
y "Francesco Ferruccio", atracando de punta al Sur del muelle de Barcelona,
uno a cada lado del Real Club Marítimo, saliendo para la mar a las seis del 19
siguiente.

A las diez del 26 de agosto, vino el gran trasatlántico francés "Caplay" con
muchos turistas, atracando en el muelle de las Baleares por estar ocupado el
frente de la Estación Marítima, y a las siete del 3 de septiembre, entró el buque
de turismo inglés "Arcadian", también con gran número de pasajeros, fon-
deando en este último sitio.

A las cuatro de la tarde del 15 septiembre llegó a este puerto la fragata
italiana de guardias marinas "Amerigo Vespuccio", amarrando al Sur del muelle
de Barcelona y salió el día 21 siguiente a las diez.

A las cinco de la tarde del 26, entró el yate inglés "Dolphin" en el que via-
jaba Lord Chamberlain, ministro británico, amarrando de punta al muelle de
San Beltrán y saliendo luego al otro día para Palma. El 29 por la mañana vino
de Madrid el Presidente del Consejo de Ministros, general Primo de Rivera,
para conferenciar con él, y en vista de que, según noticias, Lord Chamberlain
no había de volver, se fue el Presidente a Palma al 30 por la mañana para volver
al día siguiente i.° de octubre.

En la mañana del 29 siguiente, llegó otra vez el buque de turismo "Stella
d'Italia", con muchísimos pasajeros, atracando también al muelle de San Bel-
trán, pero de costado.

A las siete y media de la mañana del 16 de octubre, entró el crucero acora-
zado español "Príncipe Alfonso", amarrando en el ángulo Sur del muelle de
Barcelona, según se indica en las dos fotografías que se adjunta.

Al mediodía del 21 de octubre, volvió el cañonero guarda costas español "Ca-
nalejas" llevando a bordo al Capitán General del Departamento, Almirante
Aznar, amarrando de punta en el muelle de Bosch y Alsina cerca de la Puerta
de la Paz; dicho Almirante vino para ofrecer sus respetos a SS. MM. los Reyes,
que habían llegado de Madrid en la mañana del propio día con las dos Infantas
para pasar unos días en esta ciudad; el cañonero "Canalejas" salió de puerto a
las 12 del siguiente día 30.

A las primeras horas de la tarde del 23 de octubre, llegó a este puerto Xa,
fragata de guerra argentina "Presidente Sarmiento" atracando frente a la Es-
tación Marítima, y luego al día siguiente se fondeó de punta en el paramento
Norte del propio muelle de Barcelona; fue visitada por S. M. el Rey y su
séquito, en la tarde del 25 embarcando en la Puerta de la Paz, y salió a la mar
el 28 a las ocho. Del.buen aspecto y finas líneas de este buque de guerra da
clara idea la fotografía que se.acompaña.

En el día i." de noviembre, se embarcó para Italia S. M. el Rey con el per-
sonal palatino, en el acorazado español "Príncipe Alfonso"; le despidieron a
bordo S. M. la Reina y las Infantas, que salieron al poco rato en tren para
Inglaterra.
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El 12 de noviembre llegó, procedente de Genova, a este puerto por la ma-
ñana y por primera vez y salió poco después para Buenos Aires, el grandioso
trasatlántico italiano "Augustus" de la "Navigazione Genérale Italiana", atra-
cando sin novedad alguna en el testero del muelle de Barcelona frente a la Esta-
ción Marítima, a pesar de sus elevadas características, que eran: 215 metros de
eslora y 30 y medio pies de calado; por las dos fotografías que incluímos en
esta Memoria, se puede apreciar las dimensiones excepcionales de esta motonave.
Pocos días antes, se supo la fatal noticia de haberse ido a pique a fines de octu-
bre, en aguas de las costas del Brasil, el "Principessa Mafalda" de la propia
Compañía, que también venía periódicamente a este puerto en sus viajes de
Genova a Buenos Aires y viceversa.

En el propio día 12 de noviembre llegaron los destroyers norteamericanos
"Barker n.° 213" y "Whipple n.° 216" j amarraron de punta al muelle de San
Beltrán y salieron el 19 por la tarde.

El 18 de diciembre volvió el "Augustus" de Buenos Aires y también atracó
y dejó el muelle sin novedad, si bien, al salir del puerto, por causas inexplicables
y como ya hemos dicho en páginas anteriores, perdió el ancla, que se encontró
pocos días después; más adelante, a mediados de enero de 1928, vino otra vez,
atracando y saliendo también sin contratiempo alguno; en viaje de vuelta de
Buenos Aires, hizo lo propio en la mañana del 14 de febrero; de Genova llegó
el 25 del propio febrero y al salir de este puerto para Buenos Aires, tuvo que
volver a Genova, después de algunas dudas, por ligera avería del motor que
se reparó en breve plazo.

Asimismo entró en 25 de enero y atracó en el paramento de Levante del
muelle de España, frente al tinglado n.° 5, el buque "Oder", de 150 metros de
eslora y 7*50 de calado, para tomar 2,000 toneladas de carga, saliendo luego,
con 8'5o de calado, con la mayor facilidad y sin inconveniente alguno, a pesar
de los temores que se abrigaban y que no compartía esta Dirección.

En la mañana del 3 de febrero, vino otra vez a este puerto el buque de
turismo "Stella Polaris" con muchos pasajeros, atracando en el muelle de San
Beltrán por estar ocupado el frente de la Estación Marítima en el de Barcelona.

Por la tarde del 14 siguiente entró el yate inglés "Zapphire", saliendo al otro
día 16 por la mañana.

En la mañana del 17, salieron de puerto el gran trasatlántico italiano "Conté
Verde" y los dos españoles "Reina María Cristina" y "Reina Victoria Eugenia"
con muchos pasajeros y el segundo en plan de turismo; en cambio, por la tarde
se pudo apreciar una gran falta de buques en el puerto, pues casi no había nin-
guno en los muelles de la Barceloneta, España lado Levante, Baleares, Barcelona
Sur y San Beltrán.

En la mañana del 19 llegó el buque de recreo noruego "Prins Olaws" con-
duciendo varios turistas y atracó en la Estación Marítima; lo propio hicieron el
italiano "Orazio" en el día 2 de marzo siguiente, que también llevaba muchos
pasajeros en viaje de turismo; el gran trasatlántico alemán "Lutzow" en la
mañana del 5 que, además de gran número de viajeros, traía a bordo un hidro-
plano para efectuar viajes aéreos, y en la mañana del 7 otro buque alemán "Stutt-
gart" que asimismo conducía muchos turistas.
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A las seis de la tarde del 28 del propio marzo, vino a este puerto el yate
inglés "Shemara", amarrando de punta al paramento Norte del muelle de Bar-
celona.

En la mañana del 29 llegó el trasatlántico español "Reina María Cristina",
con muchos turistas en viaje a Sevilla para la Semana Santa, atracando frente a
la Estación Marítima.

A las tres de la tarde del 31, salió para Cartagena el buque porta-aviones es-
pañol "Dédalo", que había permanecido aquí muchos meses amarrado de punta
al muelle de San Beltrán.

En la mañana del 6 de abril, vino a este puerto el aviso de guerra inglés
"Bryony" amarrando de punta al paramento Norte del muelle de Barcelona, y
poco después, el buque alemán de turismo "Monte Sarmiento" procedente de
Palma con muchos pasajeros en viaje de recreo, que atracó frente a la Estación
Marítima.

A las cinco de la tarde del siguiente día 7, llegaron a puerto pero fondeando
fuera, en la rada, los cruceros acorazados ingleses "Queen Elisabeth" y "Vaillant"
con el buque hospital "Maine", saliendo el primero y el tercero a las diez de la
noche y quedándose aquí el segundo con el aviso "Bryony" para transbordar
yarios enfermos y partir al mediodía del siguiente 12.

A las ocho de la mañana del 13 del propio abril, entró el buque danés de tu-
rismo "Polonia" con muchos viajeros, amarrando de punta al Sur del muelle
de Barcelona, y a las pocas horas, volvió el español "Reina María Cristina" tam-
bién en plan de turismo, procedente de Sevilla.

En la mañana del 17 siguiente, llegó el buque alemán "Occeana" con muchos
turistas y atracó en la Estación Marítima; lo propio hizo el trasatlántico italiano
"Virgilio" el día 28.

A las cuatro de la tarde del 29, entró en el puerto el yate inglés "Dolphin",
amarrando de punta al Norte del muelle de Barcelona.

En la tarde del primero de mayo siguiente, volvió el "Dédalo", atracando
provisionalmente en el frente del muelle de Poniente; a los pocos días salió y
volvió el 12 de julio, para dejar otra vez este puerto a las cinco de la tarde
del 23 del mismo mes.

A las dos de la tarde del 5 del mismo mayo, llegó el buque sueco de tu-
rismo "Stella Polaris", colocándose frente de la Estación Marítima, y en la
mañana del 13, hizo lo propio el alemán "Stuttgart" de igual clase, que tam-
bién traía muchos pasajeros. En la tarde del mismo día entró y amarró de
punta en el ángulo Sur del muelle de Barcelona, el yate inglés "Fair Lady".

A las cinco de la tarde del 23 llegó el buque de turismo alemán "Monte
Sarmiento", atracando frente de la Estación Marítima; el 24 lo hizo el italiano
"Conté Verde"; el 25 el de igual nación "Augustus", y en la mañana del 26, el
otro buque alemán de recreo "Lutzow" que también conducía muchos turistas.

A las siete de la tarde del 28 entró en puerto, amarrando al Sur del muelle
de Barcelona, el yate alemán "Aldebaran".

En la mañana del 30 vinieron los buques de guerra italianos, destroyers
"Nazarino", "Lauro" y "Francesco Nullo", amarrando de punta en el muelle
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de Costa del Morrot; hicieron el viaje dando escolta a la escuatkfillá, de hidro-^ £ j
planos que se había concentrado en la bahía de Pollensa en MsdloVmV durante^ J
los días anteriores 27 y 28, y salieron de este puerto por la tarde^ ¿/'/ |¡V\V° /

A las nueve del 31, entró y atracó en el muelle de Barcelona frente d#--la
Estación Marítima, el buque danés de turismo "Polonia"; a las siete del 5 de
junio siguiente vino el de igual clase francés "Gouverneur General Tirman",
amarrando en el paramento Norte del propio muelle de Barcelona; a las siete
del día 8 llegó y atracó en la Estación Marítima el trasatlántico inglés de turis-
mo "Alcántara", y a la misma hora del 25 hizo lo propio otro buque inglés
"Ranchi" que, como los anteriores, conducía también gran número de pasa-
jeros. Por las distintas fotografías que se acompañan, se pueden apreciar las
elevadas características y grandiosidad de la mayoría de estos buques dedicados
al turismo, que han venido a este puerto repetidas veces.

En la madrugada del referido día 25, vino el buque guarda costas español
"Alcázar", amarrando de punta al lado de los torpederos, en la parte Norte
del muelle de Barcelona.

A las cuatro de la tarde del 13 de julio, entró y atracó frente de la Esta-
ción Marítima, el yate americano "Titania".

A primera hora de la tarde del 20 siguiente llegó a este puerto en viaje
de prácticas y amarró al Sur del muelle de Barcelona, la fragata española,
escuela de guardias marinas "Galatea", saliendo1 luego en la tarde del 25.

En la mañana del 26 entró la gasolinera francesa de guerra "Aviateur Ro-
dier" atracando en el Sur del muelle de Barcelona; en cuanto hizo provisión
de combustible, salió de este puerto.

Procedente de Monaco, llegó a las siete del 27 siguiente el buque inglés
"Assyria" con muchos turistas, fondeando al Sur del muelle de Barcelona.

A eso del mediodía del 4 de agosto, entraron los dos submarinos españo-
les "A.-i" y "A.-3" y el torpedero "N.° 6", amarrando de punta en el para-
mento Norte del muelle de Barcelona.

A las siete del 14 llegó el buque de guerra italiano, destróyer "Lepanto",
fondeando de punta en el muelle de Bosch y Alsina.

A las cinco de la tarde del 17 siguiente, entró y amarró en la parte Norte
del muelle de Barcelona, el yate belga "Lánea III".

A las ocho del día 21 llegó y fondeó frente al tinglado n.° 6 en el para-
mento Este del muelle de España, el buque de turismo francés "Brazza", por
ocupar el frente de la Estación Marítima el gran trasatlántico "Alsina", y a
las dos de la tarde vino también el yate americano "Titania" que fondeó al
Sur del muelle de Barcelona.

A las seis del 24 del propio agosto, volvió y atracó en el paramento Este
del muelle de España, frente al tinglado n.° 6, el buque inglés de turismo "Assy
ria" con muchos pasajeros, y a las nueve del día 30 hizo lo propio, pero
amarró frente de la Estación Marítima, el buque inglés de igual clase "Ranchi".

El 4 de septiembre vino a este puerto, por primera vez, el nuevo buque
""Magallanes" de la Compañía Trasatlántica Española, y a los pocos días, en
los 5 y 12 respectivamente, entraron los buques especiales fruteros de la casa
Pinillos, llamados "Ebro" y "Sil" para hacer el servicio de Canarias.
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A las nueve y media de la noche del 17 siguiente, volvió el "Dédalo" ama-
rrando de punta al muelle de San Beltrán y salió en la tarde del 2 de octubre
para Cartagena.

A las siete del 21 llegaron los cruceros acorazados italianos "Pisa" y "Fran-
cesco Ferruccio", amarrando al Sur del muelle de Barcelona, uno a cada lado
del Real Club Marítimo; salieron de este puerto en la tarde y a la media noche
del 28 siguiente, respectivamente. A las 11 de la propia mañana del 21, entró el
buque de guerra guarda costas español "Tetuán", fondeando de punta en la
Puerta de la Paz y salió el 23 por la mañana.

A las nueve del 4 de octubre vino el buque de turismo inglés "Araguaya"
con muchos pasajeros, atracando frente de la Estación Marítima.

A las seis del 18 entró y fondeó de punta en el paramento Norte del muelle
de Barcelona, el yate inglés "St. George", y a las diez y siete del 19 siguiente,
llegó y amarró de costado al muelle de San Beltrán, el buque italiano "Stella
d'Italia" con muchos turistas.

A las once del 31 del propio mes, vino y atracó de punta al paramento Sur
del muelle de Barcelona, el yate francés "Aylée", y a la una y media de la
tarde del mismo día, entró procedente de Cartagena y amarró al lado del ante-
rior, también de punta, el crucero norteamericano "Raleigh" de gran eslora,
que luego salió el día 8 del siguiente noviembre a las ocho de la mañana, para
Mahón.

Durante todo el día 11 de noviembre, fueron entrando en el puerto varios
buques, en número de 22, de guerra españoles que componían la escuadra bajo
el mando del Almirante don José de Rivera, con cuatro Divisiones de acora-
zados, cruceros, submarinos y torpederos, amarrando en diferentes muelles. En
la madrugada del 12 llegó el "Dédalo" y poco después un torpedero remolcado
por el "Ciclope". Además, en puerto estaban ya fondeados, otros dos torpederos
y dos submarinos y un torpedero en reparación en el Dique flotante. Al día
siguiente 13 vino el nuevo acorazado "Príncipe Alfonso", de suerte que eran
31 los buques de guerra españoles dentro del puerto, fondeados en las distintas
dársenas. En las fotografías que se acompañan pueden verse los grupos de los
acorazados y de los submarinos.

En la mañana del día 20 siguiente, fueron saliendo dichos buques, en nú-
mero de 25, siendo el último el acorazado "Jaime 1" que llevaba a bordo el
Vicealmirante don Nicasio Pita, quedando en puerto tres torpederos, dos sub-
marinos y el "Dédalo".

En la madrugada del 7 de diciembre llegó el torpedero "N.° 11" de Carta-
gena para relevar al "N.° 17", atracando de punta al paramento Norte del mue-
lle de Barcelona. En el día 10 salió para Cartagena la llamada División naval
de Mahón, compuesta de los torpederos "N.° 4", "N.° 6" y "N.° 11", y los sub-
marinos "A.-i" y "A.-3".

Al anochecer del 6 de enero de 1929, entró el yate inglés "Portia" ama-
rrando al ángulo' Sur del muelle de Barcelona.

En la mañana del día 7 de febrero vinieron a Barcelona procedentes de
Madrid, los Reyes de Dinamarca que habían llegado a la Corte en la mañana
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del anterior y de donde salieron por la noche a causa del fallecimiento de la
Reina Madre Doña María Cristina (E. P. D.), ocurrido en la madrugada del
propio día 6; partieron de esta ciudad al siguiente 8 por la tarde.

El 28 de febrero después del mediodía, llegó a este puerto, una pequeña
parte de la escuadra inglesa, o sea, los buques de la llamada i." División de la
flota británica, fondeando algunos de ellos en la rada y otros dentro en las
dársenas; se quedaron fuera tres grandes acorazados y amarraron dentro, de punta
en la dársena de San Beltrán, dos buques talleres y 5 submarinos; dicha 1.* Di-
visión salió el 6 de marzo y vino la 2.a de la misma flota compuesta de otros
tres grandes acorazados, que quedaron fuera, y 16 destroyers y un crucero que
fondearon dentro de puerto como los anteriores, en el nuevo muelle de Sart

1 Beltrán; estos últimos 17 buques se fueron en la tarde del 12, y al siguiente
día 13 se hicieron a la mar los otros tres acorazados que permanecieron fuera
del puerto; de la situación de los referidos destroyers da idea la fotografía que
se acompaña.

En la tarde del 12 entró y amarró de punta en el muelle de Costa, el yate
español "Goizeko Izarra" del señor Sota, y más adelante, en la mañana del 8
de abril, volvió y amarró en el muelle de Bosch y Alsina.

En el día 15 del propio marzo, vino el trasatlántico español de turismo
"Reina María Cristina" con muchos pasajeros, atracando en el muelle de las
Baleares.

A las seis del 20 siguiente, llegó a este puerto y amarró en el muelle de San
Beltrán, el yate inglés "Solway".

Al otro día 29, Viernes Santo, a las siete, llegó el gran trasatlántico "Conté
Verde" en su viaje periódico de Genova para Buenos Aires, saliendo en la
propia mañana a las once con bastante dificultad al desatracar en el frente de la
Estación Marítima, a causa del fuerte viento de Levante que reinaba; poco
después entró el "Duilio" y atracó en el mismo sitio, también con muchas pre-
cauciones.

En la mañana del 10 de abril llegó a este puerto la 3.a División de la escua-
dra inglesa, compuesta de dos acorazados que quedaron fuera y nueve des-
troyers que entraron y amarraron de punta en el muelle de San Beltrán, y en la
mañana del 16, llegó el buque transporte de guerra "Pertshire" perteneciente
a dicha escuadra, fondeando en la rada cerca de los dos acorazados. L,os tres
salieron el día 19 siguiente y los nueve destroyers el 22.

A las seis de la mañana del 17 del propio abril, entró y fondeó de punta
en el paramento Norte del muelle de Barcelona, el yate inglés "Endymion", y
a las diez del 17 hizo lo propio en el lado Sur del mismo muelle, el otro yate
británico "Eros".

En la mañana del 19 vino el gran trasatlántico inglés de turismo "Arcadian"
con muchos pasajeros, amarrando' al ángulo Sur del muelle de Barcelona, por-
que el paramento de frente a la Estación.Marítima estaba ocupado por el "Conté
Rosso" en viaje de Genova para Buenos Aires, y al salir éste, entró el "Giulio
Cesare" que llegaba de Buenos Aires para Genova; tres fueron los grandes
buques con pasajeros en un mismo día.
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Durante los días 21 y 22 siguientes, entraron.en el puerto varios yates de
recreo: el inglés "Fair L,ady" y los franceses "Goujou" y "Ailée" que fon-
dearon al Sur del muelle de Barcelona y el italiano "Catalonia" que lo hizo de
punta también en el muelle de Bosch y Alsina cerca de la Puerta de la Paz;
este último tuque de recreo volvió días después, en 7 de mayo, amarrando en
el mismo sitio y saliendo en la madrugada del 10 siguiente.

En la mañana del 25 llegó el trasatlántico inglés "Corinthia" con muchos,
turistas, atracando frente de la Estación Marítima; el yate americano "Nour-
mabal" en el paramento Norte del propio muelle de Barcelona y el yate inglés
"Tournarora" que lo hizo en el muelle de Bosch y Alsina próximo a la Puerta
de la Paz.

En la mañana del 4 de mayo, a eso de las ocho, entró el buque alemán
"Océana", procedente de Palma, con muchos turistas, colocándose frente de
la Estación Marítima, y a las diez del día 5 vino el buque alemán "L,utzow"
también de turismo, atracando en el nuevo muelle de San Beltrán.

Al final de la primera decena de mayo, se tuvieron que hacer los trabajos
preparatorios para distribuir los buques de guerra de las distintas naciones que
debían venir dentro de pocos días, siendo menester un detenido estudio de las
condiciones de las dársenas y de los muelles, porque entonces se encontraban
en nuestro puerto bastantes buques mercantes de gran porte amarrados; la Com-
pañía Trasmediterránea tenía varios; la Trasatlántica también y, entre ellos el
"León XIII", el "Alicante", el "Manuel Calvo" y el "Ivegazpi", sin duda
porque se había hecho pocos días antes la incautación de su flota por parte del
Estado; de suerte que era algo difícil dar solución al problema de dar cabida a
tantos buques de guerra, y ello no obstante, se llevó a cabo después con el más
satisfactorio éxito.

A las 7 del 13 del propio mayo vino otra vez, procedente de Genova y
atracó en el testero del muelle de Barcelona frente de la Estación Marítima,
el buque alemán de turismo "Oceana" con muchos pasajeros; a las ocho llegó
el yate inglés "Maris" procedente de Cannes y amarró de punta en el muelle
de Bosch y Alsina, y a las nueve hizo lo propio el otro buque de recreo inglés
"Dolphin" procedente de Palma, fondeando también al lado del anterior cerca
de la Puerta de la Paz.

Poco más del mediodía del 15, entró y amarró de punta al ángulo Sur del
muelle de Barcelona, el yate argentino "Viza" de la misma procedencia que el
anterior; poco después, llegó el buque especial noruego de turismo "Stella Po-
laris" con muchos pasajeros, amarrando en el muelle de San Beltrán, y a las
cuatro de la tarde, vino el gran trasatlántico italiano "Orazio", atracando en
el muelle de Barcelona frente a la Estación Marítima.

En la mañana del 16 de mayo, entraron en puerto varios buques de la es-
cuadra española: dos acorazados, dos cruceros y cuatro destroyers; en la ma-
ñana del 17 vinieron nueve submarinos, y por la tarde llegaron otros buques
de guerra españoles y extranjeros; lo propio sucedió en el siguiente día 18,
siendo todos ellos en número de 42, contando con el acorazado inglés "Rami-
llies" que quedó fuera de puerto y de los cuatro buques españoles "Dédalo",
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"Río de la Plata", "Torpedero n.° 4" y "Marinero Cante", que ya estaban en
puerto, así como también otros dos pequeños, auxiliares de la Compañía Arren-
dataria de Tabacos. Todos los buques de guerra que vinieron, tanto españoles
como extranjeros, volvieron a salir del puerto desde el día 22 del propio mayo
al 1.° de junio. Es digna de ser anotada esta circunstancia de tener fondeados
dentro de puerto a buques de guerra españoles y extranjeros, además de los
mercantes que tenían que practicar operaciones comerciales sin el menor obs-
táculo.

El día 18 por la mañana, llegaron a esta ciudad en tren especial SS. MM. los
Reyes y SS. AA. los tres Infantes Doña Cristina, Doña Beatriz y Don Jaime,

t y por- la tarde vinieron todos al puerto para visitar al gran acorazado inglés
"London"

Al otro día 19 se llevó a cabo1 la inauguración oficial de la Exposición Inter-
nacional de esta ciudad, con la mayor solemnidad por la presencia de los Reyes
e Infantes, Gobierno en pleno, Autoridades, etc.

En la tarde del mismo 19 entró y amarró en el lado Sur del muelle de Bar-
celona de este puerto, el yate italiano "Aldebaran" procedente de Marsella.

S. M. el Rey volvió al puerto el día 20, a la una de la tarde, para ir a
almorzar con el hijo del Rey de Dinamarca que estaba a bordo de un buque de
guerra de dicha nación. L,o propio hizo al día siguiente 21, acompañado de
S. M. la Reina y los Infantes, para visitar y almorzar en el buque de guerra
italiano "Trento", donde se hallaban el Príncipe de Udine y otra Alteza real.

A las seis y siete de la mañana del propio 21, llegaron y amarraron respec-
tivamente en los paramentos Norte y Sur del muelle de Barcelona, el yate ita-
liano "Yauna" procedente de Genova y el buque noruego "Meteor" con muchos
turistas.

El día 24, a eso de la una de la tarde, se embarcó otra vez S. M. el Rey con
su séquito, para ir a almorzar a bordo del buque francés "Provence", y poco
después lo hizo el señor Presidente del Consejo de Ministros; volvió a tierra
S. M., a las tres y media y cerca de las cinco volvió a embarcar para trasla-
darse al buque portugués "Vasco de Gama", también con su séquito Real y el
Presidente del Consejo.

Al otro día 26, S. M. el Rey fue a almorzar a bordo del acorazada español
"Jaime I", desembarcando a eso de las cuatro y media.

En la madrugada del 27 entró en puerto el buque alemán "Monte Cervantes"
con muchos turistas, atracando frente a la Estación Marítima, y a poco más
de las seis del propio día, llegó el yate inglés "Sheelach" fondeando de punta
al paramento Norte del muelle de Barcelona.

A eso de las once de la noche del mismo día 27, se embarcaron-los Infantes
para ir al buque acorazado italiano "Trento" donde se celebraba una fiesta en
su honor, saliendo de allí a la una y media de la madrugada del 28.

En la tarde del 31 el Infante Don Jaime dio un paseo por el puerto con
objeto de visitar algunos buques de guerra españoles, y por la noche salieron
SS. MM. y los Infantes para Madrid.

A las seis de la tarde, del 3 de junio siguiente, volvió al puerto el yate ita-
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liano "Yauna" procedente de Valencia, amarrando de punta al Sur del muelle
de Barcelona.

A las ocho de la mañana del día 6, llegó el buque inglés de elevadas carac-
terísticas "Viceroy of India" procedente de Alicante con muchos turistas, atra-
cando en el frente del muelle de Barcelona, en la zona de la Estación Marí-
tima; y a las cuatro de la tarde, el guarda costas español "Tetuán", amarrando
de punta en el muelle de Bosch y Alsina cerca de la Puerta de la Paz.

A las nueve del 9 entró y fondeó de punta en el propio muelle, el remol-
cador de guerra "Ciclope", procedente de Cartagena.

A la misma hora del día 13 siguiente, llegó el buque "Asia" de la Liga
Naval Italiana con muchos turistas, amarrando en el muelle de San Beltrán;
a las once y media entró y fondeó de punta al Sur del muelle de Barcelona
el acorazado sueco "Osear II", y a las siete de la tarde vino el destróyer espa-
ñol "Cadarso" procedente de Palma y se colocó en la Puerta de la Paz.

En la mañana del 14, a eso de las siete, entró el trasatlántico inglés "Ran-
chi" procedente de Málaga, con muchos turistas, atracando frente a la Estación
Marítima.

A las ocho del 20 siguiente, volvió el buque inglés de turismo "Viceroy of
India", procedente de Cádiz, con muchos pasajeros, fondeando de punta al
Sur del muelle de Barcelona, por estar ocupado el frente de la Estación Marí-
tima con el trasatlántico español "Reina Victoria Eugenia" y esperar en la
tarde la entrada del "Duilio" en su viaje periódico.

A las seis del día 23 vino a este puerto, procedente de la hahía de Alcudia,
el crucero- acorazado español "Almirante Cervera", amarrando de punta al Sur
del muelle de Barcelona y volviendo a dicha bahía en la madrugada del 27.

En la mañana del 25 del propio junio, a eso de las nueve, llegó una
pequeña flota de la escuadra norteamericana compuesta de los tres acorazados
"Arkansas", "Utah" y "Florida", quedando fuera de" puerto a una milla del
rompeolas de Levante; se hicieron a la mar en la madrugada del 3 de julio
siguiente.

Procedente de Marsella, entró a las nueve y media del otro día 26, el yate
inglés "Eros", amarrando de punta en el paramento Norte del muelle de Bar-
celona.

A las cuatro de la tarde del 28 llegó el destróyer francés "Diligente", acom-
pañando los yates de recreo que debían efectuar el crucero del Mediterráneo,
fondeando de punta en el paramento Este del muelle de Barcelona, y dios
horas después, vino el destróyer español "Cadarso", amarrando de punta en la
Puerta de la Paz.

A las ocho del 29 entró el trasatlántico francés "Cap Touraine" con varios
turistas, atracando frente de la Estación Marítima.

A las dos de la tarde del 1.° de julio llegó y amarró de punta en el para-
mento Norte del muelle de Barcelona, el transporte de guerra español "Almi-
rante Lobo".

A las siete del día 4 vino el buque inglés de turismo "Araguaya" con mu-
chos pasajeros procedente de Gibraltar, fondeando al Sur del muelle de Bar-
celona.
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A las nueve y media del 6 volvió, procedente de Palma y amarrando al Sur
del muelle de Barcelona, el trasatlántico inglés "Viceroy of India", también
con muchos turistas.

A las ocho del 10 y de igual procedencia, entró el yate norteamericano "Ami-
da", fondeando al Norte del propio muelle; poco después, a las nueve de la
propia mañana, llegó de Marsella el yate italiano "Sita", amarrando cerca del
anterior, y a las diez hizo lo mismo el yate inglés "Karen" procedente de Lon-
dres, fondeando también de punta en dicho paramento Norte del muelle de
Barcelona.

En la mañana del día 12, y a eso de las once, vino a este puerto< y fondeó
de punta en el ángulo Sur del muelle de Barcelona, el crucero acorazado norue-
go "Tordensjords".

Al mediodía del 16 entró y amarró de punta en el muelle de Bosch y Alsina,
el yate inglés "Doris" procedente de Gibraltar.

A las nueve del 18 llegó de Vigo y atracó frente de la Estación Marítima,
el trasatlántico inglés "Viceroy of India" con muctios turistas, y el buque
de igual clase y nacionalidad "Araguaya" hizo lo propio, al entrar procedente
de Gibraltar, a las siete del día siguiente 19.

A las ocho del 20 siguiente, vino y amarró de punta en la Puerta de la Paz
el buque guarda costas español "Alcázar", y poco después, a eso de las diez,
se presentó el crucero de guerra yugoeslavo "Dalmacia" amarrando al Sur del
muelle de Barcelona, para salir al mediodía del 26.

A las nueve del 24 llegó la fragata española, buque escuela de guardias ma-
rinas "Galatea", fondeando de punta al Norte del muelle de Barcelona, y a
primera hora de la tarde del día siguiente 25, entró procedente de Filadelfia,
la fragata norteamericana, buque escuela también, "Anápolis", amarrando al
Sur del propio muelle.

En la mañana del 26, poco antes de las diez, vino el buque francés de turismo
•"Alessia" con muchos pasajeros, procedente de Palma, atracando frente de la
Estación Marítima en el muelle de Barcelona, y a las nueve de la noche del 30
siguiente, entró, procedente de Cádiz, el buque danés, también de turismo, "Polo-
nia", con gran número de pasajeros, colocándose en el testero del muelle de
España.

En la mañana del 5 de agosto, volvió a este puerto, procedente de Villef ranche,
el trasatlántico, inglés "Araguaya" con muchos turistas, situándolo en el frente
de la Estación Marítima, y pocas horas después, a eso de las diez, entró el yate
francés "Tenax" procedente de Marsella, amarrando de punta al Sur del propio
muelle de Barcelona cerca del Real Club Marítimo.

A las siete del día 7 vino, procedente de Mahón y fondeó en el paramento
Norte del muelle de Barcelona, el yate norteamericano "Yolanda".

A las cuatro de la tarde del 8 siguiente, entró procedente de Niza y amarró
cerca del anterior, en el propio paramento, el buque escuela de guardias marinas
de Yugoeslavia "Vila Velebita". Casi a la misma hora del día 9, vino procedente
de Portvendres y fondeó al Sur del propio muelle de Barcelona, el yate francés
•"Osprey", y un poco más tarde, a eso de las siete, llegó procedente de Casablanca
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y se colocó frente de la Estación Marítima el trasatlántico holandés "Gelria" con
muchos turistas.

En la mañana" del 12, poco después de las siete, entró procedente de Valencia
amarrando al Sur del muelle de Barcelona, el yate holandés "Swaena", y a las
nueve del día siguiente 13, lo hizo procedente de Mallorca fondeando al lado del
anterior, más cerca del Real Club Marítimo, el yate español "Ana María". En la
noche del mismo 13, a eso de las once, llegó procedente de Cette y se colocó tam-
bién de punta al Sur del muelle de Barcelona, el yate italiano "Regina".

A las tres de la tarde del 14 entraron, casi al mismo tiempo, el buque de recreo
francés "Tenax" que venía de Palma y el italiano "Sagitta" procedente de Mar-
sella, fondeando al Sur y al Norte del muelle de Barcelona respectivamente.

A las cinco de la tarde del 16 entró y amarró de punta al Sur del muelle de
Barcelona, el yate francés "Balkis", procedente de Rosas.

En la mañana del 22 siguiente, a eso de las siete, llegó y atracó frente de la
Estación Marítima el trasatlántico inglés "Assirya", procedente de Monaco con
muchos turistas.

A las dos de la tarde del 24 vino y fondeó de punta al paramento Norte del
muelle de Barcelona, el yate italiano "Najade", procedente de Marsella.

A las once del 26 llegó y amarró en el centro de la Puerta de la Paz, el buque
transporte de guerra español "Almirante Lobo", procedente de Cádiz; a las dos
de la tarde del mismo día vino de Marsella y fondeó en la parte Norte del muelle
de Barcelona, el yate francés "Domakil", y a las ocho de la noche entró y atracó
de punta al Sur del propio muelle, el otro buque de recreo también francés "Os-
prey" que venía de Tarragona.

A las cuatro de la tarde del día siguiente 27 se presentó y fondeó en el mismo
sitio, al lado del anterior, el yate de igual nacionalidad "Embrun", que había sali-
do de Palamós.

A eso del mediodía del 28 entró y amarró al Norte del muelle de Barcelona,
el yate italiano "Regina" que procedía de Tarragona, y un poco más tarde, lo
hizo en el mismo paramento el buque de recreo norteamericano "Titanic" pro-
cedente de Sóller.

A las ocho del 29 llegó y atracó frente de la Estación Marítima el buque de
turismo inglés "Ranchi", que venía de Gibraltar con muchos pasajeros.

A las cuatro del 2 de septiembre siguiente entró y amarró al Sur del muelle
de Barcelona, el yate italiano "Fantesia", que procedía de Marsella.

A las nueve del otro día 6 vino y atracó de costado en el muelle de Bosch y
Alsina frente al tinglado n.° 1, el buque italiano "Cesare Battisti" con 64 ofi-
ciales y 1,100 jóvenes fascistas en viaje de recreo e instrucción, entre los cuales
había dos hijos del Presidente del Consejo, Mussolini, permaneciendo dos días en
esta ciudad.

A las diez de la noche del 10, llegó y amarró frente a la Estación Marítima
en el muelle de Barcelona, el trasatlántico francés "El Golea", con muchos tu-
ristas.

A las ocho de la mañana del 11 vino procedente de Palma y fondeó de punta
en el muelle de Bosch y Alsina, el yate inglés "Adventuress", y a media noche
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del 12, llegó de Marsella y amarró al Sur del muelle
de recreo italiano "Aldebaran".

El día 14 a eso de las once, vino en el "Infante Don
Baleares, el propio Infante Don Jaime con el Presidente der
Primo de Rivera, atracando en el muelle de Atarazanas.

A las siete de la tarde del 17 entró procedente de Portbou y fondeó al Norte;
del muelle de Barcelona, el yate francés "Girundia".

Poco antes de media noche del 21 siguiente, llegó de Palma y atracó en el
paramento Este del muelle de España, el trasatlántico francés "Cap Saint Jac-
ques" con muchos turistas, y a eso de las siete del otro día 22, entró procedente
de Ceuta y fondeó frente de la Estación Marítima el buque noruego de turismo
"Stella Polaris", también con muchos pasajeros.

A las seis de la tarde del 25 vino de Sevilla con varios turistas, el trasatlán-
tico español "Reina María Cristina", colocándose frente de la Estación Marítima
en el muelle de Barcelona, y poco después, a eso de las siete, entró el buque de
recreo también español "Rosa", amarrando de punta al Sur del muelle de Bar-
celona, cerca del Real Club Marítimo.

A las once del 26 entró procedente de Marsella y fondeó al Norte del muelle
de Barcelona, el yate inglés "L,atharna", y a las cuatro de la tarde del propio
día, vino de Cartagena y amarró de punta en el muelle de Bosch y Alsina, cerca
de la Puerta de la Paz, el cañonero español "Canalejas" que traía a bordo al
Almirante don José Rivera, Capitán general del Departamento, y que salió el
día 30 a las diez.

El 27 por la mañana llegaron de Madrid SS. MM. los Reyes con las dos
Infantas.

A las once del 30 volvió a este puerto desde el de Tarragona y amarró al
Norte del muelle de Barcelona, el yate francés "Girundia".

A las dos de la tarde del 2 de octubre llegó, procedente de Malta, el buque
de recreo británico "Dolphin", que traía a bordo a su propietario, el célebre
político inglés Chamberlain, con su familia y fondeó también al Norte del muelle
de Barcelona.

A las cuatro de la tarde del día 3 siguiente, vino de Palma y amarró al Sur
del muelle de Barcelona, el buque de guerra español, escuela de guardias mari-
nas, "Juan Sebastián Elcano".

A eso de mediodía del 4, llegó procedente de Cartagena y fondeó al Norte
del mismo muelle de Barcelona, el yate inglés "Sister Anne", y a las diez de la
noche entró y amarró en el lado Sur, el otro yate británico " W a n g " que venía de
Alicante.

En el 5 del propio octubre vino a este puerto una sección de la escuadra
española con otros buques auxiliares, compuesta de dos acorazados, cuatro cru-
ceros, seis destroyers, diez submarinos, un transporte, seis guarda costas de la
Compañía Arrendataria de Tabacos y el buque insignia de la Compañía Trasme-
diterránea, colocándose los dos acorazados, cuatro cruceros y cinco de los des-
troyers fuera del puerto y los demás dentro, donde ya estaban otros cuatro b u -
ques de guerra: "Juan Sebastián Elcano", escuela de guardias marinas, guarda
costas "Marinero Cante", "Torpedero n.° 4 " y crucero "Río de la Plata".
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El día 6 siguiente, a las tres de la tarde, se embarcó S. M. el Rey con el
Ministro de Marina en el referido buque insignia, que era el "Infanta María
Cristina" de la Compañía Trasmediterránea, con objeto de presenciar las ma-
niobras navales que debían llevarse a cabo en el Mediterráneo con nuestros
buques, resultando un espectáculo por demás brillante la salida del Monarca,
en su buque insignia, por la bocana del puerto a través de dos filas de submarinos
y múltiples embarcaciones, para ir a pasar luego por entre los acorazados,
cruceros y destroyers fondeados fuera del puerto al otro lado del rompeolas de
Levante, y una vez pasada revista a todas estas unidades, salir para la mar si-
guiéndole los referidos buques para prepararse luego en plan de combate con
arreglo a las instrucciones recibidas del Almirante Jefe. S. M. la Reina y las
Infantas salieron para Madrid en la noche del 10.

Procedente de Sevilla llegó, a eso de las nueve de la noche del 10 y fondeó
de punta al Norte del muelle de Barcelona, el buque de recreo italiano "Electra"
donde viajaba el insigne sabio Marconi.

A la una de la tarde del 13, entró y atracó de costado en el mismo paramento,
el trasatlántico italiano "Arbórea", de la Liga Naval, trayendo muchos turistas.

En el día 16 volvió la escuadra española fondeando sus buques todos dentro
del puerto, según la siguiente distribución: dos acorazados, dos cruceros, un des-
tróyer, un transporte y un guarda costas, en el muelle de San Beltrán; seis des-
tioyers en el paramento Norte del de Barcelona; doce submarinos y un torpe-
dero en el muelle de Bosch y Alsina; un crucero en el muelle Nuevo; otro crucero
en el de Levante y un cañonero en la Puerta de la Paz; existiendo además el
"Dédalo" en el muelle de Costa, el "Río de la Plata" en el del Contradique, el
"Marinero Cante" en el espigón del rompeolas, y el "Torpedero n.° 4" en el
paramento Sur del muelle de Barcelona. En el día 17 entró el guarda costas
español "Wad-Lucus" que amarró en el muelle de San Beltrán; a las diez y
nueve del otro día 18 llegó el crucero portugués "Vasco de Gama" que fondeó
en el muelle de Bosch y Alsina cerca de la Puerta de la Paz, y poco después,
a las diez, entró el crucero acorazado alemán "Koenigsberg", amarrando de punta
al Sur del muelle de Barcelona, siendo en total los buques de guerra fondeados
dentro del puerto, tanto españoles como extranjeros y de pequeño y gran porte,
en número de 45, cifra de suma importancia, si se tiene en cuenta que no fal-
taron los múltiples buques mercantes para realizar las operaciones corrientes
comerciales. Gran parte de la escuadra española salió de puerto el día 23 si-
guiente quedando solo tres buques, alguno de ellos en reparación, y los diez
submarinos que partieron pocos días después; el crucero portugués también se
hizo a la mar en la tarde del 23, y el alemán dejó nuestro puerto al otro día 26 a
las diez de la noche.

A eso de las ocho del día 18 entró el trasatlántico francés "Cap Varella"
procedente de Palma, con muchos turistas, atracando en el paramento del frente
del muelle de España.

A las cinco de la tarde del 21 vino y amarró al Sur del muelle de Barcelona,
el yate alemán "Etlse".

A las seis de la mañana del 24 llegó de Sevilla y fondeó al Norte del propio
muelle de Barcelona, el buque de recreo norteamericano "Ciprus".
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Procedentes de Almería entraron a las ocho y a las nueve del 26 y ama-
rraron respectivamente en los paramentos Norte y Sur del muelle de Barce-
lona, los yates franceses "Karrigane" y "Simone".

A las diez del 29 llegó y se colocó de punta en el muelle de Bosch y Alsina,
cerca de la Puerta de la Paz, el cañonero español "Dato", y casi a la misma
hora del 30 vino de Valencia y fondeó al Norte del muelle de Barcelona, el yate
inglés "Ethleen".

A eso de las diez del día 15 de diciembre entró y amarró también de punta
en el muelle de Bosch y AÍsina cerca de la Puerta de la Paz, la carabela noruega,
de especiales características y forma "Roald Amundsen".

En la tarde del 30 del propio mes, vino y atracó frente a la Estación Marí-
tima, el trasatlántico inglés de turismo "Arandora Star", con muchos pasajeros.

Aparte del elevado número de buques de recreo y turismo que llegaron du-
rante los meses de verano y otoño, vinieron también a este puerto muchos gran-
des trasatlánticos italianos y franceses en sus viajes periódicos con gran número
de pasajeros, siendo varios los días en que se reunían dos y tres buques en la
zona de la Estación Marítima.

Finalmente, consideramos de suma conveniencia consignar aquí, que durante
ti período de tres años y medio que abarcamos en esta Memoria, desde 1.° de
julio de 1926 a 31 de diciembre de 1929, nos han honrado también con su visita
al puerto y sus obras, distintas personalidades, y entre ellas, el Excmo. señor
don Rodolfo Gelabert, Director general de obras públicas, que vino en 7 de
junio de 1927; S. E. el Embajador de Italia en España, marqués di Medici del
Vascello con sus agregados militar y naval en 22 de mayô  de 1928; una Comisión
de Ingenieros franceses de las Asociaciones de Puentes y Calzadas y de Minas
en viaje de excursión, en 24 de julio de 1928; el limo, señor don Vicente Ma-
chimbarrena, presidente de la Asociación de Ingenieros Civiles y director de la'
Escuela de Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos, en 17 de febrero de 1929;
ei señor doctor don Enrique Butty, ilustre argentino, decano de la Facultad de
Ciencias de la Universidad de Buenos Aires; el señor Ministro de Industria y
Comercio de Rumania en 5 de octubre de 1929; una nutrida representación de
todas las Cámaras de Comercio de España en 5 de noviembre de 1929, etc;
aparte, dichas visitas, de las que de un modo periódico1 ha llevado a cabo el Ins-
pector Consejero de obras públicas, encargado de este puerto, limo, señor don
José Nicolau.

Acompañamos varias fotografías que dan clara idea de las condiciones y
grandiosidad de nuestro puerto.

Observatorio astronómico

Hace ya bastantes años que por orden de esta Dirección se consignan diaria-
mente, en un libro adecuado, las observaciones más importantes relativas al
tiempo y singularmente las que se refieren a las presiones barométricas y a la
dirección y velocidad del viento; tales datos se toman de los aparatos que for-
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man parte de nuestro pequeño observatorio instalado en algunas dependencias
del edificio destinado a oficinas para la explotación del Dique y material flotante.
De modo análogo a lo practicado en las Memorias anteriores y para conoci-
miento del Centro Superior y de las entidades y particulares interesados en estos
estudios, acompañamos en la presente el gráfico indicador de las presiones baro-
métricas y los diagramas correspondientes a la frecuencia de los vientos, a las
velocidades máximas y medias y a la masa transportada durante los últimos
cuatro años 1926, 1927, 1928 y 1929.

Servicios sanitarios y de socorro

Sin la menor interrupción y en el modo y forma necesarios y convenientes,
se han prestado estos servicios, durante el plazo de tres años y medio que se
comprende en esta Memoria, con el personal y medios a ellos afectos que posee
la Junta y están a cargo de esta Dirección, hallándose las camillas y botiquines
de urgencia establecidos en las dependencias o casetas de las obras en construc-

* ción y en otros lugares especiales y adecuados de los muelles dentro de nuestra
zona marítima para poder prestar el auxilio con la mayor prontitud y del mejor
modo posible, no obstante haberse dado las órdenes e instrucciones oportunas
y dispuesto los trabajos en forma que tales accidentes son afortunadamente muy
reducidos en la actualidad en nuestras obras y servicios comerciales.

Debemos también consignar que el Consultorio médico especial que tiene
desde hace años la Junta a propuesta de esta Dirección, en uno de los pabellones
del fondo del puerto, situado en la Plaza de Antonio López, ha venido funcio-
nando de un modo continuo y a él han acudido diariamente, al acabar el trabajo,
los obreros que lo han necesitado, por encontrar allí toda clase de facilidades

• para la curación, no solo de las enfermedades sino de las pequeñas lesiones por
accidentes del trabajo. En dicho Consultorio se prestaban antes los servicios
por cuenta de la Caja de auxilios y previsión de la propia Junta, pero desde

, el 18 de febrero de 1928 se hizo cargo del mismo, con un resultado también
sumamente satisfactorio, la Caja de previsión y socorro "L,a Anónima de Acci-
dentes", con la cual tiene dicha Junta arrendado la práctica del servicio para
los accidentes al personal afecto a nuestras obras y faenas comerciales.

' Todo ello aparte de los buenos servicios que, para los casos de accidentes
de mayor importancia y para el público en general, se prestan en la Casa de
Socorro de la Asociación de los amigos de los pobres, levantada cerca del refe-
rido Consultorio también en terrenos de nuestra zona marítima e inaugurada ofi-
cialmente en 30 de diciembre de 1924, según se indicaba en la Memoria anterior..
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MEMORIA 227

Modificación de los servicios y
atraques en los muelles :-: :-:

En el curso de los tres años y medio comprendidos en esta Memoria, han
sido algunas las variaciones introducidas en la distribución de los servicios en
los distintos muelles y tinglados de este puerto, ante las necesidades del tráfico
marítimo.

Por acuerdo de la Junta del Puerto, previa la tramitación correspondiente,
se solicitó, en 21 de marzo de 1928, del Excmo. señor Gobernador, que convo-
cara la reunión de Autoridades para tratar de la utilización temporal del tingla-
do n.° 2 del muelle de Bosch y Alsina para Depósito Franco provisional y dar
por acabado este servicio en los dos tinglados n.° 5 y 6 del muelle de Barcelona,
que estarían en lo sucesivo afectos al comercio de extranjería y singularmente
a los coloniales, acordándose de conformidad en la reunión celebrada en 16 del
siguiente abril, según acta levantada al efecto; de este cambio de servicios en los
muelles, ya hemos tratado en otras páginas al analizar estas instalaciones pro-
visionales.

Mas adelante, también a propuesta de la Junta del Puerto, tuvo lugar otra
reunión en 1.° de octubre del propio año 1928, para establecer una nueva regla-
mentación de las concesiones otorgadas para la utilización, por parte de algunas
Compañías Navieras, de los tinglados de los muelles de España y de Barcelona,
en el sentido de: declarar caducadas todas las concesiones, respetar luego las
otorgadas a la Compañía Trasmediterránea en la i." alineación del muelle de Es-
paña y a la Casa Ybarra en el muelle del Rebajo, disponer que la Compañía Tra-
satlántica pasase a ocupar por completo el paramento Oeste del muelle de las
Baleares, y acordar que, en lo sucesivo y para las demás concesiones, fuese el
Ingeniero Director el que las otorgase de un modo temporal y según las necesi-
dades de cada Compañía Naviera dando noticia a la Junta y teniendo para ello
en cuenta varias condiciones; previos múltiples trámites y penosos trabajos, la
nueva distribución provisional de los tinglados de la segunda alineación del muelle
de España, empezó a regir en febrero de 1929.

En 26 de septiembre del pasado año se celebró, asimismo a petición de la
Junta del Puerto, otra reunión de Autoridades para fijar la carga y descarga de
las mercancías en ciertos muelles, en el sentido de: separar bien el tráfico de
cabotaje del de altura o del extranjero; destinar, dada la clase del tráfico espe-
cial 'a que se dedica, una parte del nuevo muelle de San Beltrán en el lado' Sur
para la casa Naviera Sota y Aznar, con arreglo a determinadas prescripciones a
fin de evitar la mezcla de mercancías; habilitar el muelle de España para cabotaje
y exportación, y el muelle de Atarazanas para el tráfico de los vapores correos
de las Islas Baleares.
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Accidentes del trabajo - Retiro obrero
obligatorio - Montepíos :- : : - : : - :

En el curso del plazo de los tres años y medio últimos que se abarcan en esta
Memoria, desde i.° de julio de 1926 a 31 de diciembre del pasado año 1929, se
han cumplido por parte de la Junta del Puerto y de esta Dirección, no sólo todas
las disposiciones vigentes relativas al abono de los jornales perdidos y la curación
de las lesiones por los accidentes del trabajo ocurridos al personal obrero, sino
las inherentes al pago de las cuotas mensuales a la Caja colaboradora para el régi-
men del Retiro Obrero obligatorio; todo ello aparte del mantenimiento del Mon-
tepío local para los casos de enfermedad de los obreros y de la adhesión al
Montepío Central de los Empleados de las Juntas de Puertos para los efectos
de la jubilación de aquéllos, habiendo sido creado dicho Montepío y aprobado
su Reglamento por R. D. de 21 de diciembre de 1928, a propuesta del señor
¿Ministro de Fomento.

Subvenciones anuales del Estado

Como continuación de lo indicado en la Memoria anterior, debemos consig-
nar que durante el período que hemos comprendido en la presente, el Estado ha
venido ¡otorgando también a la Junta del Puerto la correspondiente subvención
para llevar a cabo las nuevas obras inherentes a su ampliación y desarrollo.

A tal efecto y al hacer la oportuna y nueva distribución a los distintos puer-
tos, se asignó, por R. D. de 9 de julio de 1926 a esta Junta, un crédito total
de 30.DOO,OOO'OO de pesetas, y del mismo, nos correspondió la cantidad de
3.36o,5oo'oo en el año 1927; de 2.30o,ooo'oo para el 1928, según R. O. de 24
de febrero del mismo, y 2.000,000*00 para el 1929, cantidades todas ellas que,
por lo general, se han venido recibiendo por trimestres. Al empezar el presente
año 1930, se ha sabido que, por R. O. de 16 de enero pasado, se nos ha conce-
dido, para este año, solo la cifra de i.300,ooo'oo pesetas del Presupuesto extra-
ordinario para atender a los servicios de Puertos, a pesar de haber aprobado el
Plan anual de obras en que figuraba la cantidad de 2.ooo,ooo'oo de pesetas, que
ya era sumamente reducida para este puerto.

Empréstitos

Decíamos en la Memoria anterior que en el curso de la amortización del
primer empréstito, se había acordado por la Junta, en 2 de enero de 1927, amor-
tizar otras 6,000 obligaciones por valor de 3.000,000 de pesetas. Así se hizo, en
efecto, sin el menor obstáculo, y más adelante, en el mes de diciembre, resolvió
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amortizar las 4,200 obligaciones restantes del referido primer empréstito de
8.300,000 pesetas, operación que también se llevó a cabo sin dificultad alguna.
Al final del pasado año 1929, se acordó empezar, en enero del presente 1930, la
amortización del segundo empréstito de 2O.ooo,ooo'oo de pesetas, que ha de ter-
minarse en el año 1938.

En el siguiente estado se dá clara idea de estos dos empréstitos y de las fechas
de emisión y amortización de sus obligaciones hasta la actualidad:

•

,

•

•
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JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

EMPRÉSTITOS

Empréstito de 8.300,000 pesetas

Fechas de emisión

28 agosto 1900
25 noviembre 1905 .
15 octubre 1906
18 octubre 1907

N-° de
títulos

400
6,000
6,000
4,200

16,600

Numeración de los títulos

del 1 al 400
del 401 al 6,400
del 6,401 al 12,400
del 12,401 al 16,600

Valor
en Pesetas

200,000
3.000,000
3.000,000
2.100,000

8.300,000

Fechas de amortización

E n e r o d e 1925
E n e r o d e 1 9 2 6 . . . . . . . .
E n e r o d e 1927
E n e r o d e 1928

N.° de títulos

2,600
3,800
6,000
4,200

16,600

Valor en pesetas

1.300,000
1.900,000
3.000,000
2.100,000

8.300,000

Debía haber acabado esta amortización en 1930

Empréstito de 20.000,000 de pesetas

Fechas de emisión

20 marzo 1908
29 marzo 1909
31 marzo 1910
15 marzo 1911
17 enero 1912
20 junio 1913 . . . . . ,
13 febrero 1915. . . . ,
18 marzo 1920 . . . .

N.°de
títulos

10,000
6,000
6,000
6,000
5,000
2,000
2,000
3,000

40,000

Numeración de los títulos

del 1 al 10,000
del 10,001 al 16,000
del 16,001 al 22,000
del 22,001 al 28,000
del 28,001 al 33,000
del 33,001 al 35,000
del 35,001 al 37,000
del 37,001 al 40,000

Valor
en Pesetas

5.000,000
3.000,000
3.000,000
3.000,000
2.500,000
1.000,000
1.000,000
1,500,000

20.000,000

Fechas de amortización

Enero de 1930

N.° de tílulos

6,000 *

Valor en pesetas

3.000,000

* No se han podido amortizar todos por no presentarse los tenedores; solo se han amortizado, en dos
veces, 5,717.



MEMORIA 231

Tarifas e impuestos

Durante el plazo de los tres años y medio que comprendemos en esta Memo-
ria, han continuado rigiendo, salvo ligeras variaciones que luego analizaremos,
las tarifas c impuestos aprobados por R. O. de 13 de septiembre de 1921 y
puestas en vigor desde el año 1922, así como los arbitrios sobre los pasajeros
marcados en las disposiciones ulteriores. No obstante, en vista de que con los
años transcurridos y por las nuevas necesidades del puerto resultaban ya algo
deficientes y anticuadas, esta Dirección, en 25 de abril del pasado año, elevó
a la Junta del Puerto la oportuna propuesta o estudio de las nuevas tarifas para
los arbitrios, impuestos y servicios comerciales existentes en este puerto, a fin
de que, previos los trámites e informes procedentes, fueran elevadas a la apro-
bación de la Superioridad. Al acabar el año anterior, se hallaba todavía nuestra
propuesta en período de tramitación.

Decíamos en la última Memoria, que se hallaba pendiente de la resolución
Superior, la propuesta, remitida por la Junta en marzo de 1925, de tarifas para
el arbitrio sobre los buques en su entrada en los puertos, según lo previsto en
la R. O. de 29 de agosto de 1924, recordada por la orden de la Dirección General
de Obras Públicas de 18 de febrero de 1925; pues bien, después de oir a las
demás Juntas sobre el particular, y de acuerdo con el dictamen del Consejo de
Obras Públicas, se resolvió, por R. O. de 2 de abril de 1927, "desistir, por
ahora, de establecer con carácter general y uniforme, el nuevo arbitrio de "En-
trada al puerto" sin perjuicio de que pueda autorizarse, previa la información
procedente, en los casos particulares en que las Juntas correspondientes lo con-
sideren necesario y resulte justificado".

Respecto a este asunto de tarifas y arbitrios, juzgamos también conveniente
consignar que, en 30 de septiembre de 1926, se recibió en esta Dirección una
Orden circular de la Dirección General de Obras Públicas del 25 anterior, inte-
resando, a la mayor brevedad, para un trabajo que tenía pendiente la Junta
Central de Puertos, sobre la posible unificación de las diversas tarifas en todos
los puertos españoles, no solo el envío de las tarifas vigentes en este puerto,
sino dos estudios, expresando, uno de ellos, el gravamen total que para las mer-
cancías suponía la aplicación de dichas tarifas, los aranceles de Aduana, obser-
vaciones, etc., y el otro relativo a las operaciones de carga y descarga. Previos
los debidos antecedentes se contestó a la referida Dirección General, de acuerdo
con sus deseos, en 25 de octubre siguiente.

Mas adelante, por orden de n de enero de 1928, la Dirección General de
Obras Públicas, en vista de los múltiples casos en que por las Juntas de Obras
de los puertos se solicitaba una reducción en las liquidaciones de arbitrios por
Tiaberse hallado las mercancías, objeto de aquéllas, sometidas a expediente de
la Administración de las Aduanas, se resolvió que, en lo sucesivo, las Juntas
no dieran curso a ninguna solicitud de esta clase.

En el mismo año 1928, la propia Dirección General, interesó de la Junta,
según oficio de 20, de octubre, que se sirviera informar acerca de la conve-
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niencia de reducir temporalmente el arbitrio relativo al impuesto de transporte
que gravaba las piritas de hierro y la probable reducción de ingresos que ello
traería consigo; recibida la orden en esta Dirección en 26 siguiente, se informó
al otro día 27 y se remitió el expediente a la Superioridad, habiéndose publi-
cado posteriormente en la Gaceta del 7 de febrero de 1929 la R. O. del 5 anterior,
por la que se autorizaba a la Junta de Obras del Puerto de Huelva rebajar tem-
poralmente en un 50 por ciento dicho arbitrio.

En 11 de octubre siguiente, se recibió en esta Dirección otra orden circular
de la Dirección General de Obras Públicas del 6 anterior, por la que, según
propuesta de la Junta Central de Puertos, en su informe emitido en julio de 1927
para la implantación de solo dos clases de tarifas en los puertos, una sobre el
tonelaje de la mercancía y otra sobre las dimensiones del buque y tiempo que
emplea en sus operaciones, se solicitaba nuestro parecer y la propuesta de taleŝ
tarifas a la Junta del Puerto; para su remisión a la Superioridad que debía
dictar la definitiva resolución. Previos los antecedentes necesarios, se pasó el
estudio a dicha Junta en 22 siguiente, y ésta, después de nombrar una Ponencia
para el caso, remitió en su día el oportuno informe al Centro Superior.

En virtud del expediente incoado por la Junta Mixta de Urbanización y
Acuartelamiento de esta ciudad, con motivo de sus propósitos para la reforma
y mejora de los servicios de las Aduanas en este puerto, se dictó la R. O. de 4
de julio de 1929, por la que, entre otros extremos, se dispuso que para las mer-
cancías en régimen de importación procedentes del extranjero, se rebajase el
arbitrio en un 25 por ciento, durante el plazo de 20 años, o sea, que en lugar
de 2'oo pesetas por tonelada, satisfarían solo i'5o pesetas, y además, que el
impuesto de ocupación de las mercancías en' muelles y tinglados fuese gratuito
durante el plazo de ocho días hábiles, en lugar de cuatro; habiendo empezado
a regir estas disposiciones a partir de i.° de septiembre siguiente.

Asimismo, por R. O. de 17 de octubre del año pasado, se dispuso con carác-
ter general para todas las Juntas de Puertos, a una propuesta de la de Almería,
que, sin excepción alguna, se cobrasen los arbitrios de obras de puertos, tanto
a la carga como a la descarga, de los combustibles sólidos y líquidos que estu-
vieran sujetos al pago de dichos arbitrios, aunque los combustibles se destinasen
al aprovisionamiento de buques, que era la razón que aducía la C. A. M. P. S. A.,
en dicha ciudad para negarse al abono, alegando que así lo indicaban las Orde-
nanzas de Aduanas.

Además, durante el año último, la Dirección General en varias ocasiones y
con motivo de la llegada de buques con turistas o pertenecientes a Ligas Nacio-
nales extranjeras, o bien por tratarse de mercancías especiales destinadas a la
Exposición, ha autorizado a la Junta del Puerto para que no se cobrasen los
arbitrios correspondientes fijados en dichas órdenes.

• Finalmente, debemos, indicar que en el curso de los tres años y medio últimos,
las tarifas vigentes han sufrido provisionalmente algunas, aunque escasas y li-
geras, modificaciones en su cuantía y modo de percepción en casos especiales;
todas ellas son de poca importancia.
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MEMORIA 233-

Concurrencia a las Exposiciones, Ibero-americana
de Sevilla e Internacional de Barcelona :-: :-:

A requerimiento de los Delegados oficiales del Ministerio de Fomento, nom-
brados para solicitar la concurrencia de los Centros oficiales dependientes de
dicho Ministerio, esta Dirección acudió a la de Sevilla por medio de planos
y fotografías relativos a este puerto. A la de esta ciudad y con motivo de for-
mar parte, por R. D. el que suscribe, del Comité ejecutivo y ser designado mas
tarde por la Dirección del Certamen como Delegado ponente de la vasta Sección
de Ingeniería, Transportes y Comunicaciones, nos presentamos con un magnífico
Stand que contenía varias maquetas, planos^ fotografías, etc., todos ellos muy
interesantes y que han llamado indudablemente la atención, mereciendo por parte
del Jurado Calificador un Gran premio con Medalla de oro, que es la máxima
recompensa otorgada.

Fue para esta Dirección un gran honor que SS. MM. los Reyes, por su
propia iniciativa y con todo su séquito, se dignaran visitar nuestro Stand, con
bastante detenimiento, en la mañana del 26 de mayo de 1929.

Las fotografías que acompañamos dan buena idea de la referida instalación.

Bases de concurso para la fácil, rápida y económica
maniobra de mercancías en los puertos : - : : - :

Con motivo de una instancia elevada al Excmo. señor Ministro de Fomento
en 7 de junio de 1927 por diversas Sociedades de esta ciudad solicitando la con-
cesión, por el plazo de 25 años y mediante determinadas condiciones, para la
instalación y explotación del utilaje mecánico necesario para la maniobra de
mercancías pulverulentas en los puertos, a propuesta de la Dirección General
y previo el informe de la Junta Central de Puertos, se dictó, en 18 de julio y
con carácter circular, una R. O. de suma trascendencia para lo porvenir, por
la cual se resolvía:

"i.° Que todas las Juntas de Obras de Puertos y Comisiones administra-
tivas de arbitrios, redacten y remitan, a la mayor brevedad, las bases de concur-
sos para establecer aparatos mecánicos más modernos, así como para su explo-
tación, a fin de obtener facilidad, rapidez y economía en las cargas y descargas
de los productos que en mayor proporción se exporten o importen en cada
puerto;

2.0 Que con urgencia y preferentemente, propongan los que han de regir
para el de la carga y descarga de carbones y para la formación de depósitos en
los puertos;

3.0 Que se tengan en cuenta, para la redacción de las bases, sin olvidar las
características y modalidades de cada puerto, las siguientes condiciones de ca-
rácter general:
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a) Plazo de instalación;
b) tiempo de la concesión;
c) tarifas para la explotación;
d) presupuesto de la instalación;
e) rapidez en las maniobras;
/) condiciones y plazo para la reversión al Estado;
g) derecho de tanteo o preferencia, en igualdad de condiciones, a las

Sociedades o agrupaciones legales que lleven más de diez años
realizando estas operaciones".

Recibida dicha R. O. en esta Dirección, por conducto de la Junta del Puerto,
•en 8 de agosto siguiente, y a pesar de los múltiples asuntos entonces pendientes,
se hizo, cuanto antes fue posible, un detenido estudio del que se trata en aquella
disposición Superior, la que se ratificó más adelante en orden telegráfica de 28
de octubre, y en su virtud, formulamos nuestro informe que, para ser remitido
a la Superioridad, se pasó a la Junta en 3 de noviembre, puntualizando todos
los extremos contenidos en la R. O. y haciendo las oportunas manifestaciones
relativas a las circunstancias que concurren en nuestro puerto, antes de redactar
el pliego de bases que se solicitaba.

Arrendamiento de los servieios de earg-a
y descarga en los puertos : - : : - : : - :

Con fecha 2 de agosto de 1927 la Dirección General de Obras Públicas, a
propuesta de la Junta Central de Puertos, envió una orden circular a la Junta
de este puerto, por la que se pedía el oportuno informe sobre la conveniencia,
y en que caso pudiera tenerla, de efectuar el servicio de carga y descarga de
mercancías mediante contrato de arrendamiento, hecho por el procedimiento de
subasta y con arreglo a las tarifas y condiciones que al efecto debían pro-
ponerse.

Ante la importancia de tal disposición Superior, la Junta del Puerto en su
primera sesión celebrada el 24 del propio mes, y previa detenida discusión de
tan complejo asunto, adoptó el acuerdo de recabar el valioso parecer de las
distintas Corporaciones económicas que en dicha Junta tienen representación,
antes de rendir el oportuno informe que debía enviar al Centro Superior. En su
virtud, se solicitaron los mencionados informes, y una vez obtenidos éstos, en
sesión de 9 de noviembre siguiente y después de tratar ampliamente sobre los
.mismos, se nombró una Ponencia para que emitiera el dictamen correspondiente,
el cual, suscrito en i.° de diciembre, fue aprobado por la Junta, en su sesión
del 14 del propio mes, para su remisión al Centro Superior, conteniendo las con-
clusiones que copiamos a, continuación:

"i.a Que debe mantenerse en este puerto la actual libre contratación de los
servicios de carga, descarga, estiba, desestiba y manipulación de mercancías.

2." Que han de condicionarse dichos servicios fijándose, por manera muy
meditada, las tarifas máximas que para ellos habrán de regir, dándoles las mayo-
res garantías de permanencia.
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3.a Que precisa regimentar la protección libre de contratista de tales ser-
vicios, a fin de dar garantías al Comercio y tráfico marítimo, fijándose además
las penalidades necesarias para la estirpación de abusos y corruptelas; y que las
entidades más indicadas para llevar a cabo todo lo referente a la fijación de las
consignadas tarifas, su aplicación, tramitación de reclamaciones e imposición de
penalidades previamente establecidas, son las Juntas de Obras de Puertos y
singularmente ésta, por las representaciones que las constituyen, siempre que se
las revistan de las necesarias facultades, que han de ser muy completas, para
evitar dificultades de orden administrativo con otros organismos dependientes
de distintos centros ministeriales".

Bases de concurso para la adquisición de la maqui-
naria y demás elementos para la instalación de apa-
ratos modernos para la manipulación de mercancías
en los puertos. - Bases para las faenas de estiba
y desestiba, ete. : - : : - : : - : : - : : - :

Como complemento de la R. O. de 18 de julio de 1927 y orden de la Direc-
ción General de 2 de agosto siguiente, de que acabamos de tratar, y una vez
obtenidos la mayoría de los dictámenes y pareceres de las Juntas de los Puertos
acerca de los asuntos contenidos en tales disposiciones Superiores, se dictó por
la propia Dirección General de Obras públicas, otra orden en 2 de marzo de 1928,
en la que, previa la conveniente exposición de los hechos, se disponía que dichas
Juntas, en el improrrogable plazo de veinte días, debían presentar a la repetida
Dirección General sus informes y propuestas en la forma siguiente:

"1.° Bases de concurso para la adquisición, si a ello hubiera lugar, y en
caso contrario deberán justificarlo plenamente, de la maquinaria y elementos para
la instalación de aparatos modernos para la manipulación de las mercancías que
constituyen la característica del puerto: carbones, materias pulverulentas, ma-
deras, frutos, materiales a granel y mercancías en general.

Para la redacción de dichas toases se atenderá a las indicaciones que se
hacen en esta circular, debiendo preverse la posibilidad de que a la oferta de
entrega de la maquinaria se una, aunque con independencia, la de su explota-
ción. En dichas bases se tendrán presentes, como ya se ha repetido, las condi-
ciones de carácter general de la R. O. de 18 de julio de 1927, y las enumeradas
anteriormente relativas a fianza, conservación de la maquinaria, obras y elemen-
tos, calidad de los combustibles y grasas, inspección de la Junta y del Ingeniero
Director, especialmente; horas extraordinarias; casos de huelga; marcando bien
la condición de que no se trata de una exclusiva.

2.0 Bases de concurso para las faenas de carga y descarga. En dichas bases
se condicionará el plazo de la instalación, la fianza, tiempo de la concesión,
tarifas para la explotación, rapidez en la maniobra, condiciones y plazo para la
reversión, casos de incautación del servicio por la Junta; derecho de preferencia,
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en igualdad de condiciones, a las Asociaciones o Agrupaciones legales de patro-
nos y de obreros que lleven más de diez años realizando estas operaciones, e
igualdad de trato para todo remitente; condiciones relativas a los puertos de
marea, buena calidad de combustible y grasas; heterogeneidad de las faenas, en
relación con las mercancías y aún para una misma; horas extraordinarias, nece-
sidad de armonizar los intereses de los receptores y armadores con los de la
Empresa adjudicataria, disponibilidad de vagones y locomotoras en los puertos
en que la mercancía llegue por ferrocarril; guardería; encerados y tableros;
riesgos, en relación con el mal estado de la mercancía; necesidad de que el arren-
datario afronte en momento dado, las contingencias de la lucha social; fiscaliza-
ción e inspección de las Juntas, y especialmente del Ingeniero Director, llegando
hasta la incautación del servicio contratado, en caso justificado, y con aprobación
de la Dirección de Obras Públicas; condiciones relativas a la entrega del mate-
rial, en relación con su buena conservación; prever el establecimiento de servicios
combinados terrestres y marítimos, justificación de los gastos en las facturas
a los receptores, y demás condiciones que la Junta estime de necesidad.

3.0 Bases para la contratación de las faenas de estiba y desestima. En estas
bases se tendrán presentes las condiciones indicadas en los dos párrafos ante-
riores que les sean aplicables.

4° Dichas propuestas deberán elevarlas las Juntas a la Superioridad en el
improrrogable plazo de veinte días, a fin de someterlas a informe de la Junta Cen-
tral, que lo evacuará a la mayor brevedad posible".

Recibida la citada orden en la Junta el día 7 y trasladada a esta Dirección
en 9 del propio marzo, se procedió acto seguido al oportuno estudio que requería
tan complicado asunto, y en el siguiente día 12 se pasó a dicha Junta un docu-
mento con las notas, observaciones, comentarios, etc. que la tal orden Superior
había sugerido a esta Dirección, dadas las condiciones especiales de nuestro
puerto.

En su virtud, la Junta en su primera sesión celebrada en el día 14, acordó el
nombramiento de una ponencia que emitiera el correspondiente dictamen, que se
formuló en 21 del propio mes y se remitió acto seguido al Centro Superior según
lo ordenado. No podemos dejar de consignar que todos estos asuntos promovie-
ron un gran revuelo entre todas las entidades y elementos relacionados con el
tráfico marítimo.

Autorización a las Juntas de Obras de los Puertos
para efeetuar el servicio de carga y descarga, eon-
tratación de estos servicios y de estibas y desestibas

A una propuesta de la Junta Central de Puertos, relativa a la conveniencia de
que las Juntas efectuaran el servicio de carga y descarga, contratación de estos
servicios y de estibas y desestibas, se dictó, en 10 de noviembre de 1928, la
R. O. publicada en la Gaceta del 23 posterior, por la que, previos los oportunos,
resultandos y considerandos, se resolvía lo siguiente:
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"a) Hacer preceptivas las siguientes conclusiones del informe de la Junta
Central de Puertos:

i." Facultar a las Juntas para adquirir, previa aprobación del correspondien-
te proyecto, la maquinaria que haga falta y manejarla por si mismas, sin que esto
sea obstáculo para las concesiones de carácter privado que justifiquen las necesi-
dades del tráfico. Cuando se trate de maquinaria especial que no afecte a los ser-
vicios generales del puerto, podrán las Juntas, previas las debidas informaciones
y autorizaciones, arrendar estos servicios.

2.a Que las Juntas queden obligadas a certificar, a petición de los interesados,
todos los gastos que haya originado la mercancía o el buque y que ellas hayan
percibido.

3." Que las Juntas investiguen el costo de las operaciones y propongan en
casos determinados y concretos los medios conducentes para abaratarlas.

4." Que las Juntas oyendo a las entidades interesadas—Cámaras de Comer-
cio, Asociaciones de consignatarios y las que en cada puerto tengan mayor rela-
ción con el tráfico del mismo—, propongan tarifas máximas de carga, descarga,
estiba y desestiba.

La desestiba y descarga del carbón no deberá pasar del precio de i!2¡ pesetas
la tonelada, y si en algún puerto o muelle, por razones especiales, no fuera posi-
ble hacerla en este precio, la Junta correspondiente explicará las causas a que ello
obedece y propondrá el remedio, fijando, entretanto, el precio máximo en que
haya de hacerse la operación en aquel muelle, y destinar espacios en los muelles
para su depósito, consiguiéndose así reducir gastos.

5.a Que las Juntas se encarguen de las guarderías de los muelles, a cuyo fin
cada Junta deberá proponer el sistema que crea más práctico, estudiando si deben
aceptar o contratar la responsabilidad por robo. Además, deberán construirse los
almacenes que sean necesarios.

6.a Que las Juntas proporcionen a quien lo desee los elementos auxiliares,
como encerados, tableros, etc., para todas las faenas, sujetándose a tarifas que
servirán de límite máximo de precios para todos los que presten esta clase de
servicios.

7.a Facultar a las Juntas para proponer el arriendo de operaciones determi-
nadas, como la estiba de alguna clase de mercancías, o en aquellos casos en que la
operación pueda sustraerse a la libre concurrencia sin inconveniente alguno para
el tráfico del puerto y respetando siempre las atribuciones del Capitán, para que
no sufran perjuicio las condiciones de navegabilidad del buque.

b) Que al redactar y tramitar separadamente las bases para los concursos de
adquisición de maquinaria, se tengan en cuenta los preceptos de la R. O. de 18 de
agosto de 1927 y orden circular de 2 de marzo de 1928.

c) Que se respete la libertad de efectuar las faenas de carga y descarga a las
Empresas de líneas regulares de navegación con escalas fijas.

d) Que separadamente se estudie la propuesta de cada Junta para arrendar
si procediese, mediante concurso, las faenas de carga y descarga.

e) Que se entienda que con esta resolución quedan contestadas cuantas pe-
ticiones y reclamaciones se han formulado acerca de este asunto".
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En vista de las trascendencia y complejidad del asunto, la Junta del Puerto,
en su primera sesión celebrada en el día 28 del propio mes, trató ampliamente del
mismo y acordó nombrar una Ponencia para que, previo estudio redactado por
Secretaría con todos los datos y antecedentes necesarios, formulase el plan a se-
guir para hacer la adaptación de dicha R. O. a este puerto.

Instalaciones varías existentes en el Puerto

Depósito Comercial

Esta instalación que años atrás funcionaba en el vasto y antiguo edificio del
llamado muelle del Depósito, pasó más tarde al tinglado n.° 1 del muelle de Bosch
y Alsina, antes de la Muralla, corriendo sus servicios a cargo de la Sociedad' "Cré-
dito y Docks de Barcelona", mediante concesión acordada por la Superioridad;
pero según ya indicábamos en la última Memoria, desde el 23 de julio de 1925,
previas las peticiones y trámites necesarios y la aprobación Superior, dejó de
prestarse tal servicio en dicho tinglado como Depósito Comercial, para pasar al
provisional de Depósito Franco como ampliación de la instalación planteada,
también provisionalmente, en los tinglados números 5 y 6 del lado Nordeste del
muelle de Barcelona, a cargo del Consorcio del Puerto Franco. Solo debemos
añadir ahora, que del propio modo ha seguido en el curso de los tres años y
medio que se comprende en la presente.

Almaeenes Generales de Comereio

Durante el mismo período de los tres años y medio últimos, ha seguido fun-
cionando normalmente esta instalación en el referido edificio del muelle del De-
pósito dedicado antes a Depósito Comercial, a cargo de la Sociedad "Crédito
y Docks de Barcelona" mediante autorización de la Superioridad; a su peti-
ción, se ha autorizado de continuo la ejecución de las obras necesarias para la
buena conservación y explotación del edificio con todos sus elementos, así como
la práctica de los trabajos indispensables para el debido funcionamiento de las
instalaciones en él comprendidas.

Aparte de esto y respecto de las obras de mejora, suministro de varios ele-
mentos, etc., a que venía obligada la Sociedad arrendataria a tenor de lo pres-
crito en la R. O. de 30 de noviembre de 1922 y contrato de arriendo firmado
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en 28 de diciembre siguiente, por cuya disposición Superior se le concedía una,
prórroga de diez años que terminará en 31 de diciembre de 1934, según se con-
signaba con detalle en las Memorias anteriores, debemos manifestar que la refe-
rida Sociedad ha llevado a cabo, durante el año 1927, todos los trabajos que
faltaban por realizar en 30 de junio de 1926, al acabar el plazo de la última,,
terminándolos por completo y según el programa trazado por la Superioridad,
a propuesta de esta Dirección, a fines del propio año 1927.

Instalación provisional del Depósito Franeo
*

Decíamos en la Memoria anterior, al tratar de esta instalación, que seguía-
funcionando de un modo provisional, desde 20 de junio de 1919, en los dos tin-
glados números 5 y 6 del lado Nordeste del muelle de Barcelona, y que, más
adelante, en 23 de junio de 1925 se había ampliado con la habilitación, para tal
objeto, del tinglado n.° 1 del muelle de Bosch y Alsina, que estaba afecto antes
a Depósito Comercial. Durante el plazo de los tres años y medio a que la pre-
sente Memoria se contrae, ha sufrido esta instalación notables variaciones que:
consideramos conveniente consignar.

L,a utilización de los tres tinglados mencionados para la tal instalación pro-
visional de Depósito Franco, no solo tuvo lugar hasta acaíbar, en 30 de junio
de 1926, el plazo comprendido en la última Memoria, sino en el segundo semestre
de aquel año, en todo el 1927 y hasta el 30 de abril de 1928, en que, en lugar
de los dos de números 5 y 6 del muelle de Barcelona, se concedió al Consorcio del
Puerto Franco el n.° 2 del muelle de Bosch y Alsina, según vamos a indicar;
quedando, desde aquella fecha, los dos grandes tinglados de este último muelle,.
afectos a la instalación provisional de Depósito Franco.

En 12 de noviembre de 1927, el señor Presidente del referido consorcio diri-
gió a la Junta del Puerto, una razonada comunicación en la que se solicitaba^
cambiar los dos tinglados del muelle de Barcelona por el n.° 2 del de Bosch y
Alsina. Por tratarse de un asunto de gran transcendencia para el tráfico marítimo
y a tenor de lo prescrito en las vigentes disposiciones, se pasó la petición a
informe de las entidades económicas de esta ciudad, y poco después, al de esta
Dirección; recibido el expediente en 16 de enero de 1928, lo emitimos en 24
siguiente puntualizando los hechos que eran de nuestra incumbencia y marcando
las condiciones según las que, a nuestro juicio, podría otorgarse, en su caso, la
concesión solicitada. Realizados los demás trámites, adoptado el oportuno acuer-
do en la Junta del Puerto, en 14 marzo, para solicitar del Excmo. señor Gober-
nador Civil la reunión de la Junta de Autoridades existente en este puerto para
esta clase de concesiones y cambios de servicio en los muelles, y convocada aqué-
lla para el día 16 de abril, tuvo lugar dicha reunión resolviendo de conformidad
con la petición del Consorcio, mediante las debidas prescripciones. Celebrado,
poco después en 27 del propio mes, el oportuno contrato de arriendo entre la
Junta y el Consorcio para la utilización del referido tinglado n.° 2 del muelle
de Bosch y Alsina, y delegado, al efecto, el que subscribe para la entrega del



•

-

:

. ; . • • ; s .
;
 •:•••

240 OBRAS DBI, PUERTO DE BARCEU>NA 'V

mismo, tuvo ésta lugar en el siguiente día 30, levantándose el acta correspon-
diente, como también se formuló la de la devolución, por parte del Consorcio
a la Junta, de los dos tinglados del muelle de Barcelona, y desde entonces éstos
se utilizan para el Comercio en general y singularmente para los coloniales.

Debemos añadir que en los días anteriores y posteriores a las respectivas
entregas, se llevaron a cabo, en los citados tinglados de ambos muelles, los tra-
bajos indispensables para su buen aprovechamiento para el nuevo servicio a
que se habían de destinar, y que en lo sucesivo hasta fin del pasado año, término
del período de esta Memoria, el servicio se ha practicado con toda normalidad
y ha sido sumamente activo y productivo para el mencionado: Consorcio.

Además, en el curso de los tres años y medio últimos, éste ha solicitado,
mediante los oportunos expedientes, el planteamiento, en el tinglado n.° 1, de
varias instalaciones, para las cuales ha obtenido la indispensable autorización;
entre ellas debemos citar, como una de las más importantes, la de una cámara
frigorífica, según petición hecha a la Junta en 14 de noviembre de 1928 e infor-
mada por esta Dirección en 17 siguiente, y a la que, después de los demás trámi-
tes necesarios, se otorgó la concesión solicitada según R. O. de Fomento de 19
de diciembre del propio año; y más adelante, por R. O. de Hacienda de 18 de

, julio de 1929, se autorizó también para producir el hielo necesario para dichas
cámaras frigoríficas.

Otra de las instalaciones planteadas ha sido la necesaria para los servicios
inherentes al despacho de paquetes postales, marchamos, reconocimiento de mer-
cancías, etc., solicitada a la Junta en 2 de marzo de 1928, informada por esta
Dirección al día siguiente y autorizada por aquella entidad en la sesión siguiente.

Por último, juzgamos conveniente consignar, respecto de la utilización de
este tinglado n.° 1 del muelle de Bosch y Alsina para Depósito Franco provisio-

nal, que en 4 de abril del pasado año y mediante razonada instancia, el Consor-
cio del Puerto Franco solicitó de la Junta del Puerto una prórroga de cinco
años que debía terminar en 30 de junio de 1935; informada tal petición por esta
Dirección en i.° de mayo siguiente y sometida a los demás trámites indispen-
sables para su resolución, se hallaba ésta pendiente al acabar el pasado año.

Dte la situación y condiciones de estos dos grandes tinglados que la Junta
del Puerto ha cedido en arriendo al Consorcio, para la instalación provisional
del Depósito Franco, dan clara idea las dos fotografías que se acompañan.

Puerto Franco
>.

. . * •

Exponíamos en la Memoria anterior que los trabajos relativos a Ja cons-
trucción de un Puerto Franco, al principio, y mas tarde de una Zona Franca,
tomaron gran incremento poco después de haberse dictado el Real Decreto- Ley
de 25 de julio de 1925 creando la Comisaría Regia del Puerto Franco de esta
ciudad, con la representación del Gobierno, y también consignábamos que en
todas las ocasiones, tanto la Junta como esta Dirección, había dado al Consorcio
la mayor suma de facilidades para el cumplimiento de su misión.
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Continuando, pues, el proceso del planteamiento de tan importan
marítimo en esta ciudad, en el curso de los últimos tres años y mi
abarcamos en esta Memoria, debemos manifestar que, con fecha 21
de 1926, el señor Presidente del referido Consorcio solicitó de la Junta
to, como ampliación de otras peticiones de planos y antecedentes, y para eT
futuro concurso de anteproyectos, multitud de datos relativos a obras realizadas
y a ejecutar en nuestro puerto, régimen de la costa, temporales, vientos, marcha
de las corrientes y de las arenas en las playas, etc.; informada tal comunicación
por esta Dirección en 2 del siguiente julio, se remitieron al Consorcio los datos
pedidos, de los que acusó recibo, con profunda gratitud, en 10 del propio mes.

Pasó algún tiempo, y previos los trabajos preparatorios indispensables, se
convocó por dicho Consorcio a un concurso internacional de anteproyectos del
Puerto Franco en esta ciudad, según las bases publicadas en la Gaceta de 9 de
.abril de 1927, y para tal objeto, esta Dirección tuvo que facilitar gran número
de datos y antecedentes a muchos Ingenieros españoles y extranjeros que desea-
ban presentarse al citado concurso, para el cual, terminaba el plazo el día 9 de
diciembre del mismo 1927, si bien luego se amplió hasta 31 de enero de 1928.
Con arreglo a dichas bases, se nombró, por R. O. de 7 de enero de 1928, el
Jurado que debía fallar el concurso, del cual formaba parte el que suscribe según
dicha disposición Superior; realizados los trabajos y trámites necesarios, se cons-
tituyó dicho Jurado en el 13 de abril posterior, reuniéndose en dicho día y en
el siguiente para abrir y examinar los anteproyectos" presentados, que fueron
en número de 56; se nombró una ponencia encargada del estudio, la que, des-
pués de una penosa labor, terminó su cometido en 29 de octubre del propio año,
emitiendo un extenso dictamen. En su virtud, más adelante, en los días 4, 5 y 11
de enero de 1929, volvióse a reunir el Jurado para pronunciar el fallo en el Con-
curso Internacional celebrado, que fue poco después aprobado por el Consorcio
en pleno y publicado en la Gaceta del 30 siguiente; repartiéndose luego los pre-
mios adjudicados en una sesión solemne celebrada en el Ayuntamiento el día 21
del siguiente mayo.

Posteriormente, según oficio de 3 de junio, dirigido por el Presidente del Con-
sorcio del Puerto Franco al Ministerio de Fomento y con objeto de realizar el
estudio para la fijación de la entrada a dicho puerto dentro de la zona de amplia-
ción futura del nuestro, se resolvió, por R. O. de 22 del propio mes y habida
cuenta de las múltiples atenciones que pesan sobre iel que suscribe, designar al
Ingeniero Subdirector de este puerto para hacer, en unión del nombrado por el
Consorcio, el estudio interesado. Previos los trámites y trabajos necesarios, la
Comisión técnica al efecto constituida por el Ingeniero Director del Consorcio
del Puerto Franco, señor Sorribas y por el Ingeniero Subdirector de este puer-

_ to señor Jáuregui, redactaron, a tenor de la R. O. que acabamos de citar y con
fecha 4 de octubre siguiente, el mencionado estudio relativo a la ampliación de
nuestro puerto comercial y a la situación de la entrada al Puerto Franco interior,
con la propuesta de las soluciones que mejor pueden armonizar una con otra.

Recibido en la Junta, para su informe por orden del señor Gobernador, en 3
de diciembre y pasado a esta Dirección al día siguiente, formulamos nuestro

16
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dictamen con los planos aclaratorios en 24 del propio mes, y se remitió a la
Junta para su tramitación; esperando luego que se dicte la resolución Superior
acerca de este asunto tan importante para ambos puertos: el comercial y el
franco.

Finalmente, otro de los asuntos interesantes al Consorcio del Puerto Franco
en el que ha tenido que intervenir esta Dirección, es el relativo a la extracción*
de arenas de las playas situadas al Norte y Sur de esta ciudad, entre los ríos
Besos y Llobregat. Autorizado, en efecto, dicho Consorcio por R. D. de 23 de
julio de 1925 y con carácter exclusivo, para la extracción de las arenas en la
referida zona con arreglo a condiciones bien determinadas en dicha Superior
disposición, debía presentar en época oportuna a la aprobación del Ministerio
de Fomento, el proyecto "-detallado para la extracción y el transporte a diversos
depósitos en la ciudad, así como el pliego de tarifas de venta de aquel material,
teniendo en cuenta varias circunstancias.

En su virtud, y creada también por el R. D. citado, la Junta de inspección y
administración de las arenas dentro del referido Consorcio, solicitó éste en 2
de julio de 1928, previos los trabajos preparatorios y mediante el estudio y ante-
proyecto correspondiente presentado al Ministerio de Fomento, la oportuna auto-
rización para establecer dos depósitos en puntos especiales próximos a las zonas
de extracción y los medios mecánicos necesarios para la excavación y transporte,
así como la aprobación de nuevas tarifas para la venta con motivo de la futura
explotación que debía llevarse a cabo. Recibido dicho expediente, por conducto
de la Junta, en esta Dirección en 31 de agosto, se informó en 5 de septiembre
siguiente, mereciendo, poco después en 30 del propio mes, la necesaria R. O. por
la que se accedía a lo solicitado mediante determinadas condiciones, y entre ellas,
la de que en un plazo máximo de tres meses debían presentar el proyecto defini-
tivo para la mecanización de las arenas a tenor de lo dispuesto en el R. D. de
su concesión.

En cumplimiento de tal orden, en octubre siguiente presentó el Consorcio
a la sanción del Ministerio de Fomento, el estudio formulado de acuerdo con las
condiciones marcadas, e incoado el oportuno expediente, se recibió en esta Direc-
ción para su informe, previos los trámites reglamentarios, en 27 de febrero
del año pasado, habiéndolo emitido en 2 de marzo posterior en sentido favorable
y pasándolo a la Junta para la debida tramitación.

Aparte de lo que acabamos de exponer en el asunto de la concesión de la
explotación de las arenas al Consorcio, esta Dirección ha tenido también que
informar en otras ocasiones con motivo de ciertas competencias suscitadas por
aquél para la utilización de las playas, pues nosotros entendíamos que la conce-
sión obtenida no se refería a las partes de aquéllas, tanto en el Norte como en
el Sur, comprendidas dentro de nuestra zona marítima del puerto; así lo con-
signamos claramente en los informes evacuados en 29 de mayo de 1926 y 12 de
marzo de 1927.
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Puerto Aéreo o de Aviación Naval

En la Memoria anterior, al tratar de esta instalación, indicábamos que des-
pués de nombrada y constituida la Comisión especial, de la que formábamos
parte en representación del Ministerio de Fomento, había llevado a cabo deter-
minados trabajos y gestiones en el año 1924 y primeros meses de 1925, para
crear un Puerto Aéreo en una zona a propósito cerca de esta ciudad y del mar-
en terrenos del delta izquierdo del río Llobregat.

Pasó algún tiempo sin que se realizase labor alguna, hasta que en marzo
de 1927 volvió a agitarse este asunto, pero en «1 sentido no solo de desistir
de tal instalación, sino de trasladar a otra población todos los campos de aviación
existentes tanto del Estado como de particulares; se practicaron varias gestiones
por todas las fuerzas vivas de la ciudad para evitar aquel traslado y justificar
la creación de un Puerto Aéreo, volviendo a tomar cuerpo la idea en mayo
siguiente, en que incluso se dictó el R. D. del día 17, para que por el Ministerio
de Marina se diesen ciertas facilidades al Comisario Regio para el estableci-
miento de dicho puerto.

Así las cosas y previo el estudio procedente, se dictó, más adelante en 19 de
julio a propuesta del Consejo Superior de Aeronáutica, un Real Decreto-Ley
relativo a la creación de los aeropuertos nacionales que debían servir de bases"
para la navegación aérea tanto nacional como internacional, debiéndose consti-
tuir en cada una de las localidades indicadas para el establecimiento de aquéllos,
unas Juntas o Patronatos con atribuciones y funcionamiento análogos a las Jun-
tas de Puertos. En su virtud, y previa la reunión de las fuerzas vivas en esta
ciudad, convocadas por el señor Gobernador Civil, se compuso la Junta en es-
ta ciudad, de la que formamos parte, disolviéndose, a tenor de lo prescrito en
el R. D.; la anterior Comisaría Regia de que hemos hecho mención.

Constituida la Junta se nombró poco después una Comisión ejecutiva dentro
de la misma; se aprobó más adelante, por R. O. de 19 de julio de 1928 de la Pre-
sidencia del Consejo de Ministros, el proyecto de Reglamento. interior de las
Juntas de los aeropuertos nacionales, y desde entonces hasta fin del año pasado,
han venido actuando dicha Comisión y la Junta en pleno para el logro de los
fines para que fueron nombradas, ante las necesidades tan sentidas en esta
ciudad de poseer un aeropuerto.

Instalaciones para la División de la Aero-
náutica Naval establecida en este puerto

Gran trascendencia han tenido los asuntos que se han ventilado relativos a
estas instalaciones, durante el plazo que se comprende en la presente Memoria.
Veamos.

Al continuar en la anterior el proceso seguido para el planteamiento de
1 tales construcciones solicitadas por el Ramo de Marina, que se han considerado
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siempre como de carácter preferente por los servicios especiales que en todo mo-
mento debían prestar y singularmente con motivo de la pasada guerra con
Marruecos, decíamos que, después de nuestro informe de 14 de mayo de 1923
en el expediente incoado con motivo de la petición para construir hangares, ta-
lleres, etc., en los terrenos inmediatos a la playa de Casa Antúnez al final de
la prolongación del muelle de Costa dentro de nuestra zona marítima del puer-
to, y previos los demás trámites reglamentarios, se dictó por Fomento la R. O.
de 16 de diciembre de 1924, otorgando la necesaria autorización mediante las
oportunas condiciones análogas a las marcadas por esta Dirección en su in-
forme, cuya R. O. se comunicó al Ramo de Marina y al Gobierno Ci,vil de
esta provincia, en 14 del siguiente enero.

En virtud de lo prescrito en la condición 5.a, debían comenzar las obras
inherentes a dicha concesión antes del 14 de julio de 1925, pero a petición del
Ministerio de Marina de 7 del propio julio, se dictó por Fomento otra R. O.,
en 15 del mismo mes, concediendo una prórroga de seis meses para empezar
dichas obras, que terminaba en 14 de enero de 1926, y más adelante, también
a petición de Marina según R. O. de 5 de enero de 1926, se dictó por Fomen-
to otra R. O. en 21 siguiente, por la que se concedía la segunda prórroga de
seis meses que acababa en 14 de julio del propio 1926.

Algún tiempo después, en 9 de septiembre del mismo año, el Director de la
Escuela de Aeronáutica Naval en este puerto, con objeto de recabar de la Su-
perioridad una ampliación de dichos terrenos concedidos en la playa de Casa
Antúnez, solicitó de la Junta diversos datos acerca de las obras incluidas en el
plan para acabar el puerto y una relación de las concesiones existentes en
aquella zona; pasada la petición a informe de esta Dirección en 11 siguiente,
lo emitimos en el mismo día puntualizando los hechos y marcando la tramita-
ción que debía darse a tal petición.

Al cabo de un año, en 7 de octubre de 1927, abandonada ya la idea del Es-
tado de ocupar estos terrenos para ir a los del Contradique, según veremos den-
tro de poco, tuvo esta Dirección que formular otro extenso informe relativo a
una petición de la entidad constructora de hidroaviones establecida en Madrid
"Construcciones Aeronáuticas, S. A.", que había solicitado del Excmo. señor
Ministro de Fomento en 26 de febrero del propio año 1927, la oportuna autori-
zación para instalar talleres y otros elementos para la fabricación de aquellos
aparatos en los mismos terrenos de la prolongación del muelle de Costa y playa
de Casa Antúnez, dentro de la zona marítima. En dicho informe que era con-
trario a la concesión pedida, procuramos también puntualizar los hechos para el
debido conocimiento del señor Ministro, el cual, en virtud de los demás dic-
támenes que recayeron en la tramitación del expediente que se incoó al efecto,
y a propuesta de la Dirección General de conformidad con el del Consejo de
Obras Públicas, se sirvió dictar la R. O. de 22 de marzo de 1929, por la que
se denegaba la referida petición y se solicitaba de la Junta la oportuna pro-
puesta para dar satisfacción a ciertos servicios inherentes a la navegación aérea
en este puerto, y habiéndose recibido dicha R. O. en esta Dirección en 16 de
abril siguiente, se cumplimentaron los deseos de la Superioridad, enviando nues-
tro informe a la Junta en 29 del propio mes.
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Respecto de los otros expedientes promovidos por el Ramo de Marina con
el fin de utilizar los terrenos del muelle del Contradique, de un modo provi-

' sional, para el establecimiento de hangares y otras dependencias necesarias para
el servicios de la Escuela de Aeronáutica Naval en este puerto, consignábamos
también en la anterior Memoria que, en virtud de la petición hecha en abril
de 1924 para construir unos hangares provisionales complementarios de las otras
intalaciones ya existentes en dicho muelle, informamos nosotros en 19 de julio
siguiente, dictándose más adelante la R. O. de 8 de mayo de 1925, y lleván-
dose a cabo después, en dicho año y en el siguiente 1926, las construcciones
solicitadas, para lo cual esta Dirección, por tratarse de servicios tan especiales
y preferentes, dio toda clase de facilidades a la Aeronáutica Naval.

Ahora bien; según hemos apuntado en líneas anteriores, en el propio año 1926
el señor Ministro de Marina se sirvió dictar la R. O. de 4 de noviembre, en
la cual, previas las oportunas manifestaciones, expresaba e interesaba del de
Fomento lo siguiente: i.° Que la Marina hacía renuncia en forma definitiva a la
cesión de los terrenos de la playa de Casa Antúnez concedida por R. O. de Fo-
mento de 16 de diciembre de 1924, comunicada en 14 de enero siguiente y pro-
rrogada por sucesivas RR. OO., por no ser entonces utilizables dada su situación
y los gastos cuantiosos de defensa que supone la habilitación, y 2° Que con
la máxima urgencia se manifestase al Ministerio de Marina si podría efectuarse
la cesión de los terrenos del muelle del Contradique de este puerto, adyacentes
a los de la instalación provisional ya planteada, a fin de habilitar talleres, hanga-
res y parque de aprovisionamiento de los hidroplanos, fuese o no a título pre-
cario, pero con las condiciones de extensión, fijeza y estabilidad necesarias para
que tuvieran carácter definitivo estas instalaciones de la defensa nacional, ya que
de no ser así habría necesidad de disponer el abandono de toda instalación en
Barcelona, trasladando a otro lugar fuera de la Región los elementos aquí exis-
tentes de la Aeronáutica Naval, con las consiguientes pérdidas para el Estado
de las considerables sumas aquí gastadas para la organización del servicio.

Pasada dicha R. O., primero a la Junta según orden de la Dirección Gene-
ral de fecha 17 siguiente y luego a esta Dirección en 25 del propio noviembre,
formulamos nuestro informe sin pérdida de tiempo en el mismo día, haciendo
una sucinta historia de todas las actuaciones anteriores relativas a la petición
del Ramo de Marina y exponiendo el parecer favorable de esta Dirección, siem-
pre que se cumplieran las disposiciones vigentes en la Ley de Puertos respecto
de la nueva petición, que debería hacerse acompañando el correspondiente pro-
yecto de las instalaciones a plantear. Previos los demás trámites reglamentarios,
dio su resolución el Ministerio de Fomento, dictando la R. O. dirigida al de
Marina en 18 de enero siguiente, en la que, después de los oportunos resultandos
y considerandos, se dispone: 1.° Aceptar la renuncia que hace el Ramo de Ma-
rina de los terrenos que para instalaciones de la Aeronáutica Naval tenía que
ocupar en la playa de Casa Antúnez, según autorización que le fue concedida
por R. O. de 16 de diciembre de 1924; 2° Autorizar a dicho Ramo para que
ocupe en el muelle del Contradique y a título precario, los terrenos necesarios
para los servicios de la Aeronáutica Naval, con las condiciones que de modo
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concreto se determina, previo el necesario estudio del proyecto presentado con
la R. O. del Ministerio de Marina de 14 del actual. Dicha R. O. del 18 de
enero, no se recibió en esta Dirección hasta el 16 de febrero por conducto de la
Jefatura de Obras Públicas, por un error de tramitación de la misma.

Pero unos días antes, en 7 del propio febrero y por las continuas gestiones
de «sta Dirección a los varios requerimientos del Centro Superior, se había re-
cibido del Ingeniero Jefe de Obras Públicas por orden del señor Gobernador y
para su informe, el nuevo expediente incoado por el Ramo de Marina acom-
pañando el estudio, con la Memoria suscrita por el Director de la Aeronáutica
en esta ciudad y los planos firmados por el Ingeniero Naval don Áureo Fernán-
dez en 5 de enero, estudio que de Marina se había enviado a Fomento con la
R. O. de 14 siguiente, antes de dictarse la de Fomento de 18 del propio mes.

Conocidos los manifiestos deseos de la Superioridad, esta Dirección, sin per-
der un momento, formuló un extenso informe en el propio día 7 de febrero, en
vista del expediente y estudio recibidos, en el cual se puntualizaban las con-
diciones mediante las cuales podría otorgarse, a nuestro juicio, la concesión de los
terrenos en el muelle del Contradique.

Pasado todo junto, acto seguido, a la Dirección General de Obras Públicas,
dio margen a la R. O. de Fomento de fecha 17 del mismo febrero, por la que
se disponía que la autorización concedida por la anterior R. O. de 18 de enero
se ajustase a las condiciones que se interesaban y que eran iguales a las mar-
cadas por esta Dirección en su último informe; de la citada R. O. de 17 de
febrero, solo tuvo esta Dirección conocimiento por haberse publicado en la Gace-
ta del 22 siguiente.

Transcurrieron unos meses y por R. O. de i.° de julio del propio 1927, el
Excmo. señor Ministro de Marina envió al de Fomento otro estudio con Me-
moria y planos suscritos por el mismo Ingeniero Naval en 23 de junio, pun-
tualizando los terrenos que en definitiva necesitaba el Ramo de Marina en el
muelle del Contradique de este puerto, sin necesidad de que se derribasen algu-
nas otras construcciones emplazadas en dicho muelle afectas a otros Ministerios.
Remitidos dicha R. O. y proyecto a este Gobierno Civil por orden de la Direc-
ción General de Obras Públicas de 7 del propio julio, se pasó poco después,
por la Jefatura y por orden del señor Gobernador a la Junta para su informe
en 15 de septiembre, y recibida en esta Dirección en 17 siguiente, redactamos
nuestro dictamen en el mismo día aclarando algunas ideas respecto a las condi-
ciones prescritas, y formulando, de acuerdo con la Aeronáutica Naval, en al-
gunos planos que se acompañaban en el informe, una distribución de los terrenos
a ocupar mas adecuada para el propio Ramo de Marina y para el planteamiento
de otras instalaciones ya concedidas en el mismo muelle por la Superioridad.

Devuelto el expediente a Madrid y pasado de Fomento a Marina para su
conocimiento, se hicieron varios trámites para aclarar ciertas dudas, que moti-
varon sendos informes de la Dirección de la Aeronáutica Naval en 8 de noviem-
bre y de esta Dirección en 12 siguiente, para dictarse, por fin, en 22 posterior
una R. O. del Ministerio de Marina y en 30 del propio noviembre otra R. O. del
de Fomento dirigida al de Marina, en la que, aparte de consignarse las condicio-
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nes definitivas de la concesión, se disponía lo siguiente: Que se entendiese re-
producida la concesión otorgada por RR. OO. de 18 de enero y 17 de febrero del
corriente año al Ramo de Marina, para los servicios de la Aeronáutica Naval del
Estado, adaptándola al nuevo estudio de fecha 23 de junio y de 8 de noviembre
últimos, para ocupar terrenos en el muelle del Contradique con destino a los
indicados servicios y con las modificaciones señaladas en el oportuno resultando
propuestas por el Ramo de Marina en su R. O. del 22 anterior. Recibida dicha
R. O. en la Junta del Puerto en 24 del siguiente enero de 1928, dicha Junta, en
su sesión del 25 próximo, acordó encomendar al que subscribe en nombre y re-
presentación de la misma, para llevar a cabo, con la mayor urgencia y en virtud
de anteriores gestiones de la Comandancia de Marina, a requerimientos de su
Centro Superior, la entrega de los terrenos del muelle del Contradique al Ramo
de Marina, con arreglo a las condiciones impuestas en la citada R. O. de 30 de
noviembre último. Facultada para ello la Comandancia de Marina, según R. O.,
de este Ministerio al de Fomento, de 20 de diciembre anterior, y conocida esta
Superior disposición en esta Dirección en 30 de enero, se hizo sin pérdida de
tiempo la entrega de los mencionados terrenos en 1.° de febrero siguiente, le-
vantando el acta correspondiente con el plano aclaratorio, que, remitidos a la
Superioridad, fueron aprobados según R. O. de 3 de marzo venidero, recibida
en esta Dirección en 17 del propio mes. Acto seguido y mediante las gestiones
practicadas por esta Dirección cerca de la Aeronáutica Naval, se fueron llevando
a cabo las obras inherentes a la concesión otorgada, dando al efecto el que subs-
cribe toda suerte de facilidades respecto a la utilización y aprovechamiento acci-
dental de parte de las instalaciones construidas en el muelle para otros servicios,
continuando todavía los trabajos, que han resultado ser en conjunto de bas-
tante importancia, a fines del pasado año, al terminar el plazo comprendido en
esta Memoria, si bien esperamos que podrán pronto darse por ultimados.

Talleres "Nuevo Vulcano" de la "Unión
Naval de Levante" S. A. : - : : - :

Al tratar en la Memoria anterior de la marcha y desarrollo habidos en estos
antiguos talleres, hoy propiedad de la S. A. "Unión Naval de Levante", encla-
vados en terrenos del llamado muelle Nuevo dentro de nuestra zona marítima
del puerto, se consignaron las resoluciones de la Superioridad acerca de dos
peticiones de la referida entidad para lograr pronto la rehabilitación y una am-
pliación necesaria de dichos talleres, después del horroroso incendio ocurrido
en los mismos en la madrugada del 22 de mayo de 1924, y consistentes, la pri-
mera, en la construcción de un edificio complementario en la zona del muelle
cerca del paramento, y la segunda, en levantar varias construcciones detrás de
los talleres y entre éstos y la playa, con un muro de defensa contra la acción
de las marejadas.

Dando cumplimiento a lo indicado en la última de dichas disposiciones Su-
periores, la Sociedad interesada solicitó, en 18 de agosto de 1926, del Excmo. se-
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ñor Ministro de Fomento, mediante el oportuno proyecto redactado con fecha
de julio anterior, la utilización de la faja de terreno situada detrás de los talleres,
para levantar en ella algunas construcciones, previa la ejecución de un muro
de sostenimiento del terreno y de defensa contra la acción de los temporales.
Incoado el necesario expediente, fue sometido a los trámites prescritos en el
Reglamento de la Ley de Puertos, pasando, como uno de aquellos, a informe de
la Junta del Puerto y poco después al de esta Dirección en 23 de abril de 1927,
que lo emitió, en fecha de 30 del propio mes, puntualizando los hechos inherentes
a la petición y las condiciones mediante las cuales podría otorgarse la conce-
sión solicitada. En diciembre de 1928, la Dirección General de Obras Públicas,
por conducto de este Gobierno Civil devolvió a la Junta del Puerto el expediente
y proyecto para que se unieran ciertos documentos, lo que se cumplió en enero
de 1929 de acuerdo con la Jefatura de Obras públicas. Hasta la fecha no sabe-
mos que haya recaído resolución Superior alguna acerca de la mencionada pe-
tición.

Por lo demás, en el curso del período que se comprende en esta Memoria,
esta Dirección ha dado a la entidad propietaria de estos talleres, toda clase de
facilidades para la práctica de los trabajos que en los mismos se llevan a cabo y
que son de suma utilidad para la Navegación, y al propio tiempo le ha obligado
a realizar otros para la buena conservación del edificio y para que exista la debida
armonía con los demás que radican en aquella zona, que es tan frecuentada por
el público, y entre ellos, el arreglo, limpia y revoque de las fachadas, que se
efectuó en los meses de marzo a junio del pasado año.

Gran Balneario Casino en terrenos del muelle
Nuevo y en la playa de la Mar Vieja :-: : -:

•

Decíamos en la Memoria anterior respecto de esta magna construcción que
debía realizar la S. A. "Baños y Sports Marítimos", mediante concesión otor-
gada por la Superioridad según condiciones y previo el arriendo de los terrenos
celebrado con la Junta del Puerto, que las obras de este Gran Balneario se
hallaban bastante adelantadas al terminar el mes de junio de 1926, fecha en que
acababa el plazo a que dicha Memoria se contraía, hasta el punto de que, en el
verano de dicho año, ya prestarían las dependencias contenidas en casi la mitad
del edificio por el lado Sur, los necesarios servicios aunque de un modo pro-
visional. Así fue, en efecto, suspendiendo en parte los trabajos para no causar
molestias al público; y una vez pasada la época de baños, se reanudaron las
obras con toda actividad, siguiendo así en los últimos meses de 1926 y prime-
ros de 1927, hasta el punto de que, a fines de enero, ya se hallaba todo el edificio
cubierto y a mediados de febrero se había construido la piscina auxiliar en la
zona Norte, en los terrenos anejos al mismo.

Es de advertir que en el curso de las obras, la referida Sociedad concesiona-
ria solicitó del Excmo. señor Ministro de Fomento, mediante instancia suscrita
en 28 de octubre de 1926, una prórroga de dos años para acabar los trabajos
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inherentes a la concesión; incoado el oportuno expediente, pasó a informe de
esta Dirección en 2 de noviembre del propio año, se evacuó en el siguiente día 4.
y previos los trámites necesarios, se resolvió, por R. O. de 3 de marzo de 1927,
que dicha prórroga fuera de 14 meses a partir de la fecha ñjada en el contrato,
que era la de 14 de marzo de 1927, y por lo tanto, que debían terminar las obras
en 14 de mayo de 1928. A tenor de esta autorización, prosiguieron las obras
con la mayor actividad compatible con los múltiples detalles para su ultimación,
que tuvo lugar en mayo de 1928; en el mes de abril anterior y delegado al efecto
el Ingeniero Jefe de Obras Públicas, se hizo un reconocimiento previo, junto
con esta Dirección, de todos los elementos y partes comprendidas en el edificio,
llevándose a cabo, más adelante en 22 de mayo y según propuesta de esta Direc-
ción, en virtud de lo consignado en las bases de la concesión, el reconocimiento
final por una Comisión compuesta de dicha Jefatura de Obras Públicas, una
representación de la Junta del Puerto y esta Dirección, levantándose la corres-
pondiente acta que fue sometida a la aprobación Superior, y lo fue según R. O.
de 20 de junio siguiente. Pocos días después del reconocimiento final de las
obras, en el propio 20 de junio, se efectuó la inauguración oficial con gran so-
lemnidad, acudiendo todas las Autoridades y delegados de los Centros econó-
micos y fuerzas vivas de la ciudad; prestando ya, durante aquel verano que fue
de mucha concurrencia por ser en extremo caluroso, todas las dependencias del
edificio, los múltiples y distintos servicios a que estaba destinado.

A últimos de octubre del propio año, terminada por completo la temporada
de baños, y aprovechando los días de mar bonancible, la Sociedad propietaria
empezó a ejecutar algunas obras adicionales sumamente convenientes para re-
fuerzo de la zona del ángulo Sur más batida por los temporales, de acuerdo con
las que ya había llevado a cabo y completaría luego esta Dirección en la parte
de la playa, y al propio tiempo para servir de base y sostener adecuadamente
la terraza exterior definitiva. De modo casi continuo y con la posible actividad,

• se fueron realizando dichas obras por la Sociedad en los últimos meses de 1928
y primeros de 1929 hasta la primavera, en que, acabada la cimentación, las sus-
pendió para no perjudicar los trabajos de montaje de los elementos para la
temporada de verano, y transcurrida ésta, volvió, en octubre del mismo 1929, a
reanudarlas, construyendo ya la terraza superior de fábrica en sustitución de la
provisional de madera, hallándose las obras muy adelantadas a fin de año para
continuarlas con actividad y acabarlas seguramente antes de empezar la época
de los baños del presente año 193O.

Por nuestra parte y como ampliación y complemento de los trabajos reali-
zados hasta fin de 1927, para la defensa de los terrenos en esta playa de la
Mar Vieja, según proyectos aprobados en tres etapas y que hemos descrito en
el lugar correspondiente de las obras nuevas en las primeras páginas de esta
Memoria, llevamos a cabo también con bastantes dificultades, en el mes de enero
del pasado año 1929 y aprovechando los días de relativa calma en el mar, otras
obras de refuerzo en combinación con las ejecutadas por la Sociedad mencionada.

Del buen aspecto que presenta esta construcción dedicada a gran Balneario
Casino, dan clara idea las dos fotografías que acompañamos.
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Club de Nataeión "Barcelona"

Reseñados en Memorias anteriores, el proceso que ha seguido este Club desde
su origen, el lugar donde está situado dentro de nuestra zona del puerto, los
fines altruistas y de sport que ha perseguido y ha logrado, la vida activa que
va llevando en estos últimos años, las construcciones realizadas en ¡beneficio de
sus socios y para la práctica de los ejercicios de natación, etc., nos bastará en la
presente exponer la marcha seguida y los trabajos verificados durante los últi-
mos tres años y medio, que es el plazo comprendido en la misma.

El estudio, a que nos referíamos en la Memoria anterior, presentado en 26
de agosto de 1925 por el Club a la Superioridad, para recabar ciertas conce-
siones, ampliar y reformar sus dependencias, etc., a fin de mejorar las condicio-
nes del mismo, prosiguiendo la obra social y de cultura física entre sus socios
que venía realizando con tanto éxito, le fue devuelto más adelante por la Jefa-
tura de Obras Públicas de esta provincia, al tramitar el expediente incoado al
efecto, por insuficiencia de los documentos en él contenidos; en su virtud, la
referida entidad, asesorada convenientemente, presentó después, en 23 de abril
de 1927, el oportuno proyecto con las instancias correspondientes, por las cuales
se pedía al Excmo. señor Gobernador la debida tramitación de aquél y al
Excmo. señor Ministro de Fomento se solicitaba: i.°, la concesión definitiva de
aprovechamiento de la totalidad de los terrenos, que entonces utilizaba de un
modo temporal, situados detrás de los talleres de la "Unión Naval de Levante"
S. A. en el muelle Nuevo y entre aquéllos y la playa; y 2°, la autorización para
ejecutar las obras necesarias de ampliación de sus locales, marcadas en el proyec-
to que se acompañaba, y para aprovechar también la playa libre que se ex-
tendía delante de dichos terrenos, entre la faja concedida a la "S. A. Baños y
Sports Marítimos" y el pequeño espigón existente en el arranque del rompeolas
de llevante.

Sometido el expediente a los trámites prescritos en las disposiciones vigen-
tes, pasó a informe de esta Dirección en 18 de diciembre del propio año 1927,
y previos los oportunos datos y aclaraciones pedidos a la entidad interesada y a
las que intervenían en el expediente, se emitió aquél con fecha 16 de febrero
del siguiente 1928, puntualizando todos los extremos necesarios para que la
Superioridad pudiera resolver con el ma^or conocimiento de causa; ello no obs-
tante, una vez hubo recibido aquélla el expediente, lo devolvió a la Jefatura de
esta provincia por faltar ciertos requisitos en la tramitación, y practicados cuan-
to antes, se remitió otra vez el expediente para resolución del Ministerio de
Fomento, devolviéndolo la Dirección General de Obras Públicas a este Gobier-
no Civil, con orden de que se adoptase la resolución procedente, según lo pres-
crito en la Ley de Puertos, y recayendo, por fin, la orden del señor Gobernador
de 13 de abril del pasado año 1929, por la que, después de los oportunos resul-
tandos y considerandos, se accedió a lo solicitado por el Club de Natación "Bar-
celona" con sujeción a las condiciones consignadas por la Jefatura de Obras
Públicas y por esta Dirección en sus respectivos informes.
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Resuelta la petición en la forma expresada en dicha orden, que se recibió en
esta Dirección en 7 del siguiente junio, se hicieron acto seguido cerca del Club
las oportunas gestiones para llevar a cabo cuanto antes las obras a tenor de las
condiciones marcadas; pero como quiera que ya casi se había entrado de lleno
en la temporada de verano, dicha entidad concesionaria, en 15 del propio mes,
solicitó de la Jefatura de Obras Públicas el necesario aplazamiento de empezar
los trabajos, a fin de no paralizar la vida activa del Club en aquellos meses
en que tan grande era la afluencia de socios, resolviendo dicha petición el señor
Gobernador, según orden del 22 siguiente, en el sentido de acceder a la misma
ampliando el plazo en tres meses más, y debiendo por tanto, quedar terminadas
las obras en 13 de marzo de 1930. Transcurrió el verano y el otoño y hasta el
fin de 1929 no se había llevado todavía a efecto el replanteo, y por consiguiente,
no se habían empezado las obras de referencia, esperando fundadamente que, a
los continuos requerimientos de esta Dirección, darían comienzo en los primeros
días del presente año para terminarlas dentro del plazo concedido por el señor
Gobernador.

Real Club Náutico

Este Club que es el más antiguo de los que existen en este Puerto y se
dedica, por lo general, al fomento del sport náutico con embarcaciones a vela
y con motor, tiene su sede en un pabellón flotante que en estos últimos años se
hallaba fondeado cerca del paramente Nordeste del muelle de Barcelona, a unos
cien metros del de Atarazanas, disponiendo, además, de una zona bastante ex-
tensa para el fondeadero de las mútiples embarcaciones - pertenecientes a dicho
Club. Durante el plazo de tres años y medio que se comprende en esta Memoria,
ha seguido funcionando sin el menor obstáculo y con gran actividad por parte
de sus socios, que han dado en varias ocasiones pruebas evidentes de su afición
náutica; debiendo solo mencionar que en el mes de abril del pasado año 1929 y
en virtud de tener que habilitar una zona de atraque en el citado paramento
Nordeste del muelle de Barcelona, próximo al de Atarazanas, para los vapores
correos de Menorca e Ibiza, al poner en función la nueva Estación para los
buques correos de las Baleares, fue preciso trasladar el pabellón de este Club
Náutico con todos sus elementos y embarcaciones anejas, unos doscientos metros
más a Levante en el propio muelle de Barcelona, cerca del lugar de fondeo de
los remolcadores y de las lanchas automóviles y de remo, destinados al servicio
de los Prácticos del Puerto, lo que se llevó a efecto en pocos días por dicho
Club, previos los necesarios preparativos y según las instrucciones de la Coman-
dancia de Marina y de esta Dirección, a fin de armonizar todos los servicios
que radican en aquella zona. De esta suerte, con el referido traslado, se ha podi-
do aprovechar también mejor, para los buques que traen mercancías del extran-
jero, la extensión lineal de atraque del mencionado muelle de Barcelona frente
a los nuevos tinglados del mismo, con gran satisfacción del Comercio y de la
Navegación.



252 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Real Club Marítimo

Este Club instalado hace ya muchos años en un edificio especial levantado
en terrenos del lado Sudoeste del propio muelle de Barcelona, por concesión de
la Superioridad, y que utiliza, además, una vasta zona a flote frente de dicha
construcción para el fondeo de las múltiples y variadas embarcaciones afectas
al mismo, ha tenido también, durante el período a que nos referimos y como en
años anteriores, una vida sumamente activa, dando continuas muestras de la
afición y entusiasmo de sus socios por las cosas del mar y fomentando el sport
marítimo en todas sus manifestaciones, para lo cual esta Dirección no ha dejado-
de prestarles el debido apoyo y de darles la mayor suma de facilidades.

Club de Mar

Esta Sociedad, cuyos individuos son en su mayoría dependientes de las casas
comerciales e industriales de esta ciudad y que ha demostrado, asimismo, en su
ya larga existencia en este puerto, su poderosa vitalidad e importancia, ha se-
guido su marcha normal durante el plazo a que se contrae esta Memoria, utili-
zando el pabellón flotante emplazado cerca del paramento del muelle de Pesca-
dores y una pequeña zona aneja a flote para sus embarcaciones. Pero en el mes
de diciembre pasado y al objeto de tener que habilitar un atraque en dicho mue-
lle para los grandes buques de la Compañía Ibarra que hacen el tráfico con las
Américas del Norte y del Sur, ha sido indispensable el traslado de dicho Club
con todos sus elementos componentes a la dársena de la Industria, en la zona
central del muelle Nuevo, preparando, al efecto, esta Dirección de acuerdo con
la Comandancia de Marina, el fondeadero en toda la extensión de este último
muelle para los múltiples servicios que allí radican.

Batería del Astillero

Ultimados, según se indicaba en la Memoria anterior, los detalles de la deli-
mitación de los terrenos afectos a esta Batería emplazada dentro de la zona ma-
rítima de este puerto en terrenos del arranque del muelle Nuevo y zona de la
Playa de la Mar Vieja, mediante las oportunas actas aprobadas por los respec-
tivos Ramos de Guerra y de Fomento, nada de particular había ocurrido en estos
últimos años, siguiendo dicha Batería en las mismas condiciones y sin que sur-
giera incidente alguno, esperando fundadamente que, pasado algún tiempo y en
vista de la inutilidad de tal elemento de combate en la actualidad, volvieran los
terrenos á Fomento para su aprovechamiento, por parte de esta Dirección, para
la debida unión de los muelles de aquel lado de Levante.

En tal situación las cosas, la Comisión Municipal Permanente del Ayunta-
miento de esta ciudad, en sesión de 4 de septiembre de 1928, tuvo a bien aprobar
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una proposición del señor Teniente de Alcalde, Delegado de Obras Públicas,
que abarcaba, entre otros extremos, el de que se solicitase del Ramo de Guerra
la cesión al Municipio del solar donde se halla instalada dicha Batería, mediante
determinadas permutas y para los fines que se expresaban.

Ante tal propuesta, que entendíamos vulneraba los derechos que podía tener
el Ramo de Fomento sobre tales terrenos, esta Dirección ofició a la Junta, del
Puerto llamando su atención para que se practicaran las oportunas gestiones,
al efecto, cerca de la Superioridad; así lo hizo la Junta a la Dirección General
<le Obras Públicas y por parte del Ministro de Fomento a la Presidencia del
Consejo y al de Guerra, habiéndose quedado sin duda suspendido el expediente
de referencia, pues no hemos tenido, hasta fin del pasado año, noticia alguna
sobre tal particular.

Estación y vías de la Compañía de los
Ferrocarriles Catalanes :-: :-: :-:

Al tratar en la Memoria anterior de las instalaciones de esa Compañía plan-
teadas en la zona marítima del puerto, se dividieron en dos partes, tal como
figuraban en los expedientes promovidos por la misma al hacer las peticiones
a la Superioridad: una relativa a las obras de la Estación con las vías de entrada
y salida, y otra referente a la prolongación de estas últimas y las de acceso al
muelle del Contradique con todos los elementos inherentes a dichas vías.

Al empezar, en i.° de julio de 1926, el período que se comprende en esta
Memoria, siguieron los trabajos de la primera parte, habiendo esta Dirección
requerido varias veces a la Compañía concesionaria para que se terminaran cuan-
to antes con arreglo al respectivo proyecto presentado y aprobado. Dándolos la
Compañía por ultimados, ofició en septiembre siguiente a la Jefatura de la 2.a Di-
visión de ferrocarriles para que se autorizara la explotación de la Estación y
vías anejas; solicitado, en 22 del propio mes, por dicha Jefatura a esta Direc-
ción, el oportuno informe y parecer acerca de tal petición, lo emitió el 28 si-
guiente, y en su virtud y previos los trámites necesarios, practicó la 2.a División
el debido reconocimiento final en 7 de octubre según acta levantada, mediante la
cual el señor Gobernador, en 29 del mismo mes, propuso a la Superioridad
que podía autorizarse la inauguración de este trozo de línea comprendido en
nuestra zona marítima y su apertura al servicio público, dictándose más ade-
lante, en 20 de noviemibre siguiente, la R. O. a propuesta de la Dirección
General de ferrocarriles y tranvías, por la que se autorizaba al señor Gober-
nador Civil de esta provincia para que abriera al servicio público dicho trozo de
línea mediante las debidas condiciones, y entre ellas, la de que, en el plazo de
un año, la Compañía debía realizar todas las obras marcadas en el proyecto apro-
bado y que no había ejecutado hasta entonces.

Abierta al servicio público, por orden de 2 de diciembre siguiente, dicha
Estación de mercancías con las vías de entrada y salida dentro de nuestra zona
marítima, siguió en el año 1927 la explotación de las mismas sin el menor obs-
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táculo; pero en septiembre del propio año solicitó la Compañía a la Jefatura
de la 2.a División, mediante varias razones, una prórroga al plazo de un año
que se le concedió para acabar las obras, con arreglo a las condiciones prescritas
en la R. O. de 20 de noviembre de 1926; trasladada por dicha Jefatura a
esta Dirección tal petición, para su informe, según oficio del 27 de septiembre,
recibido en 4 de octubre, dimos nuestro parecer al día siguiente, y practicada la
tramitación de aquélla, se dictó la R. O. de 25 de enero de 1928 por la que se
concedía la prórroga de un año, que terminaba en 2 de diciembre de 1928.

Antes de acabar este plazo volvió a solicitar la Compañía a la Jefatura de
la 2.a División de ferrocarriles, en oficio de 28 de noviembre, mediante diversas
razones, otra prórroga, y pasada también la petición a informe de esta Dirección
en 18 de diciembre siguiente, se contestó al otro día 19 a la 2.a División a los
efectos debidos, no habiendo tenido hasta fin de 1929 noticia alguna de que
haya recaído resolución Superior acerca de tal petición de prórroga, a pesar
de los requerimientos hechos a la Compañía y a la 2.a División.

En todo el curso del período que hemos analizado, esta Dirección dentro de
las atribuciones a su cargo, ha dado a la Compañía explotadora toda clase de
facilidades para que pudiera llevar a cabo el servicio público del mejor modo
posible, en beneficio del tráfico comercial marítimo.

Tocante a la otra parte de la instalación ferroviaria, relativa a la prolonga-
ción de las vías de la Estación en el muelle de Costa con las de acceso al del
Contradique, cuyo replanteo se efectuó en 16 de abril de 1926,'ya se consignó
que empezaron acto seguido los trabajos con la mayor actividad y con arreglo
a las condiciones impuestas en la R. O. aprobatoria de 2 de diciembre de 1925.
En cumplimiento de lo prescrito en la 4.a, la Compañía ofició a esta Dirección
en 10 de septiembre de 1926 para que se efectuara la recepción de los trabajos
por parte de la Jefatura de Obras públicas de la provincia; trasladada la petición
a dicha Jefatura en el mismo día, se sirvió ésta, según oficio de i.° de diciembre,
señalar el siguiente día 7, llevándose a cabo la recepción de las obras inherentes
a las vías férreas, con arreglo a las condiciones marcadas en el acta que se levan-
tó al efecto y en la que se concedía el plazo de un año para acabar ciertos tra-
bajos ; en su virtud, se autorizó provisionalmente la explotación de dichas vías
continuación de las otras que ya lo estaban desde el día 2 del propio mes; por
otra parte, elevada el acta a la aprobación Superior, no hemos tenido noticia al-
guna respecto de la misma, a pesar de las indicaciones hechas a la Jefatura.

De modo análogo que para las otras vías y Estación de mercancías, debemos
consignar que en el curso de estos últimos años y para la explotación de las
enclavadas en esta zona del muelle del Contradique, esta Dirección ha dado
toda suerte de facilidades a la Compañía y al tráfico marítimo para llevar a
cabo este servicio público.
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Escuela Oficial de Náutiea. - Instituto
Náutieo del Mediterráneo :-: :-:

Como el asunto de levantar la Escuela de Náutica dentro de nuestra zona,
del Puerto ha dado mucho juego en estos últimos años, juzgamos conveniente
analizarlo con algún detalle.

El primer expediente que se tramitó relativo a la petición de construir, en
terrenos de nuestra zona marítima del puerto, un edificio para la Escuela Oficial,
de Náutica, fue el incoado por el Director de la misma, después de haber que-
dado desierto en esta ciudad el concurso que tuvo lugar en los primeros meses
de 1926 para el arriendo de un local destinado a dicha Escuela, por medio de dos
instancias elevadas en mayo y noviembre del propio año a la Dirección General
de Navegación con arreglo a un estudio o anteproyecto suscrito en el citado mes
de mayo. El tal expediente, incoado en el Ministerio de Fomento a petición del
de Marina para ocupar una parcela en el andén llamado de Antonio López al,
final del muelle de Bosch y Alsina de este puerto, al objeto de edificar la Escue-
la, se pasó por la Jefatura de Obras Públicas, por orden del señor Gobernador,
a la Junta del Puerto para su informe, y recibido en esta Dirección en 14 de
marzo, cumplimos nuestro cometido en 14 del siguiente abril, después de haber
solicitado varias aclaraciones y determinados datos a la entidad peticionaria,
puntualizando los hechos respecto del adecuado emplazamiento del edificio y de
las condiciones que tendría que reunir el proyecto que debería luego presentarse.
Pasado nuestro dictamen a la Junta, ésta acordó, por voto unánime, su confor-
midad en su sesión del 27 del mismo abril, y lo propio hizo el señor Ingeniero
Jefe de la provincia en el suyo para el señor Gobernador, emitido en 28 de mayo.

En tal situación el asunto y elevado el expediente a la Dirección General de
Obras Públicas, ésta lo trasladó a la de Navegación en el Ministerio de Marina,
la que consideró conveniente conocer la opinión del Negociado de Escuelas de
Náutica y del entonces Director de la de esta ciudad. En su virtud, dicho fun-
cionario, con fecha 2 de agosto del propio año 1927, formuló su opinión, con-
traria . por completo, respecto de la ubicación del edificio, a la marcada por su
antecesor en su petición y a la señalada en sus informes por esta Dirección, por
la Junta y por la Jefatura de Obras Públicas, y proponiendo la utilización de
una parcela existente entérrenos del muelle del Depósito, próximos a la Plaza
de Palacio, dentro también de nuestra zona marítima del puerto. Devuelto el
mismo expediente a la Dirección General de Obras Públicas, ésta, según oficio••
del 9 del siguiente septiembre, lo trasladó otra vez a la Jefatura de Obras Pú-
blicas de esta provincia para que informase con la mayor urgencia, oyendo a la
Junta del Puerto, por lo que, recibido en la Junta en 16 del propio mes y en
esta Dirección el día 20, se dio por el que subscribe cumplimiento a su cometido
en el mismo día, formulando el oportuno dictamen en el que se analizaban los
nuevos documentos aportados en el expediente, después del que habíamos emi-
tido en 14 de abril anterior, patentizando la variedad de opiniones expuestas
por los Directores de la Escuela y consignando las circunstancias que podrían1
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tenerse en cuenta en caso de que el Centro Superior considerase conveniente
acceder a los deseos del nuevo Director. Elevado al Ministerio de Fomento
dicho expediente, previos los demás informes correspondientes, se dictó, con fe-
cha I I de noviembre del mismo año 1927, la R. O. dirigida al Ministerio de
Marina, en la que, después de los necesarios resultandos y considerandos, figuran
los siguientes apartados en la parte dispositiva: "i.° Acceder a la petición del
"Ministerio de Marina para levantar la Escuela de Náutica, con sus dependen-
"cias accesorias, en terrenos de la zona marítima del puerto de Barcelona, seña-
lados con el número 3 en el plano inherente al muelle del Depósito, contiguos a
"la Plaza de Palacio, según proponen todas las Autoridades que han informado
"en este expediente. = 2° Que como trámite previo a la concesión definitiva, el
"Ramo de Marina presentará nuevo estudio adaptado a dicho terreno, con ex-
presión clara y detallada de las cimentaciones, tajeas de desagüe y verdadera
"situación del edificio con relación a los ya existentes y al plan de urbanización
"estudiado por el Ayuntamiento. — 3.0 Que una vez presentado el estudio indica-

ndo en el apartado anterior, y visto el nuevo expediente que se formule, la Di-
lección facultativa de las obras del puerto de Barcelona y Jefatura de Obras
"Públicas, propongan a este Ministerio las condiciones mediante las cuales podrá
"otorgarse la concesión definitiva, que pueden ser análogas a las marcadas por la
"Superioridad en otras autorizaciones de edificios similares en aquel puerto."

Como puede verse, según esta R. O. se accedió ya, por el Ministerio de
Fomento a la petición del de Marina, para utilizar los terrenos de la parcela
del muelle del Depósito cerca de la Plaza de Palacio en este puerto, mediante
las oportunas condiciones y previa la presentación del proyecto detallado corres-
pondiente.

Incoado más adelante otro* expediente por el Ramo de Marina a petición del
Director de la Escuela de Náutica en esta ciudad, a tenor de las claras y terminan-
tes conclusiones contenidas en la R. O. citada, que se acaban de transcribir, se pasó
a informe de la Junta del Puerto por orden del señor Gobernador en 14 de di-
ciembre de 1928, y recibida en esta Dirección al día siguiente, emitimos nuestro
dictamen con alguna extensión, en 20 del propio mes, analizando en detalle los
documentos aportados en dicho expediente y en el estudio que se acompañaba
como proyecto del edificio, señalando los que faltaban en cumplimiento de la
referida R. O. para que se aportasen ¡en su día y marcando las condiciones por
las cuales podría otorgarse la autorización definitiva; todo ello con el fin de no
demorar la resolución de este asunto, a pesar de la deficiente presentación del
proyecto. Seguida la tramitación del expediente y sometido a los informes de
las demás entidades según las vigentes disposiciones, se dictó por el Ministerio
de Fomento la R. O. de 27 de abril de 1929, publicada en la Gaceta de 9 de mayo
siguiente, elevando a definitiva la autorización solicitada por el de Marina para
el emplazamiento de la Escuela de Náutica de Barcelona; todo ello mediante va-
rias condiciones, análogas casi todas a las contenidas en nuestro anterior informe
de 20 de diciembre de 1928, siendo las más importantes para justificar nuestra

•actuación, las dos primeras que consignamos a continuación:

"i." El edificio, pabellones y demás dependencias accesorias que desea esta-



MEMORIA 257

"blecer el Ramo de Marina en los terrenos de la Plaza de Palacio y muelle del
"Depósito de este puerto, con destino a la Escuela Oficial de Náutica, deberán
"construirse con arreglo a los planos contenidos en el proyecto detallado, que,
"en el plazo máximo de seis (6) meses, habrá de presentarse, y que ha de ser
"examinado y aprobado por el Ministerio de Fomento, previo informe de la Di-
erección facultativa del puerto y de la Jefatura de Obras Públicas de la provincia
"en la parte que afecta a la zona marítima del puerto, y por el Ayuntamiento
"en la parte que ocupe la zona urbana; proyecto que ya debía haberse acompa-
J'ñado en esta nueva petición a tenor de lo dispuesto claramente en la R. O. de
"este Ministerio de Fomento de II de noviembre de 1927.

"2.a Si durante la ejecución del edificio y demás dependencias, se vé la
"necesidad de introducir, a juicio de la Dirección de las obras del puerto, alguna
"modificación en el terreno que se pretende ocupar dentro de la zona marítima,
"al objeto de que no se causen obstáculos al desarrollo de las obras y de los ser-
vicios comerciales a cargo de la Junta, modificación que no produzca alteración
"en el planteamiento de los servicios afectos a la Escuela de Náutica, quedará
"ésta obligada a llevarla a cabo, así como también deberá atenerse a todas las
"instrucciones que le dicte la expresada Dirección en el curso de las obras, y
"singularmente en la ejecución de los cimientos, alcantarillas, etc., para lo cual
"tendrá a su cargo, como siempre y en todas las obras que se realizan en la zona
"marítima del puerto, la inspección y vigilancia de los trabajos; a tal efecto^
"una vez aprobado el proyecto indicado en la cláusula primera, la Dirección de la
"Escuela avisará a la Dirección de las Obras del Puerto, con la antelación de-
"bida, la fecha en que habrá de empezar las obras, a fin de que puedan darse las
"oportunas instrucciones al personal que habrá de practicar el necesario replan-
t e o del edificio y demás dependencias sobre el terreno que se ha de ocupar, y
"pueda ejercerse luego la oportuna inspección y vigilancia."

Pasó algún tiempo y en cumplimiento de lo dispuesto en la transcrita con-
dición i.a, se incoó un nuevo expediente acompañando el proyecto definitivo para
la construcción de la referida Escuela Oficial de Náutica, pero dándole el nombre
de Instituto Náutico del Mediterráneo. Pasado por la Jefatura de Obras Públi-
cas, por orden del señor Gobernador, a informe de esta Dirección y recibido el
expediente en 9 de noviembre, al acabar el plazo de los seis meses fijados en
dicha condición, formulamos nuestro dictamen sin pérdida de tiempo en el mismo
día 9, puntualizando los hechos respecto del cambio dado al nombre de la entidad
peticionaria y de la deficiencia en los documentos aportados en virtud de la dis-
posición Superior. Remitido el expediente con el informe de la Jefatura a la
Dirección General de Obras Públicas, ésta se sirvió dictar la orden de 16 de
diciembre siguiente, dirigida, a la Dirección General de Navegación en el Minis-
terio de Marina, respecto de los extremos pedidos por esta Dirección. Al termi-
nar el año pasado esperábamos recibir cuantoi antes el oportuno proyecto defini-
tivo para dar solución a este asunto.

Falta consignar, respecto a la construcción de este edificio, que en virtud de
lo dispuesto en el R. D. de 14 de noviembre último dando facultades para ello

17
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al Ministro de Marina, en el día 2 de diciembre siguiente se constituyó la Junta
del Patronato del referido Instituto Náutico, a la que se dieron las debidas ins-
trucciones por la R. O. de aquel Ministerio de 10 de diciembre siguiente.

Casa del Marino

Desde hace algunos años, el Pósito Marítimo de esta ciudad ha tratado de
levantar, en beneficio de la gente de mar, la llamada "Casa del Marino" en te-
rrenos de la zona marítima de los muelles de este puerto. Empezaron, no obstante,
a tener efectividad sus propósitos en el año 1925, en que, en virtud de una peti-
ción que hizo dicho Pósito en 22 de abril al señor Subsecretario de Fomento,
se incoó el oportuno expediente, que, pasado a la Junta del Puerto en el día 6
de junio para su informe y recibido en esta Dirección el siguiente 9, se formuló
el oportuno dictamen en el otro día 12. Sometido -luego a los trámites reglamen-
tarios se resolvió dicho expediente mediante la R. O. de 16 de diciembre del
propio año 1925, desestimando la petición tal como se presentaba.

Poco después según instancia del mismo Pósito Marítimo al señor Ministro
de Fomento en 17 de febrero de 1926, insistieron en la petición; formado el opor-
tuno expediente, se recibió en la Junta y en esta Dirección en 10 de junio; in-
formado por el que subscribe en el mismo día y sometido a la tramitación co-
rriente, se remitió a la Superioridad para la oportuna resolución.

Sin saber que recayera acuerdo alguno en tal expediente, mas adelante se
tuvo noticia de que el Pósito Marítimo había vuelto a insistir en su petición al
señor Ministro de Fomento mediante razones justificadas y variándola de acuer-
do con algunas de las indicaciones contenidas en nuestros anteriores informes.
En efecto, según instancia de 18 de enero de 1927, se incoó el debido expediente
que, pasado a informe de la Junta y esta Dirección en 24 y 26 de marzo si-
guiente, emitió el suyo el que subscribe con fecha 15 de abril, después de solici-
tar algunos datos aclaratorios y previas las necesarias entrevistas con las entida-
des interesadas, en el sentido de que no había inconveniente en que se autorizase
la concesión solicitada mediante las oportunas condiciones acerca del lugar de
emplazamiento del edificio y modo de presentar el correspondiente proyecto. Tra-
mitado el expediente con arreglo a las disposiciones vigentes, se remitió en 11
de junio del propio año a la Superioridad, y en su vista, se dictó la orden de la
Dirección General de Obras Públicas devolviendo el expediente a este Gobierna
Civil, para que se ampliaran. ciertos requisitos y se oyese a los interesados res-
pecto a determinados extremos, y cumplidos algunos de estos trámites, se pasó
otra vez el expediente a informe de esta Dirección en 26 de octubre y lo formula
en 4 del siguiente noviembre, fijando, de modo definitivo, no solo el sitio donde
debería levantarse el edificio, sino las dimensiones del solar que tenía que ocupar-
se, todo ello para que la entidad peticionaria pudiese presentar el oportuno
proyecto.

Así se les indicó por orden del señor Gobernador Civil, y en su, virtud, pa-
sado algún tiempo, dicha entidad dirigió en 20 de julio de 1928 nuevas instancias;
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a los señores Ministros de Fomento y Gobernador, acompañando, para su tra-
mitación, el proyecto correspondiente al referido edificio.

Trasladado dicho proyecto con su expediente a la Junta en 16 de enero
de 1929 y a esta Dirección en 17 para su informe, lo emitió el que subscribe
en i.° del siguiente febrero, pasando a dicha Junta y poco después a la Jefatura,
y como resultado de todo ello, se dictó, por fin, la R. O. de 10 de septiembre
del pasado año, por la que se autorizaba al Pósito Marítimo de Barcelona para
construir la llamada "Casa del Marino" en terrenos de la zona del puerto, me-
diante ciertas condiciones.

A tenor de lo prescrito en éstas, dicho Pósito envió a la Jefatura de Obras
Públicas, en 16 de octubre, los necesarios planos complementarios de los antes
presentados, los cuales pasados a esta Dirección en 21 siguiente para su informe,
contestamos el mismo día dando su conformidad, y después de algunos trabajos
y reiteradas gestiones de esta Dirección para tener libre el terreno, se llevó a
cabo el replanteo de las obras en 16 de noviembre por dicha Jefatura y esta
Dirección, en presencia del facultativo representante del referido Pósito Marí-
timo, según acta que se remitió a la Superioridad para su aprobación. Desde
la fecha del replanteo, se ha dado a las obras bastante actividad, a fin de ter-
minarlas dentro del plazo marcado en la R. O. de autorización, que acaba en
16 de noviembre del presente año 1930.

Ferrocarril Metropolitano

Decíamos en la Memoria anterior, respecto a esta instalación ferroviaria, que
según noticias recibidas en esta Dirección, la Compañía había desistido de con-
tinuar el trozo final de la línea, dentro de nuestra zona, hasta la Plaza de Pala-
cio en el arranque de la Avenida Icaria o Paseo de D. Carlos y que, a partir
de la estación "Bolsa", cerca de la casa de Correos en la Plaza de Antonio Ló-
pez, solo quedaría un pequeño ramal que penetraría en nuestra zona.

Nada mas en concreto hemos sabido acerca de este ferrocarril en el curso de
tres años y medio últimos que abarcamos en la presente; ha seguido su normal
explotación y desde hace bastante tiempo ya se presta el servicio hasta la Plaza
del Ángel en la vía Layetana; no: obstante, por noticias oficiosas que hasta nos-
otros han llegado en el pasado año, parece que ahora quieren prolongar la línea
desde la estación llamada "Bolsa" hasta frente a la estación de los ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante en la Avenida del Marqués de la Argentera
por el Paseo de la Aduana y Plaza de Palacio, sin penetrar apenas en nuestra
zona del puerto.
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Ferrocarril transbordador aéreo Miramar - Puerto

Después de presentar oficiosamente, en los años anteriores, múltiples ideas
para establecer medios de transporte por encima del puerto desde la Montaña
de Montjuich, muchas de ellas como atracciones relacionadas con la Exposición
Internacional que tuvo lugar el año pasado, a fines del 1927, empezó a tomar
cuerpo la de construir un ferrocarril transbordador aéreo desde la platafoma de
Miramar hasta el muelle Nuevo de este puerto, frente al Gran Balneario Casino
levantado en terrenos de dicho muelle y la playa.

Previos los trabajos preparatorios, más adelante, en 12 de agosto de 1928, el
Ingeniero D. José Rodríguez Roda y Casanova, mediante la instancia y el
proyecto o estudio correspondiente, solicitó del señor Ministro de Fomento la
oportuna autorización para construir dicho ferrocarril, dictándose poco después,
en 28 de septiembre, la orden de la Dirección General de ferrocarriles y tranvías
admitiendo la petición y fijando plazo para que presentasen otras que pudieran
mejorarla.

Incoado el oportuno expediente, se pasó a informe de esta Dirección por la
Jefatura de la 2.a División de ferrocarriles en 16 de octubre, y recabados los
•datos y aclaraciones necesarios, por no ser a nuestro juicio suficientes los docu-
mentos aportados, se formuló el oportuno dictamen en 18 siguiente, que se repi-
tió el día 19, enviándolo a la Junta en el otro expediente que se había formado
en la Jefatura de Obras Públicas por orden del señor Gobernador. Previos los
trámites reglamentarios y en vista de los demás informes, todos favorables en
principio, el señor Gobernador elevó en 19 de enero de 1929 el expediente a la
Superioridad, y poco después, según órdenes recibidas, se sirvió autorizar en 26
del propio mes, de un modo provisional y, mediante condiciones, al peticionario
señor Rodríguez Roda, para que, en vista de la proximidad de la inauguración
de la Exposición Internacional de esta ciudad, pudiera empezar la ejecución de
las obras; dicha autorización se recibió en esta Dirección en 5 de febrero, y más
adelante, en 11 de marzo, se pasó también a nuestro poder la R. O. de 13 de fe-
brero aprobatoria de dicho proyecto de ferrocarril transbordador aéreo Miramar-
Puerto, de acuerdo con el dictamen del Consejo de Obras Públicas y lo pro-
puesto por la Dirección General de Ferrocarriles y Tranvías. Pocos días después,
por R. O. de 23 del mismo febrero, se aprobó el Pliego de condiciones particula-
res que debía regir en esta concesión, y en su virtud, según R. O. de 25 siguien-
te, se otorgó dicha concesión, sin subvención ni garantía de interés, al solicitante
Ingeniero D. José Rodríguez Roda, siendo aprobada aquélla por Real decreto-
1/ey de 15 de marzo, en el sentido de que tal concesión debía disfrutar del derecho
a la expropiación forzosa y demás beneficios consignados en el artículo 2° de
la Î ey de ferrocarriles secundarios, de 23 de febrero de 1912.

A tenor de la R. O. en que se otorgó la concesión, publicada en la Gaceta
del 6 de marzo, se había de depositar la fianza definitiva correspondiente antes
del 6 de abril, y debían empezar las obras antes del 6 de junio del propio 1929,
para darlas por terminadas en el plazo de tres años. Dicho depósito se llevó a
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cabo en 5 de abril; poco después, se dio principio a los trabajos, efectuando,
a mediados de dicho mes, los oportunos sondeos en la zona de los muelles de
Barcelona y Nuevo, donde debían levantarse los apoyos; más adelante, previas
las debidas gestiones, se dispuso por la Jefatura de la 2.a División de ferrocarriles
que, de acuerdo con esta Dirección, se llevaran a cabo los trabajos de replanteo
definitivo de dichos apoyos, realizándolo en 15 de julio para el del muelle de
Barcelona y en 20 siguiente para el del muelle Nuevo, según actas levantadas
al efecto que se remitieron a la Superioridad para su resolución. A partir de
dichas fechas y aun antes, en la 1.a decena del mismo julio, se dio a los trabajos
para la construcción de los dos apoyos la mayor actividad posible, con arreglo
a los distintos planos definitivos presentados y aprobados por dicha Jefatura de
la 2.a División, previo informe de esta Dirección, habiendo logrado terminar los
referidos cimientos, después de penosos trabajos, en 10 de diciembre de 1929
y a fines de enero de 1930 respectivamente. Acto seguido empezó el montaje de
las partes metálicas construidas con arreglo a los diversos planos aprobados tam-
bién por dicha Jefatura a tenor de las disposiciones vigentes, realizando los tra-
bajos bastante aprisa, y a pesar de su importancia, sin la menor dificultad, ha-
biendo dado esta Dirección desde un principio toda clase de facilidades a la
Sociedad que se hizo cargo de la concesión otorgada al señor Rodríguez Roda,
en armonía con las necesidades y exigencias del tráfico marítimo tan activo que
tiene lugar en nuestros muelles, singularmente en el de Barcelona.

Ferrocarril funieular transbor-
dador aéreo de Colón a Miramar

En 21 de noviembre de 1928 se recibió en esta Dirección un oficio de la
Jefatura de la 2.a División de ferrocarriles, remitiendo a informe un proyecto de
un ferrocarril secundario transbordador desde las inmediaciones del Monumento
a Colón hasta Miramar en la montaña de Montjuich, presentado a la Superio-
ridad por don Francisco L,a Rosa y suscrito en 25 de octubre anterior por el
Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos don Mariano González Salas, en com-
petencia, según el peticionario, con el aportado anteriormente por el Ingeniero
D. José Rodríguez Roda desde Miramar al Puerto. Esta Dirección, previos
los datos aclaratorios pedidos del interesado por falta de documentos en el estu-
dio, emitió su dictamen en 29 del propio noviembre, en el sentido de que no exis-
tía a nuestro parecer tal competencia y que debía considerarse como un estudio
independiente, enviándolo acto seguido a la referida Jefatura para la tramitación
del oportuno expediente, y tanto era así, que en el propio 29 de noviembre, a
propuesta de la Dirección General de Ferrocarriles y Tranvías, se dictó una R. O.r
que se recibió aquí en 10 de diciembre, en la que se disponía terminantemente
que no había tal competencia y que los dos proyectos debían tramitarse indepen-
dientemente, considerando el del señor La Rosa como una nueva petición. A tal
efecto, poco después, en la Gaceta del 10 de enero 1929, se insertó la disposición
de la citada Dirección General para que se anunciase tal petición en los periódi-
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eos oficiales, fijando el plazo de un mes para la admisión de otros proyectos que
pudieran mejorar el presentado por el señor L&. Rosa.

Más adelante, como consecuencia de los informes emitidos, y en virtud de
una orden Superior, presentó este señor una variante de dicho proyecto, con
los documentos suscritos por el propio Ingeniero señor González Salas, en 15 de
julio del mismo año 1929. Pasada por la Jefatura de la 2.a División a informe
de esta Dirección en 27 de septiembre, formulamos nuestro dictamen en 10 del
siguiente octubre, que se envió en seguida a dicha Jefatura, así como también
otros datos relativos a la situación de los elementos de este proyecto dentro de
nuestra zona marítima, que se nos pidieron en 9 de diciembre siguiente. Al aca-
bar el año pasado, nada más hemos sabido respecto a esta petición.

Estación Marí t ima en el muel le de Bareelona
p a r a los g r a n d e s t r a sa t l án t i cos : - : : - :

En las Memorias anteriores, al tratar de esta Estación, ya hemos indicado
sus buenas condiciones, las dependencias que posee y los beneficios que viene
prestando al tráfico marítimo desde hace muchos años, no solo para el fácil
atraque de los grandes trasatlánticos que vienen á" este puerto en viajes perió-
dicos con muchos pasajeros y el pronto despacho de éstos y de sus equipajes,
sino para los buques que tocan aquí en clase de turismo y también para los que
han llegado o salido con tropas, en casos urgentes, con motivo de la pasada
guerra con Marruecos.

En el curso de los años anteriores ha venido prestando dicha Estación suma
utilidad, sobre todo en el pasado, porque con motivo de la Exposición Interna-
cional han acudido múltiples toques de turismo, siendo en gran número los días
en que fueron dos y tres los trasatlánticos que se hallaban fondeados frente o en
las inmediaciones de la misma.

En páginas anteripres y al tratar de la conservación de los edificios, ya hemos
indicado que en los primeros meses del pasado año se llevaron a cabo varios
trabajos, singularmente de pintura de las distintas dependencias para su buen
aspecto a la llegada de los pasajeros.

La adjunta fotografía pone de manifiesto el movimiento que en ella tiene
lugar en los días de la llegada de algún buque con turistas.

Estación Marítima en el muelle de Atara-
zanas para los buques correos de las Islas

Al tratar, en la parte de esta Memoria correspondiente a las obras nuevas
llevadas a cabo en el curso de los años últimos, de las relativas a este edificio,
ya se ha consignado todo lo ocurrido desde el principio de los trabajos hasta
la recepción definitiva y liquidación de las obras por contrata.
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Terminadas éstas en los primeros días de 1929 y efectuada la. recepción ptoi-^^^
visional en 7 de febrero por el señor Ingeniero Jefe de Obras Públicas' de la
provincia, delegado al efecto por la Superioridad, había llegado \¿ ocafeión de
poner en explotación las distintas dependencias que constituían estac?
Marítima. A tal efecto y realizados de antemano por el que subscri't
jos preparatorios cerca de la Comandancia de Marina para poder dî
la línea de atraque necesaria, se hicieron por la Junta, a propuesta de esta
don, las debidas gestiones y convenios con la Compañía Trasmediterránea, que
es la entidad que lleva a cabo este servicio de los vapores correos de las Islas
Baleares, a fin de que se pudiera utilizar la nueva Estación Marítima a partir
del 1.° de abril siguiente, tanto en lo referente a los locales en tierra para los
pasajeros y mercancías, como en la parte de mar para el • fácil y cómodo atraque
de los buques en los dos muelles inmediatos de Atarazanas y de Barcelona por el
lado Norte. En virtud de tales gestiones, se empezó acto seguido la explotación
de un modo provisional; poco después, se llevaron a cabo algunos trabajos com-
plementarios, y más adelante, firmado el oportuno contrato de arriendo entre
la Junta y dicha Compañía, se utilizó ya la Estación de un modo definitivo, si-
guiendo hasta fin de año sin el menor contratiempo, antes al contrario, prestan-
do, como era de esperar, muy buenos servicios al público tan numeroso y a la
propia Compañía naviera.

Embarcaciones para el transporte de
pasajeros por el interior del Puerto

En Memorias anteriores ya hemos expresado todo cuanto se refiere a este
servicio público de transporte de pasajeros, las clases de embarcaciones con
que se presta y las entidades dedicadas a ello. En el curso de los últimos tres
años y medio que comprendemos en la presente, este servicio ha ido en aumento
sobre todo con motivo de la Exposición Internacional que tuvo lugar en el año
pasado; las barcas a remo que antes eran en gran número, se han substituido
casi todas por pequeñas canoas automóviles; además, son ya varias las entidades
que prestan el servicio con la debida autorización, aunque la más importante
continúa siendo la "Gaviotas S. A." que lo realiza de un modo permanente y
continuo desde la Puerta de la Paz al muelle Nuevo y al final del rompeolas de
Levante, siendo de suma utilidad para el numeroso público que acude a dichos
sitios sobre todo en los días festivos; por tal motivo, esta Dirección, de acuerdo
siempre con la Comandancia de Marina y al objeto de dar toda clase de facilida-
des a dichas entidades y de que al público pudiera reportar los debidos beneficios,
llevó a cabo en los primeros meses del año pasado, previos múltiples trabajos y
ensayos, una distribución adecuada en la zona de la Puerta de la Paz, para la
ocupación de espacios dedicados al atraque de las distintas embarcaciones y al
acceso de los pasajeros, aparte de la utilización de las escaleras de fábrica y
embarcaderos especiales de madera en los distintos muelles y diques rompeolas
donde suele concurrir el público.
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Consideramos conveniente consignar, al tratar de este servicio de transporte,
que también lo presta, en casos especiales y con la debida autorización de Marina,
la Sociedad de remolcadores con los buques de su propiedad, y que la Sociedad
Anónima "Gaviotas", además de las múltiples embarcaciones que poseía, adqui-
rió el año pasado otras dos de mayor porte para llevar a cabo ciertos viajes de
turismo desde este puerto hasta varias poblaciones costeras en paseos marítimos,
o bien para realizar pequeños viajes de recreo por estos alrededores o de trans-
porte de las personas que conducen los escasos buques que se quedan fuera del
puerto por sus elevadas características.

Instalación de la Sociedad Anónima
'Minas de Potasa de Sima" :-: :-:

Al tratar en la Memoria anterior de los propósitos de esta Sociedad para
instalar un depósito regulador de sales potásicas en terrenos del muelle del Con-
tradique de este puerto, se consignaba, al final, que se había dictado, con fecha
16 de enero, la oportuna R. O. accediendo a la petición mediante condiciones,
siendo una de ellas, la de que en el plazo de tres meses, a partir de la publicación
de aquella disposición, debía la Sociedad presentar el necesario proyecto de
detalles de las instalaciones y construcciones autorizadas en principio. Se añadía
en dicha Memoria que, no siéndole posible cumplir lo dispuesto por terminar
el plazo concedido en 16 de abril, la Sociedad había solicitado prórroga con fe-
cha 27 del propio mes y se esperaba la resolución Superior, como también la
presentación del aludido proyecto.

Pasaron algunos meses y en 23 de abril de 1927 se recibió en esta Dirección
un oficio, en el cual la Jefatura de Obras Públicas, por orden del señor Gober-
nador, trasladaba a la Junta de este puerto la R. O. de 5 de febrero anterior,
por la que, en primer término, se concedía una prórroga de cuatro meses a partir
del 16 de abril, para la presentación del referido proyecto; en segundo1 lugar,
se aprobaba el tal proyecto ya presentado y suscrito en 31 de julio por el Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos D. José Brull; en tercero, que por el
Gobierno Civil se viese si había algún error en la documentación del expediente,
y en cuarto, que por la Jefatura de Obras Públicas, con la cooperación de esta
Dirección, se hiciese el replanteo correspondiente, mencionado en la condición 3.a

de las de la R. O. de concesión.
En vista de tales extremos contenidos en esta disposición, y teniendo en cuen-

ta que en virtud de algunas órdenes superiores relativas al aprovechamiento o
utilización de los terrenos del muelle del Contradique por otras entidades, hacía
indispensable entonces la modificación del aludido proyecto que no había pasado
a nuestro informe, elevamos, en 26 del propio1 abril, una extensa, respetuosa
y razonada propuesta a la Junta para el conocimiento a la Superioridad, que
dio margen a la orden de la Dirección General de Obras Públicas de 9 de junio
siguiente, por la que, entre otros extremos, se disponía que por este Gobierno
Civil se consultase a la Sociedad interesada respecto a nuestra propuesta, que
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envolvía un cambio en las dimensiones del depósito regulador concedido en prin-
cipio por R. O. del 6 de enero de 1926, y que, una vez hubiera manifestado su
parecer, se trasladase con los informes correspondientes a la resolución Superior.

Pasó algún tiempo y la Sociedad interesada contestó en 30 de septiembre,
según oficio a la Jefatura, lo procedente según ella acerca de este particular, y
enviada la comunicación para su informe a esta Dirección en 14 de noviembre,,
se contestó el día 16, haciendo hincapié sobre la resolución Superior que debía
recaer acerca de la última distribución hecha para el aprovechamiento de los te-
rrenos en el citado muelle del Contradique, a tenor de las recientes peticiones
hechas por la Aeronáutica Naval del Estado.

Hasta fin del año pasado y como quiera que, según noticias oficiosas, la
Sociedad, por razones de orden interior, había desistido por ahora de plantear
tal instalación, nada más se ha sabido sobre la misma.

Instalación de la S. A. Unión Española
de Explosivos. - Minas de Cardona

Análogamente a lo consignado para la instalación anterior, desde hace algu-
nos años abrigaba también la S. A. "Unión Española de Explosivos" el propó-
sito de plantear un depósito regulador de sus sales potásicas en terrenos de la
zona marítima del puerto y singularmente en el muelle del Contradique, pero
en realidad aquel no se hizo patente hasta fines del año 1926, en que ya se tuvo
una idea más concreta, respecto de los plañes de la Aeronáutica Naval del Es-
tado, para la utilización de los terrenos de dicho muelle con sus diversas insta-
laciones.

Previas las gestiones oportunas, en 2 de marzo de 1927 presentó dicha So-
ciedad en el Ministerio de Fomento la instancia y planos correspondientes soli-
citando la debida autorización para establecer el referido depósito en el muelle
del Contradique, con arreglo a una distribución en que se armonizaban sus
deseos con los de la S. A. "Minas de Potasa de Suria" y los de la Aeronáutica
Naval. Incoado el oportuno expediente, se remitió a este Gobierno Civil, habién-
dose dictado, más adelante, una orden a propuesta de la Jefatura de Obras Pú-
blicas, por la que se disponía que la Sociedad peticionaria debía aportar más
documentos para la formación del proyecto correspondiente; si bien, poco des-
pués, por R. O. de 20 de diciembre del propio año 1927, al tratar de la petición
de la Aeronáutica Naval, ya se conocía la que había hecho aquella Sociedad en
marzo anterior.

Pasó algún tiempo, la Aeronáutica Naval planteó sus instalaciones de un
modo definitivo, y aprobada la distribución hecha por esta Dirección para los
terrenos del muelle, elevó la S. A. "Unión Española de Explosivos" en 14 de
noviembre del pasado año 1929 al Ministro de Fomento, por conducto del señor
Gobernador Civil de esta provincia, otra instancia y planos en solicitud de la
autorización necesaria para construir de momento un depósito regulador, a título
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provisional,' en el referido muelle del Contradique. Al acabar el pasado año,
-esperamos que, una vez tramitado el expediente, se reciba en esta Dirección para
su informe.

-Depósitos flotantes de earbones

Según indicábamos en la Memoria anterior, al terminar, en 30 de junio
de 1926, el plazo a que ella se refería, se hallaban fondeados en este puerto cua-
tro buques como depósitos flotantes de carbones minerales; dos de la casa de
D. José Campos en la dársena del Morrot, de punta al muelle de Costa por
•medio de las embarcaciones "Lorenzo" y "Roger de Flor"; otro de la "Com-
pañía General de Carbones" S. A., con el "Dolores de la Torre" en la propia
dársena, de punta al lado Sur del muelle de Poniente, y otro de la Compañía
Trasatlántica Española con el "San Ignacio de Loyola" en' el antiguo antepuerto
de punta en la 3.a alineación del muelle de Levante; hallándose además pen-
dientes de resolución Superior dos peticiones: una del señor Miracle y otra de
la Compañía Trasmediterránea.

Al acabar, en 31 de diciembre de 1929, el período a que se contrae la pre-
sente Memoria, solo teníamos dos pontones: el "Dolores de la Torre" fondeado
en el mismo sitio y el "San Ignacio de Loyola", que se cambió de emplazamiento,
hallándose amarrado de punta en el muelle de Costa en el lugar donde estaban
los de D. José Campos.

Respecto del pontón con el buque "Lorenzo", que fue el sucesor del "Co-
lumbus" y cuya concesión, por traspaso, se otorgó últimamente a D. José
Campos, por R. O. de i.° de mayo de 1926, fue prestando el servicio en los
últimos años aunque de modo muy limitado, por lo cual, dicho señor, en instan- .
cia elevada al Gobierno Civil de esta provincia en 27 de agosto del pasado año,
solicitó que se le aceptase la renuncia de la concesión, con devolución de la
fianza correspondiente y permiso para retirar la embarcación; incoado el opor-
tuno expediente, se recibió en esta Dirección para informe en 13 de septiembre
siguiente, habiéndolo emitido en 18 del propio mes, y previos los demás trámites
reglamentarios, se resolvió favorablemente la petición, con devolución de la
fianza, según orden de la Dirección General de Obras Públicas de 16 de di-
ciembre; por lo demás, y en tramitación el expediente, se autorizó, incluso, la
salida de la embarcación fuera del puerto por orden del señor Gobernador, fa-
cultado por el Centro Superior, dictada en el propio 18 de septiembre. En su
virtud, se levantó el pontón "Lorenzo" de su fondeadero, después de los tra-
bajos necesarios, en el día 2J, trasladándolo provisionalmente de punta en el
lado Sur del muelle de Poniente, efectuándose la salida de este puerto al otro
día 28 y quedando así terminado el proceso relativo a este pontón.

Tocante al otro pontón de la casa de D. José Campos, con arreglo a la
concesión por transferencia según R. O. de i.° de mayo de 1926, y mediante
la embarcación "Roger de Flor" que sucedió al "Poeta Querol" y éste a la
"Pepita", se reconoció como nuevo concesionario, por R. O. de 2 de agosto
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del propio año 1926, a la S. A. "Petróleos Porto Pí" previa la debida instancia
justificada de ambas entidades; poco después, en 17 de noviembre siguiente,
levantaron el "Roger de Flor" y pusieron en su lugar el "Antonia" como
pontón, y más adelante, en 6 de julio de 1927, quitaron el "Antonia" para
proceder a su desguace, y colocaron para este servicio al buque "Eduardo", no
teniendo, de estos cambios, noticia oficiai alguna la Junta ni esta Dirección,
como no fuera por la instancia que unos meses después, en 28 de octubre
de 1927, la referida Sociedad solicitaba de dicha Junta que se considerase al
tal pontón "Eduardo" como buque tanque para combustibles líquidos, pues para
depósito de éstos lo habían convertido, siendo así que la concesión de sus ante-
cesores era para carbones minerales. En 2 de diciembre siguiente, se trasladó
provisionalmente el pontón "Eduardo" de la dársena del Morrot a la de San
Beltrán, para arreglar las amarras y reparar algunas averías producidas por
la marejada habida en el día 20 de noviemlbre anterior, y en tal dársena con-
tinuó, con autorización de Marina, disponiéndose, incluso más tarde, en febrero
de 1928, que podía utilizarse como pontón para combustibles líquidos. En tal
situación, pero con servicios muy limitados, pasó en 31 de julio de 1928 de la
dársena de San Beltrán al testero del muelle de Poniente; poco después, en 2
de agosto, salió de puerto, y en la madrugada del 7 de diciembre siguiente
volvió remolcado por el "Ophil", fondeándolo de punta en el paramento Sur
del muelle de Poniente, como buque inactivo, donde continuaba al final del
año pasado 1929.

Debemos advertir, que ante nuestras manifestaciones relativas al cambio de
fondeadero y de servicio de este pontón "Eduardo", que hemos referido en
líneas anteriores, se dictó una orden de la Dirección General de Obras Públicas
de 10 de noviembre de 1928, para que se cumplieran las disposiciones vigentes.
Más adelante, por orden de la propia Dirección de'10 de abril de 1929, ratifi-
cada por otra de 8 de julio siguiente, se incoó por este Gobierno Civil el expe-
diente de caducidad de la concesión con devolución de la fianza, y recibido en
esta Dirección en 26 de agosto, se informó en el día 28, suponiendo que, al
acabar el año, se habrá resuelto ya dicho expediente.

En lo referente al pontón "Dolores de la Torre" por concesión traspasada
a la "Compañía General de Carbones" por R. O. de 27 de agosto de 1925 y
hecha efectiva en 19 de octubre siguiente, ha seguido durante el plazo de los
tres años y medio últimos, fondeado de punta en el paramento Sur del muelle
de Poniente, habiendo solo cambiado algo de. fondeadero y reforzado sus me-
dios de amarre en el mes de junio del pasado año, para situarse más de acuerdo
con las disposiciones vigentes y facilitar mejor el atraque de otros buques al
costado del paramento del muelle.

Del otro pontón que hemos mencionado, el "San Ignacio de Loyola" de la
Compañía Trasatlántica Española, fondeado de punta en el muelle de Levante,
hemos de manifestar que continuó en el mismo sitio, salvo ligeras modificacio-
nes por corrimientos a causa de los fuertes temporales sobre todo de viento,
hasta fines de febrero del pasado año, en que, previo el oportuno expediente,
por necesidades del servicio y para mejorar las condiciones de tranquilidad, se



268 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

autorizó por la Comandancia de Marina el traslado a la dársena del Morrot,
de punta al muelle de Costa donde habían estado los otros pontones de carbones
minerales, y allí ha permanecido hasta acabar el año, con servicio bastante limi-
tado por las deficientes condiciones de la embarcación, en espera de cambiarlo por
otro buque de la propia Compañía, cuanto antes.

Respecto a las dos peticiones pendientes de resolución, resulta que la del
señor Miracle informada por esta Dirección en 16 de marzo de 1926, mereció
la R. O. de 7 de junio de 1927, y más adelante, la otra de 16 de abril de 1928,
en la que se puntualizaron los términos de la concesión otorgada; y en lo rela-
tivo a la de la Compañía Trasmediterránea, no sabemos que haya recaído reso-
lución Superior alguna por haber sin duda retirado la petición.

Esto en cuanto a los pontones flotantes de carbones minerales en este puer-
to. Tocante a los depósitos flotantes en general, han sido muchas las disposi-
ciones Superiores dictadas sobre ellos en el curso de los tres años y medio
últimos, desde 1.° de julio de 1926 a 31 de diciembre de 1929.

Por R. O. de Fomento de 16 de septiembre de 1926 se dispuso, con carácter
general, que quedasen en suspenso todas las concesiones de depósitos flotantes
hasta que el Consejo Nacional de Combustibles no formulase la oportuna pro-
puesta de reglamentación. Poco después, en 5 de octubre siguiente, se dictó la
R. O. de la Presidencia del Consejo de Ministros invitando a los interesados
en tales concesiones, para que manifestaran su parecer en lo referente a la
materia.

En 15 de agosto de 1927 se dictó el Real Decreto I,ey fijando las bases para
la ordenación de depósitos flotantes de combustibles sólidos y líquidos; poco
después, en 12 de septiembre, una orden aclaratoria del R. D. anterior, y en 15
de noviembre siguiente, otra R. O, contestando una petición de la Compañía
General de Carbones sobre dicha ordenación.

Más adelante, en. 27 de diciembre del propio 1927, salió una R. O. apro-
bando la relación de depósitos flotantes que se insertaba, y en su virtud, se pidió,
en 10 de enero de 1928, por orden telegráfica al Ingeniero Jefe de Obras Pú-
blicas, una relación de los de este puerto con todos los datos necesarios para
su resolución.

Como resultado de los informes de todos los puertos, se dictó la R. O. de 21
de febrero, ratificando, con su calificación correspondiente, las concesiones de
depósitos flotantes de carbón comprendidos en la relación que se insertaba;
aclarándose poco después dicha Superior disposición por otras dos RR. OO.
de 20 de marzo1 siguiente.

En ió de abril, salió otra R. O. disponiendo que se consideraran ratificadas
y elevadas a definitivas, las concesiones provisionales de depósitos flotantes de
carbón que se indicaban,-y en 31 de mayo siguiente, otra dictando reglas sobre
las concesiones de depósitos flotantes de combustibles.

Finalmente, por orden telegráfica de 26 de febrero del pasado año 1929,
la Dirección General de Obras Públicas solicitó de esta Dirección el oportuno
informe, con arreglo a ciertas bases, relativo a rebajar el canon fijado por ocu-
pación de superficie a los depósitos flotantes de carbón, habiéndolo emitido en 5
de marzo siguiente según los deseos del Centro Superior.
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Depósitos flotantes de combustibles líquidos

Siguiendo el proceso de estas instalaciones en nuestro puerto durante el
plazo que abarcamos en esta Memoria, y como continuación de lo expuesto
en la anterior, referente al buque "Euplectela" de la Sociedad Española de
Comercio Exterior, fondeado últimamente de punta al paramento Norte del
muelle de Poniente en la dársena de San Beltrán, debemos manifestar que,
por orden de la Dirección General de Navegación a la Comandancia de Marina
en 21 de septiembre de 1926, se llamó la atención a la Sociedad interesada res-
pecto del cumplimiento de las condiciones de la concesión, pues no solo había
terminado el plazo sino que debía acreditar ser el buque nacional. Más adelante,
en 21 -de septiembre de 1927, cambió de fondeadero durante unos días dicho
pontón, pasando al final del muelle de Costa para descargar el combustible,
haciendo a la par pruebas de la red de tubería instalada; el día 26 volvió a su
sitio de la dársena de San Beltrán como buque inactivo y pocos días después,
en 6 de diciembre, salió de este puerto para otro destino.

En 15 de diciembre siguiente, la referida Sociedad solicitó de la Junta del
Puerto la devolución de la fianza, depositada en la Caja de la misma, a los
efectos de las obligaciones del referido pontón; y lo propio hizo en 8 de octu-
bre de 1928, para la fianza que tenía constituida en la Caja General de Depó-
sitos según la concesión, lo que motivó la orden de la Dirección General de
Obras Públicas de 4 de marzo de 1929, resolviendo que competía a la Junta
del Puerto declarar liberada la fianza solicitada, por lo cual se hicieron las
oportunas gestiones para lograr la devolución.

En 20 de julio de 1926, la S. A. "Petróleos Porto Pí" en razonada ins-
tancia elevada al Excmo. señor Ministro de Fomento, solicitó la oportuna au-
torización para modificar el destino de un depósito flotante de carbones en este
puerto, establecido en el buque "Roger de Flor", en el sentido de habilitarlo
para depósito de combustibles líquidos; incoado el necesario expediente, pasó
a informe de esta Dirección en 11 de abril de 1927, que lo formuló en 21
siguiente, haciendo las debidas consideraciones y sobre todo la de que, en virtud
¡de lo dispuesto en la R. O. de 16 de septiembre de 1926, debían quedar en
suspenso todas estas concesiones de depósitos flotantes, según antes hemos in-
dicado.

Respecto de las disposiciones dictadas para los depósitos flotantes de com-
bustibles líquidos en general, establecidos en los puertos españoles, ya dijimos
en páginas anteriores, que en 15 de agosto de 1927 se dictó un Real Decreto Ley
fijando las bases para la ordenación de los depósitos flotantes de combustibles
sólidos y líquidos.
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Depósitos terrestres de earbones minerales

Desde hace varios años y mediante convenio otorgado entre la Junta del
Puerto y la "Sociedad de Comerciantes en carbón mineral" de esta ciudad, exis-
ten, en los muelles de Poniente y de Costa, varios depósitos de carbones mine-
rales pertenecientes a diversas casas que forman parte de dicha Sociedad y que
prestan gran utilidad a los importadores de estos combustibles y muchos bene-
ficios al Comercio y a la Navegación, por las facilidades que con ellos se ob-
tienen, sin molestia alguna de momento para el tráfico marítimo y en espera
de que se lleve a, cabo, de un modo definitivo, la distribución de la zona de
servicio en aquellos dos muelles. Durante el período de los tres años y medio
que se comprenden en esta Memoria, han seguido los tales depósitos funcionando
con toda normalidad, pero con ligeras variaciones entre los concesionarios según
sus necesidades.

En vista de una petición hecha por la referida Sociedad a la Junta del Puerto
en marzo de 1927, relativa a la renuncia de algunos almacenistas a la ocupación
de espacios para depósitos de carbón, se hizo por esta Dirección una nueva dis-
tribución de acuerdo con los interesados, que quedó concretada, previo el estudio
de las necesidades a satisfacer, en octubre del propio año. Además, se han hecho,
en el curso de los tres años y medio últimos, otras variaciones por cambio de
razones sociales en las casas importadoras o bien por cesión de unos interesados
a otros, pero todas ellas de poca importancia.

Por otra parte, esta Dirección se ha ocupado repetidas veces informando di-
versas peticiones de la citada Sociedad para mejorar, sobre todo en los momentos
de intensidad de tráfico, las condiciones de los atraques de los buques carboneros
en la zona de los muelles dedicados a tal servicio, a fin de armonizar sus intereses
con los de otros servicios radicantes en aquella zona; así como ha dado toda clase
de facilidades para el planteamiento de las instalaciones, necesarias en los depó-
sitos, para la buena y económica utilización de los mismos.

Por último, debemos también manifestar que, en virtud del R. D. de 7 de
julio de 1928, relativo a la constitución de los Sindicatos de almacenistas e im-
portadores de carbón en los puertos, se creó más adelante, según R. O. de 21
siguiente, el Sindicato en este puerto, con la mayoría de los importadores de
carbón en esta ciudad que forman parte de la Sociedad mencionada y que tiene
actualmente gran importancia por el número y calidad de las casas que la com-
ponen.

Depósitos terrestres de combustibles líquidos

Por tratarse de instalaciones de alguna entidad, hemos tratado en las Memo-
rias anteriores, con bastante detalle, del proceso seguido en los expedientes in-
coados por los diversos interesados para llevarlas a cabo, sea en la zona marítima
del puerto, sea en. sus inmediaciones.
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Siguiendo, pues, el plan trazado, empezaremos por indicar que para la con-
ducción de los combustibles líquidos desde el puerto a sus depósitos enclavados,
en los terrenos de Casa Antúnez, lindantes con nuestra zona, solicitó D. Manuel-
Salas y Sureda la instalación de una red de tuberías dentro de una alcantarilla,
cuyas obras, ya construidas, fueron recibidas en i.° de junio de 1926, según
acta y plano que se sometieron a la aprobación Superior, mereciéndola según,
orden de la Dirección General de 9 de julio siguiente; solicitada por el intere-
sado a la Junta del Puerto, más adelante en 17 de septiembre del propio año 1926,
la devolución de la fianza depositada a tenor de las prescripciones contenidas
en la concesión, informó tal petición el que subscribe en 23 siguiente, y en el.
supuesto de que se haya cumplido tal requisito, queda este asunto terminado.

Respecto de la obra complementaria de esta instalación de depósitos, relativa
a la vía férrea apartadero de que tratábamos también en la Memoria anterior
y cuyo último trámite conocido era el informe de esta Dirección emitido en 23.
de agosto de 1924, debemos manifestar que, con fecha 20 de julio de 1926, se
dictó la R. O. de autorización mediante las debidas condiciones y entre ellas la
de que el interesado debía indicar, en el plazo de tres meses, cual de los dos
proyectos presentados adoptaba. En su virtud, aquél, en comunicación dirigida al
Ingeniero Jefe de la 2.a División, manifestó, poco después, que tomaba como
definitivo el primer proyecto presentado en 9 de diciembre de 1922, recibiendo
esta Dirección, más adelante en 30 de octubre, un oficio del referido Ingeniero
Jefe en que, además de trasladarnos la R. O. de autorización, consignaba la
manifestación del interesado y solicitaba, del que subscribe, que se pusiera de
acuerdo con los demás técnicos para proceder al replanteo a tenor de las pres-
cripciones contenidas en dicha Superior disposición; a dicho oficio se contestó,
en informe del 2 del siguiente noviembre, aclarando algunos conceptos del mis-
mo. Previos los trámites correspondientes, se dictó la segunda R. O. de 30 de
diciembre confirmando la anterior de 20 de julio y aceptando la solución adop-
tada por el concesionario. Pasó algún tiempo y por el señor Ingeniero Jefe de
Obras Públicas de la provincia, se señaló el día 9 de julio de 1927 para proceder
al replanteo de la mencionada vía apartadero, el cual tuvo lugar levantando el"
acta con el plano correspondiente, que fueron sometidos a la aprobación Supe-
rior, y se logró según orden de la Dirección General de Obras Públicas de 28 del
propio julio.

Como quiera que en la citada R. O. de autorización de 20 de julio de 1926,
se fijaba para la construcción de las obras el plazo de un año a partir de la
fecha en que fuere comunicada, al interesado la autorización; y teniendo en
cuenta que se le comunicó en 27 de septiembre siguiente, y que, además, hasta-
el 9 de julio de 1927 no se.hizo el replanteo por las Jefaturas de Obras Públi-
cas y de la 2.a División con la cooperación de esta Dirección, dicho concesio-
nario presentó en 16 de septiembre del propio 1927 una instancia al Excmo. se-
ñor Ministro de Fomento1, por conducto de este Gobierno Civil, solicitando,
por las razones apuntadas, una prórroga de diez meses que terminaría en 27
de julio de 1928. Pasado el expediente por la 2.a División a informe de esta
Dirección en 3 de enero de 1928, lo formulamos en el siguiente día 5 favora--
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blemente. Previos varios trámites posteriores por no haberse incluido algunos
documentos en el expediente incoado por la 2.a División, se dictó la orden de
la Dirección General de 14 de noviembre de 1928, por la que se concedía una
prórroga para acabar los trabajos en 30 de abril de 1929.

Ahora bien, al entrar en funciones desde i.° de enero de 1928 la Compañía
Arrendataria del Monopolio de Petróleos S. A. (C.A.M.P.S.A.) y tomar po-
sesión de todas estas instalaciones de depósitos de combustibles líquidos con-
cedidas a entidades y particulares, entró este asunto en una nueva fase, y a fin
del año pasado se han tenido noticias en esta Dirección de que piensan dar
impulso a la construcción de las obras para este apartadero, haciendo algunas
variaciones que someterán a la aprobación de la Superioridad.

Tocante a la otra petición para instalación de depósitos en terrenos de Casa
Antúnez, también próximos al puerto y que habían pertenecido a la S. A. "As-
tilleros del Mediterráneo", formulada por la "Sociedad Española de Comercio
Exterior" en nombre de la "Sociedad Petrolífera Española", debemos mani-
festar, continuando el proceso expuesto en la Memoria anterior, que, después
de nuestros dictámenes emitidos, en 12 y 28 de abril de 1926 en los respectivos
expedientes incoados con los proyectos de esta Sociedad y de D. Manuel
Salas, y previos los demás informes y trámites correspondientes, se dictó la
R. O. de 21 de octubre del propio año, desestimando ambas peticiones en el
sentido en que se formularon.

Para la instalación de las tuberías de conducción de los combustibles líqui-
dos desde el puerto1 a dichos depósitos y viceversa, decíamos en la Memoria
anterior que se había efectuado el replanteo de las dbras en 12 de junio de 1926,
habiéndose levantado la correspondiente acta con los planos, que fue aprobada
más adelante por orden de la Dirección General de 26 de agosto. Lros trabajos
inherentes a esta concesión, que fue otorgada por R. O. de 19 de enero de 1926,
dieron principio en 23 de julio y fueron siguiendo con la actividad posible,
tanto los relativos a las tuberías como las de la casa de bombas; en 27 de julio
de 1927, se hicieron pruebas de la caldera instalada en dicha casa, y más ade-
lante y previa designación de la fecha por el señor Ingeniero Jefe de la pro-
vincia, se hizo en 24 de febrero de 1928 el reconocimiento de todas las obras
y tuberías, a tenor de lo prescrito en la R. O. aprobatoria del proyecto, levan-
tándose el acta que fue sancionada, poco después, por orden de la Dirección
General de Obras Públicas de 9 de marzo.

Otra petición para instalar depósitos de combustibles líquidos próximos al
puerto en terrenos de la playa de Casa Antúnez, fue la formulada por la
S. A. "Petróleos Porto Pí" en 1926; incoado el oportuno expediente, se publi-
có el anuncio en el Boletín Oficial de la Provincia de 16 de octubre del propio
año, pero no hemos tenido más noticias de tal petición, creyendo, fundada-
mente, que se habrá desistido de ella, sin duda a causa de lo dispuesto en el
R. D. de 15 de agosto de 1927, fijando las bases para la ordenación de estos
depósitos.

Otra petición fue la formulada en 1920 por los señores Figueroa y Campos
para instalación de un depósito de petróleo en el muelle de Poniente e infor-
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mada por esta Dirección en julio de 1927, por haberse extraviado el expe-
diente, en el sentido de que no procedía porque no había sitio disponible, y
además, se había ya disuelto la razón social solicitante.

Finalmente, a ruego de la Jefatura de Obras Públicas, según oficio de 6 de
julio de 1927, para cumplimentar una orden Superior, esta Dirección, en 9 si-
guiente, le remitió una nota detallada coa los correspondientes planos de todas
las construcciones tanto terrestres como marítimas, inherentes a las instalaciones
<le combustibles líquidos existentes en nuestro puerto.

Hemos indicado antes, que desde i.° de enero de 1928 y en virtud de órdenes
Superiores fundándose en el Real Decreto Ley de concesión y previos los
convenios oportunos, la C.A.M.P.S.A. se había incautado de todas las insta-
laciones de combustibles líquidos; en su virtud, se dictaron, poco después por
Marina y Fomento, varias RR. OO. para que dicha Compañía obtuviera las
debidas facilidades en los puertos para la misión que se le había confiado1, res-
pecto de la provisión de combustibles a los buques, y a tal efecto, esta Direc-
ción ha dado de continuo por su parte las debidas instrucciones de acuerdo
con las necesidades a satisfacer, previa petición de los delegados de la Com-
pañía, no solo en lo referente a los atraques sino en lo relativo a los trabajos
•a. realizar en las instalaciones dentro de nuestra zona marítima para su buen
funcionamiento.

A últimos del pasado año se tuvieron noticias de que dicha Sociedad pen-
saba presentar el proyecto de ampliación y defensa de su factoría de Casa
Antúnez, lindante con los terrenos del puerto.

Postes distribuidores de combustibles
líquidos en este puerto : - : $ -:

En la Memoria anterior dimos cuenta de las varias peticiones hechas hasta
fin de julio de 1926 para instalar estos postes distribuidores, de combustibles
líquidos para el consumo de los vehículos automóviles terrestres y de las em-
barcaciones con motor y barcas pesqueras, para lo cual se tuvo muy en cuenta
no solo lo practicado en varios sitios de la ciudad y en la mayor parte de las
poblaciones y carreteras, sino lo marcado en el Reglamento aprobado por R. D.
de 23 de junio de 1925 y en las RR. OO. del Ministerio de la Gobernación
de 17 de noviembre de 1925 y 14 de enero de 1926.

Durante el curso de los tres años y medio últimos que se comprenden en
esta Memoria, han sufrido estas instalaciones bastantes variaciones sobre todo
en sentido de disminución, desde que se incautó del servicio la C.A.M.P.S.A.
Trataremos de analizarlas del modo más somero posible y por el mismo orden
de las peticiones hechas.

La casa C. Molí y Compañía que había instalado dos postes: uno en
el muelle del Depósito y otro en el de San Beltrán cerca de la Comandancia
<ie Marina, solo practicó ligeras ampliaciones y modificaciones en ellos en agos-
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to de 1926 y 1927, hasta principios de 1928 en que se incautó de ellos la.
C.A.M.P.S.A.; después han seguido prestando servicio.

Respecto de la Sociedad Catasús y Compañía que tenía cuatro postes para
distintos combustibles: uno en el muelle de Barcelona cerca del Real Club Ma-
rítimo, otro en la calzada adosada al Paseo de Colón frente a la Plaza de
Medinaceli, otro al final del muelle de Bosch y Alsina en la calle del Paso de
Bajo Muralla y otro en el ángulo Sur del muelle de las Baleares, debemos ma-
nifestar que, en 14 de mayo de 1926 elevó instancia al Excmo. señor Ministro
de Fomento para que, mediante las razones que exponía, se modificara el artículo
3.0 del Reglamento aprobado en 22 de junio, dictado para la instalación y explo-
tación de tales postes distribuidores; incoado el oportuno expediente, se pasó
a esta Dirección, para informe, en 21 de enero de 1927 y se formuló en 24 si-
guiente, enviándolo a la Junta para su tramitación. Además, hasta que de dichos
cuatro postes se incautó" la Compañía del Monopolio, practicó en ellos ligeras
modificaciones en beneficio del público, y poco después de pasar a dicha Sociedad
y previos los trámites necesarios, se levantó y retiró el poste de la calle del
Paso de Bajo Muralla en 19 de septiembre de 1928, y se traspasó a los Prácticos,
del Puerto la utilización, de un modo definitivo en marzo de 1929, del que tenían
instalado en el muelle de Barcelona cerca del Real Club Marítimo.

La S. A. "Industrias Babel y Nervión", poseía un poste en la carretera de
Casa Antúnez, cerca de la antigua estación del ferrocarril a Villanueva, y prestó
el debido servicio hasta que se hizo cargo del mismo la referida Compañía
Arrendataria a principios de 1928, que lo retiró más adelante en abril del pro-
pío año.

El poste que tenía D. Juan Blanc Gaillart, representante de la marca "El
León" en la Plaza, de Palacio, en sitio próximo a la entrada de la Avenida:

Icaria, prestó también servicio hasta 24 de julio de 1928 en que, una vez en:
poder de la mencionada Sociedad, fue retirado por ésta, previa la tramitación
correspondiente.

L,a entidad "Petróleos Porto Pí" S. A. había instalado, según decíamos tam-
bién en la Memoria anterior, dos postes: uno en la calzada adosada al Paseo
de Colón, cerca de la Plaza de Antonio López y otro al final del Paseo Nacional;
más adelante y previa la oportuna petición hecha en junio de 1927, se le conce-
dió la colocación de otro para suministro de aceites pesados en el ángulo Sur
del muelle de Poniente. Después que se hizo cargo de ellos la Compañía Arren-
dataria y previos los oportunos trámites, se retiraron los dos primeros: el del
Paseo Nacional en 24 de julio de 1928 y el de la calzada adosada al Paseo de
Colón en 19 de septiembre siguiente, quedando solo el del lado Sur del muelle
de Poniente que sufrió más adelante notables variaciones y ampliaciones para
poder abastecer sobre todo a las embarcaciones pesqueras, dada su especial situa-
ción a la salida del puerto.

La Sociedad Petrolífera Española delegada en España de la casa Shell, soli-
citó, en diciembre de 1926, la instalación de dos postes para el suministro de
aceites pesados: uno en el andén del varadero de los pescadores y otro en el
ángulo de Levante del muelle de Poniente; previos los trámites necesarios, se le
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otorgó la debida autorización, y se llevaron a cabo las obras que se terminaron
a principios de abril y últimos de marzo de 1927 respectivamente, habiendo
prestado el correspondiente servicio hasta su incautación por la Compañía Arren-
dataria del Monopolio de Petróleos al empezar el 1928.

Más adelante, dicha Compañía decidió levantarlos y previo el oportuno ex-
pediente, retiró el del muelle de Pescadores en 19 de septiembre del propio
año 1928, y pensaba quitar el del muelle de Poniente en los primeros meses
del presente año 1930.

Finalmente, D. Camilo Doria solicitó en febrero de 1927 la colocación de
otro poste distribuidor de petróleo especial para ciertos motores, en el andén
del muelle de Pescadores; otorgada la necesaria autorización para llevar a cabo
los trabajos e incluso después de concederle una prórroga, renunció a la con-
cesión a fines de julio de 1927.

Por lo demás y desde el funcionamiento de la citada Compañía Arrendataria
del Monopolio de Petróleos a partir de i.° de enero de 1928, en virtud del R. D.
Ley de 28 de junio de 1927, por haberse incautado de todas estas instalaciones,
esta Dirección ha dado toda clase de facilidades a la misma para que, con la
mayor comodidad y rapidez, pudiera llevar a cabo el suministro de las distintas
clases de combustibles tanto a los automóviles de tierra como a los de mar, a
las embarcaciones pesqueras y las otras de más o menos tonelaje; a tal efecto,
en el curso de los dos años 1928 y 1929, la referida Compañía ha ido modifi-
cando y ampliando dichos postes, singularmente el del ángulo Sur del muelle de
las Baleares y el del de Poniente, pensando todavía acabar la instalación del
último a principios de 1930, para dejar solamente, en lo sucesivo, los siguientes
postes dentro de nuestra zona marítima: el del muelle de Poniente lado Sur;
el del muelle de San Beltrán junto al fielato Colón; el de la calzada adosada al
Paseo de Colón, frente a la Plaza de Medinaoeli; el del muelle del Depósito,
frente al fielato de Marina; el del ángulo Sur del muelle de las Baleares, y el
del muelle de Barcelona, junto al Real Club Marítimo, que utilizan solo los
Prácticos del Puerto.

Instalaciones para depósito y manipulación
de pescado, en el muelle de Levante : - :

Tales instalaciones planteadas, aunque de un modo provisional, hace ya al-
gunos años en terrenos del muelle de Levante, han seguido, en el curso del plazo
de los tres y medio últimos, funcionando para el aporte, depósito, manipulación
y venta del pescado, si bien no con la actividad de los anteriores, a causa de
que el negocio se ha ido limitando por ser mayor la cantidad de pescado que se
consume en esta ciudad, transportado en autocamiones y procedente de las playas
del Norte de España y de las de la vecina Nación. De todos modos esta Direc-
ción ha procurado dar toda clase de facilidades a los concesionarios para llevar
a cabo la explotación, dentro siempre de las condiciones prescritas, a fin de que,
en definitiva, el público pudiera obtener los debidos beneficios.
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Instalaciones para viveros de mejillones

Estas instalaciones existentes en nuestro puerto desde hace muchísimos años,
diseminadas al principio en varias de las dársenas interiores, agrupadas luego
en puntos especiales de las más exteriores y colocadas más tarde, después de
cierta reducción, a redoso del rompeolas de Levante, previa la distribución hecha
por esta Dirección de acuerdo con la Comandancia de Marina, han sufrido en
el curso de los últimos años notables modificaciones que consideramos convenien-
te consignar.

Con motivo de haberse dictado en 15 de julio de 1927 una R. O. del Minis-
terio de Marina, análoga a otra relativa a Palma de Mallorca, autorizando al
señor Director General de Pesca para convocar en esta ciudad una reunión de
Autoridades en el puerto, a fin de tratar de la organización de las embarcaciones
mejilloneras existentes en el mismo, se celebraron varias sesiones a fines del
propio mes, en las que asistió el que subscribe y se trató ampliamente del asun-
to ; el referido señor Director General propuso unas bases a los propietarios
mejilloneros para el régimen y marcha de su industria, que se fueron desarro-
llando en otras sesiones posteriores.

Poco después, se realizaron varias gestiones para la formación de una So-
ciedad, entre todos los industriales, llamada "Unión Mejillonera de Barcelona"
y por parte de los delegados del Ministerio de Marina, se formularon unas
bases definitivas para dicho régimen de la industria mejillonera en este puerto,
que dieron margen a una R. O. de la Presidencia del Consejo de Ministros
de 22 de agosto1, dirigida a Gobernación, Fomento y Marina, por la que, entre
otras cosas, se declaraban caducadas todas las concesiones de viveros en esta
ciudad, se otorgaba a la citada Sociedad la explotación del "Parque de Mitili-
cultura" y se disponía la constitución de una Comisión Reguladora de tal in-
dustria, de la cual debía formar parte esta Dirección. Dando cumplimiento a
esto último, se constituyó dicha Comisión en 6 de septiembre siguiente, dentro
del plazo reglamentario, y tanto en aquella reunión como en las sucesivas que
ha celebrado mensualmente, se han tratado cuantos asuntos se referían al objeto
de su creación y principalmente a los relativos a la instalación de los nuevos
viveros en número1 de 60, todos de un mismo tipo, colocados a lo largo de la
zona a redoso del rompeolas de Levante, según la distribución formada por
esta Dirección de acuerdo con la Comandancia de Marina y aprobación de la
Comisión Reguladora, y con arreglo, dicho tipo, a los planos formulados por el
delegado de Marina, quedando, por fin, establecidos todos los viveros en su
sitio y de conformidad con lo! acordado, a fines de abril de 1929.

Al propio tiempo y a tenor de lo prescrito en la base io." de la citada R. O.
de 22 de agosto de 1928, se redactó en tiempo oportuno el proyecto de regla-
mentación de la industria Mejillonera, que se aprobó, previos los trámites opor-
tunos, por R. O. de Fomento de 6 de febrero de 1929, quedando así todos los
asuntos en marcha para la explotación de esta industria, según las disposiciones
Superiores.» ,
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Medios y elementos para el transporte
y manipulación de las mereaneias en los
muelles y tinglados :-: :-: :-: \ / / / 7

' * L\.i y-

Según ya se indicaba en la Memoria anterior, desde hace algunos años se
van empleando por el Comercio distintos medios y elementos para facilitar el
transporte y la maniobra de las mercancías, desde que salen de a bordo de los
buques hasta que se levantan de los muelles para su destino.

En la actualidad son ya en elevado número y sumamente variados para los
diversos géneros, con objeto de obtener la mayor rapidez y economía en las
distintas operaciones que han de llevarse a cabo.

• En las fotografías que se acompañan, pueden verse algunos de estos medios
y elementos, además de los que ya incluímos en la Memoria anterior.

Relaciones con otras entidades

Junta Central de Puertos : -:

Por Real Decreto-Ley de 30 de atril de 1926 y a propuesta del señor Mi-
nistro de Fomento, se creó la Junta Central de Puertos en tal Ministerio, con
una organización análoga a la que se determina en el Reglamento para el régi-
men de las Juntas de Obras de los distintos puertos.

Poco después, por R. O. de dicho Ministerio de 21 de junio siguiente
y a propuesta de la Dirección General de Obras Públicas, se dispuso la forma
como debía quedar constituida la Junta Central, a tenor de lo marcado en el
R. D. de su creación. Más adelante y a propuesta también del Ministerio de
Fomento, se dictó el R. D. de 22 de octubre aprobando el Reglamento para
la organización y régimen de la misma, y desde entonces viene funcionando
con toda normalidad; debiendo solo manifestar que por parte de esta Direc-
ción y durante los últimos tres años y medio, plazo comprendido en esta Me-
moria, se han cumplido cuantas órdenes e instrucciones han emanado de dicha
Junta, relativas a este puerto y a las funciones encomendadas al que subscribe.

Junta Mixta de Urbanización y
Acuartelamiento de esta ciudad

Al tratar, en las obras de nueva construcción llevadas a cabo en este puerto,,
de las inherentes a los edificios destinados a las Aduanas, se ha indicado ya
que, por R. D. de 15 de marzo de 1927, se creó en esta ciudad una Junta
autónoma denominada "Junta Mixta de Urbanización y Acuartelamiento de Bar-
celona" que bajo la Presidencia del Excmo. Sr. Capitán General de la 4.a Región,
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formaban parte de ella, representantes del Ayuntamiento, de la Diputación Pro-
vincial? de las Cámaras de Comercio y Navegación, de la Industria y de la Pro-
piedad Urbana, el Director General de Aduanas o en su delegación el Admi-
nistrador de la Aduana en esta ciudad, el Gobernador Militar, el Comisario Regio
del Puerto Franco, el Comandante General de Ingenieros, el Jefe de la Sección
de Hacienda del Ayuntamiento, el Decano del Colegio de Abogados, y el que
subscribe, como Ingeniero Director de las Obras del Puerto, habiendo incluido,
más adelante, al Coronel Jefe de la Comandancia de Ingenieros de la plaza.

Dicha Junta, según el R. D., debía tener, por un lado, la misión de reformar,
adquirir o construir las edificaciones indispensables para llenar las necesidades
y servicios determinados por el Ministerio de la Guerra para la guarnición de
esta ciudad, y por otro, venía obligada también a reformar y mejorar los servi-
cios de las Aduanas en este puerto, con el fin de satisfacer las exigencias del
Comercio de importación, proporcionándole los debidos beneficios que le com-
pensaran los gastos del uno por ciento con que contribuía a los de la Junta Mixta.

Ya hemos indicado en otro lugar como se constituyó esta Junta, las fechas
de aprobación de su Reglamento, etc.; en lo que se refiere a nuestro puerto
y para completar lo ya expuesto antes, debemos consignar que, formulado y apro-
bado el plan de las obras para mejorar los servicios de las Aduanas, con un
importe de diez millones de pesetas a cargo de la Junta Mixta, de los cuales
unos cuatro debían aplicarse a servicios propios del Ministerio de Hacienda y
los otros seis a los departamentos del de Fomento, en 20 de mayo de 1928 elevó
dicha Junta una instancia al Excmo. señor Ministro de Fomento exponiéndole
dicho plan y suplicándole se dieran las oportunas órdenes para llevarlo a cabo,
con arreglo a los extremos que se contenían en la petición. Después de los infor-
mes sumamente laboriosos y los trámites correspondientes, se dictó la R. O. de
8 de junio de 1929, ampliada y aclarada, poco después, por otra de 4 del siguiente
julio, habiéndose dado hasta fin del año pasado, cumplimiento por nuestra parte
a todas las disposiciones en ellas prescritas, no solo en lo referente a las obras
a realizar, sino en lo relativo a la modificación de las tarifas e impuestos sobre
el comercio de extranjería, según hemos expresado en el lugar oportuno.

Consorcio del Puerto Franco.
Comisaría Regia del mismo :-:

En Memorias anteriores se ha consignado que habiéndose agitado otra vez
en esta ciudad, al empezar el año 1916, la cuestión de los Puertos Francos, que
ya en 1901 y más tarde en 1907, 1911 y 1915 se debatió en gran escala para la
creación de una Zona Neutral o Puerto Franco, y después de haberse dictado
varías disposiciones Superiores, sobre este particular, para éste y otros puertos
de España, salió el R. D. de 24 de octubre de 1916, a propuesta del Ministerio
de Hacienda y a petición previa de las diversas entidades económicas de esta
ciudad, por el que se autorizó la creación de un Depósito Franco o Comercial
en Barcelona, otorgándolo a un Consorcio formado por representantes del Ayun-
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tamiento y varias entidades, mediante ciertas y determinadas condiciones. Una
vez constituido, y aprobado, más adelante, el Estatuto por que debía regirse, se-
gún R. O. de 27 de octubre de 1917. empezó a actuar, realizó múltiples trabajos
preparatorios, planteó varias instalaciones con carácter provisional y mantuvo
siempre, con la Junta del Puerto y con esta Dirección, continuas relaciones para
llevar a cabo la misión que se le confiara y deseaba terminar.

Pero algunos años después, apoyándose en lo dispuesto en dicho R. D. de 24
de octubre de 1916 y en lo consignado en la Ley dé 11 de marzo de 1920, para
que aquella concesión fuese una realidad mediante la construcción definitiva del
Puerto Franco, se dictó, a propuesta del Jefe del Gobierno, Presidente del Direc-
torio Militar, otro R. D., con fecha 23 de julio de 1925, creando la Comisaría
Regia del Puerto Franco de esta Ciudad, que fuese una representación del Go-
bierno con una actuación exclusiva de todo otro cometido y que interviniese en
el Puerto Franco no solo como asesor del Gobierno, sino también como impulsor
y colaborador de su obra.

Más adelante, por otro R. D. de 20 de febrero de 1926, y la R. O. comple-
mentaria de 18 de marzo siguiente, quedó plenamente constituido el nuevo Con-
sorcio del Puerto Franco, y desde entonces su actuación ha sido continua y
sumamente activa para la realización del fin que se propone, según puede apre-
ciarse por lo que hemos consignado en otro lugar al tratar de dicho Puerto Fran-
co ; debiendo solo añadir que a mediados del año pasado y para el mayor des-
arrollo de la misión confiada y la buena práctica de los servicios de dicho Con-
sorcio, se dictaron, a propuesta del Ministro de Hacienda, otros dos RR. DD.-I<ey
relativos al mismo: el primero, para ampliar la zona destinada a urbanizaciones
colindantes del Puerto Franco, y el segundo, inherente a los puertos, depósitos
y zonas francas, por el que se creaba la Zona Franca en esta ciudad, a cargo del
repetido Consorcio, dando normas para su constitución.

Puertos afeetos a esta Dirección del
Puerto de Barcelona : - : : - :

Por R. D. de 22 de julio de 1928 disponiendo que los puertos que se men-
cionaban quedasen afectos a las Direcciones facultativas de las Juntas de Obras
indicadas, se agregaron a esta Dirección el puerto de refugio para embarcaciones
pesqueras de Arenys de Mar y el lugar o playa de Villanueva y Geltrú, donde
existen pequeñas obras.

Al finalizar dicho año, se iniciaron las entrevistas y gestiones con la Jefa-
tura de Obras Públicas de la provincia, para proceder, de mutuo acuerdo, a lo
prescrito en el referido R. D. y en virtud de lo dispuesto, para el cumplimiento
del mismo, en la orden de la Dirección General de Obras Públicas, de 20 de di-
ciembre del mismo año, efectuándose acto seguido la toma de posesión, por
parte de esta Dirección, del puerto de Arenys de Mar y de las obras existentes
en la playa de Villanueva y Geltrú, levantándose las correspondientes actas de
entrega, en las cuales se describe el estado de las obras en aquel momento y acom-
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pañándolas de los inventarios del material propiedad del Estado, afecto a dichas
obras y de los índices de todos los documentos a ella relativos, los cuales fueron
a su vez entregados por la Jefatura de Obras Públicas a esta Dirección, que
los archivó y custodia debidamente.

En el puerto de refugio de embarcaciones pesqueras de Arenys de Mar, se
hallaba en curso de ejecución, .ya bastante avanzada, la obra del dique o rompe-
olas de Portinyol, con arreglo al Proyecto reformado y redactado por la Jefatura
de Obras Públicas con fecha 26 de septiembre de 1927. Dicha obra, que se ejecuta
por el sistema de contrata, fue adjudicada en pública subasta a D. Francisco
Solé y Miró por R. O. de i.01 de junio de 1922, quien hizo una baja en la su-
basta de o'o7549i85ó. L,as obras comenzaron el 27 de julio del mismo año y
debieron terminarse el 27 de julio de 1925, pero dos prórrogas concedidas sucesi-
vamente por RR. OO. de 17 de junio de 1924 y 19 de septiembre de 1927, de dos
años la primera y de tres la segunda, retrasaron la fecha de acabar el plazo
así conferido para la ultimación completa de la obra, al 27 de julio del presente
año.

El presupuesto primitivo de las obras del dique del Portinyol, aprobado por
R. O. de 29 de enero de 1921, ascendía a I.6i6,967'9i pesetas, y el correspon-
diente al antes mentado proyecto reformado de 26 de septiembre de 1927, a
I.972,2i4'o2, con un presupuesto adicional de 355,246'n pesetas, aprobado a su
vez por R. O. de 2 de marzo de 1928.

Durante el transcurso del año próximo pasado se han ejecutado obras por
valor de 425,3o6'28 pesetas, pero a causa de los conflictos y entorpecimientos
suscitados por los obreros, la situación del avance de las mismas al terminar el
expresado año, hace presumir que no puedan ultimarse dentro del plazo fijado
y tenga que recurrirse a la demanda de una tercera prórroga.

En este mismo año se han recibido varias disposiciones Soberanas y órdenes
de la Dirección General de Obras Públicas y Junta Central de Puertos, de las
que tan solo cabe citar, por su importancia, la mencionada R. O. de 2 de marzo-
de 1928, que hace preceptivo un extenso y luminoso dictamen del Consejo de
Obras Públicas, y con arreglo a la cual, se han redactado por esta Dirección los
proyectos reformados de la prolongación del Dique del Portinyol y del recreci-
miento del espaldón en la parte del referido Dique actualmente en construcción,
así como del Dique del Calvario, con fechas de 11 y 15 de octubre de 1929 res-
pectivamente ; hallándose, al acabar el año, dichos proyectos pendientes de infor-
mación y de aprobación Superior.

De carácter general, merecen especial mención las instrucciones dictadas en 8
'de marzo de 1929 por la Dirección General de Obras Públicas, a las cuales se
ha procurado dar el debido cumplimiento, salvo en lo que se refiere a las 4.* y 9.",
relativa, la primera, a la implantación de arbitrios con arreglo a lo dispuesto en
el R. D. de 28 de julio de 1928, y la segunda, a la vigilancia de la zona marítima,
por no haber recaído todavía una resolución definitiva y concreta de la Superio-
ridad, acerca de la aplicación de dicho arbitrio en el puerto y playa afectos a esta
Dirección y sobre la delimitación de la zona marítima correspondiente a cada
uno de los puertos agregados.
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En el lugar o playa de Villanueva y Geltrú, las obras allí existentes se redu-
cían al arranque de un dique de escollera, comenzado con arreglo a proyecto
aprobado, a pesar de que nunca estuvo incluido dicho lugar en el Plan de Puer-
tos, y a un pequeño almacén. Dichas obras se hallan paralizadas desde hace mucho
tiempo, habiéndose desistido con excelente acuerdo de proseguirlas por ahora,
por haber quedado excluido Villanueva de los puertos clasificados como de refu-
gio según la R. O. de 4 de agosto de 1926, confirmada por R. D. de 24 de fe-
brero de 1928.

Además de las expresadas obras, se hallan fondeadas en la rada de Villanueva-
y Geltrú, dos boyas de amarre cuyo establecimiento ha intentado reiteradamente
suprimir esta Dirección facultativa, en vista de que nunca se utilizan para su
'objeto, pero con resultado negativo hasta la fecha, a causa de los informes am-
biguos, pero opuestos en definitiva a dicha supresión, de las Autoridades de
Marina.

Finalmente, debemos consignar que, con fecha 15 de noviembre de 1929, se
procedió por esta Dirección a la redacción del Presupuesto para el servicio y con-
servación de las referidas boyas de amarre para el ejercicio del año 1930, según
importe de 4,988'8i pesetas; y asimismo, que a su debido tiempo, en la época
de verano, en 14 de agosto, se efectuó el cambio de dichos artefactos, y que más
adelante, se llevó a cabo la reparación completa de los retirados de su fondeadero,
habiéndose remitido a la Superioridad, en 13 de diciembre siguiente, la liquida-
ción final correspondiente a dichos gastos, que ascendieron en conjunto a 4,926*63
pesetas, con una pequeña economía respecto del crédito aprobado, que era de
5,ooo'oo pesetas.
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Proyectos, liquidaciones, presupuestos,
«estudios diversos e informes de importan-
cia redactados por esta Dirección, duran-
te el 2.° semestre de 1926 y los años 1927,
1928 y 1929 : -: : - : : -: : - :

De modo análogo a lo expuesto en las anteriores Memorias, debemos indicar
.aquí que la labor llevada a cabo por esta Dirección, durante el período a que se
contrae la presente, ha sido también continua y de gran actividad, y para dar
una idea de la misma se acompañan a continuación dos estados: en el primero, se
ha hecho una relación detallada de los proyectos, liquidaciones y presupuestos for-
mulados, consignando el título, las fechas de su redacción y de la aprobación por la
Superioridad, el importe de sus presupuestos por administración, por contrata o
por concurso, y asimismo, las observaciones pertinentes a aquellos trabajos, y en
el segundo, se reseñan los estudios varios que se han practicado y los informes de
alguna importancia que se han emitido a petición del Centro Superior, de la
Junta y de otras entidades; todo ello, además de los trabajos corrientes que re-
quiere la dirección de las obras nuevas que se ejecutan por administración y de
los de conservación de las existentes, asi como la inspección de las que se realizan
por contrata, de las atenciones y cuidados que hay que dedicar a la explotación
de los servicios públicos retribuidos, con arreglo a tarifas, que es tan activa en
este puerto, y por último, de la formación de las cuentas mensuales y redacción
de las relaciones, estudios y notas diversas inherentes a las referidas obras y ser-
vicios comerciales.

Juzgamos oportuno consignar que tales trabajos, que pesan de ordinario sobre
esta Dirección, se han visto aumentados desde i.° de enero del pasado año 1929,
con los otros pejiosos y delicados relativos a los dos puertos situados en esta pro-
vincia, agregados por orden Superior a esta Dirección y a cargo del que subs-
cribe, como son: el de Arenys de Mar en construcción y la llamada playa o lugar
-de Villanueva, de los que acabamos de dar somera cuenta.

- J»
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Proyectos, liquidaciones y presupuestos redactados por esta Dirección., durante el 2.a semestre de 1.926
y los años 1927, 1923 y 1929

DESIGNACIÓN

2." semestre de 1926

Proyecto de las obras complementarias para la distribución de
la zona de servicio del muelle de Barcelona. — Documentos,
ligeramente modificados, parala subasta de las obras de 3 tin-
glados del lado Nordeste y los pavimentos de las calles inrne
diatas, comprendidos en el 2.° grupo de las obras del muelle.

F E C H A S

De redacción

23 agosto 1920

Nueva liquidación de las obras de los 4 tinglados del lado
Sudoeste del muelle de Barcelona, comprendidas en las
complementarias para la distribución de la zona de servicio
del propio muelle . .1 11 septiembre 1926

Año 1927

Liquidación de las obras correspondientes a los dos edificios
para oficinas de la Dirección de Sanidad Exterior y de la
Inspección de muelles

Presupuesto para la conservación ordinaria y extraordinaria de
las obras y la explotación de los servicios comerciales del
Puerto, durante el año 1928 . . . . . . . . .

Proyecto de las obras complementarias en el edificio principal
destinado a los servicios de las Aduanas

Proyecto de muelle Alfonso XIII. — Adosado a la prolongación
del dique del Este . . . . . . . . . . .

ÁñO Í928

Pliego de bases, con sus planos, que han de regir en el con-
curso para el suministro, montaje, instalación definitiva y
explotación, en su caso, de los aparatos mecánicos para la
descarga de los carbones mina ales . . . . . .

Documentos para la subasta de las vías férreas comprendidas
en los dos grupos de ¡as obras complementarias para la
distribución de la zona de servicio del muelle de Barcelona.

Proyecto para el suministro, montaje e instalación definitiva,
mediante concurso público, de 25 grúas eléctricas en los
muelles de Atarazanas, de Barcelona y de San Bellrán (1.a

parte del nuevo Estudio para el utilidado mecánico de los
muelles de España, de Atarazanas, de Barcelona y de San
Beltrán) . . . . . . . . . . . . .

Liquidación de las obras del vasto cobertizo levantado en la
zona central de la 2." alineación del muelle de España .

Presupuesto para la conservación ordinaria y extraordinaria de
las obras y la explotación de los servicios comerciales del
puerto, durante el año 1929 . . . . .

Presupuesto aproximado de la instalación mecánica para h
descarga de carbones minerales en este puerto .

Proyecto, reformado por orden de la Dirección General de
Obras Públicas de 5 de octubre, para el suministro, montaje
e instalación definitiva, mediante concurso público, de 23
grúas eléctricas en los muelles de Atarazanas, de Barcelona
y de San Beltrán

Año 1929

Presupuesto de gastos probables para realizar el estudio de los
proyectos reformados de los diques del Portinyol y de)
Calvario en el puerto de Arenys de M a r . . . . .

Liquidación de las obras inherentes a la Estación Marítima parí
los vapores correos de las Baleares

Presupuesto para el servicio y conservación de las boyas de
amarre en la playa de Villanueva y Qeltrú . . . .

Presupuesto para la conservación ordinaria y extraordinaria de
las obras y la explotación de los servicios comerciales de1

puerto, durante el año 1930 . . . . . . . .

Proyecto del muelle Alfonso XIII. — Adosado a la prolongación
del dique del Este. (Reformado ligeramente por orden de la
Dirección General de Obras Públicas)

Proyecto reformado de la prolongación del dique del Portinyol
del pueito de Arenys de Mar. . . .

Proyecto reformado del dique del Calvario del puerto de
Arenys de Mar . . . . . . . . . . .

Presupuesto reformado para el servicio y conservación de las
boyas de amarre en la playa de Villanueva y Gelívú .

10 enero 1927

2 septiembre 1927

2 diciembre 1927

17 diciembre 1927

12 abril 1928

28 abril 1928

30 mayo 1928

11 septiembre 1928

8 noviembre 1928

8 noviembre 1928

24 noviembre 1928

23 marzo 1929

10 mayo 1929

12 julio 1929

4 septiembre 1929

14 septiembre 1929

\ 1 octubre 1929

15 octubre 1929

15 noviembre 1929

De aprobación

8 octubre 192(¡

3 diciembre 1926

7 julio 1927

10 diciembre 1927

27 septiembre 1928

19 enero 1929

29 diciembre 1928

14 junio 1929

24 diciembre 1928

30 abril 1929

3 septiembre 1929

9 enero 1930

31 febrero 1930

15 febrero 1930

ÜPBSÍÍE BE LOS

Por adminis-
tración
Pesetas

3.681,289*04

8.338,159'43

3.820,803*31

1,731'86

5,713'83

3.849,654*66

4,988'81

Por contratí;
o concurso

Pesetas

1.304,948*01

319,192'53

11.141,225*59

617,256*32

4.450,000'00

OBSERVACIONES

12.616,506'54

3.764,067*4)

3.170,899*28

Al fin del ano 1929 se han construido y recibido
las obras provisionalmente; se procede a la
liquidación.

En vista de dicha liquidación, resultó un saldo, a
favor del contratista, de pesetas 51,139*48, que
se le abonaron, incluyendo la certificación en
cuentas del propio diciembre de 1926.

Según esta liquidación, reusltó un saldo, a favor
del contratista, de péselas 71552'84, que se abonó
en las cuentas del mismo mes de julio de 1927.

Fue aprobado en ías mismas dos partidas propues-
tas por esta Dirección, a saber: 2.800,061'68
pesetas para la conservación de las obras y
881,227'36 para la explotación de los servicios,
que dan un total de 3.681,289*04 pesetas.

I Fue redactado a petición de la Junta Mixta de Ur-
) banización y Acuartelamiento de esta ciudad
1 con la sanción de la Superioridad; aprobado
f por dicha Junta en 12 de enero de 1928.

j Previos los trámites e informes reglamentarios, se
reformó ligeramente más adelante.

Efectuado el concurso, se halla pendiente
resolución Superior.

Más adelante, se redactó el oportuno presupuesto
aproximado a petición de la Superioridad.

Adjudicadas estas obras, se hallan en período de
ejecución.

Más adelante, por orden de la Superioridad, se
reformó ligeramente.

Según esta liquidación, resultó un saldo, a favor
del contratista, de Ptas. 6,505*99, que se abonó
en seguida incluyendo la certificación en cuen-
tas del mes de febrero.

Fue aprobado en las mismas dos partidas generales
propuestas por esta Dirección, a saber: la de
2.85l,862'00 pesetas para la conservación de las
obras, y la de 968,941*31 para la explotación de
los servicios, que dan un'total de Pts. 3.820,803'31

En espera de ocasión oportuna.

de la

Realizados estos estudios, se presentó la liquida-
ción en 6 de septiembre siguiente según la cifra
aprobada que era de 1,696*28 pesetas, con una
economía de 43'56.

Según esta liquidación, resultó un saldo, a favor
del contratista, de pesetas 4,173'26, que se in-
cluyeron para su abono, en cuentas de octubre
siguiente.

Se volvió a presentar más adelante ligeramente
reformado por orden Superior.

Ha sido aprobado este presupuesto en las mismas
dos partidas generales propuestas por esta Di-
rección, a saber: la de 2.870,925*20 Ptas. para la
conservación de las obras y la de 978,729'46
para la explotación de los servicios, o sea, en
total, la de 3.849,d54'6ó pesetas.

Pendiente de subasta.

Pendiente de aprobación.

Se aprobó sólo el crédito de 4,500*00 pesetas, por
orden de 15 de febrero de 1930.
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ESTUDIOS VARIOS E INFORMES DE IMPORTANCIA FORMULADOS
POR ESTA DIRECCIÓN, DURANTE EL 2.° SEMESTRE

DE 1926 Y LOS AÑOS 1927, 1928 y 1929

2.a Semestre de 1926

•2 de julio....

17 de julio....

22 de julio....

31 de julio....

9 de agosto..

2 de Septbre.

11 de Septbre.

4 de octubre.

11 de octubre.

21 de octubre.

25 de octubre.

4 de Novbre.

25 de Novbre.

Datos varios y planos enviados a la Junta del Puerto, a su pe-
tición, para ser remitidos al Consorcio del Puerto Franco de
esta ciudad.

Informe acerca de una petición para aprovechar los espacios
entre las pilas del paramento Sur del muelle del Contradi-
que, para la industria mejillonera.

Datos remitidos a la Superioridad relativos a las obras de este
puerto con proyecto aprobado.

Memoria acerca del estado y progreso de las obras y la marcha
de los servicios comerciales de este puerto, durante el 2."
trimestre de 1924 y años económicos 1924-25 y 1925-26.

Datos varios remitidos a la Junta del Puerto a petición del Con-
sorcio del Puerto Franco.

Datos y planos enviados a la Superioridad, relativos a las obras
de este puerto.

Informe acerca de una petición del Sindicato de Comerciantes
de pieles y cueros sin curtir en España, para el depósito de
estas mercancías en los muelles de este puerto y singular-
mente dentro de los cobertizos del muelle de España.

Informe relativo a una instancia de la S. A. "Baños y Sports
Marítimos" que comprende varios extremos: la aplicación
del canon fijo anual para la ocupación de terrenos, la deli-
mitación de la playa y la urbanización del muelle Nuevo.

Dictamen acerca de una petición de la División de la Aeronáu-
tica Naval en esta ciudad, para ocupar terrenos en la zona de
la prolongación del muelle de Costa y playa de Casa Antúnez,
para los servicios de la misma.

Datos varios relativos a las obras del puerto, enviados a la Jun-
ta para su remisión a la Central de Puertos.

Informe acerca de las tarifas vigentes, gravámenes sobre las
mercancías, etc., que existen en este puerto, a petición de la
Junta Central de Puertos.

Informe relativo a una instancia elevada a la Superioridad por
la S. A. "Baños y Sports Marítimos", solicitando una pró-
rroga de dos años para terminar las obras del Gran Balnea-
rio Casino.

Informe acerca de una R. O. del Ministerio de Marina al de
Fomento, solicitando, con carácter definitivo, los terrenos del
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muelle del Contradique para las instalaciones de la Aeronáu-
tica Naval.

Informe y plano enviados a la Dirección General de Obras Pú-
blicas, relativos a la situación actual del alumbrado para el
balizamiento en el puerto y personal afecto al mismo.

Informe acerca de una petición de la Sociedad Petrolífera Es-
pañola, para colocar postes suministradores de combustibles
líquidos en la zona marítima de los muelles de este puerto.

10 de Dicbre..

28 de Dicbre..

A fio 1 9 2 7

24 de enero...

7 de febrero.

9 de febrero.

23 de febrero.

28 de febrero.

12 de marzo..

13 de abril....

14 de abril....

15 de abril

21 de abril

21 de abril

26 de abril....

Informe emitido en el expediente promovido por la casa Ca-
tasús y Compañía, solicitando la modificación del artículo 3.0

del Reglamento de 23 de junio de 1925, sobre las instala-
ciones de combustibles líquidos en las zonas de los puertos.

Dictamen relativo al estudio presentado por la División de la
Aeronáutica Naval en este puerto, para plantear sus servi-
cios de modo definitivo en el muelle del Contradique.

Informe acerca de una petición de la S. A. "Baños y Sports
Marítimos", para ocupar algunos terrenos próximos a los
del Gran Balneario, en la zona del muelle Nuevo.

Reseña histórica del Puerto, pedida por la Superioridad para
la Junta Central de Puertos.

Informe acerca de una petición de D. Camilo Doria, para co-
locar un poste suministrador de petróleo y parafina en los
muelles.

Dictamen emitido respecto de una moción del Consorcio del
Puerto Franco, acerca del aprovechamiento de las arenas
dentro de la zona marítima de los muelles de nuestro puerto*

Informe acerca de una petición de las Asociaciones de los Ma-
quinistas Navales, para la inclusión de éstos en las plantillas
del personal de las Juntas de Puertos.

Informe en el expediente incoado por el Ramo de Marina, para
construir la Escuela Oficial de Náutica en terrenos de la
zona del puerto.

Informe emitido en el expediente formulado a instancia del
Pósito Marítimo de esta ciudad, para levantar la llamada
"Casa del Marino" en terrenos de este puerto.

Informe acerca del estado en que se hallan las obras de los
puertos de refugio agregados a esta Dirección.

Informe evacuado en un expediente promovido por la S. A. "Pe-
tróleos Porto Pi", para transformar un depósito flotante
de carbones para combustibles líquidos.

Informe acerca de la R. O. aprobatoria del proyecto definitivo
para la instalación del depósito regulador solicitado por la
S. A. "Minas de Potasa de Suria".
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30 de abril....

3 de mayo...

11 de mayo...

8 de junio...

9 de julio....

12 de julio....

8 de Septbre.

10 de Septbre.

17 de Septbre.

20 de Septbre.

21 de Septbre.

4 de octubre.

7 de octubre.

3 de Novbre.

4 de Novbre.

Informe relativo a una petición de la "Unión Naval de Le-
vante" S. A. para ocupar terrenos y levantar construccio-
nes en la zona de detrás de sus talleres "Nuevo Vulcano".

Informe acerca de una comunicación del Consorcio del Puer-
to Franco, solicitando la utilización de algunos tinglados
de este puerto para Depósito Franco provisional.

Informe acerca del replanteo1 de los terrenos inherentes a la
concesión otorgada a la S. A. "Minas de Potasa de Suria",
para la instalación de su depósito regulador en el muelle
del Contradique de este puerto.

Datos varios relativos a este puerto' enviados a la Superiori-
dad, para su remisión al Ministerio de Estado.

Datos enviados a la Superioridad, relativos a los depósitos de
.combustibles líquidos existentes en este puerto.

Informe emitido en el expediente incoado por los Sres. Fi-
gueroa y Campos, en solicitud de autorización para ins-
talar un depósito de petróleos en terrenos de este puerto.

Plan económico de las obras y servicios comerciales de este
puerto, para el año 1928.

Contestación a un extenso cuestionario recibido del Consula-
do General del Uruguay en España.

Informe relativo a un nuevo estudio presentado por el Ramo
de Marina, a propuesta de la División de la Aeronáutica
Naval en este puerto, para el aprovechamiento de los te-
rrenos del muelle de Contradique a fin de plantear los ser-
vicios de la misma.

Informe emitido en el nuevo expediente para resolver el em-
plazamiento del edificio para Escuela oficial de Náutica en
la zona de este puerto.

Datos remitidos a la Dirección General de Obras Públicas,
relativos a las obras nuevas cuyos importes se han de car-
gar en el presupuesto extraordinario.

Oficio a la Dirección General de Obras Públicas participando
que a partir de 1.° de noviembre podía funcionar el nuevo
faro en la extremidad del dique del Este, detallando sus
condiciones y características.

Dictamen emitido en el expediente incoado por la S. A. "Cons-
trucciones Aeronáuticas", en solicitud de autorización para
utilizar los terrenos de la playa de Casa Antúnez dentro de
nuestra zona marítima, para la instalación y talleres de
construcción de hidroaviones.

Informe relativo al planteamiento de una instalación en este
puerto, con medios mecánicos para intensificar la carga y
descarga de mercancías, especialmente el carbón.

Informe acerca de una instancia de la S. A. "Petróleos
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Porto Pi", para cambiar el destino del pontón flotante
"Eduardo".

Datos remitidos a la Dirección General de Obras Públicas,
acerca de los elementos con motor que se han de adquirir
para el año 1928.

Informe relativo a la instancia de D. José Maciá Casadevall,
en solicitud de un atraque fijo en la Puerta de la Paz para
las embarcaciones de su propiedad, afectas al transporte de
pasajeros por el interior del puerto.

19 de Novbre.

2Ó de NoVbre.

Año 1928

12 de enero...

20 de enero...

24 de enero...

30 de enero...

13 de febrero.

14 de febrero.

16 de febrero.

12 de marzo.

11 de abril...

12 de junio..

Informe a la Junta Central de Puertos acerca de la revisión y
reforma de las tarifas marítimas y ferroviarias.

Informe relativo a la petición del Comité paritario del algodón
en este puerto, para disponer de atraque para los buques y
depósito para las balas en el muelle de España.

Informe acerca de una solicitud del Consorcio del Puerto Fran-
co, para sustituir los tinglados números 5 y 6 del muelle de
Barcelona por el de número 2 del muelle de Bosch y Alsina,
para los servicios de la instalación provisional del Depósito
Franco.

Informe relativo a la petición del Sindicato de Comerciantes en
cueros y pieles sin curtir de España, para utilizar un espacio
para depósito de aquellas mercancías dentro del vasto cober-
tizo de la 2." alineación del muelle de España.

Informe acerca de la petición de la División Agronómica de
Experimentación, para disponer de un local en la zona de
los muelles del puerto, para sus servicios oficiales.

Dictamen relativo a la petición de la Dirección General de
Agricultura, para establecer un lazareto Pecuario en terre-
nos de la zona del puerto.

Informe emitido en el expediente incoado por el "Club de Na-
tación Barcelona", en solicitud de autorización para utilizar
parte de la zona de playa y ejecutar algunas construcciones
necesarias para dicho Club, como complemento de las exis-
tentes.

Notas y observaciones enviadas a la Superioridad relativas a la
orden circular de la Dirección General de Obras Públicas de
2 del propio mes, para la mejor organización de la manio-
bra de las mercancías en los puertos.

Informe acerca de una orden de la Superioridad relativa a los
plazos empleados en la descarga de los carbones minerales
en este puerto.

Informe a la Dirección General de Obras Públicas respecto del
estado y condiciones del puerto de Garraf.
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20 de junio...

31 de julio

13 de octubre.

18 de octubre.

22 de octubre.

10 de Novbre.

±7 de Novbre.

23 de Novbre.

29 de Novbre.

12 de Dicbre..

20 de Dicbre..

A ñ o 1 9 2 9

10 de enero..

19 de enero..

21 de enero.

Relación de la plantilla base del personal afecto y las obras y
servicios a cargo de esta Dirección, formulada a petición de
la Superioridad.

Documentos para poder llevar a cabo, por concurso público, la.
venta de los materiales metálicos inútiles para estas obras.

Informe acerca de una petición para establecer un pequeño
aeropuerto para el servicio de los hidroaviones destinados al
transporte de pasajeros.

Informe emitido a petición de la 2.a División de ferrocarriles,
relativo a la instalación de un transbordador aéreo sobre el
puerto, desde Miramar al muelle Nuevo, frente del Gran
Balneario Casino.

Informe acerca de una propuesta de tarifas, formulada por la
Junta Central, para unificar las de todos los puertos de la
Nación.

Plan económico de las obras y servicios comreciales de este
puerto para el año 1929.

Informe relativo a una petición del Consorcio del Puerto Fran-
co para instalar unas cámaras frigoríficas en el tinglado nú-
mero 1 del muelle de Bosch y Alsina, afecto al Depósito
Franco provisional.

Datos varios relativos a este puerto, remitidos a la Jefatura de
la Sección de Puertos.

Informe emitido a petición de la 2." División de ferrocarriles,
relativo a la instalación de un transbordador aéreo desde la
zona del Monumento a Colón a Miramar.

Informe acerca de una instancia elevada al Excmo. Sr. Ministro
de Fomento por la Junta Mixta de Urbanización y Acuar-
telamiento de esta ciudad, para construir obras y plantear
servicios comerciales en este puerto, a fin de mejorar los de
Aduanas.

Informe acerca de una petición del Director de la Escuela Ofi-
cial de Náutica de esta ciudad, para utilizar una parcela de
la Plaza de Palacio dentro de nuestra zona marítima, a fin-
de levantar un edificio para dicha Escuela.

Informe relativo a la liquidación de la venta, hecha por con-
curso público, del material metálico inútil para estas obras.

Contestación a un extenso cuestionario sobre datos de nuestro
puerto, formulado por el Sr. Cónsul General de Italia en
esta ciudad, para el Ministerio de Comunicaciones de dicha
Nación.

Presupuesto modificado de los gastos de esta Dirección, incluí-
do en el Plan económico para el año 1929.
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1 de febrero. Informe en el expediente y proyecto presentados por el "Pósito
Marítimo" de esta ciudad, para levantar la llamada "Casa
del Marino" en terrenos de este puerto.

22 de febrero. Datos remitidos a la Dirección General de Obras Públicas, a su
petición, acerca de las obras ejecutadas en los años 1926,
1927 y 1928.

25 de febrero. Informe acerca de la instalación de un Lazareto Pecuario en este
puerto, solicitado por la Dirección General de Agricultura.

2 de marzo.. Dictamen emitido acerca del proyecto presentado por el Consor-
cio del Puerto Franco de esta ciudad, para la extracción,
transporte y carga mecánica, y de los depósitos de distribu-
ción y reserva para la explotación de arenas en esta ciudad.

5 de marzo.. Informe acerca de la modificación del canon anual que abonan
los depósitos flotantes de combustibles en este puerto.

6 de marzo.. Informe relativo a las modificaciones a introducir en el nuevo
Reglamento de policía marítima del puerto, presentado por
la Comandancia de Marina.

7 de marzo.. Propuesta, a la Superioridad, del Plan de Obras y trabajos va-
rios inherentes a los puertos agregados a esta Dirección.

7 de marzo.. Propuesta, a la Superioridad, acerca de la implantación de ar-
bitrios e impuestos en los puertos agregados a esta Dirección.

9 de marzo.. Informe al Consejo de la Economía Nacional respecto de Ja
petición, hecha por esta Dirección, para importar carriles es-
peciales de ranura del extranjero, para las vías de este
puerto.

12 de marzo.. Informe relativo a una petición de la Federación de Armadores
"Navegación libre Española" para atraque de los veleros en
los muelles del puerto.

29 de marzo.. Informe solicitado por el Centro Superior respecto de las obras
de dragado del puerto de Garraf.

9 de abril.... Informe relativo a la instalación de una vía férrea provisional
para el transporte de las locomotoras, vagones y grandes pie-
zas a la Exposición Internacional.

11 de abril.... Informe al Consejo de la Economía Nacional, respecto de la
adquisición de carriles de ranura en el extranjero.

12 de abril.... Informe acerca de una petición de la casa armadora Ybarra y
Compañía, relativa a nuevos atraques para sus buques.

17 de abril.... Informe enviado a la Administración de la Aduana, respecto
de la distribución de mercancías en el muelle de San Beltrán.

25 de abril.... Propuesta de nuevas tarifas (arbitrios, impuestos, servicios co-
merciales, etc.) para este puerto, enviada a la Junta para ser
elevada a la aprobación de la Superioridad.

.25 de abril.... Informe a la Dirección General de Obras Públicas, respecto de
los ingresos que pueden obtenerse de las embarcaciones pes-
queras en el puerto en construcción de Arenys de Mar.
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29 de abril.... Informe relativo al planteamiento de una Estación y talleres
para reparación de hidroplanos en este puerto, solicitado por
la Superioridad para resolver en el expediente incoado a pe-
tición de "Construcciones Aeronáuticas" S. A.

1 de mayo... Informe relativo a la prórroga solicitada por el Consorcio del
Puerto Franco, en el arriendo del tinglado número 1 del
muelle de Bosch y Alsina.

13 de mayo... Informe acerca del proyecto' de convenio relativo a la repara-
ción de los accidentes del trabajo, pedido por la Junta Cen-
tral de Puertos.

19 de junio... Informe, para la Comisión nombrada al efecto, relativo al es-
tablecimiento de un Lazareto Pecuario en este puerto.

22 de junio... Informe acerca de la conveniencia de mantener la luz del faro
del Llo'bregat, debidamente modificada.

1 de julio.... Informe respecto al estudio definitivo de los cimientos y torre
metálica a construir en el muelle de Barcelona, para apoyo
del ferrocarril transbordador aéreo desde Miramar al mue-
lle Nuevo de este puerto.

3 de julio.... Datos enviados a la Superioridad acerca del servicio de aguada
a los buques en este puerto.

10 de julio.... Informe acerca del estudio presentado por la Compañía Bar-
celonesa de Electricidad para la prolongación del canal de
toma de agua en el puerto para su Central eléctrica.

15 de julio.... Informe remitido al Centro Superior respecto del servicio de
aguada a los buques.

16 de julio.... Informe respecto al estudio definitivo de los cimientos y torre
metálica a construir en el muelle Nuevo, para apoyo del fe-
rocarril transbordador aéreo desde Miramar a este puerto.

8 de agosto.. Informe a la Junta del Puerto respecto de unas peticiones de la
Cámara Sindical de Maderas, para el depósito de esta mer-
cancía en los muelles.

12 de Septbre. Plan económico de las obras y servicios comerciales para el
año 1930.

18 de Septbre. Informe respecto al levante del pontón flotante "Lorenzo" para
depósito de carbones minerales, con devolución de la fianza.

19 de Septbre. informe en un expediente promovido para establecer un servi-
cio de aguada a las embarcaciones en este puerto.

5 de octubre. Informe acerca de una petición del dueño de las embarcaciones
llamadas "Sirenas" dedicadas al transporte de pasajeros,
para instalar otro embarcadero en el rompeolas de Levante.

10 de octubre. " Informe relativo a unas variaciones introducidas en el proyecto
de transbordador aéreo de Colón a Miramar.

21 de octubre. Informe relativo a los documentos y planos complementarios
para la construcción de la llamada "Casa del Marino".

24 de octubre. Informe acerca de la petición del contratista de las obras inhe-
19
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24

de
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de

de

de

Novbre

Novbre

Novbre

Novbre

Dicbre.

rentes a la instalación de las vías férreas en el muelle de
Barcelona, para el cambio del tipo de carril de ranura.

Informe solicitado por la Dirección General de Obras Públicas,
acerca de la adopción de medios especiales para el movimien-
to de las embarcaciones de las Juntas de Puertos.

Informe acerca de los planos definitivos para la construcción
de la Escuela Oficial de Náutica de esta ciudad, en terrenos
de este puerto.

Datos varios remitidos a la Dirección General de Obras Públi-
cas, relativos a estas obras.

Datos y planos relativos a los puertos agregados a esta Direc-
ción, enviados a la Dirección General de Obras Públicas.

Dictamen acerca del estudio presentado* por el Consorcio de la
Zona Franca de esta ciudad, para la ampliación de nuestro
puerto aduanero y de la situación de la entrada al futuro
Puerto Franco interior, y propuesta de las soluciones que
mejor puedan armonizar una con otra.

Contestación a un extenso cuestionario formulado por el Ins-
pector encargado de este puerto, en el Consejo de Obras
Públicas, relativo al proyecto de muelle de Alfonso XIII.

28 de Dicbre..

•
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Planes de obras

Planes económicos anuales

Para dar cumplimiento a lo dispuesto en el apartado primero del artículo 68
del capítulo XI del vigente Reglamento general para la organización y régimen
de las Juntas de Obras y servicios y de las Comisiones administrativas de Puer-
tos, aprobado por Real Decreto de 19 de enero de 1928, que trata de las atribu-
ciones y deberes de los Ingenieros Directores de los puertos, éstos han de redac-
tar, en fecha oportuna, el plan económico anual, que ha de someterse a la Supe-
rioridad para su aprobación antes de que empiece el ejercicio; todo ello aparte de
los múltiples datos relativos a las obras que siempre hay que remitir al Centro
Superior, no solo para conocimiento de las que están en ejecución, sino de las en
proyecto aprobado o en estudio para ir terminando el puerto en un plazo deter-
minado.

El primer plan económico anual que se ha formulado dentro del período de
los tres años y medio, o sea, desde i.° de julio de 1926 a 31 de diciembre del pa-
sado año 1929, que se comprende en esta Memoria, es, como puede verse en la
relación de los trabajos realizados por esta Dirección incluida en páginas ante-
riores, el correspondiente al año 1928, redactado en 8 de septiembre de 1927. 01o
obedece a que, según también ya hemos indicado en su lugar correspondiente, des-
pués de aprobado por R. O. de 7 de junio de 1926 el plan formulado en 27 de
febrero anterior, relativo al año económico 1926-27, por R. D. de 23 del propio
junio se restableció el año natural, y por orden de la Dirección General de Obras
Públicas de 5 de agosto siguiente, se dispuso que el plan económico aprobado
para 1926-27 debería regir, por su mitad, durante el 2° semestre de 1926, y por
su total importe, en el curso del año 1927; por lo tanto, no se hizo necesario pre-
sentar plan anual alguno hasta el 1928, que fue el que se formuló en 8 de septiem-
bre de 1927. Remitido a la Junta para que se incluyese la parte administrativa
que a la misma incumbe, y previos los trámites e informes correspondientes, fue
sancionado por el Centro Superior según R. O. de 10 de diciembre del propio
año, o sea, con tiempo suficiente para que pudiera regir al empezar el año 1928.

El segundo plan económico anual relativo al 1929, se presentó definitivamen-
te a la Junta, después de varias dilaciones por indicación de la Superioridad para
a justar las plantillas a determinados formularios, con fecha 10 de noviembre de
1928; sometido, después de acompañarle la parte administrativa referente a la
Junta, a los trámites e informes de rigor, fue aprobado por R. O. de 29 de diciem-
bre siguiente, con ligeras modificaciones, las cuales se corrigieron sin pérdida de
tiempo, y remitido el nuevo estudio en 19 de enero de 1929, recibió la sanción:
Superior según R. O. de 2J de marzo del propio año.

El tercer y último plan anual que hemos redactado dentro del período abar-
cado en esta Memoria, es el relativo al año corriente 1930, que se formuló en 12
de septiembre pasado, no solo con el tiempo necesario para que pudiéramos cono-
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cer bien las necesidades que habían de presentarse durante el plazo a que se
contrae, sino también dejando el suficiente para que, previos los trámites vigen-
tes, fuese sancionado antes de empezar el año. Presentado a la Junta sin demora,
por razones varias relativas a la adición de la parte correspondiente a la misma,
se elevó en el mes de diciembre a la Superioridad, la que se dignó aprobarlo con
muy pequeñas modificaciones en nuestra Sección, según R. O. de 9 de enero
último.

Dentro de cada uno de los planes económicos anuales que acabamos de rese-
car, compuestos de varios estados con su Memoria explicativa, redactados en la
forma y según las instrucciones prescritas por la Superioridad, se contiene, cons-
tituyendo indudablemente el de más importancia de aquéllos, la relación de las
obras nuevas que han de llevarse a cabo, con sus importes, sistema de ejecución,
gastos realizados en las mismas y que podrán efectuarse dentro del ejercicio, etc.,
y para dar una idea de las obras que hemos tenido y tenemos en curso de ejecu-
ción y con proyecto aprobado o en vías de aprobación, se incluyen a seguido, los
tres estados correspondientes a los presupuestos para las obras nuevas, durante
los años 1928, 1929 y 1930 respectivamente.

•

• %

4

-

•
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PRESUPUESTO DE OBRAS

¿92 - A

TONTA DEL PUERTO DE BARCEtONA

<

DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS

Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavimentos y desagües

Distribución de la zona marítima en el muelle de Bosch y Alsina (antes de la Muralla)
Distribución de la zona marítima en el muelle de Atarazanas . . • . , .

Cobertizos para la zona central de la 2.a alineación del muelle de España

Estación marítima para los vapores correos de las Baleares . . . . . . .
Obras complementarias para la distribución de la zona del muelle de Barcelona. (Tres

tinglados y pavimentos de las calles inmediatas en el lado Nordeste).

Reparación de un trozo de la .alineación recta del antiguo dique del Este
Utilado mecánico para los muelles de España, de Atarazanas y cíe Barcelona. — Apro-

vechamiento, en el muelle de España de la antigua instalación de grúas hidráulicas

Muelle Alfonso XI11 (adosado a la prolongación del dique del Este). . . . .

Distribución provisional del muelle Nuevo . . . . . . .
Muelle Alfonso XIII (adosado a la prolongación del dique del Este).

Utilado mecánico de los muelles de España, de Atarazanas y de Barcelona.—Suministro,1

montaje, e instalación definitiva de 25 grúas eléctricas para los mismos .

Sistema
de

ejecución

Presupuesto aprobado
o por aprobar

Pesetas

IMPORTR A PRÓXIMA ¡H> OH LSSOIUÍAS

Realizadas hasta 51 de
diciembre de 13.17

Pesetas

OBRAS EN CURSO DE EJECUCIÓN

Por administración

id.
id.

Por contrata

i el.

id.

4.512,676*53

717,819'60
2l5,493'40

943,690'70
684,17570
320,78ó'63

1,3()4,y48'01

2.6r)ü,ü00'00

Ó99,338'26
136,507'15

SUMA. .

20!),000I00

5O,OO()'OO

100,000'00

SUMA, ,

OBRAS MUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER

Por administración

id.

id.

Por contrata
¡d.

Por concurso

24,883'79

659,835'48

8.338,159'43

236,444!51
H.141,225'59

3.451,4001)0

O'OO

O'OO

0=00

SUMA. .

0'ÜO
O'OO

SUMA. .

O'OO

Que pudran ejecutarse
cu el afio 15128

Pesetas

1.200,00(V00

18.000'OQ
78,500'00

OBSERVACT

L1T:«2MUI£J—i i

1.296,500'OD

484,000'00

270,.000'00

1.200,000'OC)

1.954,000'00

24,500'()0

200,000'OD

300,000'OQ

524,500'00

80,000'OQ

80,000 00

200,000'00

En activa ejecución.
Suspendidas estas obras desde hace algún

tiempo, se reanudarán con seguridad
dentro del próximo ejercicio.

Se han empezado las obras en este mes.

Pendiente de subasta en breve plazo.

Pendiente de aprobación definitiva y su-
basta.

En espera de ocasión propicia para em-
pezar estas obras.

Ultimados otros trabajos, se podrán em-
pezar los de este proyecto.

Se ultimará el proyecto en breve plazo
para su aprobación en el próximo
ejercicio.

Pendiente de subasta en época oportuna.

Pendiente de concurso en época oportuna.

•- ,..••• m .

Pesetas Pesetas

Por adminis trac ión . 1.296,500*00
Pos-contrata ,O b r a s e n c u r s o d e e j e c u c i ó n [ • • . . .

í Por administración
Obras nuevas que se han de. emprender. I pOr contraía . .

( Por concurso . .

SUMA TOTAL

1.954,000*00 S

524,500'CO i
80,000*00

200,000*00 ]

3.250,500'ÚO

804,500*00
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PRESUPUESTO DE OBRAS

DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS

Reforma y ampliación del muelle de San Beltrán, incluso pavimentos y desagües

Cobertizo para la zona central de la 2.a alineación de! muelle de España

Estación marítima para los vapores correos de ¡as Baleares , . , . . . . ,

Obras complementarias para la distribución de la zona del muelle de Barcelona —
Tres tinglados y pavimentos de las calles inmediatas en el lado Nordeste

Reparación de un trozo de la alineación recta del antiguo dique del Este
Utilado mecánico para los muelles de España, de Atarazanas y de Barcelona, — Apro-

vechamiento, en el muelle de España, de la antigua instalación de grúas hidráulicas .

Muelle Alfonso XIII (Adosado a la prolongación del dique del Este).

Sistema
de

ejecución

presupuesto aprobado
o por aprobar

Pesetas

IMPORTE APROXIMADO DE LAS OBRAS

Realizadas hasta ? i de
dicieínbte da ¡92S

Pesetas

OBRAS EN CURSO DE EJECUCIÓN

Por administración

Por contrata

id.

id.

I 4.512.Ó76'53

.i 943,69070 i
¡ * 684,125'76 i

{ 320,780*63 !
} -•: 229,362*44 í

1.304,948'OÍ

2.950,000*00

645,640*00

220,000'ÜO

lOO.OOO'OO

SUMA. .

ÜBSAS NUEVAS QUE j jEJAN DE EMPRENDER

24,883*79

65Q,835'48

Por administración

id.

Por administración
Por contrata

Obras complementarias para la distribución de la zona del muelle de Barcelona.—í Por administración
Instalación de las vías férreas . . . . . . . . . . . . . J Por contrata

Nuevo estudio de utilado mecánico de los muelles de Barcelona, Atarazanas y San
Beltrán. — Adquisición de grúas eléctricas para los mismos .. •Jor concurso

O'OO

O'OO

S U M A . .

S.338,159'43
tl.141,225'59

554,846*96 )
617,256*32

4.375,000*00

O'OO

0*00

S U M A . ,

O'OO

Es la cantidad líquida del remate.
, MI S TJ M. m :

Pesetas

Que podrán ejecutarse
en el alio 1929

Pesetas

1.500,000*00

OBSERVACIONES

9,500'00

8.000'00

900,000*00

917,5.00*00

24,500'OQ

En ejecución bastante activa.

Es el saldo aproximado de la liquidación.

Es el saldo aproximado de la liquidación.

La subasta de las obras tuvo lugar el día
10 del pasado septiembre y aquellas
empezarán en breve.

\ Se espera ía ocasión propicia para etnpe-
^ zar estas obras.

200 OOO'OO ^ Seguramente podrán empezarse estas obras
_!'__!. ' _..) en el próximo año.

224,500*00

l.600,000'00

500,000'00

2,100,000'00

Pendiente de, aprobación.

Pendiente de aprobación.

2.500,000*00 i Pendiente de aprobación.

_. . . . .
Otoaseneursodeejeeueíon.

Pesetas

2.4í7,500'00
Por sdminlatf ación . í.500,000'00
P o f o o n t f a t a , . . \ , m m m

Por administración . 224,500'00 i
Olbras nuevas que se han de emppeMer] Por contrata. . ,, . 2.100,000̂ 0 f 4.824,500*00

f Por concurso . . . 2.500,000*00 ]

SUMA TOTAL . . 7.242,000'00
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PRESUPUESTO DE OBRAS

DESIGNACIÓN DE LAS OBRAS

Reforma y ampl iac ión del muel le de San Beltrán, incluso pavimentos y desagües
O b r a s complemen ta r i a s para la dis t r ibución de la zona de servicio del muel le de Bar-

celona. — Tres t ing lados y pav imen tos de las calles inmedia tas en el lado Nordes t e .

Instalación de las vías férreas en el muel le de Barce lona . . . . . . . . .

Muel le Alfonso XIII ( a d o s a d o a la p ro longac ión del d ique del Este).

N u e v o es tudio de titilado mecán ico de los muelles de Barcelona, Atarazanas y San
Beltrán, • - Adquis ic ión de grúas eléctricas para los m i s m o s . . . . . . .

Sistema
dé

ejecución

Presupuesto aprobado
O por aprobar

Pesetas

IMPORTE APROXIMADO DE LAS 0KRA8

Realizadas hasta 31 de
diciembre de 1929

Pesetas

OBRAS EN CURSO DE EJECUCIÓN

Por administración | 4.512,676*53 j 3.300,000'00

Por contrata j , ^ J g J ^ J j 985,000*00
¡d- 1 * l l i S i \ i5o'°00'00

OBRAS NUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER

Por contrata

Por concurso

12.616,506*54 O'OO

Que podrán ejecutarse
en el año 1930

Pesetas

i, 200,000*00

20,000 00

1
465,0.00 00 |

2.500,000'OÍ)

l.250,000'00

O B S K R V A C I O N E S

En ejecución bastante activa.

Es el saldo aproximado de la liquidación.
Se adjudicaron estas obras por R. O. de

23 del pasado julio y es de esperar que
empezarán en breve. _

Pendiente de aprobación el proyecto re-
formado, se espera podrán empezar
estas obras en el año próximo.

Pendiente de resolución este concurso,
creernos podrán empezarse estas obras
en el próximo ejercicio.

Es la cantidad líquida del remate.
JHS 13 f-S U M E t V

Pesetas

Obras en curso de ejecución . ,
i Por administración . 1.200,000'00

"I Por contrata . . . 485,000'üO

n . u , , t Por contrata . . . 2.500,000*00
Obras nuevas que se han de emprender, | p o f C 0 M C U r s o

SUMA TOTAL •

1.685,000«00

5.435,000*00
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Datos varios relativos a las obras

En el curso del período que comprendemos en esta Memoria han sido muchas
las ocasiones en que, por esta Dirección, han tenido que redactarse estudios, for-
mularse relaciones y estados, etc. para ser remitidos al Centro Superior a su peti-
ción; a continuación mencionaremos los de más importancia.

En 22 de julio de 1926 y según orden telegráfica de la Dirección General del
20 anterior, se le remitió una relación detallada de todas las obras de este puerto
en curso de ejecución, con proyecto aprobado y pendientes de inmediata aproba-
ción, con las circunstancias de presupuesto, plazo y demás que se interesaban en
dicha disposición Superior.

Poco después, en 1.° de septiembre siguiente y por orden telegráfica de la pro-
pia Dirección del 26 de agosto anterior, se le envió como complemento de los re-
feridos datos acerca de las obras, un plano de este puerto a escala 1/5,000, acom-
pañado de un estado, en donde quedaban marcadas y relacionadas con la debida
claridad las distintas obras construidas, en curso de ejecución, con proyecto apro-
bado que todavía no se habían empezado, pendientes de aprobación o en trámite
de subasta o concurso y en estudio, tal como se solicitaba en la citada orden.

Más adelante, en octubre del propio año y junto con otros datos formulados
por la Junta, se remitieron a la Central de Puertos, los correspondientes a esta
Dirección relativos a las obras, a los aparatos de carga y descarga, tinglados,
vías férreas, longitud de muelles y superficies de las dársenas, calados, tarifas vi-
gentes, etc., esto es, todo lo necesario para tener un completo conocimiento del
puerto.

En febrero de 1927, a petición del Sr. Ingeniero Director de la propia Junta
Central, y al objeto de publicar el llamado Libro de Puertos, se le envió una re-
seña histórica de nuestro puerto con datos y planos para su mejor inteligencia y
aclaración.

En 23 de noviembre del siguiente año 1928 y a requerimiento del Sr. Ingenie-
ro Jefe de la Sección de Puertos, se formuló la debida contestación a un extenso
cuestionario relativo a este puerto, comprendiendo relaciones de obras, cantidades
invertidas en la ejecución y presupuestos de las mismas.

En 22 de febrero de 1929 se remitió, a petición de la Dirección General de
Obras Públicas, según orden telegráfica del día 19 anterior, una relación deta-
llada de las obras ejecutadas o en curso de ejecución, tanto por el sistema de ad-
ministración como por contrata, con sus importes y necesarias observaciones, du-
rante los años 1926, 1927 y 1928.

Finalmente, en 11 de noviembre último y dando contestación a otra orden
telegráfica de la misma Dirección General del 8 anterior, se le enviaron tres es-
tados detallados relativos a las obras de este puerto, con todos los datos que se
interesaban en dicha Superior disposición.

-
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2Q4 OBRAS DEL PUBRTO DE BARCELONA

Obras principales en estudio

Además de las obras que se han reseñado en los estados anteriores relativos
a los planos económicos anuales presentados a la Superioridad, tanto las que están
en curso de ejecución como las que tienen proyecto aprobado o están pendientes
de aprobación, esta Dirección tiene otras en estudio para ir terminando el puerto
con arerglo al plan trazado y sancionado en principio por el Centro Superior. De
estas últimas, las que de un modo preferente ocupan actualmente nuestra atención
son las siguientes: Dique seco de carena para buques de 250 metros de eslora, en
la zona central del muelle Alfonso XIII, adosado a la prolongación del dique del
Este; adquisición de grúas eléctricas mediante concurso público, formando la
2.a y 3.a parte del estudio para el utilado mecánico de los muelles; variación de la
fuerza para la maniobra del Dique flotante; instalación mecánica para la descar-
ga de carbones minerales; urbanización definitiva de algunos muelles; adquisición
de una draga completa, iñixta de rosario y de succión; instalación de un ferry-
boat entre los muelles de Levante y de Poniente, etc., cuyas obras iremos some-
tiendo a la aprobación de la Superioridad a la par que se vaya llevando a cabo
las que ya tienen proyecto aprobado.

Movimiento Comercial del Puerto

Consecuentes con el plan adoptado en las Memorias anteriores, por ser, ade-
más de lógico, de suma conveniencia para que tengan el debido conocimiento los
Centros Superiores y las entidades interesadas en el progreso y desarrollo del
puerto, incluímos a continuación varios estados formulados según notas facilita-
das por la Administración de la Aduana y la Dirección de Sanidad exterior en
esta ciudad, por los cuales se puede apreciar claramente el movimiento' de impor-
tación y exportación habido en este puerto y número de buques entrados en el
mismo durante los últimos cuatro años 1926, 1927, 1928 y 1929.

En dichos estados y para cada uno de los cuatro ejercicios, se han consigna-
do las relaciones, por meses y totales en el año, del número de buques que han en-
trado en el puerto para realizar operaciones comerciales, descomponiéndolos se-
gún sean españoles o extranjeros, de vela o con motor y según la procedencia;
de las toneladas de mercancías descargadas, indicando, además, en el estado re-
lativo a la importación, la cantidad total que la Junta ha percibido en concepto de
arbitrio para las obras por las mercancías descargadas, ya que, de las destinadas a
la exportación, no se cobra en este puerto arbitrio alguno, y por último, se ano-
tan también los resúmenes del tráfico y del número de buques.

Se acompañan, asimismo, los estados con las relaciones mensuales y anuales
de las cantidades percibidas por la Junta con el impuesto sobre los pasajeros,
creado por R. O. de 16 de septiembre de 1916 y con arreglo a las tarifas vigentes
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:

establecidas por R. D. de 15 de mayo de 1923, para el impuesto de transporte del
cual se cobra el 50 por ciento, aclarado por la R. O. de 12 de junio siguiente.

Como complemento de todos estos datos relativos al puerto, durante los cuatro
últimos años, se incluyen también, al final, otros dos estados comparativos: uno
en el que se contiene el movimiento de importación y exportación, según su pro-
cedencia o destino, desde el año 1910 inclusive, y otro más detallado que com-
prende, en el mismo período de 20 años, el tráfico mercantil, el movimiento de
buques y de pasajeros, y los ingresos y gastos habidos por los diferentes concep-
tos contenidos en el cuadro. L,a simple inspección de este último estado, da clara
idea de la variación sufrida en aquellos conceptos en el curso del plazo que se
abarca, y singularmente de la anormalidad que tuvimos con motivo de la guerra
mundial durante los años 1914 a 1918, idea que puede completarse examinando
los gráficos que también insertamos. De este modo, se aprecia fácilmente, en este
período de la contienda, el descenso producido en el tráfico y en el tonelaje de los
buques, aunque fueran éstos en mayor número, porque eran de escaso porte; la
enorme bajá habida en la recaudación por el concepto de arbitrios para las obras
y la elevación de los ingresos por las explotaciones tarifadas, que vino a com-
pensar en parte aquella reducción, para poder llevar adelante las obras nuevas
pendientes de ejecución y las inherentes a la conservación del puerto.
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MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,

Y CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZÓN DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

AÑO 1926

Meses

í ine ro .

F e b r e r o . ,

M a r z o . . . . . . . .

Abril ,

Mavo .

j u n i o , . . . .

j u l i o

Agos to . . . . . . .

S e p t i e m b r e . . , . .

O c t u b r e

N o v i e m b r e

D i c i e m b r e . . . . . .

S U M A S . , •

NÚMERO DK BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

De

cabotaje

226

184

224

210

262

235

255

244

250

247

227

215

2,779

D E LA NAVEGACIÓN ofi ALTURA
O DEL EXTRANJERO

Con bandera
española

31

21

30

35

29

23

25

32

29

23

28

41

347

Con bandera
extranjera

116

1.20

116

123

i 35

121

153

146

103

112

113

105

1,463

1,810

Números

totales

373

325

370

368

426

379

433

422

382

382

368

361

4,589

Tonelaje

380,632

351,891

427,847

397,264

403,176

389,904

339,036

397,767

366,504

373,375

383,267

365,375

4,626,038

KILOGRAMOS DE MERC¿t.NCÍAS DESCARGADAS

De

cabotaje

74.095,770

89.093,643

80.879,773

109.944,775

97.713,895

82.510,582

114.051,529

75.097,638

67.797,896

105.925,937

78.762,908

86.659,450

1,062.533,796

D E LA NAVHCACIÓN DE ALTURA
n DEL EXTRANJERO

Con baodem
española

19.833,543

17.349,599

28.570,363

41.034,912

43.775,911

9.704,818

30.203,884

13.618,521

38.348,190

29.811,013

24.204,019

19.384,116

315.838,889

Con Venderá

extranjera

82.351,600

87.816,461

56.481,649

55.847,32]

94.764,957

49.790,450

47.401,757

58.418,006

66.920,646

43.924,959

37.989,208

50.526,789

732.233,803

1,048.072,692

TOTALES

176.280,913

194.259,703

165.931,785

206.827,008

236.254,763

142.005,850

191.657,170

147.134,165

173.066,732

179.661,909

140.956,135

156.570,355

2,1 10.606,488

RECAUDACIÓN POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS ¡¡

De
cabotaje

Pesetas

44,457'58

53,454'99

48,533'8ü

65,968'82

58,626'30

49,505'70

68,428'37

45,057'9ü

40,678'46

63,555'9i

47,258*45

51,997'Ó3

637,523*9]

D E LA NAVEGACIÓN DE ALTURA
(1 DKL EXTRANJERO

Con bandera
española

Pesetas

39,667'08

34,699'20

57,140'73

82,06979

87,552*01

19,409*63

60,40775

27,237'22

76,696'36

59,622'12

48,408'04

38,768'06

631,677*99

2.096,

Con bandera
extranjera

Pesetas

164,603*24

175,732'89

112,963'10

111,694'62

189,529*89

99,580'87

94,803'48

116,836,15

133,841'27

87,849'88

75,978'65

101,053'60

1.464,467*64

145'63

TOTALES

Pesetas

248,727*90

263,887*08

218,637'63

259,733'23

335,708'20

168,496*20

223,639'60

189,131*27

251,216'09

211,027'91

171,645'14

191,819*2?

2.733,669*54



lose

ESTADÍSTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO

PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

M E S E S ESPAÑOLES

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

EXTRANJEROS

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

TOTALES

Buques Toneladas

Enero .
Febrero.
Marzo .
Abril. .
Mayo. .
Junio. .
Julio . .
Agosto . .
Septiembre
Octubre.
Noviembre.
Diciembre

97
69
89
88

123
111
113
118
112
106
96
87

160
136
165
157
170
147
167
160
166
164
158
160

193,758
167,678
207,063
196,991
194,712
184,741
196,680
196,749
202,253
179,107
196,406
186,814

17
18
14
12
27
36
52
44
20
19
18
9

99
102
102
111
106
85

101
100
84
93
96

105

186,874
184,213
220,784
200,273
208,464
205,163
192,356
201,018
164,251
194,268
186,861
178,561

373
325
370
368
426
379
433
422
382
382
368
361

380,632
351,891
427,847
397,264
403,176
389,904
389,036
397,767
366,504
373,375
383,267
365,375

RESUMEN

Con bandera

Española

Extranjera

TOTALES. . .

Número de buques

3,119

1,470

4,589

Número de toneladas

2.302,952

2.323,086

4.626,038

3
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298 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916

MESES

Enero .

Febrero

Marzo .

Abril . .

Mayo .

Junio .

Julio . .

Aposto.

Septiembre.

Octubre .

Noviembre.

Diciembre.

19S6

TOTAL.

PESETAS

8,767'75

5,087'00

5,976'25

10,428'50

ll,217'50

2,931'25

5,99075

3,645'OQ

8,027'50

24,254'75

14,843'75

7,821'00

108,991 '00

HÚMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL AÑO 1926

Para el Puerto

96,646

De tránsito

71,568

T O T A L

168,214
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Meses

Enero

Febrero

M a r z o . . . . . .

Abril

Mayo

J u n i o . . . . . .

J u l i o . . . . . .

A g o s t o

Septiembre . . . .

Octubre

Noviembre . . . .

Diciembre . . . .

SUMAS.

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,

Y CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZÓN DEL ARBITRIO DESUÑADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

NÚMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

De

cabotaje

218

191

240

237

260

234

251

220

230

204

235

2,792

D E LA NAVEGACIÓN DE ALTURA
O DEL EÜtTRA.NjHKO

Cúu bandera
española

25

34

37

27

30

34

28

33

31

32

33

30

Con bandera
extranjera

374

135

104

125

133

169

126

157

144

122

131

146

136

1,628

Números

totales

2,002

378

329

402

397

459

394

457

428

373

393

383

401

4,794

Tonelaje

438,797

383,829

436,205

432,918

462,842

378,799

395,145

402,156

384,944

403,529

425,959

420,104

4.965,227

KILOGRAMOS DE MERCANCÍAS DESCARGADAS

De

cabotaje

83.115,305

67.805,714

118.769,559

70.188,075

79.764,329

98.450,253

85.733,051

77.985,521

78-804,959

80.224,904

75.324,687

64.709,451

980.875,808

D E LA NAVEGACIÓN DE ALTURA

O I1EL KXTRANJKRO

Con bandera
española

38.162,052

22.865,084

32.620,223

27.722,631

49,598,506

43.860,037

24.243,038

12.412,641

26.887,388

46.377,588

45.259,885

43.939,961

413.949,034

Con bandera
extranjera

72.572,403

94,672,967

93.321,312

60.340,039

123.458,807

40.461,061

58.275,410

60.202,644

85.685,695

75.571,460

40.703,154

80.784,395

886.049,347

1,299.998,381

TOTALKS

193.849,760

185.343,765

244.711,094

153.250,745

252.821,642

182.771,351

168.251,499

150.600,806

191.378,042

202.173,952

161.287,726

189.433,807

2,280.874,189

RECAUDACIÓN POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

De
cabotaje

Pesetas

49,869'40

40,684*43

71,261*99

42,112'62

47,853'58

59,076'70

51,439'®

46,790'13

47,319'21

48,134'84

45,199'80

38,825'12

588,566*87

D E LA NAVEGACIÓN DE ALTURA
O DEL EXTRANJERO

Con bandera
española

Pesetas

76,324'08

45,73043

65,240'46

55,446I49

99,196'97

87,719'74

52,486'07

24,325'29

53,774*65

92,755*17

90,519*55

87,879*91

831,898'51

Con bandera
extranjera

Pesetas

145,14373

189,346*55

186,642*54

120,683*76

246,917*57

80,922'11

116,55072

120,405*24

171,371*59

151,14278

81,406*29

161,568'80

1.772,101*68

2.604,000*19

TOTALES

Pesetas

271,337*21

275,76141

323,144*99

218,242'87

393,968'12

227,718*55.

220,475*84

192,020'66

272,465'45

292,03279

217,125*64

288,273*83

3.192,567*06
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ESTADÍSTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO

PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

M E S E S

ENTRADOS

ESPAÑOLES

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

EXTRANJEROS

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

T O TA L. ES
^ —

Buques Toneladas

Enero .
Febrero.
Marzo . -
Abril. ."
Mayo. .
Junio. .
Julio . .
Agosto .
Septiembre
Octubre. ,
Noviembre
Diciembre

85
69
96
91

120
107
130
120
94
96
82

106

158
156
181
173
170
161
170
164
157
166
155
159

170,896
194,322
209,794
193,320
193,772
179,230
178,635
197,065
176,732
178,027
182,839
182,597

13
6

13
7

29
35
49
33
21
16
19
12

122
98

112
126
140
91

108
111
101
115
127
124

267,901
189,507
226,411
239,598
269,070
199,569
216,510
205,091
208,212
225,502
243,120
237,507

378
329
402
397
459
394
457
428
373
393
383
401

438,797
383,829
436,205
432,918
462,842
378,799
395,145
402,156
384,944
403,529
425,959
420,104

RESUMEN

Con bandera

Española

Extranjera

TOTALES. . .

Número de buques

3,166

1,628

4,794

Número de toneladas

2.237,229

2.727,998

4.965,227

•



300 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916

MESES

Enero .

Febrero

Marzo .

Abril . .

Mayo .

Junio .

Julio .

Agosto.

Septiembre.

Octubre .

Noviembre.

Diciembre.

1987

PESETAS

7,591'25

7,517'50

9,116*75

4,214*00

11,938'QO

9,949'50

6,531*75

5,045*25

10,671*25

20,401*50

15,466*50

12,299*25

T O T A L 120,742*50

NÚMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL AÑO 1927

Para el Puerto

94,843

De tramito

76,511

T O T A L

171,354
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AÑO 1928

Meses

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,

Y CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZÓN DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

NÚMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

De

cabotaje

DE LA NAVEGACIÓN DE ALTURA
O DEL EXTRANJERO

Con bandera
española

Con bandera

extranjera

Números

totales
Tonelaje

KÍLOÜKAMOS DE MERCANCÍAS DESCARGABAS

De

cabotaje

DE LA NAVEGACIÓN HE ALTURA
O I5KI. EXTRANJERO

Con bander;
española

Con bandera
extranjera

TOTALES

RECAUDACIÓN POR EL ARBITRIO PAKA LAS OBRAS

De
cabotaje

Pesetas

D E L i NAVEGACIÓN DI! ALTUKA
O DEL EXTRANJERO

Con bandera
española

Pesetas

Con banders
extranjera

Pesetas

TOTALES

Pesetas

Enero . •

Febrero .

Marzo. .

Abril , .

Mayo . .

Junio . .

Julio •

Agosto .

Septiembre

Octubre .

Noviembre

Diciembre

SUMAS, .

241

223

231

253

288

251

281

282

239

258

251

259

3,057

26

29

30

27

24

21

28

32

30

23

22

33

330

142

123

124

141

152

106

155

146

152

145

145

172

1,763

2,093

409

375

385

421

464

438

464

460

421

431

418

464

5,150

532,603

435,860

373,907

433,135

491,333

486,825

449/240

449,627

437,064

494,633

477,551

536,198

5.597,976

75.834,558

97.893,436

80.989,340

80.291,003

129.978,964

78.553,472

90.141,075

90.045,304

94.213,465

100.726,896

105.817,086

93.96 i ,055

1,118.448,654

31.209,083

44.912,238

54.345,111

16.884,963

77.807,425

39.354,435

29.721,971

43.724,324

43.064,27'/

72.422,675

45.633,652

28.412,282

90.950,818

94.115,560

97.464,809

54,569,197

83.998,077

94,278,623

71.913,726

57.493,867

49.428,095

75.396,619

71.976,565

103.366,752

527.492,436 944.952,708

1,472.445,144

197.994,459

236.921,234

232.799,260

151.745,163

291.784,466

212.186,530

191.776,772

191.263,495

186.705,837

248.546,190

223.427,303

225.743,089

2,590.893,698

45,480;36

58,733'76

48,593*80

48,174'49

77,982'69

47,130'45

54,083'57

54,027*29

56,526'86

60,436'63

63,492'63

56,378'65

671,04148

62,41846

89,824!44

108,690'21

33,769'91

155,614'89

78,714'25

59,443'95

87,448'63

86,128'57

144,845=34

91,267*30

56,824'57

181,9Q1'64

188,23140

194,929=62

109,138'39

167,995*49

188,557*30

143,827*32

114,987,77

98,8564 9

150,793'22

143,95343

206,733'46

1.054,990'22 1.889,904'62

2.944,894'84

289,800'! ó

336,789'30

352,213=63

191,08279

401,593*07

314,402=00

257,354'84

256,463'69

241,511*62

356,07549

298,713*05;

319,936*68

3.615,936*02



1838

ESTADÍSTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO

PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

M E S E S

ENTRADOS

ESPAÑOLES

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

EXTRANJEROS

Vela Vapor

Toneladas
de

Registro

TO T/K l_ ES

Buques Toneladas

Enero .
Febrero.
Marzo .
Abril. .
Mayo. .
Junio. .
Julio . .
Agosto .
Septiembre
Octubre.
Noviembre
Diciembre

102
101
104
120
140
111
128
125
93

104
105
99

165
151
157
160
172
161
181
189
176
182
168
193

280,809
198,308
154,945
196,396
205,563
196,747
223,594
210,554
211,461
233,944
201,141
237,907

23
19
18
18
21
48
48
41
39
28
11
23

119
104
106
123
131
118
107
105
113
117
134
149

251,794
237,552
218,962
236,739
285,770
290,078
225,646
239,073
225,603
260,689
276'410
298,291

409
375
385
421
464
438
464
460
421
431
418
464

532,603
435,860
373,907
433,135
491,333
486,825
449,240
449,627
437,064
494,633
477,551
536,198

RESUMEN

Con bandera

Española

Extranjera

TOTALES. . .

Número de buques

3,387

1,763

5,150

Número de toneladas

2.551,369

3.046,607

5.597,976



302 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916

AÑO 1OÜ28

MESES PESETAS

Enero 13,874'00

Febrero . 9,398'25

Marzo . . 9,430'25

Abril 7 , 3 9 7 ' 0 0

M a y o . . . . . . . . . . . . . . . . . 9 , 1 5 2 ' O Q

Junio . ll,416'50

julio . 12,52175

Agosto 12,658*25

Septiembre 8,897'50

Octubre 9,92375

Noviembre. 14,053'25

Diciembre 13,340'25

TOTAL 132,06275

NÚMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL AÑO 1928

Para el Puerto

106,892

De tránsito

72,377

TOTAL

179,269
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AÑO 1929

Meses

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,

Y CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZÓN DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

E n e r o . . . . . . .

F e b r e r o

M a r z o

A b r i l . . . . . .

M a y o . . . . . .

j u n i o . . . . . .

J u l i o . . . . . .

A g o s t o

S e p t i e m b r e . . , .

O c t u b r e

N o v i e m b r e . . . .

D i c i e m b r e . . . .

S U M A S .

NÚMERO DE BUQUES ENTKADOS, Y SU TONELAJE

De

cabotaje

249

215

267

255

284

264

280

277

253

271

246

236

3.097

DE T.A NAVEGACIÓN DE ALTURA
ü Din. EXTKANJHKO

Con bandera
española

30

26

30

30

40

27

26

33

28

29

370

Con bandera
extranjera

139

125

132

142

177

159

182

167

151

150

175

136

1,835

Números

totales

2,205

418

366

429

427

501

450

496

481

430

454

449

401

5,302

Tonelaje

489,061

457,223

517,927

497,332

543,006

534,847

595,892

583,728

535,359

566,440

592,997

535,517

6.449,329

KILOGRAMOS 1»R MERCANCÍAS DESCARGADAS

De

cabotaje

115.954,427

117.253,616

123.320,200

133.619,615

77.302,723

128.967,205

109.757,778

159.087,067

111.649,130

134.804,015

126.363,780

121.132,667

1,459.212,223

D K LA N A V R Í Í A C I Ó N r>£ ALTURA
O DEL EXTRA.NJEKX)

Con bandera
española

30.595,477

Con bandera
extranjera

70.033,586

38.806,708

45.475,844

33.777,437

20.173,461

12.375,219

18.019,991

67.164,462

32.848,507

66.533,653

41.320,986

38.466,524

445.558,269

106.983,616

102.977,171

135.344,999

94.827,531

75.798,989

72.049,022

67.616,478

94.777,874

62.553,574

74.099,332

100.182,396

1,057.244,568

1 ,,502.802,837

TOTALES

216.583,490

263.043,940

271.773,215

302.742,051

192.303,715

217.141,413

199.826,791

293.868,007

239.275,511

263.891,242

241.784,098

259.781,587

2,962.015,060

RECAUDACIÓN POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

De
cabotaje

Pesetas

69,57249

70,351'99

73,991'53

80,172'23

46,381'80

77,37579

65,855*08

95,452'85

67,010'15

80,88174

75,818'97

72,675'34

875,539'96

DE LA NAVEGACIÓN OB ALTUKA
O DEI. EXTRANJERO

Con bandera
española
Pesetas

61,190'99

77,613*40

90,951'68

67,554'90

40,346'90

24,750'42

36,039'97

134,328'94

64,144'61

129,609'50

67,270*86

60,101'75

853,903'92

Con bandera
extranjera

Pesetas

14O,O67'21

213,967'22

205,954*26

270,689'93

189,655'21

151,597*98

144,097'25

135,229,98

184,505,02

120,416'18

130,848'17

175,041'87

2.062.070'28

2.915,974'20

TOTALES

Pesetas

270,830*69

361,932*61

370,897'47

418,417'06

276,383*91

253,724'19

245,992'30

365,011'77

315,659*78

330,907'42

273,938'00

307,818'96

3.791,514'16



AÑO 1989

ESTADÍSTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO
PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

M E S E S

Enero ." ,
Febrero.
Marzo . ,
Abril. .
Mayo. . ,
Junio. . ,
Julio . .
Agosto . .
Septiembre
Octubre.
Noviembre.
Diciembre ,

ESPAÑOLES

Vela

69
91

100
115
108
113
105
97

108
90
80

Vapor

191
172
206
185
209
183
201
209
182
196
184
185

T «, A. I> O 8

Toneladas
de

Registro

236,285
216,965
259,787
233,897
275,178
222,108
259,104
267,749
241,897
268,859
251,060
259,733

EXTRANJEROS

Vela

7
15
16
13
18
27
42
35
24
19
15
11

Vapor

132
110
116
129
159
132
140
132
127
131
160
125

Toneladas
de

Registro

252,776
240,258
258,140
263,435
267,828
312,739
336,788
315,979
293,462
297,581
341,937
275,784

418
366
429
427
501
450
496
481
430
454
449
401

TOTA

Buques Toneladas

489,061
457,223
517,927
497,332
543,006
534,847
595,892
583,728
535,359
566,440
592,997
535,517

BBSUMEIV

Con bandera

Española
Extranjera

TOTALES. . .

Número de buques

3,467

1,835

5,302

Número de toneladas

2.992,622

3.456,707

6.449,329
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304 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916

MESES PESETAS

Enero . 6,403'75

Febrero 6,628'75

Marzo 10,676'50

Abril 5,522'75

Mayo 12,579'00

Junio 12,92675

Julio . . . 15,353'50

Agosto i . . 12,739'25

Septiembre . 15,380'00

Octubre 13,025'50

Noviembre 25,875'50

Diciembre 12,982'25

TOTAL 150,093'50

HÚMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL AÑO 1929

Para el Puerto

135,101

De tránsito

106,061

TOTAL

241,162
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MEMORIA 305

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACIÓN

AÑOS

1926
1927
1928
1929

Navegación
de cabotaje

Toneladas

1.062,534
1.023,781
1.220,734
1.421,884

Navegación
de altura

Toneladas

1.088,073
1.384,923
1.472,445
1.492,504

TOTAL

Toneladas

2.110,607
2.408,704
2.693,179
2.914,388.

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE EXPORTACIÓN

AÑOS

1926
1927
1928
1929

Navegación
de cabotaje

Toneladas

413,320
398,483
447,801
601,422

Navegación
de altura

Toneladas

186,159
229,438
220,044
172,978

T O T A L

Toneladas

599,479
627,921
667,845
774,400

RESUMEN, SEGÚN LA PROCEDENCIA, DE LOS BUQUES QUE

HAN ENTRADO EN EL PUERTO PARA REALIZAR OPERACIONES
COMERCIALES Y TONELAJE DE LOS MISMOS

ÍX

AÑOS

1926
1927
1928
1929

PROCEDENCIA

De cabotaje

Número

3,055
3,048
3,180 •
3,290

Del extranjero

Número

1,700
1,912
2,113 .
2,211

Número

Total

4,755
4,960
5,293
5,501

Tonelaje

4.776,252
5.069,292
5.736,788
7.033,421
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MEMORIA 309

MOVIMIENTO DE IMPORTACIÓN

AÑOS

1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917

• 1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929

Navegación de cabotaje

Toneladas

524,123
598,837
642,291
597,019
494,568
680,476
605,882
929,126
996,511
524,658
763,884
508,437
544,028
829,273
912,720
943,445

1.062,534
1.023,781
1.220,734
1.421,884

Navegación de altura

Toneladas

1.178,883
1.224,120
1.261,286
1.634,077
1.566,494
1.348,930
1.223,967

497,691"
325,460
801,748
844,985

1.091,161
1.307,209
1.270,194
1.218,496
1.267,173
1.048,073
1.384,923
1.472.445
1.492,504

T O T A L

Toneladas

1.703,006
1.822,957
1.903,577
2.231,096
2.061,062
2.029,406
1.829,849
1.426,817
1.321,971
1.326,406
1.613,829
1.599,598
1.851,237
2.099,467
2.131,216
2.210,618
2.110,607
2.408,704
2.693,179
2.914,388

MOVIMIENTO DE EXPORTACIÓN

fe

AÑOS

1910
1911
1912
1913
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922
1923
1924
1925
1926
1927
1928
1929

De cabotaje

Toneladas

316,273
309,688
328,306
333,793
370,376
367,407
348,971
365,956
316,933
237,909
265,300
456,128
331,411
298,767'
346,502
268,142
413,320
398,483
447,801
601,422

Para el extranjero

Toneladas

162,262
171,197
202,509
213,937
163,567
175,660
256,707
314,868
260.817
344,688
227,577
136,259
100,276
123,384
133,130
139,224
186,159
229,438
220,044
172,978

T O T A L

Toneladas

478,535
480,855
530,815
547,730
533,943
543,067
605,678
680,824
577,750
582,587
492,877
592,387
431,687
422,151
479,632
407,366
599,479
627,921
667,845
774,400
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PUERTO DE BARCELONA

ESTADO DEL MOVIMIENTO COMERCIAL Y DE LOS INGRESOS Y GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS

A Ñ 0 S

1910

1911

1912

1913

1914

1915

1910

1917

i| 1918

1919

1920

1921

1922

| 1923

1924

| 1925

1926

! 1927

I 1928

| 1929

TRÁFICO MERCANTIL

importación

Toneladas

1.703,006

1.822,957

1.903,577

2.231,096

2.061,062

2.029,406

1.829,849

1.426,817

1.321,971

1.326,406

1.613,829

1.599,598

1,851,237

2.099,467

2,131,216

2.2.10,018

2.110,607

2.408.704

2.693,179

2 914,388

Exportación

Toneladas

478,535

480,855

530,815

547,730

533,943

543,067

605,678

680,824

577,750

582,587

492,877

592,387

431,687

422,151

479,632

407,366

599.479

627,921

667,845

774,400

T O T A L

Toflolad&s

2.181,541

2.303,812

2.434,392

2.778,826

2.595,005

2.572,473

2.435,527

2.107,641

1.899,021

1.908,993

2,106,700

2.191,985

2.282,924

2.521,618

2.010,843

2.617,984

2.710,086

3.036,625

3.301,024

3.688,788

M O V Í

Españoles

Número

2,079

2,963

2,941

3,062

2,894

2,946

3,140

4,356

4,325.

3,045

2,223

2,374

2,243

2,870

3,099

3,356

3,256

3,275

3,436

3,424

Ni I E N T O

Extranjeros

Número

1,044

923

976

1,055

871

041

480

230

107

350

454

444

463

1,259

1,430

1,509

1,499

1,085

1,857

2,077

OE B U Q U E S (*)

TOTA L

Número

3,723

3,886

3,917

4,1.17

3,705

3,587

3,620

4,586

4,432

3,395

2,077

2,818

2,706

4,129

4,529

4,805

4,755

4,960

5,293

5,501

Tonelaje

de

Resistió

3.110,038

3.022,704

3,743,806

4,322,531

3,010,775

3.302,918

2.303,290

2.269,128

1.090,800

2.042,270

1.828,041

1.852,695

1.910,817

3.618,820

4.574,286

4.441,474

4.770,252

5.009,292

5.736,738

7.033,421

MSJVIIMTÍf
DE

Í>ASAJBROS

Número

63,503

79,354

79,106

90,323

76,808

87,902

65,847

44,454

62,998

86,974

103,689

94,239

105,874

131,448

1.47,699

169,043

168,214

171,354

179,290

2/11,162

I N G R E S O S P O R L O S DI

Producto
del arbitrio sobre

las mercancías
descargadas

Pesetas

2.004,654*74

2.165,658*34

2.500,515'19

3.580,465'22

3.429,735'04

3.106,199'83

2,812,792'50

1.552,881*59

1.249,911'85

1.918,370*88

2.045,947'07

2.509,01348

2.931,747'02

2.998,805'25

3.Ü44,062'66

3.053,054'24

2.733,669'54

3.192,567'00

3.615,936'02

3.791,514*16

Impuesto sobro
los paüíijerüíj

Pesetas

....

19,697*05

122,353*25

96,214'79

125,823'45

281,527'71

337,875'00

290,573'50

304,499'25

95,287'00

86,392/50

108,99 l'OO

120,742'50

132,06275

150,093'50

Prudiicto lie las
explotaciones

tarifWiaSj impuesto
de muellaje, al-
quileres, etc.

Pesetas

560,029'20

606,987*91

649,348'19

816,7S7'48

1.002,537'08

1.057,933'33

1.297,110'o8

1.627,41871

1.973,352;39

2.077,931'58

2.438,017'93

2.261,623'rjl

2.316,7Q4'41

2.430,421'53

2.504,694'27

2,690,222'07

2.675,007'85

2.067,110' 11

3.179,423'09

3.051,942'39

FERENTES

Subvención

del Estado

Péselas

(1) 148,200

148,200

(2) 148,200

148,200

148,200

148,200

148,200

148,200

148,200

148,200

(3) . 333,450

(4) 395,200

(5) 3.408,600

2.706,400

2.420,000

(6) 2.297,100

(8) 1.111,500

(10) 3.316,813'50

(13) 2.270,100

(14) 1.980,500

CONCEPTOS

Procedentes

de empréstitos

Pesetas

3.140,593*49

3.138,235'Ó2

2.608,09475

1.020!976'38

370,811'88

849,568*30

—

.....

879,088'30

495,880'00

....

.......

—

—

......

T O T A L H S

Pesetas

5.853,477'43

0.058,991'27

5.900,1.58'13

5.566,429*08

4,580,472'12

4.683,145'0í

5.127,368'53

3.450,853!55

3.467,079-03

4,270,325*91

5.990,381'01

5.900,79179

S.953,708'93

8.500,180'03

8.212,342'93

8.132,768'81

6.029,108'39

9.297,23313

9.197,521'8ó

8.974,050'05

Dirección técnica

Pesetas

155,665'95

156,520*61

162,524'99

162,378'55

161,420'63

157,95979

150,123'40

148,54174

153,681'09

215,964'44

259,143'15

284,538'80

287,098'30

286,316r91

285,651' 10

284,804'38

291,117'22

287,840'22

303,146-89

271,037'88

G A S T O S PC

Sección
administrativa

incluso intereses
de las obligaciones

emitidas

Pesetas

1.203,271'40

1.188,545*97

1,407,601'80

1,439,177'49

1.393,117'99

1.418,514-34

1.448,644f87

1.475,906'66

1.557,898-20

1.524,503*43

1.978,789'87

1.740,581'16

1.816,480'10

1.720,409'28

1.787,045-98

(7) 3.011,936'57

(9) 3.650,772'10

(11) 4.601,624'62

(12) 3.584,35871

1.89O,325'12

R L O S DI F

Conservación
ordinaria y extra-
ordinaria de las

obras

Pesetas

660,968'33

82S,096'81

054,79227

670,389'18

752,46074

86O,779'35

856,91321

900,558'57

1.070,307'09

1.356,925-13

1.759,602-80

2.079,06S'97

2.200,35077

2.095,050'32

2.150,793-30

2.422,232'50

2.545,4301)1

2.375,426'61

2.773,435'97

2.006,140'86

ERENTES CONCEPTOS

Explotación
de los servicios

Pesetas

300,862'45

229,890-92

418,025-79

404,740'29

467,770'62

433,229-60

548,600-88

537,062'22

01.1,514-55

047,399-83

805,132-06

782,711'29

842,053-90

805,013-34

862,48375

837,985'32

860,601'97

859,637'07

831,80772

870,837'83

Construcción

de obras uuevas

Pesetas

4.063,766*56

4.317,752*50

2.402,301'23

2,405,576'! 3

2.695,085*68

1.748,997-45

618,286'91

288,55771

512,471-96

484,581'64

1.687,936'05

1.685,154'20

1.675,580*88

1.251,400-87

1.699,79071

1.175,626'24

1.834,626'43

1.526,597'64

1.370,610-97

1201,938'84

• • • • • , , . . . , . , . . , •

T O T A L Tí S

Pesetas

6.384,534-69

6.720,756-81

5.10.5,846*08

5.142,261'64

S.469,855'66

4.619,481'03

3.622,569'27

3.350,620'SO

3.905,934*09

4.229,374*47

0.490,694'02

6.577,654*42

6.821,709'0l

6.158,19672

0.791,765'84

7.732,585'01

9.188,34773

9.651,126'16

S.863,420'31

6.900,788*53

(*) En esta relación, facilitada por la Administración de la Aduana, sólo se incluyen los buques que realizan operaciones comerciales; no contándose los buques de guerra, ios de recreo, los que entran en busca de refugio o para efectuar su limpia o carenado, etc. En la relación facilitada por la Dirección de Sanidad no figuran los
buques de pequeño cabotaje menores de 20 toneladas.

(1) Corresponde, a la cantidad de 150,000 pesetas con el l'20 "/„ de descuento.
(2) Por un error a! hacerse el envío no se recibieron en realidad más que 147,706 pesetas.
(3) En esta cantidad van comprendidas las del primer trimestre a razón de 150,000 pesetas anuales y las de los otros tres trimestres a razón de 400,000 pesetas con el descuento correspondiente, por haberse concedido esta última subvención a partir riel año económico 1920-21.
(4) Es la cantidad correspondiente a la subvención total anual de 400.000 pesetas con el descuento del 1*20 %•
(5) Comprende la subvención extraordinaria de 2.000,000 pesetas y parte, de las otras dos de 2.200,000 y 200,000 con los descuentos correspondientes del l'2O "/„-
(6) Comprende la subvención de 2.200,000 pesetas y parte de la de 200,000, que luego se ha reducido a 50,000 pesetas, con los debidos descuentos.
(7) En esta partida se ha incluido la cantidad pagada por amortización de las obligaciones que han entregado, correspondientes al primer sorteo de 2,600.
(8) Comprende la parte de las dos subvenciones de 2.200,000 y 50,000 pesetas correspondiente a ios dos primeros trimestres del año 1926.
(9) En esta partida se ha incluido la cantidad de 1.898,003*55 pesetas, pagada por la amortización de las obligaciones presentadas, correspondiente a los años 1925 y 1926.

(10) Es la cantidad de 3.360,500 pesetas concedida como auxilio extraordinario para el presente año segiin R. O, de 27 de enero de 1927, con el descuento del 1*30 %.
(11) En esta cantidad va incluida la suma de 3.001,96479 pesetas pagada por amortización de Jas obligaciones en las partidas de los anos 1926 y 1927.
(12) En esta cantidad va incluida la suma de 2.106,001 '57 pesetas pagada por amortización de las obligaciones en las partidas de los años 1927 y 1928.
(13) Es la cantidad de 2,300,000 pesetas concedida como auxilio extraordinario por R. O. de 24 de febrero de 1928, después de deducir el 1*30 "/„ por cobros de la Hacienda.
(14) Es la cantidad de 2.000,000 pesetas concedida como auxilio extraordinario, después de deducir el í'30 °/0 por cobros de la Hacienda.
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Conclusión

Vamos a dar fin a esta Memoria relativa al estado y progreso de las obras y
la marcha de los servicios comerciales en este puerto, durante los tres años y me-
dio últimos, o sea, desde i.° de julio' de 1926 a 31 de diciembre de 1929, que por
la cuantía del plazo ha resultado algo extensa a pesar de nuestros deseos de re-
ducirla todo lo posible; al terminarla, réstanos solo manifestar que creemos haber
cumplido nuestro deber reglamentario, aportando los datos y noticias más interesan-
tes para el debido conocimiento de la Superioridad y de cuantos se preocupan por
«1 desarrollo y engrandecimiento de este centro marítimo.

Barcelona, 28 de mayo de 1930.

Ei, INGENIERO DIRECTOR, -

Presentada en sesión de 6 de Agosto de 1930, la Junta
acordó imprimirla.
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GESTIÓN DE LA JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

DESDE 1.° DE JULIO DE 1926 A 31 DE DICIEMBRE DE 1929
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GESTIÓN DE LA JUNTA DEL PUERTO DE
BARCELONA DESDE l-° DE JULIO DE 1926

A 31 DE DICIEMBRE DE 1929

Expuesto con toda extensión y detalle en la precedente Memoria del señor Inge-
niero Director, el estado de las distintas obras y servicios con los correspondientes
gastos y expedientes.

Hecha asimismo documentada relación de la marcha de los distintos servicios ad-
ministrativos ien sus secciones de ingresos y gastos, cobro del crédito asignado por
Real Decreto de 9 de julio de 1926 para obras nuevas, tarifas, movimiento del trá-
fico, etc., e insertándose diversos estados en los que se consignan con precisión los
datos referentes a dichos servicios, sólo nos resta a nosotros para no incurrir en
enojosas repeticiones hacer destacar dos disposiciones legales, que a nuestro modesto
entender revisten verdadera trascendencia.

SEÑORES VOCALES QUE INTEGRABAN LA JUNTA

EL 1.° DE FEBRERO DE 1926

PRESIDENTE NATO

Excelentísimo Señor Gobernador Civil de la Provincia.

VICEPRESIDENTE

Excelentísimo Señor D. Francisco de A. Bartrina.

VOCALES NATOS

limo. Sr. Comandante de Marina.
Iltre. Sr. Administrador de Aduanas.
Iltre. Sr. Director de Sanidad Marítima.
JExcmo. Sr. Ingeniero Director de las Obras.
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VOCALES ELECTIVOS

Iltre. Sr. D, Antonio Robert, por la Excma. Diputación Provincial.
Iltre. Sr. D. Pedro Oromí, por el Excmo. Ayuntamiento.
Iltre. Sr. D. Emilio Arnau, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Iltre. Sr. D. Amadeo Maristany, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Iltre. Sr. D. Enrique Freixas, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Excmo. Sr. D. Luis Ferrer-Vidal, por la Cámara de Industria.
Excmo. Sr. D. Juan Puig Marcó, por la Cámara de Industria.
Iltre. Sr. D. Federico Bernades, por el Fomento del Trabajo Nacional.
Iltre. Sr. D. Antonio Massó, por el Consejo Provincial de Fomento.
Iltre. Sr. D. Augusto de Rüll, por el Consejo Provincial de Fomento.
Excmo. Sr. D. Carlos de Fortuny, por el Instituto Agrícola Catalán de San Isidro..
Iltre. Sr. D. Santiago de Riba y de España, par la Sociedad Económica Barce-

lonesa de Amigos del País.
Exorno. Sr. D. Rafael Roig y Torres, por la Asociación de Navieros y Consig-

natarios.
Iltre. Sr. D. Juan Ferrer y Puig, por la Liga Marítima.
Excmo. Sr. D. Francisco de A. Bartrina, por la Cámara Agrícola Provincial.
Iltre. Sr. D. José Morey F. Labandera, por la Asociación de Capitanes y Pilo-

tos de la Marina Mercante.
Iltre. Sr. D. Ángel Bono, por la Asociación de Navieros del Mediterráneo.
Excmo. Sr. Conde de Fígols, por la Cámara Minera de la Provincia.

REPRESESENTANTE DE LA JUNTA EN EL CONSORCIO
DEL PUERTO FRANCO

Exmo. Sr. D. Rafael Roig y Torres.

NOMBRAMIENTO, POR LAS CORPORACIONES REPRESENTADAS EN ESTA
JUNTA, DE LOS SEÑORES VOCALES Y TOMA DE POSESIÓN DE LOS
MISMOS, DURANTE EL 2.° SEMESTRE 1926 Y AÑOS 1927, 1928 Y 1929.

D. José Cadarso', nuevo Comandante en sustitución del jubilado D. Adriano Pe-
drero, tomó posesión del cargo de Vocal en u de agosto de 1926.

D, Rafael Roig y Torres, fue reelegido Vocal por la Asociación de Navieros y
Consignatarios, en 13 de octubre de 1926.

Sr. Barón de Bsponellá, fue reelegido Vocal por el Instituto Agrícola Catalán,
de San Isidro, en 11 de mayo de 1927.
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D. Juan Ferrer y Puig, es reelegido por la Liga Marítima, en 8 de junio de 1927.
D. Victoriano Bonet, es elegido por la Asociación de Capitanes y Pilotos de la

Marina Mercante, -en 8 de junio de 1927.
D. Emilio Jorba Romanyá, es elegido por la Cámara de Comercio y Navegación,

en 8 de junio de 1927.
D. Ángel Bono Cruxent, fue reelegido por la Asociación de Navieros del Medi-

terráneo para el cargo de Vocal, en 10 de agosto de 1927.
D. Rafael Pérez Ojeda, nuevo Comandante de Marina tomó posesión del cargo

de Vocal en 28 de diciembre de 1927; su antecesor señor Cadarso, cesó por jubilación
en el destino a últimos del mes anterior.

D. Andrés Oliva Lacoma, es elegido Vocal por la Cámara de Industria, en 8 de
febrero de 1928.

D. Antonio Robert, Diputado Provincial, fue elegido Vocal en 14 de marzo de 1928.
D. Pablo Sust Gelpí, fue nombrado Vocal por la Cámara de Comercio y Nave-

gación ien 25 de abril de 1928.
D, Francisco de A. Bartrina, es reelegido Vicepresidente en 27 de junio de 1928.
D. Vicente Coma Soley, es nombrado Vocal por el Consejo Provincial de Fo-

mento en 11 de julio de 1927.
D. David Ferrer Valles, es nombrado Vocal por la Cámara de Comercio y Na-

vegación en 12 diciembre de 1928.
D. Federico Bernades, es reelegido Vocal por el Fomento del Trabajo Nacional

en 10 de julio de 1929.

En 27 de febrero de 1929 es reelegido por esta Junta para representarla en el
Consorcio del Depósito Franco, a D. Rafael Roig y Torres.

AL FINALIZAR EL PRESENTE EJERCICIO
QUEDA CONSTITUÍDA LA JUNTA EN LA SIGUIENTE FORMA:

PRESIDENTE NATO

Excelentísimo Señor Gobernador Civil de la Provincia.

VICEPRESIDENTE

Exelentísimo Señor D. Francisco de A. Bartrina.

VOCALES NATOS

limo. Sr. Comandante de Marina de la Provincia.
Utre. Sr. Administrador de Aduanas.
Utre. Sr. Director de Sanidad Marítima.

1

Excmo. Sr. Ingeniero Director de las Obras.
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VOCALES ELECTIVOS

, Iltre. Sr. D. Antonio Robert, por la Excma. Diputación Provincial.
Iltre. Sr. D. Pedro Qromí, por el Excmo. Ayuntamiento.
Iltre. Sr. D. Emilio Jorba, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Iltre. Sr. D. Pablo Sttst, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Iltre. Sr. D. David Ferrer, por la Cámara de Comercio y Navegación.
Excmo. Sr. D. Juan Puig Marcó, por la Cámara de Industria.
Excmoi. Sr. D. Andrés Oliva Lacoma, por la Cámara de Industria.
Iltre. Sr. D. Federico Bernades,- por el Fomento del Trabajo Nacional.

t - Excmo. Sr. Barón de Esponellá, por el Instituto Agrícola Catalán de San Isidro.
Iltre. Sr. D. Santiago de Riba y de España, por la Sociedad Económica Barce-

lonesa de Amigos del País.
Excmo. Sr. D. Rafael Roig y Torres, por la Asociación de Navieros y Consig-

natarios.
Iltre. Sr. D. Juan Ferrer y Puig, por la Liga Marítima.
Excmo. Sr. D. Francisco de A. Bartrina, Cámara Provincial de la Propiedad

Rústica.
Iltre. Sr. D. Victoriano Bonet, por la Asociación de Capitanes y Pilotos de la

Marina Mercante.
• Iltre. Sr. D. Ángel Bono, por la Asociación de Navieros del Mediterráneo.

Excmo. Sr. Conde de Fígols, por la Cámara Minera.

Por Real orden de 24 de julio de 1929 se disolvieron los Consejos Provinciales de
Fomento, dejando de estar representado en la Junta el de esta provincia.

Por Real orden de 6 de septiembre de 1929, se crearon las Cámaras Provinciales

( de la Propiedad Rústica, a las que se confieren el cometido encomendado a las Cá-
maras Agrícolas Provinciales.

Por Real orden d.e 2,7 de septiembre de 1929 se concedió a los Sindicatos Agríco-
las de esta provincia, el derecho a nombrar un Vocal representante en esta Junta.

MOVIMIENTO DE PERSONAL

Por Real orden de 4 de Marzo de 1927 se declaró jubilado por haber cumplido la
edad reglamentaria, al • señor Secretario Excmo. Sr. D. Manuel Creus
Esther, no obstante la petición elevada por la Junta y diversas entidades, solicitando,
que teniendo en cuenta los 'relevantes servicios prestados a la Corporación y el per-
fecto estado físico e intelectual en que se encontraba dicho funcionario no se pri-
vase a la Junta de sus servicios. En la mencionada Real orden se dice, que aún
reconociendo los extraordinarios servicios de dicho funcionario, no es posible estable-
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cer una excepción que el Estatuto de Clases Pasivas no autoriza, pero que se haga
constar en su hoja de servicios la satisfacción con que el Ministerio de Fomento reco-
noce, la valiosa e inteligente labor desarrollada por el señor Creus en el desempeño
de su cargo.

Dada cuenta a la Junta de la precedente disposición, acordó solicitar que para pre-
miar los méritos contraidos por el señor Creus y en atención al precedente que existia -
al jubilar a D. Luis Molini, Ingeniero Director de Sevilla, se le concediese el cargo
de Asesor Jurídico, petición que fue resuelta favorablemente por Real' orden de 30
de marzo de 1927.

A petición de todo el personal Administrativo dirigida al Excmo. Sr. Ministro
de Fomento y a propuesta de este Ministerio hecha al de Estado en 27 de enero de
1920, el Gobierno de S. M. concedió por Real Decreto de 11 de mayo al señor Secre-
tario-Contador D. Manuel Creus Esther la Gran Cruz de Isabel la Católica, libre de
gastos.

Nada más elocuente que los hechos; por ello creemos que el mejor homenaje a
la ejemplar labor del Sr. Creus, es consignar en esta Memoria los honrosos juicios
que a todos mereció su actuación.

Para sustituir con carácter interino al señor Creus, la Junta propuso y fue aceptado
por la Superioridad por Real orden de 30 de marzo de 1927, el nombramiento de
D. Antonio Sitges Julia, que anteriormente había desempeñado dicho cargo en ausen-
cias y enfermedades del titular a satisfacción de todos.

Previo concurso y propuesta de la Junta por Real orden de 6 de junio de 1928, fue
nombrado Secretario-Contador de la Corporación D. Vicente Arias de la Maza, que
tomó posesión del cargo en 6 de agosto de 1928.

REAL ORDEN DE 10 DE NOVIEMBRE DE 1928, INSERTA EN LA
GACETA DE 23 DE NOVIEMBRE DE DICHO MES

Dictada esta Real orden a propuesta de la Junta Central de Puertos previa una
extensa información de todas las Juntas; se otorgan por ella, aparte el autorizarlas para
la adquisición de la maquinaria y los demás elementos que necesite para las operaciones
de carga y descarga, facultades importantísimas de orden jurisdiccional, relativas a
las funciones que les están encomendadas como son aprobación de las tarifas de carga
y descarga, estiva y desestiva, que las entidades o particulares apliquen en los trabajos
que realicen, autorizándolas asimismo para investigar el costo de todas las operaciones
que se efectúen dentro de su jurisdicción y propuesta de los medios conducentes a
abaratarlas.

De lo expuesto, se deduce la importancia capitalísima que para la buena marcha de
los servicios encomendados a las Juntas, reviste la Real orden de 10 de noviembre
de 1929. Es la afirmación plena y terminante del principio que sienta el Reglamento
General de las Juntas de Obras y Servicios de Puertos en su artículo primero, al
establecer que las Juntas constituyen delegaciones de la Administración General
y es una consecuencia lógica de tal delegación, que como poder' derivado del
Estado, tengan en la parte que le corresponde, para la función que se le asigna la fa-
cultad de obrar que el Estado tiene para el cumplimiento de sus fines.
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JUNTA MIXTA DE URBANIZACIÓN Y ACUARTELAMIENTO

Creada esta Junta por R. D. Ley de 15 de marzo de 1927, le fueron atribuidos
entre los fines que justificaron su creación el de reformar y mejorar el servicio de
Aduanas.

A petición de la representación del comercio', acordó la Junta Mixta la consignación
de seis millones de pesetas en su Plan de obras para la adquisición e instalación de
vías férreas y demás utillaje y construcción de un tinglado en el muelle de San Beltrán.

Como compensación a los gastos que a la Junta Mixta le ocasionaban las anteriores
obras, en 20 de marzo de 1928, elevó una instancia al Excmo. Sr. Ministro de
Fomento, solicitando entre otras concesiones, que se¡ le entregase para su administración
y explotación los muelles de San Beltrán y Barcelona por un plazo que no se determi-
naba. Pasada a -informe de la Junta del Puerto la mencionada petición, acordó a su
vez informar a la Superioridad, vistos los respectivos informes de los señores Ingeniero
y Secretario, que no procedía acceder a lo solicitado por la Junta Mixta, en lo que
se refería al traspaso de su jurisdicción en los citados muelles, pero que teniendo en
cuenta los sacrificios que se imponían ai comercio con el pago del recargo del uno
por cien, sobre las mercancías procedentes del extranjero, creía debía accederse a de-
terminadas rebajas en el pago del Arbitrio de Puertos, servicios de grúas eléctricas, que
se instalasen con cargo a la Junta Mixta y ampliación del plazo de exención en el arbi-
trio por ocupación de espacios.

Por R. O. de 8 de junio de 1929 se desestimó la petición formulada por la Junta
Mixta, pero en 4 de julio de 1929 se concedieron las compensaciones a que anterior-
mente nos referimos, por un plazo de veinte años, fijándose las obras a realizar por
la citada Corporación en sus dos secciones, de SERVICIOS DEPENDIENTES DE
HACIENDA Y SERVICIOS DEPENDIENTES DE FOMENTO por un total de
3.750.000*00 ptas. por lo que respecta a Hacienda y el resto hasta diez millones para
obras e instalaciones de Fomento.

Creemos de acuerdo con lo que al comienzo de este trabajo afirmamos que nada
más toca decir.

Barcelona, 28 mayo de 1930.

EL VICEPRESIDENTE,

K de Oí. Qartrina

EL SECRETARIO-CONTADOR,

(Vicente Oirías de la O/laza
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