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- MEMORIA

B arA dar cumplimiento o uno de los deberes inherentes @
e los Ingenieros Directores de las Obras de Puertos,

~ prescritq en el witmera 19 del articulo 69 contenido en
el Capitulo XI del vigente Reglamento general para la
orgamizacion y régimen de las Juntas de Obras y de
las Comisiones administrativas, aprobado por R. D. de
I1 de octubre de 1923, precepto reglamentario gque se
ha recordado en la orden de la Direccién General de
Obras publicas de 17 de abril del pasado ajio, va-
mos a redactar lo presente Mewmoria acerca del es-
tado y progreso de las obras y la marcha de los ser-
vicios comerciales de este puerto, durante el 2.° trimestre de 1924 y los
dos aiios econdmicos de 1924-25 y 1925-26, comprendiendo, por lo tanto,
un trimestre y dos afios completos, desde 1.° de abril de 1924 hasta 30 del
#ltimo junio, a fin de que seq continuacidn de la anterior y abarque tam-
bién el periodo de dos ejercicios o afios econdmicos; ya que, por un lado vy
en virtud del R. D. de 7 de marzo de 1924, acordado por el Directorio y

© publicado en la Gaceta del dig siguiente, se dispuso la prérroga de los pre-

supuestos por un irvimestre y se ordend que los aiios econémicos, en lo su-
cesivo y hasta nueva disposicién, deberian empezar en 1.° de julio para
acabar en 30 de junio, y por otro, hemos justificado en Memorias anterio-
res que, en un puerto como el wuestro, este periodo de dos afios que se
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analiza, aunque con ello defe de cumplirse por completo lo indicado por la
Superioridad, no solo es el mds adecuado para estos escritos que vienen @
ser el estudio general mds documentado sobre el adelanto v, desarrollo del
puerto, y comprendiendo solo un afio tendrian que repetirse muchos datos
¥ conceptos, sino el mds conveniente para poder atender, a la vez, a la ve-
daccién de los miltiples y variados informes, estudios y proyectos o cargo
de esta Direccibn.

i Siguiendo el mismo orden que en las Wltimas Memorias, en la presente
daremos a conocer los trabajos llevados a cabo, en el curso del periodo
indicado, no solo para la ey'ecucién de las obras muevas, sino en la conserva-
cion de las emstené‘es yEen i 3 ex@ﬂot%cw@ Ez los*_.sxemf oﬁpublzcos retribui-
dos, mediante la.giiam sﬁﬂgﬁadg pgr"‘* aﬁuﬂé&‘z d-’&zd; ademds se ana-
lizardn y se ]usmfmcamn todos los gastos realizados en dichas obras y ser-
vicios y se consignardn los ingresos obtewidos en estos wltimos. Se dord
oportuna vy detallada cuenta, tombién, de los nuevos estudios y proyectos
formulados por esta Direccién para ir mejorando las condiciones del puer-
to con arreglo ol plan trazado pare terminarlo y con el fin de pomerlo a la
altura que es menester, satisfaciendo, al propio tiempo, las exigencias siem-
pre crecientes del Comercio y de la Navegacion. Aparte de estos datos, que
son ya reglamentarios, trataremos al final de varios asuntos referemtes a
diversas instalaciones situadas dentro de lo zona mamtima de los mueiles
d niiestro cargo 6 relacionados con incidentes ocurridos el mz&%wtodu
ello para el’ debido cohocimiento del Centro Superior y dé @uanm;“vem conp
m‘eres y 'se preocupan del progreso y engrandecimiento (fe esied,i%cpo?‘mnmy
buerto.

. Los obstééiilos 4 luchas que sé nos présentaron y que tgyfgymos gulg vén=
cer en dfios anteriores, no solo en el curso de la tremendd querry em’opea
desde el 191y dl 1018, sino mds tarde durante el periodo.de fa post-gherra,
por la ‘falta de medios y élementos de constrisccion y caresttty, de los jorna-
les para llevar & cabo las obias, agravéhdose la situacion en suestro jme?rfo
por la limitacién de los mgrexm con motivo de la\cm‘zs mundial existente
en el trafico murttimo y por las huelgas del ‘personal en algunas de las sec-
ciones, por ser de tédo punto inevitable, a pesar de nuestros esfuerzos, que
ld§ cuestiones sotiales, tan finestas y enconddas que se ventilaban én
16 ciudad entre pa,tronos 4 obreros, tuvieras repercusion em nuestra zomo
mwmnma no han existido por lo general 4 afo'rfumdammte durante el
plazo qiie se comprende en esta Memoria; lu obten’cwn de los medios vy
elemem‘ox de comtrm‘cwn, ingluso de los materiales de tndole especial, es
cada dia mds wable, aunque todavia existen algunas dificultades; lo crisis
en el trifico midritimo, qise si bien, por ser mundidl 5, de hondas raices, ha
de tardar mucho tiempo en desaparecer, mo $e¢ ho wumentado phra este
puerto, que se va mantetiendo o buena oltura, siendo también por ello de
bastante tiportancia lo recaudacién de los ingresos, y por dltimo, la cues-
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tién social ha gquedado por lo menos, si no resuelta del todo por ser de in-
‘ dole muy compleja vy dificil,. suspendida por completo en su actuacién,
{ desde la época del Gobierno del Directorio Militar. Solo hemos de consig-
‘ nar ligeros chispacos ocurridos en el mes de noviembre de 1024, que fue-
,\ ron pronto apagados y no tuvieron consecuencias, y que eran debidos, mds
;L, ‘ que al malestar social y obrero, a los trabajos de la gente maleante como
|

protesta de la actuacion de la policia contra esta clase de individuos; y
otras huelgas de escasa importancia promovidas por el personal de carga
vy alijo de las mercancias por diferencias con sus patronos en el precio del
jornal, siendo una de ellas la de los descargadores de maderas acaecida a
primeros de julio del aiio pasado, y que solo durd unos pocos dias.

De la buena marcha que ha temido este puerto puede dar fe el estado
que se acompadia en las ultimas pdginas de esta Memoria y en el que se
consignan, con claridad vy detalle, todos los datos, desde el afio 1910 hasta
la fecha, relativos al movimiento comercial y a los ingresos y gastos habi-
dos por diferentes conceptos. Se desprende del mismo, que en los dos
afios anteriores 1024 %, 1025, s1 bien en corta escala, ha ido en aumento el
trdfico mercantil, llegando el tonelaje total de importacion y exportacién
a una cifra casi igual a la que alcanzé en los wltimos adios antes de la guerra;
do propio ha sucedido con el movimiento de buques vy de pasajeros, habiendo
estos aumentado en alto grado; los ingresos obtemidos por el arbitrio sobre
las mercancias descargadas, ya que las destinadas a exportacion no pagan
todavia nada en este puerto, y las inherentes a la explotacién de los servi-
cios tarifados, alquileres, etc., han subido también algo, vy finalmente, ha
sido también de cierta importancia, en los dos dltimos afios, la cantidad
total recibida como subvencidn del Estado otorgada a este puerio.

Por tales razones, en el curso del periodo que analizamos, la situacién
-econdmica de la Junta ha sido bastante satisfactoria, vy en su virtud, no solo
hemos podido hacer frente con holgura a todos los gastos que se han pro-
ducido en las obras nuevas y en las de conservacién y explotacién, sino
que ha permitido, con clerta amplitud, empezar la amortizacion de los
empréstitos emitidos afios atrds, de tal modo que en 2 de enero deIgzs se
amortizaron, previa autorizacién Superior, 2,600 obligaciones por wvalor
de 1.300,000 pesetas; en el mismo dia del presente afio lo fueron 3,800 de
un coste de I1.000,000°00 pesetas, y se ha supuesto en el plan econémico
para el vigente afio de 1026-1027 que en enero de 1027 podrdn amortizarse
otras 6,000 obligaciones que importan 3.000,000 de pesetas, ya que en el
a#io 1930 ha de acabar la amortizacidén del primer empréstito de 8.300,000

- pesetas que fué otorgado por R. O. de 2 de jumio de 1900.

Antes de terminar esta especie de prélogo, debemos indicar, que du-
_ rante el plazo que abarcamos en esta Memoria, y como siempre ha sido su
’ worma, tanto la Junta como esta Direccién han procurado no solo fomen-
[ tar el progreso y engrandecimiento del puerto en bemeficio del tréfico ma-
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ritimo %) 'Bé Iy vigueza Wucional, Sino empledr on &l mityor drieyfo ‘D3 Fohs
dos “rectbitos como subwvéntion del Estddo y -los qué sé. Fian recaidado
del Chitiercio y'te la Navéyirion, haciéendo con eflo honor 4 o sonPion¥c”
qiie e Wds T Beposthids. ‘

Barcelona, 5 de julie. dp 1920,
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Reparacién de las averfas Causad?§ en
la prolongacién del dique del Este,
por el temporal de febrero de 1920 :-:

En las dos Memorias anteriores hemos dado cuenta, con el detalle pre--
ciso, deilds importantes averias que el violentisimo temporal de febrero de:
1920, caliso en la prolongacién del dique del Este; se describieron los tra--
bajos llevados a cabo con toda rapidez, desde un principio, para contener:
las fatales ‘consecuencias que para la vida del puerto podia acarrear el
desastre; se mencionaron 6 s6le los estudios redactados, mediante un
plan general, para reparar los désperfectos y consolidar toda la construc--
cién, sino los primerds proyectos para realizar las obras iniptescindibles
y de mayor urgencia; se consignaron también las resoluciones aprobato--
rias de la Superioridad, muy laudatorias pata la Junta y esta Direccion;
se expusieron los mltiples obsticulos y dificultades que fué necesario-
vencer en los primeros meses' para dar la debida actividad « los trabajos,
y el proceso de éstos durante los cuatro primeros afios; se analizaron los
medios y elementos puestos en accién para llevar a cabo, en plaze breve,
estas obras de indole tan dificil, variada y especial, y los buenos resulta-
dos obtenidos gracias a los esfuerzos y Sacrificios realizados por esta Di-
reccién; se dié cuenta, asimismo, de las ‘@bras construidas que estaban
comprendidas en los siete proyectos o partes derivadas del Estudio general,.
o sea, dos grupos correspotidientes al primer periodo y cinco al segundo,
detallando’ los~ tramites seguidos en cada proyecto, desde su redacciom
hasta: obtenér 1a aprobaci6n, y relatando luego las obras ejecutadas con
cargo a cadd proyecto, y por dltimo, se hizo una relacién de las distintas:
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unidades de obra ejecutada y los gastos ocasionados para las mismas hasta
31 de marzo de 1924.

En la presente, seguiremos el proceso de estas obras de reparacién,
comprendidas en los distintos proyectos, analizando las llevadas a cabo .
desde aquella fecha hasta 30 del pasado junio.

Al empezar este plazo, en abfil de 1924, contmuaban conla’ é'ieblda ac-
tividad las " obras correspondiéntes a la” 5. parte, de’ importe pesetas
501,84077, relativas al refuerzo y ampliacién del morro terminal del dique
y a-la construccién de un solido enlace con el cuerpo del mismo, comenza-
das en noviembre de 1923 ; con ellas, se ha logrado dar a esta zona final del
rompeolas la debida resistencia y el aspecto que ha de tener, para lo cual,
incluso ha sido preciso habilitar, en la propia obra, un taller para la fabri-
cacién de piedra artificial, a fin de evitar las muchas dificultades y proba-
bles roturas durante el transporte de las piezas desde las éasas construc-
toras de la ciudad; dando fin a las mismas, sin gran prisa en los tltimos
meses para los traba]os de detalle, en agosto del afio pa,sado 1925 con. el
pequefio remanente de 92’23 pesetas ‘ . S ;

Se trabajaba, asimismo, al principiar -¢l, perlodo que .se - comprende en
esta Memoria, en las obras correspondlente:. a las 6" y 7 partes o pro-"
yectos, comenzadas en el mes de marzo’ anter1ol, ‘de’ 1mp0rtes respechvos.‘i
249,857'13 y 249,888'91 pesetas, y relativas, las del primero, a reforzar los
macizos de hormigén averiados en las -banquetas y el espaldén, ampliando
al propio tiempo estos elementos de la construccién desde la segunda mitad

“del rompeolas, y las del segundo, al refuerzo y complemento de la restinga

exterior de bloques para darle la debida resistencia. En estas dos obras se
fué trabajando 'sin interrupcién y-con la actividad compatible con la ejecu-

“ci6n de otras mas urgentes, hasta darlas por terminadas. en junio de 1925,

con los sobrantes de 167’64 v 545’09 pesetas respectivamente, segin se de-
talla con claridad en los estados donde estin.relacionados los gastos habi-
dos en las obras nuevas. e . - '
Ahora bien; el violento y extraordmarlo .temporal ocurr1do en los dias
13 y- 14 de ‘enero, y ¢l menos intenso, pero también de gran impottancia
que tuvo lugar, ya en plena primavera, en los dias 29 y 30 de abril y 1.° de
mayo de este afio y de los que se dard cuenta en el lugar correspondiente
de esta Memoria, por ser, sobre todo el primero, el de mayor intensidad
que habfamps sufrido desde el ya citado de febrero de 1920, prodrujeron,
como es natural, gran remocién en los blogues de la restinga exterior al-
ser atacados por el fuerte oleaje, haciendo desaparecer bajo el agua mu-
chos de ellos que se encontraban préximos o sobre el nivel del -mar, debi-
litando asi algo aquel "elemento que recibe-los primeros embates, en algu-
nas zonas-a lo largo de la obra. Ademés, la marejada ocasiond varios des-
perfectos,;-aunque de poca importancia, en los hormigones de ;la. banqueta
adosada al espaldén. Por tales motivos, después de ocurrir el primer tem-
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MEMORIA 11

poral, se creyd ya indispensable construir en seguida y colocar luego varios
bloques, y asimismo reparar las ligeras averfag producidas en la banqueta
de hormigén, realizando los trabajos durante estos dltimos cinco meses,
desde febrero a junio inclusive, con cargo a los proyectos .de las pattes 2.%
© 3"y 4." de cuyos presupuestos quedaban unas cantidades como remanente,.
que pensibamos destinar al refuerzo interior de la obra, y que no ha side
necesatio practicar por hallarse ya bien consolidada con e] terraplén y pe-
draplén formado en estos afios anteriores.

Se han construido y colocado hasta fines del pasado junio, 197 blogues
de 26’50 metros cubicos; de. ellos 48 en el morro y zona de enlace y el
resto en toda la extensiéon del rompeolas, habiendo gastado en estos lti-
mos meses con cargo a les tres referidos- proyectos, las cantidades de
93,79879; 127,17573 v 4,152'85 pesetas respectivamente, resultando un
sobrante de 62’93, 11’64 y 206’42 pesetas, y dando por fin, por terminadas
estas obras de reparacién de las averias y de consolidacién general del
rompeolas de Levante con el mas completo éxito que podria lograrse. Y
decimos esto, porque no solo se ha obtenido una gran economia con re-
lacién al presupuesto que se formuld al presentar el Estudio general para
la reparacién y consolidacién a raiz de la catistrofe, pues siendo aquél
de unos 9 y medio millones de pesetas solo hemos gastado, como veremos
en el siguiente estado, las dos terceras partes, o sea aproximadamente,
unos 6,300,000 pesetas, sino que también se han logrado salvar los malti-
ples dificultades y obsticulos que siempre se presentan en esta clase de
obras en mar libre, sin ningtin accidente personal de importancia ni pér-
dida de elementos y medio de ejecucién alguno. Ademaés, se pudieron con-
siderar como terminados los trabajos principales a los tres afios, y eso que
fueron muchas las causas que nos impidieron dar a los mismos la deseada
actividad, y entre ellas las siguientes: tener que habilitar algunos talleres
de fabricacion de bloques y de hormigén en masa; reparar los antiguos y
casi inservibles medios y elementos que habia utilizado la contrata; arre-
glar las multiples embarcaciones; adquirir materiales en grandes cantida-
des; sufrir las diversas huelgas habidas en la ciudad y sobre todo la del
servicio de transportes que duré dos meses, desde 14 de mayo hasta 13 de
julio de 1923; la mala situacién econémica de la Junta en 1921 que mo-
tiv6 la casi paralizacién de las obras desde agosto a diciembre; el no haber
podido tener aprobados a tiempo los estudios que debian llevarse a cabo, etc.

De todos modos, forzoso es manifestar que, dadas las condiciones de
la obra, serd sin duda menester llevar a cabo en ella continuos trabajos de
conservacidn, reponiendo sobre todo, los bloques perdidos por la accion de
los temporales.

Las varias fotografias que se acompafian complementarias de las in-
cluidas en las Memorias anteriores, dan perfecta idea del refuerzo hecho
en la restinga exterior de bloques a lo largo del rompeolas y del buen as-
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pecto de la construceion Uevdda & céabo ein'él mério o eXfremidad, a8t eviiio:
dé 1os e dios pu’estbs eit dcditn’para €l rapido transporte ¥ ‘coloeacibn! de!
lo¥’ bidgties.

‘Fm‘affrﬁeh‘te msertamos a “contitniacion “una relacién de las Ubras ‘g e
tadas desde ufi prificipio; 4 fafz del tempétil que ocasiond las averias hdsta
’1"30 del Pasatld junio, con un estado de 168 proyectds redactddos; Ppresus
putstés aprobatlos y pastos qfie s han producido.
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MEMORIA o 13

RELACION

de las

obras ejecutadas desde el 20 de febrero de 1920,

356,855'00

2,762’00
22,222’00

- 40,383’50

127

I,530

178

36

“hasta 30 de junio de 1926

D

tigtros ctbicos de arenaplén o tetraplén.

metros clibicos de escollera gruésa.

mefros ciibicos de escollera de matnpuestos.

tetros ctbicos de hormigén hidraulico, con o sin mampuestos,
en la formacion de macizos. ' -

metros cfibicos de hormi’g‘én hidraulico en sacos.

bloqueés de hormigén, de 770 m?® fabricados y vertidds o co-
locados,

bloques de hormigén, de 11’50 m® fabricados ¥ ve1t1dos o co-
locados. -

bloques de hormigén, con mampuestos de 11 50 m3 fabricados
y vertidos o colocados.

bloques de hormigdn, de 10 a 11’50 m?, procedentes de otras
obras, levantados y vertidos o colocados. |

bloques de hormigdn, de 26'S0 m®’ fabr1cados y vertidos o co-
locados. .
bloques dé¢ hormigén, con mampuestos, de 26’50 m® fabrlcados
y vértidos o colocados. : ‘
bloques de hormigén, de 35'00 m® colocados o vertidos.' "

PROYECTOS REDAGTADOS Y GASTOS EFECTUADOS .

PROYECTOS DE LAS OBRAS | sordpados. e || Soprnees

DE REPARACEON - s ..

PESETAS PEsETAS Prseras

{i1.e* PERTODO. } I"':r' ETUpO. - 49,910 8,2 49’910,82 g 'o,’oo
2.° grupo. 1.799,715'47 I 1.799,652'54 6293

LS grupo. . o 1.997,506°38 | 1.997,494°74 11°64

N . 2.° grupo. 1.485,626’83 1.485,420°41 206'42

2. PERIODO, 3.6T grupo. . 501,840'"77 : 501,748’54 /g 92;?3 .
4.° grupo. 249,857'13 249,689'49 167°64 -

5. grupo. 249,888'91 249,343'6% 545’29

Sumas.. .. 6.334,346'31 6.333,260'16 - 1,086’15
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Faro para el nuevo morro del

dique del Este :-1 :-: :-:

En la Memoria anterior, mdlca,mos con bastante detalle el objeto de
este proyecto y la relacién que teruan sus obras con las de refuerze y com-
plemento del morro, comprendidas en la 5. parte de las inherentes a la re-
paracién de las averias y, consolidacion completa del rompeolas se consig-
n6 también la fecha de su redaccion en 8 de febrero de 1923, y se puntua-
liz6 la divisién que hablamos hecho de ias obras comprendldas en el morro,
en dos partes: una relativa al edlﬁcw) como basamento de la, torre y otra
que abarcaba a esta y al faro proplamente dicho. Una vez cumplidos todos
los tramites reglamepnfarios, fué. aprobado el -estudio, por completo, segtin

R. O. de.17 de octpbre de 1923, en.el sent1do de Hevar a cabo los trabajos

por administracién y por los dos presupuestos que 1ntegnaban el proeyecto,
que importaban respectlva,mente 24,081°38 A 24,828'43 pesetas y en total,
la cifra de 49,809’81 pesetas..

Al principiar el afio pasado 1925, y terminadas en su parte mas prin-
cipal las obras de refuerzo y consolidacién del morro, dieron comienzo las
de este proyecto del faro, y siguieron luego sin_interrupcién en el curso
del mismo, pero solo con la act1v1dad compatible con la clase de las obras
y por tener que llﬁryar a cabo tamb1en simultaneamente las que faltaban
para ultimar las ya citadas de refuerzo y complemento del morro, de tal
modo que, al acabar el afio, estaba ya terminada la casa edificio que forma
el basamento y preparados todos los elementos y materiales para empezar
la torre y colocacidn del aparato del faro, cuyos trabjos se han ido ejecu-
tando en el presente afio 1926 hasta dejarlos, por decirlo asi, ultimados al
acabar también, en 30 del pasado junie, el plazo comprendido en esta
Memoria, pues solo faltan los detalles del montaje de los elementos de la
luz, que se terminarist ed plazo breve'después de retibir la fedolucion de-
finitiva-de~ta Superioridad:

Seghti puedé; verse en algunas de las fotografias que se acompafian,
esta parte final del rompeolas, con la caseta, torre y aparato para el farp,

-produce muy buen aspecto, y para lograrle, forzoso es hacer censtar gtie

esta ‘Direccion, ha puesto el mayor cuidado . posible; .no- solo. construyendo,
en tn -taller habilitado al efecte’ en la propia obra, todos los elementos de
pledra artificial; armados o no, que “han entrado en la- composicion del coft-
Junto, sino combmando luego con todo esmero los dlstmtos materiales- efh-
pleados



CONSTRUCCION DE LA TORRE PARA EL FARO

VISTA DE LA EXTREMIDAD O MORRO DEL DIQUE DEL ESTE CON EI, FARO

~
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Cambio de ﬂuldo en eI alum-

bra(io de este faro

Aljal. efecto y previps los estudios preliminares realizados con todo
cuidado y las oportunas consultas oficiosas al Servicio Central de Sefiales
Maritimas, con fecha 10 del pasado mayo se redactd el estudio relativo a
la propuesta para el cambio de fluido en el alwmbrado del morro, del dique
del Este, sobre la base de comservar las mismas caracteristicas; para la: luz,
indicadas pox:el, Centro Superior, de acuerdo con el Plan vigente de alum-
brado de las_costa y entradas de ptertos, pero suéﬁtuyendo el fluido eléc-
trjep al-de geetileno disuelto, ensacefona, sistemadis & o Aa que;,estaba apro-
bado por la citada R. 9 df;,,I7 de octubre.de 1923, Pasada dicha propues-
ta acto.seguido por la J"unta ala ]efatura Y elevada a Ta Superlorldad
ésperamos que se obtendrd pronto la favorable resolucién a fin de’ llev‘;u
a la préetica.un;.servicip de tanta importaneia que hoy se presta de un
modo provisional; contando, para ello, con el sobrante que todavia terfe-
mos del crédito antes indicado, sancionado por ¢l Centro Superior, de

49,809’81 pesetas, cuyo sobrante asciende a la cantidad de 4,884’15 pese-
tas suficiente para la adqu151c1on y montaJe de los aparatos y elemeritos
inherentes al cambio de fluido en el alumbrado del faro.

Antiguo dique del Este

Reparacién de los desperfectos ocasio-

nados por el temporal en la alineacion

recta del ant1guo d1que del Este, -t

Contmuacmn de Ids obras construxdas en 1911

En las Memorias anteriores se han consignado los motivos que dieron
margen a este proyecto; las fechas de su tedaccién y aprobacion, las ra-
zones por las cualés no se habia flevado todavia a Ia practica, y en rc:su-
men, todo €l proceso del mismo hasta el fin del periodo que se comprende
-en la #ltima,-o sea, hasta 31 de marzo de 1924~

Las. causas que nos obligaron a no émprender estas obras de repara-
eion en- los ejercicioy anteriores, han seguido siendo las mismas durante
el plazo que abatca esta Memoria, pero con la circunstancia favorable de
que, afortunadamente, ha desaparecido la urgencia que.pos impulsé a for-
mular en su dia el proyecto, porque algunos trabajos de colocacién de blo-
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ques llevados a cabo por administracién en estos tltimos afios para el re-
fuerzo del talud exterior del rompeolas, hgn dado ) oébulthde apetecislo
y no se han pronunciado mas los desperfettos qué ééihélﬁi’a?’nt Prodiicidp ;
aparte todo ello de que va siendo cada afio metfatita cofa’de Fgulh ?ﬁ%‘m
-del talud de las escolleras, por la arena que se va acumulando procedente
~del lado Norte dg la ¢estas iy por lo tanto; 'es meno# el esfuerzo del oleaje
igbee shuelins. | |
Frt el ¢iirso del periedo comprenditt privesta Miemoria; mejér dicho,
«¢asi 50lo"8h e} primero ¥ filkimo trimested del milsivo, Serhan eolvcado para
réfuerdo el taliid extterios il diverdas ‘pattes e este aftiguwo dique, Tos
“blogues dé wdnas 25 tonéladds, -coftpréndidas eh’ la siguiente reladion

“BLOQUES :Cyoﬁqsmos PARA REFUERZO DEL TALUD EXTERIOR
° ""EK'LA zONA BEL ANTIGUO DIQUE DEL ESTE

) ‘N:ﬂméro
LUBECHAS e OBSERVACIONES::
- blaques:-
)
{9 de abril de 1g924. . L -
{22 2 e I5 | Son blog}iesi% PHGVOS de unas 27 toneladas
: ! ‘nin coSeumba o, ) fhor
24 i i’ ) 1z aproximadamente y. se colocaron en, las
25 ”» R " 0 SUIE N AR Jix:{." g o) A
'29 i - . zonas central y final del antiguo rom-
e I :
23 de mayo de 1924, . 10 peolas, en STJ' enla-cg con la restinga de
o B 4 unh qryi7 125 la prolongacion.
16 -de-—Jlio—de -1924. 16
Swma. . . 85
I 1 o
20 de enero de 1925, 6
9

.

[ ‘ - Ta
11 de mayo de 1926. .. U4 (9gn blogues 13"{??9;51':‘51%' 2033" 25 tonelgdas,
” » 4 procedentes del Tevante de los‘muros del
19 » » 28 'CPE&DTIEQL!@@Ha:RWfif A ?(Else ﬁyﬁadﬁg;ﬁ la

Aoz ) » 8 darsena de carenado, y se colocaron en

| » » G ’ las zonas del; grigen y fmak del rompeolas

| 5 de junio de 1926. g 4 ‘aukgue.
Y wrATE | .
Suma p— 7' |Sen hlegues nuevos -y -se eolocaten..en el

{24 de junio'de 1gz6. | ‘1o | »PU8EH del rompeolas antiguo.

ToraL. . i 166

Coimo ¢Stos tefuierzos] - quie” por otra-parte son "indisperisables -en todo
‘tompectas para sh ebtiservakion; producen el Pestltadd qiwe ‘s¢ desea, espe-
‘raremios alglm fikinpe ‘m4s en llevar a la practicd’ el Proyedts: qué ahora
-dnglizgmos; "hﬁs'%a“‘qti’c ‘sean tecesarios los t¥abajos -d¢> féparacibn tofiténi-
“dos en el niiktho.”
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:Mue'lle' de Lévante

En el curso del plazo que se comprende en esta Memoria, no se ha

-ejecutado en este muelle obra alguna nueva que tengamos que analizar;
solo, hemos llevado a cabo las necesarias para la conservacion de las cal-
.za.das afectas al trdnsito de los vehiculos y el arreglo de la via férrea que

va al rompeolas de Levante, a fin de habilitarla en debidas condiciones para
el transporte de los materiales en los futuros trabajos de las reparaciones
y de conservacidn, y si es menester, para el servicio ptiblico de transpor-

~ te de personas que quieran gozar de las bellezas del mar a lo largo de
f-dldhé) rospeolas y ‘eir su éxtremidad.

Muelles de la darsena del
Dique ﬂotante y deponente

Estos muelles estan todos ellos afectos a servicios diversos de nuestras,

obras para los miiltiples trabajos que ejecutamos por administracién, no

soio para’la’constriccién de obras nuevas sino para la conservacion de
las existentes y explotacidén de los servicios publicos retribuidos, siendo,

sin duda, los servicios mis importantes, el de carenado de embarciciones

con el Dique flotante y deponenté, del que nos ocuparemos méas adelante
como siempre y con la debida extensién, y el de fabricacién de bloques
para la construccion de muros de muelle y conservacién de los rompeolas.

En dichos muellés de esta darsena, no se ha llevado a cabo, en los dos
ejercicios anteriores, obra alguna nueva que deba ser resefiada.

Servicio de carenado

En las Memorias anteriores, hemos descrito todos los trabajos efectua-
dos para las reparaciones extraordinarias de las distintas secciones del
Dique flotante y deponente, con arreglo a los respectivos proyectos apro-
bados por el Centro Superior y segiin el plan que nos hablamos trazado
a fin de tener dichas secciones en buena situacion para el intenso y pesado
servicio a que se someten; complementados, dichos trabajos, con-les demas

-que forzosamente hemos’de llevar a cabo todos los aflos, dentro del presu-

puesto de conservacién ordinaria, de los elementos que integran esta insta-
laci6n, de indole especial y que requiere muchos cuidados y atencion.
De este modo, hemos practicado hasta ahora una reparacién bastante
.
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detenida en las tres secciones primeras que vienen funcionando desde el
afio 1903 y se empezaron a construir en 1898; se ha realizado la modifica-
cién de las distintas juntas de uni6én entre ellas y singularmente la varia-
cion completa de la que tienen las 1.* y 2. que era permanente y se ha
transformado en otra ripida flexible especial; faltando sélo de momento
la reparacién de la 4.%, que vamos a realizar en el ejercicio presente y cree-
mos no serd tan penosa, porque st construccién es relativamente reciente,
y la sustitucién de algunos de los generadores de vapor, si no nos decidi-
mos antes a cambiar el sistema de fuerza para el funcionamiento del Dique.

Muelle de Cataluiia

Tampoco en este muelle se ha ejecutado obra alguna nueva con arreglo
a.proyecto aprobado, dentro -del plazo que se analiza en ‘esta Memoria;
sigue su zona destinada, en su mayor extension, a los talieres ae estas
obras con siis cobertizos auxiliares para los trabajos de indole variable
que en ellos se realizan, y a los espacios para depésito de materiales, y en
la parte final, se hallan emplazados los artefactos v vias del taller de fabri-
cacién de hormigdn para la construcciéon de bloques o sillares artificiales,
destinados a las obras de reforma y ampliacién del muelle de San Beltran
y para las de reparaciéon de las averias y consolidacién del rompeolas de
Levante, existiendo también los almacenes y superficies necesarias para la
colocacién de los materiales componentes del hormigdn.

Muelle Nuevo

Distribucién provisional de la zona de servicio
del muelle Nuevo y de los terrenos colindantes
con la playa de la Mar Vieja :~: =3 @ i

Este proyecto, cuya resefia y justificacion se ha hecho en una de las
Memorias anteriores, que se formuld para completar la urbanizaciéon del
muelle Nuevo y fué aprobado por R. O. de 15 de marzo de ¥918, com-
prende dos clases de obras: unas que han de llevarse a cabo por adminis-
tracién, con un presupuesto de 24,375’08 pesetas, y otras que lo han de ser
por contrata, con un importe de pesetas 236,488’51.

A pesar del tiempo transcurrido desde que merecié la sancién Supe-
rior, no se ha podido efectuar todavia trabajo alguno con cargo a dichos
presupuestos, no solo por las dificultades con que tropezamos para em-
prender cualquier obra de distribucién de muelles a fin de no cercenar en
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lo posible al Comercio mas espacios donde depositar mercancias, sino tam-
bién porque hasta hace poco tiempo hemos tenido que limitar las obras
en ejecucién a las mas urgentes y precisas, por las dificultades materiales,
mas que econémicas, de llevar a cabo tantos trabzjos simultineamente;
aparte todo esto de que el propio muelle Nuevo con su actual urbaniza-
cién ya viene .prestando buenos servicios al trafica maritimo, y de que
una gran extension del mismo tuvo que ser utilizada para depdsito de ele-
mentos y materiales y como ampliacién de los talleres ‘“Nuevo Vulcano”
emplazados en el mismo y que fueron casi del todo destruidos por el voraz
incendio ocurrido en mayo. de 1924.

Como esperamos que dentro: de poco habran desaparecido algunos de
los obsticulos apuntados, no solo por haber dado cima a la reparacion de
las averias del rompeolas de Levante y a la construccion de la caseta y
torre en su extremidad o merro para la instalacién de la luz de entrada al
puerto, sino por tener muy adelantadas las obras de reforma y ampliacién
del muelle de San Beltran y en curso también de ejecucion activa las com-
plementarias para la distribucién del muelle de Hspafia, trabajos todos
ellos que realizamos por el sistema de administracién, entendemos que
pronto tendremos ocasién de dar principio a estas obras de distribucion
del muelle Nuevo, empezando primero por las de administracién y siguien-
do luego por las que han de ser objeto de contrata; tanto mas, cuanto que
ya pudo efectuarse en el curso del pasado afio, el derribo de los antiguos
talleres de los Astilleros Cardona y mas tarde del Mediterraneo, empla-
zados en la zona del mismo cerca de la Bateria del Astillero, y de que se
hallan ya muy avanzados los trabajos para la construccién del edificio para-
Gran Balneario Casino a cargo de la 8. A. “Bafios y Sports Maritimos”,
situado en el propio muelle formando parte de la distribucién de su zona
de servicio.

Derribo de los antiguos almaeenes de propiedad
de la Junta, existentes en este muelle Nuevo :-:

Se indicaba en la Memoria anterior que para ultimar la ejecucién de
las obras inherentes-a este proyecto, faltaba solo el derribo de un almacén
que ha estado alquilado desde hace muchos afios a la casa Catasiis y Com-
‘pafila para depdsito de sal, por haberse tenido que Jevantar el que dicha
casa poseia en el propio muelle por concesién de la Superioridad; consig-
nibamos también que las tales obras de derribo dependian principalmente
del desarrollo que se diese a la construcciéon del gran edificio para Balnea-
rio Casino a cargo de la Sociedad “Bafios'y Sports Maritimos”, a tenor
de la autorizacién otorgada por el Centro Superior mediante condiciones
y prévio el convenio de arriendo de los terrenos con la Junta del Puerto.
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Ahora bien, en cumplimiento de los plazos previstos en la eoncesién, en 16
de mayo de 1924 se hizo la entrega de los terrenos y el replanteo de dicho
edificio, formulando la correspondiente acta y comenzando oficialmente las
obras.del referido Balneario; por lo tanto, era menester que cuanto antes
se procediese. a la demolicién del citado almacén para no causar perjuicio
alguno a la marcha de las obras del Balneario, y a tal efecto, dias antes,
en 12 del propio maye,- esta Direccién oficié a-la Junta en este sentido.
Hechas las oportunas gestiones y transcurrido- el plazo prescrito en la au-
torizacion, se desalojé el almacén a mediados de noviembre y sc entregd
provisionalmente a la propia Sociedad .constructora del edificio Balneario.
para que, mientras tanto realizaba las obras en los primeros meses, que
se llevaron con verdadera actividad, lo pudiese utilizar para depésito de
efectos, materiales, tiles y herramientas.

Una vez adelantada ya la parte Sur del mencionado Balneario, a pri-
meros de septiembre del afio pasado 1925, se empezaron los trabajos de
derribo del almacén de que ahora nos ocupamos, simultineamente con el
de otro que al'lado ocupaban, de un modo provisiomal. y como ampliacién
de sus dependencias, los talleres Nuevo Vulcano, acabando dichos traba-
jos a fines de octubre, con un gasto de pesetas 2,089’70, segtin consta en
el estado correspondiente de los gastos mensuales en las obras nuevas.

Obras compleménta;rias de defensa de los.

terrenos de la zona maritima del puerto,

en la’ playa llamada de la Mar Vieja :-:

2. etapa construet}va)

La parte de playa de la Mar Vieja cuya conservaciéon y explotacion
corre a nuestro cargo por estar comprendida dentro de la zona maritima
de los muelles de propiedad de la Junta del Puerto comé delegada del Es-
tado, puede considerarse dividida en dos trozos: uno més al Norte donde
radican los establecimientos balnearios de la S. A. “Bafios y Sports Ma-
r1t1mos , v otro hacia el Sur detras de los antiguos talleres “Nuevo Vul-
cano” y de las dependencias del actual Club de Natacién.

En esta ltima seccién ha sido preciso en afios anteriores realizar
obras de defensa en dos etapas, a fin de mantener -en lo posible la playa y
evitar per3u1c1os a las construcciones alli emplazadas. Los trabajos efec-
tuados dieron muy buenos resultados, pues a pesar de las violentas mare-
jadas. que han tenido lugar han resistido perfectamente hasta fin del afio
pasado’ las escolleras y muro ‘de defensa, variando la extensién y anchura
de la" play'l en grado sumo Segtn la direccion de las referidas-marejadas,
hasta el punto de dejdr las piedras sin un grano de arena cuande aguellas



ESTADO DE LA PLAYA DE LA MAR VIEJA DESPUES DE LAS MARE-
JADAS DEL’ I.° 0 DEL 2.° CUADRANTES, O SEA, DEL NORTE O DEL
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MEMORIA B

han sido persistentes y del Jur,-y de tener una hermosa. playa cuando ld
mar ha venido del primer euadrante; todo ello puede verse en fas distintas
fotografias que acompafiamos, analogas a las que incluimos en las Memo-
rias anteriores.

El trozo de playa més. al Norte;:- @entnro de myesira. zona smaeritima -del
puerto, que explota la indicada Soc1edad “Bafios y Sports Maritimos™
mediante un contrato de arrientlo corr 1a’ Junta der Puerto, es la rifds cfm':
currida durante el verano, a pesar de sus defectuosas condiciones, por sa;r
la més accesible y la en que el pfiblico encuentra mayores comodidades;
tal objeto, no solo se esti levantando en esta playa) $8giin se hd: dicto éh
paginas anteriores, un gran edificio por cuenta de aquella entidad, sino que
se regulizaxi en lo -posgible la extensién de playa y se. procurard poner la
mayor-suma-de medios ¥ elementos. propios de esta clase .de: instalaciones, .
a fin de, quel el pablico~obtengaitodaclase de:facilidades ; por esto €l mante-
nifiento de 'esta playa tiené gran interés,

En el otro’ trozo de playa més al: Sur, nosotros, con las debidas pre-
cauciones, :seguimyos aprovechando.ila arena y-gravilla que mos traen las
marejadas; para la ejecucion de las distintas- obras que llevamos a cabo por
administracién, porqué -aquellos mhateriales son re calidad superior y su
adeunisicion nos restilts sumamente econdmica, utilizando las vias que alli
tenemos, quté estan en -comunicacidén eon.los depositos y con los talleres.ide
" fahricacién de hormigén, y se realiza el transporte por medio  de vagene-
tas eon su tractor. El mantenimiento de esta patte de playa es tambi¢h de
gran interés, #io solo como defensa de log terrenos y construcciomes inme-
diatas, sino para que los socies del Club .de Natacién puedan temer lugar
adecuado 'para sus paseos y pjercicios;y sobre tode, para nosotros nos re-
stelve un problema dé&.gram impertaticia, pues hos seria muy dificil-obtener
aquellos materiales para. la €omstruccioh, en tan .grandes voldmenes como
diaridamente nos hacen falta.

Por tode ello, precisa no olvidar un momento la defensa de estos terrer
nos de la zona: fnaritlma, y como quiera que las frecuentes marejadas del
27 cuadrante hacia el 3.% ocurridas durante el pasado afio 1925, singit-
Jarmente la que ftuborlugdr en la segunda quincena de diciembre, y el vio-
lentisimo temposal eon mar de Lievante a Sudeste que se présentd casi-~de
un modo répido y azotd nucstras.playas y costas en los dias 13 y 14 de
eriero del presente afio, dejaron I playa completamente descarnada vy de-
bilitaron algo los macizos de escollera ¥ los extremos de los: espigones
comiprenditlos en las obras de defensa,~ha sido menester :durantesel pre-
sente afio 1y26y aprovechando las €pocas propicias por el estada del mdr
‘el los ‘meses de enerw, febrero y marzo, reanudar estas obrds suspendidas
hace nos. afios, reforzando dichos espigones y ejecutando otros trabajos
conivenientes, habiendo gastado del crédito de que todavia dispomfamos
para -este proyecto de la segemda etapa constructiva, que ascendia a pese-
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tas 8358770, la cantidad.le:8,143'75 pesetas, quedando el pequefio sobratite
de. 14’95 pesetas -y .dando: per’ terminadas las obras de este proyéctsl

Obras complementanas de defensd de
los terrenos dc; la zona. marmma de la
playsaldenla: Mar - -Vlre{]a-uat iz 3 pesl], W

>

~,. [T SATOM LS 0 TS SOEUT ) 0 SE

(3 etapa eons};ruqtlva,)

En el convenio: llevade a cabo para ¢l -arrfiendo de los tervenios, entre
la Junta del Puerto y la-Sociedad constructora: del gran edificio: para:. Bal+
neario:Casing, que hemos indidado en péginas anteriotes y delique pro-
bablemente trataremos en otro lugar -de:esta Memoria eon mis extension,
eonyends aprobado por el CentrouSuperior y ratificado’ mediante eseritura
piiblica; figura en undidedas clausulas,:la-bbligaeién, por parte de la-Junta;
dejconstruir-elrmuio de defensa del edificior por el lado del-mar, conira:la
accién de los temporales y marejadas, -defensa que ha.de; ser continuacion
de la:que.ya existe por detrds de los terrenos -ocupados con los ‘antiguos
talleres #Nuévo Vulcane”, hoy propiedad de la 8. A:u Unién, Naval de
Levante. ‘

Ea'suvirtud vy considerandese iconveniente: realizar -estes trabajos de
un modo- Simultineo con.les del- Balneario,si bien deében:tener lugar en
época oportund. segim los tefnporales,'se redact6 el proyecto de estas obras
de defensa; de rla- 3 etipa, en 30.de: junio del afio 1924, limitdndonos al
cimiento, .de gran resistencia, para el muro y preti# que luego llevardi-a
cabo. la Sociedad referida uniéndolo- del mode convenjiente:aslarparté baja
del edificio, resultando un presupuesto por administrareion. de 2498354
pesetas. Remitidorarto séguido:ada Juntaylelevado a la aprobdeién Supe-
rior, previos los:tramites correspandientes,: fué sancionado por R. O. de
23 de septiembre siguiente; recibida en esta. Direccién en 10 "de mVlembre
posterior, como ejitorices, a pesar de que ya. se habia dado principie a los
trabajes de la comstruccién de! Balneario por e} lado de:tierra, no era
prudente empezar los del muro de defensa ante el temor de ‘proximas ma-
“rejadas, se dejaron para los meses de: marzo-y abril.del afio pasade, antes
de comenzar la temporada de bafios, y en efecto; en dicha épbca se hizo
un trozo de-cimiento de unos 30 metros de longitud para defender la parte
de constrficeién del lado Sur;.mas adelante; en, octubre y neviembte, pasa-
da la época de los ‘bafios! se reanudaron estas obras comstruyendo otre
trozo de unos 35 metras de longitud, cubiriendo asf: toda la zona,.del Bal-
neario que se esta edificando.

TLos gastos hasta ahota efectuados -en 'estos trabajos del muro de de-
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fensa- han side de 9,092'10 pesetas, segilin consta en la relaciones -mensua-
les del estado. que se acompafia en el lugar correspandiente de esta Memoria.

Fs de advertir, respecto de estas obras y segiin'ya se consigha en otro
sitio,- que da,marejada-del 2. cuadrante hacia el Sur, ocurrida en la:segunda
quinceny. de diciembre del afie pasado, no de grari-vipleneia pero si bastante
persistente, descarnd por completo toda esta parte de la playa de la Mar
Vieja, detrds de los talleres “Nueve Vulcano”, llegando la -erosién hasta
frente del edificio Balneario. Al eneontrar este muro de defensa, produjo en
el origen del mismo una socavacidn que motivo, naturalmente, la rotura y
asiento de las partes componentes, pero se ha procedido a su arreglo cuanto
ant§1 _?cgi f)portpna‘ pin ulteﬂo; %@intratlempo, quedando ahora este

ot s Linhaedd acxomp@r.fegtamente,.pa,lza reciir el muro y pretil de coro-
nagion, <on arreglo g} puave ‘,{«‘Eﬁ el eran' Balneario.

Varéﬂéfo"pi’ibli'cb pai‘ﬁ‘d chrenéﬁ-b de las

-

pequefias - embarcaciones. — Varadero de

los pescadores e 1nstaIac1ones aneJas im

Dulante el plazo que sg comprende en esta Memoria, no hemos Ilevado
a caboz en estas 1nstalac1ones de varado de embarcacmnes, obra alguna nueva.
que deba ser resefiada ; se han_efectudo solamente los traba]os necesarios
para la bucna conservacién de las construccwnes y elementos alh ex1stentes
y_para la facﬂ explotamon dé los serv1c1os que en elfos se practman y que
ma.s adelante aescu’baremos

El movimiento . en afnbos vara,deros ha qldo bastan,te activo en el curso
del bienia pasado si bien o 10 haps1do tanto, como en los afios anterlores
en el que se realizan llos trabajos de carenado, por sub51st1r todavia la crisis
en el traﬁco marltlmo que-es mas aguda para los’ buques de pequefio tonelaje.

Muelles de Pescadores, de
‘las_Baleares 'y del Rebajo

Tampoco -se han realizado en'estos tres myelles, dyrante el plazo que
comprende esta Memoria, obra alguna de nueva, construccidn, que debamos
resefiar en esta parte de la misma ; en todos ellos hemos tenido el trafico ac-
tivo de afies anteriorgs y‘se han practicada los necesarios trabajgs de con-
servacion en las vias e instalaciones para que en todo momento pudiera el
comercio maritimo tener las debidas facilidades., En el primero existen diver-
sas construcciones y elementos para el personal dedicado al ramo de pesca,
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y espacios varios destinados a:depdsito de- géneros pararalividi a los mue~
lles immediates; en el segundo, poseen atraque fijo y utilizan}loyitinglados
para depésito- de sus mercancias, dos de las grandes Contpafilas Névietas.
que presta -servicios maritimos regulares: la Tradatlantica  espafiola y la-
Transoceéanica de..Navegacion, antes de Pinillos, Izquierdo y Compafila,.
ocupando casi todos lop terrencs del mismo para depodsito de los ‘gémeros:.
que aquellas transportan; existiendo ademés otras varias instalacitmes de-
distintas' entidades, y diversos pabellones para los sérvicios alh’ estable--
cidos.

Melles de la ‘Barceloneta
y-del Deposito " 217 -t it

El primero de estos dos muelles tiene un utilado fbastan,te cox;ngle,te quey
falta solo ultimar-en. pequenos défallds con_a,rl:elgla a un@r@y@eig e dis--
tribucién de su zona de servitic 'que estd en:.carse de ejecucién aimque:
los trabajos se suspéndieron hace algunos afios por depender de otros.
incluidos en el estudio.de urbanizacion del mutlle Nuevo cuyas. obras no-
hemos podido, por causas varias, empezar todavia. Si como antes hemos
indicado, se nos presenta pronto ocasién propicia para comenzaﬂa.s, po-
dremos reamfdar 1as que faltan de este muellé de la Barceloneta, acabando-
asi el proyecfor pendlénte én la actualidad, de cuyo presupuesto, aprobado
por admmlstf'acwn queda un sobrante de 28,272 31 pesetas

Asi pues ‘et este muellé no se ha llevado a cabo obra alguna nueva a
cargo de la Junta durante los dos dltimios afios; pero debémos tam'blen
hacet”constar qué el Excmo. Ayuntamlento incod en junio del pa.sado afio:
el ‘oportuno expediente para solicitat la reforma de la distiibucién del
Paseo Nacional enclavado en las dos zonas urbana y maritima; no solo en.
16 referente a las vias de trinsito sino en lo relativo a las alineaciones de-
las casas; presentado el proyecto correspondiente, fué informado favora-
’blemente por esta Direccidn en la parte afecta a nuestra zona, por tratarse.
delanas obras ﬁmy Atiles 'y convéiiientes para el trafico intenso, tanto de
peatones como de vehiculos que alli se desarrolla y para hermosear toda.
aquella’ barriadd, pasando luego a la aprobacién de la Superioridad; en
enero de este afio y mientras se obtenia la sancién Superior, que esperé-
bamos fucrd pronto, el Ayuiitamiento dié comienzo a las obras por su.
zona a fin de acallar las miltiples peticiones y satisfacer los deseos de tos:
vecinos de aquella” barrlada que ansfan ver planteada la reforma que tafito’
ha de mejorar ld ciretifacion, sigtidendo 1 ejecucion de dichas obras en 14 -
actualidad. -

En el'muelle del Depésito donde estan sitifados los vastos Altnacenes
Cenerales de Cofrercio 'y existen amplias calzadas para el trinsito y su-
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perficies para el depésito de las mercancias, tampoco se ha ejecutado obra
alguna fiueva que merezca ser consignada, habiendo practicado solamente
los necesarios trabajos para la buena conservacion de todas las vias y cons—
trucciones que alli tenemos, a fin de que el trafico maritimo no sufra per-
juicic alguno, -afifi a pesar de ser trabajos que requieren miucho tiempo y
personial ¥ que absorben grandes sumas en su ejecucion. -

Por dltimo, debemeos también manifestar que en las euentas del mes de.
abril de 1925; se incluy6 una partida de 8832’60 pesetas para la adquisi-
cién de materiales con cargo a la cantidad de pesetas 49,092’69 existente.
en la Caja de la Junta y depositada por la Sociedad arrendataria de los
Almacenes Generales de Comercio para efectuar determinadas obras de
reparacién en los mismos, de caricter extraordinario, cuando se le con--
cedi6 la primera prérroga de 5 afios que debia terminar en 31 de diciem-
bre de 1924, en ¢l plazo consignado en el contrato, quedando ahora solo-
el pequefio remanente de 5’81 pesetas. Asithismo, ‘haremos presente que-
dicha Sociedad se comprometié a llevar a cabo, cuando se le comcedio,
previos los informes y tramites correspondientes, por R. O. de’ 30 de
noviembre de 1922, la 2.* prérroga de 10 afios que debe terminar en 31 de
diciembre de 1934, ratificindose luego la concesién mediante escritura pa-
blica de arriendo otorgada en 28 de diciembre siguiente, determinadas
obras de bastante importancia relativas a mejorar las instalaciones exis--
tentes y a plantear ¢tras nuevas, todo ello con el fin de facilitar mejor las
maniobras de las mercancias en dichos Almacenes Generales; y de tales.
obras, que debia realizar parte de ellas inmediatamente y el resto mas.
adelante, ha puesto ya en practica las mas necesarias y de mayor coste,.
abrigando el propésito de cumplir todo el compromiso en breve plazo.

Muelles de Bosch y Alsina (antes
de la Muralla) y de Atarazanas :-:

Las obras de utilado o de distribucion de la zona de servicio de estos
dos muelles, se suspendieron también hace unos afios, porque las que fal-
tan, que son, en su parte mis principal, las correspondientes a la faja deb
lado del muelle donde se ha de colocar la segunda via férrea y se ha de
completar la superficie adoquinada del piso, no pueden llevarse a cabo
hasta que se haya levantado la actual instalacién de griias hidraulicas que.
ha de plantearse en el muelle de Espafia. En dichos muelles no se ha efec-
tuado trabajo alguno inherente a estos proyectos de urbanizacién durante
el plazo que analizamos, pero por las mismas razones apuntadas al tratar-
de otros muelles, y habiendo variado mucho las condiciones de trabajo y-
econdmicas de los afios anteriores, esperamos que dentro de poco y toman--
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do la precaucién de no ejecutar demasiadas obras de utilado o equipo de
muelles para no cercenar espacios de deposito de.mercancias al Comercio,
podremos reanudar las correspondientes a estos dos de Bosch y Alsina y de
Atarazanas, terminando las que faltan segin los proyectos aprobados, y
de cuyos presupuestos sobran respectivamente, en la actualidad, las canti-
dades de 18,481’34 v 78,986’25 pesetas; siendo algo importante la del il-.
timo, porque precisa construir todavia la gran escalera de la Puerta de la
Paz igual a la existente, y para la que tenemos dispo:nible desde hace al-
gin tiempo, toda la piedra no solo preparada sino-labrada.

Muelle de Espaia

Ampliacién del nimero de- naves en el
cobertizo de la zona central de la 1.0
alineacion del muelle de Espafia - =

En la anterior Mémoria se hizo la resefia éompléﬁca de este proyecto
justificando no solo su. necesidad, sino los tramites seguidos desde su re-
daccion hasta que, una vez aprobado, se sacaron las obras a publica subas-
ta; se indicd asimismo el prdcesq de los trabajos. durante. la -ejecvuci(')_vr:l,
consignando,. por 1'11tim‘o/, que, ter_thinadas las obras por la Sociedad,‘ébh-
tratista, sc habia llevado a cabo la recepcién provisional en 27 de febrero
de 1924 por parte del Sr. Ingeniero Jefe de Obras Ptblicas de la provin-
cia y demas personas designadas en el pliego de condiciones, y también
que, redactada la liquidacién, se habia presentado con fecha 17 de marzo
siguiente esperando de ambos documentos la aprobacién Superior con-
siguiente.

En efecto, por orden de la D1recc1on General de 30 de mayo se san-
ciond el acta de recepcign provisional, y por R. O. de 5 de diciembre del
mismo afio se hizo lo propio con 1a liquidacién de las obras.

Ademas, antes de terminar el plazo de garantia, que era de 6 meses,
o sea, en 3I de julio, se avisé por parte de esta Direccién a la Junta a fin
de que solicitara del Sr. Ingeniero Jefe la fijacién de dia y hora para
“efectuar la recepcién definitiva, y designado por dicho Ingeniero el 25 del
siguiente agosto, tuvo lugar dicha recepcidn con asistencia de las mismas
personas que lo hicieron en !a provisional, levantando de todo ello el acta
correspondiente que fué también elevada a la sancién de la Superioridad.

Una vez aprobada la liquidacién y consignado tal requisito en los
ejemplares de la misma, se formulé por esta Direccion la oportuna certi-
ficacién para el abono al contratista del saldo que aquella arrojaba, de im-
porte 1,180’36 pesetas; a fines dcl propio diciembre el contratista presen-
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t6 instancia al Excmo. Sr. Gobernador solicitando que, previos los trami-
tes reglamentarios y por haber cumplido con todas las prescripciones vi-
gentes, le- fuera devuelta la fianza, resolviéndose esto por orden de la
Direccién General de Obras Prblicas de 14 de noviembre .del afio -pasado
1925, con lo que quedaba por completo terminado el expediente. del pro-
yecto de que tratamos. : ‘

Obras complementarias para la distribucién

de la zona de servicio del muelle de Espafia

Deciamos en la Mémoria filtima. .respecto de estas .obras, después de
detallar en la anterior el proceso de,las mismas. desde gue se redactd el
primitivo proyecto en 10 de julio de. 1919, que, ultimado el estudio refor-
mado en 13 de enero de 1923, con un presupuesto de contrata, de importe
1.314,471°23 pesetas, se habia aprobado por R. O. de 7 de diciembre del
propio afio, recibida en esta Direccion en 2 de eénero del siguiente 1924, y
que, obtenida esta, aprobaci6n, se remitieron a la Junta los documentes
necesarios y se hicieron las gestiones oportunas para que cuanto antes se
sacaran dichas obras a subasta. ptiblica, hallindose entonces,. al acabar el
ejercicio, en abril de 1924, pendiente de la Superioridad de ciertos informes
del Consejo de Estado y del Ministerio de Hacienda para proceder a la
licitacién. Transcurrié algtin tiempo, y a pesar de nuestras gestiones, nada
se supo de este proyecto, hasta que por fin, en. diciembre de 1924 y enero
de 1925, después de insistir mucho, sobre la necesidad de subastar las
obras al objeto de llevarlas a cabo cuanto antes porque asi lo demandaba
el trafico maritimo comercial, se nos dijo en un oficio de la Direccién Ge-
neral de 28 de enero de 1025, que por R. O. de 3 de mayo.de 1924 y en
virtud del dictamen del Consejo de Estado dc 24 de abril-anterior recaido
sobre el proyecto, se nos habia pedido la modificacion de algunos extre-
mos del pliego de condiciones particulares y econémicas, cuyo .pliego se
nos habia devuelto en 12 del propio mayo; en su virtud acto seguido se
solicitd el envio de dicha R. O., que no se habia recibido, y del referido
dictamen, para. saber a que -atenernos en el cumplimiento de nuestra misién
segiin orden Superior, y recibidos estos documentos en 9 de febrero, al
dia 11 siguiente se enviaron por esta Direccién a la Junta tres ejemplares
del mencionado pliego de condiciones particulares y econdmicas, después
de haber introducido las ligeras modificaciones indicadas por el Consejo
de Estado, y rogando que se solicitara de la Superioridad que, sin pérdida
de tiempo, se celebrara la subasta de las obras. Pocos dias después nos
pidieron otros tres ejemplares del pliego, dispuestos en forma para ir a
la subasta, que se entregaron acto seguido, y por fin, por R. O. de la Pre-
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sidencia del Directorio de 16 de mayo, se autorizé al Ministro de Fomento:
para celebrar la subasta de las obras por su total importe en las dos anua-
lidades correspondientes; tres dias mas tarde, en 19 del propio mes, el
Ministerio autorizé a su vez a la Direccidon General, y ésta por orden dé
12 de junio, sefial6 el 23 del siguiente julio para tener lugar dicha subasta.
Se celebro el acto y no hubo postor, por lo que de dicha Direecién pidie--
ron otros ejemplares del pliego dispuestos para la segunda subasta, se en-
viaron en seguida y se hicieron repetidas gestiones para activar este asunto,.
en virtud de las cuales la referida Direccién Gerneral sefiald,.por orden de
IT de septiembre, el 20 del siguiente oqti;bre; como tampoco hubo postor,
sin perder tiempo se reanudaron las gestiones para hacer las obras por
. administracion, en vista del resultado nulo de las dos subastas ceiebradas,.
y producto de estos trabajos fué que, por R. O. de 4 de noviembre, recibida.
aqui el 19, se invitd a la Junta para llevar a cabo las obras por dicho siste-
ma.; pasado el oficio a esta Direccién, manifestamos en el mismo dia nuestra
opiniéon favorable con-furidadas razenes, remitiendo al propio tiempo el pre--
supuesto formulado para realizar las obras, por su importe de pesetas
1.188,739’21, a fin de que fuese aprobado por el Centro Superior el ver--
dadero presupuesto. Previo el informe de la Jefatura de Obras Ptblicas,
se remitid -en seguida a la Superioridad, pasaron unos dias, se pidieron.
noticias y por fin se supo, a mediados de enero filtimo, que el Ministerio
habia aprobado el presupuesto, y mas adelante, en febrero, que el tal pre--
supuesto tuvo que pasar a informe del Tribunal Supremo de la Hacienda.
ptiblica, transcurriendo asi el tiempo sin poder empezar las obras y satis--
facer las justas necesidades del Comercio. Se hicieron nuevas gestiones,
y por ellas en 1.* de marzo se recibié en la Junta y en esta Direccion el
oficio de la Jefatura de Obras Publicas de la provincia, trasladando la.
R. O. de 19 de febrero anterior, por la que se aprobaba en todos sus extre--
mos el referido presupuesto de 1.188,739'21 pesetas para llevar a cabo
estas obras por administracion. ‘

En su virtud, y como ya habiamos hecho los necesarios preparativos,.
se pasé aviso a la Junta de la fecha en que principiarian las obras para el
oportuno conocimiento de la citada Jefatura de Obras Piblicas, dando,
sin pérdida de tiempo, comienzo a los trabajos -al dia 2 siguiente, con la
ejecucion de las zonas adoquinadas de la 2.* alineacién inmediatas a los.
tinglados. : '

A partir de esta fecha se di6 a los mismos la necesaria actividad, atin
a pesar de las dificultades con que tropezamos, no solo para lmitar en lo
posible los obstaculos y molestias que deberian causarse al intenso trafico
que se desarrolla en este muelle, sino también para la adquisicién de de-
terminados materiales y elementos comprendidos en las vias férreas, y de:
los otros, como los adoquines, que no podrian stiministrarnos en la canti-
dad que era menester; de todos modos, al acabar el ejercicio, en 30 del



- MEMORTA 29

pasado junio, se habian terminado ya las dos calles adoquinadas de la 2.°
alineacién, en el lado de tierta -de los tinglados nfimeros 5 y 6 y de los
7, 8 ¥ 0; se hablan construido los enlaces de las vias férreas con las del
muelle de Bosch y Alsina,-las dos vias adosadas a los cobertizos de la 1.*
alineacion y las aceras inmediatas a dichas vias en casi toda su extension,
y por fltimo, ‘se habia empezado el adoquinado frente al 4.° tinglado en
la calle de la misma 1.* alineacién.:

Segtin puede verse en el estado correspondiente a los gastos mensua-
les habidos en las obras nuevas, en las de este proyecto, se ha empleado
durante los cuatro meses de ejecucion, la cantidad de 130,404'71 pesetas.

Cobertizos para la zona central dela

2.2 alineacién del muelle de Espaﬁa"

En los plancs formulados por esta Direccion desde el afio 1918, con
1ayor o menor extension, de las obras necesarias para terminar el puerto
por ahora, se destinaba el vasto espacio de la zona central de Ia 2.* alinea-
cién del muelle de Espafia para una gran instalacién de Deposito Comer-
cial, y atin teniamos la idea de que tal instalaciéon debia correr a cargo de
una entidad particular que quisiera efectuar la explotacién de este De-
posito, quitandola del tinglado nfim. 1 del muelle de Bosch y Alsina donde
ha funcionado hasta hace poco;.pues nos parecla que esta zona central
de la 2. alineacién reunia. muy buenas condiciones para tal objeto y con
stt utilizacidn no se cercenaba extensidén alguna de muelle. Por esto no se
ha incluido la urbanizacién de dicha zona cemtral en ninguno de los pro-
yectos llevados a cabo, ni en el #ltimo, que ya estamos ejecutando, refe-
rente a las obras complementarias para la distribucién de la zona de ser-
vicio del propio muelle, que era el mas adecuado para comprenderla ; pen-
sando siempre diferir esta urbanizacién para mas adelante.

Pero han sido tantas y tan insistentes, en el curso del afio pasado, las
‘peticiones. 'y reclamaciones del elemento maritimo comercial, singularmente
de los receptores de algodones y maderas, para que se arreglara bien
cuanto antes aquella parte del muelle y se la dotara de espacios cubiertos,
que esta Direccién, sin desechar por completo la primitiva idea, ha con-
siderado conveniente la construccién, por cuenta nuestra, de un vasto co-
bertizo en aquella zona, igual en su disposicién y extructura, aunque
diferente por sus dimensiones, al ya levantado en la primera alineacibén
del propio muelle, que presta excelentes servicios para deposito de las
mercancias generales en régimen de cabotaje, bien entendido que este
ntievo cobertizo de la 2.* alineacién, podrd también en su dia, si asi se
.cree conveniente y con ligeras obras complementarias, prestar perfecta-
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mente el servicio de Depdsito Comercial a que esta zona estaba destinada.

Hecha la propuesta a la Junta en sesién del 27 de enero de este afio,
fué aceptada por unanimidad y con placemes, como fué también muy elo-
giada por todos los elementos comerciales interesados; por lo que, acto
continuo, se hicieron los trabajos preparatorios para redactar el proyecto
que se ultim6 con fecha 13 de marzo y con un presupuesto por contrata,
de importe 943,690"70 pesetas; remitido poco después a la Junta, fué
pasado previos los trdmites reglamentarios a la aprobacién de la Superio-
ridad, deseando que ésta no se haga esperar mucho a fin de sacar las obras
a subasta y llevarlas pronto a la practica en beneficio del comercio ma-
ritimo. '

Utilado mecdnico de los muelles de Espaiia,

de Atarazanas y de Barcelona.--Aprovecha-

miento, en el muelle de Espafa, de la antigua

instalacién de grdas hidrdulicas :-: -0 :-:

Al tratar de este importante proyecto en las Memorias anteriores, se
manifesté que redactado con fecha de abril de 1919, con arreglo al Plan
general de obras nuevas para terminar el puerto, presentado a la Supe-
rioridad en noviembre de 1918, comprendia dos estudios: uno para la mo-
dificacién del actual servicio de las grdas hidraulicas y su instalacién ade-
cuada en el muelle de Espafia, que debia llevarse a cabo por administracion
con un presupuesto de pesetas 689,835'48, y otro para la adquisicién, me-
diante concurso pablico, de 25 grhas eléctricas de modernas caracteristi-
cas y potencia variable, para diversos muelles, con un importe de pesetas
3.451,000°00.

Expusimos también que, previos los tramites reglamentarios, fué apro-
bado técnicamente el referido proyecto por orden de la Direccién General
de Obras Pdblicas de 10 de diciembre del propio afio 1919, facultando a
la Junta del Puerto para que, cuando lo juzgase conveniente y oportutio,
solicitara la debida autorizacién para la ejecucién de las obras.

Tampoco ha sido posible, en el curso del plazo comprendido en esta
Memoria, realizar trabajo alguno de los dos grupos de obras de este
proyecto: del primero, relativo a la nueva instalacién de las griias hidrau-
licas, porque depende en parte del planteamiento de las otras obras de
distribucién del muelle de Espafia, que, como sé ha indicado en las pagi-
nas que anteceden, sc han empezado por fin a primeros de marzo del pre-
sente afio, y del segundo, correspondiente a la adquisicién-de las griias
eléctricas, porque hasta ahora han sido muchas las otras obras urgentes e
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‘indispensables que-debiamos:Ilevar' & cabo; pere hibiendo variado las cir-
cunstancias” en estos ‘#ltimos ‘teses; en sentido favorable, esperdinos -que
dentro de poco podran hacerse las oOportunas gestiones para emprender
1as inherentés 4'&ste proyecto de utilado mecdnico de los muelles.

Muelle de Barcelona

Obras complementarias para la dis-

tribucidn de Ié@ zona de  serviciQ
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Construeexén de los euatro tmg'lados
en la zona Sudoeste del muelle :-: :-:

.
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Comenzadas estas dbfas por contrata en 10 de diciembre de 1923,
fueron .siguiendo con relativa actividad en la ejecucién de los cimientos de
los apoyos y mures de los testerps, a medida que el Comercio iba levan-
tando las mereancias de los sitios del muelle donde estaban depositadas y
que estorbaban para construir los.tinglades, y mientras tanto, se trabajaba
emr los talleres de la casa contratista para la preparacion y construccién de
Jdws. elementos metalicos.

Poros dias después -de haber empezado el periodo que comprendemos
en esta Memosia, a mediados .de abril de 1924, se di6 principio al montaje
en obra de la parte metatica, procediéndose’ desde entonces con toda acti-
vidad en los trabajos de esta contrata, de.'suerte que al final del propio
-affo ya estaban casi terminados los tres primeros tinglados-a excepcion;de
das puertas y venitanas, y al acabar el plazo fijado en las. condiciones de Ia
contrata, que eraen 10 de abril, podian darse las obras por ultimadas. En
su virtud; en 2-del propior abril, se ofici6 por esta Direccién a la Junta
‘péra gite selicitase del Sr. Ingeniero Jefe de Obras Péblicas de la previn-
cia la designacién dé dia y.hora para efectuar la recepcién provisional de
las obras, y habiéndose fijado el 6 dél siguiente mayo tuvo lugar dicha
recepcién con asistencia de todas las personas indicadas en las bases de la
contrata, levantdndose el acta correspondiente que, sometido a la aproba-
cién Superior, lo fué por orden de 1a Direccion General de 12 de diciembre.

Una vez llevada a cabo la recepcién provisional de las obras, se die-
ron por completo al servicio pablico los referidos cuatro tinglados, pues
ya en parte y por necesidades ineludibles del Comercio, se habian ido uti-
lizando. algunos de ellos; ademis, se fueron tomando por esta Direccién
los oportunios datos para practicar la liquidacién, que, con la conformidad
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.del contratista. y,con un- saldo a, favor de éste de. pesetas;51,193'48,.5¢ for-
mulé, con-fecha .33 de oetubre. del propie afio pasado 1925 y se elevd a.la
-sancién del-Centro Superior lg antes posible., A

Por otra parte, a principios de octubre, antes- de espirar el plazo. de
garantia de seis meses, se aviso a la Junta para pedir al Sr. Ingeniero
Jefe de Obras Publicas que fijase dia y hora para la recepcidon definitiva
d‘q las obras; y sefialado el dia 11 de noviembre, tuvo lugar el acto con Ia

“asistencia de-todas lds petdonas consignadas en las condiciones, y del

-mismo se-levanté acta que, remitida a la Superior aprobacion, lo fué tam-
bién por orden de la Direccién Generalrde-Obras »BPiblicasde: 12 de di-
clembre siguiente.

Pasada la liquidacién dé estis obras’ fortnulada ﬁbr eéta ‘ﬁirﬁécmn a
informe del Consejo de Obras Piiblicas,. como. #no de los tramites. régla-
.mentarios, emitio dicho Centro Supetior consultivo el oportusio dictamen
por el que procedia devolvernos dicho feabajo para qué Se A rd “Hibes
v fuese aprobado el correspondierité prestpudsts ireforafiRldi comiah adicts-
nal resultante, que motivaban las variaciones en mis y en menos y las co-
rrecciones. que se habfan hecho ren el curso de.las obras. Recibida en esta
Direccién en 29 de abril {ltimo, per conducto de la Jefatura. de Obras

“Ptblicas y mediacién de la- Junta, la- orden de la Direccidn General de

“Obras Pblicas. dictada en- 15 anterier, sin pérdida de tiempa preparamos
‘todos los datos para redactar dicho presupuesto reformado;.signiende en
un todo las imstrucciones conteridas en el dictamen del Consejo de Obras
Pablicas, cuyo presupuesto pasamos a la Junta confécha 7. del siguiente
-mayo a fin de elevarlo, previos los tramites reglamentarios a Jla aptebacion
Superior. Siendo el importe por contrata del présupttesto aprebade y que

“sirvib de base a la subasta, de 1.163,503'50 pesetas, y: ascendiende el we-

formado también por conttata a 1.265,941'66. pesetas, resultaba un pre-
gupuesta adicional de- pesetas 42,438'37:. Esperamos. la- resolucién sobre
«dicho presupuesto,spara redactar-en seguida 14 liguidaeién correspondiénte
cén arreglo a las insttucciones del referido Centro Superior consultivo:
Incluimos algunas fotografias en varios momentos, de- la ejecucién de
-estes. cuatyo tinglados, pata que se cpmprenda la- importancia de estas
Constriicciones que sirven de depésite previsional a las mercancias.

Ediﬁcms para Inspeccndn de Mueiles

y Dlrecexdn de Samdad exterlor -3

Al.'t'ratar’en la Memﬁria anteribr de éstos dos edificios, que, fasmando
parte del proyecto de las obras complemeritarias para la distribucitn de la
-zona de’ servicio del muelle de Barcelons, sé desglosarén para sacarles a
subasta dé un modo independiente; indicdhamos que se esperaba la apro-
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bacion del estudio con los. documentos necesarios ultimados en 20 de fe-
‘bréro de 1924, para poder celebrar la subasta de las obras en ellos com-
-prendidas, con un presupuesto por contrata de 232,116’08 pesetas.

En efecto, remitidos al Centro Superior, prévios los tramites regla-
mentarios, se hicieron sin pérdida de tiempo las oportunas gestiones por
parte de las Direcciones Getterales de Aduanas 'y de Sanidad, cooperando
a las nuestras;, para la pronta aprobacién de dicho estudio, la que se ob-
tuva por R. O. de 8 de julio siguiente, disponiéndose, al propio tiempo,
que sc-instruyera el oportuno expediente para sacar las obras a subasta;
pocos dias después, en el 17, por la Seccién de Puertos del Ministerio se
'pidiermn a la Junta otros:cuatro ejemplares del pliego de- condiciones par-
ticulatres y econémicas con 'una ligera reduction’en el plazo de ejecucion
-de lds obras a fin de evitar enojosos trémites y pasar en seguida a ta su-
basta, entregandose, sin pérdida de tiempo, por esta Direccidn, para su
envio a [a Superioridad, que los aprob6 por R. O. de 6 de agosto siguiente,
autorizando ademds a la Junta para anunciar y celebrar la subasta. Reci-
bida dicha Superior disposicién, la Junta ofici6 a la Direccién General
‘manifestando, con varias razones, la conveniencid de'que se practicara el
actoen la misma Direccién General, como hasta ahora se verila haciendo;
en su virtud, .y acéptado tal criterio, por R. O. de ‘tz de septiembre -se
-autorizé a la propia Directién General para anunciar y celebrar la subasta,
y aquel Centro; por orden de 11 sigtiente, tuvo a bien fijar el dia 18 de
noviembre venidero. Celebrado el acto hiibo varios postores adjudicindose
provisionalmente a uno de ellos; pero como guiera que otro proponefite,
que se habia presentado con menor cantidad ¥ al que no se adjudico la
subasta ‘por -falta de algtn requisito en los -documentos que acomphfiaba,
hizo la -oportuna protesta ante la referida Direceién General, se anuld
aquélia por R. O. de 10 de‘diciembre. Mas adelante,; previas nuestras ges-
tiones y autorizada la citada Direccién por R. O. de 10 de enero de 1925,
tuvo lugar la segunda subasta de las obras de estos dos edificios en 22 del
propio mes, adjudicindose aquellas prov151onalmente al mejor postor. don
José M.* Sala Gumara por la cantidad de 204,506'33 pesetas, que repie—
‘senta una baja de 0'1189463 por unidad, en-el presuptiesto. de ' contrata,
antes consignado, de 232,116'08 pesetas; s1endo1o, mas adelantg, de, un
modo definitivo, por R. O. de 10 de febrero, que se recibi6 gn esta Direc-
cién en 5 de marzo. Sin pérdida de tiempo, se avisé al adjudicatario para
que firmase la escritura, pero como no aparecié la adjudicacién definitiva
en la Gaceta hasta el 29 de marzo, se' firmé aquella el 1.° de abril y se
empezaron oficialmente las ébras en 21 del mismo mes, haciendo el opor-
tuno replanteo y levantandose el acta correspondlente que se remitié a la
-Superioridad para su aprobacion.

Comenzadas las obras, se di6 a las mismas la necesaria sctividad hasta
¢l punto de que al acabar el afio pasado 1925 sé hallaban bastante adelan-

3
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tadas, teniendo construidos todos los muros de fachada e interiores, la
cubierta, ete., y -faltando solo algunos tabiques, la decoracién interior, pa-
vimentos y pequefios-detalles. En el curso del presente afio 1926 se fueron
ejecutando estos trabajos para darlos por ultimados dentro del plazo pres-
crito en las condiciones de la contrata, o sea, antes de 21 de abril, y con
-esta idea, en 14 del propio mes indicamos nosotros por oficio a la Junta
la conveniencia de solicitar del Sr. Ingeniero Jefe de la provincia la desig-
nacion del dia y hora para llevar a cabo, junte con dos Sres. Vocales de
dicha Corporacién en representacion .de la imisma, esta- Direccion y el
_contratista, la recepcién provisional de las obras de los aludidos edificios,
y seflalado el dia. 1.° de jupio siguiente, después de terminada.la-cons-
truccién en todos sus detalles, tuvo lugar dicha recepcién, levantandose
.de -ello la oportuna acta que; fué elevada en seguida a la aprobacion
Superior.. _ ' o ' '

_PQ(':os\ dias después, en el 7 del propio mes y prévios los tramites regla-
mentarios .y las debidas iormalidades, esta Direccidn,” delegada al efecto
por;la Junta del Puerto, entregé los dos referidos edificios: uno al Sr. Ad-
ministrador de la Aduana y otre al Sr. Director de Sanidad maritima ex-
terior, en representacion, ambos funcionarios de los Centros Superiores
respectivos; y efectuada dicha entrega, sin pérdida de tiempo se traslada-
ron a ellos las oficinas de la Inspeccion de muelle y de la Direccion de
Sanidad, desalojando los locales y dependencias instaladas, desde hace
~afios en el 1.” y en el 4.° tinglado antiguos del mismo muelle de ‘Barcelona
que han de ser objeto de-derribo.

Las fotografias adjuntas. dan clara idea del proceso de la construccion
y del buen aspecto de estos dos edificios que prestaran indudablemente
grandes facilidades a las entidades que han de utilizarlos y al ptblico que
tiene que acudir a dichds oficinas para la resolucion de los asuntos inheren-
tes al trafico maritimo. ) ’

Construccién de tres tinglados con. los

pavimientos de las calzadas inmediatas

en laﬂgonaNordesté -del muelle :-:

Estos tres tinglados, con los pavimentos- de las calles inmediatas a los
mismos, forman también parte del proyecto de conjunto de las obras com-
plementarias para la distribucién de la zona de servicio del muelle de Bat-
celona; y del propio modo que de dicho proyécto; dividido en dos grupes
por resolucién de la Superioridad y aprobados por la misma, se desglosa-
ron tiempo atrds, primero, las obras de los cuatro tinglados del- lado
Sudoeste del muelle, 'y después, las inherentes a los dos edificios para ofi-
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cinas de la Inspeccion de muelles y de la Direcciéon de Sanidad maritima
exterior, hemos separado también hace poco las relativas a los citados tres
tinglados del lado Nordeste, que han de ser completamente iguales a los
otros ya construidos en el lado Sudoeste, preparando y formulando todos
los documentos necesarios para sacar dichas obras a subasta ptiblica. De
este modo, de acuerdo con lo dispuesto por la Superioridad, ircmos llevan-
do a cabo las obras por etapas, y las subastas no tendran tanta importan-
cia, se referirdn a obras mas concretas, y podran presentarse en ellas indu-
dablemente mas postores. Al final del pasado afio, entregados ya por com-
pleto al servicio piblico los cuatro tinglados construidos en la zona
Sudoeste, después de verificar la recepcion, provisional y definitiva, de ser
aprobadas éstas por €l Centro Superior y de haber presentado la liquida-
cién de sus obras per contrata; en plena actividad y muy adelantada la
construccién de los dos edificios indicados, y empezadas las obras de de-
rribo de los cuatro pequefios tinglados del lado Nordeste cuyos trabajos
se llevan a cabo por administracién, entendimos que habia llegado la oca-
si6n de pensar en la ejecucién de los otros tres grandes tinglados del lado
Nordeste en confrontacién con los otros del Sudoeste, segiin el proyecto
de distribucién de conjunto ya aprobado, de suerte que estas obras pu-
dieran empezar en época oportuna, que debia ser después-de terminada
la construccién de los dos edificios para oficinas requeridos, que estas, de-
pendencias ‘sc hubicran trasladado a ellos, que se hubieran derribado las
antiguas y los tinglados pequefios donde radican, que se hubieran cons-
truido las tajeas de desagiie, y por filtimo, que se hubiera preparado el
terreno para poder levantar dichos tres tinglados. -

A los debidos efectos y teniendo en cuenta todas estas circunstancias,
se redactd el estudio que contiene los documentos necesarios para ir a la
subasta, con fecha 22 de enero del corriente afio, y poco. después, se envib
a la Junta para someterlo, previos los tramites reglamentarios, a la apro-
bacion Superior, con el ruego de sacar las obras a subasta cuanto antes,
lo que esperamos tendra lugar en breve plazo después de las continuas
gestiones que venimos haciendo.

Derribo y levante de las actuales

instalaciones i -t - i

Entre las obras complementarias para la distribucién de la zona de
servicio del muelle de Barcelona, segiin proyecto redactado en 24 de fe-
brero del afio 1919 y aprobado por R. O. de 2 de octubre del propio afio,
figuraba, ademdas de las comprendidas en los dos grupos que se debian
realizar por contrata con un importe respectivo de pesetas 2.051,517'74 y
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2.:002 323 '94; otra partc dc obras que debian llévarse a eahio por adminis-
tracién en la epoca prop1c1a ‘con i presupuesto de 44,00¢'01: pesetas 'y
que consistian en la demolicién'y levante de las actuales mstalacmnes ‘tin-
glados vids férreas, pavimentos adoquinados, etc.

' Como es natural, la desaparicion de estas-instalaciones no podia tener
efecto hasta tanto que no tuvieran que prestar servicio alguno, y que ade-
mas fueta preciso ‘utilizar el terreno donde estdn’emplazados para poder le-
vantar sobre el mism¢ lad fivevas comstrucciones’ del proyecto aprobado.

“Segiin se ha indicado en pigifias anteriores, para tener mas seguridad
de éxito en las subastas y poder ejecutar las obras a medida que lo de-
mandaban las exigencias del ‘Comercio, de los dos grupos antes mencio-
nados que abiarcaban las obras de contrata, se desglosaron y fueron objeto
de subasta, primero, los cuatro grandes tinglados del lado Sudoeste que
esté.n ya ter‘minados 'y‘prestarido éervicio desde hace algunos méses més
lles y'para‘la’ D1recc1on de Sanidad extériot; cuya constrticcién se ha ulti-
mado en el pabado mes “de abril dentro del plazo reglamentario; y poste-
riormeénte, como ya se Ha dlcho, en’el pasado mes de enero, se redactd el
oportuno estudio sacando también de dicho proyecto los tres tinglades
del lado Nordeste con los pavunentos de las calles inmediatas. “

" Pues bien, como qu1era que; por un lado, los ¢uatro pequenos tinglados

x1stentes en la zona Nordeste, que debian desaparecet, se han venido uti-
lizando en general para el dep051to dé mercancias espéciales en el trafico
de extran]ena por parte de los Agentes de Aduanas, y ademas, en el pri-
mero se hallaban las oficinas ‘de Ia Inspeccién de muelles con las dependen-
cias necesarias, y en el cuarto las de la Direccion de Sanidad exterior con
las suyas, y por otro lado, las vias férreas prestaban todavia algin servicio
en esta parte del fnue’l’le,. no era priudente ni posible empeszar el derribo de
estas instalaciones hasta tanto que los tales tinglados pequefios y.vias férreas
no tuvieran que prestar utilidad alguna, o sea, hasta que los nuevos cuatro
tinglados del lado Sudoeste estuvieran terminados y en disposicion de
prestar el debido servicio ptublico a fin de llevar a ellos el trafico de los
pequefios, y que estos quedaran libres por -haberse levantado las oficinas
de las dos entidades citadas, lo que no podia tener lugar hasta que se
ultimasen, en el pasado mes de abril, los: nuevos edificios que: para
tal objeto se han construido. No obstante al objeto de dar todas las faci-
lidades posibles al Comercio, en el verano- del afio filtimo cuiando ya se
" habian recibido provisionalmente los cuatro nuevos tinglados del lado
Sudoeste, se procuré levar a ellos todo el servicio de los pequefios nfime-
ros 2 y 3 afectos al dépésito'de meteancias especiales, se hicieron los tra-
mites necesarios' con la ‘Administracién de laAduana y con los ‘Agentes
que los utilizaban, ultimandose todo esto a fin€s: de octubre, ‘pof lo que: en
noviembre se empezaron ya los trabajos para el derribo”de dichios dos
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pequeilos tinglados con la necesaria actividad, y en forma tal, .para no
molestar apenas al Comercio; estos trabajos acabaron de momento en fe-
brero del presente afio, dejando el terreno donde aquellos estaban, en las
mcjores condiciones para depositar mercancias. Mas adelante, en el pasa-
do junio, una vez terminadas y recibidas provisionalmente por el Sr. In-
geniero Jefe de Obras ptiblicas de la provincia, las obras de los dos edi-
ficios -para oficinas de la Direccién de Sanidad y de la Inspeccién de mue-
Hes,"esta Direccion, delegada al efecto por la Junta del Puerto, entrego,
segtin se ha dicho, los edificios, uno al Sr. Administrador de la Aduana
y otro al Sr. Director de Sanidad, y poco después, se trasladaron dichas
oficinas a los nuevos locales, habiendo dejado antes libre por completo el
tinglado, ntimero 4,y pensandg hacer lo propio con el nfimero I, habilitando
antes en uno de los grandes nuevos del lado Sudoeste dos espacios ade-
cuados para los servicios varios de bultos abandonados que en aquellos
existia, o N

También debemos advertir que en el mes de mayo pasado, con objeto
de habpilitar zonas de depdsito al Comercio y dar trabajo a parte de nues-
tro personal,. tuvimos que reanudar estas obras de derr1b0 pasando al
numero 4 que guedd casi demolido por completo al acabar, en 30 de junio,
el altimo ejercicio, procediendo en seguida a derribar el de ntimero 1 a fin
de dejar el espacio libre para levantar los tres nuevos grandes tinglados
en este lado Nordeste del muelle.

Los gastos con cargo a este presupuesto dc derribo durante los seis
meses del ejercicio dltimo en que se ha trabajado, han sido de pesetas
10,994’26 conforme se. indica en el cuadro correspondiente a las obras
nuevas.

e

Cobertizos provisionales para res-

guardo de mercancias en la zona

Nordeste del muelle de Barcelona

Cuando redactamos este proyecto en 23 de enero de 1922, con un pre-
supuesto por contrata de 486,212°36 pesetas, por indicacién de la Junta en
vista de las continuas peticiones del Comercio, se consideraba que podrian
estos cobertizos prestar servicio por algtin tiempo durante la ejecucién de
los tinglados definitivos y luego serian trasladados a otro lugar mas apro-
piado. La Superioridad, por orden de la Direccion General de Obras p-
blicas de 15 de julio, manifestd que no debia sancionarse el estudio por no
creerlos necesarios; la Junta insistié en su idea y en la .actualidad espe-
ramos la resolucién Superior definitiva. De todos modos, sea ésta la que
fuere, en la actualidad construidos y en servicio desde hace mas de un afio
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los tuatro' tinglados del lado Sudoeste, 'y a punto de empezar lis obras
ittherentes 44 los otros tres del lido Nordeste, es bien patente qufe tales
cobertizos mno Son’ ya mnecesarios y que debe desistirse de llevar a Ja prae!
tica este proyecto.

M’u’e‘llé de San Beltran

-

Reforma y.ampliacién de este muelle

Como durante el periodo que se comprende en esta Memoria, no se ha
lieyado a ¢abo obfa alguna nueva erl este muelle’ con proyecto independién”
te o qize merézca sét*consigrada, cuando réseftemos’ en”la Secéibn corrés-
pondiente los trabajos de conservacién efectuados en los distintos mitfeties,
¥a 1iob dcupdrémos de” IOS"que’rée har? pi'a:étfcaﬁb" ¢h %sté de San Belfran,
que han sido ‘'sumamente variados y de’ rélativa imiportafieid. Ahora nos
ocuparkthos de las obras realizadas, en €l ¢urso del plazo indicado, para la
‘reforma y ampliacién del’ mismo, con ‘arreglo al proyecto redactado y so-
metido a la sancién ‘del Centro Superior:

Pectamos en la Mehmoria anterior tjue¢, dictada en 28 .de febrero de
1924, la R. O. aproba,toria del referido proyecto con drreglo’a clertas o=
diciones quié st'transcribian en dicliz Mémoria, por las cuales se’ aprobaba
el proyectb por su presuptiésto de adminfstracion 'y se autorizaba a la Junta
‘para llevar a cabo las obras por contrata, cuya R. Q. se habia recibido en
esta Direccion en 24 del siguiente marzo, habiamos elevado sin pérdida-de
tiempo a la Direccion General de Obras Piblicas, con fecha 25 del propio
mes, un extenso y razonado escrito sohc1tand0 la ejecucién de Ias obras

por el sistema de administraciény halldidofios* entonées.péﬁfﬁéét s te W
resolucién Superior que desedbamos fugra favoerable, arpesar: de:lo pres;
crito en la Ley de Contabilidad v1gente, por “los béneficios dé orden madte-
rial que con ello obtendria el trafico maiitime, y los de orden econdmica
que reportaria a la Junta del Puerto como delegada del Estado.

Pasado dicho escrito con todo él expediente y el informe anterior del
Consejo de Obras Publicas, al de Estado para los efectos de las prescrip-
tlones contenidas en 1a citada Tey, di margen a un dictaren favorable
de este fittimo Centro constiltivo, que motivé la R. 'O. de 5 de junio si-
guietite en &l-sentido solicitadd por esta Direccién, pues dice excuetamerite
le que sigue: “S. M. el Rey (q. D. g.) de acuerdo con lo propiesto por la
?Comisién permanente del Consejo de Estado y con la aprobacion dél
*Directorio Mlhtar ha dispuesto autorizar a la Junta de Obras del Puer-
?to de Barcelona para que pucla €jecutar por admlmstracmn’ las obras de

“ampliacion del muelle de San Beltran en dicho puerto”. Recibida tal
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Superior disposicion en 28 del propio mes, se dieron acto seguido las

drdenes y se hicieron los trabajos preparatorios para empezar cuanto antes’

las obras, lo cual tuvo lugar oficialmente en 15 de julio, avisando con
oportunidad, por medio de la Junta, al Sr. Ingeniero Jefe de la provincia.

- A pesar de nuestros deseos, en los primeros meses no pudo darse gran
actividad en la ejecucion de las obras de este proyecto por que era preciso
acabar algunos trabajos de otras en construccién, y ademas, porque tenia-
mos que preparar ciertos medios y elementos especiales, lo que no pudimoes
hacer antes por no saber con certeza si podriamos llevar a cabo estos
trabajos por administracién. Se hizo un repaso general en la draga de
rosario-y en el restante material afecto al tren de dragado; se comstruye-
ron algunos moldes mas para la fabricacién de los bloques; se terminé la
reforma y reparacionm general en la cabria flotante de 6o tomeladas, y por

fin, construidos ya bastantes bloques y depositados en el taller, y resuel-

tas por la Comandancia de Marina, de acuerdo con esta Direccién, mu-
chas dificultades que se iban presentando para el atraque de los buques
en otros sitios a causa de tener que cercenar parte de la linea de muellaje,
y para la colocacidn, en lugar adecuado, de varias lanchas del Comercio
que:ocupaban aquella parte del fondeadero, se' pudo, a mediados de no-
viembre, empezar el dragado de la zanja de cimentacién del nuevo muro
de muelle con la debida profundidad en las distintas zonas para la conve-
niente unién con la parte que queda del antiguo; obtenida dicha. zanja y
regularizado su fondo, se fué vertiendo, a primeros de marzo, piedra de
mampuestos de distintas dimensiones, la mas gruesa en el fondo y la més
pequefia en la zona superior para rellemar los huecos, a fin-de formar en

determinada longitud, el basamento del muro con las dimensiones, en an--

chura y espesor, marcadas en el proyecto, hasta conseguir el macizo ne-
cesario para asentar la primera hilada de bloques, con su:coronacién bien
plana y seguida y con ligera pendiente hacia el exterior. Mientras tanto,
en 23 del propio marzo, se colocé el castillete metalico que nos ha de ser-
vir de guia para la colocacion de los bloques en las diferentes hiladas que
integran el muro; luego se hizo un repaso del fondo de la excavacién en
la seccién del origen mas inmediata al antiguo muelle, y prévios los nece-
sarios trabajos preparatorios en la explanacién de la base, que debian ser
lentos y dificiles a causa de la diferente profundidad de asiento de la hi-
lada inferior, se pudo colocar el primer bloque el dia 12 de mayo siguiente,
pocos dias después se puso en obra el segundo y luego ya se fueron colo-
cando con toda actividad y en gran nfimero.

En vista de los penosos y variados trabajos inherentes a esta cons-
truccién del nuevo muro de muelle de San Beltran, consistentes: I1.°, en
preparar la base de fundacién a unos 1T metros de profundidad para la
ejecucion del macizo pétreo inferior, lo que ha de hacerse dragando en
unos sitios y vertiendo arena en otros a causa de las grandes desigualda-
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des quetiene el fondo &n toda la extensitr lineal del miuro; 2.8 en.icons~<
truir diche basamento pétsco en la- anchura y.-espesor debidds; y perfess
tamenté enrasade a la cota marecada, ¥ 3.°, en celocar los bloguesser. las:
difcrentes - hiladas, lemeos' erganizado, ademas de .los varios gripos. rdeo
péones; las brigadas de buzo.que van desarrollanido los’trabdjos en, cada
una de las secciones; hemos puesto en accion dos potentes cébrias de 8o»
y 60 toneladas cuyas operaciones para esta obra se combinan con los servi-:
cios que de continuo hay- que prestar al Comeércio v a la Navegacién, des.:
o tres remolcadores; divefsas barcazas, Janchas y embarcaciones pequefas,
esto es, todo el mraterial necesario que forma parte del conjunto de, que
disponemos en este pudrto para llevar a cabo estos penosos y dificiles tra-
bajos.

Como durante los meses de verdmo y otofio se dib.toda la actividad.
compatible coii la wjecucidn. de Jas demds obras,;.y enivirtud :de que-dis-
peniames de-.gramieantidad de bloques construidos, depositades en diver—
sosputitesi d¢' las: mivelles para no cercenar espacia en .el fallér, a fines:
del’ afio- pasddo 1925 teniamos ya el muro terminade cen sus einco hiladas:
y €l pedraplén intérior adosado para refuerzo del mismo, en una longitud
de 120 metros, faltandd solo la ecotistruccion de la parte superior; el muros
con 4 hiladas biem sobecargadas.en otra longitud de. 8o metros més, y
otres 70 metros com el basamento pétreo dispuesto para. asentar sebre. él
los blogues; ademds; €l tetyaplén interior estaba ya fermiado en una graf
extension y preparaflos -todes -les materiales y elcmentos para la coms-
traceidn -de la parte superior dél muro hasta la silleria de coromacion, y
todo elle a pesar de las grahdes dificuiltades que se nos habjam presentado
para poder -desarrollar los trabajos con actividad, unos inherentes a-evitar-
perjuicios al trafico. maritimo, otros debidos a la desigual sitmacién del
fodo en casi toda fa extensidon del muelle y otros al estado sucio y turbio-
de las aguas durante més de dos meses, que impedian sobremanera el tra--
bajo dé los buzos.

Durante’el primeii semestre del presente'afio 1926, han seguido los. tra—
bajos con bastante siorrhalidad'y actividad, salvo en varios dias de los dos.
tltimos nieses de maye v junio en que por un lado hemos necesitado parte.
del personal y de los aparatos y medios de ejecucién-a fin de tefminar el
reflterzo de la ‘parté exterior del rempeolas de Levante; por otrd, ha sido
nrenester gran cantidad de arena para’ los adoguinados de otras obras, y
pot lo tamnto; no pediames avanzar el relleno de los hoyos del fondoe, y por
otro, que no teniamos piedra en cantidad suficiente para el basamento del.
muro’ de blogues. De fodos inodos, dirrante dicho semestre se ha consfrui-
da la parte superior del miifo en una buena longitud, se ha adelantado en
gran escala Ia’ ejécucion del muro de bloques en su basamentd inferior y
pedraplén adosado, y lo propio ha sucédido con el terraplén de reélleno,.
de suerte que al terminar el ejercicio, en 30 del pasado jumio, la obrd esta~

™~
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d,e relleno segun 195 smos en la extensmn del murq, se hallaban caSJ terml-
nados en toda la longitud; el basamenta de escollera llegaba a. 1os 43500
metros del origen y de ellos habia ya unos 400.con la expla,nacmn -arregla—
da para la golocacion de los bloques; el muro con las 4 hlladas de bloques'
perfegtamente, sobrecargados y con su pedraplén interior adqsado, alcan—
zgba. una, longitud de 330 metros y con 5 hiladas llegaba a 250; del murete
superior teniamos ;170 metros, ¥ pompleto con los bolardfos Y. sﬂlerla, unos.
120 metros,,y -por dltimo, el terraplen llega ya a unos 160 metros del
origen.

Las fotografias que se acompafian dan clara y perfecta idea del es-
tado de las obras en diversas ocasiones, del proceso seguido para la eje-

e:.qm ,de:las, dlstmtas partes de Ja (H{s}ruccmn de los medios y elemen-—
tos puestes en-aceion v de a sobreearga-—a que se somete el muro para que
haga antes de llevar a cabo la parte superior, todo el asiento que deba
hacer.

Los gastos efectuados desde un principio hasta fin del &jercicio pasado:
en esta obra, importan en total, la suma. de 1031,4,02 21 pesgtas, seglin
puede verse .en la casilla corre5pond1ente de los estados anuales relativos
a las nuevas Qbrgs,

Mu@lles de Po.niénté,‘ﬁiéié 'CQ:Sﬁta'.'.

det; Morrot y del Contradique:

En el curse de los dos.afios econdmices altimos y -¢l trimesrte anterior
que abarcamos en esta Memoria, tampeco se ha efectuado, en estos tres
ruelles-de la zona Sudoeste del Puerto, obra alguna de nueva construccion,
a eargo de la Junta, habiéndonos limitade a- llevar a cabo los continuoes,
trabajos para wina esmerada conservaciém en los pavimentos de las zonas.
de depésito de las mercancias, en las viag para €l transito de los vehiculos.
y en todas.las instalaciones que em ellos existen, de cuyos trabajos dare-
mos Spmera.-cuenta en lugar eportuno; debiendo solo hacer constar que se:
ha lograde fermar casi por eomipleto la explanacion de Jos extensos terra--
plenes de la prolongacién del muelle de Costa hasta el limite de nuestra
zona maritima en los gntiguos Altos Hegnos o talleres de Nuestra Sefiora
del Carmen, hoy propiedad de D. Manuel Salas.

Como. ya se verd mis adelante; en todo este sector del lado Sur del
Puerto, existe el propdsito de plantear varias.-instalaciones: unas a cargo:
del Estado come son lgs depdsitos y talleres de la Divisidn de la Aeronau--
tiea Naval, y otras al de entidades y particulares relativas a las vias y es-
tacion de la Compafila. de Jos ferrocarriles Catalanes y a las tuberfas para.

b

o
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la céndirctién dé tombiistibles Tiquidos? mstalacmnes’que en B~ may‘orm
hati de fransfortnar’ todd aguella’ zona déndole vida y formatido ‘14 ¥#icn
del ptierto’ con ‘la barriada ‘de Cdsa Antfinéz, que ha de’ séf, ‘éi'no 1ejatd
plazo, asierito de“tina vasta zona inddstrial.

Tambien datemos cuenta, en’ otro’ lugar de es‘ta Memotid, de 1a dmpor-
tante mstalamon planteada én el muielle "de Contrad1que aunqte de un
modo’ prov151ona1 por 1a ya citada Divisién de la Aeroniutica Naval, y de
la que ha de‘llevar a cabo, tiediantd' T4’ opoi-tuna autotizacién, ta S. A. “Mi-

nas de Potasa de 'Suria’ para ‘establecer urr depdsito regulador de’ sts
productos.

‘Obras varias en el Puerto

Ed1ﬁc1o para la Comandan01a de Marma
B T e T TR T [

Al tratat de este edificio en la antenor Mentoria, deciamos que al final
det perfodo que aquella comprendia, o séa, en abril de 1924, estaba la cons-
truecion tan adelantada, que en 12 de dicho mes se habia oficiado Por esta:
Direccién a la Junta al objeto de que solicitase del Sr. Ingeniero Jefe de
la provincia,-la de51gnac1on de dia y hora para efectuar la recepcién pro-
Vidstade has obtaS igs plase? dé e}ecuc‘lzfm terminaba en 17 siguiente.
Eu!eqr blen,,iclmho Ingeniero. designg el k1 de junio, en cuyo dia tuvo lugar
la- récepeidn-con todas las personas que debian asistir y de acuerdo con lo
prescrito en las condiciones de la contrata, levantandose la oportuna acta
que fué-luego aprobada pot-orden de la Direceién Getleral de Obras Pi-
blicas de 31 de jilio. Mientras tanto, prévias las!opertunas gestiones cerca
dée la Comandancia de Maritia y de acii€¥do con-la #idsma, s&. prepar6 el
acta de entréga de la coristriiccién por -parte de 13 Jumita, -Sometiéndola
antes a ld 4probacidn’ delos Ministerios de Fomento i “Marina por tratar-
seide un edificio ' de éircunstancias- especiales; el de Fomlenfo aprobé la
formula de aéta segtin orden de la Direccién General de Obras Prblicas
de 4 de agvito, perd por Marina se hicieron algunas observaciones, que
poco desptiés ‘se tradujeron en un escrito de la Direceion General de Na-
vegacién y-Pesca de fecha g de octubre.

No obstante, en 2% de septiembfe y prévias otras'gestiones, la Junta del
Puerto hizo entrega oficial del edificio a una Comisién especial nombrada
por el Ministerio de Marina, segfin acta que luego. se aprohé por el de
Fomento, mediante algunas condiciories, por R. O. de 31 de diciembre.

Dentro del propic diciembre, y tha vez cumplido el plazo de garantia’
de seis meses marcado en las bases de la contrata, se levd en el dia 5 de
diciembre por et Sr. Ingeniero Jefe de la provincia, junto con las demas.
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personalidades que asistieron a la provisional, la recepcién definitiva de
las obras ejecutadas por el contratista, levantandose el acta que fué apro-

~ hada también por orden de-la Direccién General de 31 de enero de 1925.

Asimismo en 2 del propio enero, después de algunas gestiones de la
Comandancia y la oportuna exposicion de la Junta a la Superioridad y
por orden de ésta, formulamos el presupuesto para instalar la calefaccién
central en el edificio, con un importe, por administracién, de pesetas
14,935, que fué aprobado por R. O. de 8 siguiente, levandose en seguida
a cabo los trabajos con toda actividad para terminarlos antes de dar fin
al invierno, lo que se hizo con un sobrante de 13’66 pesetas; asi como
también se han ido realizandp otros muchos trabajos inherentes a varios
detalles pedides per la Comandancia para el buen servicio de sus distin-
tas dependencias.

Por otra parte, con fecha 26 del mismo enero, esta Direccién, prévios
los estudios y trabajos necesarios, presentdé la liquidacién practicada de
las obras ejecutadas; con la conformidad del contratista y con un’saldo,
a favor de éste, de 5,796’03 pesetas; dicho estudio fué aprobade por Real
orden de 17 de octubre, y recibida tal resolucién Superior en esta Direc-
ci6n al dia 31 siguiente, se formuld acto seguido la certificacién final para
el saldo que debia abonarse al contratista; y por dltimo, prévia instancia
de éste a la Superioridad, y cumplidos todos los requisitos marcados en
las disposiciones vigentes, se ordend por la Direccién General de Obras
Pblicas, con fecha 4 de noviembre, que se le devolviera la ﬁanza que im-
puso antes de empezar la construccion, quedando el expediente de ésta
terminado por completo. »

Estacién Maritima para los vapores

correos de las Baleares :-: - -2

Con el fin de dar las mayores facilidades y poder intensificar en mas
alto grado el desarrollo del trafico maritimo entre este Puerto y las Islas
Baleares; desde hace algin tiempo se viene sintiendo la necesidad de cons-
truir una Estacién maritima para el servicio de los buques correos que
hacen dicho servicio, en un punto a propdsito de los muelles préximo a
la ciudad; no s6lo para los pasajeros que son en gran ndmero
durante el afio en los dos sentidos, sino para el pablico que acude a la lle-
gada y salida de los buques, asi como también para que la manipulacién
de las mercancias, cuyo. tonelaje es asimismo muy crecido, pueda llevarse
a cabo con toda comodidad y economia.

Percatados, por completo de las necesidades que debian satisfacerse en
dicha Estacién; elegido el emplazamiento para la misma después de dete-
nido estudio respecto del facil acceso del publico, de ta ripida y cémoda
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maniptldcisn de lds mercancids y:del movimiento de los-buqtrestés Ja dar--
sena -para €llatfaqué; conoeidos]*'ademds, los deseos y el parecer de la
Compafila Naviera que realiza €l sefvicid y de las~entidades: intevesadas;.
se prepararon todd$ los datos para redactar el oportuno proyecto, ‘que se
presenté’a la Jurta-con fecha 10 de febrero del presente afio; incluyendd.
éh sus documentos no selo las «debidds. razones para su justificaeién, sino.
ciantos detalles som menester ‘pard- €l dlardconeeimientt del mismo.

Patado ditho prbyette por-la Junta a a’ Jefatura' de Obras Pdblicas:
de la provintia, v i'cmméio ‘potEstd) coii "elsinforme corréspondiente, al
Ceritro Superior, f:sperazmos que, preVIOS los trimites que son de rigor,
recaerd 'en breve la necesaria aptobaciés ‘parasacar las-'obtas’ a-subasta y-
Hevarlas luego a la bractica en béfiefici6 del ifftenso’y “active trafico éxis-
tente entre esta ciudad y las Islas Baleares.

L ool | rxmu.x

Constr uccmn de, un ggmgml mﬁtﬁlLCO
pafa EI ‘tfén de Jﬁfm‘pia  gelibLee s

GEEERG.,

Como ya se i‘rfdi‘cc’i en 1a 'Memof‘ia antefior, este proyecto redactado 'en:
31 de’ agosto de 1916, fué aprobado por contrata segm' R.'O. de 2 de:
enero de '1917. En aquella época’ se senitla verdaderamenté la necesidad de
otro g'ang‘uﬂ adémas de los do§ queé tetifatrios para el tréen de limpia, ‘pot--
que &stosse hallaban ya aTgo ‘eteriorados, era méneéster fepararlos y haefa.
falta otro para tener' Siertipre por lo menos dos n sérvicio.

Pero en vista de las dificultades que se presentaron, una vez aprobado:
el proyecto, para que las casas constructoras de esta ciudad acudieran a.
la subasta, pues por causas varias,debidas a la cues’n,or,;r sogial, a la Inesta-
bilidad en los precios de los jornales y materiales, -etc., sole “querian llevar
a cabo esta clase de obras contando el valor @é fos §ornaltls y matefiales
empleados y aiin sin fijar plazo; teniendo en cuenta, ademas, que a medida
que pasaba €l tiempo iel presupueste de contrata aprobado resultaba de-
masiado. bajo, -desistimos: :de memento, llevar a cabo la censtrucciéon de:
este gangfil, y nos dedicarnos no solo a reparar los dos existentes, aproves
chando épocas de calma: en el dragado, sino en adquirir otros dos, ung
metalieo -y otro mixto de hietro y madera, que, una vez debidamente pre--
parados y arreglados, han. prestado en estos wltimos afios, junte con los.
primeros, muy buenos servicios, no- solo para el transporte de los produyc—
tos excavados ton la draga; sino para el de las tierras, cascote y -arenas
que: procedentes de los desmontes y derribos de la ciudad, se cargabam em
ciertos puntos del puerto a fin de sér luego vertidos para la composigion
del macizo interier de refuerzo del rompeolas de Levante y que en su dia.
no lejano ha de formar parte del terraplén del muelle adosadp al mismo.
Con estos cuatro ginguiles, combinados en algunas ocasiones y para cier-
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tos sitios, con las lanchas y barcazas, hemos podido hacer frente a todos
-estos servicios, poseyendo, siempre; ¢lemientos auxiliares del-tren de limpia
y medios de transporte de Ios otros prﬁd‘ﬁ(ffos de 1a ciudad, habiendo lo-
grado formar el citado madize d¥ “refilerzd en toda 17 exténsion del Fonis
peolas desde su origen hasta el esplgp}n g

En la actualidad han desaparecido ya la mayor parte de estas necesi-
dades; solo queda en realidad la del dragado, y como tenemos los referi-
dos ctratro ganguiles en perfecto estado de conservacién, después de una
reparacion cuidadosa en todos ellos’ efectuada *con cargo al presupuesto
anual vigenfe, entendemos que puede desistirse de un modo definitive de
MHevar a Iz piactied eMproyedto de que tratasfios; tanto mas; cuanto que,
dedpaes el BIEE transcuptido ' desde’ stiCaprobivisn, séria precizo modi-
ficar lostpralios’ y‘ﬁfésu@uestdﬂpa'ra ajtistatlos a Tos que Hoy rigen, y atin
adi" nd setla- muy difieil qne dejase de haberipostores en el acto de la
subasta.

Obras complementarias en el ed1ﬁc1o

=% IR L = B

rde la Aduana en este puerto i R

En virtud de una orden telegrafica de la Direccién General de Obras
Publicas de 4 de diciembre de 1924, y a tenor de lo dispuesto -en el Real
décreto de r3 de septiembre anterior, esta Direccién, mediante un progra-
Hiff de necesidades 'y servicios rétlactado por la propia Administracién de
Ta Adtrard y prévias 'vatias conferéncias con la misma y visitas sobre el
terreno, formuld, sin pérdida de tiempe y con fecha 24 de enero de 1925,
el proyecto de las obras complementiras ef el edificio destinado en este
‘puerto a los servicios de las Aduanas, con un presupuesto por administra-
cibn de pesetas 89,708'25, y sobre la base de ejecutar-las ebras por este
sistema, seglin se justificaba plenamente en la Memoria. Remitido a la
Jubth e g’d‘e fiebrero siguiente, fué pasado por ésta a la -Jefatura de
Obsas Piblicas | y elevado a la aprobacién Superior, formulando las' debi-
das-observdciones 3 la Direeeién General a ténor de lo- consignado en &l
feferido Real decreto; después y ‘prévios los tramites reglamentarios, se
dictd acerca del misme la R. ©: de 18 de noviembre del propio afio pasado
Poi’la’ que sé dispﬂso’"‘la aprabadion del proyecto, pero que debian Hevaise
@ cabo las obras por contrata a fienos que se demostrase que la econotnia,
#f easo de efectitarse  por administracién, seria realmente superiot al 20
o c1ento, y ademaés, que se deinrase ld ej-ecumon de las obras hasta: gtle
Ta Junta del Puerto &151)11516% 'de la éantidad tecesaria para atender cum-
plidathente al gasto qué débia efectuarse.

Segun tales condiciones, esperaremos ocasién oportuna para realizarlas.
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Presupuesto para la adquisicién de un

grupo de dos calderas para la Seccién

3.2 del Dique flotante y deponente :-:

A causa del continue y activo servicio que han tenido. las Secciones del
Dique flotante y deponente desde el afio 1go2, en que empezd la explota-
cién de este aparato con tres de aquellas para la limpia y reparacién de
los buques, ha sido menester, desde hage unos afios, que se procediese a
la reparacién periddica de las mismas en todos sus elementos componen-
tes: gran costado con sus pontonas, flotadores, paralelogramos de unién,
maquinaria, etc., aparte, dichas reparaciones, de la conservacién corriente
que se ha venido practicando en aquellos elementos.

Pero los generadores de vapor, por el trabajo especial que tienen que
desarrollar, son los elementos que mas sufren en este servicio, y por tal
motivo, ha sido preciso tener con ellos un cuidado mas eficaz para llegar
hasta ahora, que representa un plazo de 24 afios, superior en mucho a la
vida normal de tales generadores.

Tal como se hallaban hace poco, era de suma necesidad y conveniencia
que los, fuéramos cambiagndo, y por lo tanto, después de ralizar las repa-
raciones generales de las Secciones, tuvimos la idea de adquirir un grupo
de ellos para poder hacer el cambio sin causar grandgs perjuicios a la .ex-
plotacién del aparato, y asi hacer luego la- reparacién aparte en los demas
grupos. A tal efecto, en 26 de septiembre del afio pasado, se presenté el
oportuno presupuesto a la Superioridad, para la adguisicign, y montaje. de
un grupo- de calderas en la 3.° Secciénm, que era la que,.gstaba..en peores
condiciones, justificando debidamente en la Memoria la necesidad de las
mismas vy cuantia de su presupuesto, de importe 61,800 pesetas por ad-
ministracidn,

El Centro Superior, por B. O. de 7 de noviembre, aprobd solo el cré-
dito.de- 50,000 pesetas para adquirir por gestién directa las calderas, me-

- diante.concyirso particular, entre las principales casas constructoras, reser-

vandose sancionar mas adelante el resto de la cantidad, o sean, 11,800 pe-
setas, para el transporte, montajey colpcacion definitiva. Obtenido dicho
erédito, esta Direccidn acudid a varios talleres de fabricacidon importantes
para que hicieran ofertas con los datos que se les enviaron, y de las varias
proposiciones presentadas al concurso patticular, nos decidimos, en 12 de
enero del presente afio, por la que formuld la “Unién Naval de Levan-
te”-S. A, a la que se ha adjudicado. la construccién del grupo de dos calde-
ras puestas a bordo en este puerto y en un plazo de seis meses, por la
suma de 46,000'00 pesetas.
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Mas adelante, con fecha 15 de abril y en espera de que las calderas
nos serian suministradas dentro del tiempo marcado, redactamos los opor-
tunos documentos para solicitar el crédito adicional de 11,800 pesetas para
los trabajos de transporte y montaje de las calderas dentro del presupuesto
primitivo elevado al Centro Superior; pero por oficio de 27 de mayo si~
guiente, la Jefatura de Obras Pdblicas lo devolvié a la Junta, indicando
que seguramente podrian llevarse a cabo los trabajos referidos, con cargo
al sobrante de la cantidad aprobada, y al presupuesto anual de conserva-
cién y explotacién del Digue, como asi lo haremos seguramente en oca-

sibn oportuna.

Rresupuesto para la adquisicién del ma-

terial necesario para los servicios de la

Estacién Sanitaria en este puerto :-:

En virtud de lo consignado en los RR. DD. de 25 de febrero y de 27
de octubre de 1924 relativos a los servicios de las Estaciones Sani‘arias
en los puertos y aclaratorio el segtindo del primero; en cumplimiento de
lo dispuesto en la orden telegrafica de la Direccidon General de Obras Ia-
blicas de 7 de noviembre del pasado afio 1925; prévia peticién justificada
de la Direccién de Sapidad exterior en este puerto en 20 del propio mes y
por acuerdo de la Junta, esta Direccion formuld, con fecha del dia 21
siguiente, el oportuno presupuesto para adquirir por administracion varios
aparatos destinados al servicio de la Estacion Sanitaria con un importe
de 10,790’22 pesetas. Flevado, prévios los oportunos y reglamentarios tra-
mites, a la aprobacion Superior, lo fué por R. O. de 19 de enero ultimo,
consignando solo, sin duda por error material, la cantidad de 10,246’40
pesetas -que es la del presupuesto de.ejecucion material,

Efectuadas por la Direccién de Sanidad las debidas gestiones, se ad-
quirieron los aparatos, presentando luego las cuentas oportunas que se
incluyeron en el siguiente mes de febrero y que, segtin puede verse en la
relacion anual correspondiente, importan la referida cantidad de 10,276’40
pesetas,
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Relacion de las obras nuevas ejecutadas por el sistema de admi-

nistracién, por contrata o por concurso, y de las cantidades que

mensualmente, durante el 2.° trimestre de 1924 y los dos afios eco-

nomicos de 1924-25 y 1925-26, se han empleado en las mismas, por

dos dos conceptos de jornales y materiales, o se han abonado a
los contratistas en certificaciones
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL 2° TRIMESTRE DE 1924

MAYO

255,660'61

ABRIL RS TOTAL GASTADO
DES[GNAC[éN DE LAS OBRAS Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales il OBSERVACIONES
Pe;tas Pe;tas Pe;tas Pesctas Pesetas Pes—ctas FyEeLas =

POR ADMINISTRACION
Reparacion de las averias en la prolongacion

del digue del Este.
(3.¢* grupo del 2.° periodo). 6,860°44 | 16,682’16 | 7,130’13 | 22,107°96 | 6,720'74 | 1347272 72,974’15 Sigtien las obras,
(4.° grupo del 2." periodo). 6,846’63 | 16,6128 | 8285725 | 11,247'04 § 7681700 | 10,364'43 61,037'24 22 2 7
(5.° grupo del 2° periodo). 0,729°00 | 14,163’84 | 8,462’68 | 13,104°096 | 774567 | 11,222'48 63,91863 LR
POR CONTRATA
Edificio para la Comandancia de Marina. 15,622’66 —_ 15,622’66 Haligy salo abo’_mr_ d .s'aldo LTS

! sulte de la lignidacion.

Obras complementarias para la distribucion de

la zona de servicio del muelle de Barcelo-

na.—Cuatro tinglados del lado Sudoeste. 80,262’52 88,046’15 80,451°94. Continttan las obras.
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO ECONOMICO 1024-25

ABRIL

: JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMBRE ) DICIEMBRE' ENERO FEBRERO MARZO MAYO JUNIO SOTAL UXETARD
DESIGNACI()N DE LAS OBRAS Jornales I\;Iat_eriales Jornales [ Materiales ‘]_;:nale; Materiale;m Jornales Materiales 3 Jornales L;I;:é;;;;m Jornales Materiales Jornales —_MaterialesH Jornales Materiales Jornales Materiales ‘Jornales Materiales- —](;t.;la'le‘s t Materiales Jornales Materiales l — OBSERVACIONES
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pc;:tas Pe;e-tas Pe:e-tas Pe;:tas Pc;[as Pe_s:tas Pe;;tas Pesetas Pe;:tas Pesetas Pesetas Pe;tas Pesetas Pe;tas Pe;tas | Pes:tas Pe;.ms Pe;tas Pef““
POR ADMINISTRACION
Reparacién de las averias en la prolongacion
del diquc del Este. !
(3. grupo del 2.° periodo). 2.559'09 | 15,208'26 7,268’17 | 16,022°60 | 6,905°75 | 11,104’84 | 7,490'80 |- 11,026°64 | 13,454'37 16,10é’o8 19,0731 | 16,081°66 500368 | 9,018'13 4,492’75 | 2,088’50 ] 3,102’50 177080 1 3,504’13 | 2,964’00 | 4,020’88 — 1,192’00 359'00 105,902'93 Conlinfian las obras,
(4-° grupo del 2.° periodo). 875725 | 9425’52 | 808400 | 18,0606 | 8,069'43 | 19,733’15 | 855725 | 13,6798z | 675725 | 814508 | 6,004°67 | 1368612 | 982’50 | 5,334°00 | 2,301’51 | 240000 | I,795'50 | 2,937°62 | 2,360'88 | 350778 | 1,528'50 | 675500 | 3,01026 | 1,775'23 164,639'50 3 emmingdas la3iabtas cpizoid o
1925 con un sobrante de 16764 pts.
Nl ¢ il ¥
(5.° grupo del 2* periodo). 12,862°62 | 1570248 | 14,284'52 | 14,895°00 | 14,442'86 | 21,123’26 14,609’87f 14,051°00 6,710'81 541800 | 3,561°43 |  7,100°0% 1,156’50 | 6,005%00 | 3,100'63 - 1,709’50 16565 82863 36’00 1,289’00 36768 | 2,058'63 1,603'85 16375887 Terminadas las obras en 3o de junio
{ 1925 con un sobrante de 545’29 pts,
Faro para el auevo morro del digue del Tistc. 251910 | 376342 | 163925 | r20526| 1,60068 | 144660 187031 | 132200 170388 01080 86600 |  325'90| 1035510 | Siguen las obras.
|
Reforma y ampliacion del muelle de San Bel-
tran, incluso pavimentos y desagiies . 1,635'50 | 2010'32] 3,183'38 | 328437 | 4,548°38 | 14,6302 | 4,508'88 | 5,188'66 | 434889 | 11,762’30 | 53,0686 | 5,308'63 | 14,248'13 | 1386922 | 11,363'63 | 40,008'41 | 1663878 | 3005730 | 17,415°04 | 2547274 | 15477725 | 3854813 | 2,018’50 | 1565394 30793233 | Siguen las obras.
Instalacion de la calefaccidn en el edificio para g ol bktan Min |obTAL Coh Ua i e
Comandancia de Marina . — 3,495’00 692’00 | 8,579'84 —_ — 0944’50 1,210’00 — — — - 14,921’34 1925, quedando un remanente de
? 13’66 pesetas.
Defensa de los terrenos en la playa de la Mar l . ’
Vieja (3.' etapa constructiva). 85850 | 1,238'90 756'00 36700 =, _— i 3605 2,025°45 y Se reanu_daran las obras en ¢l pro-
' ximo ejercicio.
POR CONTRATA
Ampliacion del niunero de naves en los cober-
tizos de la 1.° alineacién del muelle de Es-
pafia. 1,189’36 1,180’36 ) [s el saldo de la liguidacién prac-
ticada.
Obras complementarias para la distribucion de 2
la zona de scrvicio del muelle de Barcelo- -~ ; _
na.—Cuatro tinglados del Jado Sudoeste. 22,690'61 45,431'24 3580744 170,634'58 99,848'30 40,362'06 110,675'92 53,102'85 36,089’12 — — o 614,642’ 12 Falgdioizlabom R G
quidacién.
-
Obras complementarias para la distribucion de
la zona de servicio del muelle de Barcelo-
na.—(Edificios para Inspeccion de Muelles
y Sanidad Maritima) . 11,320°47 7,602’07 19,021°54 Siguen las obras.
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DESIGNACION DE LAS OBRAS

POR ADMINISTRACION

Reparacién de las averias del digue del Este.
(2. grupo del 1.7 perioda).

(et grupo del 2." periodo). .

(2.° grupo del 2,° periodo).

(3.5 grupo del 2.° periodo). . . .

TFaro para el nucvo morro del dique del Este.

Reforma y ampliacion del muelle de San Bel-
tran, incluso pavimentos y desagies .

Obras complementarias para la distribucion del
muelle de Barcelona~—Derribo de los 4 pe-
quefios tinglados y otras obras.

Obras complementarias para la distribucion de
la zona de servicio del muelle de Espafia.

Defenga de los terrenos de la playa de la Mar
Vieja—(2." etapa constructiva).

Defensa de los terrenos de la playa de la Mar
Vieja.~—(3." etapa constructiva).

Derribo de los almacenes del muelle Nuevo.

Adquisicién del material neccsario parda los
servicios de la Egtacién Sanitaria de este
D o o o o' o 88 g

POR CONTRATA

Edificip para la Comandancia de Marina.

Obras complementarias para la distribucidn de
Ja zona de servicio del muelle de Barcelo-
na—(4 tinglados del lado Sudoeste) .

Obras complementarias para la distribucion de
la zona de servicio del muelle de Barcelo-
na.~—(Edificios para Inspeccion de muelles
y Direccién de Sanidad maritima).

“;‘\GOSTO

" OCTUBRE

FEBRERO

JULIO SEPTIEMBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO MARZO ABRIL MAYO JUNIO
Jornales Materiales Jornales Materi;it;g— -j;;;;;.cs Materiales Joruales Materiales Jornales Material;; Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales ) “].;nales Mat;LI';ales | *]ornale;:. Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales
Pe;e_tas Pes_c;tas Pe;tas Pesetas Pe;:tas Pesetas Pe;tas Pe:;tas Pesetas Pesgetas Pesetas Pesetas Pes:tas Pe;tas Pe;:tas Pesetas Pc;:tas Pe;;tas Pesetas Pe;;tas Pegetag Pesetas Pe::,:tas Pe;:tas

417088 | 1082482 G6,076'88 | 12,830'35 | 9,237'51 | 13,099'99 | 15,943’05 | 12,087'36 | 5,571°75 | 3,955'20
4,685’25 | 1180150 | 4,976’25 | 15,307°04 | 10,004’15 | 20,835°701 18,834°63 | 22,040°00 | 6,105'76 | 10,43T°45
3915775 237'10

1,618°51 — 985’06 — — — — — e — — — — — —— — — — — — — — o —
1,104’50 8226 | 1,153’50 — 1,340'50 92’50 71,109’38 go'oo | 100600 | 2834'10| 1117700 2,082'06 966’25 446’20 898’00 035’74 | 1,123°38 | L71949 | =2,815%61 | =2.234'05) 1,882%2% 45’00 576’75 211°05
3087522 | 43,308’54 | 31,978'03 | 50,805'34 | 31,472°44 | 3590594 | 37,588'74 | 55940°44 | 34,542°70 | 36,178'09 | 36,007%07 | 3082583 | 30,762'23 | 34,152’21 | 2000974 | 27,042’11 | 22,382"12 | 16,657'13 | 1502305 | 0,04044 | 305017 | 25,141'39 | 17,580°14 | 2540002
e — — = — = — — 1,300’50 — 1,03¢°68 rog’ts | 1,00175 — T ATRIETH 60’00 — — —_ — 1,383’50 60’00 | 1,833’25 149’30
— - = = — = F — = i = T3 r - I 7,110'27 | 12,574'54 | 4,134°00 | 4,399’38 | 2,084'90 | 69,174°94 | 8,329’63 | 22,597°03

— — — — — — — — — —_ —_ e 63075 | 2,166725 1,607°50 ! 3,285’00 454’25 e — — — — — —

— — — e — — 1,580°25 | 1,115%00 § 1,875’50 | 2,400°00 — 95’90 o — — = — — — — — — e —

— = —_ — 1,452’00 4770 545’00 45’00 —_ — — — — — —_ — == — — — — — — —

10,276’40
- 579693
24,8108 8,219'12 13,212°44 20,779’44 2,854’44 9,202'15 20,771'88 27,383’35 15,712'66 - 13,372'59 =

TOTAL GASTADO

- OBSERVACIONES
Pesstas
93,798'79 | Terminadas las obras con un sobrante de 62’93 ptas.
127,175'73 § Terminadas lag obras con un sobrante de 11'64 ptas.
4,152’85 | Terminadas las obras con un sobrante de 206’42 ptas.
6o’ A fines de agosto se dan por terminadas las obras
200357 5 con un remanente de 92’23 pesetas,

25,570'47 §

723,469'93

10,004726

130,404'71

8,143’75

7,066°65
2,089’70

10,276740

5,706°03

156,408'90

1.307,932°70

En curso de ejecuciom, falta solo la colocacion del
aparato del faro con todos sus accesorios.

Continfian las obras con gran actividad.

Siguen lag obras,

Siguen las ohras con toda la actividad posible.

Terminadas las obras de esta 2.° etapa con un so-
brante de 14’95 pesetas.

Hstas obras de la 3. etapa, se reanudarin en el pro-
ximo ejercicio.
Estas obras de derribo se han dado por ultimadas.

Lis el saldo de la liquidacién.

Solo falta ahonar el saldo de Ia liguidacidn,

TFalta también ahonar el saldo quc resulte de la ligui-
daci6n.




MEMORIA ) ) 51

Conservac16n ordinatia y extraordinaria de las
obras y aparatos,
servicio y policia de los muelles y explotacién
de los distintos elementos del puerto

Cumpliéndo las disposiciones vigentes y con el fin de llevar a cabo los
distintos trabajos comprendidos en la conservacién ordinaria y extraordi-
naria de las obras y elementos y en la explotacién de los miltiples servi-
cios retribuidos existentes en este puerto, redacta esta Direccién, todos
los afios en época oportuna, el correspondiente estudio llamado presupues-
to de conservacion y explotacion del puerto, que se somete a la aproba-
cién Superior.

Cuando tales estudios se formulaban hace algin tiempo, por afios na-
turales, la fecha de su redacci6n debia ser aproximadamente a mediados:
de séptiembre, para que, pasado antes de fin de mes a la Junta, pudiera
ésta enviarlo en la primera quincena del siguiente a la Jefatura de Obras
Piiblicas de la provincia, remitiéndolo luego ésta, debidamente informado,
al ;'C;entro Superigr en los primeros dias de noviembre, a fin de que éste
pudiera dictar la resolucién definitiva antes de acabar el afio.

Més adelante, cyando se dispuso por.la Ley de Hacienda de 14 de
agosto de 1919 y la R. o complementarla de 31 de diciembre siguiente,
junto con la R. O. de Fomento de 13 de enero del 1920, que quedaban
prorrogados los Presupuestos Generales del Estado hasta 31 de marzo de
1920 y que lo mismo debia hacerse para los Presupuestos econdmicos de
las junt;as de Pyertos, estableciendo que.epn lo sucesivo debian comprender
desde 1.° de abril a 3z de marzo, por haherse instaurado el afio econdmico
dentro de este plazo, en y1rtud de ].a Te de presupuestos de 31 de diciem--
bre de 1918, tuvo que camquarse la fecha de redaccién del referido presu-
puesto anual de conservacién y explotacxon retrasdndola hasta mediados.
de diciembre para que pudiese pasar por los tramites correspondientes y
ser con tiempo aprobado antes de empezar el ejercicio.

Pero por R. D. de 7 de marza .de 1924, acordado por &l Directorior
Militar a primeros de mes y publicado en la Gaceta del dia 8, ratificado:
por orden de la Direcciéon General de Obras Piblicas de 29 siguiente,“se‘
dispuso 1a prorroga de los presupuestos generales por otro trimestre, or-
denando al propio tiempo que el afio econdémicq debia empezar, desde en-
tonces, en 1.° de julio para acabar en 30 de junio.

-
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En virtud de esta prérroga de los presupuestos del afio econémico de
1923-1924 para el 2.° trimestre de 1924, hasta 30 de junio, el de conserva-
cxop y.explotacion de este puerto resulto asi aprobado en dos partgdg‘s,, qlie
erah la cuatta parte de las ¥a sanc1onadas 0 sea: utid para 1a conséi-
cién de las.obras; de 610,094'80 pesetas, y otra para la explotacién de los
servicios, de 226,670'83 pesetas, y en total, de pesetas 837,674’63, y como
3 la~relagibn corresp@rrdreffte a los ‘gastos anuales Efectirados, ‘insertada
mas adJeilante,, se dedyce gue.la cantidad total empleada dutante dicho

° trimestrg, fué de %56,416°00, se obfuve und importante economia.

Adernas, por orden de la Direccién General de Obras Pfiblicas de
13 de diciembre del propio afio 1924, publicada en la Gaceta del 16 siguien-
te, se dispuso que las Juntas de Puertos debian enviar los Presupuestos y
Planes econémicos anuales, dentro del mes de abril, para que pudieran ser
aprobados antes de empezar el e]erc1c1o siendo menester para ello que
esta Direccidn tuviese redactados fos estudios correspondientes antes de
acabar el mes de febrero o a prmc1plos de marzo, para ser pasados a la
Junta y luego a la ]efatura de Obras Ptblicas con el tiempo suficiente
para su informe y remisién al Centro Superior.

Formulado el estudio para el afio econémico de 1924-1925, primero de
los dos completos que.se compreriden en esta Mem0r1a en 30 de octubre
de 1923, que se redact6 para servit desde 1.° de abril de 1924 a 30 de
marzo de 1925 y que luego se aplico desde 1. de julio de 1924 a 30 de
Jumo de 1925, fué sancionado en todos sus extremos, junto con el Plan
anual, por R. O. de 12 de Jumo de 1924 en dos partidas: una para la
Conservacién de las obras y elementos, de importe 2.505,674'60 pesetas,
y otra para la explotacién de los servicios, que ascendia a 919,233'38 pe-
setds, y er total, la cifra de 3424,907’98 pesetas, que era exactamiente Ia
misma presentada por esta Direccién a la Superior aprobamon y ‘¢omo
del estado correspondiente a los gastos mensuales, que luego se dcompafia,
se deduce que la cantldad toial empleada durante dicho afio econémico en
las obras y serv1c1os, por fos dos conceptos de personal y materiales, fué
s6lo de pesetas 3.108 806774, tesulta que obtuvimos la notable econofnia de
376,101°24 pésetas, que es casi de un diez por ciento.

Por otra parte, seglin R. 0. de 3 de septiembre del mismo 1924 y en
vxrtu,d del presupuesto redactado ‘con fecha 28 de junio anterior, se aprobd
la cantidad de 19,979’22 pesetas para los gastos efectuados por la Junta,
en jornales extraordinarios y adqu151c10n de elementos y materiales para
Ios trabajos relativos a la velada maritima celebrada en este puerto el 13
‘de junio anterjor, en honor de SS. MM. los Reyes de Italia, en su visita
a esta ciudad, debiéndose considerar dicha cantidad como adicional al pre-
suptiesto Vigente para la conservacion y explotacién del puerto.

Presentado el otro presitpuesto de conservacién y explotacxon pira el
afio econémico de 1925 ‘1926 con fecha 21 de febrero de 1925, fiié tam-
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bién sancionado en todas sus partes, junto con el Plan anual, por R. O. de
10 de junio siguiente, y en las dos partidas: una para la conservacién, de
2.609,220'47 pesetas, y otra para la explotacién, que era de 905,848'59,
sumando entre las dos la cantidad de -pesetas 3.515,07805, que era la
misma del presupuesto elevado a la -aprobacién Superior; y puesto que de
la relacién correspondiente a los gastos mensuales efectuados, se despren-
de que el total empleado durante éste {iltimo aflo econdmico en las obras
y servicios comerciales y por los dos conceptos de jornales y materiales,
fué de 3.314,749’75 pesetas, resultando un sobrante de 200,328'30 pesetas,
cantidad que es también bastante elevada, y que demuestra, claramente,
los cuidados y atenciones que se dedican a este presupuesto, que es muy
complejo y dificil de combinar por la diversidad de trabajos y servicios
que comprende, y que se han llevado a cabo venciendo en muchos casos
miltiples dificultades. , .

Ademas, debemos mencionar que en 26 de septiembre de 1925 y segiin
hemos consignado en paginas anteriores, se presenté a la aprobacién Su-
perior un presupuesto de importe 61,800 pesetas, como adicional al vigente
de conservaciéon y explotacién, para la adquisicién, transpofte, montaje y
colocacion definitiva de dos calderas en la Seccidon 3.* del Dique flotante y
deponente, resolviéndose, por R. O. de 7 de noviembre, aprobar solamente
la adquisicién de las mismas por su valor de 50,000 pesetas, dejar la can-
tidad restante para ser sancionada mas adelante cuando fuera menester, y
sin consignar que las referidas 50,000 pesetas fuera como partida adicio-
nal al presupuesto de conservacién.

Asimismo, con fecha 16 de octubre del propio afio pasado 1925, se
elevé a la aprobacién Superior, el correspondiente presupuesto para la
reparacion de los desperfectos producidos en el deposito-almacén de boyas
del Estado existente en este puerto, por el temporal de agua y viento ocu-
rrido en 10 de septiembre anterior, de importe 2,102’88 pesetas, y por
orden de la Direcciéon General de Obras Ptblicas de 25 de noviembre si-
guiente, se aprobd dicho presupuesto mediante la condicion, indicada por
nosotros, de que los trabajos de reparacion se efectuaran dentro del pre-
suptiesto de comservacién corriente del plan anual aprobado.

Por dltimo, por R. O. de 22 de diciembre de 1925, se autorizd a la
Junta para la concesién de una gratificacién como auxilio extraordinario
al personal dependiente de la misma, mediante la presentacién de los cré-
ditos mnecesarios; el del personal obrero, que importaba la cifra de
70,477’00 pesetas, se considerdé como adicional al presupuesto vigente para
la conservacién y explotacion, y se presenté en cuentas del propio di-
ciembre. ,

Expuesto cuanto antecede, y consignadas ya en las Memorias ante--
~ riores las circunstancias que concurren en estos présupuestos anuales para
. la conservacién y explotacién de los puertos importantes como el nuestro,
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vamnos a’resefiar, del modo mas claro posible, aunque brevemente para -no
dar demasiada extensién a esta Memofia, los trabajos llevados a cabo, du-
rante -el periodo comprendido entre 1.° de abril de 1924 a 30 del pasado
junio, en la conservacion de las obras y elementos y en la ,e;{plotacién de
los servicios pﬁb_licos; dando cuenta, ademas, de los incidentes ocurridos
en algunos de estos dltimos; y a tal objeto, seguiremos el mismo orden
establecido en los presupuestos anuales, que estan divididos en sus cuatro
Secciones con sus correspondientes capitulos y articulos. - »

Conservacién ordinaria de las obras,

servicio y policia de los muelles :=:

Servicios generales y talleres

_ La Seccién 1." del presupuesto anual para la conservacién de las obras
v explotacién de los elementos en este puerto, comprende la llamada con-
servacion ordinaria de las obras y el servicio y policia de los muelles; esta’
dividida en cuatré capitulos, incluyéndose en el primero los servicios de
caracter general para las obras y los especiales de la Junta y de esta Di-
reccién, v ademas, los distintos talleres para la ejecucién de los trabajos
que estdn a cargo de esta misma Direccién.

Durante el periodo de un trimestre y dos afios completos, que abarca
esta Memoria, desde 1.° de abril de 1924 al 30 de junio dltimo, se han lte-
vado a cabo de un modo completo y sin la menor interrupcion, todos los
setvicios que se han indicado, sucediendo lo propio con los trabajos que
hemos realizado en nuestros talleres, pues en todos ellos no se ha parado
un so6lo dia laborable. _

Como ya se menciond en las Memorias anteriores, dichos talleres son:
el de cerrajeria, ajustaje, caldereria y forja para la construccién y repa-
racién de los elementos metalicos; el de carpinteria en sus distintos ramos,
la llamada ordinaria o de taller, la de armar y la de ribera; el de pintura;
el de las constrdcciones v arreglo del material eléctrico, y el de lampiste-

- ria. Todos ellos revisten hoy suma importancia y en particular los dos pri-

meros, practicaindose en los mismos no sblo los trabajos inherentes a la
conservacién asidua de las obras y aparatos existentes en el puerto, sino
también, los relativos -a la explotacion de los servicios y a la construccién
de las obras nuevas qué ejecutamos por administracidén; sélo con la rela-
cién de los trabajos de cierta importancia llevados a cabo en cada uno de
ellos llenariamos, sin duda, algunas piginas de esta Memoria; por esto,
aparte de dar.cuenta somera de dichos trabajos en cada uno de los ser-
vicios y obras que analizimos, llamaremos aqui solamente la atencién
acerca.de los que han sido indispensables para habilitar y construir los
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.medios y elementos necesarios para la reparacion de las averias en el rom-
peolas de Levante y de los que han sido precisos para conservar debida-
.mente en buen estado las secciones del Dique flotante. Ambas reparacio-
nes, en las que hemos pasado algunos afios y que pueden darse casi por
-ultimadas, han sido en extremo dificiles, sobre todo por no haber podido
-apenas recabar el concurso de las grandes casas constructoras de esta ciu-
-dad, y tener que limitarnos a nuestro personal y a los dutiles y elemeritos
-de que disponiamos. S

Conservacion propiamente dicha,

de los elementos del puerto :-:

A

El capitulo 2.° de la mista Seccién 1.° del presupuesto, trata de la
conservacién ordinaria de las obras y elementos del puerto y se divide en
‘nueve articulos, siendo el primero el relativo a la conservacién de los
diques, muelles y andenes.

Diques, muelles y andeneés

Miitiples y de importancia son los trabajos que anualmente hay que
llevar a cabo en esta clase de obras, para lograr en ellas una buena con-
servacion, no s6lo por la indole especial de alguna de ellas sino por la gran
-extensién que posee ya nuestro puerto y el trafico tan activo que en el
‘mismo tiene lugar.

Los diques y muelles, por ser los mas expuestos a desperfectos y ave-
rias, bien por tener los primeros que resistir a la violencia de las mareja-
-das, bien por atracar los buques en los paramentos de los segundos, re-

‘quieren gran atencién por nuestra parte. Durante el plazo de los dos afios |

'y un trimestre que analizamos, aparte de las obras de reparacién efectua-
.das en la prolongacion del dique del Este, resefiadas antes someramente
y que ya pueden darse por ultimadas, se colocaron, para reforzar el talud
de la escollera y como trabajo de conservacién, en los meses de abril, mayo
y julio de 1924, seglin ya hemos indicado en las primeras paginas de esta
Memoria, 85 bloques nuevos de .unas 27 toneladas en la parte antigua del
propio rompeolas ; ademés, en el de enero de 1925 se colocaron otros 6 blo-
- ques procedentes del levante de los muros de contorno de la puerta de la
‘darsena del Dique flotante, en la zona de unién del antiguo rompeolas de
Levante con su prolongacién; y, en los meses de mayo y junio dltimos se
han colocado, primero, otros 65 bloques de peso variable entre 20 y 25
toneladas de la misma procedencia al pie del talud visible de la escollera
a lo largo del dique antiguo y singularmente en las dos zonas de su arran-
«que y cerca del final, y después, otrés 10 blogties nuevos de 27 toneladas
®
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en la: primera de éstas. Por otra parte, enlos meses.de -otofio pasado, se
arreglaron los paramentos y banquetas del espaldén del mismo dique y del.
de Poniente, haciendo un recorrido general, asi como también se han re-
parado todas las grietas y desperfectos:que se han:producido en los muros
de muelle para que tengan buen aspecto y no pierdan las debidas condi--
ciones de resistencia.

- Como porla falta de paseos maritimos en esta ciudad, el ptblico utiliza:

los diques rompeolas, sobre todo el de Levante, para gozar de las bellezas.
del mar libre y efectuar sus meriendas y comidas por las tardes y noches
durante los meses de verano, acudiendo alli en gran aﬂuenc1a, segun es de
ver por las fotografias que se acompafian, qué de modo eldcuente demues-
tran la preferencia del ptablico por dicho rompeolas, esta Direccién se es—
mera en dotarlo de toda clase de comodidades compatibles con la resisten-
cia que ha de poseer en las grandes marejadas y temporales.
. Los andenes destinados a los peatones y para dep051to accidental de:
mercanc1as han s1do ob]eto asimismo, de una conservacién esmerada por*
hallarse la mayoria de ellos inmediatos a la zona urbana; los ex1stentes en.
la Plaza de Palacio y muelle del Depoésito, se arreglaron de un modo com-
pleto en la primavera de 1924, y mas adelante, se hizo lo propio con los.
de la Puerta de la Paz; el afio pasado, al mismo tiempo que se repararon
algunos otros afirmados del muelle de FEspafia, se prepararon también los
andenes con buen cascote y recebo; aparte todos estos trabajos de los que:
periddicamente han de llevarse a cabo en todos los andenes para que su.
piso sea lirﬁpio, liso y con las debidas pendientes para el facil desagiie.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes-basculas,
casetas varlas en los muelles, ete. -t -2 =2 -

Son tan variados y en néimero tan elevado en nuestro puerto estos ele--

,mentos cuyd conservacion ordinaria estd comprend1da en el articulo 2.°

que para mantenerlos en buen estado se requ1eren mult1p1es v asiduos tra—»
bajos, pues todos ellos prestan un servicio continuo y bastante intenso.
Los varios atracaderos existentes en los paramentos de los muelles,,
gue- en general son de madera con refuerzos metalicos y estin afectos,
bien, al se.rvicio de las embarcaciones destinadas al transporte ptiblico de
personas por el interior del puerto, explotado hoy por una Compafifa Ila--
mada “Gaviotas S. A.” que ha adquirido las antiguas “Golondrinas”, bien:
al de otras entidades como la Direccién de Sanidad maritima exterior, el
Cuerpo de Carabmeros los Practicos del puerto, Divisién de la Aeronau-
tica-Naval, etc., han sido objeto, durante el periodo que abarcamos en esta
Memorla de un recorrido general, rascando y pintando las distintas pie-
zas componentes de madera y- metalicas, e incluso cambiando por otras
nuevas las que lo necesitaban por su desgaste o averia, con el fin de mantener
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siempre estos elementos en buen estado. Ademas, en abril y julio de 1924,
se construyeron dos pequefios embarcaderos en la zona del angulo interior

de la prolongacién del dique del Este con su espigdn, para el servicio de

pasajeros desde la Puerta de la Paz hacia el rompeolas; en junio del afio-
.siguiente 1925, y para el mismo servicio publico, se ampliaron un poeco-

dichos atracaderos y se colocaron otros dos, de mas importancia al final

del muelle de Levante cerca del arranque de la referida prolongacién del:
dique del Este; de esta suerte, el phblico puede acudir a diferentes sitios.

del rompeolas para gozar de las bellezas del mar libre.
Las defensas, colocadas en los paramentos de los muros de muelle para

evitar averias en éstos y en los buques al atracar, han sido también objeto-
de continuos y grandes cuidados -por nuestra parte, a fin de que siempre:
puedan prestar los buenos y especiales servicios a que estan destinados..
La préctica nos ha ensefiado que el mejor tipo de defensas son las colgan--

tes por medio de cadenas unidas a unos flejes metélicos sujetos a la sille-
ria de coronacién del muro de muelle; estin compuestas de varias piezas

de madera convenientemente ensambladas y tienen mas o menos espesor

segtin la altura de los muelles y los retallos o salientes de los bloques .de

cimentacién, a fin de que, en todos 16s casos, queden debidamente prote—
gidos los buques y los muelles; sobre esta base, no debemos preocuparnos:

méas que en ir colocando defensas en los pocos paramentos de los muelies

de atraque que todavia no las tienen, y en sustituir por otras nuevas o-

arregladas, las que se vayan averiando o inutilizando. En el curso del pe-
riodo que se comprende en esta Memoria, después de aprovechar todos los

elementos posibles, se han puesto 10 defensas reparadas y 30 nuevas em

los distintos muelles de Baleares, Barceloneta, Espafia, Barcelona, Ponien-

te y de Costa; existiendo actualmente en los diversos muelles unas 160 de--

fensas corrientes fijas o moviles y otras 10 en forma de rollizo, y tenemos

preparadas otras cinco para ser colocadas en breve en algunos puntos.

donde son indispensables.
Los medios para amarraf los buques a los muelles son variados y tam-

bién en gran ntimero en este puerto, requiriendo asimismo, una conserva--
cidn muy asidua, que se practica mediante trabajos periddicos, llevados.

a cabo por lo general en los dos primeros meses de cada afio, para rascar,

picar y pintar todos los bolardos, norays y argollas destinadas a este objeto..
Recientemente en junio tltimo, aprovechando parte del personal de ma~

rineria disponible, se ha formado una pequefia brigada para dedicarla a

estos trabajos cn los medios de amarre de los muelles de la zona de Le--

vante, y en julio se ha seguido para algunos de los del lado de Poniente.
En el curso de los dos afios anteriores, ademas de haber repuesto, en mayo

de 1924, el bolardo del frente del muelle de Barcelona cuya cabeza rom--

pi6 el trasatlantico “Principe di Udine” al salir del puerto el 17 de abril

anterior, hemos tenido que lamentar la rotura de otro bolardo del para--
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amento Nordeste del miuelle de Pomiente por el vapor “Luchama’”, al
-desatracar el 25 de diciembre del pfepic afio.

Las bésculas para -el pesado de los vehiculos que transportan mercan-

«clas y aun de estas-mismas, como son aparates de indole especial yque

prestan sefvicios priblicos delieados, han de ser siempre objeto de una con-
servacién muy esmerada; en la Memoria anterior ya detallamos las carac-

‘teristicas de estas Basculds, su namiero y potencid y el sitio donde estaban

colocadas etr los muelles de nudestro puetto; nes bastard indicar ahora que

en el periodo de los dos ¢jercicios anteriores, log trabdjos de eonservacién
«dedicados a estos elethentos, apatrte de los repasos periédicos efectuados

en todas sus. partes compotientes y de la comiprobicién oficial que ilevan

a cabo anualmente los Ingenieros industriales afectos a esta Seccién por

parte del Estado, han sido los siguientes: en los meses de julio y agosto
de 1924 se cambiaron las placas de fundicion de la platafornma ¥ se repa-
raron algunas plezas de las bistulas grandes mimeros 6 y § pdra. pesos

-de vehictlos ‘ordingiios vy autoeamiones hasta 20,000 kilogramos, instala-
-das en los inuelles de San Beltrin y del Depésite, respectivamente; en

junio de 1925 se sustitiiys, la bascula nfuneto 1o del muelle del Rebajo,
de 8,000 Kilogramos de potencia, por otra de mayor capacidad y de 20,000
kilogrames; en fébrero de este afio se arreglaron por completo la bascula
ordinaria ntimero 4 del muelle de Poniente y'la de pesade de vagones ins-

‘talada eén el muelle de Atafazaims, v finalmente, en los meses de mayd y’

junio tltinios, se ha cambiado de emplazamiento 1a- bascula nitmero 7 del
origen del muelle ‘de Barcetona para ponetla en armonia con la nueva dis-

-tribucién de toda aguella zZona, sdstituyendo ademas la antigua caseta por

otra nueva de fibrica y haciendo un repaso general en la plataforma y

‘thecanismos del apatato.

Para terminar el anilisis de los trabajos de comservacién dé los ele-

‘mentos incluidos en este drticulo, indicaremos que“las diversas casefas

situadas en puntos especiales de los muelles y destinadas al personal de
carabineros, vigilantes atmihistrativos, guardamelles, ete,, y.a 6tros ser-
vicios de vigilaneld; consetvatcién y explotacion, cuyas casetas son en gran
tifimero y de distinta clase y tamafio, han sido objeto asimismo de asidiios
cuidados durante los dos afios filtimos, no slo para qiie presten el debido
servicio al personal, sitio para que siempre tengan el buen aspecto que se
‘requiere en sitios tan concurridos por el pablics. Las brigadas de albafiile-
ria, carpinterfa vy pintura de estas obras y las demds si son menestet, se
«dedican periédicamente a practicar un recorrido general en estas casetas,
:aparte de la reparacion inmediata de los desperfectos que en ellas tietién
Tugar.
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Qrias de los diversos sistemas

Resefiadas en las Memorias anteriores, las grilas existentes en este
puerto para el servicio del comercio, en las operaciones de carga y alijo
de los buques y embarcaciones auxiliares y para los trabajos de estas
obras, tanto en las de nueva construccién como en las de conservacién,
nos limitaremos en la presente a indicar que, por ser estos aparatos en
nuestro puerto en ntimero bastante grande, de muy diversa clase y poten-
cia y que prestan distintos servicios por lo general, es preciso no descui-
darlos un momento, aplicando a los mismos un entretenimiento continuo a
fin de que presten la debida utilidad; pero a fin de no dar demasiada ex-
tensién a éste apartado, mencionaremos sélo los trabajos mas importantes
llevados a caho en la conservacion de estos elementos en el curso del plazo
a que se contrae esta Memoria.

En los primeros meses del afio pasado y del presente se hizo un re-
paso general en las grias de mano, cambiando las plataformas y plumas de
madera que estaban averiadas, reparando cuidadosamente las partes me-
talicas y pintando, con material apropiado, los distintos elementos. Lo
‘mismo se hizo con las grias eléctricas, que requieren mucho cuidado por
el activo servicio que prestan; en todas se ha practicado un repaso conti-
nuo de la maquinaria y el rascado, picado y pintado de los armazones
metalicos cuando ha sido menester; pero ademas han sido objeto, durante
<l daltimo ejercicio, ocho de ellas, las de niimeros 1, 4, 5, 6, 7, 9, 10 y 13,
de una reparacién més importante, cambiando las ruedas y carriles de ro-
dadura, cojinetes, etc., es decir, todos los elementos que habian sufrido
mucho desgaste durante los varios afios que funcionan, habiendo realizado
estos trabajos de un modo periédico, de dos en dos grias, para no causar
grandes molestias y perjuicios al Comercio que las utiliza diariamente;
abrigando el proposito de llevar a cabo los mismos trabajos de reparacion
en las ocho restantes, durante los primeros meses del ejercicio presente.

Las grtas hidraulicas, a pesar del servicio limitado que ahora tienen,
también han sido objeto, las que funcionan, de una conservaciéon esmera-

“da; las restantes se han depositado en el muelle de Catalufia para su re-

paracion y transformacion el dia en que pueda ser un hecho la nueva ins-
talacion en el de Espafia. Lo propio hemos hecho en las de vapor, dedi-
cadas por lo general a los trabajos de nueva construccién; aprovechando
las épocas y dias de relativa calma, las brigadas de ajustadores, caldere-
ros, carpinteros, pintores y de' marineria, se dedican a llevar a cabo los
distintos trabajos inherentes a una buena conservacién en todos estos apa-
ratos para que siempre se hallen dispuestos a prestar servicio; trabajos
que se hallan comprendidos en el articulo 3.° del capitulo 2.° de la Sec-
cion 1." del presupuesto anual.
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Edificios, tingiados, kioscos, casetas, etc.

Como ya hemos consignado en anteriores Memorias, son en nuestro:
puerto estas construcciones en nimero tan elevado y algunas de ellas de
tanta importancia, que sélo para mantenerlas en regular estade de con-
servacién, es preciso disponer constantemente de varias brigadas en los.
distintos ramos de albaﬁil:éria, carpinteria, cerrajeria, lampisteria, pintura,.
electricidad, etc., y emplear también, gran cantidad de materiales y ele-
mentos de todas clases; y como la mayoria de ellas, por ¢l servicio active

y penoso que prestan y por su proximidad al mar, sufren fatalmente gran-
des deterioros, es indispensable, ademas, practicar en las mismas, de un
modo peribdico, serias reparaciones por no ser suficientes los trabajos or-
dinarios de conservacién que estin comprendidos en el articulo 4.° del
capitulo 2.° de la Seccién 1." del presupuesto anual correspondiente, que.
vamos analizando. ' o edinlie

Verdad es que actualmente, y merced a los esfuerzds realizados en los:
filtimos afios por esta Direccidn, posee la Junta talleres apropiados, con.
personal apto y maquinas fitiles para llevar a cabo estos trabajos, pero lo
es también que hemos de prestar mucha atencién y tener sumo cuidado.
en distribuirlos de modo conveniente para satisfacer, como es debido,
todas las necesidades que se sienten en las multiples y variadas construc-
ciones que estin a nuestro cargo. No mencionaremos éstas en detalle, ni
haremos una relacion completa de los trabajos efectuados durante el plazos
que se abarca en esta Memoria, porque la mayoria de ellas son ya conoci-
das del Centro Superior y hariamos interminable este escrito. Indicaremos.
solamente que en los afios 1924 y 1925, se fueron cerrando las naves del
cobertizo de la 1.* alineacién del muelle de Espafia, con muretes de fabrica.
de ladrillo y mamparas de madera, se pintaron después en debidas condi-
ciones todos estos elementos, dando a los trabajos de albafiileria, carpin--
terfa y pintura, la actividad compatible con otros mas urgentes e indis-
pensables; casi simultineamente con éstos, se llevaron a cabo los de pavi--
mentacién de todo el piso interior del cobertizo con adoquinado en las
partes destinadas al trinsito de los vehiculos, y con hormigdn y chapa de:
cemento portland, en las zonas afectas al depdsito de mercancias, quedan-
do a completa satisfaccién de la Direccién de Sanidad y del Comercio ma--
ritimo y dando por terminados todos estos trabajos a fin del afio pasado.
1925; en los tltimos meses del afio 1924 y hasta el de septiembre de 1925,
y ' procurando molestar lo merios posible al Comercio, se construyd tam--
bién el pavimento de cemento en las zonas de depésito de mercancias de
los cuatro tinglados nuevos del lado Sudoeste del muelle de Barcelona ;:
asimismo se empezaron en julio de 1925, las casetas adosadas a los teste-
ros de ‘dichos tinglados para el servicio del personal de las brigadas de:
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carga y alijo, guardamuelles, vigilantes; carabineros, etg., y para los
kioscos de bebidas, retretes y urinarios, acabindose todas estas pequefias
construcciones en el pasado mes de junio.

Al propio tiempo que estos trabajos de relativa importancia, se prac-
ticaron también, los corrientes de un repaso general de los tinglados y
ed1ﬁc1os 1ncluso en las cubiertas, que se efectia todos los afios; en el

° trimestre de 1924 se terminé el arreglo del taller de carpm‘tema de]an—
d01o en muy buenas condiciones para los distintos ramos de carpintéria de
taller y de ribera; en el afio 1925, se derribaron y volvieron a construir las
azoteas de los dos pabellones del lado Norte del tinglado nfim. 2 ‘del mue-
lle de Bosch y Alsiha, que estaban en muy mal estado por’ la fuerte oxida-
cidn de las viguetas del techo, étc. Finalmente, en el filtimo semestre, se
‘han arreglado los desconchados de los zdcalos de los tinglados del muelle
de Espafia, y refofzado con 4ngulos metalicos lo§ cantos’de las puertas
para evitar el deterioro que producen los vehiculos; se han reparado los
-edificios levantados en los muelles de la darsena del Dique flotante; se
han construido unas casetas de fabrica en los andenes de los careneros del
propio Dique flotante, para el albergue provisional de la marineria dé al-
‘gunos buques del Fstado sometidos a reparacién, y para tener en buenas
condiciones de depésité 16s artefactos, fitiles y herrathientas afectos al
servicio de carenado; se ha constriido nuevamente el cobertizo almiacén
‘para nuestros botes y lanchas en reparacién, situado en la zona del angulo
Sur de los mismos careneros, que fué derribado por el violento temporal °
de agua ¥ 'viento que tuvo lugar en 10 de septiembre del afio spasado, ha-
‘bierido hecho también anteriormente un arreglo compléto del edificic para
‘depbsito de BOyas del Estado que sufrid serios despérfectos, sobre todo
en su cubierta, por €l mismo fefnporal; se ha empezado la construccién de
‘un pequefio pabellén para &l dep6sito de nuestras boyas, en sitio adecuado
de los andenes de la propia darsena de carenado, etc.

TLos kioscos para la venta de comidas y bebidas, instalados en los mue-
Tles ‘dentfo de la zona maritima del pterto, estin alquilados a particulares
medlante stibasta, y excepttando los que se han construido ulteriormeérite
«en los testeros de los nuevos tinglados del muelle de Barcelona, junto con
Tas casetas de que hemos dado cuenta en lineas anteriores, los demas se
han llevado a cabo en estos tltimos afios por los arrerdatarios bajo la ins-
‘peccién de esta Direccidn, la que les obliga también 4 que, periGdicamente,
realicen los diversos trabajos inherentes a la buena conservacién de los
referidos kioscos y de sus dependencias anejas. Como obras mas imipor-
‘tantes debemos mencionar que, a mediados del afio pasado, se cambié de
emplazamiento y se arreglo por completo uno de los kioscos del muelle
de Espafia, y durante el prlmer semestre del presente, se han trasladado y
variado también, en armonia con’ la reforma hecha en la distribucién de
los mueélles, el kiosco del muelle del Depésito, los dos del muelle Nuevo y
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otro del muelle de Espafia, dejindolos, por los interesados, en perfectas
condiciones para el servicio que han de prestar a los obreros y al phiblicos
en general que circula por los muelles.

Calzadas afirmadas, jardines, andenes y paseos de los muelles
Calles adoquinadas
Vias férreas

En los articulos siguientes 5., 6.° y 7.' del mismo capitulo 2. de la.
Seccién 1.%, esta comprendida la conservacién de estas tres vias para el
trénsito, de los jardines y de los andenes y paseos de los muelles para.
lgs peatones. '

No hay duda alguna que en un puerto como el nuestro que abarca ac--
tualmente tanta extenswn los traba]os que han de llevarse a cabo para.
mantener en buen estado de conservacién no sélo las zonas destinadas al
deposito de las mercancias, sino las vigs.y calles por donde se desarrolla,
el traﬁco corriente y ferroviario, han de ser continuos y de gran impor--
tancia, sin que ello nos releve de tener que, practicar, en muchas ocasiones,
y en algunas zonas mas cast1gadas verdgderos -trabajos de reparacién. A.
tal objeto, hemos ido formando buenas brigadas de personal apto para
estas faenas, y empleando los materiales y elementos a propdsito, se van
obten‘i,e‘gd‘o en estos Gltimos afios los buenos resultados apetecidos.

Como ya hgmos ipdicado repetidas veces cn otras Memorias, esta Di--
reccion abriga el proposito de ir pavimentando con adoquines o con firmes.
especiales sancionados por la prictica, todas las calles afectas al pesado y
activo tré.ﬁcb{, dejando sélo con firme de macadan, algunas zonas destina--
das al d‘%p,ésito de las mercancias; sin embargo, como en los myelles que-
no estin por completo urbanizados quedan todavia bastantes superficies
con el firme ordinario de piedra Jpartida, g.)os vemos precisados a ejercer-
una conservacmn as1dua para m,antenerlas en ‘buen estado, empleando la
brigada dc peones. pamlneros, pledra dura. machacada al tamafio corriente:
¥ recebo, y hac1en,d0 uso del cilindro apisonador en la mayoria de las zonas;
esto sg-ha llevado a cabo durante el periodo que analizamos, en los mue--
les de Espaiia, ‘Vugvo, de Levante, de Poniente y del Contradigque, para
las calzadas destinadas al trgnslto de los veh1culos Lo propio se ha venido-
hac1endo en las grandes extensiones afectas al depdsito de las mercancias
en algunos de los muelles citados, y en la parte alta del de San Beltran,,
donde se levantaba Ia, antigua estaeién del ferrocarril de V1llanueva, asi.
comq también en los’ andenes y paseos para peatones; hemos procurado
conservar bien las primeras, empleando la piedra y recebo necesarigs, y
las segundas, utilizando el cascote y recebo que era menester, después de-
clasificar todos estos materiales segtin que el sitio donde debian colgg;arse,,
estuviese sometido a un trafico mis o menos pesado.
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Como trabajos mas importantes de afirmado realizados en el curso de
los dos afios econdmicos ultimos y el 2.° trimestre del 1924, debemos men-
cionar el arreglo practicade durante dicho trimestre en la extensa expla-
nada de la referida parte alta. del muelle de San Beltran, y mas adelante,
en la zona del arranque del muelle de Espafia; durante el afio pasado, en
la zona central del muelle Nuevo y en la del frente del de Poniente, y en
el semestre filtimo se ha reparado cuidadosamente la zona central de ‘la
2.* alineacién del muelle de Espafia. .

Respecto de los ardenes, se hizo en el 2.° semestre del afio 1924, una
seria reparacion en los de la Plaza de Palacio y del muelle del Deposito,
y en los primeros meses del afio pasado y del presente, se han arreglado
los de la Puerta de la Paz y de la zona del frente de los Almacenes Gene-
rales de Comercio en el muelle del Deposito.

Los jardines y arbolado que por lo general son dificiles de mantener
en buen estado en los puertos y més en los de activo trafico, por los dete-
rioros inevitables del aire del mar y de la circulaciéon terrestre, han sido
siempre, en el nuestro, objeto de los necesarios cuidados especiales, no
solo adoptando las plantas apropiadas y practicando los debides trabajos
en su época, sino sustituyendo dichas plantas y los arbustos y arboles que

lo han requerido. porque estaban en malas condiciones.

Las calles y zonas adoquinadas existentes en el puerto, cuya superficie
alcanza hoy una gran extensién, son atendidas todas en general, pero con

-preferencia las gue son mas castigadas por el transito; a éstas se dedica

de continuo parte de la brigada a fin de mantenerlas en buen estado de

‘entretenimiento, a parte de las reparaciones que nos vemos obligados a.

realizar periddicamente. Estos trabajos de conservacion del empedrado de
las calles y zonas de depdsito, requieren sumo cuidado, si se quiere conse-
guir los buenos resultados que se desean; como no siempre es posible ob-
tener piedra excelente por su dureza, compacidad y resistencia en buenas
condiciones de economia, se procura colocar la mejor en las calles de
mayor y mas pesado trifico, y la de clase mas inferior, pero aceptable, en

‘fas otras zonas de menor circulacién; al propio tiempo, y como medida

de economia, se emplea el material usado, que ya no sirve para las vias de
trafico intenso, en las otras zonas de escaso movimiento o en las afectas al
depdsito de mercancias. ‘

Entre los trabajos. de mayor importancia llevados a cabo durante el

‘tiempo a que se contrae esta Memoria, debemos mencionar los siguientes:

en el 2.° trimestre de 1924 se terminé el pavimento adoquinado de la zona
del frente de los Almacenes Generales de Comercio, empezado en marzo
anterior; se construyeron dos pasos con piedra usada para el -deposito
prévio y carga del carbon en vagones, en los terrenos de la antiguna esta-
cién de San Beltrin; se practicé un recorrido general en la calzada adosa-~
da al paseo de Colon en los muelles de Atarazanas y de Bosch y Alsina,
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el 1evante y arreglo de casi -toda la zoma del frente del muelle de las
Baleares. Durante el 2.° semestre de 1924 o pritnero del afio ecandmico de
‘1924-1925, se arregld toda la. faja del borde del propio muelle: dé- las..Ba-~
Jdéares frenté al tinglado de la Compafila Trasatlantica; se reparé por :com-
pleto la zona también del borde dé los mueiles de la Barceloneta y deli Re-
bajo; se construyl parte de las calzadas interiores del cobertizo -de la 1.°
alineacién del muelle de Espafla, ¥ se'hizo un-recorrido general -en la
parte lindante del borde del muelle de:Barcelona.. En los primveros: meses
-de 1925:comtinuaron ' los trabajos para el adoquinado de-las fajas. interio-
res del reféridt cebertizo, de:las calles transverbales de los aludidos: tin-
-gladpg del muelle de Bateelona y del piso para la carga de wagones éniSan
Beltran, continuando los primeros en el resto del .afto a medida que el
Comercio iba desalojando los espacios ocupados. por las mercancias, ter-
.miinando con un repaso general.en las zonas del borde del ipropio miuelle
«dé Espafia ;, en el mes de enero-'del semestre. fltimo, primero-de 1926, se
hd levantade sn modificado en siis. rasantes toda.la zoma del. drranque. del
ymiuelle de<Barceloni vy la det muelle de Espafia en confrontacién con-elde
‘Bosch y Alsina, y se ha. practicade un-recorrido en la. calzada inmediata al
paseo de Colén en este tltimo muelle.

En cuanto a las :vias férreas, seglin ya hémos expuesto en Memorias
‘antériores, forman hoy ‘'una ‘red muy extensa en este puetto que se desarro-
Alar por varios de los muelles iy estd enlazada con dos de las grardes esta-
-¢iones de Ja Compafifa. d¢ Madrid a Zaragoza 'y a ,Ali-é:a.nte; Ademés, ac-
tughttignte, $e ‘trabaja .con bastante ‘actividad en' la instalacion de das vias
férrkas 'de enttada y componentes de la estacién de la Compafila General
‘de tos ferrocarriles Catalanes, por parte de la misma, en la zona Sudoeste
del puerto, desarrollandese de momento aquellas por Ja prolongacion del
muelle- do Costa y en parte-de la zona del Contradique; y por nuestra
parte llevamos a cabo, por administracidn, la instalacidn de lasivias en-el
Shuelle de Espafia, enlazindolas debidamente con las del de Bosch y Al-
§ina v del Depdsito con. arreglo al proyecto aprobado por el Centro Supe-
‘rior j-de suerte que dentro de poco, si se logra también realizar la instala-
Ao de las del muelle de Barcelona, la referida red ferroviaria revestird
todavia mucha mayor importancia.

En dicha red son dos los tipos de via existentes, el-de.-cartil Vigndale
-con traviesas de madera y ‘el de carril de ranura con cimiento-de hormigon
¥ tiranites metalicos; ambos tienen sus elementos componentes y acceso-
'rios adecuados; el primero-se usa como via corriente en las zonas no afec-
“fas” al transito ordinatio y -el segundo, en todas las partes donde han de
«circular los vehiculos por encima; salvo el ser de coste mis o menos ele-
+ado, hoy dia se encuentran dichos elementos componentes bastante mas
‘facilménte que afios atras y por ello hemos podido efectuar la sustitucién
-en algtinas partes de la red. Por la indole especial de su trafico y de los
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grandes,yapeauefips mbarcagiones,, constituye una numerosa y  variada
flota,; que, hay sque, mantener siemapre en byen estado, si.se quiere que Jos
elemen,tos presten, debidamente los servicios. a que estin. destinagdos.
condl,pringipias el periodo-2; que nog, referimos, en, abril de 1924, aparte:
del mmaterial - flotante .pequefio sin ,importancia, tenjamos el bageo .homba
“Besos” sobre el Dique, para limpiar fondos; la cébria “Teresa” de .60
toneladas yola seccidn. 2.t del Digue; fiofante en careneros, ultimando en
Ja. primerg;epu refosmay eompleta,,y continuando en la segunda la. repara-
¢ipn que,ise venia, efectyando, iy por dltime,.el remoleador “Ligera”™ en el
cobertizo. del. rmaejl:,;;x Q@ Ca;t?,luna. Aden;las de.todo estg,material, cuyos.
‘trabajossde, reparacion’ se fueron,acabando, en Jel cursg, del afio 1924 y
.seghih ya se ifidicaba,en,la Memeria -anterior al relacipnar estas operacio-
mes; sg.pragticd upa-geria; reparacion en, gl.casco y elementos .componentes.
e Jaydragdside FOs8La0) quel 1 gntro en Digue v, paso. 2;,CATENeTOS. en 14, de
-abtils b refiasone s losgénguiles methlicos afegtos al tren.de dragade; se
hizo lo-propigenidghatgobomba [Llobregat’] para gecprrer, cuidadosa~
mente $odei-el,easco-nqcambiar -algimas. planchas de su-paste baja, ajus-
tando.adgmas toda;la maquiparia, ;También.nos «dedicamos al, vapor “Se-
tanti” pard;arreglar el timos, e ealdera y el condensador y repasar la ma-
quinagiaj ;se;termingron, os . trabajos, en el remolcador ‘‘Ligerai’, gue. se
-puso 3, flote ‘en, % de agosto, despugs.de modificargper. cpmpléto Yadsherrar
el edseo,parashaper, luego e}, mopntajeide la maguinar] ig,-quesaptes se re-
pasé g ajiisté; por completo en. el taller; después se; ,gfa,ctharon pruebas en
2%i:3/26, dg, noviembsesyconla, wlimadgion, de algunes detalles, empezd a
-pregtar. s@gvlgxoﬁerbrl&fd% idigigmbre. Se Ulevy a cabo -un. a‘e,gprpdo general
et el caseq; y icubiertasdeslas, barcazas grandes nimergs 4, 5 y 6 cambiando
algnmass piezas 3 s¢ puso un forrg proyisionat de ecemento a la -embarcacién
“Rosas” esperande- mejor, ogasién para.sepatarla ;. s¢ hjzo. también yn re-
wcorridgogeneral -en las. lancb,as[dg cpbiggta plla@a ‘Pala”tar@nsporte -de mate-
viales nimerog; 5.9 G en fla pimesg -4 llamgda.ide ,gaviete; en las de nd~
meros ‘2, 7, i,y 3; pot-este ¢xden:y en elibarco algibe, .continuando estos:
trabajos.en;les primggosymeses- del aflo 1925, y aparte de todos. ellos, se:
llevaron a cabo otros muchos para reparar pequefias embarcaciones: ayxi-
liares y pontones flotantes de la darsena de carenado.

En el afio 1925, mientras se arreglaban las lanchas de., raﬂspigi‘te de:
materiales ya indicadas, se construyé otra 5Pt Ja la \b;rlgada. de Quzo lcc‘)‘n"d%s
botes auxiliares; después y en el curso del primer semestre se practicarom

‘ir,abavjo)s -de reforma .completa de Ja- ppests; de. entrada a, la.darsena del -
Diques de reparacidn,. en la eibria’ de 8o tonelgdas, ca,mblando algunas
-planchas.del; casco iy’ ‘repasando la- -maqunaria,; en el barco bomba,  Besds’™
-para,arreglar,foda laszona,; del gasco.. donde estin lag calderas ¥ garhone--
£a8, ¥y ajustar rlag(mg@éunagm en' el vapar -“Setantill; enel- barce bomba .

regat? 1y -an, el génguil,metalico .nim. .. construyendot al .propio rtiem--

e
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po otra lancha para el buze con su bote auxiliar. Durante el segundo se-
miestre se -eentinuaren los. trabajos en la referida puerta, y se repasaron
los cascos ¥ magtinaria del algibe “Neptuno”, de la cébria de 80 tonela-
das, del barco bomba ““Liobregat”; del vapor “Setanti”’, del bareo boriba
“Besbs”’;del remolcador-“Ligera”, de la cdbria de 60 toneladas “Teresa”
y del ganguil nih. 3; aparte todo ello de la.feparacién de vatrios puentes
flotantes y de la cemstruccion de otros tres nuevos y de dos lanchas 'mas
para las brigadas. de buzo, que se pusieron a-flote en 16 de eénero de 19263
asi como también de la reparacién completa de la lancha de irafisporie de
materiales llamada “Tritén”, que se someti6 a una reforma completa con
tanques y valvulas para €l vertimiento de los materiales coloeadbs sobre sud
cubierta. Fué tal la actividad desplegada en la conmservacion y reparacio-
nes-de tode este matesialsflotantt que kubowcasiones en-que todos los' ca-
reneros del lade de Levante det lavdénserta de carenado estaban eapaddl
con embareaciones -flotantes de estal obrias; conforme dan clara idea la®
fatografias. que. acompafiamios. Ademés, ew & de' octubre de 1923, subib
err Digiee ¥ pasd a careneros eltaseorde s antigua cibria “Dolores” que
debia transformarse em-bareaza, y acto seguide se empezaton los trakajos
para ello dando a-los mismos lg. aetividad compatible conlos otres ‘nmivelips
que teniamos pendientes y de mids wtgencia,

En el curso del. dltime'.semestre; o sea; el primersidel afiv’ corrients
1626, se han hecho trabajos de reparacitén por dos veces ‘en €l Vapor e
moleador i’ Setanti fycen el batco bomba -Llbbregat”. en: otras dos ecasic-
nes; serhaticcoftinbado los trabajos del ginguil ndm. 3, dejandolo™ como
nueve, ghe seacabarot 2 fines de febrercs en el algibe remoleador “Nep-
tuno” y envel Bagod Bomba“Besds™ siende solo de notar como -de relativa
impertancial la Yltimaefectuada en €l vapor “Setant’”; .que dejé de Pred-
tar servicio en 3 de mayo para. limgiar *yohireglar 1o caldera, reparar el .
eje y hacer un recorrido en el casco y maquinaria, dejandolo listo el 17 si-
guiente para prestar servicio, si  bien tuvo. éste que suspenderse el dia 17
-siguiente a causa de una anormalidad que’ se notaba en €l émbolo‘del cilin-
dro de haja presion, en vista de lo cual se desmontd este elemento y se
hi%® i "bediRfial Fepa ratitu e quats -termviiida ¥1vdia 227 ¥ asimibmo
1af de talancha @é‘itra‘%pé‘f—t‘e “Pritds” qide-se deabs-por ccitpletd a media-
dos ‘de- mays ; Jsegin’ verdinos mahs adelinte, tomo tanbién se coﬁmgna’ran
varios datos referentes a las demds embarcaciones reparadiis) enofros
apartades de estt: Menfot#d. al hacer ‘ﬁh&-i‘i’geral tegdita de 14§ embateacio-
nes de propiedad de ‘I Jufita que han utilizado el ,Dique‘ﬂot&fr‘te’ v el Va-
radero o se han depositado sobre algtn muelle para su-linipia ©-réfaracién.

At acabar &l pasade’ afio éconémico, ‘en 30 de junio filtimo; ¢uedaban
todavia sujetas a reparacion, el casco-dé la eabtia “Dolores” que sé trams:
formaba para ser utflifado como barcaza y: qite ¢ontinuaba en la parte
Nortede 10s carenero§ de Levante} el gran costado % “pontonag de la Sec-
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cion 4. del. Dique; que estaba también en el lado Norte, pero’de los care-
neros. de Poniente; los flotadores de:dicha seccién que estaban,<uno -de
ellos, en estos fltimos careneros y los otros :dos. sobre:el: mdelle de Cata-
lufia ;. se comstruia en terrenos de este' muelle una nueva:embarcacién para
sustituir la lancha de transporte “Rosas”, aprovechdrido a sef ‘posible -al~
gunos-de. los elementos ;: pudiendo afirmar que, a pesar del activo servicio
a que se somete todo este material flotante de propiedad de la Junta, se
encuentra en. bastante buen ‘estado -merced & los :eontinuos trabajos ‘que
periédicamente practicamos énstodos los elementos que los’ componen

A ke

a0 R : N ‘. ! HR . 2 - - -
Repetidas veces hemos expuesto en Memorias. anteriores el namero,
clase, dimensiones y servicios que prestan las boyas de situaciéon y amarre
existentes en-nuestro-;puerto, indicando; asimismo, la' conveniencia. de su.
inspeccioén y reparacién petiddica a fin- de mantener en buen estado de con~
seryacién. todos susi‘elementos cOm;ponentes cuyos: trabajos van wmpren—
didos en el 1ltimo. articulo del capitulo 2.” de lasmisma Seccién 1. del pre-
supuiesto anual. En la. presente 36lo consignaremos que para lograr tal
objeto, en los meses de octubre, y -noviembre de los, afios 1924 y: 1925 y
aprovechando los dias en: que otros.trabajos mas-urgentes y del Comercio
permitian el usp de las cabrias, s€ practicé el cambio de-todas:las boyas,
procediéndpseacto. seguido -a: la limpla y reparacién total:de-las levantadas
para tenerlas .dispuestas- para rotra- substitucién; siendo de advertir que
dutante -los, dos tltimos afios econémicos han sido muy pocas y de escasa
importancia las averias que en ellas se han producido, limitandose al des-
plazamiento de alguna, rotura del grillete de amarre, ete.,. desperfectos
todos, ellos que se han corregido sin-pérdida de tiempo.: -,

[

Conservacion del fondo del puerto

B ‘ o

. FEl capitulo 3.° de'la Seccién 1.* del presupuesto anual llamado de con-
servaci6n y. explotacién, comprende todos los trabajos para la conserva-
cién del fondo. del puerto y la de los elementos flotantes que componen, el
tren de limpia. : Sy . S

, Seglin, hemos consignado repet1das veces, d1chos elementos han sido,
hasta fines del pasado ejercicio y en todo el curso del periodo que abarca
esta- Memoria: ‘la..draga de rosario; cuatro ganguiles, tres de ellos con
casco metalicoy otro de madera; varias embarcaciones aux111ares el vapor
remolcador ‘‘Setantl” y el barco algibe.

- Como también se. indicaba en.las anteriores, Memor1as, el fonde:. del
puerto en'la canal de entrada y en las distintas dirsenas, tanto.las interio-
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res como las mas proximas a la boci, éstd:bastante bien y se' mantietie
uniforme, salvo en. contades puntos de dificil acceso en que hay pequefios
bajos fondos que-apenas.’ presentan dificultad al atraque de los buques,
siendo en general la profurdidad media. en las darsenas de 9 metros y 14
minima de 8 cerca de los paramentos de los muelles. - o
Por .tales razones, las operaciones de dragado. dedlcadas a conservar el

fondo del puerto, no. han revestido, en el curso del pasado .bienio, gran in-
tensidad, habiéndonos limitado en quitar algunos-de los bajos fondos que
existian,.y emplear el resto del tiempo, en que el trén ha estado 'disponible,
a la construccién de la zanja para la cimentacién del muro -del muelle de
San Beltran cuyas obras llevamos-a: cabo por. administtacidém:; i =

. En los principios del plazo que’ comprendemos en esta Memoria; esto
es, en.abril de 1924 -y segfin ya se-consighaba en la-anterior, teniamos la
draga en . reparaciOn; pues era preciso llevar a cabo la limpia de fondos
que no se habia hecho en-el curso de dos afios y un recorrido :general en
su casco y magquinaria. ‘En. efecto, desde primeros del propio mes, se co-
menzaron los trabajos para desmontar la escalera y dejar la draga en
condiciones para subir en -el Dique flotante, lo que se efectud en: el si-
guiente dia 14, pasando a careneros para la mas facil reparacidén que con-
sistid, ademas, de un repaso general y ajuste de la mdquinaria, en cambiar -
varias planchas del:fondo y costados del casco, y bastantes piezas de re-
fuerzo del mismo; arreglar las canales, escala y otros elementos; repasar
el castillete; cambiar cangilones, pernos’y bracetes, etc., ‘quedandé el casco
casi nuevo. Terminados estos trabajos, baj6 la draga en 3 de octubre, y
a flote se realizargn:los de montaje de la escala, arreglo de las -camaras y
detalles de la cubierta ¥ otros, quedando lista para prestar servicio en 21
del propio octubre, 'y pasando al dia siguiente a la zona de arranque de los
muelles de Barcelona y de -Sam Beltran, en donde de antiguo existia un
bajo fondo y desde hacia algtin tiempo se habia puesto el vertedero de
tierras-a los ganguiles para el'refuerzo interior 'del rompeolas de Levante,
y cuyd zona habiamos tenido ya que limpiar un poco con la cabria y cu-
chara para poder fondear los ganguiles, en los meses. anteriores de abril,
jumio’y agosto, porque, a causa del continuo vertimiento de tierras desde
los. vehiculos y-a pesar deé las precauciones tomadas para que no cayeran
en el agua, se iba produciendo un monticulo. En dicho lugar estuvo el tren
de dragado desde el 22 de octubre hasta el 14 de noviembre dejando el
fondo a 8 y 9 metros después de extraer umnos 3,200 metros ctibicos, y
pasando en seguida a formar la zanja de cimentacion del -nuevo muro del
muelle de San Beltrin, en la zona del origen cerca del muelle de Barcelo-
na, en donde se sacaron unos 700 metros ciibicos en el refino de la expla-
nacién, separando con mucho cpidado y tomando- las debidas precaucio-
nes a fin de no descalzar los muros préximos; alli permaneci6é hasta el dia
primero de diciembre en que se trasladd. el tren a la zanja general del
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nuevo milre, para dragar el fondo hasta la cota’ de 11°00 metros, traba-
Jando hasta el dia 5 de enero de 1925 en que se tuvo que parar unos pocos
dias, para:limpiar .varios tubos de.la caldera y:hacer pequefias reparacio-
mes en: la: magquinarnia; reanudandose en seguida. los- trabajos de dragado
en la extensién lineal necesaria y dando a la zanja dé cimentacién la an-
chura.y la profundidad convenientes para la formacion del macizo de es-
collera del-basamento del muro de bloques; alli permaneci6 hasta el dia
7 de abril después de. extraer.710,150 metros eithicos,-pasando al dia si-
guiente todo el trem a la zona de entrada a la dirsena Nacional entre el
wivelle de Barcelona y el frente del de Espafia, a fin de quitar un pequefio
bajo fondo que se habia notado dias atras; en el z del propio mes, -al pasar
un bugirte con-unos 25 pies. de calado. Una vez situada la draga, se tuvie-
¥On que fomar bastantes precauciones en los trabajos, no sélo para 1o’ mo-
lestar la circulacion:de los buques, sino para realizar labor 4til por ser un
bajo fondo mny antiguo y de piso dure; alli estuvo- hasta el 2 de ‘mayo
extrayendo solo unos 800 metros ctbicos v dejando el fondo a unos 850

- metros,-y al dia 4 siguiente se transportd el tren otra wvez; a la zanja del

niurty del muelle de San, Beltran, para refinar una.parte de la explanacién
en su origeny dejarla a la profundidad necesaria; dragando unos 700 me-

- tros hasta el dia 22 del propio mes, en que, después de unos pequeéfios tra-

bajos de arregla de los elementos de la draga, pasé ésta etra vez, por unos
pocos dias,7a la' ¢anal de entrada de la dirsena Nacional para acabar de
quitar el bajo'fondo, lo que se logrd 2 fin de. mes.” = .~ l

- +Como. de’ momento néd podiamos llevdr &l tren, por existir algunos bu-
ques fondeados,'a la faja inmediata al paramento Nordeste del muelle de
Barcelona ‘en*su zona central, donde se notaron también unos bajos fon-
dos, se trasladd a la. otra canal de entrada a las darsenas interiores entre
los frentes de los muellés de Barcelona y de Catalufia, pero en las proxi-
midades del muelle occidental de la.darsena’de carénado, a fin de dejar
toda aquella zona, en donde haeen la maniobra los granes. trasatlanticos al
tener que atracar -en el frente derla Estacion Maritima, a 'la cota de unos
9 y medio metros.:En aquél sitio .petmianeci6 el tren hasta el 2 de agosto,
extrayendo unos 5,200 metros ctibicos, para pasar en seguida a la referida
zona ir‘lmediata‘ al paramenito Nordeste del muelle de Barcelona, en donde,
con. pequefios paros a fin de dejar sitio libre para el fordeo de los buques,
e ftié dragando hasta el 6 de octubre en que hubo qite supender-los. tra-
bajos por una averia en la escala, después de excavar unos 8,000 mretros
cfibicos. Como: el piso era bastante duro, a pesar de las precauciones que
se iban tomando, se, rompié la horquilla de sujecion del 'volteador inferior
de la escala, y entre la sustitucion de esta” pieza especial y la reparacidn
de otros detalles, se pasd hasta el 29 del propio mes en que-se reanudd el
dragado hasta ¢l g de noviembre, excavando otros. 750 thetros. clibicos 'y
dejando de momento el fondo en toda aquella zona a la cota minima de
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8 'metros y meldio. En el propio dia 9 paso el tren al testero del miielle de

Catalufia’donde quedaba un peqhiefic monticulo-que ‘era preciso quitar, tra-
ba]ando alli"hasta ‘el ‘24 del mistno 'ines, despnes de extraér’otros 800 tié-
tros cbicos, y pasando al dix’ Slgﬁlente i14 darsena-dé San Belfran en la
zona inmediata al nuevo muro de muelle en donde 10" ‘Habia fa cota con-
veniente.'Hn esta zona permarecié ‘el tren dragando hasta 6129 de enero
et este afio, después’ de dejar uria'Buéna parte de'la’ mlsma 4’la profundi-
A de 9 yifedio metros y’ ‘sacindé’ iitos 4,000 migtfos Cfibicos ‘de ‘afciia
fina: Que ‘pasaror, lo’ rnlsmo que los otros prod‘uc’cos buenos extraldos con
anterlonda& Y reileno del nuevo mitelle, * - TR

‘AT firial 'd¢’ enero ‘é6 trasladé el trén'a l& zona ‘dél’ ahg‘ulo de los muelles
de Levarite’ ﬂf de cérramiento dé ta ‘darserta-de ¢areriado, a-fifi de’ limpiar
Bt d6lo ‘toda ' faja freﬁte de 18"b6e4 de eiltrada del 1o Este sine la
parte“ el ririctn "o angulo c'le Tos dos m‘uelles donde hgbia pedushios bajos
fond(js’ y ademas “pata ‘que ‘fiest " posible’ levantat, pr1mero Iy bloqués de
cimentacién dé 10S muros de apdyo dela- -anfigda plierts corrédéfa que e
ha sustituido’ por btra flotante 'y cuyos Bloques én sus hiladas inferiores
estaban algo enterrados ‘en dichos bajos- foridos, ff més ade}aﬂte, -1o% ‘ottos
bloqides ‘que sc colocaron provisionalmente ‘para cerrdt la boca, en donde
se habia de colocar la nueva puerta. En esta zona se Paso el trén hista el
dia 10 de junio dltimo, operando con mucha lentitud porque asi lo reque-
ria el trabajo especial de refino del fondo, y porque fué preciso ir extra-
yvendo todos los bloques; de todos modos, se aprovech6 el tiempo para
hacer durante las épocas de paro, un recorrido en todos los ganguiles y en
la misma draga, repasando el casco y la maquinaria, rascando y pintando
las superficies que lo requerian y cambiando muchos elementos del rosario,
hasta dejarla asi como a los demis elementos del tren de limpia, en bue-
nas condiciones de funcionamiento.

En 11 de junic pasd otra vez el tren a la zona de la dirsena de San
Beltran frente del nuevo muro de muelle para continuar los trabajos em-
prendidos en los meses de diciembre y enero altimos, dragando hasta la
cota minima de 10 metros, al objeto de dejar toda aquella parte de la
darsena en perfectas condiciones para el fondeo de los buques, obteniendo
‘hasta fin de mes la cantidad de 1,100 metros cabicos.

Por lo expuesto, es facil de apreciar que durante los dos dltimos afios
econdmicos y el 2.° trimestre de 1924, que es el plazo que se contrae en
esta Memoria, las operaciones de dragado para la conservacién del fondo
del puerto, y para la construccién de obras nuevas, en la formacién de la
zanja de cimentacién de los muros de muelle, han sido sumamente varia-
dos, a(n sin obtener grandes volimenes por haber tenido que operar en

algunos sitios poco accesibles. Se comprenderd también facilmente que

simultaneando con todas estas operaciones de dragado, durante el citado

plazo, tanto a la draga como a los demés elementos del tren, se han apli-
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cado los, negesarjos. trabajos ‘para,. su. copservacion;; h ab{md& t;n ,éi por
I, gener,ql{, dg Lo, cyatro; gapguﬂcst do§ 81, \Hlﬁ.‘lqﬂy Jos ofrog en fgparay
cidip 0 g, repuesto., De dichqs. trabaips, daremos también sprgragEReAts
mis adelante al-Arafar,de,dp limpia,x carenado de;lag embarcaciones de
propigdad de la; Junta.

L1 fipal.del ejereiciey.en 30 de.junio P?ﬁsad'a» quedzha el jrep: dispestp,
una ez fopagade.gl.fopdy )dg 1 darsenasdg San Beltran, para emprender,
syanda,sea, posible, a fin, deyno molestar Ja cxrcula,qén y fondeadero de,los
buquesp.ptros trabajes.de. deagade. en las pocgs zopag; en gue ng, hay. el
fondo suficiente, siendo una de el]@q,j}_ﬁndel,éqgulg de lgs myelles; [de Bosch
ya,Alsllna,  de Dispafia {gente dek primera, y: ofras, Tas adosadas 2 lqs mu-
Tos de los myelles de. Barcelona .y.. Poniente en la referida darsena, para
armenizag,; aquellas;.zonas.con el calado,; del .npevo muellc conv1n1endo
ademds,limpiaz la partg,d donde ;;:sta};a ,e;]} antiguo p}acgar de le grande;:T car
jongsy;bloaues! dﬁam;rpglgonx.siﬁ (basamento . del rompeolas; para pod %&m
vanfar algugos blogq,ngdp @L,gonglag@au AL alh se clalo&g{% alis
sofFome; complementona tq@%,ssuant%h@ngasu consignade, refersmte. @ Ja
conservcion, dek. fonda del puerto, acompaiamos, 2 mtm}lw%fm eS‘tado
de los trabajost efectyados por.el ¢ren deJimpia en el qurso delperlodp que
abareq esta; MﬁmOFj?-sa BUUS I
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RELACION DE LOS TRABAJOS EFECTUADOS POR EL TREN DE LIMPIA DURANTE EL 2.° TRIMESTRE DE 19024

72 ~ A

Y LOS DOS ANOS ECONOMICOS DE 1024-25 VY 1925-26

FECHAS

SITIOS DONDE HA DRAGADO

Volumen
extraido

Metros cibicos

OBSERVACIONES

Del 2z octubre al 14 noviembre
1924 .

Del 18 noviembre al 1.° diciembre
1924 .

Del 2 diciembre 1924 al 7 de abril
1925 .

Del 8 abril al 2 de mayo de 1925

Del 4 al 2z de mayo de 1gz5.

Del 24 al 31 de mayo de 1925.

Del 2 de junio al 2 de agosto 1925.

Del 3 de agosto al 7 octubre 1925,

Del 30 octubre al g de noviembre
IGEG e =% BN,

Del 10 al 24 noviembre de 1925.

Del 25 noviembre rg2g al 29 enero
1926 .

Del 30 enero al 10 junio de 1926,

Del 11 al 30 junio de 1926,

Zona del ingulo de los muelles de Barcelona y

Desde el 1." de abril al 21 de octubre estuvo la
draga en reparacion, aprovechando tambicn
esta cireunstancia para arreglar los gén-
guiles.

SantBeltran. S SRS 0 3,200
Zona del arrangue del muro del nuevo muelle de
San Beltran 700 ‘
La draga unos dias del mcs de cnero 1925 en
Zona central del muro del nuevo muelle de San reparacion y para limpiar las calderas.
Beltran 10,150 El gangnil n° 1 estuvo en reparacién desde el
dia 7 de abril al 5 agosto 1925.
Canal de entrada a la darsena Nacional, entre
los muelles de Barcelona y de Fspafia, 800
| Zona central del muro del nuevo muelle de San
Beltran 700
.} Canal de entrada a la darsena Nacional, 200
Canal de entrada entre los frentes de log muelles El ganguil n.* 2 estiivo en reparacién desde
de Bactclona y de Espafia . . . . 5,200 6 agosto al 25 noviembre 1925,
Zona inmediata al paramento Nordeste del mue-
lle de Barcelona . 8,000
La draga estuvo en reparacién desde el 8 al 29
Zona inmediata al paramento Nordeste del mue- octubre 1g25; tamhién se limpid y se hicie- |
lle de Barcelona . 750 ron pequefias reparaciones en el ghnguil |
“Pia” durante el mes de octubre. j
El ganguil n.* 3 estuvo en teparacion desde 12
S ’ 1 2 6' i
Zona frente al testero del muelle de Catalufia. 800 Q2 ST 1925 a0 febrf-:ro st o
ciembre se hizo un recorrido y pintura al |
Zona inmediata al muro del nuevo muelle de ganguil “Pia”. L
San Beltran ., . . 4,000
Zona del angulo del muelle de Levante con el de
cerramiento de la dirsena de carenado. 2,500
.| Zona inmediata al muro del nuevo muelle de
SanzFelteany A . S gl T R T 1,100
SUMA. 38,100
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Alumbrado, policia y vigilancia - B

T P CRRT e : .o
. Siguiendo en esta Memoria ¢l analisis de los-servigios comprendidos
en el presupuesto anyal; de conservacion -y explotacion del puerto, nos en-
contrames: qite el '4.° y Gltimo capitulo’de la Seccidén 1.’ se contrae a los de
alumbrado,. policia y vigilancia y al.de riegos e incendios en-toda la zona
maritima de los muelles a cargo de esta D1recc1on o . -

.+ En diversas_ ocasiones’ hemos. expuesto ya, con- todo detalle,‘en que
c.,ns1stev e,l,.Servvl,cl,.o;,.(ji,e‘lallumbra.do, la-clase y d1,v,ers1d;f1d de luces que tene-

mos 1o sOlo-para. balizar la entrada-del puerto y de las darsenas interiores

siio -para alumbrar los, muelles y las multiples construcciones como: tin-
glados,” edificios, cte.; cuales son los-trabajes inherentes para la buena
practica del servicio y la conservacién de los elementos. gue lo integran,
y por altimo, la forma y el precio en que nos es. suministrado el fluido
eléctrico .por dos de las grandes Compafiias que a ello se dedican en esta
ciudad.

+ Por tales motivos, en la presente Mem0r1a 1nd1caremos solamente .que
en el curso del plazo abarcado por la misma, este servicio de-alumbrado,
gue consideramos’ entre -los-de:caricter preferente, se ha prestado con
tbdaregularidad ; que la conservacion de todos sus elementos componentes
no se ha descuidado un momento para que en toda ocasion pudieran fun-
cionar .perfectamente las luces, adoptando incluso aparatos automaticos en
algunos de los cuadros para mayor facilidad del servicio y la debida com-
probagién, ¥.que durante dicho plazo se han llevado a cabo-algunas am-

pliaciones. y reformas para.mejorar notablemente los servicios, las cuales

consignaremos a continuacién de un modo.;somero para no alargar dema-
siado este escrito. )

FEn el afio 1924, se arregld por completo la instalacién de alumbrado
en los muelles de- Poniente, de Cesta, y del Contradique; en el .mes de
febrero de 1923 se colocaron otros 7 focos en la extensa explanada de la
parte alta del muelle de San Beltran, en los terrenos de la antigua Esta-
cion: de- Villanueva ; méas adelante y prévios los trabajos necesarios que
fueron de,bastante importancia, en junio del propio afio, se inauguré el
dlumbrado en todo el rompeolas de Levante incluso el morro y su espigon;
en 16s dos meses siguientes quedaron ultimados los trabajos para la susti-
tucion del petroleo por fluido eléctrico en el alumbrado de-las luces inte-
riores de balizamiento del puerto; en el mes de octubre se piisieron -otros
focos y se distribuyeron mejor los que estaban én el muelle de Levante;
en: febrero de este afio ha quedado ultimada. la instalacién. del alumbrado

exterior e interior.de los cuatro grandes ‘tinglados del lado Sudoeste del

muelle de Barcelona; en los meses:de abril y maye ltimos se ha transfor-
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mado y mejorado notablemente el alumbrado de los muelles del Rebajo y
de Pescadores amplidndolo con varios focos, y se han- puestg.-otos des
mas en el muelle de Atarazanas para el ‘servicio de toda1a-zona donde
radica la Estacién Maritima de las Baleares, y finalmente, en el pasado

-mes de junio se han empezado los tfabajos para la reforma y ampliacién

del alumbrado del muelle de Espafia en consonancia eon la distribucién
tealizada para la-zona de servicio:de dicho miuelle, eh lo:referente a los
tinglados para ‘depésito -de -las mercancias y 4 1as V1as y calzadas paia el
transito de vehiculos y- vagones.' Y :
Ademas, y como- ya se consignaba en la Mem@rla anterior;, ‘debemos
advertir que, segin €l contrato vigente con las Compafifas para el sumi-
nistro de fluide eléctrico, en 30 de junio Gltimeo acababa el plazo de dos

-afles convenido; en su virtud, se acordd por la Junta del Puerto ‘entablar,
-en febrero pasado, lag-oportutias gestiones cerca de aquellas entidades para

la renovacién”del contrato, -habiéndose conseguido, en rel"siguiente :abril,

€l acuerdo de proftogarlo por dos afios mas hasta 30 de junio de 1928 y
-¢h lag misiias condiciones de precio que en el actual, tahto para‘el kilova-

tio de fuerza que es a 0’25 pesetas, como para el de alumbrado que es'a
0’45 pesetas y siguiendo con ‘corriente continua, lo que no deja de tener

gran - importancia y ser para mnosotros sumamente ventajoso, porque en

todos los sectores, alejados del centro de la ciudad, las Compafilas han

-establecido el servicio- con corrietite trifasica, 'y tal ‘cambio, nos obligaria
‘a nosetres a gastos de consideracién y mucho trabajo a parte de tener que
.-'st)lspende{1 €l servicio: por algun tlempo con grandes molestias y per]u1c1os

para el trafico maritimo. A
"Bl sérvicio de alumbrado. ¢n este puerto, a' pesar de la d1ver51dad de
luces v de las condiciones de las mismas, funciona hoy con ‘toda regulari-
dad, siende bastante lintitados los gastos para su conservacién y ' re-
paracion. : '
Ta vigilancia y pelicia de los muelles y vias diversas dentro de la zoma

‘maritima del puerto, se-han llevado también a cabo durante el plazo a que
fos referitnos desda:abril de 1924 al pasado junio inclusives, sin-el menor
-contratiempo por el personal que se halla afecto a estos servicios, el cual,

segtin ya se ha indicado en Memorias anteriores, se compone de los guar-
damuelles de dia y de noche, en tres turnos de ocho horas cada umo.y

“haciendo los #ltimos el papel de serenos o faroleros segiin los sitios; de

los vigilantes administrativos que estdn de dia durante las horas ‘de las
faenas comerciales; ¥ de la seccién de policia especial formada por indi-
viduos del Cuerpo de ‘Seguridad y ‘Agentes de orden pihblico. Cada umo

“de estos grupos han de desempefiar las funciones que le estan encomenda-

das, vy 'son auxiliddes, cttando es menester, por los Carabineros y personal
afecto a los servicios fiscales ‘del puerto, y ademéis por ilos:guardias ur-

“banos-de 1a ciudad en déeterminados sitios en donde hay gran afhiencia de
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_ptiblico, como sucede en la Estacién Maritima para la llegada y salida de
-los viajeros.

Io 'p@p‘io ha sucedido con-el servicio. de Hmpiezg de. los muelles y del
fondeadero, comprendido en este mismo capitulo; en el curso del mismo

plazo, se ha practicado de un modo regular'y continuo por las dos briga-
‘das de tierra y de mar, funcionando todos los elementos que lo integran,

pues por su importancia e indole especial merece siempre nuestra mayor
atenc1on y se le considera como uno de los preferentes.

" Firalments; ‘dentro de los servicios correspondientes a la llamada con-
servacibn ordinaria ‘del pierto a-cargo ‘de esta Direccion, quedan los de

‘aguada a’ lbs edlﬁuos ¥ haterisl de-la- Junta, de riegos en toda nuestra

zoha maritima de-Tos muelles, 'y de extincion de: incéndios en fas constric-
ciones y -‘elementos ‘de'-dicha ‘Corporacién. "Todos estos servieios se han
prestado ‘también ¢on"1d -debida ‘tegulatidad por la brigada afecta & los

‘mismos, cuidando para ‘ello esta Direccion de seleccionar el personal segiin

tas condiciones y aptitudes de ‘cada individuo, y de mejorar continuamente
la red de tuberias de agua que se desarrolla por todos:los muelles; llevan-

.do a cabo, asimismo, y de modo periédico, los ‘oportunos- trabajos para el

recortido y repaso getieral de las bocas de riego; comipuertas,. llaves - de
paso, contadores y demas’ elemientos especiales de la instalacion, 'y corti-

_giendo, sin perd1da de tlempo las averias que se producen potlo Crene‘ral

en los tubos’ v bocas de riego.
~Ademas"de estos trabajos cotitinuos de ‘consérvacitn cortiente; se han

-ejecutado, durante el plazo que se anmaliza, otros para la colocacién de
htevos ramalés; con objetode ir commpletando la red" existente y mejorar

este servicio de riegos'y agha’d‘a tan esencial en ‘el pueérto,” que describire-
mos someramente. En el afio 1924 'se cambiaronn varios tubos de la cafierfa

.general del muelle de Levante; en fébrero de 1925 se complet6 la instala-

cién de aguada a los hangares y construcciones de la Aerondutiea Naval
en el del Contradique; se pusicron dos ramales y nuevas bocas en la red

‘delde Boschi y Alsina; se cambiaron las tuberias y bocas de las calles entre

los tinglados del lado- Sudoeste del muelle de Barcelona, y se hizo la ins-
talacién completa de aguada en las construcciontes y dependencias del morro

+del rompeolas ‘de Levante. En marzo y abril dltimos se ha completado la

red del final del-nittelle de Poniente, -poniendo uri ramal en la zona del
frente para la unién de las des tuberias longitudinales y varias bocas ‘en
dicha zona para mayor facilidad de-aguada a los btiques; todo esto aparte

‘de las muItlples instalaciones,- hlgunas de cierta importancia, para dotar de

agua a los pequefios edificios, casetas, fuentes; etc., emplazados dentfo de

1a zoha maritima, afectos a nuestros servicios o al de particulares y enti-
\dades, que 10s tlenen alqullados -



76 OBRAS DEL, VUERTO "PE BARCELONA

SABTRR

Conservacion extraordinaria de Ilas ebras
¥ aparatos

RELVINS

VDI X:Zl"""(“_' RN

En: la. conservagion. extraordinaria de las jobras,y . aparatos. de este
puerto, -que constituye da Sgecign 2. de| presppuesto ,general, van corm
prendidas no sfloglas  reparaciones;dejcigrta. importapcia que hap de lle-
varse a, cabo en los.‘muelles gilqueg rompeolas,. edificios, 1nstalac1ones d1~
versas, grias, material flotante,  etc., sino-la adquisicién de algunos ele-
menfos 'y materiales de caracter especial necesarios para.la conservacion
deJdas obras y la, ,explotacion de los servieigs, cpmerciales.

- Las obras, y Feparaciones que, se, incluyeron en los: presupuestos. de los
dos ejergicias ;ulxupgsf cuyos; trabajos vamgs a analizar ahora, erap.las
sigyientes: limpia .y pintado de las cuatro, fachadas del-edificio para ofici-
nas de la _Iunta y- de esta Direccién; arreglo y ampliacién deL taller:de car-
pinteria; reforma y repaso general de las.vias férreas y pavimentos de la
zona (_;el.,mudle- del Deposite frente a .los Almacenes Generales de Cox
mercio; recambio de las ruedas de giro y 'carr&Les de! rodadura de 8 griias
eléetricas ;- teparacidn del, pavimento .y limpia -de albafiales. en la calzada

adoqumada quet egts. adosada ,al Paseo de Colén; reparacion de la Sec-

cién 4.* del Digue flotante y depomente, de yna de las cibrias de 25 tone-
ladas y de ,“‘__s‘rglﬁ las grandes. barcazas destinadas al transporte de los
maferialgs .pétreos de las obras o de los grandes pultos del Comercio, ¥
finalmente, reparacién de cinco lanchas de transporte de hloques y de
materiales, :

De estos trabajoes, se han llevadp a cabo fodos los gue sc han podido
dentro .del plazo que mbargp, esta Msmorja, habiendo dejade splamente,
para el ejercicio en vigotr, los relativos al edificio para oficinas y a, la re-
paracion de la seccion, 4.% el Dique flptante; los primeros .porque, como
probablemente geridn objeto -de, un destajo, esperamos para ejecutarfos
ocasion oportuna, sobre.todoe porque no son de granm urgencia para la con-
servacion del edificio, mas bien se trata de tenerlo .mas limpig por cuestion
de estética, y los segundos porque, seglin veremos mas adelante, hasta hace
muy pocas -meses no. .pudo dejarse completamente, lista la seccibn 2:* ¥
dispuesta para \prestar servicio, y -entonces fué preciso hacer algunas re-
paraciones en todos los elementos de la 3.°, que se han terminado poy, comr
pleto, recientemente en el mes de mayo, habiéndola puestp en servicio y
preparado la 4.* para someterla a la debida reparacién dentro del actual
ejercicio. Ademas, debemos consignar como reparacién de caracter extra-
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ordinario al material flotante, la llevada a cabo para el arreglo y transfor-
macién de la cabria “Dolores” aprovechando parte del casco de la bar—
e, grahdeingm. zobikigtpacecen] ) danchardg trafisposnalGEritohe s
que vamos haciendo en el casto de la cibria “Dolores” para transforma.rla
en barcaza grande de transporte,“'f‘lﬁ"’}riodiﬁca;cién, mejor dicho, cons-
truccién de la nueva puerta flotante para el cierre de una de las bocas de
la dafsend ‘dé carénads.; de todas ‘estas repardciones damos ‘timbién opor-
tiina coéhtd’ frds adelante al’tratar de la- limipia § “carenado de las embar-
cacfores  dé' propiedad ‘de 1a” ]tmté'i

"Rieéﬁemto de 14 addiisicion de os eléthiaitdsy matenales de caricter es-
pecﬂ'—ﬂ shaehierta ihportaties, ttte ‘sonsindikpénseles para la- conserva-
cigfide BUebeas § B exdploticioni e dos Srvieiss SMerciales;y (quei tatr-
bEEH vt lincliides | enrtEstw Siecitn 258 delvprestptdiin; debeinoy manifes-
tar «qu€ no se*hd" Podide’ cHiipHr todo! el pogtatia ‘e not propontamos en
16s dos E]Ermcws pasados, a causa de'lds dificultades con“que todavia se
tropieza para la compra de algunos de los elementds §ué han de venir for-
Zbsainente dél extratijero ; durante los dbs 4fios econémiicos’ dltinies Hemos
adquirids los miteriales'Pira las nitevas defénshs, las Whsciilis deé 207 totie-
ladat de f8tenéia'y a’lg‘uno biros eletietitos qtfé"selhﬁ«n “hodide ‘obténer en
buenas candiciotiés’y’ hos ‘eran p‘rec1s@‘s’"deg»ando 18s defrfés*y ‘la instalacion
de *bancos; kacos luces, efc.; de la Estaemh mafrltﬁﬁaj Paraegande’ se
1nos preSerfte1 ocasigi propicia en el ‘Heteral® ejercfa@, sitiguifafmente: porque
dicha Estattén fineioha ¥a desde hace' t’ie'fnpo y'eon gran: beneplacito de
165 ‘ir’ra{_]ér‘éb)" Bin-todss agéllos’ eletheritbs® deﬁmt;vos con otros provisie-
rifles adéefiadts a su dbjéto.”
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Explotacién de los- setvicios - pblices -rettibuidos.

La explotacién, de log miktiples, vasiades, e, jmportantes seryigios que
han de prestarse en este puggtoial; Cofescio y1 a la, Navegacion, mediante-
las tarifas aprobadas por la Superioridad:para cada uno de, ellos, consti--
tuyen Ja' Seccidn 3.° del, presupueste, anual para: la somseryacion.y explota--
cién, cuyos, trabajos: yamos analizando, los cuales vienen  siendo objeto de-
atencién preferente pog parte de esta Direccién desde hace muchos afios,
no. séler por los grandes benmeficias, que se dispensan gl trafico maritimo,.
sino porque digha explotacion, resulta, wag -fuepte de ingreses de bastante
consideracion pars,Ja; Juntac qye compensa; ¢on creges, los elevadgs, gastas:
quetlon Seryicios ORSPRAM: bn ob w1

Srintarel, plozo,daue sercontige esta: Memoria,ila, explotacidn de los
servicips piiblicos, ha .sido continua v bastante intensa, adn a pesar de la.
tremenda crisis:perque tedaﬂa pasa~¢l tsifico (mgm,umo crisis. que eg gene-
ral y ‘se .obserya. len. todos Tos: gandes: puertos por el crecido nimero de
buques. inactives que hay; fondeados, Siserexamina.upe de los estadgs.finar-
les que s agemmpadan, eliselativojal moyimiento.comercial ¥ a Jog.i ingresqs,.
obtenides y-gastos praducidgs desde gl afio. 5970 hasta, lg fecha, se apre-
ciard claramente:gue dgmnje{:}_,',rg)s, dos altimos afigs, lar recaudacién, habida:
por el concepto de las explotaciones tarifadas y-etrgs, servicios, 5o sélo ha.
ido en aumento sino que ha rebasado la elevada cifra de 2.500,000°00 pe--
setas, lo que demuestra el interés de esta Direccién en impulsar y a crecen-
tar’ estos servicios, a fin de atenuar los malos efectos que forzosamefite
lleva consigo la referida crisis mundial de transportes maritimos.

Servicio de Carenado de embarcaciones

El servicio de carenado de los buques y elementos flotantes va incluido
en el capitulo 1.° de esta Seccién de explotacidn, y comprende varias ins-
talacioncs que estdn dedicadas al mismo segfin el tonelaje de las em-

barcaciones. : §

Darsena del Dique fiotante y deponente

Esta instalacién especial para la limpia y reparacién de los bugues, es.
indudablemente, en nuestro puerto, el servicio ptiblico que requiere por
parte de esta Direccién mayores atenciones y cuidados, no sélo por la im~
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portancia que tiene, los gastos que ocasiona y los beneficios que proporcio-
na, sino también por la gran utilidad que puede reportar a la Navegacién.
Del examen detenido del estado que mas adelante se acompafia, y que con-
tiene la relacién del nimero de buques y aparatos flotantes que han utili-
zado anualmente el Dique para la limpia o. reparacion, con el tonelaje total
de aquellos y las cantidades obtenidas, desde que empezd la explotacién
de este servicio en 1903 hasta el Gltimo ejercicio, se deduce que el movi-
miento fué aumentando hasta el afio 1918, habiendo tomado gran incre-
mento durante los cuatro afios de la tremenda guerra europea; después ha
disminuido, llegande a g¢er, en estos tltimos afios, casi igual la actividad
desarrollada en esta explotacién, por serlo también el ntmero de buques
qtie. han subido en Digue a fin de realizar operaciones de carenado. -
- Como puede verse, han sido unos 200 los fletantes, sin contar los de la
Junta afectos a las obras y servicios comerciales, que han entrado en Ia
darsena especial, obteniéndese todavia beneficios de bastante. considera-
cion; y como en afios anteriores, durante el plazo que se comprende .en
esta Memoria, desde abril de 1924 al pasado julio, han funcionado sola-
mente tres de las secciones del Dique por tener siempre una de las cuatro
en reparacion. , , B : o
~ Sin entrar en grandes detalles, resefiaremos los principales incidentes
ocurridos en el curso del referido plazo, durante el cual 'hemqs tenido,
como siempre, épocas de;mayor y menor actividad en esta darsena de ca-
renado, sucediendo generalmente lo Gltimo en el mes de enero y en los de
xerano; hemos sufrido, paros de.pequefia duracién a causa .del mal tiempo,
si bien D105, hemos librado afortunadamente de los producidos por las huel-
gas del personal obrero tan frecuentes afios atras, y hemos tenido, como
ya veremos, dias, penoses y de-grandes molestias por lgs temporales rei-
nantes que repercutian algo.en el interior de la dirsena. Han subido en el
Digue buques de gran tonelaje y de caracteristicas especiales y embarca-
ciones de formas variadas, y sobre todo, se ha utilizado. en gran escala y
lo mismo los careneros, para la limpia y reparacién de los buques y ele-
.mento flotantes diversos que posee la Junta, habiendo ocasiones en que,
para mantenerlos en buen estado de.conservacidn, teniamos forzosamente
ocupados los del lado de Levante, segtin hemos dicho antes y se ve en al-
gunas de las fotografias que se acompafian; todo ello a pesar de.que, para
el carenado de nuestras embarcaciones, hemos aprovechado, siempre que
“ha sido posible, los espacios a propésito en. los muelles de Catalufia y
Nuevo, a' fin de no cercenar el sitio disponible en los careneros para el
ptblico en general, ya que ha habido ocasiones, como en la segunda quin-
cena de mayo de 1924, en que no pudieron entrar en la darsena y subir en
Dique warios bugues porque tenfan que pasar a carenerps para su repa-
racion y no existia. lugar disponible, porque en la mayor parte estaban ocu-
pados por nuestros flotantes y. por los submarinos del Estado, que siempre
permanecen mucho tiempo en los mismos.

.
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‘la formatién de 1a cuna, sé sacé de careheros la’ draga “Valencid .

- A medidados deabtil dé 1924, se pasiron unos dias con'escase movi-

“fhiento en -este sérvicio- de-carenado, ‘que se ‘aprovechaton para practicar

algunos trabajos “de conservacién en los elementos delas-secciones ‘gt
‘éstaban-en funcion; lo propio. sucedié en los meses dejulio, agosto v sep-
tiembre; s adelante; én octubre, yi subieron ew Dique mwchos buques. y
algunos.de gran totielaje-.y lo ptopid en noviemibre, habiendo dias en: que

‘tivieron qie HacetSe tres ¥ cuatro opetraciones; en cambio; en la segunda

-quincena de diciembre ya'*fité rienor la actividad, y con pequefias variacio-

‘nes fué éigurendo“el'poco- movimiente en los cuidtro spritneros meses del

afio siguietitd 1925, siendo ‘algo-niejor ¢l abril, y habiendo ocasiones, como
e '€l mies dé-mayo, en qiie se pasaron varios dias sin funcionar: el Dique

_por no“tener buques; de todos modos, estos pequiefios paros.en-la. explo-

tacién, ‘inevitables en virtud de 14 erisis existentes en el trafico maritimo,
se aprovecharodpdaia ir cbhservardo todos:los elementos de- las. secciones

'y practicar-algunas reparacionés necesarias;, como la realizada durante la
terceta decena -de ‘miarzo “en "¢l ‘maimparo -del- pozo de bombas de la -sec-

cidn 3.5“""q'ne é§fab'a 'jra 'rhtjy dé’ter‘ior%ida En lo‘s me‘ses de: ju’riio 'y julio ya

-agosto, con la circunstancia agravante de que la mayoria de los buques

fireron de pequeno tonelaje; en los de septiginbre y octubre subieron algu-
nos buqueés grandes y como habia -otros en careneros: obtuvitnos mitichos
ingresos; volvié a flojeat’en los meses de noviembre y diciettibte, si bien
durante el ptiméro utilizaron el Dique algunos buques grandes’ y -en el
‘curso ‘del segundo;’se aprovécharon varios - dias- ‘para la conservacion de
los dlStll’ltOS eleméntos . del"aparato, a-fin de tenerlo siempre en buen es-
tado. En él'nits de enefe ‘del presente afio’ aumentd algo el movimiento, ¥y
tatmbién - hefbio dia’s en que se hicieron - vatias operaciones, sin que haya

sido ¢én los demés, hasta‘el fin- del €jercicio, miy: interiso el servicio, ex-

ceptuarido en los de” febrers’ y mayo en qtle ya han itilizado el Dique’y

los careneros algutios buques de- elevado tonelaje, -aumentando, con ello,

bastante Ta trecaudagion, 'y eft-el de abril en qii¢ hemos tenido méis embar-
caciones per¢ han sido quuenas y éstaban’en’-carenéros.
A pesar de 15" lidber side, -comb hemds vistd; mily activa la explota-

ién durante el plazo qiie sé éomprendé eh esta Memioria, hémos tehido’ en

el curse: del mismo muchisimos ‘dias €ff ‘que hai sido’ varias las operacio-
nes qué’se harl redlizado en esta darséna de carenado, mamobrando las
distintas secciones’ dél quue y entte €llo§ creemos que merecen - con51g—
narse los 51gu1entes, a fin de que se piieda apreciar la bondad del msféma :
y st adaptacion a "toda clase de elementos flotatites. g
En el dia 11 de octubte por la mafiana se bajé del Diqtie fotante cofi-

- “puesto de dos sedtiories el vapor “Mahon ) luego se sacé 'de carétieros toh

‘las mistas sécciones €l “Mallorca” y se puso 4 flote pet la tatde’ prev1a
”
con la

.x‘_ M T
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otra seccién y se echd.al agua; se pasd la seccidn del lado de Levante al
de Poniente y se unié con las otras dos para subir al dia sigutiente el vapor
“Romey”. En. el tres del siguiente noviembre se bajé el barco homba
“Llebregat™. que estaba sobre una seccidn y se subi6 luego. el “Angelita” ;
después se sach, de-careneros con dos secciones el vapor {Valmurian”, se
puso a flote,se. subig. el “Delfin” y se pasé también a careneros. En el dia
15, de junig de 1925 se bajé el “Tintoré” con dos secciones y subif el
“Dimecres” ; en seguida se levantd el “Pedro” con una seccién antes del
mgdiodia, bajandg, luego por-la.tarde, En el 22 siguiente bajé el “Espa-
fioleto” que estaba .sobre dog secciones y subid el “Vizcaya’; .después
se, puso.a. flote el brickbarca italiang “Theodgre” que teniamos sobre una
seeeion v, subid.gl Si A..C.n° 3,.que fué dgpositado.en careneros. En el
dia 4 de,sentiembre hajo el “lieresa Pamies” gue estaba sobre .dos sec-
ciones, se prepard la cuna y subié el “Juan Maragall”; en :gegp.,igi\a.I hizo-
lo-propio el “Santa Adela” sobre una seccion y,por. la tarde se pasd el
“Juan Maragall” a careneros. En el 7 de octubre siguiente. bajamios el
“Jaime I”, que es buque. de formas especiales y de dificil .maniobra y es-
taba sobre dos secciones del Dique; se pasé la seccién sola del lado de
Levante a Poniente y se unid con las otras dgs; se hizo la cuna y se subi
con las. tres el “Rita Sister” pasando en seguida a careneros; después de
preparar.la cama; por la tarde, se dgsunié la seccién sola, se wolvib al lado
de T.evante y con las otras dos unidas se subit el “Mallorca” .después de
hacer sp cuna. En el dia 20 del mismo mes de octubre, se puso a flote el
“Montevidep” que estaba sobre tres secciones, se desunié una de gstas y
con ella se saco de careneros el torpedero n.° 4; se pasd la seccidén al. otro
lady de Legyante, v por la tarde, prévia la formacién de la cuna, se. subié
el “Albal” con des secciones. En el dia 22 siguiente: con las dos secciones
del Dique que trabajaban juntas por lo general, y para no tener el trabajo
de desunirlas y hacer luego dos operaciones, se subieron a la vez dos em-
barcaciones; la cabria “Teresg” de nuestras obras y un vapor de la Com-
pafilfa Arrendataria de Tabacos, éste a continuacién de aquella, bajando 3l
ptro dia 23 sin la menor novedad, y en dicho dia, después: de pasar la sec-
¢ion sola al lado de Poniente, con ella se levanté uno de los submaritos del
FEstado y serpasd a careneros, y en seguida se subié el otro y se depuso
también en cargneros al lado. del anterior y paralelamente al mismo a fin
de no ocupar tanta longitud de careneros y temer espacio libre para otros
‘buques ; después se unierpn las tres secciones y se hizo la cuna para subir
con ellas, al otro dia, el “Mar Caribe”. Estas operaciones de los dias 22
y 23 de octubre se han realizado por primera vez y es una prueba mas de
la bondad y facil adaptacion del sistema. Se puso a flote el “Mar Caribe”
el 25 por la tarde; por la mafiana del 26 se desunieron las tres secciones;
con dos de ellas se subi6 el “Vilafranca”, y con la otra, que se trasladé al
lado de Levante, se dejé en seco el pesquero “Cierto™, quedando listos a
6
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poco mas de las 12, al otro dia 27 se bajé el “Vilafranca”, se hizo fa cuna
y 8¢ pas6 a careneros a recojer el “Albdl™ se sacé y- se puso a. flote; se
bajé el “Cierto” al otro lado de Levante y se echo6 al agtia’; se pasé esta.
seccién al de Poniente, se unié con las otras dos, se-hizo la cuna para el
“Norte”, se subié en Dique y se trasladé a careneros; todo esto durante
el dia, Kl dia 1." de noviembre que era domingo, y adetis festividad de
Todos los Santos, fué preciso bajar del Dique el “Guadalquivir”, que es--
taba sobre las tres secciomnes; en seguida se hizo la cuna y se pasod 2 care-
neros para recojér el “Norte” y ponerlo a flote, terminando las operacio--
nes al mediodia, a fin de subir, al dia siguiente 2, el gran trasatlantico.
“Manuel Calvo™, lo que se hizo sin novedad. Aparte de la necesidad ma-
nifiesta, por parte de los armadores y consignatarios, de tener listos cuanto.
antes los ‘buques, era para ndsotros de suma conveniencia dar actividad a.
la explotacion a fin de obtener buenos ingresos con estos buques grandes,.
ya que por“otras cif'cuns'tancias”muy motivadas teniaimos ocupados casi.
todes los cdrerieros” del lado de Tevamte con embarcaciones y Aparatos.
flotantes, sin poder ‘$acar apenas rendimiienito alguno.

Pocos dias despurés, en 12 de noviembre, bajo el “Aldecoa’ que estaba.
sobre tres seccionies, s¢ desunié una de ellas y se paso al lado de Levante}.
se preparé la cuna y se subié el “Sagunto” con las dos trasladindole a.
careneros ; con la otra. seceidén sola se sacd de cdreneros y se ptiso a flote el
ginguil metalico ntim. 2; se hizo la cuna y se subi el ganguil ndm. 3 pa-
sindolo a careneros; se frasladd esta seccién del lado de Levante al de
Poniente y se unié cot¥ las otras dos para poder subir el vapor “Barcelo~—
na” al dia siguiente.

Dentro~dél presénte afio, en el dia 5 de enero, se bajé el vapor “Ciu~
dadela™ que estaba sobre una seccién, luego se puso a flote el vapor danés
“Mjolnier” con las dos secciones; se retiraron los picaderos de la seccion.
sola, se fué a buscar la puerta flotante que estaba sobre caremeros, se bajo
hasta examinar su flotacién y ver el calado que tenfa, se volvib a subir-
sobre el Dique ¥ se toloc en ‘careneros camibiandola de sitio; se pusieromn:
los picaderos sobre el Diqite, se amarraron las secciones y se monté la
cuna para el'v:a»p'é)'r p"és'qué'rd “Fuis”, Mas adelante, en 20 de mayo, con la
seccion nim. 2, que funcionaba erl el lado de Poniente con la nimero I
pero que estabam entonces separadlas, §e fué a buscar €l subniarino néme-
ro I que teniamos sobre careneros dejandolo sobre el Dique- con la né-
mero 4, que estaba en Ievante y se pasd- a Poniente, se sacé de careneros.
el submarino nfim. 2 poniéndolo a flote y trasladandose otra vez a Levante;
en seguida se volvié a careneros el submarino néim. T con la seccidéh nd--
mero 2, se coloc ésta en su sitio, se bajo v se pusoa flote el “Principe-de-
Asturias” que estaba sobre la seccién ném. I, pasandolo por enciira de la
nfimero 2; se volvieron a poner las dos secciones en su lugar de amarte
para umrlas y se pas6 la ntimero 4 al lado de Poniente pata su enlace con:
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las otras dos a fin de preparar la cuna y de levantar, al dia 21 siguiente,
el gran trasatlintico “Buenos Aires”, que costé mucho trabajo porque
aparte de calar mas de 18 pies, venia bastante escorads; bajo el dia 23 sin
novedad como en la sibida, después de tomar las debidas precauciones.

Lo propio sucediden 28 del mismo mes al tener que subir el trasatlan-
ticd “Montevideo”, porque estaba muty escorado y fueron precisos varios
trabijos- para adrizarlo y ponerlo en condiciones.

Fl dia 4 de junio filtimo, después de bajar el “Tintoré” que estaba
sobre las secciones 1.° y 2.% se sacd €l gran costado con las pontonas de
Ta seccién '3° de entre los carenercs del lado de Levante y se traslado al
de Ponfente, pasando primiéro encima de la 4.° qite estaba en aquél lade y
lrégd por encinia de’Tas i y'L" et el ‘de’ Poniente ; después se trasladaron
los flotadores patra llevar' a ¢abo su unidén con el gran costado, por la tar<
de, se sifbi6 cott Ia 4.* el vapor pésduero “Maria”.

El dia 17 siguiente, una vez sepatados, mediante las debidas precaucione‘s’,’v
los flotadores del gran costado de la séccion 4.%, se trasladé aquel del lado
de Levante al de Poniente pasando primero por encima de la seccién 2.* y
luego sobre de Ia 1.%; situado en el lado de Poniente, se levanté - con
la seccién 3.* y s& puso sobre careneros; mientras tanto-se trasladaron los
flotadores de la propia seccion 4.* desde el interior de la darsena de care-
nado a la de la Industria, colocandolos adosados al paramento Nordeste del
muelle de Catalufia. ‘

De cuanto acabamos de exponer y del examen de las relaciones anua-
les que acotnpdfiamos en lis paginas siguientes, se comprende perfecta-
mente que, a pesar de la aguda crisis fue desde hace alglin tiempo atra-
viesa ¢l tréfico marftimo, han side bastantes y muy variadas las embarca-
ciones que han itilizado nuestra instalaciéon especial de carenado, con el
Dique flotante y deponente, para su fimpia o réparaciones; se han subido
elementos flotantes de todas dimiensiones y formas tdles como: dragas,

_submarinos, barcazas, ginguiles, etc.; han venido buques de gran tonelaje
como los de las Compafifas Trasatlintica Espafiola, Transoceanica de Na-
vegacion, Matitima del Nervién y otras; lo que prueba, como antes se ha
fiidicado, Ia ficil adkptacion del sistema a toda clase de flotantes.

También han sido en bastante ntiméro, durante lbs dos afios Gltimos y
el “ttimestre anterior; esto es, en el plazo comprendido en esta Memoria,
las embarcaciones dé vagor y de véld, aparte de las de propiedad de la
Junta de que daremos cuenta mas adelanté, que han permanecido varios
dias en careneros para su reparacién; debiendo mencionar las  siguientes
por su orden de subida en-Diquie: draga “Almerfa”, vapor I-1 de la Com-
pafila Arrendataria de Mabacos, submarino A. 1 “Monturiol” y A: 2
“C. Garcia”, draga “Valencia”, vapor “Azpeitia”, tofpédero n.° 6 del
Estado, vapor “Vicente Puchol”, 8. A. C. n.° 2, ganguil del Fomento de
Obras y Construcciones y él vapor “Teresa Taya”.
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Consignados los datos anteriores relativos a la explotacién del, Digue,
debemos también manifestar que, en el curso del perfodo que aba,rcarnos
en esta Memor1a, desde abril de. 1924 hasta junio pasado inclusives, o. S62,
los dos ejercicios econémicos 1ltimos y el trimestre anterior, no se. t‘han
descuidado un sélo dia los trabajos para la comservacién corriente de las
tres secciones del Dique que comtinuamente han funcionado, en cuantg lo
han permitido "los inherentes. a la explotacién bastante activa que hemos
tenido; a tal objeto; se han ido. practicanda periédicamente las operaciones
de picado, rascade y pintadp de los elementos metalicos; se han sustitui-
do, cuando ha sido menester, los elementos de madera de las cunas de los
bugues, tanto en el Dique como en los careneros; se han reparado y pin-
tado las casetas; se han cambiado los cables y cadenas de sujecién y ama-
rre-que Jo han requerido, etc., .aprovechando .para todas estas operaciones
las épocas y dias de poco trabaje én la explotacién. Tedo ello aparte de las
importantes, reparaciones que siempre es necesario llevar a cabo en esta
clase de aparatos, por su indole especial y el trabajo duro y de cuidado a
que han de verse sometidos; a este fin, debemos consighar que al bajag el
dia 2 de junio de 1924 el vapor “Buenos Aires” de la Compama Trasa,tlan—
tica y a causa de ligeros obsticulos en el funcionamiento de las maquinas y
de una valvula, se produj*o una grave averia en la junta de unién de las
dos secciones 1.° y 3." con destrozg de tres rétulas y.dos dientes, que, fué
preciso arreglar, sin pérdida de t1empo cambiando aquellos elementos sin
suspender la explotacién.

Juzgamos oportuno mencionar también que la noche del 14 al 15 de
febrero de 1925, fué muy mala para el servicio del Dique, pties tuvimos
en el:ki‘an"gﬁrior de la dérsena fuerte resaca a causa de la mar de fondo del
Siur;,y viento Sudoeste; el personal afecto a la explotacion y vigilancia
trabajé durante varias horas de la moche para reforzar amarras, ya que
tenfamos sobre el Dique con sus tres secciones el gran trasatlantico “Pa-
tricio de Satrfistegui”, y entraba la marejada porque habiamos levantado
la puerta de una de. las bocas y esta se hallaba todavia a medio cerrar con
los bloques. que ,ibamos colocando; el movimiento del Dique con el buque
encima resultaba de varios metros y duré hasta bien entrada la mafiana
del 15 en que el viento pasé al 4.° cyadrante.

En.la tercera decena de marzo de 1925, tuvo que atreglarse el mam-
pare. del pozo de bombas de lag seccién 3.* en servicie, porque estaba en
muy malas condiciones, efectuando estos trabajos con todo cuidado y sin
la menor novedad.

Finalmente, como accidente digno también de notarse dentro de la ex-
plotacidn, ya que afortunadamente muy pocos han sido los que hemos. te-
nido que lamentar, indicaremos que después de subir en 28 de mayo del
ptopio .afioc 1925 el vapor “Vicente Puchol” en Dique y pasarlo a carene-
ros, sufri el buque al anochecer un ligero movimiento inclinando algunas
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pilas a causa -de que tenia la quilla muy afilada, la madera de la cuna es-
taba algo desgastada y los picaderos eran bastante-altos; sin novedad-al~
guna, se volvi6 a levantar al dia siguiente, se pusieron las pilas mas espe-
sas y se cambiaren algunas con madera nueva, resultando asi €l buque
completamente  seguro todo el tiempo que permanecid en careneros.
Con cargo a los gastos inherentes a la conservaciéon de los elementos
de esta instalacién de carenado, y como complementd de los trabajos co-
rrespondientes 'a las reparaciones extraordinarias sujetas a ‘proyectos de-
terminados ya indicados al tratar de las obras nuevas, debemos hacer cons-
tar fo siguiente: en abril de 1924, aprovechando unos dias de poco trabajo
en este servicio, se hizo la limpia-'de calderas y un pequefio recorrido en’
algunos elementos deilas tres secciones del Dique que estaban en funcién;
adem3s, terminada ya casi totalmenté la reparacién de los elementos de
la seccidén 2.%, teniamos el gran costado’y pontonas en careneros, y los tres
flotadores con sus paralelogramos estaban depositados en el muelle de Ca-
talufia ‘en espera de ponerlos a flote cuanto antes; en 8 y 9 de mayo se
bajaron y se echaron al agua por medio de la cibria de 8o toneladas los
dos pequefios, y al dia 20 siguiente el otro mayor con las tres cabrias, pro-
cediéndose en los dias sucesivos a los trabajos de revoque interior con
mortero de cemento Portland hasta cierta altura y al lastrado convemien-
te, continuando luego los de montaje de los paralelogramos y .demas ele-
mentos de unién hasta dejar terminados dichos flotadores; en 10 de julio,
prévia la preparaciéon de la cuna en la seccion 1.%, se sacd con ella de ca-
reneros el gran costado con las pontonas de la.propia seccion 2.7, y des-
pués de hacer pruebas de las tuberias y valvulas, se dejé en el agua al dia
siguiente ; luego se hizo la unién con sus flotadores, y mas adelante se pre-
pararon y: colocaron todos los elementos de la cuna de los buques sobre
las pontonas y se fueron acabando los detalles de la maquinaria, quedando
completamente lista dicha seccién 2.* para funcionar, a primeros de di-
clembre, y utilizindose ya el dia 15 del propio mes para efectuar la su-
bida de la puerta de la darsena y colocarla sobre careneros para st refor-
md; y en 5 de enero de 1925 ya prestd servicio ptblico subiendo el vaper
pesquero “Cierto”. ) T S
Unidas las secciones 3.* y 4." y en funcién en el lado de Poniente, y la
2™ en ¢l de Levante, después de haber cesado en el servicio ptiblico la 1.*
por tener que hacer en ella algunos trabajos-de conservacién y los inhe-
rentes a-la colocacién de la junta de enlace con la 2.%, se desunieron, a
principios de 1925, los elementos de dicha seccidén 1., y en 25 de febrero
se subié con la 2.* su gran costado con las pontonas dejindolo en carene-
ros; pocos dias después en 28 del propio mes, se subi6 el gran trasatlanti-
co “Manuel Calvo™ con las tres secciotes 2.%, 3."y 4.%, funcionando en la
2.* la semijunta especial que se habia construido, sin el menor obstaculo.
Durante el curso del afio y siempre que lo permitieron las otras mialti-
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ples obras, algunas.de gran ungemcia, se.fizreron practicando los trabajos de
reparacion en_todos .jos elementos de la 1.° dejandola en muy buensas con-
dicienes, para.el servieio con todas las.demés: se hizo en.la misma el mon-
taje gompleto de .la semijunta ripida rigida especial, cuyas partes com-
ponentes- se habian preparado.y construido en nuestros tallergs en. los, me-
ses de otofio «de 1924, y efectuados aquellos, pudo por fin bajarse y ponerse
a flote dicho gran gostadg con sus pontonas, también por medio de la sec-
cién 2.% er 22 de enero de: 1920; poco después, se acabaron algunos tra-
bajos de detalle en los elementos componentes, se hizo la unién con los
flotadores, dejando por comipleto- montada la seccion y dispuesta para
prestar servicio a fines del propio mes de enero.

En estos dias y aprovechando una época de relativa calma en la ex-
plotacién del Dique. flotante, nos decidimos por hacer el cambie de servicio,
en. las secciones que integran el aparato.

Funcionaban. entonees la 3.* y 4.° enlazadas en ¢l:lado -de Ponignte; la.
2" operaba sola en .el, de Levante por lo general, salve en lgs casos en que,
por temer que subjt. bugttes de gran, tenelaje, debia, pasar al de Pemiente
para umirse:con las 3." y. 4.";:la 1" recién arreglada, estaba situada tam-
bién en el lado de Levante, parte Nogte, dispuesta para empezar a prestar
servieio.

Pues bien; en el dia 1.° de febuero se desunieron ante. todo las seceio-
nes 3. y 4."; luego se separarpn los flotadores con sus pdralelogramos, del
gran costada de la 3.%; se pasd éste al lado de Levante y poeo después,.
Swulr, ¥ en seguida se colged dicho gran costado con sus pontonas entre
los de la -zona Norte. Al dia siguiente, se pas6 la secciéon 2." al lado de
Poniente celocandola con sus pontonas dentro de los careneros de la parte
Swr ; acto seguido se hizo correr la 4.° de Norte~a Sur y se bajé un poco
pala que sts pontonas pasaran por debajo de los flotaderes de la 2.%, sin
tocar el fondo, se subié poco después trasladindola asi al lado de I.e-
vante; una vez en este sitio bhien alineadas y en et lugar a propésito de la
fosa, se inundé otra, yez a fin de que pudiera pasar por debajo de los flo-
tadores de la 1.%, que se habla metido entre careneros en la zona central.
Una vez la- 47 en el dado de F.evante, se sac6 la 1, de entre. careneros y
se trasladd al de. Poniente pasando-también sus pontonas por debajo de
los flotadores de la<2.°, que continuaba entre los careneros de la parte
Sur, y colocindose dicha seccién 1.° en la zona Norte; finalmente, se hizo
salir Ta 2:% de entre careneros y se pusg: al lado de la 1.” para unirse con
ésta por medio de su junta especial, quedando asi; en definitiva, ésta y la
2*rpara trabajar enlazadas en el lado de Poniente, la 4. en el. de Leyante
para operar alli sola o trasladarse.al de Poniente para unirse:con la 2° y
formar- tn grupo de tres secciones a fin de subir los buques grandes, y
la 3.* en espera de reparacién con su gran costado y. pentonas, metida
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entre los careneros de la parte Noste de Levante. y con los flotadores y
paralelégramos -enfrente amarrados al puesto de servicio.

- Come puede apreciarse, todas estas operaciones de traslado de. las sec-
ciones del Digue,; indispensables del: todo . para. cambiar el servicio del
mismo, son,symamente. dificiles y costosas, y ello no obstante se lleyaron
a eabo pmek breve plazo de dos dias y con el mas favorable éxito.

+Hagles sigufentes se terminargn algunos detalles, y sin parar por com-
pleto la explotacién del Digue, se unieron las secciones: " y 2.", pudién-
deise, en el dia 6 del propie febrerp, levantar ya de careneros y poner a
flote el bugue I'Sw. A4,Gr 257, con lp que pudo verse el. buen resultado de
1a, gitada fjunta especial entre las, referidas secciones,

Alpra-hien; cplocadas las pontonas con, o] grgnicostado de la.3.* entre
chrereros, se prosgdip. sin. peider fiempe a su reparacién, repasando pri-
mgro--fedos log; elementos-¥ senovando,. luego las planchas de la. cubierta
-der las pontonas y;las de los. mamparas. del costado junto com les.angula-
res que e hallaban en mal estado; se limpiaron, picaren y .pintaron tedas,
las .suparficies metalicas accesibles que lo requerian; se sustituy6, .por
«ofro nueve, une. de. Jos brazos de los paralelogramos de enlace; se hizo
un- repaso general en lg maquinaria; se repararon, las calderas.colocando
‘planghas nuevas, poniendo -algunos parches y. sustituyendo. varios tubos
averiados, y por fin; se cambiaron algunos durmientes de madera y se re-
pasaron los carros de las cufias de pantoque cambiando también algunas
dg. las. deslizaderas. To propio se hizo en los flotadores -y: acabados todos
gstag detalles; s -fings .de mayp, ltimo, a los pocos dias, en 4 de junio, se
‘practicé otra vez up.cambie de. servicio en las secciones, y a tal efecto,
se ‘traslado6, primero, el gran. costado con.las pontonas de dicha seccién
3. del lado.de Levante al-de Poniente, después se hizo lo mismo con los
flotadores,, pasando todos. estos elementos per:.encima de las pontonas de
Tas 2. y 1., y se procedio sin. pérdida de tiempo, a sut union a fin_de.de-
jarla -por -eompleto lista y dispuesta. para prestar serwicio, como asi. su-
cedi¢ subiendo al siguiente dia ¥, junto conlas 2.7y 1.* el vapor “Teide”,
después de-haber hecho la. unién de las tres secciones y la cuna del bp,_.@e
el dia, 5 antetior.

Se practicaron luego algunas otras operaciones y en. el dia 10. se des-
upigrop. las secciones, se hizo la cuna en la 3 para subir sobre ella el
;gran costado. y pentonas de la 1." se quitaron ‘los flotadores de ésta, y
por fin, realizados todos estos trabajos preparatorios, se subié en el dia
14 dicho gran costado sobre la 3.° para hacer pequefias reparaciones, lim-
piar un poco las superficies por debajo de la linea de flotacién y poner las
compﬁertas o valvulas de retencidn, bajando al siguiente y haciendo con
toda rapidez la unidén con sus flotadores y paralelégramos. Al otro dia
16 se separaron los flotadores del gran costado de la 4.* en el siguiente 17
se trasladé dicho gran costado del lado de Levante al de Poniente, pa-
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sandd per ‘encima de las secciones 2." y'12* estando’ lalz® énsel-de Trvaiite
y la 1* en el de Poniente; se theti6 entré: carenéres ; $éiSubio dicho gran
costado de la 4.% sobre la" 3.* después de ‘haber trasladado’a "&ta: filtima
én confrontacién con aguél ¥ colocadé éste lencima, v finalmente, e depo-
sit6 sobre caréneros en el lido Norte a filtima hora de Ta tarde s 'mientras
se hacian estas operaciones con el ‘grant’ cdstado, se trasladaron los tres
flotadores unidos'desde el interior-de la dérsena de carenado al paramento
Notdeste del muklle dé-Citalufia para proceder 4 su deslastré. !

“Efi los dias sucesivos; .se quité sin pérdida de tiempo el lastre, que
era de piedra’ machacaild, se desmontaron los paralelagramos, ¥y una vez
ultimados todos estos tfabajos, se colocaron &stos sobré’ el mitélle de Ca=
talufia ; se trasladé el flotadot grande cenfral y se deposité’ sobre-los ca-
rénérod-al 1ado del gian. costado por medio de la seecibii 3.° en el dia 28,
y!poed despuds, en 1os sightientsd'26 v 28; sé depbsitaton los dos flotado-
res 'pequesios: Extiembs, también ' sobié él-muelle ‘de- Catalufia por medio
de'la cibria de 8o terelidas. Colotados en sitdlugst -Corrésportiette- todos
estés eléthentos éompéﬂentes dé fla Seccidn 42, con la act1v1dad pasible se
Vat'nr realizandé' en' los ‘mismos los trabei]os de’ repara\tioh funcionando,
mientras tanto y por lo’general, unidas las secciones 3." y 1.* en Potiente
y la 2.* sola en el de Levante ; y junitas las tres en dquél lado cuando se
ha de subif un buque ‘d& graf’ tonelaje como asi sucedié en’ el pasado dia
30" diei furiio’ e entrt e Diqtié el prahdioso-trasatlantico “Mintiel Cako”.

Debemos ifidicat, asinisino, die a prificipios de julic de 1925 se em-
p‘ezaron los' trabajos de limpia v arreglo ‘completo -de los caretieros, segiin
un plan de ‘oriservacién eficaz y conveniente pata todos les elementos de
$u’ eotoniicion, ‘siguieiido aquellos en los meses sucesivos con bastante ace
tividad' y siempre que lo permitian las embarcaciones depositadas en los
fhisrds, de tal suerte: qtie al acabar €lafio ya estaban niuy-adelantados 'y
a mediados de tnarzo del ‘Bresente 'qiredaron “terminados todos los del
lado de ILiévante, eripezafids acts”seguido 1os trabajos de los careneros de
la parte de POniente. Al acabdr;'a fines'del Pasado junio, ¢l anterior ejer-
&icio; tenlamids ya cothpletimenté:arreglados doce de ellos, "y se «continua-
ban los trabaJos con toda la actividad posible, para daf ‘por terminada
estd e‘peramon cianto “antes.

Tilas fbtefgraflas v estados que se- acompanan a continuicién, dan idea;
con' la debidd’ claridad, de'la itportancia “que reviste esta’notable iristas
tacién especial de carenado -d€ Tas' embarcaciones:
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VISTA DE LOS CARENEROS DEL LADO DE LEVANTE, CON UNA BARCAZA GRANDE,
ILA PUERTA DE CIERRE DE LA DARSENA DE, CARENADO Y DOS SUBMARINOS
ESPANOLES

SECCION I.° DEL DIQUE SOBRE LA 3.%, PARA LLEVAR A CABO PEQUENAS
) REPARACIONES






TRASATLANTICO “LEON XIII” SOBRE EIL DIQUE Y VAPORES ‘“‘ARAGON” Y
“DAGRUN” (NORUEGO) EN LOS CARENEROS DEL LADO DE PONTENTE
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DOS SUBMARINOS ISPANOLES COLOCADOS EN PARALELO Y EL VAPOR ‘‘NORTE’ EN LOS CARENEROS;
EL “TSLA DE MENQRCA' SOBRE EL DIQUE
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. Afio 1924~ 25 trimestre

e ¥

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
'Y DEPONENTE DURANTE EL 2.° TRIMESTRE DEL ANO 1924

{No se incluyen los bugduesiy apatatos flotantes-de propiedad de la Junta del Puerto) -

i it Perma-
Esgut nencia’ | ' IMPORTE
&2 %1 :gz| ~ DESUBIDA EN enDique | ... ,
; NOMBRE Clése | 'Romelsjec | Diqyg -Gl g T
S g careneros —_
Dia :Mes . Dias, Pesetas

Leén' XIII . . . .| Vapor | 3000 | 3| Abtil 1924 I 4,085’00
Jorge Juan . : . . id. regg| 4| T | T | 125310
Dragd “Almeria” . . id. "820| 6| Marzo 6 | 448045
El Caio . . ~ ... ‘id. 5,909 | 8| AfBril 2 6,271°80
Ram@ip 4 ld & & w id. 323f L. id. I 523'75
Maliéng : 3 o = « id. 846 | 10 id. 3 1,664’40
Tintoré . . . . . id. 1,323 | 15 id. I 1,244’55
Monte Toro. . . . id, 845 3 id. 14 5,149’20
Santa Rosa . . . . id. 333 | 19 id. L & 536'25
TAmBTe & . 5 4 L4 id. 2,202 | I9 id. I 2,425°90
Atamtiny o & id. 1,687 | 24 id. 1 1,553'95
Juan Maragall . . . id. 1,470 | 28 d. - I 1,369’50
Enriqueta R. . . . id. 1,394 | 23| - id. 6 3,828'04
RomBit . . . o« id. 3,018 | 30 id. 1 2,793 10
NOrtel = s+ p ¢ = @ id, 2,825 2 Mayo I 2,706’25
Rey Jaime I, . . . id. 2,300 | 8 id. I 2,470°00
H ) o T A id. 6531 9 id. I 794’90
SR @, L'y & @ id. 1,207 | 10 id. 3 2,200°40
Redfe of ok v oo id. 332 | T2 id. 1 562’50
Monte Toro . . . id. 831 | 13 id. T 920’80
Cabo Ortegal . . . id. 3217 | 15 id. I 3,203’50
Ao, & T g r oo [y 250 | 22 Abril 22 1,572’50
Atagén 5 0 5 & % id. 1,806 | 17 Mayo 2 2,584’80
Menorquin. . . . . id. 0331 =20 id. 1 986’40
Fina, . . . . . . id. 255 | 22 id. 1 438’75
Malloteflt s . = @ & id. 2,223 | 2I id. 4 5,792’80
Guadalquivir. . . . id. 3,045 26 id. 2 4,000°50
Conde Wifredo, . . id. 3,774 28 id. I 3,322’00
Balear . & & & & id. 1,017 | 30 id, I 966’15
Valencia . . . . . id. 690 | 17 id. 14 3,808’30
Buenos-Aires. . . . id, 5,500 | 3I id. I 4,185’00
Mapin . . . . . . id 252| 2| Junio I 435'00
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int .8 - 30T oHA Perma-
Ak T Al Fzcua nencia IMPORTE
DE SUUBIDA EN en quuc .
NOMBRE o T AClase ; il Tonelajel | Prape” L EE “'_M““
Dia Mes Dias Pesetas
Tite. ' i aie. o yVapar T 279|047 Juniguiged. | a1 46875
A. 1. . .Submarino] 250| 5 Mayo 26 2,036’25
HA. 2 id. 250 5 id. 26 2,150'25
Alicante Vapmz 3878 6 Junio < 28 26,200’20
“Meriorquin | . . iy I 77 LN S - S can R aiane L
Paco , sl A id.. 299| 12 id, I 493’75
Santa Annd st owg id- | 323 1 id I 52375
Andalucia. ' , ) id 1,818| 17 | e I %756'20
Il Conde de Churruca* = -id- -~ 554! 20 id 2 5,750'30
Cabafial . | “1,516| 24 id 1 1,484’40
Rey Jaime| T 15 T | iago| 25| ~ il 1 1,992’00
Catalina . ' ot dd 4,796 27 i, I 5:429 70
Torpedgro a4 . Guerra 250 ‘23 rf 3 365%5
Torpedero 0. 33 . .| . "id, 250| 23 ad, 4. . 42500
|l Escolano . , Vg,por 3,081| 30 dd I 2821 45
([)‘()ITALés 83,606 TI1;994'%9
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=-Afior economieo 192425

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES GUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
' DEPON-ENTh DURANTE EL ANO -ECONOMICO 1924 - %

i
(No se mcluyen los buques y aparatos ﬂotautas de propledad de la Junta del Puerto)

I i, ) ::‘:;: = E%?fa IMPORTE l

T>NOMBRE Clase Tonelife DIQI:H; eno ég'" DE LA MISNA
inl F o < : = i careneros —
— & . ‘I");ia i Mes Dus ; ~ Pesetas,

4 {‘l: v - N
! Flormd;a " Vgggor +2,078| 2 | Juljo 1924 I 2,370’10
| Pocia Erolais 5 ad. aaasal 3 id, T 3,001°50
Rio Mesa ‘ iy | or 274 4 id. 1 462’50
Eelita? - = 5 id. 45,3241 5 id. I 1,25790
} Marig ;Dolores, id. 322| .5 Ad. 2 733 20
Bellver, 58 id. 5315|. .9 id. I 1,303’50
Capitan Segarra . id. 2255 | LT id. I 2,448 40,
Santiago Lépez. id. 2,218|. iz dd. 3 4,706’20
V111arrea1 " (id. 1,593 15 id. 1 1,553°79
] Angehta ol id. 256|. 16 id. I _440°00
{l Vicente Puchol. id. 1,514| 21 id, I 2,107'70
Michael Ging dd. 280 , 21 id. I 47000
| Vicente La Roda. id. 1,508| 22 id. I 1,401’80
Teodpro Llorepte. 4d. 9oz} 23 dd 1 1,207°75

"l Cirilo, Amotés. 4d. 1,252| 24 .. 3 2,248 40 ,
; ‘VIercedes . id. 277 28 4d, I 480’10
{ Castilla, . 1. Aad. 1,920 30 . 1 1,848 0;
Y Baagl e «ie s id. 339) 30 4d. I 556’25
Leén XIII . id. _5,000] I| Agosto r | ..308500
18 L3 « id, . 431]. 18 Jutio 17 405708
I Santa Crlstmax id. 324, 5 Agosto I 525’00
Montserrat . . id. 4147 9 id. I 3:301'15
Camproa . . . . id. 1,421| 14 id. I 1,327'85

1 sy . - - 4d. 250| 2I id. i 432’50 |
Santa Adela id. 307]. 22 -id. I 510’10
Nalén'y . . .. . d. 1,477| 22 id. 4 3,234’20
) C1erto . id. 316| 27 id. I 52750
Mazia Mercedes . id. 421| .2 | Septicmbre 1 586’15
Cullera id. 88| 1 id. 3 1,744’90
{ Fina . . .. . id, 1 @REl id. 1 438’73
J| Ciudad de Cadlz . Aid. 3,179| 10 id, I 2,865’55
Menorguin . jd. 93 A1 Hid. I 93975
| Tito.” . Jd. 279] II -id. > 662’60
| Bet1§, 1 % id. Lol1| 13 id. 5 972'95
ji Canosa. . . ", . id. 316|- I3 id. 1 542’50
Terésa. Pamies. Ad. 2,554 15 id. 1 2,712'00
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- FecHA Perma-
1i i o e gy = | neuete IMPORTE
NOMBRE Clase Tohelaje Dique oen DE LA MISMA
: ————= careneros| :
‘ E«_ Mes da r)_ﬂ o P;'es;ta{;

Ramén. . . Vapor -326 |- 20. |Sepbre, 1924 1 540’00
Franciseco. « o .« . id.. 3281 22 id, I 530’00
WMarqiés del Turiar |~ - tpost g | == == - | - 1654°50°
Lo e o o 0% . id. 250 27| id. 1 222’50 i
Pedro o ke Tl =N id. 332 29 id- I ‘.564’10
Bhienos-Aires i . i 5c00| I| Octubre 2 6,122’50 |
Jacinto Verdaguer, id. 1641 3 id. 1 1,596’90
Jofge Juan .. .. "id, 1,259! 4 id. 2 1,190’15
Mar Caribe . id, 6,000 7 id. 1 4,135'00
Aldecoa . id: 6,000 -8 id. 1 4,135'00
Ramén’ id. 955 9 “id. 1 968’75
Dragd “Valenc1a” “id. 734|- 18 | Septiembre | 21 3,854°36
Mihén, . . 2 “id. 846" 10| Octubre 1 874’50
Maflorea . . = 1. cz,223|: 6 “1d. 6 6,820'08 |
Rormeu. 4. 3,018} "2 “1d. 1 2,944'00 |
cadiz . : id. 5617 13 id. T 3,062°65 |
Montevideo . % . “id. 5,500| 14 “id. 4 9,660’00
Salvador . id. gro| 18 id. 1 6800 |
Montoriol. hd. 250| 18 id. I " 5U7'50
Rey Jaime I, iel. 2,300|" 2I id, 2 3,567'50
Fiscolano . 1 Hd. 3,081 22 i, 1 | 2,98%00 |
Marie Paul . .| Paitebat 250" 23 id. Dy 520'00 |
Tintove . .} . .} Vépor 1,323 24 id. F 1,310"70
‘Mar Negro . . . . id. . 5,334] 25 ‘1d. 2 5,806’30
Tordera “id. "1,850| 27 id. I 2,267'50
Enrfiqueta R. id. ‘1,304| 28 id. I 1,304’90
Manuel Calvo . id. 6,000( 30 id. I 4,335'00
Valmurian id. gro| 20 #H, |- & 2,363'15
Azpéitia . id. 2,520(' 17| Septiembre | 40 31, 140 '8t |
Angelita , id. 256]- 3 | Noviembre 1 | 44000
t Santa Rosa . + id. 2 333" 4 id. 1 530’25 |
| Marfd Dolores . id. 327 6 id, % 528775 |
| Roberto R. . id., ‘1,239 6 id. I 1,235’10 .
| Pelfin . i . " id. 1,253 3 id. 5 3,149°46

| Torras y Bages . id. 1,344 8 id. 2 1867’20
iPaeotia & & 4% - id. 300 10 ~id. a2 © 495’00

j Barcelona id: 5,442{ 14 8 o 4,156’

1 Balear . . . . id. 1,017 I5 id. T 1,029 50

. José Maria . . . . id. 281| 15 ‘id. 2., [653'90
Michael Guig . . . id. O amg| 1y “id. o 490’00
Maria Dalmé de R.|  id. 2,551 1" 17 id. 2 3456’30 |
Rius y Taulet . 4d. 1,357| 19 it I 1,205'95 |
Manin . . . 25q| "19 id. 51 " 44500 |
Balmés . ‘id. 3,806! § iﬂ 15 16,8552
Rius y-Taulet . id. T1,357| 22 14, I 1,341'30




MEMORIA 93
- 7 Fecra Perma-
o DE SUBIDA EN e:g‘i‘;:e IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje Dique oen DE LA MISMA
careneros —_
Dia Mes D;s Pesetas
Santa Anna . . . s{. Vapor 323| 25/|Nobre. 1924) 1 53625
Sagunto . id. 956| 29 id. 1 1,004’80 .
Leén XIIT . L id. 5,000 1| Diciembre I 4,135'00
Teide . .id. 3829 3 id. 3 6,231’10
Aragbn ~id. 1,896| 22 | Noviembre | 12 7:893'60
IMercedes . . id. 277 6| Diciembre I 466’25
Montserrat . .|Remplcador|.. 102| 11| Noviembre 18 2,286’20
Dagrun . . Vapor 1,083 25 id. 15 6,389"70
Vicente Ferrer . Cid. ggtr| - 9 | Diciembre 1 1,032’80
Alpal . . id. 1,100[. 12 id. I 1,112’50
Santa Cristina . . id. 324| 12 id. I 535’00
Manuel Espaliu . id. ggo| 16 id. 2 1,501’50
Jativa . id. 1,203| 30 id. I 1,15500
S.A.C. 3 id. 398 30 id. 2 88870
Poeta Arolas id. 3,252 3| Enero 1925 I 2,798 40
Santa Adela. id. 3071 7 id. I 50375
Cierto . ‘id. 316] 5 id. 4 1,I117'10
Montserrat . id. 4,500| 10 <d. 1 3,537'50
S.A.C. 2 id. 2,959 8 id. 4 5,754°39
Dilluns. id. 2,382| 13 id. I 2,506’90
Peris Valero -id. 1,663 14 id. I 1,616'70
Juan Maragall . id. 1,470| 17 id. I 1,443’00
Rey Jaime II id. . 1,380| 22 id. I 1,293’00
Torpedero n.* 6 . Guerra 250| 13 |Dicbre.1924| 32 2,352°25
Flcano . .o Vapor 5,999} 23 Enero 1925 2 6,271’80
Guillermo Schulz . id. 2,538 27 . id. I 2,577°10
Buenos-Aires id. 5,500 29 d. . I 4,11¢°00
Vicente La Roda . id. 1,508 3I id, - I 1,401’80
Az . .|Submarino 250| II [Dicbre.1924| 44 3,206700
AT id. . 250] II id. 44 3,122700
Espafioleto Vapor 1,403| 5 |Febro. 1925 I .1,312'53
Ant.° .de Satrtstegui. id. 2,742| 7 id. I 2,668go
Fina .. id. 255| 7 id. | 43875
Alhambra . id. 1,687] 28| [Enero 1z . 7,049’20
Francisco . id. 327 11| Febrero I 52875
Maria R. id. 1,505 II id. I 1,399'25
Torpedero n.” 17. Guerra 250 4 id. 6 564’50
Santiago Lobpez Vapor 2,319| 12 id. I 2,478’55
P. de Satriistegui. id. 5,000 I4 id. I 3,885’00
C. Sorni . id. 1,253] 16 id. 1 1,185’05
Luis id. 250| 17 id. 1 445’00
Mar Tirreno id. 3,307 18 id. 1 2,050’15
Pedro . . id. 332 24 id. I 53500
Manuel. Calvo . id. 6,000| 28 id. I 4,335’00
Maria . id. 3390 3 Marzo I 556’25
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FEcHA Perma-
l’ DE SUBIDA EN n%:\_da IMPORTE
i NOMBRE Glse | Tonelaje Diqus e oE ua msua |
A careneros —_—
_Dia - Mes Dias _Pesetas
Manuela C. de R. Vapor 7841 20 |Febro. 1925 14 4,872’92;
a1 2 Cid, 250| 4} Marzo 8 B86'2E
l Paulina id, 2,098 10 id. I 2,391’60
! Mar Blgnco 5 id. 5,175 14 -L-;d. 2 5,695’00
i Generalife id. 3,387 17 id. 1 2,959'15
| Fuan id. 291 | 18 id. I &8585
1 ‘ Maria Dolores id.. 322] 16 ids 4 1,076'24
z. J. J. Sister . id. 1,554 20 id. I 2‘,142’20‘
| Romeu. id. 3,018] 22 “id. I 2,793’10
‘ l Cervera id. 8¢7| 20| Marzo 3 1,679’80
. Angelita . -id. 256] 24 id. T 440%00
:x Michael Ging - id. 274 20 id. £ S 452'50
| Canesa 2 o “d. 316| 27 id. I 815°00. §
| Monturiol . - . .lRemblcador] = 148] 28 id. 1 423’00
Leén XIII Vapor- | 5,000] 31, qd. I 3,685700
Catalegna -|Bergantin Boleta 250| I Abril 1 362’50
{ Paco . Vapor 250l 2 id. 13 4;32?50
Mahon , id. 8461 2. id. I 874’50
Rio Mesa : . id. 274~ 3] 4d. I 488'70
Norte . . id. p8ac| 47 -did 2 3,608"75
Marid Mercedes . id. 421 3 id. 6 ,740'92
Rita- Sister . ‘id. 2,845 8 id, 1 2,885’00
Manin . ke id. 252 11 id, 1 43500 ||
Alicanite . . . 4 1d. 3,878 13 wd; 1 3,180°106
Fiametta . .+ Pailebot 398 T4 | id, 1 652’40
Pérez Pujol . Vapor 1,2§7 14 id. I 1,222°45
Migliarmo -{Bergant(n Boleta| 373 XS id. I 52340
Navarra. . Vapor 1,688 3 ‘id. 12 7,063°30
Montevideo . id. 5,500( I6 id. 3 7,860'00
Betigu k' o 5 id. 1,700 I5 i, 4 2,300’50
José Maria . id. 27g| 20 id. I 468775
Romet . id. 3,018] 21 id. I 2,044’00
Romegn . id. 3,018 27 id. I 2,956’50
Bellver . id. 1,315, 28 id. 1 ke 280'25
Eiilia S. de Perez id, 3,838 29 id. 1 '3,354700
Santa- Adela . id. 307| 30 id. 1 50375
Tito id. 279 4 Mayo I 46875
8anta Cristina . id. 324| -5 id. T 535'00
Sagusto id. 9561 5 d. i 969’50
Mereedes . id. 277 8 id. 2 658’80
Santa Anna id. 323| 1I 1. 1 552’40
Tambre id. 2,202 11 1d. I 2,43%"40
Tiatoré . id. 1,323 15 id. I 528705 |f
Villarreal . id. 1,503 16 id. 1 1,486"55
Ramoén. id. 323| 19 id. 1 523’75




TOTAL DE EMBARCACIONES, 201

MEMORIA 93
FECHA Perm_a-

s 3 DE §UBXDA EN e:gict;:e IMPORTE 4

NOMBRE Clase Tonelaje Diqus - T DE LA MISMA
careneros —

Dia Mes D;\s Pesetas !
Serafin Balesteros.| Vapor | 2,928 19| May6 1925 T 2,763"75
Mar Adriatico . id. 5334 22 id. 3.835'30
Buenos-Aires . ’ id. 5800| 23- id. 1 +4,045'00
Nraria . RN 1,505 | 26 id. T 1,399’25
Mallorea . . id. 2,223 | 27 id. ¥ 2,435'35
Pepita (Ponten) Vela Dosguace | I id. 5 2,500'00
Candléjas . Vapor 935| 30 id. 1 953'75

Vinaroz " 534| 2 Junio T 65710 i
Teodtto Llorente ._:f‘rd- goz| 2| . id I 1,082’75
Vicente Ferrer . i 91| 3 id. L 1,045’75
Teide p d. ;4,329’ 4 id, i -3:397°55
|l Cietto . id. 316| 5 id. I 52500
Valencia . ! id. 6go| 6| id I 757’50
|| Alckelda . .| Pailebot 250| 8 id. I 575’00
Escolano . Vapor |- 3,081 9 id. I 2,821745
Cabafial . . . 4d. 1,516| 10 id. 2 2,133'30

Rey Jaime IT . id. 1,380 12 Jd. 1 1,293’00 !

Tintoré id. 1,323] 13 ad. I 1,326’20 ||
Dimecres . . id. 1,558] 15 id. I 1,444’30
Pedro . ; . id. 332| I5 ids I 54625
Adone , . . . ,.kBergantln felstal . 260| 16 id. I 583’00
Santa Rosa . Vapor 3331 18 id. I «505°40
Rey Jaime I. Jd. 2,380 | .19 id. I 2,506’00
Thedore qubeta 526 20 id. I 728’60
Espafioleto Vapor I,402| 20 id. I 1,31T°70
Vizcaya gl id. gso| 2z{° .id i 952’50
Manizel Calvo . id. 5,767 | “25 “id. I 4,030'15
Florinda . id. 2,078 | 27 id. I 2,370’10
Juan id. 291| 27 id. I 49625
Marfa ., . id. 339| 28 id. ¢ 556'25
PloratEs. . . 331,728 445,693'74
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= Arfro‘econﬁmrco 1925~ 26
SERVIC’IO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN' UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE DURANTE EL ANO ECONOMICOQ. 1925 - 26

(No se in¢luyen los bugnes y aparatos flotantes de propitdad de la ]unta del Puerto)

FECHA Perma- :
_DE SUBIDA EN nencia IMPORTE
NOMBRE Clase zpneiajé‘( DlQi;‘i.i' en(?eigue DE LA MISMA
== careneros e
Dia Mes DTas_ , Pesetas
Submarino A. 1. . .| Gierra 250| 26| Ma¥h 1925 | 31 2,369'25
Submarino A.2. . . id. |° =2s0] 26| . 31 2,494’25
| Jorge Juan: . . .| Vapor 1,289 I lio 1 I Igo 13
0/(2) s AR St “id. 1,253 4 i T ‘I 18505
TOOTS s o el o % s [ '1dl. 250 6 id. I ' 257'50
Tordera ole® o he  "HA 1850 6 id. 2 3,385'00
Michael Ging . . . id, 28| 7 Jd. i 482’50
Montsérrat . . . . 4id. 4,147] 8 . I 3,300’15
Rio Mesa .. . . . id. 274 9 1d, i 476720
Frarciseo ., . . . .| &l 327 9| 1 iy
Tintbré . . . . . id. 1,323 10 bld I 1,310'70
Gpadiaro . . e id. 3,025 11 ?i;gi‘."t’ 1 3,48%00
o 8. L - s d: 398| 22 Junio 9 19 4,309’36
CrfStobal Llusa. . .| Corbeta 1,169 3 Julio 4 2,444’02
Cullera . . . . .| Vidpor 898 10 id; 1 926’00
Maria Dolores. . . id. 322| 16 1d.’ 1 475700
Poeta Arolas . . . id. 3,253 20 Ad. 1 .| 28885
Poeta’ Querol . . . id. T g29| 21 {Id I 949 25,
Bitr Masa « . o v id. 274|272 d. 1 "42870
EEMFITE " o & e id. 5,200| 29 id. 2 5,912'50
Ricardo R. . . . . id. T 1,541 31 id. 2 2,148'80
José Maria , . . . id. 279| 4| Agosto I 500’20 |
 P. de Satristegui. . id. 5,200 7 id. I 3,975’00
Dimatts . . . . . id. 2,520 10 id. I 2,585’50
BAGSE ; g.» e id. 2,959] 12 id.. 1 2,781’05
Alicante . . . . . id. 52781 14 id. i 3,870’10
Dilluns . . . . . . id. 2,383 8 id. 9 9,327’19
Mar Negro . . . . id. 6,000 21 id, 1 4,43500
Enriqueta R. . . . id. 1,394 22 id. I 1,304’90
Salvador Giner . . id. 1,001| 24 id. 1 963’45
Paco . . . . . . id. 299| 25 id. I 521’25
Av'ColE & - o o5 . id. 8o7| 26 id. T 85775
Nimero 1 . . . . id. 250| IO id. 15 2,265’00
Mercedes . . . . . id. 277 28 id. I 47490
Virgen de Africa. . id. 504| 3I id. i 640’10
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MEMORIA 97
FECHA Perma-
DE SUBIDA EN e:CDﬂl:l:e IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje Diqus oen DE LA MISMA
= careneros —
Dia Mes D;;s Pesetas
]| Roberto R. Vapor 1,238 | I Sepbre. 1925 I 1,184’80
Angelita . id. 256| 2 id. I 532’80
Cabo Prior . id. 986! 3 id. 4 1,042’00
Monturiol -|Remolcador| 250| 4 id. I 445’00
Santa Anna . . . Vapor 3231 7 id. 1 536’25
4 Manuela C. de R. id. 600| 9 id. I 822’50
Montserrat . .|Remolcador 250| 10 id. 1 35150
J Teresa Pamies . Vapor 2,554 12 id. I 2,666’80
{ santa Adela. id. 307 14 id. L 541°25
Juan Maragall . id. 1,470 | 14 id. 8 5,067’30
Vicente Puchol id. 1,514 | 28 Mayo . 98 61,665’91
1| Santa Cristina . id. 324 | 25 | Septiembre I 542’50
Buenos-Aires id. . 5,500 28 id. 3 7,660’00
1 Balmes . . id. 3,806 1| Octubre 2 4,736’70
Mahon id. 8461 3 id. I 959’30
Canosa. id. 316 5§ id. 1 52750
{l Rey Jaime I id. 2,300| 5 id. 2 3,695’00
Mallorca . id. 2,223 7 id. I 2,435°35
Cadiz . id. 5617 9 id. I 4,243’50
Rita Sister id. 2,845 7 id. 5 6,494’18
1 Torpedero n.° 4 . Guerra 250 3 id. 15 1,240’00
| Montevideo . Vapor 5,500 I3 id. 7 14,952’50
}| Fina id. 255 | 21 id. I 454’25
{Lz. . .. id. 250 22 id. I 222’50
| Mar Caribe . id. 5,673 24 id. I 4,271'50
1l Albal . id. I,100| 20 id. 7 3,212’50
Vilafranca id. 835 26 id. I 020’50
Cierto . id. 316 26 id. " I 543’30
1 Balear . id. r017{ 28 id. I 1,029’50
|| Isla de Menorca . id. 1,003 | 29 id. I 1,045’50
J| Ramén id. 324| 29 id. oI 537'50
Norte . id. 2835 27 ° id 6 7,246'20
Guadalquivir id, 3,945 | 31 id. 1 3,407°50
} Manuel Calvo . id. 6,000| 2 | Noviembre 3 8,310'00
|l Teide . id. 3829 5 id. I 3,158°05
A Tintoré . id. 1,323] © id. 1 1,244’55
|| Orietta | Boleta (motor) 469] 6 id. 2 964’00
J Raudi . Vapor 844f 7 idy 1 1,002’70
}l Poeta Arolas id. 3,2521 9 id. 1 2,898’40
|| Aldecoa id. 6,075 11 id. I 4,485’00
Barcelona . . " id. 5,574 13 id. I 3,943'30
| Manin . - id. 252| 17 id. I 435’00
4 Torpedero n.° 6 . Guerra 250 14 id. 6 65875
|| Sagunto Vapor - 62| 12 id. 8 3,089’45
Jl Maria Dolores . id. 322| 23 id. 1 522’50
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Fecma Perma-
DE SUBIDA EN e?ffi:;l * IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje Dique o en | DELA MISMA
. careneros —
Dia Mes D;s Pesetas
Bellver . . . . .| Vapor 1,315 | 25 |Nobre. 1925 1 1,250'25
Marda By & o o id. 1,520 | 28 id. 2 2,108’50
Peris Valero . . . id. 1,663| 1| Digiembre 1 -1,533’55.
Francisco, . . . . id. 328 2 id. 1 542’50
Juamy, o . W B om0 id. 2051 3 id, I 48875
Mont Sant . . . . id., 80 3 id, B 877'50
Rio Mesa . . . . id. 274.| 4 id. I 49870
Castilla . . . . . id. 1,920 6 id. I 1,752’00
- Submarino A. 2 . .| Guerra 250| 23| Octubre 48 3,370'25
Submarino A, 1 . . id. 250) 23 id. 48 3,370'25
Rey Jaime (I . . .|  Vapor 1,380| 7 | Diciembre i 2,004’50 {f:
Ramén . . . . . .}  id, 324 | 19 | Noviembre 18 3:419°44. |}
Pedr.s, « « - 1 - id. 332| 10| Diciembre 1 547°50
José Maria . . . . id. 280 I4 id. 1 470’00
Le Viele. . . . . id. 250| 15 id. i 472°50.
Sazita Rosa . . . . id. 333 19 id. 1 57540
Betis . . . 5 @ id. 1,011 22 id. I 960/45 [f
Mar Adr1at1co 5 & id. 5,334 | 28 id. 1 4,102’00 ||
Magiage., a » @ 6 & id. 339 29 id. 1 556'25.
Canalejas. . . . . id. 1,171} 29 id. 2 1,651°70
Eulieg < o o w @ & id. 653] 31 ids. 1 274'90
| Mont. Seny . . . . id. 840| 31 id. 3 1,622’70
Ciudadela, . . . . id. 271| 2| Enero 1926 2 67240
Mjolpir . . . . . id. 5481 4 id. 1 731'20: ||
ToiliSt:. v o« & 6 & & id. 2s0| 7 id. 1 445’00
Canalejas, . . . . id. 1,171 8 id. 1 1,183'50 I
Cabo Andrea . . .[gergantin folota)  174| 18 id. I 3750 |f
Mar Blanco. . . .| Vapor 5,152| 18 id. 2 5,87890
The o0 o 0 v A 250| 20 id. 4 45375
Paco . . S id. 300 28 id. I 522’50
Santa AdeIa & b id. 307] 30| id. 1 516°25
Maria. Dalmé de R. id. 2,551| 3| Febrero 2 2,583’80
S @G2. 5 5 L id. 2,959 14 Enero 24 22,250'55
| Virgen. de Adrica. . id. so4| 8| Tebrero T 627°60
e id. 6531 9] id I 77490 ||
' Maria Mercedes . . id. 421| 10| id. 1 58615 [
Orietta . . . . .jbrgantinfoleta) 469| 10|  id. 3 1,123’10 {f
P de Satrustegm .| Vapor 8,200 I2 ids 2 5,965°00.
Trabi . . . . . . id. 2,518| 15 id. 2 3,84760,
Suomen: Neito . . . id 1,175 19| id. I L9255
Santa, Amna. . . . id. 323] 20 id. I 481’25
Wb, » . -+ . . id. 279) 23 id, 1 52020
Ciettg: . . . . . . id. 316 24 | i 1 527'50 &
Alicante . . . . . id. | 38758] 25 id;. I 3.37400 b
Delfin.. . . . . . id. 1,253] 26 [ id. I I;,197'5%
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. Fecra Perma-
|I DE SUBIDA EN ellll%llcql:le IMPORTE
NOMBRE: Clage Tonelaje Dique oen DE LA MISMA
careneros .
Dia Mes D;s Pesetas :
Deva Vapor 2,155! 27 |Febro, 1926 2 3,613’50
Catalogna .{Borgantin Bolsta) 250! 4| Marzo I 412’50 |f
Enriqueta R. Vapor 1,394 6 id.”’ 1 1,387°10
Jap1s id. 960 2 id. 1o 4_),277,90
Soller . id. 360 13 id. 2 846’50 [
Santa Cristina . id. 324| 18 id. I 578'70. 1§
Paulina id. 2,008| 20 id. 1 2,496’50 |
Manuela C. de Ramos id. 600! 23 id. 1 707’50. |f
| Canosa . id. 316| 23 id. 1 53080 |f
Nadir . id. 549| 24 id. I 75930 |
Menhir id. 580/ 25 id. 2 1,075’00 il
Emilia S. de Pérez. id. 3,997| 17 id. 10 12,490'78 Il
| Carolina E. de Pérez id. 2,695 29 id. 1 2,783’00 |f
| Vinaroz . id. 534| 4 id. 22 5,766'93
i Maria Dolores . id. 32z| 3I id. 1 462’50 |f
| Nalon . id. L477| 31 id 2 2,067'60
| Mercedes . id. 277 3 Abril I 400°25
[I. I. . . ld 250 6 ld I 222'50
| Rio Mesa id. 274 6 id. I 47500
Maricel " id. 250 8 id.. 1 445’00
‘Mahén id. 846 8 id. I 917°00
Ramén. id. 323 9 id. I 523'95
Ebba id. 939| 12 id. 1 1,031°75
Dimars id. 803| I5 id. I 929’75
Marqués del Turla id. 1,754| 14 id. 1 1,698’60
Juan .o id. 293| 16 id. 1 516’00
Michael Gmg . id. 280| 21 id. 1 496’50
José Maria . id. 280| 22 id. 1 5II'50
Ant° de Satrustegul id. 2,742| 26 id. 2 3,991'90
Pérez Pujol . id. 1,297| 14 id. 15 7,611°34
Marodi. . id. 250| 29 id. I 372’50
Hinnoy id. 4,052| 1 Mayo 3. 6,437'30 i}
Francisco . . id. 3270 4 id. I 541°25
Monturiol .{Remolcador]  250| IO id. 3 757°50
Ant.° de Satrustegm Vapor 2,742| 11 id. 1 2,878'50
Pedro . . . . . id. 332| 14 id. 2 746’70
Sant Jordi . . . Goleta 250| 14 id. 2 62875
Santander . . Vapor 1,558 17 id. 1 1,522’20
Fomento n.* 2. . Ganguil 7z| 18] Marzo 50 5,200'00
Principe de-Asturias.] Vapor 445! 19 Mayo 1 676’75
A2 .|Submarino 250] 30| Marzo 43 3,065°00
Buenos-Aires Vapor 6,000 21 Mayo 2 6,472’50
Teresa Taya id. 1,050{ 20 Abril 29 12,760’50
Poeta Arolas id. 3,252 24 Mayo I 2,89840
Mallorca . id. 2,223| 26 id. I 2,435'35 ll
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FECHA Perma-
H DE SUBIDA BN e:%‘;;:e IMPORTE
I NOMBRE Clase Tonelaje Dique oen 'DE LA MISMA
careneros e
Dia Mes Dias Pesetas

Montevideo . . Vapor 5,600| 28| Mayo 1926 I 4,155700
Ramén R. id. 955 | 31 id. I 968’75
I.6. id. 250 | 3I id. I 222’50
TPintogd o « == « id. 1,323 I Junio 2 1,887’40
Maria . id. 330 4 id. I 556'25
Toiler » id. 3829, 7 id. 1 3,158°05
Montserrat 3 id. 2s0| 8 id. 1 432’50
Carolina E. de Pérez. id. 26061 9 id. I 2,648’20
Luis " id. 250 | 12 id. 1 445’00
Santa Adela. id. 307 | 21 id. I 51625
Mercedes . id. 277 | 21 id. I 49260
Sagunto . . . . id. gbz | 22 id. I 97400
Santa Rosa . id. B8 | B8 id. T 565°40.
Tito. : id. 279 26 Aid. 1 481'25
Manuel Calvo . id. 6,000| 30 id. 2 6,472’50
TorALES. 272,262 472,333'20

TOTAL DE EMBARCACIONES, 185
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2.° trimestre del afio 1924

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(Mo se incluyen los bugques y aparatos de propiedad de la Junta del Puerro)

Ndmero Peso total Cantidadss
MESES de “ e obten}das
embarcaciones Toneladas Pe;;as
Abril. 1924. 13 23,501 34,285’89
Maye: . s ¢ : & @ A 16 29,196 36,305’35
R0 . & o wq o o G 18 30,999 41,402'95
Torar®s. . . 47 83,696 111,994’19
ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS
Afio Ingresos Gastos Beneficios
gcondmico Pesetas Pesetas Pesetas
1924
2.° trimestre. 111,094'19 64,877°13 47,117 06
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Afo econoémico 1924-1925

RESUMEN, POR MESES, DEL. NUMERO DE EMBARCACIONES
" QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos de propiedad de 1a Junta del Puetto)

Ntmero Peso total Cantidades
MESES A& _ ‘obtenidas
embarcaciones Toneladas Pesetas
Julio. 1924. 18 22,882 28,657°00
Agosto . id. 9 13,673 (1) 17,609’38
Septiémbie. id. 14 12,787 (1) 14,7625
Octubre . id. 24 685,415 (2) 103,344'19
Noviembre. id. 18 22,666 (3) 39,190'48
Diciembre . id. ® 17,195 (4) 3362735
Enero 1925: 14 34,024 (4) 3728369
Febrero id. . I3 21,190 (4) 31,76865
Marzo . id. 16 25,069 31,586'78 |
Abril, 3 id. 21 38,665 4861852
Mayo. id. 17 26,629 27,326’35
Junio. id. 23 31,533 31,705°10
TorArLEs. 201 331,728 445,693'74

(1) Durante estos dos meses las careneros del lado de Levante han estado
ocupados con embarcaciones y elementos de la Junta; ademis en sep-
tiembre ha estado el carenero de Poniente ocupado por el vapor “Az-
peitia” que se cobrardi més adelante.

(2) Ademas de la intensidad en el servicio, durante este mes hemos tenido

buques en careneros del anterior.

(3) Los careneros de Levante han estado en parte ocupados con embarcacio-
nes de la Junta y en los de Poniente hubo dos buques que se cobraran
en el mes préximo,

(4) Los cateneros de Levante han estado en su mayor parte ocupados con
embarcaciones y elementos de Ja Junta.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Afio Ingresos Gaitos Beu‘i‘icios
econémico Pesetas Pesetas Pesetas
1924-1925 44569374 | 262,156'89 183,536'85
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Afio econdmico 1925-1926

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
‘ QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

{MNo-se-incluyen los buques y aparatos-de propiedad de-la Junta-del-Puerto)

mismas secciones y flotantes de la Junta.
Durante los siete primeros meses de €Ste afio econdmico, los carenéros
del lado de Levante han estado ocupados en casi su totalidad con -em-
“barcaciones ¥ -elementos de la Junta del Puerto.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Afio Ingresos Gastos Beneficios
econdmico Degetas Pesetas Pesetas
1925-1926 472,333'20 246,639'93 225,693’27

R——

Ntero Peso total Cantidades ll
MESES de . obtenidas
embarcaciones Toneladas \Pes_etaS 1
§i Julio. 1925. 20 27,831 39,024’68
{ Agosto . .~ . id. - 14 30,188 35,950°09
{ Septiembre. id. 13 10,576 (1) 76,03871.
§| Octubre . id. 21 46,756 69'834'78
Noviembre. id. 14 31,987 34,970°45
Diciembre . id. 19 17,237 27,968’34
Enero 1926. 10 9263 | (2) 12,06370
Febrero . id. 15 24,654 48,663'95
Marzo . id. 14 14,980 %4,605'01
Abril. id. 16 12,337 (3) 22,217’14
1 Mayo. id. 1% 29,608 52,366’95
1 Junio. . . id, 12 16,845 | (4 18,629’40
ToraLes. 185 252,262 472,333'20
1) Durante este mes no ha sido muy activa la explotacién del Dique y esta
cantidad elevada se debe a haber bajade un buque que ha permanecido
en careneros varios dias de meses anteriores.
(2) En este mes también hemos tenido pocas entradas de buques en el Digue.
{3) Durante este -mes ha habido varios bugues en careneros que se incluitin
en el mes siguiente. . .
{4) Durante este mes ha habido muchas maniobras y operaciones con las
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ESTADOS DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS

PRESTADOS POR EL DIQUE FLOTANTE, EN DIAS FESTIVOS

O EN HORAS NO CORRIENTES DE LOS LABORABLES

'2.° TRIMESTRE DEL ANO 1924

Néamero Ingresos Gastos Beneficios
- MESES de = .- —
- servicios Pesetas Pesetas Pesetas
L}
| Avrit L -4 2 s -
Mayo . . == e - s,
™ x .
Junio . 1 450’00 237°04 212’96
i -
ToraLes. I 45000 23704 _ 212'96.
ANO ECONOMICO 1924 - 1925
I Namero Ingresos Gastos Beneficios
MESES de — e i
servicios Desetas Pesetas Pesetas
Julio . . . . . 1924 — — —_ —
Agosto . . . . id I 500°00 251°48 248’52
Septiembre. . . id. 2 50000 394’24 105’76
. Octubre . . . . id 1 450’00 366’51 83'49
Noviembre . . . id. —_ - - e
Diciembre . . . id. — — —_ _—
Enero. . . . . 1925 1 275’00 115’19 159’81
Febtero . . . . id. — — —_ ==
Marzo . . . . id I 45000 29368 156’32
Abtils = 3 & = Ad 2 700’00 503’42 196’58
Mayo., . . . . id, —_ — - =
Tunie s £ =2 2. dd 1 375'00 30889 66’11
TorALES. 9 3,250'00 2,233°41 1,016’59
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ANO ECONOMICO 1925 -1926
Némero Ingresos Gastos Beneficios
MESES de — = =
servicios Pesetas Pesetas Pesetas
T Lol - T — o = —
' I 550’00 315°75 23425
AgOStO =3 id. I 125100 0’0o 125300
Septiembre, id. — _— — —
Octubre . id. 3 1,250’00 79658 453'42
Noviembre . . . id. 1 400’00 33560 65’00
Diciembre . dd. 2 925’00 708’67 216’33
Bpnero. 3926, —_ — — —
Febrero . Jd. ~, — — —
Marzo id. — — — —_—
Abril . id. — — 2 i
Mayo. id. I 32000 361’50 188’50
Junio . . id. _ — s —
TorALES, 9 3,800’00 2,517'50 1,282’50
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SERVICIO DE CARENADO
DARSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

RELACION del ‘niimero -de ‘buques y aparatos flotantes -que han utiti-
zado el Dique, su tonelaje total y cantidades obtenidas desde que
empezo la explotacion del mismo.

Ntimero Peso total Ingresos Gastos Beneficios
AfNOs | de e _ = ——

buques toneladas Pesetas Pesetas Pesetas
1903 . . . . . 53 43,551 | 56,744’73 | 102,414'76 |— 45,670°03
d1004 = & & & 7 57 59,375 | 10509821 | 11222300 |[— 7,124'79
1905 . . . . . 58 57,408 | 58,649’42 | 63,687'54 |— 5,038’12
1906 . . . . 75 60,438 | 8264421 | 72,982°64 | . 966157
1907 . . . . 4 81 | 109,799 | 10947543 | 75062974 33184569
908 . . . . . 82 100.405 | 13279810 84,795’19 53,002’91
1909 . . . . . 710§ 138,546 | 156;619’45 87,456’60 69,162’85
igro ., . . ] 142 || 145,129 | 13880628 87,055'24 51,751'04
IGET & & £ & 8 158 188,254 | 16093868 | 72,312'98 88,625770
1912 . . . . . 154 | 204,035 { I72,408'51 81,280’52 91,127°99
1913 . . . . . 167 216,467 | 183,743'50 | 8525048 98,493’02
1914 . . . . . .176 226,085 | 216,088’99 77,096’87 138,992'12

915 - . . . . 193 248,975 | 234,717'14 | 83,197'61 | 151,513'53
1916 . . . . . =205 204.541 | 359,953'58 | 115,617°81 | 244,33577
1917 . . . . . 260 410,434 | 648,452°47 || 135,689'29 512,763°18

918 . . . . .| 284 482,375 | 829,041'88 | 157,583'77 | 672,358'11
IOIG, . « . 4 o 225 361,634 || 800,657°18 | 212,166’02 588,491°16
I.eT trimestre 1920 55 80,931 | 13774376 | 6L672'11 76,071’65

1920-21 . . . . 218 319,402 | 766,925'20 | 280,975'92 | 48504928
1921-22 . . . .| 2IT 327,104 | 522,960°40 | 237,991°30 284,969’10
1922-23 . . . . 213 320,807 | 498,585'77 | 250,600'19 | 247,985'58
192324 = = r 190 322,507 | 467,245'51 | 244,606’75 22263876
2.° trimestre 1924 47 83,806 | 111,994’'19 64,877’13 47,117’06
1924-25 . . . .| 20I 331,728 | 445,603'74 | 262,156'8g 183,536°85
i 1925-26 . , . . 185 272,262 | 472,333'20 | 246,639'93 225,693’27

NOTAS.—En esta relacién no se han incluido los ‘buques y aparatos flotantes de pro-
piedad de la Junta, que ésta utiliza para sus obras y los servicios que pide
el Cometcio, ¥y que pueden evaluarse, por término medio, en seis o siete
por afio, ni los 93 grandes cajones bloques para las obres de la prolonga-
cién del dique del Este que se construyeron sobre los careneros y se em-
pleé el Dique para pomerlos a flote.

Desde el afio 1917 hasta la fecha, ademés de estos ingresos, hay los corres-
pondientes a las operaciones en los dias festivos con caricter extraordina-
rio, que ascienden en total a 88,750’00 pesetas, y en concepto de beneficios
a 40,238’29 pesetas.

Jas cifras contenidas-en esta relacién, son sobrado eclocuentes para que nos
detengamos en analizarlas y justificarlas; puede verse, desde que empezd
la explotacién del Dique en el afio 1903, el aumento anual experimentado
en niimero de buques, tonelaje de los mismos e ingresos obtenidos en el
servicio hasta el 1918 inclusive cuando acabd la guerra mundial, notandose
en extremo el aumento en los afios 1917 y 1918; a partir de éste y con
motivo de la tremenda crisis que pesa sobre el trafico maritimo, los ingre-
sos se han aminorado hasta el afio pasado, esperando que podran reforzarse
en lo sucesivo.



MEMORIA 10Y

Pu—ertﬁ de entrada a la ddrsena de carenado

Desde hace -algunos afios existe abierta la boca del lado de Poniente
para la entrada a la darsena de carenado, habiéndose cerrado la de Le-
vanite con una puerta para evitar que la accion de las corrientes 'y mare-
jadas dificultaran y hasta impidieran la explotacién del Dique flotante y
deponente.

Pero dicha puerita, por la accién del tiempo y a pesar de la conserva-
cién a que se habia somretido, se ‘hallaba en tal mal estado a mediados de
1024, que se pensd en levantarla y proceder a su reparacién y reforma,
cambiando incluse el sistema, esto ‘es, haciéndola flotante en lugar de co-
rredera para el mejor y mas rapido servicio de la misma, y para poder
extender su aprovechamiento al cierre indistinto de las dos bocas de la
expresada -darsena. . ’

A tal efecto, y realizados los mnecesarios preparativos, el dia 15 de di-
ciembre de 1924 se levant6 dicha puerta de su emplazamiento, con las dos
cabrias de 8o y 65 toneladas y se transportd sobre la seccién 2." del Dique,
para subirla y colocarla en seguida sobre careneros, operaciones todas ellas
de gran cuidado y que se llevaron a cabo sin novedad alguna.

En los dias sucesivos se efectuaron los trabajos para la limpia del fondo
del mar en toda la zona del umbral de la puerta y sus alrededores, sus-
pendiéndolas en el 24 del propio mes. ' ‘

Practicadas al mismo tiempo las operaciones de limpia y rascado de la
puerta para apreciar el estado de cada uno de los elementos y piezas com-
‘ponentes, se empezaron las inherentes al desguace de la primitiva pantalla
de madera y se desmontaron los elementos que la transformacién hacia
idnatiles y las piezas de su extructura que se hallaban en mal estado, susti-
‘tuyéndolas por otras huevas; el trabajo dié comienzo por la parte inferior
de la puerta conservando la misma disposicién antigua hasta la mitad pro-
ximamente de su altura, a partir de la cual se form6 un cajon flotante con
los tanques correspondientes forrando con plancha de acero laminado el
-contorno exterior de la mitad superior, y quedando la parte inferior a
‘modo de quilla de balance o contrapeso para dar estabilidad a la flotacion
de aquella.

Ultimados estos trabajos, con fecha 18 de noviembre de 1925, fué re-
cogida la puerta por una seccién del Dique y con el auxilio de las dos cé-
brias se realizaron pruebas de flotacidn, las cuales pusieron de manifiesto
la necesidad de lastrar moderadamente la parte inferior; en su virtud, se
volvié a subir la puerta 'y se colocé en careneros cambidndola algo de
sitio para aprovechar mejor el terreno, se puso el lastre conveniente cons-
truyendo dos macizos de hormigdn en los extremos; se estableci, de paso,
la pantalla de madera desde el fondo del cajén superior hasta la base de
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la puerta en el plano medio de la misma, a fin de evitar diferencias de flo-
tacion; se coloco la colectora y demdas tuberias que han de servir para la.
inundacién y achique de los tanque del indicado cajon, y se pusieron tinas
traviesas de roble en la base para constituir el apoyo directo de la puerta
sobre el umbral de las bocas de la darsena,

Listos por completo estos trabajos en 5 de enero del afio corriente, se
repitieron las pruebas de flotacién de igual modo que anteriormente, ba--
jando la puerta por medio del Dique y poniéndola a flote con las cabrias,
obteniéndose un resultado plenamente satisfactorio en.cuanto a la flotacién
y estabilidad, pues tenia en un extremo un calado de 6’07 metros y de
6’03 en el otro, calculdndose su peso, por su flotacién, en unas 70 tonela-
das. Colocada nuevamente sobre el Dique y en careneros donde habia es-
tado la primera vez, se pintaron sus fondos; se compensd con un poco-
mas de lastre de hormlgon la carga que habia precision de establecer en
su parte superior con los medios de maniobra; se acabaron pequefios deta~
lles y se puso a flote definitivamente en 19 de enero de este afio a fin de
terminarla, construyendo la cubierta de madera, dotandola de defensa, tor--
nos, bitas, guias, etc., v montando el grupo moto-bomba para su régimen
de maniobra, quedando, por fin, ultimados todos los trabajos de reforma
de dicha puerta a mediados de mayo, y una vez levantados los -bloques
que cerraban provisionalmente la boca del lado de Levante de la darsena,
se colocd la puerta cerrando dicha boca a fines de mes, pasando luego unos
dias en preparar los medios para su fijacién y amarre y en arreglar el piso
del umbral para el buen asiento de la referida puerta en su lugar definitivo.

Acompafiamos algunas fotografias que dan clara idea de los trabajos
llevados a cabo para la reforma de dicha puerta y su situacién en la boca.
de Levante de la darsena de carenado ’

En los dos primeros meses de 1925 y 51mu1taneamente con los trabajos:
que se practicaban en la puerta para su transformacion, se llevaron a cabo
otros para limpiar el umbral por donde corria y para el derribo de parte de
los muros de fibrica del lado de Levante de la bocana, levantando después
los bloques de los cimientos para cerrar cuanto antes con ellos y algunos-
bloques nuevos, que luego se sustituyeron por otros viejos, la propia boca,
evitando asi que las marejadas y singularmente la que tuvo lugar a media-
dos de febrero, pudieran perjudicar el servicio del Dique; quedando toda--
via bastantes bloques en los referidos cimientos para sacar mas adelante,
prévias las operaciones de dragado necesarias.

En febrero del presente afio, mientras se ultimaban a flote los trabajos:
de reforma de la puerta, se procedié al dragado de toda aquella zona in-
mediata a la boca y proxima al angulo de los muelles de cerramiento y de
Levante, extrayendo al propio tiempo los bloques ‘que quedaban de la ci-
mentacién de los muros de contorno de la antigua puerta, y después los.
que cerraban provisionalmente la boca del lado de Levante de la darsena,.
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quedando también ultimados todos estos trabajos de levante de blogues a
fines del pasado mayo.

Varadero pﬁbiico

- Desde hace muchos afios y con el nombre de Varadero piiblico existe
en el fondo de la darsena de la Industria de este puerto, una instalacidén
.especial para el carenado de las lanchas de transporte de mercancias y ma-
teriales, y de pequefias embarcaciones hasta unas 300 toneladas de peso o
.desplazamiento, que ha prestado y todavia presta muy buenos servicios al
‘Cotmercio y la Navegacién, habiendo sufrido ya desde el principio de su
funcionamiento varias transformaciones en su composiciéon y en los ele-
‘mentos que la integran, para hacerla méis adaptable a las necesidades que
-debe satisfacer, y que ha de ser objeto, dentro de poco, de una ampliacién
" en sus vias y carros para que puedan obtenerse mayores rendimientos con
casi el mismo gasto en la explotacién.

Durante el periodo a que nos referimos en esta Memoria, desde 1. de
.abril de 1924 a 30 del pasado junio, y por la misma causa, que en afios an-
teriores, de la penosa crisis que pesa sobre el trafico maritimo que ha
-obligado a amarrar muchas de las embarcaciones de pequefio tonelaje, no
‘ha sido muy activo el movimiento desarrollado en el servicio de esta ins-
talacion ; muchos han sido los meses, singularmente en febrero y los de-
més de invierno, en que han quedado bastante reducidos los ingresos segtin
-puede observarse examinando los estados adjuntos; de todos modos, re-
sulta todavia un servicio ptblico de importancia y que merece gran aten-
cién por nuestra parte para que no deje de prestar la debida utilidad.

Aprovechando las épocas y aun los dias de calma en la explotacion, se
‘han practicado los necesarios trabajos para conservar bien todos los ele-
‘mentos que componen esta instalacidon, tales como: carros, vias, motores,
cadenas, cables, puntales, caballetes, etc., aparte de hacer, generalmente en
Tlos meses de primavera de cada afio, un detenido repaso de todos ellos y
de reparar acto seguido cualquier desperfecto que se ha producido en el
curso de la explotacién. Los motores, carros y vias, por ser los elementos
‘méas delicados, han de ser objeto de un recorrido especial, limpiando
amenudo las piezas componentes y rascando y pintando los que lo necesi-
‘tan. La cadena del carro grande por su.indole especial y'por los esfuerzos
‘a que estd sometida, ha sufrido varias roturas que se han arreglado sin
‘pérdida de tiempo, pero que nos obligard al cambio de este elemento de
traccién por otro mas adaptable .al servicio.

Por las fotografias que se acompafian puede darse cuenta de la impor-
‘tancia que todavia reviste esta instalacién, asi como de la variedad de em-
‘barcaciones que pueden carenarse al mismo tiempo utilizando las dos vias
"y carros que la componen. '
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Varadero especial para tumbar en quilla

En este varadero especial, que tuvo que habilitarse hace unos afios
para que sirviera de complemento a la instalacién que acabamos de, anali
zar, a fin de practicar la limpia de las pequefias embarcaciones que tenian
prisa y no podian hacer la operacién en el otro por estar del todo dcupado,
no se- hah’efectuado, en el curso del periodo a que nos referimos, mas que
dos servicios en septiembre de 1924. Realmente hoy no tiene ya objeto
alguno esta instalacién, pues son bastante limitadas las ocasiones en que:
no se pueda utilizar el varadero gereral, porque va desapareciendo la ur-—
gencia en el carenado; verdad es, que también son sumamente reducidos
los gastos que motiva la conservacién y que no sc causa perjuicio alguno-
a Jos' demas servicios que radican sobre el propio muele.

Varadero para botes

" Esta pequefia itistalaciéh ‘lanteada en ‘el saffegte de Ta zofia del frente

- del muelle de Poniente, para 1a Hmpia y reparactén de los botes ha fun-

cionado también, dirante el perfodo que analizamos, con bastante activi-
dad; a pesar del sinnimero de aparatos flotantes particulares que se dedi-
can a ello sin duda con el permiso de la Autoridad de Marina, prestando
nuestro varadero muy buenos servicios a la gente de ‘mar que ha de ser-
virse de estas embarcacioties pdra el transporte’ de personas y servicios:
auxiliares de Tos buques. :
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EMBARCACIONES DE DIVERSA CLASE Y TONELAJE EN LOS DOS CARROS DEL VARADERO







MEMORIA 11

Afio 1924.-2.° trimestre.

SERVICIO DE CARENADO

VARADEROQ- PUBLICO CGARRO- GRANDE

Embarcaciones que lo han utitizado durante el 2.° trimestre del afio 1924

FECHA Estancia
NOMBRE Clase [ Tonelaje DE SUBIDA V,,:cm N aiig
| Dia Mes ~ Dias Pesetas

Sirema . . . . . . Lantha 50| 4| Abrit 1924 2 186’25

Joaguina . . . . . Laud 60| 14 id, 2 269’50

Catalufia . . . . .[Remolcador 114} 22 id. 5 759’40

Maria del Carmen. .| Gaviota so| 6| - Mayo 2 22875

Tres Amigos . . .| Laud 5ol 6 id. 10 640’00

G o n & o ¢ 3| Cracero 50| 28 Abril o 239'37

2 & & o - & & id. 137 | 17 Mayo 16 1,135°23,

Montj pich. . . . =« R’gmolcador g6 6 J‘uni‘o;“ 2 380’20

Teodora . . . . .| Pailebot 120 13 id. 2 439’00

Laura . . . . . ./Golondrina 56| 16 id, 2 230°00

Granada . . . . .| Pailebot 234| 20 id, 2 763'65

'H.2 . . . . . .Gasolinera 50| 23 id. 1 3937
T S R SR M ¢ 50| 24 id: 2 114’37
San Genarb . . . .| Ggoleta 82| 28 id: I 254’15

Montseny . . . . .[Remolcador 731 30 id. 2 309'47

TOTALES. . . 1,266 | 6,038'71

TOTAL DE EMBARCACIONES, 15 -
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Afio eeconémico 1924-25

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PUBLICO CARRO GRANDE

Embareaciones.que lo han utilizado durante el afio economico 1924.-25

I‘ FECHA Estancia
| NOMBRE Clase | Tonelaje| DESUBIDA Va;’;m ana
Dia Mes - Dias Pesetas
Joven Sebastiin .| Laud 8| 2! Julio 1924 2 279'95
Eduardo Weibel . .| Pailebot 229 3 id. 2 755’02
Slec. . . . .| Balandra 50| 8 id, 2 23875
Il Marfa del Pilar . .| Pailebot 141 | 12 id. 2 37707
Canigd. . . id. . 94| 15 id. 3 46805
Lucia Madre -Goleta 91| 19 id. 2 291'57
CA IR Vapor so 23| dd 2 11937,
0 2 A e .{Hidroplano 50| II id. 24 362750
} Ramén Freixas. .| Pailebot 2211 5| Agosto 2 50834
Fomento n.° 2 . Ganguil 2 7 id. 4 440°40
Guisseppte Padre Pailebot 63] Iz id, 2 284’97
Tres Amigos. Laud 50| 14 id. 5 390’00
| Carlitos Pailebot 75| 11| Septiembre 2 315'62
C. 2o = Vapor so| 13 id. 6 21437
[ Estela . . . . . .| Pailebot 165 29 id. 1 39487
Fomento . .|Remolcador] 50| 30 id. I 17875
N VB 4. o & W Pailebot 182 3| Octubre 3 569’50
Santa Petra . id. 92{ 7 id. 2 293’90
Montjuich. Vapor 96| 8 id. 4 564’60
Comercio . Goleta 83| 15 id, . 1 25722
Enrique Laud 67| 16 id. 2 291’02
Martinez 1.% id. 67| 18 id. I 214’02
Progresso . .| Balandra so| 18 id, 2 196’25
(o O .|Gasolinera 50| 21 id. 2 119’37
Elena Beltran Pailebot 116 27 id. 3 423’60
Catalufia . Vapor 14| 30 id, 1 314’55
H. 1. 3 .| Hidroplano, soi 27 id. 8 162’50
Joven Paquito . Pailebot 56| 3| Noviembre 2 257'20
Laura . . . ./Golondrina 50| 6 id. | =2 22875
Maria del Carmen . id. s0{ 6 id. 2 228’75
San Genaro . Goleta 82 8 id. 2 27565
Carmencita Ferrer. Barca 50| 10 id. 2 196’25
Gorgonia 2.° i Pailebot 62| 12 id. ¢ 17765
He B 2 0 »'e G Lancha 50| 17 id. 6 21500
Canarias . Vapor 76| 28 id. 21 1,764’60
§ Lebn, Barca 50| 29 | Diciembre 3 225’00




MEMQRIA | 13
e = = == S——
b3 (S ) IO AOLS A :
- $ e B0 o - © FECHA Estancia
IMPORTE
, NOMBRE |, G | Topelsie|  DESUERA Iy i,
"Dia Mes Dias Pesetas
qr D DT ' T g T [ORTAE
Trinidad Concepcién.| Pailebot 83| 3.  Enero 1925 2
-O‘amkf‘@oé)hmﬂx pog il igdingn 5T f"‘é‘g“ s R q'{‘ g
; }oarqumaf--—:*:":rm. BT T T i
ifl Virgen clel‘ Max;:: I Pailebot 81| 17 id. I
| Vitaddtes | .54 q epides 1991 2 id. 2
- ] Mocia Bafenir-". | Balanaro | _js5| 24| id 2
¢ 1l Fulton . . | .Remolcador| "' 50| 6| Febrerg 2
! }Eﬁﬁéﬁt 'q"’.fi'.( J Ganguil [ 2072 11l dde— 2.
i,: .|Gasolinera| 50| 13| id, 5
Ha g%%’ose S THud T (83 z,!{ 1id. ol
J “mev*tdencla . . .| Pailebot | 200| 24 id. 4
qet: . 4.5, | Bugue [ z0f 13] “ Marzol’ -
I (}‘astellon S -\ Balandro [ 50| 13 id. L
i C. 7 « « oTa o .| Vipor so| 16| 1d ‘2h‘J
| Tres Amlgos .8 4 Tomd [~ 25| 44 ; B
(f Tuciano . 5L 'ij“le«ro " 300! 8 é:y rLI 2r
Al Carmencita Agustx, J remd b TEE OAET A o
| Pomento 0. 2. . .| G#hguil | 72| 27 ,id, |
| Montjuich. .". . .[Remolcadorf 96| 29 '“21. i
h 1|l Sitena . . . .3 .} Gabarra 50| 30 S g
{ Carmiencita Fgrrer{ | Barca | 65| § Mayo ' el
o Man’eserrat o WSl BT B 10‘“ 8. [
i 'Lareno 3 i 1A T f’qﬂebot e, dga| of 8
f; .fﬁ‘iﬁda ! o B i = 1d = 254 30 ,1(1-\ BT
{ J‘qven Paep 7 : Laud s8] 2| Janio T
il Progreso « . . . .| Balandro|  %o| 4 “ig_ - Y
1 Giovanni Padi'e i .| Pailebot {* 161 15 ”;)g s I 303, 07!
i Bleé'. . ¢ A Balandro f so| 18 {bjiggl..” . . 288,75
! ’]f;es“Anngos 5 = ;Laud 5‘8 23 .' ‘ia‘",- . i ‘r 95 %5
# * Tomargs. . . ! 5,586 a;,g4sf77 :
! TOTAL DE tEM‘B@chACJ@NEsH 65
] € e llem ' i \:
i 5
B
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OBRAS DEI, PUERTO'-DE BARCELONA

-

VARADERO PUBLICO

" Afio econémico 1925 - 26

SERVICIO DE CARENADO

)
]
§
i

CARRO GRANDE

Embarcaciones queé lo han utilizado durante el afio econémico 192.5:;2&

l FECHA - Bsuanclid F
L NOMBR& Clase Tonel,ajé DE SUBIDA Vareal:]g;g :,:IMP:;,();RTE
Dia ‘I U Meés Dias éeset‘asr_'
:]’uamto 4 = Vapor 50| 251{ Junio 1925 9 §i8{25
Tres Amigos. Tand 58| 6 Julio 5 43735
Cai‘mehmta Fé’rrer Barca B2 13| id, 5 583 i5
g;fgfuﬂe?mta [%gusn V:%l"g;ar gg ;g ‘DTL “,d" 2 . :;2 ;; !
ééf?, del Ca.rmen Gaviota §6 22 i[?’Y{d} g 27875
L ., id. 0| 22 id. 3 27875
‘ol logg .| Crucero sol 28 . id 1 04’37
0 - o . id. 50| 29 . id i 8937
‘San Salvatore . Goleta 150 | 14, Agosto 3 3?1@5
Tres Amigos. . . Laud o] 183 id,, 2 25950 |
Ban José . .. . “id. 63| 201 ,'i'di” | e 222’75
‘Sant Jordi oleta 2bo| 22 8 1,533'50
Joven Amaha Barca ' 52)' 3 éeptl mbre - 28000
Isabel Vanrelf .| Pailebot 200 | 10} ! ! 1 450 00
Santa Filomerda. Goleta 75| 121 . 1d 1 198’12
Limite . -[Borgantin Boleta) 205 16 id.. T 35 9’87
Manuel II. TLaud 5? 17‘_,“,;1((T i 2 20253
Arntohia . id. §I| 2T . 23 1,319 'I0
San Silverio . .| Pailebot 78| 167 ct;;ﬁre e 202'85
| Bellonia Filomena. Goleta [ - 79| _17 2 31367
Lres -Amigos. Barca 65 19| 1d. 6 544’87
Concha. Balandro 50| 19 id. 3 27875
Comercio . . . .| Pailebot 115 | 26 id. I 316’12
Antonia, . . . . -Land, 60| 27 j; id I 209’30
Carmencita Agusti. id. 76| 27 id. 2 32870
Santa Petra . .| Pailebot 97| 29 id. N ¢ g72’70
Canarias . . . . .|Remolcador 87| 12 | Noviembre 2 352’52
San Genaro . Goleta go| 13 id. i 221’75
Fomento n.* 3 . Génguil 81 16! id. I 24307
Mercedes . a Gaviota so| 181 id. 1 17878
Maria G. . . . . Goleta 138 21 id. 2 372’75
Montjuich. . . . .|Remolcador| o8| 25 id, 2 376’35
Carmencita Ferrer. Barca 95| 27| id. 8 947’12
C.7 . . . . . .|Gasolinera so| 5| Diciembre [ 3 139'37
iR = o= = 5% id. 50| 7 id. 3 144°37




P MEMORIA --315
L - FECHA Es‘::‘” MPORTE I
NOMBRE Clase | Tonelsje| DE SUBIDA Varadero
Wy Dia’ Mes Dias | Pesetas
Catalufia . .|Remolcador 130 | 10 |Dicbre. 1925 1 339 75
Manresa Algibe 134 11 id. 7 110240
“Vanrell. Balandro 122 21 id. 2 443°65
Tmgehal vl .on . id 51y 23 id. 20 1,157’10
Tres Amigos. . Land. 65| 16 | Boero 1926 2 284’8y
 Trinidad Concepcion.| Pailebot. 86| .19 { e idenn -279:05
Juanita. : | . Vapor sed 224 .- id. 2 2387
iSlec., . . . 7| Balandro 50| 22 id. 2 23875
' Carlo LAﬁdre?a“L.‘" -[Borgantin Goleta] 246 | 26|  id. I 389’85
' Gabarra . . .-, -] Lancha 20| 6| Febrero 5 209’ 0@)
Enrique. . Laud 75428 id. 2 315’62
JiC., 26 & .| Crucero 50| 27 id. 1 ;78’75
Joveri Amalia . ~ Laud 75| 25 id. T 24062
Canarias . -| [Vapor: 81 2| Marzo 4 526°52
Antonia. . . . . Laud 67 6 id. I 224702
Bttos b~ ¢ T Buqize 79| 8 id. 12 590’00
Libertad, . . . , .[ Balandro{ .o 23 id. it 3 28855
José Mari . . '.A J Ve . - - 16° 79400
Eduardo Weibel . Railebot 256 | 19 Abril | 3 1,019’6?
Antonio . . 5 Falucho 59| 26| _id z 266’42
Maria TE-Pilér. Pailebot 70| 6| "Mayo T 40275
Tres Amigos. Laud 65] 8 id. 4 414’87
TERES o bla e & Balandro 50| 28 Abril 11 645700
Teresa . Laud 50| 17 id. 24 1,011°25
Carmencita Ferrer id. 95| 18 Mayo B 472’12
Sirena . Gabarra 50{ 24  id. 5 298’75
Concha. . Balandre | < 30| 18] G b I 780’00
Mari-Angela, Laud 76 Junio 242’70
Centauro . Yate 64| 1 id. 4 409’80
C. 18], Vapor 50| % id. 2 119'37
(C- A S id. 5o 7 id. 2 119’37
TinucHg. .. . | Balandro | 51| 10|  id. I 19082
C, 17T 7 o .| Vapor 50| 11 id. 8 269 38
‘Virgen del Ma.n .| Pailebot | 891 24 id. I 220’17
Balear'., By id: f  1s6) 28]  id. s 319’20
Salvador R‘omanachw Faud 66|-~30--  4id. = 22195
ToraLgs. 6,169 50,24853

TOTAL DE EMBARCACIONES, 72
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116 ) OBRAS DEL PUE;?:T*G) DE BARCELONA N
) {0 ARel T trimestre;
4 tot
! : .
2 14 L.L.y....: 11 enis { IRAMOY

SERVIGIO. DE .GARENADO

'"WARADERO PUBLICO

RELACION, por| mesei,' del mzmero ¥ tone,ééué de las embarcacmngs que
han subido al Varadero durante el 2.° trimestre del afio 1924;'con el
: qmpo}_te., de las operdciones pradﬁcadas enel’ /'n,zsm_ol. i

3
T

ESTADO DE:INGRESOS-¥: GASTOS

CARRE-GRANDE CARRO PEQUENO U

“Bn ues de vela 0 'vapor, Lanchas y pequeﬁa= . ) ‘

ME;S ES . gabarras, er!c ’ r ;ﬁembarcaCIOnes - TOTAL j
il , 15 Ingresos | i Ingresos = R

Nim. | Tonshadas | Nim. [  — il

E (b Pesetas 4 Pesetas . Pesetas i

1924.: 3 224 P 2151590 24 | 1,549°254 - 256440 f

\\ ; i ) = el A(u’f‘ i

. id. 3 150 1110812 44 1,850’50 2,9586%, E

o dd ) 892 't 3715441 34 | 191800} - 5 628"44 {

: f—irmm — e ,”‘" i 2 - s S i y f
Toratgs. . o w5 | 1266 16,03871 “rez | 491275 16*951*4!6- {
| ag ok adeaTis ] AT offrntrr AR

T —&j.‘*ﬁi . |

Afio Ingresbs Gastoé"" ' Beneficios” |
ec&?‘némi?o Pesetas Pe,set;;j. Pesetas
1924
] : b b SR
2.° trimesfre. . 10,951;'46 8,967'37 1,984°09



MEMORTA S _nﬁ'?l

Afio econémico 1924.-25

SERVICIO ‘BE CARENADO - VARADERGO PUBLICO

RELAGION, \pdr-meses, del ninera y tonelaje de las embdreheiones -que
“anuti \ab Varadero durante el afio “econdimice 1924-25, ¢ton el
tmpon‘e de las ‘Wiemcmnes practicadas en el Mish:

P B G A e B A ey s

CAiRRO GRANDE

|CARRO PEQUEﬁO
"Buques de veli anpbrv Lanichas ¥ pequefias

HP gabarras, etcr’ embarcaciones |- TOTAL ]
i el ‘.
o Ingresos { Ingresos -
Ntm. ‘| Tonelidas — Nuim,* ==
Bl ] Pesetas |} | Pesetas J Pesetas _ |f

- | 2,520078 | 48 | 2004'25]  4,62403
45‘6' 1,98621 | 49 | 170100 3,687 2¥
46| 110861 | g3 | 2:330'50] TSz
’967- 349653 47 | 2H3200| 583843
o0 | 1,579°25] 44 | 198700 356625
198960 | &5 | 194275 “'3,832'35 ||
4:82' ,756’25 27 'f,b43’00 2:7@%’"' i
235 898’74 27 | 1,372’50 - 2,266'24
-400 | 3,377°86| 38 | 160150 - 4,463'36
/ABrﬂ : d, '5%3 -| 1,539°10) i8 w200 - 2,267'10
Ma;*o AL A .3!65 '| 1.88342| 23 | 1;250'50 3,11392
Fumio O 00 vik | & 64 T 1,62492] %5 | 182850 3,793u2

 JaHe .« . . 1024
CAgosteo . . ©Tids
| Septiefitbre. 5.
i Qctitbrel | .
| Noviémbre. - i
Diciembre , ¢ 9.
. Enero, « . 1925,
. Bebtérn. . .
| MlErzo 5. . 90709

Erd

SRR & WINE R 4 Wk g,
:
). b
G\

i |
g
i

& |

%6 |23,044'27) 454 |19,801'50' 43,745 77

ESTMO“ D’E”INGRES@SJV GAS*‘I’G‘S

b e ot _§ e e e s e wer ——

X&ws&; mgrsgf,s G“E?% Benxfitios
econdmido Péiatys Pasetas ) T’é::f;-s: |

Shaoes | asmsry | dndidy | BB



OBRAS DEL PUERZQ: BE BARCELONA

Afio eeconémico 1925-26

SERVICIO PE CARENADO :2° VARADERO .PUBLIEO®

-han -subido al Yaradero durante el. afio.econdmico 1925-.26; con el

importe de las gperaciones practicadas en-el mismo..

CARRO GRANDE CARRO PEQUENO
g : = oV y Lancha 2 uefias
.B“q“egsagzr:::jl;éﬂapor, x:nb:riagiegues : TOTAL
" Ingre 3 =
Nim. | Toutliths | o | Nim. | oo
) ] Pesetas || Pesetas Pesetas
- Julio. co19250 9 | 498 o 30478 53 [ z279'50) 5,328
1 Agosto, . o (id | 4 535 (2387000 40 | 1,76TU50|  4,148'50
Septiembre. . id. 5 587 ;| 1,490°52 30 | 1,260’00  2,750'52
Octubre, id. 8 574 | 3:51330| 42 | 190300 5,410’56 1
Noviembre. | 7 641. | 2717891 36 | 1.768'50| .-4,486'39 |}
Diciembre. . id. ]| .6 581 | 3,11666] 42 | 1,901’50 - 5:018'%6
 Eneto. . . . 1926 & 548 | 2,588'27| 30 | 1883'50| 4,46677
' Febrero, ddof 4 | .22 || 94399 20 | 1e47’50|  1985'49
Mazzg, id et |iom383 | 1,62929) 33 | 1,56900) 3,198'29
Abriby o ghdd. {1 3 400 | 2,08002( 29 | 1,742’50} 3,822’52
Mayq; » dd. g 530. .| 402474 38 | 2001'75| 6,026'49
Jupio- , . e 2id } -9 672 ;| 2,112’76 | = 36 | 1,489’00  3,601°76
Toraugs. . .| 72 6,169 ""59,647’28, 429 2060725 5024853
ESTADO DE INGRESOS Y: GASTOS
Y Aﬂ; i;lgresos Gastos Ben%ﬂgias
econdmifto pe:m;s Pe::tas Pesetas
1925-1926 50,248’53 3582118 1442735,




I1g;

VARADERO PUBLICO

DE LOSs SERVICION; EXTRAORDIN;

MEMORIA

= _/ ~ ’~..!

ESTADO

o EI?IJ:LO.RASWELLERA DE LAWJ.ORNADA DE LOS LABORABLES

d s

DURANTE FC 2°"TRIMESTRE DEL ANO 1024

y . T Ingresos ‘Gastos Beneficios
ME S ES.sq “Bervicios: —_ = B
e Pesetas Pesetas +Pesetas
] . ' :
Junio 5000 22'94 2706 I

DURANTE LOS ANOS ECONOMICOS 1924-1925 y 1925-1926

MESES

Ingresos

Pesetas

g Servicios u

|

Gastos

Pesetas

Beneﬁcios

Pesetas

| !

Nogse ha prestado servicio algune

Lo E |

,%’EL'ACIG&\I DE ~L¥XS EMBARCACIONES QUE+-HAN EFECTUADO

”“REPARACIONES TUMBANDO, LA QUILLA
2.° trimestre deli,aﬁo 1924°

1 s, CLASE Y NOMBRE .| mgresos

| FECHA o i s

l' 5 DE LA EMBARCACION IR |

1 ki

26 Septiembre. 1924.] Pailebot “S8an Ciro”. 23 126’00

| 2 id. id. | Pailebot “San Silverio”. 14 105’00

E Ot i . - L

;ﬁ | TotalEs. 37 23106

Aftos econémicos 1924-25 y 1925-26
{ CLASE Y NOMBRE ) Ingresos
FECHA -
I‘ DE LA EMBARCACION MENE L e
1 ]

No se ha prestado ningtin servicio




OBRAS DEI, PUERED DE BARCELONA

SERVICIO DE-CARENADO

S8

EIENIES

VARADERO PARA)\BOTES EN EL MU‘ELLE'DE PGNIENTE.

% ‘L“«. - i I -
2.° TRIMESTRE DEL ANO 1924
Nimero Canhdades ) e a
i "™MESES T e ““Yecaudadas |
‘ smbarcgciortes Pesétas L}
. -_T - _;'_. — il e - - _—
Abril 39 8745
Mayo a1 6585
=4 Junio— .~ i I TTTEY60
: FOTAIES ko0 BE 21 ooy 29880 asilic
- =l
n ° ANO ECONOMICO 1924-25 1, ANOHECONOMICO 1925-26 ﬂt
N LT i TS TV Cantidades|
MESES 35, oty | EPANLHES MESES s g ||
) A debionst 1] 1 pesrag () A catibnes 7] Beshas ||
i . : 7 Ry SR ,
Jutio . 1924. Z5o¢ | 0700 4 Julig, . ..+ I925. 8 37°15
Agosto . . id. | 3o | 9r8o | Agosto . v Tk I3 | 4100
 Septiembre.  id. 44 122'80 Septlembre =l | 12 | 4570
| Octubre . . id. | 17 "6’26 'Octn“bre S - - 54°35
Noviembre.  id. 27 "985 | Noviembre. id. | 13 | 4675 ||
'Diciembre . “7id. |° 13 | T8r%5 | Dicieribre .~ id. 5 19°35 |
 Enero. 1925, 14 76’7y | Bmero - . 1926, 84 o 3250 ||
}Febrero of iyt AT 3775 | Febrerg,. . id. 4 20’7_.5 ;
'Marzo. . . _id. 11 7880 | Marzo. . . id. 8 46’40
;Aan s-a . id 10 4345 | Abril . . . id 8 4830 b
‘Mayo. . .. .id | _ a1 | 5475 |Mayo. . . Bl 32| 4705.f
Junio. . . id. 13 72’85 | Junio id 7 32’20
ToraLEs. EER L BRI roollemamEse 204f 109 482°40




MEMORIA 123

Limpia y carenado de las embarcaeio-
nes propiedad de la Junta del Puerto

En los gstades incluidos en paginas anteriqres, donde se.han relacie-
nade las -distintas embareaciones queihan subido-en, el Digue flotante b, en-
los diversos varaderos para-su caremado, no_se han dncluide las multiples
unidades flotantes, grandes y pequefias y de forma variada, que posee la
Junta.delePuserto- y se.han-limpiedo y reparado en-dichas instalaciones -o<
utilizando alglm ssitio: @ propdsite de Jos. mielles, durante el periode: de
tiempo gierse comprendes e esta- Memoria; heomo aguelas unidades flo-
tanteswhan. sidg e Jelevadobndntesy ¥ algunas -s¢ Han sometide, 3 impor-
tasites rejjataeiones, nd SGloypoPlasiégesitiades Mevla: tonser vagion (de Jas
obgas y explotacitn e.los;setuicios; sifiospor Joscrudos sy sontingos. tra--
bajos gue hemos Hevado a cabo <on. toda. €l material - flotanteobligandole-
a penosos esfuerzos, a fin de ultimar, con la mayer rapidez;-la;ireparacion
de 'las averias .en el rempeelas.y ejecutar lis-demdss obrdis muevas ‘por-ad-
ministracién .y en patrticular las d&yireformasy ampliacion -del muelle de.
San-Beltran,- juzgamos de sumo intérés dar cuetita por-suesdes; aufigue
sea de modp-somero, .de; ¢stes, trabajos de:limapis barenado:y tsansforma--
cion de los elementos flotantes, a fin de que s¢- puedyn aphecidr..debida~
mente; los -esfierzos realizados por-esta Diredciés; pasa habilitar. y--mas--
tener en. buen -estade.la multiplicidad de aguellos elementos gue son nece-
satios pava todes lds-tsabajos de construceion; conservacién y explotacidn,
eneomendadasg;m. 14 misma ; debiendo sblo. afiadir qué-en la resefia -que va-
mos a-haser;: no se incliyen':los-trahajos relativos: a:ilos betes-de servicio.
a las lanchas atitomoéviles, a-Jos puentes flotantes de varias dimensiones
para las operacinnes 4 flote y en el Dique-y a las pequefias, enbascaciones.
auxiliares, las ciales se han limpiade ysarreglado en- los sitios ‘donde ha.
sido posible dentro de las zonas de os muelles proximos a los talleres, o
bien en: €l varadero especial existente dentro de'la dérsena de carenado en
la Zona- del-angulo.deliladd Sur.

Utilizando o ’mque Trotdite§ 10s Citenéros’

Al empegat’el plazo-Gtie ahalizamos; en @ dessbrilrde 1924, bajd del’
Diqiie y sepuso a flote el barcd' Bomba “Besds” qﬁé‘ habia subide en 31 de
thafzo ¥ntetiory pata su limpia v pequedas reparammaes e, €l Lasce por”
debﬁiw de I Huea de Hotacion. %

En 14 del propio wies)-y ebtho ya hemos indicads al tratir de ta cor-—
servacibn del fonde del puerto, subié la draga de Tosatio en Digue y pasé-
a careneros, no s6lo para limpiar fondos sino para hacerle una seria fepa=
racién eft el casto 'y a varias de sub élementos componssites, habiéndose:

~
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_procedido desde el 31 de marzo anterior a desmontar la escala y a realizar
las demds faenas preparatorias; casi ultimados los trabajos de Teparacion;-
con los que puede afirmarse que el cdsco quedd como.rinevo, 'se’sdcd de-
careneros en el dia 3 de octubre del mismo afio. y al siguiente se puso a
-flote, continuando seguidamente los trabajos de arreglo .y colocacién .de
las cdmaras y otros detalles de la cubierta y de montaje del rosarlo, em-
pezando a prestar servicio en 22 del propio mes. .

En el dia 15 de abril subi6 en Dique y pasé también a careneros el
"barco bomba ‘“Llobregat’ para haeer limpia de fondos y una reparacién
-general en su casco, sobre todo debajo de las calderas, bajando en 1.° de
julio para terminar en seguida los trabajos a flote 'y prestar servicio.

En 21 de mayo salib de careneros por medio del Dique y se -puso a
flote,; el casco transformado de la cdbria “Teresa” de 65 toneladas, a fin
+de continuar la r’eparac’ién y proceder al montaje de la maquinaria; dicho
casco se habia subido en 25 de octubre de 1922 y quedaba en careneros al
‘acalbar el ¢jercicio anterior. . : o

" En el ‘mismo dia 21 se subié en Dique la barcaza n.° 1 que ya estaba
en muy malas condiciones para el servicio, pasando a careneros para hacer

_en €lla una seria’ reparacién, cambiando-muchas de sus piezas componet-
tes; una vez en parte desguazada y visto tammbién el mal estado de los
cascos de las dos ¢abrias de 25 toneladas por los muchos afios que venian
prestando servicio, nos decidimos por transformar el de la barcaza n.” 1,
analogo al de las cébrias, y prepararlo para una de éstas, arreglando luego
el casco sobrante a fin de utilizarlo como barcaza; a tal efecto, se hizo la
transformacién conveniente resultando un casco muy adecuado y no sa-
liendo de careneros, sin forrar, hasta 31 de julio de 1925, para continuar
luego a flote log trabajos inherentes al montaje de los brazos con sus

“tornapuntas y tirantes de los tornos y en general de la maQuinaria, los de

-construccién de la caseta, etcs; hasta convertitla en cabria de unas 35 tone-
ladas y con 4’00 metros de alcance. A ‘este abjeto, prévios los necesarios
preparativos, se procedié al montaje de la maquinaria; més adelante, en
11 de enero de 1926, se colocaron los brazos de la cabtia, que son metali-
cos; se fué construyendo la caseta y se practicaron los demas trabajos para

la colocacién de los elementos que integran el aparato, quedando, por fin
casi ultimados a mediados de febrero de 1926 y una vez realizados con

-xito las pruebas previstas; -en 19 del propio febrero, se volvig a subit en
careneros, a 10s pocos dias, en el 22 siguiente, para aplicar el forro defini-

“tivo de zinc'y cartén embreando al casco, acabar algunos detalles y. hacer
ligeras reparaciones en la parte por debajo de la linea de flotacion, salien-
do de careneros y poniéndose a flote mas adelante en 3 de marzo, y poco

«después, quedd completamente 11sta y equlpada para’ prestar los debides
:servicios.

En 30 del propio 'mayo subié y bajé del Dique el vapor ‘Setanti” para
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.quitar el timén que se habia averiado y proceder a su arreglo, en vista de
.que no habia sido posible realizar bien los trabajos levantandolo sélo de
‘popa con la cdbria de 8o toneladas, segin se habia intentado el 28 ante-
rior, pocos dias después, en 3 de junio, se volvié a subir en Dique para
.colocarle el timén ya arreglado, se le pinté el casco.y bajé el mismo dia.
En el 10 de julio, segin hemos indicado en paginas anteriores, se saco
la seccién 2.* de careneros y al dia siguiente se puso a flote. '
. En 25 de septiembre, después de haber realizado en el dia 23 varias

;pruebas con buen resultado levantando bloques de 60 toneladas, se subié

gn Dique la cébria “Teresa” pasando al dia siguiente a careneros para
,.ponerle el forro y realizar pequefios trabajos en el casco; después de arre-
:glada por completo salié y bajo en g, de octubre para prestar servicio-
.cuanto antes.

En-31 de octubre por la mafiana subié en Dique el barco bomba “Be-
'$0s” a fin de 11mp1ar y pintar fondos, bajando al dia siguiente a primera
‘hora. '

En 31 del mismo mes hizo lo propio el “Llolbiregat bajando el 3 de
moviembre. : _

En 8 de noviembre por la tarde subié en Dique el vapor “Setanti” y
-se pasé en seguida‘a careneros para limpiar fondos y hager alguna repa-
tacién en la maquinaria; bajé por la tarde del 29 siguiente para continuar
los trabajos a flote y por fin poder prestar servicio en 22 del siguiente
diciembre. | .

Ya hemos cons1gnado en paginas anteriores que en 15 de diciembre se
subié en Dique y pas6 a.careneros, la puerta para cerrar la entrada a la
«darsena-de carenado. :

También se ha indicado antes que en 25 de febrero se puso en carene-.
'ros, por medio de Ia seccién 2.* del Dique, el gran costado con Ias ponto--

mnas de la seccién 1.%, para colocarle la: semijunta rapida flexible y hacer
Lalgunas reparaciones en sus elementos componentes ; bajando mas ade-
lante en 22 de enero de 1926, para terminar a flote pequefios detalles y
proceder a la unlon con los. ﬂotadores hasta dejar por completo montada
dicha seccién, 1. ‘ :

. Un mes despues,, en 25 de marzo sub1o en quue ¥ se pPuso en careneros
€l tbarco homba “Besés” \para.hmpla;r, fondos y hacer algunas reparaciones
de importancia en el casco por bajo de.la linea de flotacién, asi como un
repaso general en la maquinaria, bajando y poniéndolo a flote en 20 de

‘mayo para continuar la reparaci()n durante unos pocos dias y luego pres-.

‘tar Serv1c10

En 7 de abril subi6 en quue y :Eue trasladado a careneros el ganguil
‘metalico n.° 1 no sélo para limpiar fondos, sino para ser objeto de una
‘Teparacién general en el casco cerca de la linea de flotacién y en las cnta-
ras que se tuvieron que reforzar y se hicieron casi nuevas, bajando en el
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22 de julio- para’ ‘comtihuar los trabajos a ‘ﬂcrte por tnés: dias” y -dejarlo
listo para prestat’ sérvicio el dia 6 de ‘agosto. ‘Subid eh este dia cl ganguil
namero-2 sobre € D1que y se pasé tamb1en a careheros para ‘hacer con €.
lo “propio que en €l n.” 13 5 salié de careneros y se puso a flote ew'él 12 e
noviembte pdra seguir la reparac1on que se. termmo en 24 51gu1en“re y se-
dejé dispuesto para ir al servicio. :

En 11 de agosté y aprovechando la circunstancia de tener que reparar-
urios tubos de ‘la caldera y hacer un" ‘repaso en la méaquina, subié en Dique
la cabria de 86 tonéladas para limpiar fondos, bajande al dia siguiente a -
fin de contifitiar 1os trabajos de reparacion’a flote y quedar lista el"z0.

Pocos dias después, en el 17 ‘del propio agosto, subi6 el batco bomba
“I Jobtegat” péta limpiar fondos, y bajé el 18, siguiendo a-flote unas: pe-
quefas reparaciones. v

En 26 del rmsrno agosto se. h1zo 1o mﬂsmo con el vapor 5‘Setant1 ; que
tahbién - bajd al dia siguietite. o ' ‘

.En 8 de septiembre sub1o en Dique el barco bomba “Bes6s” para lim-
piar fondos v Hacer iis reparacmn generdl en fa maquinaria ; bayo el d1a
10 continuando a ﬂote Ios ‘trabajos de reparacmn y prestar servicio a los
pocos ‘dias, ¢ o :

En 6 de octubre se subio en el quue y pasb a careneros el casco de la.
cdbria “Dolores™ de 25 toneladas que decidimds transformar en barcaza
después de uta seria reparacién, ya que &l casco de la m* 1'lo habiamos
transformado para la misma cabria con mayor potencia y alcance.

Dos dias después ‘en’el 8, subi6 el ganguil “Pia” pafa Himpiar fondos
y hacer ligéras reparaciones, bajando el mismo dia. _ .

En 22 del propio mes por la tarde, subi6 en Dique"la:'*cébﬁ‘a “Teresa”,
también para limpiar fondos y hacer pequenas reparaclones en su casco,
bajando al dia siguiente. ‘ oo ‘
~ En 12 de noviembre subid en Dique’ y p‘aso a careneros el gangull trie~
talico n.° 3 para hdcerle una reparacién en Su casco 'y cintards, aniloga o
la de los antéfiores; realizados los* trabajos, bajé y se piso“a flote en 18
de febrero de este'afio para segitit luego el arreglo de 1a’ctibierta, defen-
sas y pequeﬁos detalles, y dejarlo listo antes de acabar el p'rbp;'io thes. ‘

En el afio presente y en g de enero, subi6 el vapor “Setant"’ qute pocos
dias-antes se habia qu1tado del servicio, para hacer iin Tepaso generai en
la maqumarla “después de hmplar fondos y pintar, bajo el dia’ T1; por
ser festlvo ‘el antetior, pasando en seguxda a su trabajo ordmano de re-
moléador. ‘ ' o

En 12 de abril se subié en Dique el barco bomba “Llobregat” trasla-
danélol@ a carenergs para limpiar “fondos, hacétle péquefias reparacmnes y
arregla‘rle el paso del eje del tunon “ultimados los, ‘trabajos 'y pm‘tado el
casco cofi las élos Capas necesarias, se puso a ﬂo’te el 23 del pr0p1o mcs,
para prestat servicio al dia s1gulen‘te
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- g los.pages. dias, eL-28 delimismo: mes de abril, se subid en Digue el
barco, homba, ' Besos” sélo para, limpiar - fondos_y;, repasar ligeros desper-
1ectos, que,,gg»gllqyanon 3y:6abo .en,;seguida para, pintar; ¥ bajas, al dia. si-
guiente. 1

En.el 5 de mayo. sg subl@hqtfaj vez et yapor ‘'Setanti” también para
limpiar fondgs .y . ager pequgfias, feparaciofes en. el casco.por dehajq de
la linea de flotacién; una vez pintado, bajé al dia siguiente, y: se contintg-
ron los frabajos a flote hasta el dia 2T en que preste servicio.,

Al terminar el afio econdmigo, pasado, en 30 de.junig Gltime, guedan
todavm en .cafeneros, los ‘signientgs, flotantes. de propiedad deila Juntz; en
* ¢l lado de L;;Vantg,. el gasco ge la gibria. “Rolores”. que, se va trahisforman-
do; en. haseaga, pata- gl draugnorte e snaterialeg v etvel: de Ponipnte, €l
gran costadg.&pn: las pomtenas. ‘@g la, seqaion. 1.0, del _,Dhcmi&,y -l flotador
grandg de Ja.gropia seeeidm,

‘En el carro grahde del Vatadero

Eﬂ Laflos )antzemo%s lo habiames ; utilizade , para subit glguna vez los
ganguﬂes el vapor “Setanti” y otrag,smbarcacioges. e paauefio tonelaje;
n ¢ curso.del plazg; que se compagndg, en-esta Memaria, han subido; todos
ellps en.el Dique flotante. )

En el carro pequefio del Varadero s
W

En 1L de abnl de,T924.56 g»;ﬂ{n.o 13 lapcha, del Jruzg afecty a- la explata-
ion del Digue a fin,de, apreglaria, hajandg en 14, siguiente,

En 16 de junio subié y bajé el misma,dig,, sebyremplgador:algiie “Nep-
tungl,, para.limpiar fondos .y la zejilla, del. condgnsador;cambiar los guaya-
canes,. de. la. bocina., 61 que se apoya,la hélice y hacer pequefias repagacio-
Jnes en eI caspa, pera en 18 siguiente ,volyib a sub1r parg arreglar la hélice,
ba_]ando el 20 y empezando en el dia 21 a prestar servicio.

En 8 de. julio subié otra vez.al Varadero, el iremeolcador, algibe Nep-
t;;rgq pq;a} gqq%nas -reparacignes en los. guayacanes del paso de g, hélice;
Pﬂl{)' . dia, sg,guggq‘gp sin,esfar listo a fin de. rpalizar Jos trabajos mejor en
€} taller volviendo a subir y bajar en el dia 12 para continuar luego-ja fe-
‘paraciép a, ﬁote

En el 7 de diciembre, una vez pragticada mna reparaecion.completa: en
«l peguicfio remolcador #1igera”, wubio. en Varadero sélo para, limpiar
fondos y hacer un recogocimiento. en .el. cageo, bajande-en el, mismo .dia
para prestar sefyicio, al, siguiente.

‘En 8 de enero de 1925, estando fuera de segvieio..con mptivo .de lemer
-que hacer un repaso general en la maquinaria, construir un depési‘to nuevo
de la bencina y el cambio de Ja bomba en el remolcador algibe “Neptuno”,
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‘e aprovechd una ocasion y sublo al Varddérb para llmpiar fondos y prac-
ticar el debido recenocmnento en la hélice’y lagréjillas, baJando €l mismo:
dia para-liego acabar-a’ flote los trabajos, incluso el” pintado del €asco,.
antes de prestar servicio, que fué en 6 de febrero.

 En titde febrero- subi6 la “ngera para éxaminar el casco, hacer en
*él pequefias reparac1ones, hmpiar fondos y amphar algo el forro; bajando.
-al dia siguiente. ’

En 15 de abril subid €l alglbe “Neptuno para limpiar fondos y arre-
‘glar-1a bocina- de la hehce y 'bajé al otro dia. :

En 12 de junio ‘se subid el balandro *““José Maria” para limpiar el
casco y hacer pequefias reparaciones bajando al dia siguiente sin acabar
los trabajos; volvié a subir en el mismo 13 para bajar luego'al dia 23 des-
‘pués de arreglado y pintado, faltando sélo detalles interiores.

En 23 de julio subié y bajé el algibe “Neptuno? después de quitar el
eje y taponar el agujero; una vez arreglado en el taller volvid a subir en
29 siguiente, se puso el eje, se hicieron otros.trahajos y.bajé en:elmis-
mo dia.

En 7 de agosto se subié y bajé otra vez el balandro “josé Maria""f-para.
hacer un reconocimiento en el casco. ‘

" En 28 de agosto se ‘subi6 y bajé también el mismo dia, la lancha deL
motobomba para limpiar fondos y hacer ligeras reparacionés en €l casco.

En 23 de septiembre subié la “Ligera” sélo para limpiar fondos, ba-
jando en el mismo dia. Sher c

En 6 de octubre subi6 el algibe “Neptuno” tamb1en para hmplar fon—
“dos y hacer pequenas reparaciones en el casco, bajo en el mismo dia, al
siguiente se arl‘eglaron a' flote los tanques del agua y otros det;alles quie-
-darido listo el 12 para: prestar serv1c1o
=" BEn 11 de diciembre subi6 la canoa automovﬂ “Isabel” para limpiar
fordos, pero como por una ‘falsa maniobra se produjeron pequefias ‘ave-
rias en'el timén, se bajo én segu1da y'se puso sobfe él muelle de Catalufia
con la grda. - iR L ‘ ’

‘Mas adelante, en’'§-de marzo del presénte afio volvié a subir al Vara-
dero pdra rascarle’ el caséo, ‘cdlifatearlo bien 'y ‘hacerle un- Tepaso general,
permaneaendo alh varios dlas hasta que se puso a ﬂote en’ 20 del pro-
pio mes. -’ SR g : -

En 9 de abril se subié otra vez el automévil algibe “Neptuno para
dimpiar. foridos ‘téparar 11geros desperfectos, bajando al dia siguiente para
‘subir-en seg‘ulda el halafidro ¢ ]ose Martia” ‘también a ﬁn de 11mp1ar fon-
-dosy- piritar, siendo luego ‘puesto a flote el d1a 4. C

- En 1o de junio ultlmo se volvié a sub1r d1ch0 balandro para- hmpiar
‘fondos y ba]o el m15m0 d1a o o
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Sobre los muelles Nuevo y de Catalufia

Por no causar perjuicios a la explotacién de los servicios piblicos de-
carenado de cmbarcaciones en el Dique flotante y en el Varadero, se han.
utilizado también, durante los dos Wltimos afios econdmicos, algunas zonas.
de los dos muelles Nuevo y de Catalufia para la limpia y reparacién de las
distintas embarcaciones de propiedad de la Junta afectas a los servicios:
encargados a esta Direccién.

En 16 de abril de 1924 se subié en la parte del muelle Nuevo proxima.
al de Catalufla, con la cabria de 8o toneladas, el ganguil nim. 2 para.
limpiar fondos y hacerle un repaso general; se bajo en el dia 25 siguiente-
para continuar pequefias reparaciones a flote y entrar en servicio el dia 26.

En 8 y 9 de mayo, segin ya se ha 1nd1cado en otro lugar, se echaron al.
agua los dos flotadores pequefios de la seccién 2." del Dique con la cabria
de 8o toneladas, y en 20 siguiente se hizo la propio con el flotador grande-

‘por medio de las tres cabrias.

En 7 de agosto se puso.a flote, con la cibria.de 80 toneladas, el casco-
del remolcador “Ligera”, que se habia subido al muelle de Catalufia para.
su reparacién completa en 31 de diciembre de: 1923, y se ultimé sobre el
agua el montaje y colocacién de la maquinaria. hasta ponerlo, en servicio.

- En 2 de septiembre se subi6 al propio muelle de Catalufia con la misma.
cabria de 8o toneladas la lancha pequefia nim. 5 de cubierta plana, para.
practicar un recorrido general en el casco y cubierta, teniendo que cam--
biar ésta y algunos baos y cuadernas; se bajé en 3 de octubre venidero,

siguiendo luego la reparacion a flote para los detalles.

En 4 de-septiembre se sub10 al muelle Nuevo la embarcacion “Rosas ”
que hacia mucha agua; se limpiaron sus fondos y.se practicé un recorrido-
general aplicandole de momento un buen.forro de cemento en espera de
mayor reparacion; se echd al agua en 18 del m1smo mes.

En 14 de octubre, después de bajar la nfim. 3, se subi6 al ‘muelle de-
Catalufia la lancha ntum. 6 de cubierta plana, a fin de efectuar también.un.
repaso general en su caseo’'y cubierta; se bajd en 31 del propio. octubre,.
subiendo en seguida la nfim. 4, llamada de gawicte, que es de fondo, y se
le hizo también un. recorride, cambiandole algunas piezas del forro; se
echo al agua en 27 de noviembre, poniéndose sobre €l muelle la nim. 2,
también honda, y una.vez: hechas. ligeras reparaciones, se puso a flote en.
1. de diciembre, para"subtir en el mismo dia la lancha ntm. 7 llamada

.gondola -que también debié someterse a limpia de fondos y pequefias repa--

raciones; bajo la nim, 7 en 19 de diciembre para subir en el propio muelle:
la lancha nim. 1 de cubierta plana, que limpia y reparada se echd al agua
el 30 siguiente. Algunos dias después, en 26 de enero de 1925, se colocé.
sobre el muelle la nim. 3, que es de fondg, y era la 1ltima . de las que nos.
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'habia.mos propuesto reparar en aquella época; dicha lancha se puso a flote
en 3 de febrero, y como en todas sus’afiterioresy RY Hidnich s e hizo ¢on
la cibria de 8o toneladas, por el mayor alcance _que tiene.
* FEi 10 de este mes de febrero se subi6 al mismo muelle dé Catalufia la
‘erftbatcacion aldlbe para’ hmplar fondos y p‘ractlcar una completa repara-
<ién en €l forro, bajando en 31 de marzo.
' En 2 de junio ‘se quer1a ‘subir sobre este muelle fa lancha de” tranaporte
“Tr1ton que estaba nity ‘dveriada y Heha de’ agua ‘pata someétefla a una
reforma completa como resultaba algo dificilt sii levarite, sé prOcuro ago-
tarla b1en antes, ¥ se puso sobre su'¢ama al dia’ mguienté "despues a° me-
“dxda que’ 1o’ permltlan otros traba]os mas urgehtes se 'fué’ reparando esta
e' bar‘camon “quifarido tédas las plezas thalas 'y’ aprovechando las buenas,
“que en definitiva fireron muy pocas; siguieron los’ traba]os en el curso de
os’ ultlmos meses 'dél afio pasadd’ y' primeros del presénte con’la actividad
“compatiblé con ¢tras ‘reparaciones mas urgentes; se dispusieron én su-in-
‘terior 108 ‘compartiimiento con’ sus valvulas a fin de ‘¢ue pudiera servir en
su caso, para volcar los materiales dep051tados‘ én Ta ciibierta, y s& termind
-asi por completo incluso™ con” el forro de’ plancha de ziney -carton em-
‘breado, pata ponerla’ &' flote en 24 de- abrily faltandé: sé16 hgeros ‘detalles
'en ld’ plataforma de la- cub1erta que se ddabaton a Rote; quedando eit se-
gulda lista’ para’ prestar setvicio de’ ‘transporte a inédiados.de rhayo
“Acto seguido y prévios 16§ trabajos’ preparatonos para”la confetcion
de la quﬂ'la y delas’ plantillaé necesarias ¥ d‘e la’ formac10n de la cuna, se
‘empez6 - la construccion’ dé ‘otra laticha dé- tranSporte en el mismo- sitio del
-muelle Nuévo' al ob]eto de’ poder sustituir'la llamada “Rosas” que estaba
ya en muy malas cond1c1ones ‘a tal efecto, 'se puso'la qu111a sobre la- cunia
et 34 del” pasado fiiayo, vy’ ‘pocos ' dias después se co’locaban 1as cuadernas
para’ segu1r construyendo la embarcac1on A e

‘Servieios de.. las cabmas,sgruas de lqs dwersos‘ -
:sistémas, puentes -basculas; retretes :de pago,: :
«alumbrado eléctrico y v1g11ancla extraordmarxaj o

G, o [N TRV T Lo

Todos ‘estos- setvicios publfcos que- se’ prestan al Comercio 'y a-la- Na-
‘vegacién medifinte tarifas aprobadas potr el ‘Centro Superiof,: vah com-
prend1dds en el- cap1tulo 2. dé la Seccion'z.*idel presupuesto general qiie
‘es la que estd ‘afecta a I/ explo‘taclon dé los elémeritos : del priertd; si' bien
‘tale$ servidios tietien relatwo impottancia todos ellos - en tin centro- matiti-
‘6 -comio el nuestrd, los- dos pritheros la poseen .de in moedd’ espeaal y
“tenemos’ dtie dedicarles mucha atencidn’ y contmuos cu1dad0$* §i ‘séequiere
que pmduzcan Ios debidos betieficios al trafico ‘maritimo y- Se 0btengan los
‘necesarios ingrésos para la Juntd ‘del Pueérto. G :



MONTAJE DE LA QUILLA Y COLOCACION DE LAS CUADERNAS EN LA EMBARCACTION
‘‘ROSAS” SOBRE EI, MUELLE DE CATALUNA
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En. el curso de,l periodg que s¢ abarca.en esta Memioria, ha,t;,\ﬂuncionado
todos- estos .servicios; publices -sin la-menor s¢lucidn; de c,ontmmdad de-
biendo. hacer comstar queg-en;los igherentes; a..Jas caprias y- grias hemos,
tenido épocas- de. verdadera actividad, durante las cuales.ha sido. -precisg
adeptar, ntuchas-precauciones para llevarlos a cabo,sin descuidar,les traz.
bajos, urgentes, e indispensables, de flas gbras: de-reparacidn. de;las; 1ayerias.
en ¢l rempeolas de Levante, y los necesasios pard-la ejecucion de las de
refagma ji-gmpligcion, del muelle. de iSan. -Beltrdn que. reahzamos también
por administracién; .y laimayor.prugha.de;que he;mo&l@g;adq jrmonizar,
ambos intereses, es que log, referidos trahajos se han hecho. 3 van, hacien-
do con el mayor éxito y que los servicios piiblicos exigidos por el Comer-
cio y la Navegacion no han motivado la men al)j)rotesta antes al contrario,

se han prestad{)ﬂ%siclatﬁ‘ﬁl‘étéwslé)t@s?ﬁ&féj I_;Ié%? 2081840918 [snce1e?

Servieio:de ;aguada, ‘remolqués/y: extineibn dermeendroSf 1
ibhrvrges 9l > 20

Dada’ I*z'i“g-f n imporfahm ilieSrevisten tambith v tHilbstio Puez‘to”és‘tosf
servicids, ‘s 'menest'” hue"se fies “pféste’ fuchia “Aereion 51('sé- quifere’que
repor’ceﬂ 4t @onidrélo matitinio 185 "befeficios p‘ara qué s itk ¥ehidos,

Durante el plazo que vamos -atializatide, Hcthte tiejotade & gran’ miodo
el de aguada, haciendo las reformas y ampliaciones necesarias en la red
de tuberias que se desarrolla por todgs los muelles del puerto; en la ac-
tualidad puede facilitarse comodamente agua a presién a todos los buques
fondeados al costado o cerca de los paramentos de los muelles y a lag cons-
truceiones- existentes) dentron de. nhiestra :zonmomaritimagi-dispeniendo’ al
efcto, esta Direceion. del. personal:necesasioypata; esfie sermicionm

JT.os remolgues que:sé prestan glupiblico cdn:ilos; batrdos:s bembag sy dex
mas buques.aféetos a estas obrasque se-redyeén d traslides.de: embarea-
ciones dentra.de: las darsenas-del-huerto y por.lo generalra transponte dei
nuestras imismas -cabrias y-:aparatoes. pedidos: por:les: particulares vientidas
des, -constituyen ugh;servicio, queé: viene -a:ser complementasio: de agueltlos
entre los-fjue estan a eargeo-degstaxDirécciéh, y-ademdis; viene ahcqoperar a
log'igue has def prestas. latSoeiddad de-remoldadores, existente e esterpuerto
para tal.olijste, siempre que no sean: un-obsticule: para €] buen: resulfado
de los referidos! servicios: de cAbrias. 'y para da - mascha, de lag;obras enieons:
truecion ;rdebiendo. afiadir,quevsélo en ciretnstaneias particulares.iy me-
diante. determinddoes requisitos impuestos. por da - Superiprifdiad, salen nues-
tras. remolcadores. . para prestar servitiosipiiblieos ' fiigra rdel puerto, no
llegan mas qué a redosd. del/rompeolas cuandeshan:-de. colqcarse hlogues.
para el refuerzo exterior de éste. e

Asimismo, es preciso dedicar muchas atenciones y cuidados, por su

indole especial, al servicio de extincién de incendios, que se practica con
9
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las dés- brigadas de tierra y de mar ; ambas $¢ hallan *siempre de guardia,
componiéndose la primera de persorial adecuado-'eén un ndéimiero - sitficiente
de individuos. y.los elementos de material necesarios como: carfos rodetes,.
un- 2ttomévil, motobwiitbas; ete. ,y la-segunda- estd formada poer los refe-
ridos barcos bombas que son dos; y la laricha metobomba cori todo el per--
sonal' y ‘medios que s61i inienester. Bn el ‘curse del perlodo que’ abarcamos
en esta Memboria," y segtii 'ya veremos-en las paginas de méas adelante, han.
sido muchos’ ¥ algunos de- gran entidad, los sinfestros que- han tenido lugar-
dersitto delbpﬁe’rto ¥ erteuya éxtincién ha contribuide poderosamente nues--
tro personal con' los medios dlspuestos para ello g

Personal afeetg a log. sarvicios ,c;le,,,e;‘;pl:q;aﬁeibn'fyi'\v,i,gilanciﬂ, |

En la Seccién 4." y tltima del presupuesto anual para la conservaciomn:
ordinaria y exteddrdinatiside lascobrasyyeda explatacidns de; dos: distintos:
servicios comerciales, va comprendido parte del personal efecto a varios.
de éstos y.a.la vigilangig dentzo. de la. zona maritima de los; muelles. .

- Durante, el periodo a que nos referimos en esta. Memoria, nada de par--
ticular ha ecurrido en.la prestacién de estos. servicios, habiéndose llevado.
a cabo todos ellos con la, debida regularidad. . :

Como: ‘tiecesario y 1til complemento.de cuanto. hemos expuesto, aunque- -
en ciertos extremios deun. modo somero, respecto a la explotacion de
todos estos “setvicios tarifados,. insertamos -a continuacién varios estados
en los que se consignan los:ingresos obtenidos y los gastos habidos;-durarnte:
el segtindo trimestre de ‘1924 y los dos tltimos ejercicios anuales hasta fin.
del pasado junio, o sea, en-todq el plaze que se comprende en esta Memoria.

Se. acompafian’ también: las relaciones de las toneladas de mercancias.
cargadas iy descargadas en las vias férreas del puerto, mediante la explo-:
tacién que; seghn convenio con la Junta, continfia realizando la Cempafiia
‘de Madrid a Zaragoza.y a Alicante, con las cantidades que por tal concepto-
ha recibido dicha ‘Junta y-las"que ha cobrado también en calidad ‘de peaje
por el paso de los vagones. cargados. y vacios por las vias generales del
puerto, comprendidas entre las dos estaciones -de’mercancias de la Com~
pafiia y pafa comodidad del trafico de ésta; este servicio es de gran im-
portancia y se-ha prestado- durante el citado plazo de tn modo contmuo V-
con bastante act1v1dad ‘
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Por dltimo, como final necesario de ?sta parte de la Memorla, presen-
tamos la relaciéfi- da- *io§ é}stos métrstrales y tbtaie's ahtatds habidos, du-
rante los dos ejercicios anteriores y el 2° trimestre de 1924, en la conser-
vacion de las obras y en la explotacién de los servicios, consignandoy ades
més;- Ia-—f-e@hawée»l&-aprﬂbaemﬂ -de-los-presupuestos y la-ecomomia obtenida
al acabiai el ejércicio ;’ y acompafiamos también el resumen geperal de gas+
Ers por-el’concepto delas obras a cérgo de esta Direccion en “cada uno de

chos ‘plazos, domprendiendo: los gastos de ‘personal y materiales de estal
irection, “los eventuales parala 1ﬂsﬁéé&on y vigilancia’ de’ las Qbras nue~
vas, Tos gue hah orfgmado éstas y,los de conservacién y explotacz,qnv Tod
gas estas cé.ntl?iades son dato§ por demas elocuentes,“para el que que‘l‘aé
larse perfecta ¢uenta de la mﬁrcha de las obtas y del. progreso_del puerted
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. SERVICIOS PU;BLIC; DIVERSQ
3"’)’"
CABRIAS
— & . IDE!°§?§ Gastos Beneficios m
ANOS "Pesetas P_e,seta;’s Pesetas, il
sh -k i
trnnestre 1924 . . s 9,49 g’ Qo 6,284’93 3,210 07
1924-r925 63,207 80 30,805’ 56 32,402’24
1925-1926. - 78,301’85 27,395 55 50,000'30
(L. Julm a 3@ Jumo) LI ‘
GRUAS HIDRAULICAS Y DE VAPOR
Ingresos Gastos Beneficios
ANOs Pesetas Pe;:tas Pe;:tas
2.° trimestre 1924. 3,312’50 13,875’92 — 10,563’42
1924-1925. 18,840°00 42,796’21 — 23,956’21
1925-1926, s & 26,050’00 52,29762 — 26,247°62
(1.° julio a 30 Jumo)
GRUAS ELECTRICAS Y PUENTES-GRUAS
Ingresos  Gastos Beneficios
ANoOs Pes:tas Pesetas Pesetas
2,° trimestre 1924. . . 33,630°00 17,015°01 16,614’99
1924-1925, ; 158,696’00 69,244’87 89,451°13
1925-1926. . . . 155,772'50 64,434'72 91,33778
(1.° julio a 30 Jllnlo)
GRUAS DE MANO
Ingresos Gastos Beneficios
A WDE Pes—etas Pes:tas Pesetas
2.° trimestre 1924. . . 3,136’50 750’75
1924-1925. 11,991°00 3,063’18
1925-1926, 12,286’50 2,203'05

(1.° julio a 30 Jumo)
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PUENTES"BASCUEAS
"1 Ingresos Gastos Beneficios
b nt‘r{fmestre 19242 . 12,808'10 850006 | 430810
o 0 46,031°20 30,132%4 | 1580846
1925-1926. FOL 49,434’80 28,8670 20,573’10
(1. "julic "2 "o junio). =k
LL'———__—‘—“-i ==
FETRETES PUBLICOS Y DE PAGO™~ ‘
I Ingresos Gasv;os Beneficios
A‘& Cs Pe:é-tas Pesetns Pe;tas
2.° trimestre 1924. 631°30 122’90 508’40
1924-1925. 2,166"20 622’50 1,54370
1925-1926. - 2,604’60 505’84 2,098'76
(x.° Juho A 30 Jumo)
AGUADA A EMBARCACIONES Y A PARTICULARES i
. l_ggrAesos Gastos Beneficios l 3
— ANoOs .Resetas Pesetas l’es_etas i
2.° trimestre 1922;?‘ 3’5,2{5}@73 ‘ig,GGb’Zid 13,798'30
1924-1925. 4 134355057 |© 576266 7472545
1925-1926. . . 139,527°78 "1 6117787 78,349°91.
(1 JllllO 2 30" Jum,o). i i ‘

ALUMBRADO ELECTRICO Y VIGILANCIA EXTRAORDINARIA |
Ingreses Gastos: Beneficios " ) .
AN ;’0 S Pe;e—'tgs Pe:ct'a!é:' Pq;t;\is |
2, trimestre 1924. 170’00 100'50 69555
1924-1925: . 1,051°00 558’00 493004
1925-1926. b e e | b 2,002’00 1,021'50 1,070’50
(1.5 julio a 3o Jumo) ‘ J

5
1
1
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SERVICIOS ‘GENERALES

dfos. 1928y 1924

Yo vt -

RELACiON de las foneladas de_mercancias cargadas y descargadas ett'

las vias del Puerto _por la Compajiia de los Ferrocarriles de Madrid
a Za"ragoza ya A]wante, V. cantzdades que ésta “ha saz‘zsfechoa lq
Junta, segun lgs-tarifas convemdas

MESES Krggrauos
CARGADOS Y DESCARGADOS
)
1923 i Agosto del 6.al 3T, won o 4 2 s -36:434,5%0
id. Septiembre . . 4 : 42.822,335
id. Octitbre Gt b a e 89.228 397
id. Noviembre . . o 0 4 e ] --.36.080,671
. id. Diciembre . : L% : 29.802,440 “
ey Foeto . . . : 29 765,072
Ga.: Febrero. éas’”
id. Matze . <« . . g, & 41 82 '?1§
id. Abril | 5.8 B ' Viga, 870,173
Al Mayo . g —E 38.647,109
id. Junie W N A 38.278,465
id. Juliow, 4 & 1.evi R B SOk [ 418d0,976
idee.- | Agosto del. I al_ugg — 5:380,240
AL 446.128,234 (
. - = -
; DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO
: ﬂ x b - -Er.;tv'.k; por‘;foneiad; Cantidades ﬁarcialés
Tongladas correspondlente correupondlantes
de : ;
ot e ] al P:frto ala C"ﬂnpaﬂia al Ii‘::erto ala Cgpaﬁia
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
Il 20,000°000, - 0025 e e 55000700
| 30,000%000 o'ze o'1g 3,000°00 4,500°00
30,000°000 0’15 0’1o 4,500°00 3,000°00
20,000'000 | 0’20 0’05 | .4,000200 .1,000.00
346,128'234 0’25 : — 86,532’05 e
446,1281234 98,032'05 13,500°00:
Participacién correspondiente a la Junta, . ‘Pesetas - 98,032°05
_ 15 % _de aumento, seglin ampliacién del contratn m_ég__w._ __14,704'80_

ToraL.

id. 112,736'85 ||

Suma total que corresponde a la Junta del Puerto.—112,736'85 pesetas
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Afios 1928 y 1924

RELACION de los vagones vargados de {a Compaiila de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vias
w0l Cterto, v hgfifades gue seedn conpenlo ke saligfetho 4 e, st

[ iy K |0 Namero | 'c:f?ﬁ‘?&:‘ . IMPORTES

! N Bsgs de vagomes || POrvagon | . —

¥ ARG S “ BESES ‘céggila‘dok- Befetas - ' Pestras

“Tigz3 [Agosto . . . . . . Ml 6206 | oz || 1.86r80

id. - I .Séptiembre . . . . . J 5,784 030 || -L73520'
g || Oktubre . . . . . . 5,829 0'30 1,748'70 |
i - Noviembre, .\ o I~ §;143- f—--0'30 1,842’0
id. of Diciembre . . . . . | 68 | ogo | 204030
Wodn. | Brero . L L L L 7,132 0’30 .2,141°10 |
i o DeblcEah ., . . 0 @ o 4 mbe .. 0’30 2,283'60 |
id. f Marzo. . . . . . . . 8,189 0’30 '2,456’70’
o, WAl . o; . . .o - RERL B G0'ge 2,355'30
4d. MEFO nae - e s w oo o 7,862 0’30 .. 2,35860
id. Juiio . . . 4 . & .o 5740 1. 0’30 1,722’00 §

3» B AR . * ', . § oo 5803 || o'z0 L740°90 |

l' Toratgs. . .| 8ogs7 |7 24,287'10 |

Pl Dk oo e o= A L bi Ll

' Usciende o la cantidad expresada de 24,287'10 pesetas

Afios 1993 y 192}

ACION -de. los. vagones vacios de-la=Compaiiin. de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vias
del Puerto, y-cantidades $ue Sekiin corvenio hw safisfecho a la Junta.

r | , | . Namero, . Jl. Tarifa || IMPORTES
| AROs MESES de vogones || Por vagén £,
N vacios il ... Pesetas Pesetas

Agosto 2,223 0’15 333’4jﬂ

Septiembre . 1 2170 0’15 | 325’50 |

Octubre .. . [ 1,396 . o135 . J{ = 20940 !

Noviembre - A" 1,722 o'1g | 25830 |

Diciembre . . . . . J 2,849 ors  al aepias |

Enerp . - | 3,017 o'ty ¢ 45255 .

Febrero - t 3180 | o115 || 4y7oo

l Marzo =« +-s%—, . « . 4,222 0’15 - 63330-|

Abril -, . o EW fw oo 3,381 o'ty %0715 i

Mayo . 3,634 o'15 ' | 545’10 |

B R R R I A T 39045

! J@lﬁ) e et g oL 8,126 TV'IO‘?"IS e ‘3148,60

] TorarEs. . }l 92,577 T 487755

Asciende a la expresade cantidad de-4,877°55 pesetas
. é
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Afios 1924 y 1925

SERVICT@S @EN‘ERALES‘W

R O e L W

RELACIQN,.de la&taaeldddsl‘dé_metcaudas“cargdia&,y..de.smtgiadt,m £n
tas vias def Puerto“por la. Compaiiia de los Ferrocarriles de Madritl
a. Zaragoza y a Alicanié, y.cantidades qite ésta ha satisfecho a
Junta, segun las-tarifas convenidas.

4

S S p—

o
“AROS, MESES iasRianl
e CARGADOS ¥ DESCA‘RGADOSVI :
1924 Agosto del 6 al 31 44.580,641
id. Septiembre . '41.436;929
id. Octubre .34.058, 678
id. “ Noviembre 33.754,146
id. 'Dicimbté” 36.803,841
1925 ‘Il Enero . %0 019,736
id. ‘Febrero. 20.146,297
id, || Marzo ! s Gy T S 37.884,927
id. AbriI P 38.070,647
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