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RGO T UMPLIENDO, como uno de los deberes correspondientes a
@’w;,«.\,\:ﬁfi‘\\‘t&: . .

e || [0S Ingenieros Directores de las obras de los Puertos,
/ ‘ lo que se prescribe en el nwimero 19 del articulo 69 con-
| tenido en el Capitula XI del w’-gente Reglamento ge-

por R D de _r_rde octub're del afip anterior, vamos a redactor la presente
Memoria acerca del estado y progreso de las obras y la marcha de los ser-
vicios comerciales de este puerto durante los dos dltimos afios econémicos
de 1922-23 ¥ 1923-24, en lo cual, stguiendo el mismo orden que en las
Memorias anteriores, daremos a conocer los trabajos llevados o cabo en el
eurso del referido biento, no solo para la ejecucion de las obras nuevas sino
en la conservacién de las existentes y en lo explotacién de los servicios pii-
blicos retribuidos mediante tarifas, y ademds, a tenor de lo que se¢ indica
o lo misma cldusula del Reglamento, se analizardn vy justificardn todos los
gastos realizados en dichas obras y setvicios y se consignardn con claridad
los ingresos obtenidos en estos #ltimos.

Al propio tiempo, para el debida compcimiento de lo Superipridad, da-
remos oportung y detallada cuenta de los wuevos estudios y proyectos for-
mulados por esta Direccidn para ir mejorando las condiciones del puerto
ton arreglo ol plan trazado para terminarlo, poniéndolo a la eltura de que
es wierecedor por sus condiciones y por su historia, y para gue pueda luchar
toi Jos poderpses rivales en el Mediterrdnea; y aparte de todos estos datos,
por decivlo ast, reglamentarios, trataremos, al final, de warios asuntos rela-
tivos q las instelaciones comprendidas en el puerto o relfacionadas con nci-

deutes acurvidos en el wismo, que siempre es convewiente que sean €ONo-
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6 OBRAS DEL PUEKTO DE BARERLONA
cidos para todo el que mira con interés el desarrollo y se preocupa del
engrandecimiento de nuestro importonte cemtro maritimo.

En la Meimoria anterior, después de justificar cumplidamente el porqué
habiemos adoptado para este puerto el plago de dos afios ew estos estudios
que han de ser los que, mas docwmentados, han de tratar del progreso v
adelanto de wuestro centro maritimo, expusimos con todo detalle las vicisi-
tudes pasadas, en el curso del periodo de tiewmpo que comprendia, por los
obstdeulos y luchas que tuvimos que vencer ew la ejecucién de las obras
nuevas y de conservacion y en la explotocion de los distintos servicios, a
causa, no solo de la cuestién social tan agravada en varigs ocasiones en esta
ciudad, siné también, porque debido a la crisis existente en el trafico ma-
ritimo hubo momentos en que, por falta de ingresos, no era wmwy halagiiefia
la situacion econémica de lo Junta. }

Por fortuna, en el plage que abarca esta Memoria, han variado algo las
cosas en sentido de mejora; aunque no nos hemos visto libres de algunas
Luelgas porque las habidas en lo ciudad repercutian forzosamente en nues-
tra zona del puerto a pesar de las precauciones que se tomaron y de las
brdenes que se dierom, han sido agquellos motivos de paro en el trabajo mu-
cho mds limitado y menos graves. Huelgas parciales las hubo en 1922,

" pero siw importancia; en margo de 1923, con motivo de la muerte del cono-
cido sindicaliste Salvador Segui (Noy del Sucre) se produjo gran eferyes-
cencia entre el elemento vbrero y obligaron al paro casi generdl de los ser-
wicios y trabojos en lo ciudad, pero afortunadomsente no durd mds que tres
o wiatro dins, siende total el dia 13; en abril sigwiente hubo algunos conatos
de poro en difeventes brigadas de estas obras que prento quedaron resuel-
tos; pero en 14 de mayo, después de unos dias de malestar en los trabajos
de carga ¥y descarga en este puerto, sobre todo en el tréfico de carbin, pro-
ducido por un incidente habido el dia 2, estalls la huelge casi gemeral en el
ramo de transportes en la cluded, que tuvo derivacidn en otros sectores del
trabajo y que trastornd todas las obras y servicios nuestros; en dlgunas
setciones tuvimos que parar por falta de materiales vy en otras se disminwyd
el trabajo, pasdndose asi un periodo de dos meses de gron malestar, hasta
el 13 de fulio en que volvié a reanudarse el trifico, no sin haber tenido en
los primeros dias de aguel mes un paro general en lo ciudad incliso en los
coches, tranvias y autobuses, que ocasiond wmchas molestias y perjuicias
de gran cuantia, teniendo asimismo lugar en aquellos dias muchos acciden-
tes ew la poblacion, atracos y hasta asesingtos.

Del propio modo, si bien subsistié la crisis del trafico maritimo, que
por ser un mal mundial y de hondas raices ha de tardar sin duda bastante
tiempo en desaparecer, no se ha notado tanto en nuestro puerto, durante
fos dos aios dltimos.

De ello puede dar fé el detallado estado que en las dltimas péginas s¢
acompaia y en el que insertamos todos los datos, desde el afio T9I0 hasta




MEMORIA 7

¢l pasado 1923, acerca del movimiento comercial y de los ingresos y gastos
hatidos por diferentes concepios. Del mismo se desprende que en los dos
afios anteriores ha ido en aumento el trifico mercantil, llegando el tonelajr
total de Bmportacidn y exportacién a una cifra casi iguol a la que alcanzé
en los wltimos afios antes de la guerra; lo propio sucede con el movimiento
de bugues y de pasajeros, habiendo éstos aumentado en alto grado; los
productos obtemidos por el arbitrio sobre las mercancias descargadas y por
la explotacién de los servicios torifodos, alguileres, etc., han subido tam-
bién bastante, siendo ello debido no solo al awmento de tréfico sino a ln
aplicacion de las nuevas tarifas relativas a los arbitrios, impuestos y ser-
vicios comerciales, las cuales, aprobadas por R. O. de 13 de octubre de
1921, se pusieron en prdctica ol empesar ¢l afio 1922; v, finalmente, ha sido
también bastante elevedo, en los dos dltimos oiios, la cantidad total recibida
como subvencidén otorgada por el Estado a este puerto, pues en enero de
1922 se nos envié la de dos wmillones de pesetas que con cardcter extraordi-
nario fué por fin concedida para las obras de reparacién del rompeolas, y
wmas ddelante, habiendo tewido en octubre del propio afio efectividad la
concesion. del aumento, tantas veces solicitado, de lo subvencién anugl otor-
gada hasta entonces a los puertos, se acords en Consejo de Ministros del
dia 19 otorgar al nuestro dos subvenciones anuoles: una de 2.200,000 ¥
otra de 200,000 pesetas, de las que trataremos ol final de esta Memoria.

Por estas razones, en el curso del bienio que analizsamos, ha combiado
notablemente lo situacién econdmica que la Junta twvo en los ltimos meses
de 1921, y en su virtud, hemos podido con holgura hacer fremte o los gastos
gue se han producido en las obras nuevas y en la de conservacion vy explo-
tacién, empleando tanto la Junta como esta Direccién com sumo acierto
los fondos que nos entrega el Gobierno y se recaudan del Comercio y de la
Navegacion; debiendo afiadir que sequramente se hubiera podido dar toda-
via mayor actividad a alguna de ellas si se hubiese obtenido mas oportuna-
wmente lo aprobactén de los respectivos proyectos.

Barcelona 4 de abril de 1924.

Ei1, IncENIERO DIrECIOR,

s ot
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OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION

Prolongacion y reforma del dique del Este

Reparacion de las averias causadas en

la prolongacién del dique del Este,

por el temporal de febrero de 1920 :-:

En la Memoria anterior dimos cuenta, con el detalle necesario, de las
averias causadas en la prolongacién del dique del Este por el violentisimo
temporal de febrero de 1920, extraordinario fenémeno maritimo que con-
movié dicha obra exterior en toda su extructura, haciendo desaparecer la

‘restinga exterior de escollera gruesa y de blogues arrojados en toda la

parte por encima del agua, dislocando la masa concertada en muchos puntos
y abriendo un boquete de unos 250 metros de longitud, enfrente del muelle
del Contradique, con volcamiento del espaldén y de los grandes cajones
blogues que le servian de basamento, que permitia, con suma facilidad,
la entrada de las marejadas en la vasta darsena del Morrot, en el interior
del puerto. Expusimos también los trabajos llevades a cabo con toda rapi-
dez, desde un principio, a fin de contener las fatales consecuencias que
podia acarrear el desastre; resefiamos el Estudio redactado, sin pérdida de
tiempo, presentando el plan general para reparar las averias y consolidar
toda la construccién y el primer proyecto para ejecutar las obras impres-
cindibles y d¢ mayor urgencia. Consignamos, asimismo, las resoluciones
aprobatorias de la Superioridad, que en tal ocasién demostré tener plena
confianza en la actuacion de la Jutita y ide esta Direccién, por lo que repe-
timgs aqui nuestro agradecimiento; mencionamos los sucesives proyectos
que, formando parte del plan aprobado, debian servir para ir realizando
lag obras indispensables, aunque no tan urgentes, a fin de remediar el mal
catisatto; dimos cuenta de los obsticulos y dificultades de todo género que
tuvdies que yenger en los primeros meses para no jnterrumpis-los trabajos
y darles, al vontrarip, gran actividad; y por Gltimo, se hizo una relacién

@
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10 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

de las distintas unidades de obra ejecutada y los gastos ocasionados du-
rante el plazo que abarcaba la Memotia, y que terminaba en 31 de marzo
de 1922.

En la piesente seguiremos el proceso de estas obras de reparacion del
rompeolas, dificiles de llevar a cabo por su indole especial 'y por los medios
y elementos que ha sido forzoso acumular; no ohstante, justo es manifes-
tar que hasta la fecha, si bien esta Direccién no ha escatimado sacrificio
alguno, el mas feliz éxito ha premiado nuestros esfuerzos, pues en los
cuatro afios transcurridos las averias se han visto por completo reparadas
y estd a punto de quedar consolidada toda la obra, habiendo merecido la
labor- realizada el aplauso de la Superioridad y de los Ingenieros inspecto-
res delegados de la misma, y de cuantas personas téchicas han visitado la
construccion idurante este periodo de los trabajos.

Al empezar el bienio gue abarea esta Memora, continuaban. ¢on graa
actividad los correspondientes a la 3.* parte del referido Estudio, o sea, al
proyecto de las obras del 1.5 gritpo del 2,° feriodo construétivo, que,.como
ya se indicé, tenia un presupuesto por administracian de 1.997;506'38 pe-
setas, que fué aprobado en todos sus extremos por R. O. de 4 de febrero

de 1921, y comprendia las obras necesarias y complementatias de las del

2° grupo del 1. perlodo, para reforzar fa restinga exterior de bloques,
formar el terraplén y pedraplén interior y arreglar los principales desper-
féctes en las masas de hormigdn de las banquetas exteriores; sin dar por
terminadas las ohras inherentes a dicho 2.° grupo del 1.7 periodo, empe-
zamos las del 1. grupo del 2.° periodo en febrero de 1921 y siguieron eje-
cutinddse hasta el mes de junio de 1922, con toda la intensidad compatible
con los obsticulos que feniamos que vencer para resistir los trastornos ptro-
ducidos pot la cuestidn social en esta ciudad y para obtener los medios y
glementos necesarios en estos trabajos, y con las dificultades de caricter
econdémico que pesaban sobre la Junta y que nos obligaron a suspender
estas obras tan necesarias en un plazo de casi cuatro meses desde agosto a
diciembre del propio 1g2I.

Conforme ya se expresd en la Memoria anterior al tratar de estas
obras de reparacién, en aquel plazo de forzoso paro en los trabajos por
falta de los necesarios recursos, y con pleno conocimiento ya de las obras
que debiamos ir llevando a cabo, esta Direccién prepard ¢l proyecta de las
correspondientes al 2.° grupo del 2.° periodo, que, en vista de las que segan
hemos indicado se contenian en los anteriores y que se iban ejecutando,
debian naturalmente comprender las que entonces eran mds indispensables,

‘o sea, la ejecucién de la parte concertada y de la defensa exterior en el

tramo central del dique, en el punto donde se produjo la extensa brecha por
volcamiento del espaldén y de su basamento.

Redactado dicho proyecto, que constituia la 4.* parte del Estudio gene-
ral, con fecha 5 de octubre de 192I, se remiti6 acto seguido a la Junta’
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MEMORIA Il
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para flarle la debida tramitacién y obtener la necesaria aprobacion de las

Superioridad, la que no se consiguié hasta el 13 de junio de 1922, en que
se dictd la R. O. sancionandolo por su total importe, por administracion,
de 1.485,626'23 pesetas. En el mes siguiente de julio se comenzaron los
* trabajos inherentes a este 2.° grupo de obras del 2.° periodo constructivo,
correspondientes, segtin hemos dicho, a la reconstruccion y refuerzo de
todo el tramo central en la extensa brecha que se produjo, no cesando
hasta quedar por completo ultimado a fines de septiembre del afio pasado,
sobrando un pequefio remanente de 4,259’27 pesetas del crédito aprobado,
conforme se detalla en los estados que mas adelante se acompafian relati-
vos a la ejecucién de las obras y cantidades gastadas en las mismas.

Es de advertir que en los meses de enero y febrero de 1923, aprove-
chando favorables cirtunstancias respecto del personal y materiales apro-
vechables, se llevaron a cabo ciertos trabajos de formacién del terraplén
y pedraplén interior de refuerzo correspondientes a los proyectos del 2.°
grupo del 1.7 periodo y del 1.57 grupo del 2.°; estos tltimos continuaron
luego al empezar el nuevo afio econdmico, en abril, hasta octubre siguiente;
sobrando entonces todavia de los dos proyectos las cantidades de 93,861'72
y 127,187°37 pesetas, para emprender, cuando sea posible y se considere
niecesario, los trabajos que han de ultimar el refuerzo interior del rom-
peolas.

Ahora bien; después de reparar las grandes averias en la banqueta y
espaldon, o sea, en la parte concertada del rompeolas, de haber recrecido
considerablemente la restinga exterior de bloques, de haber formado el te-
rraplén interior de refuerzo en casi toda su longitud y sobre todo en las
dos primeras zonas que fueron las mis perjudicadas, y de cerrar por com-
pleto la brecha o cortadura producida por volcamiento del espaldén en la
zona central del digue, 16gico y natural era que nos ocupasemos en arre-
glar los desperfectos existentes en €l morro y dotarlo no solo de la debida
resistencia para soportar los més duros temporales, sino de la necesaria
amplitud para satisfacer todas las necesidades que puedan surgir en esta
zona terminal del dique; singularmente teniendo en cuenta que la parte
concettada del rompeolas desde la brecha al final se hallaba todavia en
bastante buenas condiciones para resistir la aecion de fuertes marejadas.

Por estas razones, en plena ejecucion de las obras del 2.° grupo del
2.° periodo, concernientes a tapar la brecha y reforzar la zona central del
dique, que, como hemos dicho, empezaren en julio de 1922, y realizadas
ya en su mayor patte las de los otros grupos anteriores, esta Direccion
prepard; sin pérdida de tiempo, los datos necesarios para tedactag el s“
guiente proyecto de las obras del 3.°7 grupo del 2.° periodo eonstructivo, es
decir, la 5.* parte, que debia contraerse al refuerzo y ampliacién del morro
terminal y a ta construecién de un sélido enlace con el enerpo -del digue;
todo ello con arreglo al Plan trazado en el Estudio general de conjunto

i
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12 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

para la reparacién de las averias y consolidacién de toda la ebra, presen-
tado en 14 de mayo de 1920 y aprobado por la Superioridad por R. O. de
19 de agosto siguiente, mediante conceptos sumamente laudatorios para -
esta Direccion.

Ultimado este proyecto de la 5.° parte en 14 de octubre de 1922, con
un presupuesto total, por administracién, de importe 501,840%77 pesetas,
se remitié por la Junta acto seguido a la aprobacién Superior; pero a pe-
sar de que fué sancionado el Estudio de conjunto para toda la reparacién
y consolidacién del rompeolas por la citada R. Q. de 19 de agosto de
1920, por la que se aprobaron también las 1. y 2.° partes, o sea, los dos
grupos del 1.7 periodo de obras, y de que fueron asimistio aprobados mas
adelante los dos primeros grupos del 2.° periodo, esto es, las 3.* v 4.* partes
del Estudio, ineluso con placemes para esta Direccién por su actividad y
acierto en ¢l desempefio de su cometido, no se ha podido Jograr la sancién
definitiva de esta 5." parte, a pesar de las continuas g&sﬁaﬁes que hemos
practicado, hasta ¢n 23 de octubee pasado, en que se dieté la R. Q. corres-
pondiente autorizando 4 la Junta haeer las obras por administracidn, sin
las formalidades de subasta o consurso, debido tode elle a una seric de
trimites que s¢ han tenido que observar en virtud de la Ley de Contabili-
dad vigente.

Conocida por esta Direccién, a los pocos dias, dicha Superior digposi-
cién tan esperada, prepardmes een vapidez el personal y-los medios y ele-
mentos para comenzar lag obras en 12 -del sigigtite noviembre, ¥y desde
entonces venimes llevande a caba estes trabajos con toda aetividad, ha-
llindose actualmente bastante adelantadios pues hemios lograde ampliar el
morro y reforzatlo en las zonas de Levante y Sur y empezar las obras del
basamento de la torre para el faro que ha de colocarse en esta parte ter-
minal del rompeolas. 5

Ilevadas a cabo o en ejecucidn la mayor parte -de las ohras compren-
didas en los distintos proyectos redactades. para, Ia reparacién. de las ave-
rias en la prolongacién del digue del Este, era precise, para ir ultimando
les trabajos y consolidar toda la construecidn; de aetierdo con €l plan tra-
zado, reparar algunos desperfectos en los macizos de hormigém de la parte
concertada, y sobre todo, reforzar y ampliar las banquetas y el espaldén en
toda la longitud comprendida desde la brecha hasta la extremidad o morro,
y ademas, completar la restinga exterior de grandes bloq&tss en algunas
zonas que estaban algo débiles por no tener todavia la seccién conveniente.

A los efectos de reforzar los macizos de hormigén averiados amplian-
do al propio tiempo las banquetas y el espaldén en la segunda mitad del
rompeolas, se redactd, con fecha 12 de mayo del afio pasado, el oportuno
proyecto, que constituia la 6." parte del Estudio general, o sea, el 4.° grupo
del 2.° periodo, siendo su presupuesto total, por administracién, de
249,857'13 pesetas; pasado a la Junta, se remiti6, previos los informes co-

a
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MEMORIA 13

Y

rrespondientes a la aprobacién Superior, la que no se ha conseguido, a
pesar de nuesttas continuas gestiones para llevar a cabo estas obras y evitar
que se malograran tantos esfuerzos como hemos realizado en estos altimas
afios, hasta el 14 del pasado febrero, en que se dict6 la oportuna R. O. san-
cionando por completo el proyecto y autorizande a la Jupta spara llevar a
cgbo las obras por administracién, como las antetiores. En su virtud, co-
nocida dicha disposicién Superior en esta Direccién a tltimos de dicho
mes, se empezaron las obras inherentes a este proyecto de la 6." parte en
primero de marzo, dandoles en seguida toda la actividad que ha sido posible.

Del propio mqdo, con el fin de reforzar y completar la restinga exte-
tior de bloques, se redacté por esta Direccion, a los pocos dias del anterior,
en 18 de mayo del afio pasado, el proyecto correspondiente a la 7. parte,
esto es, del 5.° grupo del 2.° periodo constructivo, con un presupuesto por
administracién de 249,888’g1 pesetas, cuyo proyecto debe ser el que, por
ahora, ha de cerrar el ciclo de los trabajos que nos propusimos al principio ;
pasado a la Junta y a la Superioridad para su aprobacién, se ha obtenido
ésta mediante la misma R. Q. del 14 del tiltimo fehrero, y también, se han
empezado las obras correspondientes en 1.° de marzo sin pérdida de tiem-
po, procurando llevarlas a cabo con la necesaria rapidez que exije la indole
de la construccion a la cual han de aplicarse.

Conio incidentes dignos de mencién en estos trabajos de reparacién del
rompeolas durante el curso de los dos afios que se abarcan en esta Memo-
ria, solo debemos indicar, por un lado, la forzosa lentitud que nos vimos
obligados a seguir en los meses de mayo, junio y julio del afio pasado por
la huelga habida en esta ciudad en el ramo de transportes, y en los meses

" siguientes, por no haber tenido aprobados a tiempo los proyectos presen-
tados, pues sin estas circumstancias desfavorables actualmente tendria-
mos realizadas ya las obras; y por otro, los temporales ocurridos, singn-
larmente los de novietnbre de 1922 y de febrero de este afio, que han sido
los que nrds han batido la obra, sin producir el menor desperfecto de im-
portancia, antes bien la han favorecido, si cabe, porque los bloques de la
restinga exterior se han entrelazado mejor para resistir la accion de las
marejadas.

Para el mejor conocimiento de estas obras de reparacién del rompeolas
se acompafian varias fotografias; algunas de ellas en el curso de ejecu-
cién de los trabajos, y otras comparativas, que, de un modo elocuenté, de-
muestran la importancia y eficacia de la labor llevada a cabo, y ademas,
ineluimos, a continuacién, una relacién de las obras ejecutadas durante el
bienio y desde que se empezaron a raiz del temporal, con un estado de los
proyectos redactados y los gastos quie se han producido.

e |
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AVERIAS PRODUCIDAS EN LA PROLONGACION
DEL DIQUE DEL ESTE

(ROMPEOLAS DE LEVANTE)

REPARACION DE LAS MISMAS Y CONSOLIDACION DE TODA LA OBRA

RELACION
de las
obras ejecutadas desde 1. de abril de 1922 hasta 3t de:marze de 1924
“{Angs econbricys 192228 § 1923-24)

2y o td R

197,000'00 metros ¢libicps de arenaplén o tesraplén,
- 39200 metros ciibicos de escollera gruesa.
6,345'00, metros eiibices de escolless de mampuestos.

27,041750 metros efibicos’ de hotmigdn hidréulico con o sin mampuestos,
en la formation de macizos.

75  blogues de hormigén, de 1'50 metros ciibicos, fabricados.
740  blogues de hormigdn. de 26%513 metros elibices, fabricados,

211 blogues de horinigdn, de 11'50 metfos clbicos, colocados o ver-

tidos.
-
881  bloques de hormigdn, de 26’50 metros clibicos, ¢oloeados o ver-
tidos ; 3

gue han ocasionado un gasto total de 2.198,308'g0 pesetas, con carge a los
distintos proyectos.



REFORMA Y AMPLIACION DEL MORRO DE LA PROLONGACION DEL DIQUE
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CONSTRUCCION DEI, EDIFICIO, EN EL MORRO TERMINAT, PARA VARIAS
DEPENDENCIAS ¥ EI, BASAMENTOQ DE LA LUZ

VISTA EXTERIOR DE LA REFORMA Y AMPLIACION DEL MORRO






TALLER DE FABRICACION DE BLOQUES (LADO NORTE)

PALLER DE FABRICACION DE BLOQUES (LADO SUR)
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MEMORIA

RELACION

de las

obras ejecutadas en los cuatro afos transcurridos desde el 20 de
febrero de 1920, fecha del temporal, hasta 31 de marzo de 1924

250,870700
2,762’00
21,225’00
36,728’50

16’00
132
2,492
259

1,215
36

132
2,932
1,278

178

metros cfibicos de arenaplén o terraplénm.

metros clibicos de escollera gruesa,

metros ciibicos de escollera de mampuestos.

metros cubicos de hormigén hidriulico, con o sin mampuestos;
en la formacién de macizos.

metros citbicos de hormigbn hidriulico en sacos.

blogues de hormigén, de 770 metros ciibicos, fabricados.
blogques de hormigén, de 11’50 metros cabicos, fabricados.
bloques de hormigén, con mampuestos, de 11’50 metros cf-
bicos, fabricados,

blogues de hormigén, de 26’50 metros clibicos, fabricados.
bloques de hormigdn, con mampuestos, de 26’50 metros cfibi-
cos, fabricados.

bloques de hormigdn, de 7’70 metros ctibicos, colocados o ver-
tidos,

bloques de hormigén, de 11’50 metros ctibicos, colocados o ver-
tidos.

bloques de hormigdn, de 26’50 metros efibicas, colocados o ver-
tidos.

blogues de hormigdn, de 35'00 metros ciibicos, colocados o ver-
tidos.

. ?ROYECTOS REDACTADOS Y GASTOS EFECTUADOS DESDE EL PRINCIPIO

PROYECTOS DE LAS OBRAS | amvobados. || deneso 191 | en 10 de sbeil
DE REPARACION =) g =
" PESETAS PESETAS PESETAS l
1.°T grupo. . 49,910’82 49,910'82 ‘0’00
er
8 PERiODO'g 2.° grupo. . 1.799,715°47 | 1.705,853'75 9386172
LeT grupo. . 1,997,506'38 1.870,319'01 127,187'37
2.° grupo. . 1.485,626'83 1.481,267°56 4,359°29
2. pErfoDOS 3.of grupo. . .501,840%77 240,267'89 261,572°88
4° grupo, . 249,857'13 24,012'75 225,844'38
] 5 grupo. . 249,888'%91 2226612 227,622'79 ‘
l} Sumas. . . 633434631 § 5.393897'90 949 448’41 '

3
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Faro para el nuevo morro del

dique del Este :-: :-: -1 :-:

Aunque las obras qite se comprenden en este proyecto se hallan por
completo separadas de las que integran el FEstudio dé las de reparacidn y
consolidacién del rompeolas, que hemos analizado en las piginas que an-
teceden, vienen a ser, por decirlo asi, un complemente de ellas, para dejar
terminada esta importante construccién, dindole no sele la debida resis-
tencia para los temporales, sino dotindola de los elementos necesarios
‘para el objetivo que ha de llemar respecto. de la Navegacian. Es mas, ha
de estar de acuerdo dicho proyecto €on el de refuerzo y ampliacion del
morro, antes indicado, porque las obras de este han de servir de basa-
mento a los elementps del fare:

Formulade el proyecte de,esta luz terminal que ha de marcar la en-
trada en el puerto, en 8 de febrero del afio pasado, sobre la base de apro-
vechar la torre metdlica y el aparato de iluminaeién que tememos en de-
posito desde haee algunos afios u-se adguisierpn para momtarlos en su dia,
se dividié el estudio, para mayor claridad e inteligencia, en dos grupos
bien definidos, En el primsero, cuyo presupuesto general per administra-
cion asciende a 24,08%'38 peseias, se contiene el macizo basamento de la
torre etalica con su hueco eentral cilindrico y la correspondiente galeria
de acceso; ademds, se incliye tode lo concerniente a la coloeacion y fija-
¢ién, dentro de este macizo, de los pernos de amarre de la torre, y el mon-
taje sobre ¢l saismo, previamente reparados, de todos les elementos que
se han de utilizar entre los que ténemos en deposito, como son: torre me-
tilica, torrednm, linterna, ciipula, tambor dibptrico y accesorios; se com-
prende también la construccién del tramo de escalera metélica del hueco
central, y la adquisicién y montaje, hasta dejarlo en condiciones de fun-
cionamiento, de tode el equipo de acetileno disuelto en acetona, tal como se
describe eon todos los detalles en la Memortia del proyecte; en una palabra,
abarca este primer grupo todo lo concerniente al faro propiamente dicho.

En el segundo grupo de obras, que tiene un presupugsto, también por
administracién, de 24,828’43 pesetas, hemos incluido todas las inherentes
al pequefio edificio, compuesto de cuatro departamentes, que nos propone=
mos construir adosado al ‘macizo basamento de la torre, compréndiende
también el arreglo de los paramentos de este macizo que han de formar
fachada, a fin de que esté bien ligado arquitectonicamente con el referido
edificio.

Remitido el proyecto a la Junta y pasado por ésta a la Jefatura de -
Obras piblicas para su envio al Centro Superior que debia otorgarle su
aprobacién, fué sometido a informe de las entidades correspondientes,
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wentre ellas el Servicio Central de Sefiales maritimas, siendo por fin apro-

bado en todos sus extremos por R. O. de 17 del pasado octubre, mediante
la observancia de las condiciones impuestas, para el detalle de la instala-
cién de la luz, por el referido Servicio Central.

Tan pronto como estén ultimadas las obras de refuerzo y ampliacién
del morro, que constituye la 6.* parte de las de reparacién del rompeolas,
se procedera a llevar a cabo la ejecucién de las correspondientes a la ins-
talacion de esta luz terminal.

Antiguo dique del Este

Reparacion de los desperfectos ocasio-

nados por los temporales en la alinea-

cién recta del antiguo dlque del Este.

Continuacion de las obras construidas en 1911

Redactado este proyecto en 31 de octubre de 1916, fué aprobado por
el Centro Superior segtin R. O. de diciembre del propio afio, por su pre-
suptiesto de administracién que asciende a 24,883’70 pesetas; tiene por
objeto continuar las obras de reforma y defensa del talud exterior de es-
collera en la alineacién recta del antiguo dique, llevadas a cabo con buen
resultado en 1911,

“Pero ante la imprescindible necemdad durante estos {ltimos afios de
dar teda la actividad posible a los trabajos; primero de refuerzo y com-
plemento de las obras ejecutadas por la'contrata de la prolongacion de
este digue y de su espigén, y después las de reparacién de las averias cau-
sadas en dicha prolongacién por el temporal de febrero de 1920, cuyos
trabajos acabamos de describir, y a las cuales hemios tenido que dedicar
todos nuestros esfuerzos, no solo en cuanto a personal y medios de que
podiamos disponer sino timbién en lo referente a los recursos de caracter
econémico, no ha sido posible hasta Ia fecha llevar a cabo los trabajos
comprendidos en el proyecto de que tratamos.

Verdad es que, como hemos consignado en las Memorias anteriores, el
Ee’fuerzo de bloques que se puso durante el verano de 1917 con cargo a las
by s.de, cagiservacion, impidié la produecién de nuevos desperfectos, permi-
1o, gue se mantuviera aquél trozo del rompeolas en buenas condiciones
d%; §§1§1611€1 -debiendo afiadir que los que se han colocado después én el
toisme <ifio y en cfofla 1a extension de la alineacién recta del antigitb dique,
han completado aquella labor protegiendo eficazmente dicha zona“cogifra
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la accién de los temporales. En el curso del bienio pasado, con este mismo-
objeto y aprovechando dias de calma, se han colocado en esta restinga ex-
terior de bloques del antiguo dique, las siguientes unidades de 27 tonela~
das, que son las del peso que alli se han pﬁesto desde el principio:

33 bloques, a mediados de agosto de 1922:
8 bloques, en 16 de mayo de 1923

18 bloques, en 21 de julio de 1¢23.

5 bloques, en 23 de julio de 1923.

24 blogues, a mediados de agosto de 1923
12 bloques, en 13- de septiembre de 1gz3.
6 bloques, en 26 de septiembre de 1923.
12 blogues, en 22 de engio de-1924.

12 bloques, en 6 de-marzo de 1924.

6 blaques, en 44 de marzo de 1924

Suma 136 blogues.

Comp estos refuerzos, dﬁgﬁg’t’%ﬁ%ﬁﬁaﬁé’ 501 fndfspensdbles en todo
rompeolas para su conservagidn, producen el resultado apeteeido, creemos
conveniente esperar alglin tiempo mAs en que sesn neeesarios los tfabiajos.
de reparacién contegidos en este proyecto, y podamos disponet pata esta.
obra de los medios y clementos que se requderen.

Muelle de Levante

Durante &l curso de los dos 4fios filfimos, no se b lievado a cabo en
este muelle obra alguna definitiva para la dist¥ibucin ¥ equipo del mismo.
Unicamente se ha efectuddo, en los filtimos meses de 1922 y por cuenta
de la entidad peticionarfa, la instalaeién provisiodal ¢ otro almacén para
la recepcién y depésito de peseado, como complemiento de los ya existen~
tes de varias Compafilas navieras gue lo 'traen pava el consumo de la cin--
" dad en buques especiales que hactn la pesea de altura, y que poseen la.
oportuna autorizacién de attaque especial de Tas embaresciones en este
muelle ; y durante el pasado afio 1923 s¢ han amipliado ctras dos instala-
ciones de éstas, también a expensas de las' Compafifas navieras, a fin de
ponerlas mis en harmonia con las necesidades actuales.

Con cargo al presupuesto de conservacitn, hemos practicado, seglin ya.
detallamos mas adelante, los necesarios traiﬁgjos para arreglar la calzada
general prolongacién del muelle Nuevo, abonando las Sociédades antes in-
dicadas los gastos correspondientes a las vias de acceso a sus respectivas.
instalaciones,
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Muelles de la darsena del
Dique flotante y deponente

Servicio de carenado

Reparacion extraordinaria de la 2.* Seceion
del Dique fiotante y deponente :~: :-: :-:

En la Memoria anterior, expusimos con todo detalle el proceso de este
proyecto y los trabajos preparatorios Hevados a cabo en el servicio de ca-
renado para poder realizar las obras de reparacion de esta 2" Seccidn, des-
pués de haber practicado las correspondientes a las otras dos Secciones
I* y 3.% Se indicaton también las operaciones hechas para desunir los ele-
mentos componentes y colocar los flotadores y paralelogramos en el mue-
lle de Catalufia, afiadiendo que, al final del ejercicio, en 31 de marzo de
1922, existia un remanente de 43,420’09 pesetas, para proseguir dichas
obras.

En efecto; en abril de 1922 continuaron los trabajos sin interrupcion
y con bastante actividad hasta fin de junio, primero con la Seccién a flote
y luego puesta en careneros después de haberla subido con la 1.* en 18 de
mayo; en los meses de verano y otofio siguientes se suspendieron estos
trabajos para ejecutar los relativos al proyecto de la reparacién comple-
mentaria de que en seguida trataremos, reanudindolos en los meses de
enero, febrero y marzo de 1923 hasta emplear su presupuesto, del que
solo gueda un sobrante de 51'65 pesetas, y dejando determinadas obras
accesorias que deberin practicarse con cargo a los créditos para la con-
servacion y explotacién de este aparato.

Reparaeién complementaria de la misma Seccion

Empezadas las obras inherentes a este proyecto, cuya justificacién se
hizo en la pendltima Memoria, en julio de 1922, continuamos los trabajos -
histh. acabar su prestipuesto al fin del afio econémico en 31 de marzo de
1523, sobrando la pequefia suma de 32°05 pesetas; las restantes operacio-
e e astrado - de flotadores, montaje de paraleldgramos y otras se lleva~
¥in<a cabo en su dia, cuando sea posible tener a flote la Seccién que estd
encaﬁ%mres por haberle ya colocade la semijunta répida flexible, con los
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Adquisieion y montaje de una junta rapida flexible de
enlace entre las dos Secciones 1." y 2.* del Dique flotante
y deponente y de varios elementos para las mismas :-:

Al comenzar el afio pasado 1923, cuando nuestros talleres de repara-
cibn se vieron ya algo libres de los penosos trabajos imherentes a la cons-
truccién y habilitacién de medios y elementos para las obras de la repara-
cién de las averias en el rompeolas, y de los felativos al arreglo de la
Seccién 2.* del Digue, y cuando se pudo conseguir, hasta cierto punto y
previas muchas gestiones, la coopefacién que nos era necesaria de algu-
nas casas constructoras de la ciudad, nos decidimos per adquirir algunos
materiales a fin de ir componiendo los elementos que debian integrar esta
junta ripida flexible, segtin el minucioso estudio practicado por esta Di-
reccibn, después de las ensefianzas obteridas en la praetica del servicio
de las otras jumtas de las Secciones y del informe emitido acerca de este
particular por el Ingeriiero especialista de la casa Inglesa Clark & Stand-
field Mr. 3. F. Staples, que vino en mayo de 1§22 para reconocer sobre el
terreno el trabajo del Digue flotante y discutir con nosetros cuestién tan
delieada.

Mas adelante, en todos los meses de abril y siguigntes hasta noviem-
bre del propio afio pasadoe, salvo algunma excépeion, se flevaron a cabo los
traba;os de esta junta rapida flexible en 1a parte correspondiente a la Sec-
cibn 2.* del Dique, quedando en 1.° de didiembre, del crédits aprobado que
era de 45,400 pesetas, €l peqitéfio obrante de 20’57 pesetas, euando. fal-
taba solo ultimar algunas obras aéeesorias con cargo al presupuesto de
conservacion del’ Dique, que se realizamn en {a primera ccasién oportuna
en que sea posible. \

Muelles oriental, oceidental y de cerra-
miento de la ddrsena de carenado :-:

Pata estos muelles no se ha proyeetado ni se ha ejécuﬁadg, en el trans-
curso del bienio que amalizamos, obra alguna de las llamadas de nueva
construccién; solo se han llevado a eabo en glles los trabajos inherentes a
la conservacién y a la explotacion del servieio de earenado con el Digue
flotante y deponente de que trataremos en péginas posteriores.

Ademas, en el primero se ha reformado y reeonstruido el cobertizo
para depésito de dtiles y elementos de estas obras; y en los otros dos, se
han mejorado las condiciones del taller de fabricacion y secadero de blo-
ques de hormigén, que en los mismos se planteé aprovechando y habilitan-
do los medios y elementos disponibles de la contrata.
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Muelle de Cataluﬁav

Tampoco en este muelle se ha construido obra alguna nueva; sigue su
zona final ocupada con la hormigonera, €l almacén de cemento y los aco-
pios de piedra y arena para la fabricacién del hormigén para bloques, y
en el resto del muelle existen los talleres y dos amplios cobertizos auxi-
liares para los trabajos que en aquellos se han de practicar.

Muelle Nuevo

Distribueion provisional de la zona de servieio
del muelle Nuevo y de los terrenos colindantes
econ la playa de la Mar Vieja :~x -1 -3 :=:

Este proyecto, cuya resefia y justificacién se ha hecho en anteriores
Memorias, formulado para completat el equipo o urbanizacién del muelle
Nuevo y aprobado por R. O. de 15 de marzo de 1918, comprende dos cla-
ses de obras: unas que han de llevarse a cabo por administracién, con un
presupuesto de 24,375'08 pesetas, y otras que lo han de ser por contrata,
con un importe de 236,444’51 pesetas.

A pesar de que fué sancionado hace tiempo, ni en afios anteriores ni
en el curso de los dos econdmicos a que nos referimos, se ha efectuado
trabajo alguno con cargo a dicho presupuesto, no solo por las dificultades

con que todavia tropezamos para emprender cualquier obra de distribu- -

cibni de muelles a fin de no cercenar en lo posible al Comercio mis espacios
donde depositar mercancias, sino también porque hasta hace poco hemos

tenido que limitar las obras en ejecucién, a las mis urgentes y precisas

por las dificultades materiales, mis que econdmicas, de llevatr a cabo tan-
tas trabajos simultineamente. .

Beguramente pronto llegard la ocasién de dar principio a estas obras,
primgro por las de administracién y luego por las que han de ser gbjeto
de contrata.

Derribo de los antiguos almaeenes de propiedad
de ja J'unrta existentes en este muelle Nuevo :-:

- Respeeto de estas obras. de demohcxon, suspendidas hace algunos afies,
debemay gonsignar aqul los mismoes conceptos que expusimos en las Me-
mofias witetiores, esto €s, que para acabar los trabajos comprendidos en
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el proyecto,. faita solo el derribo de un dntigito almacén situado en la propia
linea de fachada de los importantes talleres de construcciones metalicas,
denominados “Nuevo Vulcano”, hoy propiedad de la Compafila Trasme-
diterranea y emplazados en terrenos de este muelle; almacén que hasta la
fecha no ha causado estorbo alguno y se halla arrendado provisionalmente
a la casa Catastis y Compafiia, en compensacién a que se les privé la uti-
lizacién de ofro, cuya concesién posefan, situado en el propio muelle Nue-
vo, porque era un obsticulo para la buena y eficaz distribucién de los te-
rrenos del mismo,

Como el derribo de dicho almaeén, que ha de efectuarse como los otros
por el sistema de administracién, es matural que se realice cuando se em-
prendan los otfos trabajos de urbanizacion del muelle, con arreglo al pro-
yecto aprobado por la Superioridad de que acabamos de tratar, o bien
cuando tenga que levantarse el gran ediﬁ'ci’o para Balneario a cargo de la
Sociedad “Bafics y Sports Maritimos™, de cuyo Proyeétd se han #probado
va los planos definitivos y se ha ﬁrma&o el gportino-cénvenio con la J‘unta
para el arriendo de los ‘terrenos mediante tn pliegd de¢ condiciones apro-
bado también por Ia Superioridad, segiin véremos mas adelante al resefiar
¢l expediente relativo a este asunto, es de supotier fundadamente que pronto
podamos dar fin a I4s obras de dertibo de estos almacertes, utilizando para
€llo 2l erédito sobrante de Ta cantidad aprobada per £1 Centro Superior.

Obras complementarias de defensa de los

terrenos de la zona maritima del puerto,

en la playa llamada de la Mar Vieja :-:

{2.* etapa constructivay

-Suspendidas también estas obras de defensa, hace unos afios, cuando
ya se hallaba aquella zona de playa en buenas coridiciones para resistir los
efectos de las marejadas, no se ha efectuado tampoco, con cargo a este
proyecto, trabajo alguno durante 1os dos ejercicios Giltimos, no solo porgue
ba continuado la playa en situacién de que no precisaba refuerzo algtino,
sino porque resultaba muy dificil verter alli piedra de escollera, de modo
que prestase utilidad, por estar el cordon longitudinal y los espigones de
aquél material construidos tiempo atrds, casi siefripre imvadidos en toda
su extension por la masa arenosa.

Solo en algunas ocasiones en el curso de 1922 y singlarmente en los
tltimos meses de 1923, a causa de las matejadas del 2.° cuadrante y mis
del Sudeste hacia et Sur, por fortuna no ‘muy intensas, se ha visto dicha
playa algo descarnada, sobre todo en la parte de detrds del nuevo Club
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PLAYA DE LA MAR VIEJA, EN 4 DE NOVIEMBRE DL 1Q22, DESPUES DE UNA
MAREJADA DEI, SUR

PLAYA DE LA MAR VIEJA, EN I8 DE NOVIEMBRE DE 1922, DESPURS DE UN
PEQUENO TEMPORAL DEL I.*® CUADRANTE
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de Natacién, aunque sin correr peligro las escolleras de defensa existentes;
pero casi siempre, y también recientemente a {litimos de febrero pasado,
‘han aparecido pequefias marejadas de Levante que han vuelto a reponer el
playazo, si né con la amplitud de los afios anteriores 1919 y 1920, con la
necesaria pata quedar en buenas condiciones por algén tiempo. Al final
el ejercicio, en 31 de marzo, se encontraba esta zona bastante mermada,
sin ofrecer peligro alguno la resistencia de las escolleras; siendo de espe-
rar que alguna marejada de Levante, frecuentes en abril y mayo, volvera
a formar la playa para el verano. '

Asi pues, tal como estd toda esta zona de playa de la Mar Vieja de.

propiedad de la Junta, con gran satisfaccién del pfiblico- porque es la mas
concurrida en la época de verano para tomar bafios, es muy probable qug
siga del mismo modo durante bastante tiempo sin necesitar obras de com-
solidacién; pero por si acaso sobrevinieran, como afios atris, fuertes y
continnas marejadas del Sur y Sudeste que llegaran a producir la socava-
ci6n de la misma y la destruccion de las escolleras de refuerzo, o bien, por
51 es necesario continuar el actual muro de defensa antes de empezar la
cofstritecion del edificio para gran Balneario, reservamos el crédito so-
brante del presupuesto aprobado para las obras de esté proyecto.

Mientras tanto, nosotros, con las debidas precauciones, seguimos apro-
vechandonos de la arena y gravilla de esta zona de playa, en la parte no
afecta a los bafios, para la ejecucion de las obras que llevamos a cabo por
administracidn, porque aquellos materiales son de calidad superior y su
adquisicién nos resulta en muy buenas condiciones econdmicas, utilizando
las vias que alli tenemos en comunicacién con los talleres de fabricacion
de hormigén y las vagonetas con tractor; siendo ademés muy dificil que
pudiéramos obtener las cantidades necesarias diarfamente, de otro- sitio
y con diferentes medios.

Para que se comprenda la variacién que experimenta esta zona de
playa segfin vengan las marejadas del 1.° o del 2.° cuadrante, se dncluyen
dos fotografias de Ia misma, tomadas en los dias 4 y 18 de noviembre de
1922, la primera después de haber sufrido una marejada del Sur y la se-
gunda al dia siguiente de haber cesado un pequefio temporal de Levante
a Nordeste, (R
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Varadero publico para carenado

de las pequefias embarcaciones.

Varadero de los pescadores e

instalaciones anejas :-: - -2

Durante el periodo de los dos afios econdmicos que se abarcan en esta
Memoria, no se ha llevado a ecabo en estas instalaciones de varada de em-
&arcacione‘s obra alguna nueva ‘que deba ser resefiada; solo se han efectua-
do las necesarias para la buena conservacion de los elementos y la facil ex-
plotacién de los servicios que en ellas sadican, que ya mis adelante indi-
¢aremos.

En ambos varaderos ha sido bastante activa el movimiento en el curso
del bienip pasado; si hien no lo ha sido tanto, como e lgs afios anteriores,
en el que se practican los trabajes de cargnadoy por la crisis existente en el
trafico maritimo, que es mis aguda para los bugyes de pequefio tomelaje.

Muelles de Pescadores, de
laS' Bafeares 'y del Rebajo

En el curso del plaze de dos a,ﬁos que epmprendemos en esta Memo-
ria, tampogco se ha realizado en estos tres muelles obra alguna de nueva
construccidn que mierezca ser reséfiada; er; €l -primeto, tieren asiento va-
tias instalaciones del ramo de pesca afectas;al servicio dgl personal que a
ella se dedica, y €l restante espacio estd destinaglo a depdsito de mercan-
clas para descongestionar los muelles inmediatos; en €l segundo; tiene
atraque fijo y utilizan los tinglados para depOsito de sus mergancias, dos
de las grandes Cempamas Navieras que prestan servicios.maritimos re-
gulares: la TI'rasatlantica espafiola y la de Pinillos Izquierdo y Compama,
y en el tercer muelle atraca sus buques la casa Ibarra y Compaifiia, ocu-
pando casi todos los terrenos del mismo para depésito de los géneros que
aquellos transportan, y existen ademas otras varlas instalaciones de dis-
tintas entidades y pabellones diversos para los servicios que alli radican.
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Muelles de la Barceloneta
y del Depésito :-: i i

_Para el primero de estos dos muelles que tiene un utilado bastante
completo, existe un proyecto aprobado y en curso de ejecucién pata la
distribucion de su zona de servicio, cuyas obras se han llevado a cabo por
administracion y del cual hemos dado. noticias detalladas en las anteriores
Memorias, Suspendidos los trabajos hace unos afios, falta para ultimarlos
realizar algunas obras de urbanizacién en la zona inmediata al muelle del
Rebajo, las cuales dependen de las que se incluyen en la distribuciér del
muelle Nuevo que todavia no hemos empezado. Si, como antes hemos in-
dicado, tenemos pronto ocasién propicia de comenzarlas, podran reanudar-
se las correspondi'entes al muelle de la Barceloneta, acabando asi el pro-
yecto en la actualidad pendiente, de cuyo presupuesto queda un sobrante
de 28,272’31 pesetas.

Por lo tanto, durante los dos afios filtimos ninguna obra nueva se ha
Ilevado a cabo en este muelle y lo propio ha sucedido en el del Depdsito
donde estdn emplazados los vastos Almacenes Generales de Comercio y
existen amplias superficies para €l depdsito de las mercancias; en cambio,
en ambos muelles como en los tres anteriores citados, de Pescadores, de
las Baleares y del Rebajo, se han practicado determinadas obras y algunas
de ellas de suma importancia para la conservacién de los elementos quée
en ellos existen y para la explotacion de los servicios. En el muelle del
Depésito, en particular, se ha Hevadd a cabo, en estos filtimos meses, la
réforma de las vias férreas en toda la zona del frente de los Almacenes
Generales de Comercio y el arreglo de la via general entre estaciones, y
también se ha construido el pavimento adoquinado de la faja de la facha-
da principal entre los andenes y la cerca exterior, trabajos todos que se
van ultimando en la actualidad, De todo ello daremos noticia al tratar de
estas Secciones de conservacién y explotacién en las piginas siguientes.

Finalmente, debemos hacer presente que en cuentas del mes de octu-.

bre pasado se incluyé una partida de 40,254’28 pesetas para la adquisicion
de materigles con cargo a la cantidad de 40,002’69 pesetas existentes en
la €aja de la Junta y depositada por la Sociedad arrendataria de los Al-
magenes Generales de Comercio para efectuar determinadas obras de repa-
racion de earficter extraordinaria, cuando se le concedié la primera prorro-
ga en ¢l plazo consignado en el contrato, quedando un remanente de
8.838°41 pesetas.

i
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Muelles de Bosch y Alsina (anfes
de la Muralla) y de Atarazanas :-:

Proyectos para la distribucion de los terrenos
«de la zona maritima en dichos muelles :-: :~i

Suspendidas también hace unos afios las obras de distribucién de la
zona de servicio de estos dos muelles, porque las que faltan, que son, en
su parte més principal, las correspondientes a la faja del borde del muelle
donde se ha de instalar la segunda via férrea y se ha de completar la su-
perfieie adoquinada del piso, no pueden llevagise a cabo hasta que se haya
levantado la actual instalacién de griias hidraulicas que ba de plantearse
en el muelle de Espafia, no se ha efectuado tampoco trabajo alguno inhe-
rente a estos proyectos. Solamente en noviembre del pasado afio, incluimos
en las cuentas del ‘Emgi@ mes y con cargo 2 los.presupuestos de ambos, sen-
das cantidades que se¢ empleaton en la adquisiclén de barras carriles y
accesorios para las vias férreas del borde del muelle que en su dia se han
de eolocar; agmv&@handa, a tal efecto, una ocasion propicia que se pre-
senté para la compra de dicho material en el extranjero, ya que no se fa-
hrica en Espafia el perfil del carril necesario, previas continuas gestiones
que habiames realizado en los meses anteriores; pues desde antes de la
guetra y sobre todo después de la misma con motivo de la pecupacion del
Ruhr, era imposible la importacion «le esta clase de material que nos es
indispensable para completar la red de vias férreas existente en el Puerto.

Como han mejorado en gran modo las condiciones econdmicas de la
Junta y también las de trabajo por las buenas disposiciones del personal,
es de esperar que dentro de poco y tomande la precaucién de no llevar a
cabo demasiadas obras de urbanizacion de muelles para no cercenar espa-
clos de depbsito al Comercio, podremos reanudar con actividad las corres-
pondientes a estos dos muelles de Bosch y Alsina y de Atarazanas, ulti-
:mando las que faltan seglin los proyectos aprobados, y de cuyos presu-
puestos sobran respectivamente, en la actualidad las cantidades de
18,481°34 y 78,086’25 pesetas; siendo algo importante la del dltimo, pot-
.que precisa construir todavia la gran escalera de la Puerta de la Paz igual
a la existente, y para la que ya tenemos, desde hace algiin tiempo, toda la
piedra preparada y labrada.
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MEMORIA 27

Muelles de Espafia y de Barcelona

Distribucion de la zona de servieio de dichos
-muelles :-: Cobertizos en la zona central de
da 1.* alineacion del muelle de Espafia :-: :~

Indicabamos en la Memoria anterior que, en enero de 1922 y después
<de una serie no interrumpida de trdbajos y gestiones cerca de las casas
«constructoras de material metalico y por haber mejotrado algo la situacion
-econémica de la Junta, se empezaron con gran actividad las obras inhe-
renfes a la construccién de varias naves en los cobertizos de la 1.° alinea-
«ién del muelle de Espafia, con arreglo al ptoyecto aprobado por R. O. de
27 de febrero de 1918, disponiendo que se llevasen a cabo las obras por
-administracion, por su presupuesto de 178,683’51 pesetas.

En efecto, comenzados los trabajos para la ejecucién de las fibricas de

los cimientos de los apoyos correspondientes a cinco haves, a mediados

«de dicho mes, se acabaron a filtimos de marzo siguiente, y desde principios
de abril se procedié al montaje de todos los elementos metalicos; apoyos,
jacenas, armaduras, correas, etc., terminando a fines de mayo, y simulta-
‘neando en lo posible con el montaje definitivo y pintado de la parte me-
‘talica, se construyeron los zécalos de hormigén y se pusieron las canales
y tuberfas de bajada de agua; a mediados de junio se empezd la coloca-
-¢i6n de la plancha de uralita “canaleta”, con sus caballetes, para la cu-
bierta, acabando en el mes de julio. Poco después, en vista' del crédito so-
‘brante del presupuesto aprobado, se construyeron otras dos naves que gue-
. daron ultimadas en el mes de octubre siguiente, siendo en total las cons-
truidas en niimero de siete, con el pequefio remanente de 189’48 pesetas.
La adjunta fotografia da clara idea de estos cobertizos una vez ter-
“minados y sirve de complémento a las insertas en la wltima Memoria.

-Ampliaciéon del nimero de naves
en los cobertizos anteriores :~:

En plena ejecucién de las ptimeras naves de estos cobertizos de la
Ptitnera alimeacién del mwelle de Espafia, y en vista de que, como ya se
wtiptnta y 251 se consignd al dictar la R. O. aprobatoria, no habia crédito

itiente para continuar todas las proyectadas por las razones expuestas

séisla Memoria anterior, se redacté con toda rapidez €t oportuno proyecto
pard e
Aarzo

i 2 ecibo la§ restantes, envidndolo a la Junta con fecha 24 de
Profiio- afic 1922 con un presupueste de 28002700 pesetas, y

o
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solicitando, de la Superioridad, hacer las obras por administracién, como
en el primer proyecto, segiin razones muy justificadas.

Remitido por dicha Corporacién acto seguido a la Jefatura de Obras
ptblicas para su informe; y pasado al Centro Superior, fué devuelto, des-
pués de varias gestiones sin resultado, por orden de.la Direceién General
‘de 30 junio siguiente, para que se reformase el proyecte a fin de que las
obras pudieran llevarse a cabo por contrata. Recibida dicha orden, Superior
en 2 de agosto, se redact6 sin pérdida de tiempo el nuevo estudio con fe-
cha 21 del propio mes, con un presupuesto de 240,76877 pesetas, bastante
menor que el anterior, segn se justificaba en la Memoria, no solo por
contener una nave menos, pues comprendia siete en lugar de ocho, sino
por haber disminuido algunos precios a tenor de los vigentes en el merca-
do. Remitido a la Junta del Puerto el mismo dia, fué aprobado, previos
los oportunos y favorables informes de la Jefatura de la provincia y del
Consejo de Obras piiblicas, per R. O. de 25 de noviembre siguiente. Re-
cibido en esta Direccién en 20 de diciemtbre el aviso oficial de la aproba-
cién, se hicieron las debidas gestiones para que la Superioridad sacase
cuanto antes las obras a subasta; en su virtud, después de los necesarios
trimites y autorizada para ello la Direccién General por R. Q. de 14 de
febrero del afio pasado, sefial6 el 27 del siguiente marzo para celebrar la
subasta, sirviendo de tipo la cantidad del presupuesto -de contrata que as-
cendia, segfin hemos dicho, a pesetas 240,768'77; efectuada aquella, se
adjudicd provisionalmente al mejor postor, gue resulté ser D. Juan Gi-
rona como Director Gerente de la 8. A. “Material para Ferrocarriles y
Constracciones™ de esta ciudad, ¥ luegn o fué definitivamente segn
R. O. de ¢ de abril, por la cantidad de 195,791, pesetas, que produjo en
el presupuesto de contrata, antes mdlcado una baja de 44,077777 pesetas.

Una vez firmada en Madrid Ja corresgondi.entﬁ: gseritura en 29 de
mayo, se hizo el replanteo segtin. la oportuna acta y empezaron oficialmente
las obras en 1.° de junio, dentro del plazo de dos meses sefialado en el
pliego de condiciones particulares y econdmicas; pero a causa de la perti-
naz y calamitosa huelga en el ramo de transportes, que, >egun hemos con-
signado en las primeras paginas de esta Memoria, pesaba sobre la ciudad
desde el 14 de mayo, no pudieron continuar aquellas y ttvieton que sps-
penderse hasta mediados de septiembre, en cuya fecha, libte ya el muelle
del sinnfimero de lotes de mercancias que lo habian invadide durante
dicha huelga y en los dos meses siguientes desde su terminacion que fué
en 13 de julio, pudieron reanudarse los trabajes con toda la actividad
compatible con la satisfaccién de las necesidades del Cometcio maritimo
en un muelle de tan activo trafico.

A tenor de lo marcado en las condiciones del proyecto, las obras de-
bian terminar en 1.° de diciembre, y como ellp ne era posible después del
paro forzoso de cuatro meses que habia tenido el contratista, presento éste
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MEMORIA 29

en 8 de octubre una instancia a la Superioridad solicitando una prérroga

de tres meses para terminar las obras, peticion- que, informada favorable- .

mente por esta Direccién por ser ciertas las razones alegadas, y tramitada
ltiego, pasd al Centro Superior, que se digné concederla por R. O. de 28
de noviembre y se recibié en esta Direccién en 24 de diciembre ; debiendo,
por lo tanto, terminarse las obras antes de 1.° de marzo de este afio.

Hemos manifestado, en lineas anteriores, que empezadas aquellas real-
mente en 17 de septiembre, se dié gran actividad a los trabajos, y en efecto,
antes de un mes quedaban construidos los cimientos de fibrica de los
apoyos; y como durante el paro forzoso de los trabajos en el muelle, la
casa constructora habia preparado en Jos talleres la fabricacion de los ele-
mentos metalicos, pudo asi, en poco tiempo, suministrar y montar toda la
parte metilica, que quedé terminada a fines de noviembre, empezando en-
tonges a construir los zdcalos de hormigdn de los apoyos y a calocar con
rapidez .las canales v la plancha de la cubierta, cuyos trabajos se ultimaron
por completo a principios del paéado febrero, bastante antes de cumplir
el plazo concedido por la prorroga.

Por aquellos dias, esta Direccidn oficié a la Junta para que a su vez lo
hiciera al Sr. Ingeniero Jefe de la provincia, a fin de que se sirviera
designar el dia para efectuar la recepcién provisional, y fijado por dicho
Tefe el 27 del propio mes, tuvo lugar el acto con asistencia de una Comi-
sién de la Junta, del que subscribe y de un representante de la Sociedad
constructora, tal como se prescribe en las condiciones del proyecto, levan-
tandose, después de una detenida inspeccién de las obras realizadas, la
correspondiente acta, que fué sometida, sin pérdida de tiempo a la apro-
bacién Superior, y empezando desde aquella fecha, el llamado plazo de
garantia que es de seis meses.

Tomados los opdrtunos datos, se ha redactado en seguida la liquida-
cién con fecha 17 del pasado marzo, y por lo tanto, dentro de la época
prescrita en las vigentes disposiciones enviindola a la Junta para la opor-
tuna tramitacién y consiguiente aprobacién, gue esperamos recaerd en
breve, y en virtud de la cual, resulta 4 favor de la Sociedad contratista un
saldo de 1,189’36 pesetas,

Las dos fotografias que se acompafian, dan perfecta idea de todos
estos cobertizos durante el montaje y una vez terminados.

Obras complementarias para la distribucién

de la zona de servicio del muelle de Espafia

'Al tratar de este proyecto en la Memoria anterior, expusimos el pro-
ceso seguido en la tramitacion de su expediente desde que se redactd el

A
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primitivo estudio en 10 de julio de 1919 con un presupuesto de cortrata
que ascendia a 1.325,001'7T pesetas, hasta que se recibié en esta Direccién
en 8 de noviembre de 1920, siendo devuelto por orden de la Direccion Ge-
neral de Obras publicas de fecha 13 de marzo anterior, en el sentido de.
que se introdujeran en sus documentos algiinas reformas y ampliaciones.
con arreglo a las dbservaciones contenidas en el dictamen de la Sub--
Seccion de Puertos del Consejo de Obras piblicas; y afiadfamos ademas,,
que, como en aquella época teniamos otros trabajos mas urgentes, y sobre.
todo los imprescindibles estudios relativos a la reparacién de.las averias
en el rompeolas de Levante, euyas ebras absorvian por cempleto nuestra.
atencion y los recursos de que podia disponer la Junta, ne tuvimos maés.
remedio que demorar la reforma del proyecte de que tratamos, a pesar de
que juzgabamos de suma necesidad el planteamiente.dp las obrag en €l cont-
prendidas, porque eran las mas convenientes para la distribucién de la zona.
de servicio del muelle de Espafia con arregle: al plag trazade parg satisfa~
cer las necesidades del trafico maritime de dicho mguelle, completando las
otras obras realizadas anteriormente en ¢l mismo :v-las gelativas a la ins--
talacion del serviclo de las grias hidraulicas.

Al final del afio 1922, resucltas casi por ¢opiplgie todas las.difieultades
inherentes a dicha reparacion de las.awerias en el fompeolas, en posesién. '
Ja Junta de los medios- esongmicos, ngeesasivs, y-libres nosotros -de otras
atenciopes tépnicas mis Usgentes,. se eMpLet it los trabajos de oficina.
para introducir en ¢l proyecta las reforqas y atlgragiones prdengdas pot
el Centro Superior; pero.coma. habia pagade ya tauto-tiempo desde la re-~
daccién del primitivg estudio, juzgames de suma precisidn, después de un.

>

detenido examen, variar también algo los presios spitarios para ponerios

. méis en consonancia con los entonces vigentes. .

Efectuadas todas las variaciones en los documentos, se ultim6 el pro-
yecto en 13 de enero del pasado afio 1923,con un presupuesto de contrata
que importaba 1.314,471'23 pesetas, casi igual al anterior, y pasado a la.
Junta para elevarlo a la aprobacién Superior, se le someti a los tramites
prescritos en las disposiciones en vigor, siendo por fin aprobado en todes.
sus extremos por R. O. de 7 de diciembre altimo. Recibida dicha orden en
esta Direccion en 2 de enero siguiente, se oficié a la Junta en el mismeo dia.
para que se enviasen los necesarios documentos y se hicieran las oportunas:
gestiones cerca de la Superioridad al objeto de que se sacasen cuanto an-
tes a subasta las obras, hallindose actualmente la resolucién Superior pen-

diente de ciertos informes, por lo que suponemos que en breve plazo po-

dra efectuarse la necesaria licitacibn.
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~Obras complementarias para la distribucién de

la zona de servicio del muelle de Barcelona :-:

Construceion de los cuatro tinglados
en la zona Sudoeste del muelle :-: :=:

En las dos Memorias anteriores se expuso con todo detalle el expe-
diente de este proyecto, desde que fué redactado el primitivo en 24 de fe-
brero de 1919, con arreglo al plan general de las obras para ir terminando:
el Puerto formulado en noviembre anterior, y se aprobé en principio por la
Direccion General segin orden de 12 del siguiente julio, hasta que, una
vez dividido en dos proyectos, sancionados los presupuestos de éstos, mio-
dificados los precios de uno de ellos, el primero, para sacarlo a subasta, y
posteriormente, desglosades de este grupo, por varias razones muy justi-
ficadas, las obras inherentes a los cuatro tinglados del lado Sudoeste del
muelle, se presentd en 9 de enero de 1922 el oportuno estudio con todos.
los documentos precises para poder sacar a subasta dichos cuatro tingla-
dos, siendo aprobada nuestra propuesta por la Superioridad, en todos sus.
extremos, por R. O. de 20 de marzo sigujente, por el presupuesto de con-
trata ascendente a 1.163,503'89 pesetas.

Una vez sancionade el estudio, aceptando nuestra propuesta y ante las
insistentes y naturales peticiones del Comercio de que se construyeran
dichos tinglados, no cesé la Junta ni esta Direcci6n de practicar miiltiples:
gestiones para que se sacaran a subasta, pero, segiin noticias, en virtud de
la Ley de Contabilidad tuvo que pasar el proyecto, primero a informe del
Ministeric de Hacienda y después al del Consejo de Estado, y asi trans-
currieron algunos meses, hasta que por fin, con todos los informes favo-
rables, en 11 de junio del afio pasado se resolvié en Consejo de Ministros:
sacar las referidas obras a subasta dictAndose en 6 de julio el oportuno
R. D. auntorizando al Ministro de Fomento para ello. Por R. O. de 15 de
agosto se facultd, a su vez, a la Direecién General de Obras pablicas para.
fijar ¢l dia, y ésta, segtin orden de 30 siguiente, sefiald el 29 de septiembre,.
Celebrado el acto, se presentaron varias propesiciones de impottantes casas:
constructoras, adjudicindose provisionalmente al mejor postor que fué
la 8. A. “Material para Ferroearriles y Construcciones”, de esta ciudad,
por la cantidad de 910,000 pesetas, que produjo una baja, en el presu-
puesto de contrata, de pesetas 253,503°59. Pocos dias después, en 1I de
cotubre, se dicté la R, O. de adjudicacidén definitiva.

"Teniendo ya contratista para estas obras, practicd esta Direccidn las
oportunas gestiones para que se firmara cuanto antes la correspondiente
escritura en Madrid, y otorgada ésta, seglin se supo, en 19 de noviembre,
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se hicieron los necesarios preparativos para empezar en seguida las obras,
lo que se logré en 10 de diciembre siguiente, levantandose €l acta oportu-
na que se remitié acto seguido a la aprobacién Superior.

Desde aquella“ fecha contintian lds trabajos con -actividad, construyen-
do en el muelle los cimientos de los apoyes y los muretes de los testeros, y
fabricando en el taller los elementos metilicos para su montaje posterior
en obra,

Edificio para Inspeccién de Muelles

y Direccién de Sanidad :- :-i -

En la Meinoria anterior se expusieron las razones por Ias cuales, en
vista de las continuas petlctaﬁes el Comemmy de las dificultades de poder
llevar en seguida a la prictica todas las obfas de distribucion de la zona
del muelle de Barcelona, se habian desglosado de las del 1. grupo del
proyects total, los decumentos pertenecientes para la comstruecion de los
cuatro tingladoes, cuyo expediente acabamos de analizar.

Pues bien, habiendo pra@hcaﬂ!@, en junic del afio pasado, la Direccién
de Sanidad Maritima de este ptierto las oportunas gestiones cerca del Mi-
nisterio de la Gobefnacién en el sentide: de <fite; por haber vafiade-sobre-
mianera las dondiciones sanitarias de los puertos y por tanto las necesida-
des de aquella entidad en estos ltimos afios; solivitase del de Fomento la
reforma y ampliacion del pabellén edificio sproyectado y-aprobado para la
mista e incluide también entre las obtas det 447 grupo de las de distribu-
¢i6n, la Direccién General de Obras péiblicas; con fecha 28 de julio siguien-
te, pidi6 el necesario infotsie a la Junta sobre tales manifestaciones; for-
mulado éste de completa conforrnittaid, después de.recabar el parecer de
esta Direccién en el sentido dé que mo habia tmeenveniente en acceder a lo
solicitado obteniendo antes la eportuna autorizacién Sttperim, se dictd una
_orden, con fecha 29 de septiembre, por la referida Direceién General de
Obras piiblicas resolviendo que se modificase el proyecto de edificio desti-
nado a la Direccién de Sanidad Maritima de este puerto, a fin de que sa-
tisfaciera las exigencias de las necesidades sanitarias del mismo.

En su virtud esta Direccién hizo los trabajos preparaterios para llevar
a cabo tal modificacién, de acuerdo por completo con los propésitos y de-
seos del actual Director de Sanidad, de igual mode que al redaetar el pri-
mer proyecto se hizo con el Jefe facultativo de entonces; més como quiera
que la ejecucién de estas obras era de bastante urgencia, consideramos
entonces 16gico y racional, al tener que practicar la reforma y ampliacion
del edificio para oficinas de la Direccién de Sanidad, desglosar éste y los
correspondientes a la Inspeccién de Muelles, retretes piblicos ¥ cuadro
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eléctrico que también forman parte del 1.* grupo de obras y debidn estar
colocados simultineamente en el muelle, presentando, una vez reforma-
dos debidamente, los oportunos documentos para sacarlos a subasta cuanto
antes, analogamente a lo que hicimos con los cuatro tinglados, ya que el
planteamiento de aquellos dos edificios es por completo independiente de
las demés obras, y no son obsticulos para ello las que ahora existen en el
muelle. .
A tal efecto, una vez recibida la citada autorizacién Superior en 20 del
pasado octubre, procedié esta Direccién, asi que se lo permitieron otros
trabajos més urgentes, a preparar y redactar los necesarios documentos para
presentar el estudio en forma de que, una vez aceptado por la Superiori-
dad, pudieseﬁ sacarse las obras a subasta, ultimindolo en’ 20 del pasado
febrero, con un presupuesto de contrata que asciende a 232,116’03 pese-
tas, para los dos edificios y las otras dependencias anejas. Cursado poco
después a la Junta, se pas6, sin perder tiempo al Centro Superior, espe-
rando la aprobacidn en breve plazo,

En las hojas niimeros 2 y 3 de los planos que se acompafian al final
de esta Memoria, se contienen los dibujos de las plantas de estos dos edi-
ficios en proyecto.

Cobertizos provisionales para res-

guardo de mercancias en la zona

Nordestre del muelle de Barcelona

Expuesto en la Memoria anterior el objeto de este proyectd, redactado
en 23 de marzo de 1922, se indicaba también que al finalizar el bienio que
aquella abarca, en 1. de abril de 1922, esperbamos la resolucién Supetior.
En efecto, pasado, en el curso de los tramites reglamentarios a informe
del Cansejo de Obras plblicas, dictaminé éste en el sentido de que no de-
bia sancionarse el estudio por considerar que los tales cobertizos no eran
entonces necesarios, tanto mas, cuanto que ya estaban aprobados los cua-
tro tinglades. para este muelle, cuya construccién se plaﬁtearia en seguida
celebrando para ello la subasta. Recibida la orden de la Direccion Gene-
ral de 15 de julio siguiente en tal sentido, acordé la Junta insistir con nue-
vas manifestaciones para justificar la conveniencia de dichos cobertizos
frovisionales, hallindose esta contestacién pendiente todavia de la resolu-
<ién de la Superioridad.
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Utilado mecémco de los muelles de Espaﬁa

de Atarazanas y de Barcelqna, -= Aprovecha-

mlento, en el muelle de E5paﬁa de la antigua

instalacién de grias h1dréuhcas PR T

Como ya hemos consignade en las Memorias anferiores, este extenso
proyecto fué redactado con fecha 19 de abril de T91¢, con arreglo al Plan
general de obras nuevas para‘terminar el Puerto presentado a la Superio-
ridad en noviembre de 1918, y comprende dos estudios: uno para la modi-
ficacién del actual servicio de las griias hidraulicas y su instalacion adecua-
da en el muelle de Fspafia, que debe Hevatse a cabo por el sistema de ad-
ministracién con un presuptesto de 680,835%8 p%se’cas %y gtro pard la ad-
giisicién, mediante concurso publlco, de 2% gi‘iiﬁs eléctricas de modernas
caracteristicas, para diversos mmelles, con im Jmpotté de 3.451,000'00
pesetas. ¥

Se expuso también que; previes los trimites reglamediribs, £ apro-
bado técnicamente el referido estudio por orden de¢ la Direceion General
¢e Obras piiblicas-de 10 de diciembre del propie afio, 1919, facultando 2 la
Junta del Puerto para que, cuando lo Jiegase eméme‘nte % opottung, So-
licitase la debida autorizacién. pata ﬁ-v%r Y caba Tas obras.

Por las razoties tantas veces indicadis. . Iasbp&g‘&’nisiq&é. fifeceden, na
ha sido pesible llevar a la practiéa Ja-efesiigion de Jos dos gripos de ebras
de este proyecto en el curso del bieiid qiie se cotfipreride én esfa Memoria:
uno de ellos, el de la nueva insfalacién de grfias hidraulicas, porque de-
pende en parte del planteamients de las otras obras de utbamizacién del
muelle de Espafia ya aprobadas y a ptmto de ser saeadas a subasta, y el
otro, correspondiente a la adquisicién de las griias ¢léctricas, porque hasta
hace poco no ha dispuesto la funta de los necesarios recursos y han sido
muchas las obras urgentes e indispensables en ejectwidii; pero habiendo
variado en estos filtimos mieses, y en sentido de mejora, las circunstancias
anémalas que se atravesaban, es de esperar que dentro de poeo podrin
hacerse las oportunas gestiones para emprender Jas obras relativas a este

proyecto.

Muelle de San Beltran

Durante el periodo que se comprende en esta Memoria, no se ha rea-
lizado obra alguna de nueva construccién en toda la zona de este muelle
afecta al trafico maritimo; en cambio, hemos practicade varios trabajos
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para la conservacién, de suma importancia, como son: el arreglo de las dos
vias férreas generales y de la explanacién de los terrenos en toda la ex-
tension de la antigua estacién llamada de San Beltran, efectuando, ademas,
en estos tltimos meses, la colocacidn de nuevas basculas y el pavimentado
de algunos trozos afectos al transito, cuyos trabajos resefiaremos en lugar
oportuno. ' '

Reforma y ampliacién de este muelle

'

Se consignaba en la Memoria anterior que abrigibamos el propésito de
pasar pronto a la Junta, para su remision al Centro Superior, el proyecto
de la reforma y ampliacién de este muelle de San Beltran, que ha de cam-
biar, radicalmente y en sentido muy favorable, toda aquella parte del puer-
to, porque, con la realizacion del mismo quedard facilmente unido dicho
muelle con sus inmediatos los de Poniente y de Costa, y podré desarrollar-
se, como es debido, la red de vias férreas en todos ellos.

En efecto, redactado el estudio con el titulo de “proyecto de reforma
y ampliaciéon del muelle de San Beltran, incluso pavimentos y desagiies”,
se ultimd, a causa de su mucha extension, con fecha 21 de abril de 1923,
con un presupuesto total por administracion de 4.512,676’53 pesetas, ple-
namente justificado en todos los documentos correspondientes.

Remitido a la Junta pocos dias después, fué aceptado por unanimidad
y pasado a la Jefatura sin pérdida de tiempo. Informado por ésta, se envid
a la Superioridad a fines de junio para seguir la tramitacién prescrita en
las vigentes disposiciones. A tal efecto, en 21 de julio se recabd el informe
del Ramo de Marina pasando el proyecto a la Direccidn general de Nave-
gacién y pesca maritima, que lo devolvid en 17 de septiembre siguiente;
después se envio al Consejo de QObras publicas cuya Seccién dictamind
también muy extensamente en 14 de febrero dltimo devolviéndolo al Mi-
nisterio, el cual, en vista de lo actuado, tuvo a bien dictar, con fecha 28
siguiente, la R. O. que se envi6 a la Jefatura de Qbras priblicas de la pro-
vifitia y transcribimos a continttacién:

“S. M. el Rey (q. D. g.) conformandose con lo propuesto por esta Direccién
Pgeneral, y en vista del dictamen emitido por el Consejo de Obras ptiblicas, se
"ha servido disponer lo siguiente: 1.° Aprobar por su presupuesto de adminis-
“tracién de cuatro millones guinientas doce mil seiscientas setenta y séis pe-
"’39}&54 gincuenta y tres céntimos (4.572,676'53 pesetas) el Proyecto de reforma
’}y ampliacién del muelle de San Beltran en el Puerto de Barcelona, suserito
© Vem 21 de abril de 1923 por los Ingenieros D. José Ayxeld y D. José M. Jau-
»”r%mi‘, ‘Director y Stubdirector respectivamente de dieho Puerto. 2.° Autefizar
Ya la Junta dé Obras del Puerto de Barcelona para ejecutar por contrata las
Pobras egmprendidas en dicho proyecto, 3.° Que se modifique el apartado ¢) del
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»Pliego de condiciones facultativas de acuerdo con las indicaciones que cons-
"tan en ¢l informe emitido por esa Jefatura, a cuyo fin se servira V. S. comu-
¥nicar a la Junta las instrucciones necesarias, De R. O, gomunicada por el Sub-
"secretario de este Ministerio, se lo comunico a V. S. para su conocimiento,
»¢l de la Junta de Obras dél Puerto y demas efectos.”

Recibida de la Junta en esta Direccion dicha R. O. en 24 del pasado
tarzo, sin pérdida de tiempo y per wonducto de la citada entidad elevamos,
con fecha del dia siguiente, un extenso escrito a la Direccién General de
Obras publicas, para que, en wvirtud de los nuevos dates aclaratérios que
se acompafiaban y de las fundadas razones expuestas en la Memoria del
proyecto aceptadas y glosadas por €l Consejo de Obms;p;?ibﬁeas y previos
los deméis informes que se juzgasen procedentes, incluso el del Consejo
de Estado a tenor de lo que se preseribe en ¢l articulo 55 de la vigente Ley
de Hacienda, se dignase resolver que la Junta pudiese Illevar a eabo las
obras por administracién, de conformidad con lo solicitado en el proyecto,
hallindonos actualmente pendientes de esta resolucion Superior.

De desear es que venga promto aprobado éste proyecto pata llevar a
cabo cuanto antes y tal como deseamos las' obras en 61 cpmprendldas, 1o
solo por lo mucho gue han de beneficjar al desarrollo del puerto sino por-
que ahota seria una ocasifn altamerte favorable por la gran cantidad de
tiertas {ue podrian suminisfrarnos gratuitamente de las excavaciones que
se practican en la ciudad y sobre todo de los ferrocarriles metropolitanos.

Muelle. de Poniente, de Costa
del Morrot y del Contradique

En el curso de los dos afios econbmicos anteriares que abarcamos en
esta Memoria tampoco se ha efectuado en estos tres muglles de la zona
Sudoeste del Puerto obta alguna de nueva construceién a eargo de la Junta,
habiéndonos limitado a llevar a cabo los asidues trabajos para una conser-
vacién esmerada en los pavimentos de las zonas de depdsito y vias de tran-
sito y en las instalaciones que en ellos existen, de las cuales daremos cuen-
ta en lugar oportuno; debiendo hacer notar, como trabajes de mayor im-
portancia, el arreglo de las explanaciones en los extenses terraplenes del
muelle del Contradique y de la prolongacion del de Costa, por todos los
alrededores de los antiguos Altos Hornos o talleres de Nuestra Sefiora
del Carmen, hoy propiedad de D. Manuel Salas que piensa. destinarlos a
depésitos de combustibles liguidos, hasta el paso a nivel de la carretera de
Casa Antfinez, en toda nuestra zona maritima, completando asi la labor
realizada en afios anteriores.

Comao ya veremos més adelante, en todo este sector del lado Sur del
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ptierto existe el propésito de plantear varias instalaciones: unas a cargo
del Estado y otras al de entidades y particulares, que han de transformarlo
por completo uniendo al propio tiempo el puerto con la barriada de Casa
Antiinez, que vendra a ser en su dia asiento de una vasta zona industrial.

Asimismo daremios cuenta, en otro lugar de esta Memoria, de la insta-
lacién provisional planteada en el muelle del Contradigue por la Divisién
naval de la Areoniutica para servir de depdsito y talleres para la repara-
cién de los hidroaviones del Estado. ’

Obras varias en los Muelles

Edificio para la Comandancia de Marina

En las Memorias anteriores no solo hemos justificado cumplidamente
¢l objeto de este proyecto sino que detallamos el largo proceso seguido en
el mismo desde su redaccién en 8 de febrero de 1919, hasta que, a fines del
propio mes de 1922, después de repetidas gestiones nuestras, se enviaron
al Centro Superior, a peticién de la Seccién de Puertos y por segunda vez,
cinco ejemplares del pliego de condiciones particulares y econémicas debi-
damente preparados para sacar las obras otra vez a subasta pablica, te-
niendo por base el presupuesto de contrata reformado que fué aprobade
por R. O. de 12 de enero anterior con un importe de 304,057'54 pesetas.

Ahora bien, enviado el estudio al Cousejo de Estado en uno de los
tramites prescritos en la Ley de Contabilidad, antes de la celebracién del
acto de la subasta, informé aquel Centro a tltimos de abril en el sentido
de que, a su juicio, no procedia que la Junta del Puerto llevara a cabo ia
construceion del edifieio, y solicitando varios antecedentes para resolvet,
todo ello después de haber sido aprobados en todos sus extremos dos pro-
yectos: el primitivo y el reformado, y «de haberse ya sacado el primero a
subasta por dos veces sin resultado. 4

Pas6 el tiempo y hasta mediados de agosto siguiente no se recibié ofi- .
cialmente en la Junta la peticién de las justificaciones solicitadas por el Cort=
sejo de Estado, las cuales se enviaron sin pérdida de tiempo, habiéndose
logrado, después de varias gestiones, que en 25 de noviembre del propio
afio 1922 se firmase por el Ministro de Fomento la R. O. autorizando a
ls Direecién General para sefialar el dia en que debia celebrarse la subasta,
la eual tuve lugar en la fecha marcada que fué en 20 de enero del afio
pasado,

Adjudieadas provisionalmente las obras, en dicho dia, al. mgjor postor;
que resulth ser la S, A. “Cubiertas y Tejades”, de esta giudad; lo fué
también definitivamente por R, Q.-de 1.”-de marzo siguiente, por la canti-
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dad de 269,500 pesetas, que produjo en el presupuesto de contrata de
304,097°54 pesetas, antes indicado, una haja de 34,507’54 pesetas.

Dentro del plazo de dos meses marcade en las condiciones del pro-
yecto, y una vez firmada la correspondiente escritura en Madrid en 14 de
abril, se hizo el replanteo de las obras en el dia 17 siguiente, levantando la
oportuna acta que fué luego aprobada por orden de 1a Direceidén General
de Obras ptiblicas de 29 de septiembre, y empezando los trabajos a los tres
dias para seguir con‘toda la actividad posible.

Pero desgraciadamente en 14 de mayo, y segiin ya hemos expuesto en
las primeras piginas, después de unos dias de lucha en Ia cuestién social, -
estallé la huelga general en el rame de trasmsportes que tantos trastornes y
perjuicios produjo en esta capital, pties tuvieron que suspender los. traba-
jas casi todas las obras en construecidn, no teniendo solucién dicha huelga
hasta el 13 de julio, en cuya fecha todavia Tué méhdster padar unos dias
para entrar en el periodo de normalidad.

Por esta razén, quedaren tambiés paralizedas por-alghn tiempo las
chras de este proyestq, pevo reanudadas luego; so didcdesde entonces una
gran actividad para poder darlas por tegminadas en el-plaze de doce meses
fijado en las condiciones de la conérata. A tal efecto, a fines del afio pa-
sado se hallaba la constructién swmamente adelantada, se trabajo, sin pa-
rar, en ¢l primer trimestee de este afio a fin de ultimar todes los detalles,
y-en 12 dg¢l presente mes eficid esta Direccién a la Junta para que solicitara
del Sr. Ingeniero Jefe de la Provincia la designacién del dia en que se
debia efeetuar la recepeibn provisional de las obras, que ha de tener lugar
a la mayer brevedad.

Acompafiamos varias fotografias Sacadas durante la wonstruccidon del
edificio y una vez casi terminado, y al final de la Memoria, en la hoja nfi-
mero 4 de los planos, se ha dibujado la planta del mismo; con tales docu-
mentos se d4 clara idea de su importancia.

Construccién de un ganguil metdlico

para el tren de limpia :- -1 -

A pesar de haber sido aprobado este proyecto por R. O. de 2 de enero
de 1917, no ha llegado todavia la ocasién oportuna de solicitar a la Supe-
rioridad que se saquen las obras a subasta, no solo en vista del crecido n-
mero de trabajos urgentes que en estos dltimos afios hemos tenido en curso
de ejecucién, sino muy principalmente por las grandes dificultades que he-~
mas encontrado en esta ciudad para realizar cualquier construccion meta-
lica de importancia; pues por el estado a que habia llegado la cuestién so-
clal, las casas comstructoras no han querido hacer proposicién alguna en
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COMANDANCIA DF MARINA (FACHADA PRINCIPAL)
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las subastas, deseando solo llevar a cabo las obras por administracién y sin
fijar plazo para su ejecucion.

Ademas, desde que se redactd el proyecto en 31 de agosto de 1916 han
variado mucho los precios unitarios contenidos en el mismo, por haber su-
bido el valor de los materiales y de la mano de obra; de suerte que segura-
mente, antes de pedir la subasta, habrd que modificar el preyecto elevando
su presupuesto a tenor de los precios vigentes en el mercado.

De todos modos, en los varios trabajos de dragado llevados a cabo hasta
ahora en el curso de los dos afios anteriores, hemos ido pasando con los
otros dos génguiles metalicos de 8 metros cibicos de capacidad que for-
man parte del tren de limpia; y para los otros trabajos de transporte y ver-
timiento de tierras que nos suministran de distintos sitios de la poblacion y
en especial de las excavaciones para la construccién de los dos ferrocarri-
les metropolitanos, a fin de formar el terraplén de refuerzo interior adosa-
do al rompeolas de Levante, hemos habilitado algunas lanchas y otros dos
ganguiles antiguos que se han reparado debidamente dejandolos como casi
nuevos: uno de ellos metilico de menor capacidad que los del tren de lim-
pia y otro con casco de madera, muy resistente y de mayor volumen. Pre-
cisamente, esta ltima embarcacién procedente de la contrata del dique
del Este, una vez rehabilitada para ghnguil con magnifico resultado y pres-
tando ya servicio, fué abordada por el vapor “T'riana’ al salir del puerto
en la noche del 27 de julio de 1922 que embisti6 a dicho ganguil y a la draga
de rosario produciéndole graves averias que tardaron algin tiempo en ser
reparadas, volviendo a quedar como antes.
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Relacién de las obras nuevas ejecutadas por administracién, par con--

trata o por concurso, y de las cantidades que mensualmente, durante

los dos afos econdmicos 1922-23 y 1923-24, se han empleado en

las mismas, por los dos conceptos de jornales y materiales, o se han:
abonado a los contratistas en certificaciones







P 2ot :
SR P

e el B RIS EANE we -
iﬁ?"‘"ﬂ‘tﬁ"ﬁ#t‘-"ﬁ@{ﬂ“—#r T a6t AhErEET ST 2
75 ~papalamfE nt acetindnent & :_.‘Hﬂ-‘i'_-'..!E 37
A _
,5':\1 P .
%4
=




OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO ECONOMICO 1922-23

ABRIL

MAYO

W
JUNIO

42 - A

JULIO

AGOSTO

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

NOVYIEMBRE

DICIEMBRE

ENERO

FEBRERO

MARZO

DESIGNACION DE LLAS OBRAS

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jotnales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales Materiales

Pesetas Pesetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales Mat

Pesetas DPe:

eriales

setas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

TOTAL GASTADO

Pesetas

POR ADMINISTRACION

Reparacion de las averias en la prolongacion
del dique del Este (2.° grupo del 1.et pe-
D) ¢ o 0 g w0 g a o o

Reparacion de las averias en la prolongacion
del dique del Este (1.f grupo del 2.° pe-
FCOON ™ o 8 o ll6 o 86 o 8 o b

Reparacién de las averias en la prolongacién
del dique del Este (2.° grupo del 2.° pe-
M) o & 0 0 0 0 0 b oo olo ooy

Reparacion extraordinaria de la 2.* Seccion
del Dique flotante y deponente.

Obras complementarias para la reparacion
extraordinaria de la 2.* Seccién del Dique
flotante y deponente.

Cobertizos para la zona central de la 1.* ali-
neacion del muelle de Espafia.

Adquisicion y montaje de los elementos para
la junta ripida y flexible de enlace entre
las Secciones 1.* y 2.* del Dique flotante
vy deponente.

POR CONTRATA

POR CONCURSO

21,193’40| 6

1,783’13

1,086’00

5,030'05

1,681’60

611’75

30,202’47

2,715’19

1,284’18

93,238’34

6,626'69

132,806'79

36,024’55

7,379'67

1,045’25

95,741’34

9,82834

77'55

3578356

8,044’54

98,265’10

3,395’48

35,686'83

7,631°52

107,050'15

10,980’81

— 24,366'63

35,165'36

4,317'51

114,577'23

182’55

3,502’97

37,311°99

3,014’50

95,485’97

4,050'43

6,136’32

38,004'98

3,122'75

116,443’81

752’10

37,694'25 | 102,595'42

3,082’69 208’20

2,330’75

2,475'44

35,1613

88,992’08

66716

2,665’33

3,412’11

2,164’50 _—

2,238'2%

29,484’21

i 1,401°07

97,166’01

226’80

31,268'28

631°13

965’64

66,99279

212’16

1,443'78

SUMA.

4,495’25 ;
346,144'45 3

1.203,681°15 $

43,374’44 3

48,040’30 %

167,914'47 5

3,412’11

1.817,062’17

OBSERVACIONES

En 1.° de abril de 1923 continiian
las obras con un remanente de
03,361’72 pesetas.

En 1.° de abril de 1923 continfian
las obras con un remanente de
207,042’25 pesetas.

En 1.° de abril de 1923 continfian
las obras con un remanente de
281,045’68 pesetas.

En 31 de marzo de 1923 se termi-
naron las obras con un sobrante
de 51’65 pesetas.

En 31 de marzo de 1923 se termi-
naron las obras con un sobrante
de 33’05 pesetas.

Terminadas las obras con un so-
brante de 189’48 pesetas.

Contintian las obras.
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO ECONOMICO 1923 -24

| ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE' OCTUBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO FEBRERO MARZO AR GEaLb0 !
DES[GNACION DE LAS OBRAS Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales | Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales § = OBSERVACIONES
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Conservacion ordinaria y extraotdinaria de Ias
obras y aparatos,
setvicio y policia de los muelles y explotacion
de los distintos elementos del puerto

En cumplimiento de las disposiciones vigentes y con objeto de llevar

a cabo los distintos trabajos comprendidos en la conservacién ordinasia y .

extraordinaria de las obras y elementos y en la explotacién de los milti-
ples servicios retribuidos existentes en este puerto, esta Direceién tiene
que redactar, tados los afios en épota oportuna, el correspondiente presu-
puesto llamado de conservacidon y explotacion del puerto, que ha de some-
terse a la aprobacién Superior. )

Cuando estos estudios se hacian por afios naturales, la fecha de su re-
daecién debia ser aproximadamente a mediados de septiembre, para que,
pasado antes de fin de mes a la Junta, pudiera ésta enviarlo en la primera
quincena del siguiente a la Jefatura de Obras ptiblicas de la provincia, y
ésta lo tenia que remitir al Centro Superior en los primeros dias de no-
viembre debidamente informado para que aquél pudiera dictar la resolu-
cién antes de acabar el afio.

Cuando en virtud de la Ley de Hacienda de 14 de agosto de 1919 y
de la R. O. complementaria de 31 de diciembre siguiente, junto con la

.

R. O. de Fomento de 13 de enero de 1920, se establecié que quedaban pro- .

rrogados los Presupuestos generales del Estado hasta 31 de marzo de
1920 y que lo mismo se debla hacer para los planes econémicos de las

Juntas de puertos, acordando que en lo sticesivo debian comprender desde

1.° de abril a 31 de marzo, tuvo que cambiarse la fecha de redaccién del
teferido presupuesto de conservacién y explotacién retrasandola hasta
mediados de diciembre para que pudiese con tiempo pasar por los tramites
correspondientes, :

Formulado el estudio para el afio econémico de 1922-23, primero de
los dos que se comprenden en esta Memoria, en 10 de diciembre de 1921,
fué aprobado, junto con el Plan anual, por R. O. de 27 de abril de 1922
en dos partidas: una para la conservaciéon de las obras y elementos, gue
era de 2.349,To0'14 pesetas, y otra para la explotacién de los servicios que
ascendia a 915,424’86 pesetas, siendo su total importe, el mismo del pre-
supuesto presentado por esta Direccidn, esto es, 3.204,525'00 pesetas; y
como de la relacién correspondiente a los gastos mensuales efectuadoes, que

+
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insertamos mas adelante, se deduce que el total empleado durante dicho.
afio econdmico en estas obras y servicios, por los dos conceptos de per-
sonal y thateriales, fué de 3.033,709°g7 pesetas resulta que obtuvimos la.
notable economia de 250,815'03 pesetas, que es casi un & por 100.
Presentado el otro presupuesto de censetvacifn y explotacion para el.
afio econémico de 1923-24 con fecha 11 de diciembre «de 1922, fué sancio--
nado per R. O. de 23 de mayo de 1923, jonto también con & Pl ahual,
en las dos partidas: una para la conservaeidm, de 244387420 pesetas, ¥

otra para la explotacién, que era de 906,719'32, sumando entre fas deos la.

cantidad de 3.350,698'52 pesetas, que es la misma cifra del presupuesto.
elevado a la aprobacién Superior; y puesto que de la relacién corPespon-
diente a los gastos mensuales efectuados, que luego se acompaiia, se de-
duge que el total empleado durante dicho afie eegnbinico en estas obras y+
servicios por los dos conceptos de jornales y materiales,”fué de 2:941,502°g3,
pesetas, resulta un sobrante de 409,193'50 pesetas, camtidud asimismo de
suma importancia, sobre todo si se tiene en euents la divérsidad de traba-
jos y servicios gue se han llevade a cabe, teniendo que vencer en varios:
casos, para ello, muchas dificultades que también seasionan mayores gastos..

Expuesto lo que antecede y consigmadas e Memorias anteriores las.
cireunstancias que coneuirren en estos prasupuestos apuales para la con-
servacion y explotacidn de los puertos impostantes ¢omoe el nuestro, va~
mos a resefiar del modo mas eluro posible, atngue hrevemente, los traba~
jos efectuados, duramnte el petiodo comiprendido entre 1.* de abril de 1922
a 31 de marzo del aetilal 1924, en la conservacidn de las .ebsras y elementos.
v en la explotacién de Jos servicios piiblicos, dando cuenta, ademas, de los.
incidentes ocurrides e algunes de estos® @ltimes, y a tal ohjeto, seguire-.
mos el mismo erden establecido en los presupuestos anmales, que estan di-.
vididos en cuatro secciones con sus correspendientes capitulos y articulos..

Conservaci6n ordinaria de las obras,

servicio y policfa de los muelles -t

Servicios generales y talleres

La seccién 1.* del presuptiesto comprende la conservacién ordinaria de.
las obras y el servicio y policia de los muelles; se divide en 4 capitulos,
incluyéndose en el primero los servicios de cardcter general para las obras.
y los especiales de la Junta y de esta Direccién, y ademas, los distintos ta-
lleres para la ejecucién de los trabajos, que estdn a cargo de esta misma
Direccién.

En el curso del bienio que analizamos en esta Memoria se han llevade.
a cabo sin interrupcién y por completo todos los: servicios que se han in--
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dicado, sucediendo lo propio en las obras que hemos realizado en nuestres
talleres, pues, en todos, se ha trabajade con mucha actividad, salvo les
centados dias por paro forzoso a causa de las huelgas habidas en la po-
blacién.

Dichos talleres son: el de cerrajeria, ajustaje y caldereria para la cons-
trizeeién y reparacién de los elementos metilicos; el de carpinteria en sus
distintos rames, la ordinaria, la de armar y la de ribera; ¢l de pintura; e
de las conmstrucciones y arreglo del material eléctrico, y el de lampisteria.
‘Todos estos talleres revisten hoy suma importancia, en particular los dos
primeros, practicindose en ellos no solo los trabajos inherentes y la con-
servacién asidua de las obras y aparatos existentes en el puerto, sino tam-
hién los relatives a la explotacién de los servicios y a la construccién de
las obras nuevas que ejecutamos por administracién; solo con la relacién
e los trabajol de cierta importancia realizados en cada uno de ellos llena-
rlamos algunas paginas de esta Memoria, debiendo llamar la atencién so-
bre los que han sido menester en la reparacién de las averias en el rom-
peolas de Levante para la habilitacién y construecién de medios y elemen-
tos destinados a las mismas, y.de las Secciones del Dique flotante. Ambas
reparaciones, en las que llevamos algunos afios y no se han ultimado toda-
via, son, cada una de ellas en su clase, de indole muy especial y en extremo
dificiles ; para ellas apenas si se ha podido obtener el concurse de las casas
constructoras de la ciudad, y no obstante, se van llevando a cabo con el
éxito mas favorable con nuestro personal y los ttiles y aparatos de que
disponemos. ;

En la actualidad con las reformas y ampliaciones llevadas a cabo en
lps distintos talleres, de los cuales daremos cuenta al analizar la Seccién
2. del presupuesto, estin habilitados para ejecutar casi todos los trabajos,
por dificiles e importantes que sean, necesarios para las obras de conser-
vagibn vy nueva construccidn y para los servicios en explotacion; no te-
uiendo que recurrir a otras casas de la poblacién mais que para algunos
trabajos de indole mmy especial en su mano de obra.

-

Conservacién, propiamente dicha,

de los elementos del puerto :-: :-:

Fl capitulo 2.° de la misma Seccién 1.* del presupuesto abarca la con-
servacion ordinaria de las obras y elementos del puerto y contiene 9 ar-
ticufos, siendo el primero el trelativo a la comservacion de los diques y
muelles,
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Diques y muelies

Dada la gran extensién que hoy tiene este puerto, se comprenderd que
han de ser muchos y de importancia los trabajos que han de llevarse a cabo
en las distintas obras y elementos que existen, para lograr en ellos una
buena conservacion.

Los diques y muelles por lo mismo que son los mas" expuestos a des-
perfectos y averias, sea por tener gque resistir los primeros a la violencia
de las marejadas, sea por los atraques de los buques en los.paramentos de
los segundos, requieren gran atencién por nuestra parte, Durante los dos
tltimos ejercicios, aparte de las obras de reparacién ejecutadas en la pro-
longacién del dique del Este, consideradas come de nueva construccidn,
mediante proycctos aprobadoes y de las que hemos dado cuenta en péginas
gnteriores, se han colocado en la patte antigua del propios rompeolas de
Levante 136 bloques de 11’50 metros. ciibicos para reforzar el talud de es-
collera. como trabaje de conservacidn, segim también ya hemos indicado;
se han arreglado los paramentos de los espaldopes haciendo un recorrido
general, y por ultime, se han reparada todas las gristas y desperfectos
existentes en la parte vista de los muros de muelle para que presenten
siempre buen aspecto 'y no pierdan las debidas .comdiciones de resistencia.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes-basculas,
casetas varias en los muefles, etc, = = 1 =

La conservacién de estos elementos que son tan variados y en nitmero
muy elevado en este puerto, esth compwréndida en el artieulo 2.°, y para
mantenerla como es debido se requieren mditiples trabajos, pues todos
ellos prestan un servicio contimio vy de bastante intensidad.

Los diversos atracaderos existentes en los muelles para el servicio pi-
biico de las embarcaciones llamadas “Golbndrinas™ y para ks pertene-
cientes a diversas entidades, como la Direcciébn de Samidad Maritima,
Cuerpo de Carabineros, etc., han sido objete, durante el periodo que- ana-
lizamos, de un recorrido general, rascando .y pintando las distintas partes
componentes de madera y metalicas, tanto las que estdn sumergidas, como
las que van por encima del nivel del mar, habiéndose practicado para las
primeras un detenido examen por medio del buzo con obfeto de apreciar
bien sus condiciones de resistencia y duracién. En alguno de los atracade-
ros como los existentes a ambos lados de la escalera de la Puerta de la
Paz, se han sustituido varias piezas de madera y se han eambiado algunes
trozos del forro de zinc para mantenerlas siempre en buen estado.

En la propia Puerta de la Paz cerca de la escdlera se ha colocado, en
el mes de febrero tltimo, otro atracadero para el servicio pfiblico de otras
embarcaciones llamadas “Gaviotas”, corriendo todos los gastos a cuenta
de la Compafila propietaria de las mismas.
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Las defensas que se colocan en los paramentos de los muros de muelle
para el atraque de los buques, son objeto también de grandes cuidados por
parte de esta Direccién a fin de que presten siempre los buenos servicios
4 que estin destinadas. Una vez que la practica ha sancionado, en este
puerto, el modelo mas apropiado dentro del tipo o clase de colgantes, se
hace variar el tamafio y el espesor de las defensas segtn la altura de los
muelles y los retallos existentes en los bloques de la cimentacién, al ob-
jeto de que, en todos los casos, puedan estar protegidos los buques y los
muelles; no debiendo preocuparnos mis que en ir dotanda de estos elemen-
tos a los paramentos que no los tienen y en sustituir los que se vayan inuti-
lizando o averiando. En el curso de los dos afios econémicos antetiores, se
han puesto en los distintos muelles 43 defensas, de ellas 30 han sido nue-
vas y las otras 13 reparadas. Actualmente hay en tode el puerto 155 defen-
sas corgientes y otras diez en forma de rollizos, hallindose distribuidas las
primeras en los muelles siguientes: en el de Espafia, 52; en el de la Mu-
ralla, 20; en el de Atarazanas, 3; en el de Barcelona, 16; en el de San
Beltran, 2; en el de Poniente, 22; en el de Costa, 3; en el de la Barcelone-
ta, 8; en el del Rebajo, 3; en el de Baleares, 13 y en el de Catalufia, 6; exis-
tiendo ademas otras 12 en depésito para ser colocadas en breve en los
pimtos donde faltan o para sustituir a las averiadas.

Los medios de amarre de los buques a los muelles son también en gran
namero en este puerto; por lo general son bolardes, de la forma y tama-
fio conventente, colocados en la coronacién del muro a ras del paramento,
situados a unos 20 metros de distancia entre si; hay también norays en
los angulos y en algunes puntos especiales, emplazados a unos dos metros
del paramento, y quedan todavia bastantes argollas de distinto tamafio
segin el servicio que deban prestar, colocadas generalmente en el para-
mento del muro dentro de una cavidad preparada al efecto. Todos estos
medios de amarre requieren una conservacién asidua; a tal efecto, todos
los afios se dedica una brigada que recorre todo el puerto, para picar, ras-
car y pintar con dos manos, todos estos elementos, aparte de los trabajos
de albafiileria que sean menester si han sufrido alguna averia; asimismo se
lleva a cabo su reparacién cuando se inutilizan, como ha sucedido recien-
temente en yn bolardo del frente del muelle de Barcelona, en el andén de
la Estacién maritima, que fué roto en toda su cabeza por el vapor “Prin-
cipe de Udine” por una falsa maniobra al salir del puerto ¢l dia 17 de mar-
zo. nltime.

Las basculas para el pesado de vebicules y mercancias, como han de
ser objeto de una esmerada conservacién, requieren también suma aten~
cién por la indole especial de estos aparatos y el servicio pfiblice que han
de prestat, Las hay de varias clases y tamafios: las corrientes de 8,000 ki~
logramos de potencia para los. vehiculos ordinarios, las mayores de 20,000
kilogramps de potencia para €l pesado de los camiones automéviles, los
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puentes-basculas de 30,000 kilogramos para los vagones y otras menores
de 1,000 a 3,000 kilogtamos para el pesado de mercancias y efectos para
estas ‘obras. Aparte de la verificacién oficial que se hace anualmente por
los Ingenieros especialistas del FEstado, se practican en todos estos elemen-
tos los trabajos necesarios para que su funcionamiento nc deje nada que
deseat, sustituyenda ademas las basculas que van inutilizindose por otras
mas practicas, de los filtimos modelos y de mejor servicio. Dentro de los
dos afios ultimes, en abril de 1923, se terminé la instalacién de la bascula
atimero 8 situada en la calzada del Pasea de Colén cerea de la Plaza de
Antonio Lopez, sustituyendo la antigua de 8,000 kilogramos por otra de
20,000; lo propio se hizo en los meses de septiembre y oetubtre del afio, pa-
sado con las dos basculas namteros 3 y 4 del muejle de Poniente; de suerte.
que en la actualidad ya tenemos 5 bésculas de 2opoo kﬂ”@%{ﬂmos en diver-
sos puntos del puerto para €l pesado de toda clage de ¥#iculos afectos at
transporte, con gran satisfaccién del trifico maritimo comercial. A me-
diados de noviembre se levanté la bascila ordinaria nfimera 5 del muelle
de San Beltrin porque se hallaba ya en hastanfé mal estado, no hacia mu-
cha falta porque hay otras dos préximias y eausdba vestofbo para el desarro-
llo de: las vias férreas gemerales. :

Finalmente, las divessas casetas sitttadas en ‘plifitos especiales de los
muelles y destinadas al pessomal ‘de guardamuelles; vigilantes administra-
tivos, carabineros, efe, § a otros servicios, -que son tmichas -y de distinta
clase y tamafib, han side objeto asimistne. de una asidua conservagi6n du-
rante €l -plazo que analizamos, no selo para que presten ¢l debide servicio
sino para. gue tengan siempre el buen aspecto que se requiere en sitios tan
concurrides por el piblico. Las brigadas de albafiileria, carpinteria y pin-
tura de estas obras se dedican peridédicamente a hacer un recorrido gene-
ral, aparte de la reparacion de los desperfectos que tienen lugar.

Griias de los diversos sistemas

En las Memorias anteriores se han resefiado las grdas existentes en
este puerto para el setvicio del Comercio en las operacierres dé carga y
alijo de los buques y para los trabajos de las obras, tante en las de nyeva
construccién como én las de conservacion.

Son aparatos de muy diversa clase y potencia, pero en todos es menes-
ter aplicar un entretenimiento asiduo a fin de que presten la debida wutili-
«dad; para no dar demasiada extensién a este apartade no detallaremos los
trabajos llevados a cabo para la conservacion de estos elementos durante
los dos afios dltimos, solo indicaremos los mas importantes.

A mediados del afio 1922y a principios del 1923, se arreglaron varias
grilas’ de mano, que ya estaban algo avetiadas, cambiando las plataformas
de madéra y repasando cuidadosamente las partes metalicas; y en los meses’
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¢ mayo, junio y julio del pasado afio, aprovechando los dias de -paro for-
2050 de las grias hidraulicas y eléctricas por causa de la huelga en el
‘ ramo de transportes, se hizo un recorrido general en todos estos aparatos,
con las brigadas de ajustadores, carpinteros, pintores, ete. Lo propio se
hizo en las grias de vapor en los meses de noviembre, diciembre y enero,
cuando no tuvimos un trabajo continuo en las obras nuevas, empleando el
personal de marineria para picar, rascar y pintar los elementos metlicos,
¥ el del taller de reparaciones metilicas para hacer un repaso general en
la maquinaria. g '

Edificios, tinglados, kioscos, casetas, etc.

Son tantas y algunas de ellas tan importantes estas constriicciones en
uestro puerto, que solo para mantenerlas en regular estado de conserva-
«ibn, es preciso disponer centinuamente de varios operarios en los distin-
tos ramos de albafiilerfa, carpinteria, cerrajeria, lampisteria, pintura, €lec-
tricidad, etc. y emplear gran cantidad de materiales y elementos de todas
«lases; y como la mayoria de estas construcciones, por el servicio que pres-
tan y por su proximidad al mar, sufren fatalmente grandes deterioros, es
indispensable ademds practicar en ellas, de un modo periédico, serias re-
paraciones por no bastar los trabajos corrientes de conservacion.

Verdad es que hoy posee la Junta talleres apropiados, con personal
apto y méaquinas atiles para llevar a cabo estos trabajos, pero lo es también
que esta Direccién ha de tener mucho cuidado en distribuirlos de mode
«conveniente para atender cotno es debido a todas las necesidades que se
sienten en los multiples y variadas construcciones que estan a su cargo.
No detallaremos éstas porque ya lo hemos hecho en otros escritos, ni tam-
‘poco haremos una relacién completa de los trabajos practicados durante
Jos dos ejercicios altimos, porque se hatfa interminable esta Memoria. Da-
remos cuenta solamente de que en los primeros meses del afio econdmico
1922-23 se practicd un recorrido en el tinglado niim. 2 del muelle de la
Muralla, ‘cambiando baldosillas de los lucernarios, arreglando puertas, re-
‘parando desperfectos en las fachadas, ete.; en los #ltimos meses hasta aca-
bar el afio 1922, se hizo un repaso general en los siguientes edificios: €l de
los Pricticos en el muelle del Contradique, el de la Estaciéon maritima, los
talleres, los almacenes de las obras y pabellones para las viviendas del per-
sonal, ete., mereciendo principal atencién los dos primeros para ver si po-
«dfati corregirse los desperfectos existentes en sus azoteas; en ¢l mismo pe-
tiodo, también se repararon las cubiertas de .los tinglados del muelle-de
Fspafia; al empezar ¢l afio 1923 se hizo lo propio con los cuatro aptiguos

. tinglados del muelle de Barcelona y en los dos del de la Barceloneta ; en los
filtimos meses del pasado afio y primeros del presente se han pintado los
-paramentos exteriores de los tinglades del muelle de Espafia y se ha hecho

4
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un repaso general en sus cublertas ¥ on la del ngm. 1 del omelle de la My
talla, y al terminar el vjercicio, se estd procediendo al pintade de los muros
¥ puertas de los tinglados del moclle de las Baleares, Realmente en estos
dos afios Ultimos se ha atendido en gran escaln a la conservacion de los
tinglados, especialmente en las puertas ¥ eubiertas: todo esto aparte ds
haber construlde algunos patellones y almacenes para las obras, delienda
citar entre ellos el cobertize emplazado en el muelle de Catalofa para los
trabajos auxiliares del taller de carpintenia.

Los k{n.'sc‘us para lz venta de comidas ¥ hebidas, instalados dentro de
nuestra gzona marilima, estin alguiladeos a particolares mediante subasta
en estos Gltimos afios la construccidn ha cotrido a cargo de los arremda-
tarios. En abril ¥ maye de 1gzz se termiud la instalacian del del moelle e
Lavante, gue mds adelante en novicmbre se amplid para dar facilidades al
usbatio en aguela zoma tedavia no may urbanizada; en o] propio mes de
abril de 1yzz 3¢ practico una buena reparacion en los del muelle del De-
posito ¥ en ¢l del arranque del rompeolas de Levante; en febrero de 10273,
sg cambid por completo el niim. 2 del nmelle de San Beltrin que estaba en
fity mal estads, v nuds adelante, en junio se practicd una ampliscidn en &l
ya citado del rompeolas ¥ en el de la TPuerta de la Paz; v por dltimo, en los
pasados meses de este afio se ha hecho un repaso general en los de I Bar-
celoneta ¥ Rebajo y en el mim. 2 del muoelle de Fspafia que ha cambiado
por complets la parte ampliada que pases,

Calzadas afirmades, jardines, andenes ¥ paseas de los mizelles
Calles adoquinades
Yiag lérrens

Ia conscrvacion de estas tres clases de vias para el trinsito estd com-
prendida en los articulos 3.7 6. ¥ 7.° del propie capitolo 2. de la seccion 1.°
de] presupuesto anual, correspondiendo ¢l 3.° a las groas y o 47 & los wdi-
ficias, tnglades, kioseos, ¢ic. de que ya hemos tratado,

Tratandose de un pucrto de tanta extensidn vomo el nuestro, {acil es
larse cuenta de gue los trabajos gue Lay que llevar a cabo para conservar
bien uo sole las zonas destinadas a depdsito de mercancias sino las vias ¥
calles por donde se desarrolla o] trafice ferroviario y corriente, han de ser
contintos y de grat intensidad, ¥y a pesar de ello, [orzoso es realizar a me-
nudo, en algunos trozas mds castigados, verdaderos trabajos de reparaciom.
Afortunadamente hemos obtenide un huen resultado en estos dos dltimos
afivs, disponiendo de Ltigadas con personal adiestrado =n estas faenas ¥
de materiales ¥ clomentios que era dificil obtener en los cjercicios ante-
riores.

Ya expusimos en otras Memorias que abrigamos la idea de ir adoqui-
nando todas las calles afectas a pesado y aelivo transito, dejando afirma-
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das solo algunas zonas de depésito de mercancias; no obstanté como que-
dan todavia en los muelles, no del todo urbanizados, bastantes superficies
con maeadam, se hace preciso una conservacién asidua para mantenerlos
en buen estado; esto hemos hecho en los de Espafia, Nuevo, Levante, Po-
niente y del Contradique poniendo el ntimero necesario de peones en cada
unp, y empleando buena caliza dura para piedra; cuando ha sido preciso,
se ha agrupado el personal formando nutridas brigadas con el auxilio del
cilindro apisonador hasta obtener un buen pavimento. Lo propio se ha
hecho con las superficies destinadas a depdsito de las mercancias y con los
andenes y paseos para peatones; se ha procurado mantener en buen esta-
do las primeras empleando la piedra y recebo necesarios, y las segtindas,
utilizando el cascote y recebo que hacia falta, después de clasificar estos
materiales segfin que el sitio donde debian emplearse estaba sometido a
un transito mas o menos pesado. Los jardines y arbolado han sido tam-
bién objeto de los necesarios cuidados en las épocas apropiadas, substitu-
yendo las plantas y arboles que ha sido menester porque estaban en malas
eondiciones.
Respecto de las calles y zonas adoquinadas, se han atendido, por lo ge-
neral, todas, pero con preferencia las més castigadas por el trafico, que
son: la calzada adosada al Paseo de Colén y las de los muelles de la Bar-
celoneta y de San Beltran; aparte de la conservacién asidua, en estas vias
adoquinadas hay que practicar anualmente un repaso cuidadoso si se quie-
re conservarlas bien. Ademés, con materiales procedentes del levante de
otras zonas pavimentadas se amplid, a mediados de 1922, la faja adoqui-
nada del muelle de Levante frente a los almacenes de estas obras, hasta 6
metros de anchura; poco después, se quit6 el afirmado y se pusieron ado-
quines en las zonas entre los tinglados 1.9, 2.° y 3.° del muelle de Espafia;
en el afio Gltimo se aumentd también la superficie adoquinada del muelle
de Poniente en la parte de su origen, y en el pasado marzo se ha empezado
el pavimento de la zona del frente de los Almacenes Generales de Comer-
cio, cuyos trabajos continuaban al acabar el ejercicio, por cuenta de la So-
ciedad arrendataria de éstos, segfin lo convenido por la Junta y aprobado
por la Superioridad al concederles la prorroga del contrato vigente.
Estos trabajos para Ia conservacién de las calles y zonas de depdite
adoguinadas requieren sumo cuidado para que se obtengan resultados
practicos ; ademds, como medida de economia, procuramos emplear el ma-
terial usado y que ya no sirve para las vias de mucho transito, en otras de
tenor movimiento o en las zonas de depdsito de mercancias. Lo propio
sucede con las distintas clases de piedra que nos suministran, ya Qus no
«siefipre es pasible obtenerla de las mejores por ser sumamente elevade oy

el precio; las de mayor dureza, resistencia y compacidad se colocan en las
' calles mis castigadas, y las de clase inferior, pero aceptables, se ponen en
= las Zowas de menos trafico.
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La red de vias férreas del puerto es hoy sumamente extensa, se desar#ge
lla por vatip# de los muelles principales y entre las dos grandes estaciones
de la Compafifa de ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, y den-
tro de poco cuando se pongan las nuevas vias en. los muglles de Barcelona
y de Espafia revestird todavia mayor importancia. Par’a indole especial
de los elementos que la componen y de su trifice, es preciso ad* descuidar
un momento su conservacion, y a tal objeto, no cesan en sus trabajos'las
des brigadas afectas a este servicio: una para las operaciones corrientes
de arreglo de la via y otra para la-limpia de carriles, plataformas girato-
rias, agujas, ste.

Como en estos altimos meses hemos podido adquirir, aunque a un pre-
tio bastante elevado, los carriles de ranura especial que desde hace mucho
tiempo se han adoptado para las zonas por donde circulan los vehiculos, y
que, por ser del extranjero, era muy dificil importarlos afios atras, ha sido
posible efectuar el cambio de estos elementos en algunas zonas donde se
hablan ya casi inutilizado ; ademas, ha sido menester también cambiar va-
tias extensiones de via con carril ordinario Vignole por llevar ya muchos
afios en uso.

Sin detallar los continuos trabajos llevados a cabo durante los dos 4l-
times ejercicios en esta conservacién de las vias férreas, indicaremos so-

Jamente las mas importantes, o sea; que en mayo y junie de 1922 se fueron
* sustituyendo los carriles y traviesas malas en la 4.* via del muelle de la
Muralla, que, por ser la general entre estaciones, es la en que el trifico re-
viste més intensidad; después se hizo. un recorrido en las de los muelles de
Atarazanas y de San Beltrgn; a prmtipws, fde 1923 se colocd un trozo de
via con carril de ranura en el muelle del Rebaix para completar la red alli
existente ¥y hacer el enlace con las del de la Raregloneta; se arreglaron
. Inego las vias de este dltimo muelle, y al final del afio, hasta terminar el
ejercicio, se ha hecho la modificacién de las vias del muelle del Deposito
para el servicio de los Almagenes Generales de Comercie, con nuevos en-
laces en las vias principales de los muelles de la Muralla y de la Barcelo-
neta, practicando alli. una variacién de suma necesidad para atender debi-
damente los distinfos servicios que en aguella zona radican.

Material flotante
Grandes y pequefias embarcaciones

E! material flotante que hoy posee la Junta y que estid dedicado a la
ejecdeion de las obras de nueva construceién, ,a los trabajes de conserva-
#16n y a la explotacién de los servicios comereiales, forma una numerosa
y variada flota a la que hay que aplicar continuos trabajos para mantenerla
en buen estado si se quiere, como es natural, que preste con la regularidad
«ebida los servicios a que cada uno de los elementos estd destinado.
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Aparte de las reparaciones de pocd importancia llevadas g cabo en casi
todas las lanchas y pequefias embarcaciones afectas a los vamados servi-
cigs de estas obras, durante el curso del bienio que se comprende en esta
Memoria, se han practicado miiltiples trabajos para ir conservando en bue-
nas condiciones este material flotante.

JEn el ejercicio de 1922-23, y en los primeros meses se arreglaron los

- fondos de una lancha de bloques; se calafate6 la cubierta del barco algibe;
s¢ hizo un buen repaso en la lanchz llamada de gaviete que se hallaba en
mal estado; dejando el servicio unos dias del mes de junio se practicé un
recorrido en la maquinaria de los vapores “Setanti” y “Ligera”; més ade-
lante, en octubre, se repard la lancha nim. I y a fines del mes se empezé
la reforma de la cabria “Teresa” poniéndola en careneros; en noviembre
s¢ hizo la limpia del casco y pequefias reparaciones en la lancha nam. 4,
y en diciembre se hizo lo propio en la ném. 3. Al principiar ¢l afio pasado
se practicd un repaso en la maquinaria y una pequefia repatracién en la
popa del casco de -madera de la cabria “Dolores” de 25 toneladas, y un
recorrido en el casco metalico y maquinaria de la cabria “Esperanza” de
80 toneladas; lo mismo se hizo después en los barcos bomhas “Llobregat”
y “Besés” aprovechando para ello la necesidad de limpiar fondos, y antes
cte acabar’ el ejercicio, al final de marzo, le tocd el turno al vapor ““Setanti’
que a causa del intenso servicio que venia prestando estaba muy sucio,
habiendo necesidad, ademds, de reparar la maquiriaria y limpiar las calde-
ras, y también se arreglé un poco la lancha de bloques niim. 2.

Al comenzar el afio econdmico 1923-24 continuaba la reparacién de
esta lancha; a mediados de abril, fué preciso arreglar una pequefia averia
que se notd en el condensador del ““Setanti” ; mas adelante, a principios de
junio, subié en Dique la cabtia de 80 toneladas para limpiar fondos y pin-
tar con toda rapidez, haciendo luego a flote pequefias reparaciones; lo
mismo se hizo con el “Setanti” a primeros de agosto subiendo al Varade-
ro; a fines de septiembre tuvo que practicarse otro recorrido general en la
maquinaria del vapor “Setanti”, y a principios de diciembre se quité del
servicio el pequefio remolcador ““Ligera” para hacerle una reparacion de
tmportancia en el casco y maquinaria, y por ltime, en el mes de marzo,
tuvo que hacerse una seria reparacion en la caldera del “Setantl” que se

aprovechd para practicar un recorride general en la maquinaria y elemen-

tos de la cublerta, y fué también preciso arreglar tinas averias en el motor
del buque algibe “Neptuno”, quedando, en 22 del propio mes, dispuesto
para prestar. su servicio, A8

-

Ademis de estos trabajos, se han llevado a cabo en €l material
Wdurante el pasado biewio, otros muchos de mayor importancia v de ca
terexiraomiinario inherentes a la reparacién y reforma de Ja Seceién 2.
del’ Digue; a la conservacién de los ginguiles metdlicos; a la reparacion
del ghnguil-de madeta “Pis” que, una vez reformade y arreglade ‘por
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completo a ﬁnes de mayo de 1922, $ufrid grandes averias en el abordaje
del vapor @ fiana” cuando salia éste del puerto en la_noche del 27 de julio
siguiente ; al refuerzo y arreglo de dos de las grandes bareazas y de dos
lanchas de cubierta plana; a la reforma completa de 1a cabria “Teresa” de
5¢ toneladas, y finalmente, a la construecién entera de una embarcacion
con motor de gasolina destinada a remolcador y a barco algibe, cuyos tra-
bajos comenzaron en enero de 1923, se botd al agua en 24 de aéo‘sto y- emt-
pezaron a prestar servicio e€n 6 de diciembre siguiente, dando ¢lara idea de
alguna de estas operaciones y de la propia embarcacién, las fotografias que
se incluyen. De todas ellas daremos cuenta somera en otros apartados de
esta Memoria, asi como, en el lugar correspondiente de los servicios de
explotacién del Dique flotante y del Varadero, haremos una selacion de
las embarcaciones de la Junta que han- sufrido reparacipnes durante los
dos ejercicios ltimos y no se analizan en la lista de los flotantes que han
ufilizado aquellas instalaciones.

Al fin de marzo pasado, al terminar el perfodo qie abarca esta Me-
moria, faltaba ultimar algunos detalles de la Seceién 2.° del Dique y con-
tinuaba el arreglo y reforma de la cabria “Téresa®” de 5o toneladas y del
remolcador “Ligera”; los dos primeros estin en caretieros y el filtimo en
el cobertizo del muelle Nuevo. Al acabar estos trabajos tendrd que hacer-
se un repaso general a la Seccién 4.° del Dique, a las dos cabrias de 25 to-
neladas y a la barcaza grande niéim. I, sustituyendo en ellas todos los ele-
mentos que sean menester para que puedan segir prestando €l intenso
servicio que tienen; al principiar el afio econdémice abrigibamos también
la idea de hacer una reparacién general a los barcos bombas y a la draga
de rosario consecutivamente, a fin de ir mantenienda en huen estado todo
este material que vale hoy mucho dinero y presta tan buena utilidad.

Boyas de situacién y de amarre

En las Memotias anteriores ya hemos expuesto todo enanto se refiere a
la utilidad y servicio que prestan las boyas de situacién y amarre de pro-
piedad de la Junta, existentes en el puerto, y de la necesidad de su repa-
racién periédica para mantener en buen estado de conservacién todos los
elementos que van comprendidos en estos medios de amarre; por lo tanto,
en la presente solo indicaremos que, durante los des afios filtimes, se ha
procedido, por lo general en-los primeros «dias de octubre y aprovechando
quetlas cabrias no debian prestar servicios piiblicos; al cambio de 10 boyas
gite Bih estado fondeadas durante un afio, por otras arregladas y bien dis-
{ii#dths para el servicio. Ademis, en agosto de 1922 tuvo que arteglarsem
la boya afecta a los buques de la Compafila Trasatlantica, que fué movi-
da por uno de la casa Pinillos, y en febrero tiltimo, a causa de falsas ma-
nichras en los vapores de la Compafila Trasmediterranea, fué preciso pri-
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mero volver a fondear la boya que ellos tienen porque la habian corrido,
y después a los pocos dias, cambiarla porque la habian averiado por com-
pleto.

Conservacién del fondo del puerto

Los trabajos pdra la conservacion del fondo del puerto y la de los ele-
mentos flotantes que componen el tren de limpia, estdn comprendidos en
el capitulo 3.° de la propia seccién 1.* del presupuesto anual.

Dichos elementos son en la actualidad: la draga de rosario; cuatro
ganguiles, tres de ellos metalicos y uno de madera; varias embarcaciones
pequefias auxiliares; el vapor remolcador y el barco algibe.

Ya se indic6 en la Memoria anterior que el fondo del puerto en las
distintas darsenas y en la canal de entrada esta bastante bien y se man-
tiene uniforme, salvo en contados puntos de dificil acceso en que hay
bajos fondos de pequefia extensién que casi no presentan dificultad alguna
a la navegacién, la profundidad minima de las darsenas interiores es de
unos 8 metros y de 9 y medio en la canal de entrada y en las dérsenas ex-
teriores,

Por esta razdén, las operaciones de dragado para conservar el fondo
del puerto no han revestido en el curso del pasado bienio gran intensidad,
habiéndonos limitado en quitar algunos de los bajos fondos que existian.
Como ya se consignaba también en dicha Memoria, en 11 de abril de 1922,
en los comienzos del primer afio econémico que se analiza, una vez dis-
puesto el tren de limpia, se efectné un dragade general en la zona del
frente del muelle de Barcelona en la canal de entrada a las dirsenas inte-
riores para que pudieran atracar alli facilmente los grandes trasatlinticos
espafloles y extranjeros; con algunas intermitencias en el trabajo a fin de
dar paso a los buques que debian atracar en dicho frente, se pasé alli el
tren hasta el 4 de mayo porque al dia siguiente debia entrar el magnifico
trasatlantico italiano “Giulio Cesare” de elevadas caracteristicas, y sin di-
ficultad alguna entrd, atracd al muelle y salié del puerto.

Efectuado este trabajo en el que se extrajeren unos 1,200 metros cfr-
bicos, se retir6 el tren para arreglar el condensador de la draga y efectuar

un recorrido general en la magquinaria; llevadas a cabo estas operaciones, -

se traslad6, de momento en 2 de junio, a la zona del frente del muelle de
Poniente para dragar un bajo fondo existente en la parte del Sur y hacer
un repaso general hasta obtener la cota minima de 9 metros; a tal efecto,
utilizamos uno de los ginguiles metalicos y el de madera llamado “Pia”
que se habia terminado a fines de mayo, pues los otros dos estaban afectos
al fransporte de las tietras para el relleno del lado interior del rompeolas
de Levatite, que nos suministraban en gran cantidad de las excavaciones:
de la ciudad y singularmente de los ferrocarriles metropolitanes. En la
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zona del frente del muelle de Poniente estuve el tren solo unos cinco dias.
para volver a la del muelle de Barcelona y hacer alki un repaso hasta la.
cota de 9’50 metros; pero fueron tantas las interrupciones que tuvimos.
por la continua llegada de barcos, que debian atracar en dicho frente, que:
no se terminaron estas operaciones hasta ¢l 17 de julip, 'd,espués de ex-
traer unos 1,900 metros chbicos.

En 18 de julio pasé el tren otra vez al frente del muelle de Poniente,
fué' dragando sin novedad unos dias hasta el 27 inclusive, en gtte, por
la noche, el vapor “Triana” al salir del puerto abordé el tren, al?;lendo
un gran boquete en el ginguil “Pia”, recién reparado y arreglado, que se
fué a pique, y arrastrando la draga a varios metros de distancia a pesar
deé estar atracada y bien amarrada al muelle; no concibiéndose tal agci-
dente mas que por una distraccién del capitan del buqug, pues €l tren es-
taba como en las noches anterigres cerca del muglle, con lag luces de cos-
tumbre, y en la canal de paso habia anchura mas que suﬁcmnte para la
franca y expedita salida, como asi la efectuatpn n’u;ltltud de vapores em
dias anteriores y aun en el propio dia,

De tal abordaje se di6 el parte debido a la. Comandaucia con todos los
detalles, se inco6 el oportuno expediente; se hicieron con gran rapidez los
trabajos necesarios para reparar todos les desperfectog oemsridos que fue-
ron de gran importancia, segin podrd fomarse idea con las fotegraflas
adjuntas que representan el ganguil reparado y cuande gstaba en carene-
ros pata su arreglo después de la embestida; y com gfan sorpresa hemos
sabido a mediados de marzo (ltimo por notificacidn- ofiglal que s .nos ha
hecho, que la Autoridad de Marina habia resuefto gue.so habia lugar a la
formacién de causa por tal acgidente. :

Ultimados los trabajes de reparaeion en: la;draga v en ¢l gnguil “Pia™
a principios de septigmbse, se dispuso. el tien para seghir extrayendo los
bajos fondes, pero-en aquellos dias eran en tran gran cantidad las tierras
que nos apcrrtaban de la ciudad, que se necesitaban todos los ginguiles para.
el transporte; en su virtud, hasta el jo de octibfe no pudoe situarse la
draga para quitar un pequefioc bajo fonde existente cerea del paramento:
del muelle de Atarazanas en el sitio de atrague de los bugues correos de.
las Baleares; se acabé esta operacién a los pocos dias, en 3 de noviembss,
con algunas dificultades por lo reducido de la zona, pasande en seguida et
trén de limpia al centro de la canal de entrada de la darsema Nacional
entre el muelle de Barcelona y el frente del de Espafia, para dragar un pe~
quefio monticulo afli existente hacia tiempo, -que dificultaba el paso de al-
gunos bugues de gran calado. Se términd este trabaje el 16 del propio
noviembre, y no pudiendo ir a la zona del angulé de tes muelles de Espa-
fia ¥ de la Muralla, en la parte de este ltimo, ni cerca del extremo del:
lado de Levante del de Barcelona, ni en el rineén de los muelles de Po~
niente y de San Beltrin, dende habia peqiefios bajos fondos, porque to~



CANGUIL “PIA” EN CARENEROS PARA SU REPARACION, DESPUES DEL, ABORDAJE
DEI, VAPOR ‘‘TRIANA’






© MEMORIA 87

ok

dos estos sitios estaban ocupados constantemente por bugues atracados, se
suspendieron por unos dias las operaciones de dragado hasta el 1z de
diciembre, en que pudo ir el tren al idngulo de los muelles de San Beltran
y Poniente para seguir alli dragando hasta el 9 de enero de 1923, después-
de extraer unos 2,600 metros ctbicos, dejando el fondo en cond1c1ones de
facil atraque a los dos paramentos de los muelles,

Por no poder situarse entonces el tren de limpia en la zona central del
mismo muelle de San Beltrdn por estar acupado por buques carboneros,
pasé la draga unos dias a la amarra en el muelle Occidental de la darsena.
del Dique flotante hasta el dia 23 del prepio enero en que ya se pudo colo--
car en dicho sitio; pero fueron tantos los obsticulos que se encontraron
para la entrada, salida y atraque de los buques en aquel lugar de tan activo
trafico' comercial, que nos vimos obligados a pasar por una serie de inte-
rrupciones en el dragado, que se aprovecharon para it conservando los
elementos del tren; por fin, en 10 de abril, dimos por termimado este tra~
bajo, pasando la draga a su sitic de amarre, los ganguiles al transporte de:
tierras y el personal a otras faenas mas urgentes e indispensables.

En el mes de agosto se hizo un repaso general en los elementos de la.
draga, a flote, esperando limpiar el casco cuando sea posible subir en Dique
y pasar a careneros, y méis adelante, a primeros de octubre, en el dia 5 se
reanudd el dragado para arreglar el fondo en el paso a las darsenas inte~
riores cerca del frente del muelle de Catalufia, completando asi la labor
efectuada meses antes; habia alli un pequefio bajo fondo a unos 7 metros.
y se dejé todo a 850 por lo menos cerca del muelle y a g’co la parte res-
tante. En 23 del propio mes, cesé esta operacién, después de haber ex—
traido unos 1,400 metros ctibicos, para pasar a la zona del dngulo de los.
muelles de Barcelona y de San Beltrin donde existia un bajo fondo pro-—
ducido por las tierrag que habjan caido a causa de las vertederos alli em-
plazados; se pasé en aquel sitio dos o tres dias sacando unos 800 metros.
ctibicos para luego trasladar el tren, en la misma darsena de San Beltran,
vn poco més al Sur a fin de regularizar el fondo desigual que alli existia,
¥ que era causa, por alglin pequefio bajo fondo, que tocasen los buques de:
gran calado. Después de sortear varios obstaculos que se presentaron comn
los muertos de las boyas de amarre de las barcazas que tenian su fondea-
dero en aquella zona, y de sufrir muchas interrupciones por la rotura de-
algunos elementos de la escala y por tener que facilitar el atraque de los.
buques al paramento de San Beltrin, se continué dragando en dicha dar—
sena con relativa actividad hasta fin de marzo pasado, que pas6 a la ama-
rra en la zona del rincon del muelle Nuevo, para levantar la escala, y-
hacer los {rabajos preparatorios para cuanto antes subir en Dique y entrdr
en careneros a fin de que sea objeto de una detenida reparacion en su
casco y-maquimaria. Tan pronto como esté lista Ta draga y se halle el ditior
libre; teridsd que dragarse la zona dél dngule de los muelles de-la- Muralla.
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y de Espafia cerca del paramento del primero, y la zona del angulo de los
muelles de San Beltran y Barcelona en el lugar del Verbedero de tierras
para la defensa interior del rompeolas, que ya se limpio en parte meses’
atras.

Como se vé, durante el curso de los afios atiteriores, las operaciones
de dragado para la conservacién del fondo del puerto han sido bastante
accidentadas, sin haber obtenido grandes voliimenes, a causd de haber te-
nido que operar en sitios poco accesibles. -

Ya se ha indicado que en dicho periedo la draga ha sufride varios tra-
bajos para su conservacién, sobre todo en los elementos fuera del agua y
de la maquinaria; el casco no se ha limpiado y pintado desde fines de smar-
zo de 1922, pensande hacerlo en breve plazo tan pronte haya masié,na@@@p
tuna, para ser levantada con el Dique y puesta en careneras.

Respecto de los ginguiles, €l nim. 3 se subig al Varadero para ha-
cerle una pequefia reparacién en 18 de abril de 1922; el néim. 2 se. subié
el dia 2 de mayo siguiente al muelle Nueve, para practicar en €l un repaso
general y quitarle ¢l timén, como antes al nfyn. iy por ser un estorbo para
la navegacion dentro del puerto; bajé el 2z .del propio® mes y después de
lastrado con arena, pasé 3l servicio,

El ganguil “Pia” quedd, tambl,ep transfosmade. v listo por completo a
fines de mayo. En 9 de abril de 1923 se subid. el ganguil metdlico, pequefio
nfimere 3 para hagerle un regprridg g,ene;‘gl, ¥ algunas repaaciones en el
casco, cintaras y cubisrtas, bajando el 19 de maye muy bien arreglado y
despues de practicarle un enlucida igteriof con cemento, se puso en ser-
viclo. El propio dia 19 aprovcchan@o gue no traian tierras por el paro del
ramo de transportes, se subié el nim, 1 para limpiar y hacer algunas re-
paraciones, bajé el 7 de junio para centinuag los, trabajps-a flote; también
en estos dias se trabajé a flote en el nam, 2 aascaxxdo ¥ yzntando la obra
muerta, para subirlo después sobre.muglle en 3 de julio y bajarlo en 17
siguiente, después de haber limpiado, reparadq y piatado tda la parte por
debajo de la linea de flotacién, dejando para mis, adelante la reparacién
de las compuertas y cintaras que ya estab%,n algo detengradas En agosto
se hizo la otra reparacion al ginguil “Pia” averiade por ahordaje del va-
por “Triana”, seglin ya hemos dicho antes.

En el vapor “Setanti”, barco algibe y otras embarcaciones, afectgs los
primeres a otras secciones, ya se han expuesto en lineas anteriores los tra-
bajos que se han practicado para su buena conservacién.

Alumbrado, policia y vigilancia

El 4° y fltimo capitalo de la Seccién 1.* del presupuesto anual para
la conservacién y explotacién del puerto, comprende los servicios de alum-
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biade, policia y vigilancia y el de riegos e incendios en toda la zona mari-
tima e los muelles a cargo de esta Direccién.

En las Memorias anteriores ya expusimos con todo detalle, en que
consiste el alumibrado y la diversidad de luces que existen, cuales los tra-
bajos inherentes a la prictica del servicio y conservacién de los elementos
que lo integran, y finalmente, la forma y el precio en que nos era sumi-
nistrado el fliido eléctrico por dos de las grandes Compafiias que a ello se
dedican en la ciudad. Bastari que indiquemos ahora que, en el curso del
bienio que analizamos, se ha prestado el servicio de alumbrado, que con-
sideramos- de caricter preferente, con toda regularidad, y que la conser-
vacion de los aparatos no se ha descuidado un momento a fin de que en
toda ocasién pudieran funcionar perfectamente.

Es de advertir solamente que, como quieta que segiin los contratos vi-
gentes, en 30 de junio préximo fine el plazo de dos afios convenido con
las Compafifas suministrantes del fliido eléctrico, la Junta del Puerto
acordé en el pasado febrero entablar las oportunas gestiones con las mis-
mas para la renovacién del contrato, habiéndose conseguido, en el siguien-
te marzo; el acuerdo «de prorrogar dichos contratos por dos afios mas y en
las mismas condiciones de precio que los actuales, tanto para el kw. de
fuerza que es a 0’25 pesetas, como para €l de alumbrado que es a 0’45 pe-
setas; terminando, por lo tanto, el nuevo convenio en 30 de junio de 1926.

Este servicio de alumbrado en el puerto, a pesar de la diversidad de
luces, condiciones de las mismas, filido o esencia que consumen, etc., se
halla bastante bien dispuesto; funciena con toda regularidad y los gastos
para su conhservacién y reparaciones inevitables son sumamente limitados.

La vigilancia y policia de los muelles y terrenos de !a zona maritima
del puerto, se ha llevado también a cabo durante los dos ejercicios tiltimos
sin el menor contratiempo por el personal afecto a estos servicivs, que
como es sabido, se compone de los guarda muelles de dia y de noche en
tres turnos de 8 horas cada uno; de los vigilantes administiativos, y de l1a
Seccién de policia formada por individuos del Cuerpo de seguridad y agen-
tes de orden piiblico, cada uno de ellos con las funciones que les estan en-
comendadas, y auxiliados, cuando es menester, por los Carabineros y per-
sonal afecto a los servicios fiscales del puerto y por los gurardias urbanos
de la ciudad.

Lo propio ha sucedido con el servicio de la limpieza de los muelles y
del fondeadero comprendide en este mismo capitulo; en el curso de los
dos afios se ha realizado de un modo regular y continuo por las dos bri-
gadas de tierra y de mar; salvo en algunos dias durante la huelga de trans-
portes que padecimos en los meses de mayo, junio y julio del afio pasado,
en .que no dejaron gircular los carros escobas y los afectos al recogido y
transperte de-las basuras, no hemos sufrido la menor iatetrupciéon en el
funciopamiento de todos los elementos que integran este importante ser-
vicio, que por su indole especial ha de merecer toda nuestra atencidn.
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Finalmente, dentro de los servicios correspondientes a la llamada con--
servacién ordinaria del puerto a cargo de esta Direccién, quedan los de
aguada a los edificios y material de la Jumta, de riegos em toda nuestra
zona maritima de los muelles, v de extincién de incendios en todas las
construcciones y elementos de dicha Corporacién. Todos estos servicios.
se han prestado también con la debida regularidad por la brigada dfecta a
los mismos, pues a este fin cuida esta Direccibn de selecciomar el perso-
nal segiin las condiciones y aptitudes de cada individuw, y de mejorar con~
tinuamente Ia red de tuberias de agua que se desarrofla por'todos los me--
lles. Periédicamente se llevan a cabo los oportunoes trabajos para el reco--
rrido y repaso general de las compuertas, llaves de pase, contadorss v de-
mas elementos de la instalacién, corrigiéndose sin pérdida de tigmmpg, las.
averias que se producen en los tubos y bocas de riego.

Ademas de estos trabajos de continua econservaeitn y de ¢onforinidad
cen las ideas expuestas en la Memoria anterigr, durante e bietiio pasado.
se han llevado a cabo otros para la colocacién dé ‘nuevos ramales con ob=-
jeto de ir completando la red existente y mejorar el’servicio desriegos y
aguada. A tal efecto, en el ¢jercicio de 1922-24 ¥ por'él vrden que se in-
dicarin, se realizaron las siguientes instalaciones: ateeplar la tdberfa y
cambiar una boca de riege en la parte Sux del fremte el muelle de Po--
niente; prolongar la tuberfa de la calle cential del tuelfe de: Barcelona
para su unién con la general frente del Real €lub: Maritinto; empalar la
tuberfa de la calzada central de la 2. alincacion"det muelle-de Espafia con.
la general de contorno en el testero del muelle y'golockeion de las bocas
de riego necesarias; instalar cinco bLodds etrta del parsnicato del muelle-
Nuevo: cambiar el ramal de las instalacines’ del tifler de bloques en el.
muelle de Catalufia; sustituir la antigua taberfd por ‘of¥a nueva de mayor
difmet?8, con la adicién de dos bocas de riego, én los muelles de Pesca--
dores y de las Baleares; amplidr la instalacién de¢ dguada- de los vapores.
de la Compafiia Trasmediteriinéa en el nwielle de Espaftaj colocar tres.
bocas nuevas para el riegt de fa zonma dé¢ entrada al muellée de Poniente; -
instalar otras tres bocas en & mueHe del Depbsito; sustituir parte de Ia.
antigua tuberia en el extremo del thuelle del Contraditiite pof otra de ma-
yor diametro y poner nuevas bocas; celoear otras tres boeas en la zona de
Ja Puerta de la Paz para el riego completo de todas las calzadus y ande--
nes; realizar la instalacién de agumada: para los budgues de la- casa Ramos.
en el muelle de Espafia; instalar una nueva tuberia en el muelle Nuevo.
desde el Paseo Nacional de la Bareeloneta hasta la dérsena del Dique flo-
tante para €l servicio exelusivo de las obras y talleres; sustituir el trozo-
final de la tubetia del muelle de I.,;evanta, etc.; todo esto a parte de las mnl-
~ tiples instalaciones, de cierta imiportascia algtinas, para dotar de agua a.
los edificios, dependencias, kioscos, ete., emplazados em nuestra zona ma--
ritima, aféctos a nuestros servicios o al de particulares y entidades que los:
tienen alquilados.
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Conservacién extraordinaria de Ias obras
y aparatos

-+

En la conservacién extraordinaria de las obras y aparatos de este
puerto, que constituye la seccién 2." del presupuesto general, van com-
prendidas no solo las reparaciones de cierta importancia gue han de veri-
ficarse en los muelles, diques, edificios, instalaciones, griias, material Hlo-
tantey etc., sino la adquisicién de algunos elementos y materiales de cardc-
ter espec1a,1 necesarios para la conservacién de las obras y la explotacmn
de los servicios cotnerciales.

Las obras y reparaciones que se incluyeron en los presupuestos de los
‘dos ejercicios tiltimes, cuyos trabajos ahora analizamos, eran las s;gmen—
tes: limpia y pintado de las cuatro fachadas del edificio para oficinas de
la Junta y de esta Direccion; instalacién del nuevo taller para las repara-
ciones metalicas; arreglo y reforma de la cabria “Teresa’” de 50 tonela-
das; reparacion de la 4.* Seccién del Dique flotante y deponente, y arregﬁn
de tres grandes barcazas y de «cinco lanchas destinadas al transporte de
blogues y materiales de estas obras o de grandes bultos del Comercio.

De estos trabajos se han levado a cabo todos los que han sido posible
dentro del bienio pasado; solo hemos dejado para €l ejercicio presente los
relatives al edificio para oficinas y la reparacion de la 4.* Seccién del Dique.
Los primeros porque, como han de ser objeto de un destajo, esperamos
ocasion propicia para ejecutarlos cuando esté bien normalizade el ramo
de construccibn, aparte de que, con las otras obras realizadas parasla con-
servacién ordinaria, no han sido aquellos de tanta urgencia; los segundos
porque no estando completamente lista la Seccion 2.%, no habla medio de
quitar del servicio la 4.* para repararla. Ademas debemos consignar que es
preciso ultimar algunos detalles del casco y efectuar el montaje de los
elementos de la cabria “Teresa”; si bien debemos afiadir que han sido
otras varias las reparaciones y obras y elementos llevadas a cabo por ser
indispensables y urgentes, y que todo el material que ha sido objeto de
estos trabajos extraordinarios ha quedado en perfectas condiciones de fun-
cionamiento, sin que debamos entrar en detalles respecto de tales repara-
ciones por no alargar demasiado esta Memoria.

En cuanto a la adquisicién de los elementos y ‘materiales de carfcter
especial o de cierta importancfa que son menester para la conservacion de
las obras y la explotacién de los servicios comerciales y que también van
incluides en esta seccién 2.°, debemos manifestar que no se ha podido cum-
plir el programa que nos propusimos a causa de las difictltades con que
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todavia se tropieza para la compra de algunos de los elementos que han
de venir forzosamente del extranjero; durante los dos afios pasados he-
mos adquirido los materiales para 1&&- nuevas -defersas, las - bascu-
las de 20 toneladas de potencia, la maquing de buzo, las miquinas y ftiles
para el taller de reparaciones metflicas 'y a'lgunos otros, dejando los de-
més y la instalacidn de bancos, kioscos, luces, ete. de la Estacién Maritima
para el actual ejercicio cuando se nos presente ocasién oportuna, sobre
tedo desde el momento que dicha Estacién funciona ya desde hace tiempo
gin todos aquellos eletnentos definitivos con otros provisipnales gue pres-
tan buena utilidad.

-



TALLER DE REPARACIONES METALICAS (EN CONSTRUCCION)

TALLER DE REPARACIONES METALICAS (FACHADA PRINCIPAL)
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TALLFR DE REPARACIONES METALICAS (SECCION DE CERRAJERIA Y AJUSTE)

TALLER DE REPARACIONES METALICAS (SECCION DE FORJA Y CALDERERTA)
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MEMORIA - 63

Explotacion de los servicios ptblicos retribuidos

ettt A A ————

La explotacién de los mfltiples, variados e importantes servicios que
se prestan en este puerto al Comercio y a la Navegacion, mediante las ta-
rifas aprobadas para cada uno de ellos por la Superioridad, constituye la
seccidn 3. del, ya citado antes, presupuesto anual para la conservacién y
explotacién, y desde hace muchos afios viene siendo objeto de atencién
-_Er@iﬁrente por parte de esta Direccién, no solo por los muchos beneficios
“gue se dispensan al trafico maritimo, sino porque dicha explotacién resul-

ta una fuente de ingresos para la Junta de bastante consideracién, que com-

pensa con creces, los elevados gastos que los servicios ocasionan.
Durante los dos afios econdmicos que se analizan en esta Memoria, la
explotacién de estos servicios ptiblicos, a pesar de la tremenda crisis por-
. que pasa desde hace algtn tiempo el trafico maritimo, que es general y se
observa en todos los grandes puertos por el sinnfimero de buques inacti-
vos que existen fondeadoes, ha seguido con bastante intensidad y sin la
menor interrupcidn, salvo los contades dias de paro forzoso a mediados
del afio pasado a causa de la huelga en el ramo de transportes. Examinan-
do uno de los estados finales que se acompafian, ¢l relativo al movimiento
comercial y a los ingresos obtenidos y gastos producidos desde el afio 1910
hasta la fecha, se ve claramente que durante los dos afios tltimos la recau-
dacién habida por el concepto de las explotaciones tarifadas y otros ser-
vicios ha llegado casi a la crecida cifra de 2.500,000 pesetas, lo que de-
muestra €l interés de esta Direccidn en impulsar y acrecentar estos servi-
cios a fin de atenuar los malos efectos que, forzosamente ha de producir
la referida crisis mundial.

Servicio de Carenado de embarcaciones

Fl servicio de carenado de las embarcaciones constituye el capitulo 1.°
de esta seccién de explotacién y comprende varias instalaciones al mismo
dedicadas.

Darsena del Dique flotante y deponente

No hay duda que esta instalacién especisl para el carenado de las em-
barcaciones es, en nuestro puerto, el servicio piiblico que requiere mayo-
res atenciones y cuidados, no solo por la importancia gue reviste, los gas-
tos que ocasiona y los beneficios que produce, sino también por la gran
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utilidad que puede reportar a la Navegacién. Segfin puede verse en el es-
tado que maés adelante se acompafia y que contigne la felacién del nfimero
e bugues y aparatos flotantes que han wutilizado anualmente el Dique, con

-€} tonelaje total y las cantidades obtenidas, desde que empezé la explota-

<ion de este servicio en 19o3 hasta el ejetcicio tiltimo, el movimiento fué
aumentando hasta el afio 1918, tomando gran incremento durante los afios
de la guerra europea; después ha ido disminuyendo, llegando en estos tl-
timos afios a ser casi igual la actividad en la explotacién, por serlo tam-
bién el néimero de buques que han subido en Dique para realizar apera-
«<iones de carenado; como puede apreciarse, ha sido alrededor de 200%e
nimero de flotantes que han entrado en la darsena sin comtar los®
Junta, llegindose todavia a obtener beneficios de bastante importanéi

Sin entrar en muchos detalles respecto de este Servicio, indicaremos
solamente que, durante los dos afios ultimos como en Ios anteriores, ha
habido épocas de mayor y menor actividad, incluso algunos dias de paro
forzoso a causa de las huelgas de la ciudad; se han subido en Dique bu-

ques de todos tamafios y embarcaciones de forma variada, utilizando para

¢llo, una, dos o tres Secciones, pues durante el plazd que analizamos siem-

pre hemos tenido una de las cuatro en reparaci6n; siendo de notar la poca

intensidad habida por lo general en los meses de verano de los dos afios y

efl log filtimos de diciembre y enero. Como dias de mticho movimiento

podemos citar el 18 de mayo de 1922, en que a primera hora se paséd el

“Betis” a careneros con dos Secciones, luego se hizo la cuna especial para

€! “Jaime I""y se subié por la mafiana; por la tarde se subi6 la Seccién 2."

con la otra Seccibn libre y una vez preparada la cuna se pasé a careneross

“También hubo dias de bastante trabajo, con. tres 4 cuatro operaciones, en

la tercera decgna de octubre siguiente. En 21 de junio de 1923 se bajo el

“Catalina” con tres Seccion®, se desuni6 el Dique para ir a careneros a |
buscar el “Cabafial” con dos Secciones y se ptso a flote, y luego por la

tarde se subi6 el vapor pesquero “Ramén” con la Seccién sola. A media-

dos de febrero del afio actual también hubo dias de gran mpvimiento, pues

tuvimos el Dique ocupado por comipelto y en carehéros ctatro buques ade-

mas de la Seccitn 2.* y de la cabria “Teresa” que también estaba de repa-

racién ; en el dia 17 habia el “Balmes™ sobre las tres Seeciones, en los ca-

reneros de Poniente, el “Peris y Valero” y el “Paulina®, y en los de Le- -
vante la Seccién 2., la cabria “Teresa”, el vapor I n° 6 de la Compafila

Arrendataria de tabacos y el “Juan B.”

Del examen de las relaciones anuales que se acompafian en las paginas
siguientes se deduce claramente que, a pesar de la agudo crisis que atra-
viesa todavia el trafico martiimo, han sido bastantes y muy variadas las
embarcaciones que han utilizado nuestra Dique flotante y la instalacién
especial de carenado para su limpia y reparacién, pues, conio en los afios
anteriores, se han subido flotantes de todas dimensiones y formas, buques
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B

«le gran towpelaje como son los de la flota de las Cothpafiias Trasatlantica,
Pinillos, Maritima del Nervién, Sota y Aznar, etc., barcos esptiales, sub-
marinos, dragas, etc. lo que prueba la fécil adaptagién del sistema a toda
clase de embarcaciones.

También han sido en bastante ntimero, durante los dos afios tltimos
las embarcaciones de vapor y vela, aparte de las de propiedad de la Junta
de que daremos cuenta mas adelante, que han permanecido varios dias eu
careneros para su reparaciéd; debiendo mencionar las siguientes por or-
den de subida: “Heim” (noruego), “Villarreal”, “Salvador”, “Rius y Tau-
let”, *Nuria”, “Jativa”, “Ciudad de Palma”, “Rey Jaime I”, “Torpe-
dero n.* 5”7, “Submarino A I”, “Submarino A 2”, “Manin”, “Peris v
Valero” y la draga de Almeria.

Debemos asimismo consignar que en el curso del plazo que se comi-
prende en esta Memoria y a pesar de la continua y relativamente intensa
explotacién del Dique, no se ha descuidado la conservacién corriente de
las tres Secciones que han funcionado, pues se han practicado econ asiduidad
fos trabajos de rascado, picado y pintado de los elementos metalicos, se
han sustituido continuamente los elementos de madera de las cunas de los
buques, tanto en el Dique como en los careneros, se han reparado y pinta-
do lag casetas, se han ido cambiando los cables y cadenas de amarre que
Ip han necesitado, etc. aprovechando para estas operaciones, las épocas y
dias de poco trabajo y los limitados paros forzosos con motivo de las huel-
gas, Todo ello aparte de las mas importantes reparaciones que siempre es
«wohligado practicar en esta clase de aparatos por su trabajo especial, duro
¥ de cuidado. A este fin, a tltimos de enero del afio pasado se tuvieron
yue cambiar dos brazos de los paralelogramos de la 1. y 3. Secciones
(e estaban ya bastante averiados y desgastados, haciendo luego un dete-
nido examen y recorrido de los demds. En abril, mayo y junio siguientes
se hizo una seria reparacién en el extremo de la palizada o puente de ser-
vicio, cambiando varias plezas y reforzando otras hasta dejar aquella
punta con la debida resistencia para servir de apoyo en el paso de las Sec-
«ciones de un lado a otro de la dirsena, y por diltimo, al subir en 8 de agosto
&l vapor “Alicante” de la Compafila Trasatlintica, se rompié el soporte
«de una de las orejas de la junta rapida porque el buque tenia exceso de
carga en el centro, y acto seguido se arreglé la averia poniendo otro sopor-
‘te que teniamos de repuesto-

 Las fotografias y estados que se acompafian, manifiestan, con sobra-
«da elaridad, 1a importancia que reviste esta instalacién especial de care-
mado de las embareaciones.
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Afio econdmico 1922 - 23

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL: DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE DURANTE EL ANO ECONOMICO 1922-23

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes derpropiedad de la Junta del Puerto)

em——
- ot | 1vporTE
URIDA E) igue
NOMBRE Clase Tonelaje Dique at aDei)que DS
careﬂ_eros‘ =i
Mes y dia Dias Paserns
Buenes Aires. . Vaper 5,500 | 1 Abril 1g22 4. 9,650°00 ||
Ramén . . . . . id. 2432 5 id 3 4,986’30 ||
H o2 .. .1 Gasolinera 250 { 30 Marzo I 84125 |}
Elisa La Roda Ferrer.| Pailebot 426 | 8 Abril 52230 ||
Alfonso Fierro. . Vapor Besl 8§ id T 1,594’50 |f
Heim. . « . % = id. 5595 | 23 Mérzg 21 9,570'70 |l
H. 3 . . . . . .Gasolinera 250 | o Abril I 192’50 I
C. Lopez y Lopez. Viaper oo | 11 id, B 6,060’00 f
Cierto . . . . id, 15 id. I 52875
IREMOn » o & o s ul. 13 id. 1 1,004’00 j{
AFAFeN. 5 o 4 'a id. 341 18 id. 1 1,763’90
Villarreal . « . ¥ . id, 3 | 21 Marzo 21 x0,708'16
Montserrat, . . id. B2 | 18 Abril 1 351°50
Andalucia . « « . id. g id 3 3,253’10
Mercedes . Gy 1o id, 21 id 1 45750
Maria Asuncién, . . Goleta 21 id. 1 599’00
A, de Satrfistegui. Vapor 2,481 124 id 1 2,551°45 |l
Manuel Espaliu, id: 98¢ |25 id. 2 1,460'40 I
Corias & ¢ . o id. 2,393 {27 id, I 2,706’50 |k
Malvarrosa . 3 id. 256 {27 id, b 512'80 ||
Islefio . id. 606 | 28  id, I 694’50 [t
Catolus. . - id, 773 128  id. z 1,306°65
Villamanrique . . id. 1,537 | 29 id. i 1,426'45
s 3 c &8 » G .|Gasolinera 250 | 22 id. 10 777'50
Bellver. . . . Vapor 1,315| 1 Mayo I 1,321°00
Canosa. 8 id. gig || 2. dde I 526’25 E
Comercio . . id. 539 2 id, 2 991’50
Montserrat. . . id. 4500| 5 id. 1 3,885%00 |
Balmes . id. 3806} 6 id 4 7,534’10
Antonia. id. 776 | 22 Abril i4 4,884’66 ¢
Comercio . id. 539} 9 Mayo I 65035 ||
IManin . . ., . ; id, 2521 10 id, I 435°00
San Ignacio . id. 3,228 12 id. 2 4,245"70
Bellver. id. 1,315} 15 id. I 1,303’50 |fi
Ciudadela , . id. 271 16 id. 1 472’30 |t
Betish n 5+ 5 mom id. oirl 7 id. Vi 3,186’60 &



MEMORIA 67
.
Frcra e | poRTE
DE SUBIDA EN ennesti:;:e
NOMBRE Clase Tonelaje Drqus . oen e
) careneros =
Mes y dia Dias Pesetas

Rey Jaime I. Vapor 2,300 | 18 Mayo 1922 1 2,585’00
P. de Satristegui. id. 5,500 ( 20 id. I 4,110°00
Mar Blanco . id. 5,152 | 22 id, 2 |- 569140
Ciudadela. id. 271 |24 id. I 472’30
Nimero 1. id. 250 |26 id. 1 432’50
Cullera. id, 88 |27 id, 1 926’00
| San Carlos . , id, 2,491 {30 id. I 2,555'95
| Maria . . Jd. 33930 id. I 543’75
Nalén . . id, 1477131 id. 2 2,040’10
José Maria , . id. 280| 2 Junio I 492’50
Paco. id. 300| 3 id I 495’00
Danielito . id. 532| 6 id. I 705’80
Finpa. . . . . . id, 2551 7 id. I 43875
Jorge Juan . id., L259 | 7 id. 7 3,929’50
Manuel Calvo . id. 6,000 14 id. 2 6,472’50
Oisten . ok id. 410 | 17 id, 2 965’00
Marqués del Turia. id. I,705 | 10 id. i1 6,735’60
Nuria . : id. 2,845 21 id. 2 4,064’00
Santa Cristina . id. 32323 id. 1 523’75
Banana. F id, 300023 id. I 2,785’00
Catalipa . . . , id, 4,796 | 27 id. I 3,593'20
Polar. . , id. 668 {28 id, b, I 869’20
A, Cola, id. 8oy |28 id. - 1,247’70
Pefia Castillo . id. 351 |30 id. I 57125
Salvador . . . , id. 250 | 27 Mayo *36 4,952’50
Mercedes . . . id, 278 | 30 Junio I 467'50
Catalufia . . . , id. 3,665 2z Julio- 3 6,048'50"
Mercedes . . id, 3,568 5 id. T 3,219’00
Paulina. . , . , id. 2,008| 6 id. I 2,484’00
Almazora . 5 id. 422§ 7 id. I 667°go
Virgen de Africa . id. 504 | 10 id. T 645’10
Ramén. , . . . id, 324 11 id, i 542’50
El Gobernador . . id. 437 |10 id, 4 1,356’37
BEE, ¢ o . . . id, 250 | 12 id. 1 432’50
Mahén . . ; id, 846 | 12z id. 1 916’80
Angelita . . , id. 256 8 id. 7 1,259’20
Riss y "Taulet . id, 1,357 7 id. II 6,05¢702
) 7o SR i 279 14 id. 1 468’75
33217 id, 1 547°50

653|127 id. 1 76240

5341 18  id. I 76’10

,i7r {20 id. I 1,173’90

85522  id I 88125

30024 id 1 495’00

92924 id. I 93675
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Perma-

Bl nencia | IMPORTE
DE SUBIDA ER i
NOMBRE Clase Tonelaje Diqor - olzilque DE LA MISMA
o - e CE\IBE_BI'OS o
Mes y dia Dias Pesetas
AEL f & & & = +|Gasolinera 250 | 31 Julio 1922 4 44750
G Sornf o« w Vapor 1,253 | 2 AgQStO I .1’185.705
Deva. . . . . id. 2,155 | 4 id, 2 3,656%0
Escolano . . id, 3081 | 8 1id. i 2,82¥'45
Santa Rosa . ~ . id. 333 9 id. I © §36°25
Castilla. . . id. 1,920 | Io  id, I 1;752%0
OEFto s = 5 o = H id. 316.{ 10  id. 2 204’60
Olesa . id: 726 17 id. . 2 1,58%0
Cabafial. id. L3I6 | 17y id.” 2 2,006’80
T'rini. g id. 1,394 | 19 id. 4 288012
C. Lopez y Lopez. id. 4,551 { 2E  id. 1 3,5TF05
Capitin Sagarra . id. 3000 | 22 id, 1 2,785’00
Marqués del Campo. id. 3000 | 24 ik I 2,785’00
BAG =« & ; id. 1207 |25 ik H 1,145'95
Teresa Fabregas . id. oy1 | 28 ik 1 980’75
1 Rey Jaime IL. . id. Lg50 |29  id I 1,200’00
Jacinto Verdaguer. id: A1 | 3o Ad T 1,557'35
Martin Saenz ids. 1 Septiembre I 2,594’25
JLa Guardia . g3 4 i 1 75600
| Maltorea . . id: 5 id. 1 2,435'35
1 Poeta Arolas. . . id. o7 ad I 289840
{ Guillem Sorolla. . . id, 12 id 1 2,898 40
{Nuria . . . . . i 2 id. 1 271525
{Manuel Calve . . id, 7113 idi I 3,962’65
8 A Ca2n g i, 14 i 1 296700
Ncadiz . . . . id 6 i, I 3,062’65
J| Tturri Ripa . id 5 id, 10 2,509°97
{|Namero L id, 8 - id I 445’00
1 Cirilo Amor6s . id. 21 id, I 1,524’20
| Paco. id. 9 i I 432'50
I Nimero 2. id. zo  id. & 1,155 44
{ Manin . id. 2z id 2 505700
{ Montgerrat . id. 23 id. 1 432°50
WTambre. . . . id. 27 id; 3 2,516'00
]| Buenos Aires . id. ' 2 Octubre 2 6;1%2%0.
{ Francisco . a id, 4 id. 3 621’40
1 Serafin Ballesteros . id. 5 id. I 2,91770
{|Barcelona., id. 6 id. 3 272600
San Carlos . id. 9 id. I 2,799°60
1| Peris y Valero . id. o id. I 1,533’55
}Juan B. id, 11 id I 750’00
Y Algortefio . . id. 11 id, 2 3,760'00
Montserrat . . id, 17 id. 4 8,336'70
{Rita .- . id. 24 id. I 1,235'10
§i Almazora . id. 24 id. I 655’40




MEMORIA 69
ropes=mr T 11
FrcHa Perma- o
nencia IMPORTE
DE SUBIDA EN i
NOMBRE Clase Tonelaje Diqus B o]?elnque o is
care_!:l_eros —
Mes y dia Dias Pesetas
Tirso . Vapor 748 |24 Octubre 1922 1 828’00
Mercedes . . id. 297 | 24 id. I 466’25
Valencia . id. 690 {25 id, 1 804’50
Angelita . id. 256 | 26 id. I 440°00
Bellver , id. 1,315 | 26 id. I 1,237'75
Ramén . . . . id. 331 |27 id. I 533’75
Cervera, . . , id. 859 |27 id g 884’25 I
'Pedro . . . . id, 332 |28 id. I 535700
' Catalufia . id. 1,099 { 30 id. 2 1,538’60
‘José Maria . . id. 260 |30 id. 3 746700
Fina . ., . id, 255 | 31 id. I, 43875
Polar . . . g id. 668 | 2 Noviembre I 77440 §
tAmparo. . .+ . « | Draga 700 3 id. 2 1,098’50
‘Catalufia . Vapor 3,665 6 id. 1 3,284°25
| Leusahn . . id, z12| 8 id. 2 1,004'50
ITifiteré . . . id. 1,323 | 8 id. 2 1,852°40
'Santiago Ldpez. id. 2218 | 11 id. I 2,433’10
P, de Satrustegtu ; id., 5,500 | 14 id. 1 4,110’00
| Maria . 5 id, 33915 id. i 573'20
(Cierto . . . . id. 316 | 16 id. I 530’80
Salvador Gmer J id. 1,001 | 20 id. I 990'95
Fernando L. de Ibarra id. 3,308 | 21 id. 1 3,038’60
Congo . id. 4,455 | 24 id, 4. 8,248’00
i Montevideo- . id. 5,505 | 29 id. 1 4,112°25
Werda . . . . id, 2,862 | 21 Octubre 36 3048323 |
Pita. id, 279 | 30 Noviembre I 49520
Balear , . . . ... id. 1,017 | 1 Diciembre 2 1,436'30
‘Santa Cristina , id. 324| 6 id. I 541'20
| Villarreal . . 5 id. 1,593 6 id. I 1,474'05
iliem .- . . . id. 1,203 | 10 Noviembre | 26 11,522°88
Juliana, id. 2,370 | 7 Diciembre 2 3,758'20
CanlEa . . . & s id. 317 g id. I 544’60°
Frangisco. . . . id. 332 11 id I 564’10 }f
‘Rey Jaime I. id. 2,300 | 12 id, 4 5,583%40 ||
Jorge Juan . id. 1,259 | 18  id. 2 1,706"25
tA, de ;§a§trﬁstegzu1 : id. 2,481 19 id. 1 2,695’50 |
: H gy . . .lGasolinera 2s0| 5 id i4 1,062’50 ;l
{ Rlus =y Taulct . id. 1,357 |21 id. 2 1,884’10
| O id. 299 | 2z id. I 493'75
id. 5000 | 27 id. 1 368500
id. 3,081 | 28 id. I 2,821°45
id. 1,470 | 20 id. 2 1,057 50 ]
id. 250 | g0 id. 2 595'00 {f
id. 1,403 | 2 Enero 1923 I 131255 i
Gmllermo Schulz " id, 2588 3 id ¥ 2,577 10
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e e e e

TOTAL DE EMBARCACIONES, 213

Perma-
FecEA nemgis | IMPORTE
DE SUBIDA EN ’
NOMBRE Claze Tanelaje Diows ™ 012:1&“ TLER RS
caref_‘&tos =
Mes y dia Diss Pesetas

Espafia n.° 3. . Vapor 2,108 | 16 Dicbr. 1922 | 12 5,480’90
Maria Dolores . id. 322 8 Enero 1923} ¥ 53500
Arantzazu, id. 2,292 id. ] 3,562’30
Ampurias . . id. 400 9 id, & b 560700
Nuria . « + « « & id, 2,862 | 10 id. @ 3,932’80
Romeu. . id. 3018 13 id. 5 - 5:488770
Ramoén. id. 334| 4 id, % 2,628 34
Tordera. . ; id. 1850 | 12 id, 8 - 6,490'75
Juan Abrisqueta. . id, 3290 18 id. 7’ 4,41800
Caho Espartel . 3 id. 3,300 | 20 id. T 3 2920060
Ramén. . . . g id. id. a .| 14150
Mercedes . id. id, z . 64405
Vicente Ferrer. . . id. id, b4 1,045'30
Juan Maragall . id. 1 5] 2 2,063’50
Terra Nova . T @ i, 1d. & 945’00
Meodesto Fuente, : id. id, 14 5.723'22
Santa Rosa . 2 id, id; ¥ 548'75
A. Cola . id. id. - 845’25
Cabo Creux . id. - Febrero I 3,108’10
Canalejas. . id. id, b3 I,112°45
Canalejas. . . . id, . i, i 1,112'45
Manin . id. i, Z 451750
Torras y Bages, _ id. id. £ 1,362'T0
Alhambra. g id. id. I 1,680’80
Fe B e . «|Gasolinera 250 & id 1o 807’50
Vicente La Roda & Vap.m‘ 1,508 | 14 id. I 1,401’80 |
Ciudad de Palma . 250 | 22 Enevo 25 3,555°00
Trini, . . d ni 1,394 |23 Pebrero T 1,374'60
Cabo Ortegal s ids 3757 26 id. & 6,055 30
Santa Amna. id, 323 | 2 Marzo I 50875
Canarias . . . id, 818| 19 Febrero . 4,152'61
Cullera. . 5 @ id. 808 | 2 Marzo B 913’50
Namere 1. i id. 2g0| 3 id b 44500
Manuel Calvo . . . id. 6oool 5 id i- 4,335 760
Balear . g . id. 1,017} 9 id. T - L0700
A A, Lazaro. . s W id. 1,553 | 10 id. T 3,182’40
Angelita . . « . id. 250 | 12 id, i 445’00
Pedro . . . . § ‘id. 33215 id. bepl 547°50
Ciérvana . ~ 5 id. 1,264 | 20 id. o 1,194740
J. J. Sister . id. 1,554 | 22 id. 5 6,068 10
José Maria . . 3 id. 280) 27 id. 1 492’50
S AC id. 1,307 | 28 id. 1 1,24765
‘TorALES. 329,897 . | 49858577




MEMORIA 7F

Afio econémico 1923-24

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE

‘ Y DEPONENTE DURANTE EL ANO ECONOMICO 1923-24
(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)
Ay .
Fucma iﬁeﬂfﬂ IMPORTE
DE SUBIDA EN i L
B ~ NOMBRE Clase Tonelaje Draus B aDci::ftvﬂa TP,
] —_— Care_&mg K =
Mes y dia Dias Pesetas
iH. 4 . . . . . JQasolinera 250 | 31 Marzo1g23| 3 35500
Buenos Aijtes. . . .| Vapor 5,500 | 3 Abril 7 4,110°00
Lepatifor . s 2 4 1 id. 386 5 id. H 690’00
MaGidr ;s » o o5 - id. 339 ¢ id 2 791’60
Montserrat . . . . id. 4,500 | 12 id. 3 6,982’50
Pérez Pujol = = + » id, 1,297 | 10 id. 6 3,607'52 |
Ampurias . . . . id. 400 | 16 id. 2 860,00
{lAstoi Mendi. . . . id. 5,717 | 20 id. 2 6,074’40
I! Reina Victoria . . . id. 1,248 | 23 id. 2 1,742’40
Bhle ) o o o id. 279 | 23 id. 1 481°25
PHiD2 o b o % @ id. 250 | 25 id. I 45000
Bargels. . « v o o id, 1,855 | 25 id. I 2,362’50
Aragbén. . . - id. 1,934 |26 id. T 1,873’10
§ Conde W1fredo — id. 3,774 | 28  id. I |- 3322700
Rey Jaime II. . . . id. 1,380 | 1 Mayo 2 2,966’00
Hilehy v. o 60 &8 @ 3 @ﬂmﬁn foleta 250 4 id. i 475’00
Andalucia. . . . .| Vapor 1,818 4 id. I 1,677'80
{Balmes. . ., . . . id. 3,806 | 8 id. ¢ 3,338 00
P. Clarfs, . . . J id 3598 |11 id. 2 4,653'60
Mallorea . . . . . id. | 2,223 | 14 id. 1 2,435°35
Terra Nova. . . . id, 307 | 15 id. 1 g16%25
P. de Satrastegui . . id, 5,000 | 18 id. 1 4,135°00
Almazora. . . . . id, 422 | 19 id. I 634’30
Bellver. . . . . . id. 1,315 | 22 id. 1 1,280’25
[Pailiias = 5 & o o id. 2,098 { 23 id. - I 2,379’10
. Francisco . + id. 327 | 23 id. I 556’25
i- r Formentera . 7 id. 250 |24 id. b ¢ 445’00
¢ (Ampurias . . o id, 431 | 14 id. i3 3,431'26
[+>al N .4 id, gro |25 id. 2z 1,315'50
. i, 250 { 4 Junio 4 472’50
; id. 316 9 id. I 525700
v - 277113 id o e 49375
9 . 315 | 14 did. I 532’25
R B 5,205 | 16 id, I 377725
o ab N, 1,516 | 6 id. 11 7:651"54
R 5 5,056 | 18 id. 3 7:260'40 §
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o 3
Fecua i 4 ll
nencia IMPORTE §
DE SUBL EN ] i
NOMBRE Clase "Fonclaje aSh il o o a2l on ta wisua
CAYENeros -
Mes y diz Dijas Pesetas
Ramén. Vapor 331 | 21 Junio 1923 1 550'30 |
Luis . id. 250 {25 id, o 445’00
Escolano . . . id. 3,081 {28 id. ) 424770 |§
Vicente La Roda. id. 1,508 | 4 Julio 1 1,489'70 i
Castilla. id. 920 | 19 id, I 1,860’50 |}
Niimerg I. id, 250 |20 id. 4 885%00 |}
it o« « = m = id. 1,203 123 id. 1 1’249’20*;
Santa Ana, . . . id, 323126 . id 1 52373 [
Florinda . -id; 2,078 |26 id. ~x 2,370'to If
Sudrez n.° T . id. 3,030 {27 id. 2 4,206'00
Teresa Taya. id, 030 { 30 id, 2 1,492’50 ¥
Maria Dolores . id. 327 |31 id I 5q1%z8 f
IS A & g¥s id. 398 | 31 id. 3 1,031°68 |
Jorge Juan . . . id. I,259 ] I Ag@gt,@ ¥ 1,215'15
Leon XIIL . id, 5000 3 id. I¢ 68500 [
Teresa Pamies . id. 2554 6 id I 2,506'8o |t
Alicante . id. 5617 | 8 id 1 3,96265
Camproa . - id. 1,421 | 20 Julle 16 8,014’28
Capitén Segarra . id. 2282 | 10 Agostey 1 2,561'a0 |f
Slieedr . - @ - id. zso |10 #d. . 3 w4500 |
C. Sormi , « . . i, 1,258 13 id, 2 176340 |}
[Pedre . . . .+ id. 332 | 14 id. 1 54750
Santa Cristina . id.. 324 (16 id, 1 54%'20
José Maria . . . id, 280 | 18 id, & 470’00 |
Tigss . . + id. 7841 18 id - 82800 jf
Ampurdanés . . id, 300 | 2o id I 507'50
Montsetrat . id. 2501 21 . id. I 44500 |
Ciudadela . id. 2/ |22 id 1 45875
Tilae « « & id, ‘esslzz id 1 451’25
Monte Toro . id. 81|24 id t 87825 ¢
Santiago Ldpez. id. 2,218 25  id. § 2,433’10 [k
Margués del Turia. id. Lyos | 30 id. - 2,354’00
-Serafin Ballesteras, id, zgzz! 1 Septlembre 9 1-:2},8,@1"7@ ]
José Estruch. id. 2,551 | 27 Agosto 9 B8i950'g0.
Cindad de Cadiz . id, 3,179 | 11 Septiembre I 286555
Cirilo Amorés . id, 252 |1z id I 1,246°8a I
Paco. id. 299 [ 13 id. e 49375 It
(Maria « 5 « id. 339 |14 id. I 54375
Rey Jaime I . id. 2,300 | 16 Agosto 30 26,238'g0
Peris y Valera. id. 1,663 | 17 Septiembre | 1 ,53355‘
Norte . ; id. 28251 18 id. 2 4,050 oa i
Rio Mesa . id. 274 |20 id. 1 462’50 |t
Mahén . o id. 846 | zo  id. 1 874’50
Balear . . . . . id. 1,017 | 21 id, 1 66’15 |§
Cadiz . . . . . id. 5617 |22 id, I 4,243'50




MEMORIA 73
g
fpe—— Perma- )
I‘ Pgma. nencia | IMPORTE
DE SUBIDA EN Di
NOMBRE Clase Tonelaje Drouz = -] enque RE-a-UDNS
] CAtE_ﬂ_el‘DS —
ll Mes y dia Dias Pesetas
|Canosa . : Vapor 315 | 25 Sepbre, 1923} 1 526’235
Jacinto Verdaguer'. id. 1,641 | 25 id. I 1,597°35 [k
“Torras y Bages. id. 1,344 {27 id. 7 4,255’14 |}
Buenos Aires. id. 5,500 | 29 id. 5 i1,257°50 ||
Tite . . id. 279 | 4 Octubre I 46875 I
Tintoré. id. 1,323 | 5 id I 1,257°05 I
| Mercedes . id. 2771 5 id. 1 466'25 F
Barcelona . . id. 5,574 1 8 id. I 394330 |
S ACen id. 2,959 | 26 Septiembre | 14 14,605°35 11,
Angelita . id. 256 | 11 Octubre 1 440’00 [k
Santa Rosa . id. 333 |12 id I 565’40 [
Tambre. id. 2,202 | 10 id. 3 4,704’30 ¥
Colén . id. 737 | 13 id. 1 8z20'z5 |f
Mallerca . id. 2,223 | 16 . id. 2 351745 |
Canalejas , id. 171 [ 18  id. I 1,524°95 I
Ik @ g id. 250 |2z id. 2 39750 |
Valencia . id. 690 | 22 id. 2 1131750 |[
Clerto . id., 316 |25 id 1 51500 {f
Cullera . . id. 88 |25 id. I 913’50
Terrapava. id, 307 |26 id. I 50375 If
Rita . . id. 1,239 | 26 id. 1 1,173'49 [
Sarita . 9 & id. gob | 27 id. I 994’50
Manuel Calvo . id. 5617 | 30 id. I 3,962’65 ||
Villarreal . . id. 1,593 | 37 id. 1 1,474°05 |
Ricardo R. id. 1,541 | 2z Noviembre I 1,569’40 ||
‘Urola . id. 34821 5 id 1 3,050
Ramén . 3 id. 331 6 id. 1 53375
ds & . e id. 250 | 7 id 4 441°25
Reina chtona id, 1,248 ( ¢ id. 1 1,171’20 ||
Torpedero n.° 6. Guerra 250t 20 id. 18 1,361’75 F
P. de Satriistegui . Vapor 5,000 | 13 Noviembre I 3,685%0 |}
Bellver , id, 1,315 | 15  id. 2 1,763'75 |I.
Sagunte . id. 962 [ 17 id. I 974’00 b
Balmes . id. 3,806 | 12 id. 8 10,289’13 &
Francisco . ; id. 328 |20 id 1 540’00 |
‘Enrigue Ballesteros i id. 2692 |22 id. 1 2,646'40 ||
Mar Caribe . id. 5,552 | 24 id. I 3,933'49 ||
; id. 431 | 21 id. 6 1,698'62 |k
.| Submarino 250 | 15 Octubre 38 2672700 ||.
id, 250 |17 id. 36 2,997'06 f
, .|Remolcador 250 | 28 Noviembre | 1 445’00 ||
. Vaper 2,817 | 30 id | = 3,903'55 |b
; ; id. 2,376 | 3 Diciembre | 1 . 2,504'z0 |
1 KIIL o v Wf idy e 4640 | 4 id. I 352300 |f
thhea,el Ging. ; s 280 5 id. 1 54500 i
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T f' ___F:rn.u- - W
ECINL nensia IMFORTE
VE TUBLDL EH i
HOMBUIE Clase Tonelajs Draus “ niI:lnqu: BE LR MLdR
E— 11 1) -
Mes ¥ dia Thas Peaziag
Bey Jatme II . . ) Vapor 1,380 ) g Dichre. 1g23| 1 155200
Montevidea ., . . . id. s205 | 1r id voT 3,777 25
Alazora . . . . . id. qrz | 6 id. g i 1,558'32z
Betis. . . . . . . i, oIl | 12 id 3 181g'%0
Pérez Pujal . . . . . Legy 15 il 2 1,800 102
Maria Mercedes . . id. gzI | 7 id = U450
Diduns . . . .+ . . k. 2,283 zp i, I 2,537°35 |
ol Smards .o, . id. lagz | @ id I L2400
Momew , . . . . . id. 3008 | o 1 z823'10 |
Pedre . . . . . . i, fi3z. g id. i Hu80
Egeolano ., . . . ik, 3081 | 4 ¥oero 1924] 1 2821'45
Tozé blariz . . . . id. 1T o7 id 1 4;?1‘25i
Espaficleto, . . . . itl. Lozl 7 id 1 L3180 |
Lais . o0 o . L il 2304 B id. 1 432’50
iabo Bspartel, o . .l id. srgrrin ad. I 3,143'05
Sapta Abona ., . . . id, 323 F 14 dd. H 53g'go
(Espaiclety. . . . . id. 4oz 14 id 1 1,381'80
‘Vicente La Hoda . . i 1,508 | if id. 1 140180
Maria Dotores . . . ul, . ap |23 id. I gai'eg !
CPércz Pujol .« o 1. 1297 23 Qd I 128710 |
Tito . v v 4 0 . 7 N 279 | 24 id, I 4Bo'25
Vicente Ferrer . . . id. gol =g id Z I430700
Mlar Blanco . . . . i, G o I 28 ad 1 4,735°00
IPaco. . . . . . . i, 2z0 |z id 1 432'50
‘Catalogna . o . . .| dangeelisBxala 25 31 id I 47300
Salvador Giner . . .| Vapor 1ot 31 id 1 1,003 50
Dellin . ., . . . i 1,253 1 Febrero 1 118505
Blanin . . . . . . idd, 232 - 5 Enero 24 342024 |
'Buenas Alfcs,. . . . id. 5300 | 4 Febrero I 301000 |
INUCIE - - . 4 x w id. 2845 5 id z 4,n&j'm|
|C;u-miuiqa_ e x . .| Bwrgentinduteta 2t B I 47500
Fina . . . . . . . Vapor zpz . B id, 1 4to'on |
!Micante e s id, 3R id ] 30180710
A, Cola. . 0 . L id. Bay |14 id. 1 By4g'zg
Mlativa . . . . . id. 1,203 |15 id I 1,202 0 |I
Balmes. . . . . . id. 3800 1y i 3 f,135"40 |
Paulina. . . . . . id zz248 1z id. 9 9.303'52
adit . . . . . . il 838 20 id z [0z oo
Peris v Valero . . . id. 1663 6 Enero 24 12,578 48 I
Juan B. . . . . .| 4 547 | 7 Febrero 16 4,362'00 |
Le6. ... ... id. 250 i 13 il 15 Bxﬂ’ysi
M T - T id, 2060 , 23 id I 2,767 00 |
EGuardlaru. e . id. 3825 | 26 ad 1 320123
Cabo Villamo, . . . id. 3784 25 id, 4 3.505°00
Canalejas . . . . . . Liye =B id z 1,639'42 |




MEMORIA A 73

|[ Perma-
‘ o :::Kz: o nes?ia IMPORTE

en 1 e
NOMBRE Clase . Tonelaje Dioue oe}“ HEALE- WL

I o bl czre&:ros —_

‘ Mes y dia Dias Pesetas
Angelita . . , . .| Vapor 256 |28 Febrero 1923 1 44000
Manuel Calve . . . id. 5617 { 2 Marzo I 3,962°65
Vizcaya. < @ 3 id. 949 | 5 id. I 051’75
Santa Cristina . . . id. 324 7 id I 525’00
Guillermo Schulz . id. 2538 | 7 id 2 3,849’10

3 Ciudad de Cadiz . . id. 3,179 | 10 id. 1 2,865"s5 (I

Montevideo . . . . id. 5,205 [ 11 id. I 4,037’50

Maria ., . . . . . id, 339 |13 id I 54375

Gierte v . « . id. ©315 14 id. I 529’50

Ramén R. . . . .| id 955 | 13 id. 3 1,829’50

Carmenchu . . . . id, 733 |15 id. I 826’40

Cabo Creux. . . . id, - 3717 | I8 id. 3 6,055’30

Espafian’z., . . . id. 3,387 |21 id 2 4,475’90

Santa Adela. ., . . id. 307 124 id. I 519’10

Canova. . . . . . id. 315 |26 id. I 51375

Tordera « % « s = id. 1,850 | 26  id. 1 2,267'50

Aritz Mendi . . . . id. 5,754 | 27 id, 2 6,150°30

Francisco. . ., . . id. 327 {29 id, 1 528'75

Canalejas . . . . .| id. L7131 id. 1 1,570 ]
Toratss. . . . 322,579 . 467,245'51 ’ |

- TOTAL DE EMBARCACIONES, 190
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Afio econémieo 1922 -1923.

'RESUMEN POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES.
QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

Pl

(No se incluyen los buques y aparatds de propiedad de la Junta del Puerto)

Ngmeto Peso total ) Gantiéadea '
MESES de . qbtengdas
: g;mbagééaianes ‘_’l’gne}adizs' pqsgﬁs
Abril, . & o s . 5 1628 23 32,592 * 63,642°21
Mago « ; j « v x ¥ A 35318 4753036
Joale « . - o n .5 Y 30, ‘ 25,008 3592885 ||
Julige . . . .0 . i 21 19,308 3502354 |
Agosto , . . , . . id ¥y 28,084 31,28937 |
Septiembre. . . . . id by 35,424 35,087'56
| Qetabre. . & 2 . I 1w 32,639 42,218'45
Noviembre. . . » . id, 16 31,124 34,774 30
Diciembre, , , + . id 19 28,050 * 73304'21 |}
Brero: « « « » W< 92 19 20,035 5228766 |l
Febrere, ', . . . & = ‘ 17,269 | ** 2286685 ||
MawEn <« « o & » o 40 13 155846' ** 24,63341 |1
Torags. . . 21 320,807 498,585'77 |

* En estas cantidades van incluidag las cuentag de Tos hugues que han perma-
necido en careneros durante el mes anteriqr, Y

** Duyrante estos meses ha habido escase movimiento en esta dirsena de ca-
renado.

ESTADO DE INGRESOS ¥ GASTOS

Afio

econdmico Pesetas Pesetas

Ingresos Gastos “ Beneﬁcms {

Pesens ‘

1922-1923 498'585'77 250,600'19 247,985'58 ‘ "‘

s | |
== A e e
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MEMORIA

7

7

Afio econémico 1923-1924,

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO

EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y aparatos de propiedad de la Junta del puérto)

l Niimero Peso total Cantidades
‘ MESES e A obtenidas
! embarcaciones Toneladas Pes_'etaS
l ABFIL. . . v e e« T 14 27,729 33,702’27
I Mayo . . . . . . id B 24,135 30,238°66
Jualo. . . . . . . id 9 13,516 21,707’99
TilliBs e o w5 4 4ds |l II 16,191 27,764’98
Agosto . . . .« . . id. 18 24,448 25,121°23
Septiembre. . . . . id. 16 28,745 ¥ 69,740'15
Octubre. . . . . . id 21 34,401 57,017'58
Noviembre. . . . . id 19 32,348 45,I51°15
Diciembre. . . . . id. 13 24,267 25,095'52
Enero. . . . . . . 1924. 16 22,439 21,382’55
Febrero. . . .. id - 20 37,378 **  67,812°13
Marzo . . . . . . id. 18 36,082 41,602'30
Toratgs. . | 190 322,579 467,245’51
a——— ==

* En el curso de estos meses, a causa de la huelga en el ramo de transportes
de la ciudad que motivé el paro forzeso en algunas secciones de carga y
descarga en el puerto desde el 14 de mayo al 13 de julio y en esta explo-
tacién desde el 5 al 13 de este iiltimo mes, hubo escaso movimiento de
btiques en este servicio de carenado.

** Fn estas cantidades van incluidas las cuentas de los bugues gue han per-
manecido en careneros durante €l mes anterior,

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Afio Ingresos Gastos Ben_-e_ﬁcios

econddico Péesetas Pesetas Pesetas

222,638'76

1923-1924

467,245'51 244,606"75




78

L3

OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

B 1

ESTADO DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS

PRESTADOS POR EL DIQUE FLOTANTE, EN DIAS FESTIVOS

O EN HORAS NO CORRIENTES DE LOS LABORABLES

ANO ECONOMICO 1922 - 23

Niamero Ingresas Gastos Beneficios
MESES de —_— — =
servicios _I_’e:sems‘ : P’eset;s Pasetas
Abril . 1922. 1 350700 18314, 166’86
Maygoe o & o @ 0y —_ e = =
Junio. . . . . id, — — e —_—
Julio . . . . . id 1 450'00 36z'00 88’00
ﬂ Agosto . id. 1 275’00 226'00 49’00
Septiembre, id. — _— - —
} Octubre . id, — — — —
Noviembre. . . ‘d. 2 700’00 372°49 32751
Diciembre . id. % 3s0’co 169'24 180°76
Enero. . . . . 1023 — LB — —
Febrero . '. id. I 20000 e 200°00
Marzo. . . id, T 300’00 226"75 73’25
ToraLxs. 8 2,625700 1,539°62 1,085’38 ll

ANO ECONGMICO 19283 ~24

l Nimerp Ingrasos Gastos Beneficios '
MESES de - e —
SC!'VICIOS Peseus Pesetas Pesetas
Abnil , . . & . 1928 — e — — I
Mayo id. - aa o -3 4
Junio. id. —_ — s —
Julio . . . . . id — — i —_
Agosto . . id. I 400’00 317'08 83’00
Septiembre, . . id 1 550’00 261728 2882
Octubre . id. I 250’00 107 30 142’70
Noviembre. id. — o — —
Diciembre . id. T 300’00 20530 94’70
Enero. 1924. - — — —
L Febrero., . . . 1id. 4 1,500°00 919’42 580’58
Marzo. .id 1 250°a0 143’59 106’41
l ToraLES. 9 325000 1,953'89 1,296’11
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SERVICIO DE CARENADO

DARSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

RELACION del niimero de buques y aparatos flotantes que han utili-
zado el Dique, su tonelaje total y cantidades obtenidas desde que
empezd la explotacion del mismo.

Namero Peso total Ingresos Gastos Beneficios
ANoOS de en e - —
buques toneladas Pesetas Pesetas Pesetas
1903. . + 53 43,551 || 56,744'73 || 102,414'76 \— 45,670°03
1904. . . . . o 57 59,375 || 10509821 || 112,223'00 |— 7,124’79
I9605: » » « o m 58 57,408 58,649’42 63,687’54 |— 503812
1906. . cd 75 69,438 82,644’21 72,082'64 9,601’57
1907, . . d 81 || 109799 | 10947543 | 7562974 || 3384569
1908, . 82 100,405 | 137,798'10 | 84,795’19 53,002'91
1909. . « « 4 108 138,546 || 156,619'45 87,456'60 69,162’85
1910, » « . « o 132 145,129 | 138,806°28. || 87,055'24 51,751'04
1911, , 158 188,254 | 160,938'68 72,312"98 88,625’70
1912. . 154 204,035 | 172,408'51 || 81,280'52 91,127'99
1913. . 167 216,467 || 183,743'50 | 85,250'48 98,493'02
1914. . 176 226,085 || 216,088'99 || 77,096’87 138,992'12
I915. . 193 248,975 || 23471714 | 83,197’61 || I5I,513'53
1916. . 205 204,541 || 359,953'58 | 11561781 || 24433577
1917, , 260 410,434 | 648,452’47 || 135,689'29 || 512,763'18
1918, . J 284 482,375 || 829,041'88 | 157,58377 | 672,358'11
I910: « « g 4 225 361,634 | 800,657°18 | 212,166’02 588,491'16
1.er trimestre 1920] 55 80,031 | 13774376 61,672’11 70,071°65
1920-21. ., 218 319,402 || 766,92520 || 280,975,92 | 485,94928
1921-22, ., o J =211 | 327,104 | 522,060'40 || 237,991°30 | 284,969’10
1923-24. . A 213 329,897 || 498,585°77 | 250,600'19 || 247,98558
1922-23. , | 190 322,597 | 467,245'5T | 244,600'75 || 222,63876
N‘OTAS.—E;l esta rcl;u:idn no se han incluido Ios bugues y aparatos flotantes de pro-
piedad de la Junta, que ésta utiliza para sus obras vy los servicios que pide
el Comercio, y que pueden evaluarse por término medio, en seis o sicte por
afio, ni los 93 prandes cajones blogues para las obras de la prolongacién
del dique del Este que se construyeron sobre los careneros y se empled el
Dique para ponerlos a flote. )

Desde el afic 1917 hasta la fecha, ademis de estus ingresos, hay los corres-
pondientes a las operaciones enm los dias festivos con caricter extraordina-
rio, que ascienden em total a 88,750%0 pesetas, y en comcepto de beneficios
a2 40,238"29 pesetas.

Las ¢ifras contenidas en esta relacién, son sobrado elocuentes para que nos de-

tengamos en analizarlas y justificarlas; puede verse, desde que empezé la
explotacién del Dique en el afio 1903, €l aumento anual experimentado en
‘numero de bugues, tonelaje de Jos mismos e ingresos obtenidos en €l servicio
‘hasta el 1918 inclusive euando acabd la guerra mundial, notdndose en extre-
mo el aumento en los afios 1917 ¥ 1918; a partir de éste y con motivo de la
trefrenda crisis que pesa sobre el trifico maritimo, los ingresos se han ami-
norado hasta €l afio pasado, esperando que podrin reforzarse en lo sucesivo.
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Varadero publico

La instalacién de carenado para lanchas de transporte de materiales y
pequefias embarcaciones hasta casi 300 toneladas de peso o desplazamien-
to, situado en el fondo de la dérsena de la Tndustria desde hace miuchos
afios y designado con el nombre de Varadefo pfiblico, ha sufrido, en el
curso de su existencia, varias transformaciones em $i cofmposicién y ele-
mentos pata ir haciéndole mis adaptable a Tas neccsidades de la Nave-
gacion.

Durante el periodo que analizamos y a causa de 12 ya referida y pe-
nosa crisis que sufre el trafico maritimo, que ha obligado a amarrar sobre
todo las embarcaciones de reducido tonelaje, no ha side, muy aetivo el mo-
vimiento en esta instalacién, singularmente en estes fltimos. meses, segfin
puede apreciarse examinando los estades -adjuntés relativos: a-la- explota-
«cién de este servicio; de todos miodes, el nitmere de log que hat subido en
los dos carros és todavia bastante elevado, demos‘trando la’ importancia del
servicio 'y la atencion que es preciso prestar al srsmo para dar facilidades
a la navegacién y obtener la mrayor suma de ingresos.

Simultaneando con la explotacion ¥ apidvechainlo las épocas y atn los
dias de calma, se han ido praeticando losrtiecksarios trabajos para conser-
var debidamente todos los elementos que componen esta instalacién: ca-
rros, vias, motores, cadenas, cables, puntales, caballetes, etc.; en los meses
de abril, mayo y junio de 1922, en gue reducido ] movimiento, se hizo
un detenido repaso de las vias y cadesids, cambiando al efecto algunas tra-
viesas por otras de bueng maders de roble y nivelando los carriles hasta
«lejar en perfecto estado las rasantes; inas adelante, se practicé un recorri-
«lo en los catros, limpiandp, raseando y pistando todas las partes que era
preciso; a fines del afio pasade y primieses del presente, se pasaron tam-
hién varios dias ejecutando hrabajos para la cohservacién y arreglo de
todos los elemetnos y en geseral de 1a 2ona afecta a este Varadero.

Las fotografias adjuntas dan también perfecta idea de la importancia
v disposicién de esta instalacidn, asi como de Tas vatias embarcaciones que
pueden carenarse al mismo tiempo, utilizando los des carros.

‘Varadero especial para tumbar en guilla

En este varadero que, como. ya se indic en Memorias anteriores, tuvo
que habilitarse en el muelle de Levante para scrvir de complemento a la
instalacién que acabamos de analizar, practicindase en €l la limpia de em-
‘barcaciones pequefias gue temian prisa y no podian hacerlo en el otro por
estar ya completo, no se ha efectuado operacién alguna durante el ptimer
e1erc1c1o que se comprende en esta Memoria, y muy pocas en el segundo,



1TRES GASOLINERAS DK LA COMPANTA ARRENDATARIA DE TABACOS, EN EL CARRO
GRANDE DEIL, VARADERO

EMBARCACIONES DE DIVERSA CLASE Y TONELAJE EN LOS DOS CARROS DEI,
VARADERQ
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VARADERO PUBLICO, CON DOS CARROS, PARA LIMPIA Y REPARACION DE
PEQUENAS EMBARCACIONES

VARADERO PUBLICO, CON DOS CARROS, PARA LIMPIA Y REPARACION DE
PEQUENAS EMBARCACIONES
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cosa- que se concibe, desde el momento que han sido en el Varadero gene-
ral muy limitadas las épficas de una activa explotacién, ya que por desgra-
gia a causa de la crisis en el trafico maritimo va desapareciendo la urgencia
en el carenado.

Varadero para botes

Esta pequefia instalacién planteada en el saliente de la zona del frente
del muelle de Poniente, para la limpia y reparacién de los botes, ha fun-
cionado con bastante actividad, prestando muy buenos servicios a la gente
de mar que ha de servirse de estas embarcaciones para el transporte de
personas y otros servicios. '

e
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VARADERO PUBLICO

'SERVICIO DE CAR

Afio econémico 1922-23

S
ENADO

CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el afio econémico 1922-23.

FECHA Estancia )
‘ . en | TMPORTES
NOMBRE Clase Tonelaje i i Varadero A

Mes y dia Diss Pesetas
Fomento n.* 2 . Ganguil 72 | 30 Marzo 1922 10 Sy4’20
Castellén . Laud 69 | 11 Abril i 22817
San José . . . id. 6312 _id. 2 226'47
Mehorear' s + » = Pailebot, 87 | 20 * i, 2 282’27
Fe . : id. 62|25 id 3 33765 I
San Antonio . \Remolcador 34’10 id. 15 695’00
Slec. . . . . . . Balandro 50 (29 id. 5 29875
| Villa de 8. Antonio.| Pailebot 110 | 5 Maye I 248’25
Villa de Calella . id. 741 8 id I 186’55
Fomento . . . .| Remoleador 50 | 28 Abril 6 930’00
Dos Hgrmanas . Pailshot o | 6 id 2 312’50 f
Llobregat . . . id, 124 | 8 id 2 306’80 ||
Aurelia, . . . . Galeta iz | k2 id. 2 319’82 ||
Bhidlias « g & ¢ Pailehot iro | 14 id 2} 371°00 ||
Pacifico. 5 Vaper 163 |24 id. 5 1,000'72
Migiels « ¢ » & i, 53 |30 id 1 184’97
Glotia . . « . . Balandro 8z [ 5 Julie 8 641°70 |
Montjuich, . - Vapor 86|13 id 2 382°60 |
Hilaria . . . . . .| Balandia g5 l15 dd. 6 374’25 Ik
Trinidad Concepcién,| Pailebot 83|21 id 3 335’22 |ff
Antonieta . . Laud 83 24 id 2 272°g7 It
Solgull. . . . . . Pailebot 165 |26 id. it 39487 F
Antonio Lépez . JGasolinera 50| 2 Agosto 2 22875 |k
Teodora . Pailebot 20| .3 i 19 2,469’00
Diligencia . Pailebot 42% 22 id. 8 1,272'70
Freire n.° 4 . - Vapor sol31  id I 178575
Weyler n° ¢ . id. 50|31 id, 1 17875
Montseny ., id, 731 2 Septiemhre 3 38247
Enrique. . . . . Laud 671 3 id 2 29102
Maria del Pilar . .| Pailehot 41| 7 id I 28057 ||
Ramén Freixas. . id. 236 |11 id. 2 52860 I
Sabanell . . id. 18214 id. 2 575°45
Catalufa . .|Remolcador x4 |21 id. 1 314’55
Paulita . Pailebot 154 | 9 Octubre 3 49820
Esperanza , Goleta 14212 id. 2 379’95
Comercio . . . . id, 8|17 id I 25722 ||
Auzonekoa . . . Vapor 273 |18 id, I 584’42
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MEMORIA 83
FECHA Estancia -—l
- IMPORTES
NOMBRE Clase Tone]aje L R Varadero —
Mes y dia Dias Pesetas
Montjuich. , . . . Remolcador 96 | 24 Ocubre 1922 2 370'20
Llobregat . . . . .| Pdilebot 124 | 2 Noviembre I 25330
Estrella del Mar . .| Golcta 139 | 4 id. 2 37477
Maria Laura. . . .| Pailebot 51|13 id. b 160’32
Joaquina . . . . . Laud 6o |15 id. 2 269’50
Alfredo Velasco. . .| Pailebot | - 229 |18 id I 610’52
Los Amigos . ., . . id. 50 |20 id. 1 14875
Vivero n.® 75. . . .| Vivero 50|21 id 4 26125
Mariano Sanz . . .| Pailebot 152 |27 id. ] 47908
Joven Luisa . . . . id. 8 |30 id. 2 279'95
Anita Martinez, . . Laud 79 | 4 Diciembre I 194’42
Servol2. . ... . id. 61| 7 id 2 272’57
Ilee. . . . . . .l Balandro sol g id. 12 57125
San Genaro . . . . Gaoleta 82127 id 1 209’15
Tamarit 22 . . ., .| Yate 50|28 id. 2 23875
Fortunato, . . . .|Bergantin Goleta 192 |30 id. 2 44740
San Jesé . . . . . Laud 63 | 15 Enero 1923 I 179'22
Virgen del Remei . .| Pailebot 116 | 16 id. 2 33770
Luciano. . . . . .iBergantinSoleta 300 |20 id. 2 615’00
Tres Amigos. . . .| Laud 50| 8 Febrero ) 22875
JIsabel . . . . . .|Polacra Holeta 99|12 id, 10 906’65
Urci. . . . . . . Pailebot 182 |22 id. 3 55705
Leén, . . . . . .| Vapor 99 | 28  id. ) 488 42
- Extremadura, ., . .id. (casco) 93| 3 Marzo 3 365°97
Los Amigos . . . .| Pailebot 61| 6 id. 2 534’32
g Nimero 3. . . . o Pesquero] ~  o93]15 id. 2 206’22 B
3 Rosa Batiste. . . .| Balandio 52 {23 id. 1 152’11
Emilia . . . . . . Pailebot 58116 id 6 38885
Valentin . . . , ., id. 82124 id, - 3 332’15
“ ToraLEs. . .|, %__'J;’*T 6,720 ) 28,150"32

TOTAL DE EMBARCACIONES, 66

S LN s J .
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Afio econdmico 1923-24

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PUBLICO

CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el afio econémico 1923-24

FECHA Bstandia | 1vpoRTES |

NOMBRE Clase Tonelaje At V‘areazi'ero -— ‘

Mes y dia Dias Pesetas |

Providencia . . Pailebot 173 | 27 Marzo 1923 10 1,794’55
Maria del Naufragxo id. 100 | 6 Abri] 2 392’50
Menorca . id. 67| 9 id 3 347°52
Fomento n.° 2 . Ganguil v2i{iz . 2 296°40
Vencedor . . . . Pailebot 120 | 14 id. 5 592’00
Fulton . Vapot 5o |26  id. 2 22875
Progreso . .| Balandro “ 50|28 id 4 27125
T & s . ow s Vapor *sof 1 Mayo 6 42875
BRi. & n » d » G id. 50 2 id 5 37875
ClBls & o B or B g id. so| 2 id. 5 37875
San Francisco . . .| Pailebot 70|28  id. 2 23275
Martinez I . J Land 67130 id 2 281loz
Tamarit IT ., . .| Balandra so| 1 Junio I 88775
San Genaro . Goleta * 8| 2 id 2 305’65
“Villa de Arenys . Pailebot 791 5 id. T 204’42
Ie Croisé. . . . .| Balandra 8| g id I 160’00
Granada . Pailebot 234 | 19 id, 2 76365
Manresa . . . . .| Vapdf 10|22 id, I 313’25
Canigd. Pailebot o425 id. T 270°05
Anne Marie Madelame Balandro 1o | 13 Julio I 240’00
Larefio. . . . . . Pailehot " 12|36  id 2 358’55
Carmen Flores . . id. 196 | 18 I 330770
Trinidad Concepcidn. id, 8 20 id I 209°15
Le Croisé. . .| Balandro 8ol2r id 1 190’00
Santa Filomena., . . Goleta 97|24 id. 2 305'52
Nueva Rosalia B. Pailebot 135 | 25 ~ id. I 34762
Porto Colom. id. 116 | 28  id. 2 337’70
Ia Fauvette. . . .| Goleta 231{3r id I 367'g0
H.3 .. . . . .Gasolinera so| 2z Agosto 5 18937
Juanita. : Pailebot 5o | 27 Julio ] 540°00
Fomento . . . . ./Remolcador 50| 7 Agosto 1 17875
Sabanell . Pailebot 82 | 14 id. 2 44895
Teresa. . . . . o Laud 08|16 id. 1 234°35
Mallorquin. : Pailebot 266 | 18 id. I 588’35
Anne Marie Madelaine.| Balandro 110 | 20 id. I 230’00
Ramén Freixas. . Pailebot 221 {21 id, 2 508’34
Joven Pagquito . id. 56 (23 id. 10 695’20
Catalufia . .|Remolcadoy 114 | 5 Septiembre I 314’55




MEMORIA 85
[F FECHA Estancia IMPORTE:’
€en
“NOMBRE Clase Tonelsje |0 SO0 104 Varadero =
Mes y dia Dias Pesetas

Weyler n.° o. .| Yapor pesquero 50 | 6 Septbre, 1923 1 178’75
M. Freiren®4. . . id. so| 6 id I 178'75
Maria del Carmen, Golondrina 22| 7 id 2 145°00
Laura . . id. 22| 7 id. 192 155’00
W Ve e Crucero 0|10 id. 2 228'75
Montseny . . . . ,Remolcador 73|12 id. I 236'47
Blec. . . . . . .| Balandro so| 13 id 3 278’75

Montjuich, . . . ./Remolcador 96|13 id 6 764’20 |
Villa de Calella. Pailebot 74119 id, 5 408’55
Maria del Pilar, . . id. 141 | 25° id, 2 367°0y
Fauvette . . , . Goleta 231 |27 id. I 385722
Maria del Pilar. . Pailebot 141 | 29 id. 6 75260
Vivero n.® 3. Vivero so|28 id. 11 525'00
Comercio . . . . . Goleta 83| 8 Octubre 1 25722
"Co5® . .. Vela so| 9 id 2 238’75
Pedro Compte . Pailebot 84)13 id. 2 265’30
Catalufia . Vapor 114 12 id. 2 425’05
Fomento n° 2 . .\ Ganguil »2 |15 id. 2 296’40
San Genaro . . . Goleta 82|17 id. 2 360'65
Enrique, ; Laud 67|20 id. 2 291’02
Gulseppe Pa.dre Goleta 63)27 id 2 284’9y
Servol 2.° Laud 61| 5 Noviembre 1 211’57
Miguel , id. 62|13 id. I 17765
H. 'S o .|Gasolinera sol23 id. 5 189’37
Granada . . 5 Pailebot 234 | 29 id. 2 %53'65
Eduardo Wexbel 3 ©id, 283 | 3 Diciembre 1 61280
: Gregorio §.° id. »3| 6 id. 1 23647
B2y oo s .|Gasolinera ol 19 id. 2 114’37
B8 o = & id. go|21 id 3 139’27
Gregorio 4.° . .| Balandra 73127 id. 2 249’72
Paulita . . . . . Pailebot 152| 8Enero 1924 2 39720
Estrella del Mar . Goleta 139 | 14 id 2 373'92
José Albetto . Pailebot 11323 id. 2 422°72
Maria Giménez, .| Balandra 79|25 id. 2 263°67
Valadares . .| Pailebot 99| 9 Febrero 2 310°17
Trinidad Concepcmn id. 83{13 id I 200"72
Llobregat , . ., id. 124 14 id. L 263’30
BT W omp . Vapor 50| 1 Marzo 3 14437
 Canarias , . .\Remolcador 76| 5 id. 2 318’70
Progreso . . . ., .| Balandra so| 8 id 3 22375
Virgen del Mar. , .| Pailebot 81|22 id. I 20758
Virgen del Mar. id. 81126 id. 1 95'75
wie U SR .{Hidroplano so| 3 id. 24 362’50
"Torarns, 7,824 27,766’55

TOTAL DE EMBARCACIONES, 81
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Afio economico 1922-23

SERVICIO DE CARENADO : VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del nimero y tonelaje de las embarcaciones que
han subido al Varadero durante el afio econdmico 1922-23, con el
importe de las operaciones practicadas en el mtsmm

CARRO pEQUEﬁo

CARRO GRANDE
Bugques de Tela o vapor, Lanchas y pequefiasl] . »
MESES gabarras, etc. . embarcacm?]es TOTAL
Ingresos P
Ntim. | Toneladas -y Nom, Iugfsqs
Pesetas Pesetas Pésetis

Abtil, . » = T2,
Mayo: » o« 4ds
Junio, . . . id.
| Jifio. . . «»
Agosto . . . id.
Septiembre, . id.
Octubre. . . id,
{| Noviembre. . id
Diclembre. . id.
Enero. . . . 1923.
_PBebrero, . .. id
- Marzo. ., . . id.

] ToraLEs.
e S

387 | 264376 2o | noes’so| 366826
284 | 1,663'55) 28 | 1504’50} 3,268'05
558 | 2,31084) 26 | 18s59’75( 4,170'59
617 | 2580'58 41 | 245300 5,030'58
412 | 4,327°95| 50 | 2.330'00| 665795
813 | 2,37366) 38 | 2,070'75 4,444 5
746 | 2,080'00) 42 | 2,266%0 355"

5 | 255749 46 | 198700
600 | 221349 41 | 1,5I7'50 3,730 @9
479 | L,13" 9‘:2 32 | 100750l 2,139'42
331 | 1Sogos| 2y | L36vs0| 305455
638 | 25587041 20 201’25 3,259'29
6,720 |28,150'32 || 411 |20,083'25 || 48,233’57 |

=

(e}
[
n

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Gastos Beneficios
Aflo econdmico =— = =
Pesetas Pesetas Pesetas
‘ 1922-23 48,233’57 36,821’95 11,411°62
| e e ———
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Afio econdémico 1923-24

SERVICIO DE CARENADO : VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del niimero y tonelaje de las embarcaciones que
han subide al Varadero durante el afio econémico 1923-24, con el
importe de las operaciones practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE CARRO PEQUENO
Buques de vela o vapor, Lanchas y pequefias
MESES gabarras, etc. embarcaciones
Ingtesos . Ingresos -
Ni#m. | Toreladas —_ Nam. =
Pesetas Pesetas Pesetas

Abril. . . . 19231 5 652 | 3,922°97| =24 | 1,22800 5,150797
j Mayo. . . . id. £ 287 | 1,700°02|| 23 | 1,124'50| 2,824’52
il Junio. . . . id 7 729 | 223577 27| 1,32000)} 3,555777

Julio. . . . i 9 176 | 268714 33| 5,349°25| 4,036’39
y Agosto . . . id. 8 1,027 | 2,01813 45 | 2,185’50  5,103°61
Septiembre, . id. || 13 1,020 | 4,336'26) 41 1,920’00i 6,256’26
Octubre. . . id. || 1o 806 | 3,606'96)1 54 | 2,005751 5,702’73
F Noviembre. . id. 4 407 | 1,33224) 47 | 1,086'00) 3,318'24

Diciembre. . id, 5 534 | 1,352'73] 42 | 1,749’50 3,102°23
Enero. . . . 1924 4 483 | 145751yl 25 | 102200 2,479’51
i 3
6

fl Febrero. . . id 306 77419 23 653’00’1 1,427°19
|l Marzo. . . . id 388 | 1,352’65 3I | L,1¥9’751 2,532'40

] Torarss. . | 81 | 7824 |2576655] 415 |17,728'25] 4548080

— = e g,

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

—— = 2
Togresos Goastos Beneficios
Afio econdmico = . B== =
Pesetas Pesetas Pesetas
1923-24 45,489’80 35,170°91 10,318’89
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VARADERO PUBLICO

ESTADO

DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS PRESTADOS EN DIAS FESTIVOS
QO EN HORAS FUERA DE LA JORNADA DE LOS LABORABLES

DURANTE EL ANO ECONOMICO 1922-23

Ingresos Gg,s.ws B‘e‘neﬂci'os

Pesetas _ Pesetas Pesetas

8o’ea 10°26 6974

Ingresos Gastos Beneficios
———

— —

Pesetas Pesetas Pesetas

2173 5826
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RELACION DE LAS EMBARCACIONES QUE HAN EFECTUADO
REPARACIONES, TUMBANDO LA QUILLA
Afio economico 1922-23

NINGUNA

P Afio econémico 1923-24
CLASE Y NOMBRE ; |l Tngresos
RS DE LA EMBARCACION Tonelaje =

Pesetas

! 4 Mayo. . . 1923l Barca “Dos Amigos” ., . . . 39 75'00

29 Noviembre . id. | Laud “Gaspar Balleri” . . . 39 112’50

10 Diciembre . id. ) Laud “Josefa Gomez”. . . . 41 103’12

ToraLes. . . | 119 290’62

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE

ANO ECONOMICO 1922-23 ANO ECONOMICO 1923-24

Ntmero | Cantidades Ntmero | Cantidades

MESES de embar. | Fecaudadas MESES de embar. | Tocaudadas

caciones Pesetas : caciones Pesetas
Abril. . . 1922 55 11800 Abril. . . 1923 24 8725

Mayo. . ., id. 50 145’15 | Mayo. . . id, 56 140’05

. Junio. . . id. 45 98’55 Junio, . . id 48 182’85
Julio . . ., id 49 9840l Julio . . . id 55 113’35
Agosto. . . id, 52 6g’70|| Agosto, . . id. 42 63,15
Septiembre, - id, 51 78’45 Septiembre.  id. 35 7805

| Octubre. . id. 50 105’05 || Octubre, . . id. 23 80’60
‘Noviembre .  id, 38 80'zo | Noviembre . id. 33 82’25
Diciembre ., id. 26 72'35|| Diciembre . id. 19 8795

Enero. . . 1923 16 6865 | Enero. . . 1924 28 108’60
‘Febrero . . id 24 63’20 Febrero . . id. 20 72,05
: {Marzo, . . id, 35 123'35 Marzo, . . id 22 106’50
Tomarss, . .| 401 | 1,12305 Toraugs. . .| 405 | 1,199'65

== ——

e ——




go OBRAS DEL PUERTO DE BRARCELONA

Carenado de [as émbareaciones de
propiedad de la Junta del Puérto

En los estados que preceden, donde se han relacionado las, distintas
unidades flotantes que han subido en el Digue o en los diversos Varaderos,
no se han incluido las mltiples embarcaciones grandes y pequefias y de for-
ma variada que son propiedad de la Junta del Puerto y se han limpiage y
reparado en dichas instalaciones de carenado y en otros sitios, durant€ los
dos tltimos ejercicios que se comprenden en esta Memoria; y como aque-
Ilas han sido en elevado ndimero, tic solo por las necesidades de la conser-
vacién ide las obtas y explotacién dé Ios sefvicios, §inG por los tudos ¥ pe-
nosos trabajos a gue se ha sometido todo el material flotante a fin de llevar
a cabo con rapidez la reparacién de las averias en ¢l rompeolas de Levante,
Jjuzgamos de suma conveniencia dar cuenta, por.su érden, aunque sea de
modo somero, de estos trabajos de carenado, a fin de que se puedan apre-
ciar los esfuerzos realizados por esta Direceidin, para habilitar y mantener
en buen estado la multiplicidad de elementos flotantes gue $on necesarios
para todos los trabajos de construccion, conservicion y explotacién enco-
mendados a la misma ; debiendo afiadir que, en 1a resefia gue vamos a hacer,
no se incluyen los trabajos relativos a los botes de servieio, lanchas auto~
méviles y pequefias embarcaciones auxiliares, que s¢ han Hmpiado y arre-
giado donde ha sido posible en las zonas de los muelles proximos a los ta-
lleres. :

Utilizando el Dique flotante y los careneros

En 24 de abril de 1922 se subi6 en Digue y pago al dia siguiente a care-
meros, la barcaza grande néim. 5 que se habia utilizado largo tiempo para
lanza blogues durante los trabajos de la contrata de la prolongacién del
dique del Este; por el mal estado en que se hallaba hubo necesidad -le
‘hacer una seria reparacién cambiando muchas ecuadertias y tablazén del
“casco y todos los baos, piezas y tablas de la ctibierta; salié de careneros y
bajé del Digue el dia 2 de noviembre del propio afio para continuar los
trabajos de detalle a flote, que acabaren en I8 de enero siguiente, fecha en
que pasd a prestar servicio, quedando como nueva.

Fn 15 de mayo, volvié a subir en Digue el génguil “Pia” una vez habi-
litado perfectamente para tal objeto, a fin de arreglar pequefios detalles
«de las compuertas; bajo al dia siguiente para prestar servicio en seguida
en el tren de dragado.

En 9 de junio subi6 en Dique el Barco bomba “Llobregat”, para lim-
‘plar, rascar y pintar el casco y hacer peqefias reparaciones en las rejillas,
"bajando listo al dia siguiente por la tarde.

El 19 del propio mes se subié el vapor “Setanti”; también para lim-
piar fondos y arreglar las rejillas, saliendo el dia zo. ‘



REPARACION DEL CASCO DE LA CABRIA “IERESA” DE 50 TONELADAS

REPARACION DEL CASCO DE LA CABRIA “TERESA” DE 50 TONELADAS
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En 19 del venidero julio se subié en Digue la cabria de 8o toneladas
Jpara limpiar, pintar y hacer pequefias reparaciones en el casco, a fin de
terminar con éxito la campafia de la colocacion de los gramdes bloques en
la restinga exterior del rompeplas; se la cambiaron algunas planchas con
" rapidez y bajé el dia 21 por la mafiana.

Eh 29 del mismo mes, subié al Dique y pasé a careneros el ganguil
““Pia” que se fué a pique el 27 anterior por la noche, por abordaje del va-
por “Triana”, segiin hemos referido varias veces en piginas anteriores;
Thecha 1a necesaria reparacién sin pérdida de tiemipo, bajéd el 29 de agosto,
qquedando listo para el trabajo el dia' 4 de septiembre.

En 19 del mismo septiembre subié otra vez en Dique el barco bomba
“Llobregat”, para bajar el dia siguiente después de limpiar fondos y las
fcalileras ; ¥ en 28 del propio mes se practicaron iguales operaciones y pe-
«quefios trabajos de reparacién en ¢l otro barco “Besos”, saliendo también
«l dia siguiente 2g.

En 10 de octubre a primera hora y después de haber practicado en dias
:anteriores pequefias reparaciones a flote, subié en Dique el vapor “Se-
‘tanti”’, pasando a careneros donde se limpi6, rascod, picd y pintd y se hicie-
'ron algunos trabajos en el casco y maquinaria, bajando el dia 14 sigtiente.

En 25 del mismo octubre subié en Dique la cabria “I'eresa’ de 50 tone-
ladas y pasé a careneros para hacerle algunas reparaciones urgentes en el
«asco y bajar cuanto antes; pero al quedar ya en seco encima del Dique y
luego al estar em careneros, se vid claramente que las averias que tenia
seran muy dificiles de arreglar y que no habia mdas remedio que ir a una
reparacion total del casco que estaba ya en muy malas condiciones de flo-
tacion; a tal objeto y para situarla mejor, en 3 de noviembre se sacé de
wareneros y se volvi6 a colocar en seguida un paco mds al Norte y cerca de
los talleres, donde habia estado la barcaza nim. 5 que bajé el dia anterior.
Ha sido tal la reforma practicada en todos los elementos de dicha cabria,
:que actualmente continuan todavia los trabajos; han sido también muchas
1as dificultades que hemos tenido que vencer para encontrar las piezas de
roble y de pino apropiadas para los elementos del casco, no obstante, cree-
os que después de esta reparacidn saldrd el aparato flotante completa-
mente transformado, y por decirlo asi, nuevo. Las fotografias que se
;acommpafian, tomadas en varias ocasiones durante los trabajos, dan buena
idea .de la labor realizada para la reparacion del casco de esta cabria.

En 17 de enero de 1923 por la mafiana, después de haber realizado a
flote algunas reparaciones en sus élementos componentes, subié en Dique
el barco bomba “Llobregat” ; pas6 por la tarde a careneros y previos los
trabajos necesarios para la limpia de fondos y arreglo del casco, sali6 y
bajé el dia 5 de febrero, terminando a flote la reparacién y arreglo hasta el
10 siguiente, .

En 2 de febrero se subié en Dique la barcaza grande nfim. 4, después
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de wnos dias de reparacidm a fRole, para limpiar fondoes y practicar peque-
fins trabajos en su casco; bajo ¢l dia g sipeiente parz continuar la repara-
citi otra vez a fboke on suz Glimos detalles ¥ darla al servicio, previas las
necesarias pruebas, en €l dia 9 del propio mes.

Ern 13 del mismo febrero se empezaron los trabajos para el arreglo de
i barcaza nim. 6, primero a flote para luego subir el dia 22 en Dique v
pasar a careneros, dende sc hizo wn recorride en los fondos v en la popa
porique tenia zigunas vias de agua; una vez arreglada, salid y hajo el 6 de
matzo, a fin de continuar en el agua los trabajos de constroccidn de la
cama neeesaria pava colocarle wna gria de vapor en la zona de |3 popa en
disposicion de llevar a caba ciertas operaciones de extraccion ¥ deposito
de materiales,

En 23 de iebrere, después de dos dias de reparacién s ilole, subid en
DHgue ¥ pas} a carencros et barco bomba “Bests™; una vez en sechd s¢
limpiaron los fondos y se hizo up repase en la maquinaria; salid de care-
neros ¥ bajo del Dique el 7 de marzo continvando por wnos dias [a repa-
ragion en ¢l agua, hasta poder prestar servicio.

Bl 22 de matzo, por [a arde, subic en Digue el vapor “ Setanti™ para
limpiat fondos v arreglar tas rejillas; Lajd el 24 para zcalac alpunos de-
talles v prestar servicipo ol 23,

En & de junio se subio la cabria de &0 toneladas para limpiar, rascar y
pintar, aprovechando el relative paro en los servicios pablicos v en las
ohras a cavsa e la huelga en el ramo de teansportes ; hechos los oportunos
trabajos, bajo ol dia siguiente y se continuaren a flote las Hgetas repara-
ciones e que debia ser objeto,

El 14 del siguiente julio, pur la mafiana, subid en Dique el barco hoem-
ba “Ilobregat” que limpio fondos; bujé el mismo dia v al siguiente =&
subid ¢! “Besos™ para hacer lo misma, pues los dos estaban ya muy sucios,
bajande también el propio dia 7. ’

En 2z tfe agosto se subid otra vez Ja cabria de 8o toneladas v pasé a ca-
rencros para limpiar fondos v practicar pequenas repartaciones en el casco
v en la maguinariz y caldera; salié ¥ bajo el diz 4 para terminar a fote ol
arreglo de o caldern gue va estaba en nalas condiciones por ef activo ser-
vicip a que se la venia sometiendo; se acabaron lox trabajos con toda ac-
tividad el dia & siguienie, y ¢l § ya prestd servicio por ser iy conveniente
la colocacicn de blogues en la restinga exterior del rompeolas,

Far 1 de octubre entrd en Dique [a baceaza nlim, 6 para pequenas re-
pataciones ¢n s4 casco, Past en seguida A careneros para bajar eo el 29
siguienie ; dias después, se pensaba subdr la otra barcaza pim. J 3 fin de
hacer un ligero repaso ¢n sus fondos, pero por estar ocupados los carene-
ros, s¢ dejd para mis adelante.

Finalmente, en 31 el pasado marzo subié el barco bomba ‘‘Besos™
para limpiar ¥ hacer pequenas reparaciones en su casco y rejillas, bajando
limpio y arreglado el z de abril a primera hora.
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Al acabar el ejercicio o afio econémico pasado, queda en careneros
solo la cabria “Teresa™, esperando botarla dentro de unos dias después de
terminar el calafateo de los fondos y poner algunas piezas que faltan en
la obra muerta.

-

En el carro grande del Varadero

En 18 de abril de 1922 se subi6 el ganguil metalico nim. 3 para lim-
plar y hacer una pequefia reparacidén, bajando el dia siguiente una vez
arreglado.

En 1.° de agosto de 1923 entrd el vapor “Setant
porque estaba ya muy sucio, y bajé el mismo dia.

En 29 de febrero altimo subi6 otra vez el “Setanti” para limpiar fon-
dosay hacer ligeras feparaciones, bajo el propio dia por la tarde, y a flote
se continuaron los trabajos para limpiar, sacar en tierra y reparar la cal-
dera y arreglar toda la maquinaria, porque a causa del penoso servicio que
venia prestando desde algfin tiempo, hacia falta un repaso general; efec-
tuados los necesarios trabajos pudo ya reanudar el servicio el dia 22 de
marzo.

r31
1

para limpiar fondos

En el carro pequefio

En 31 de mayo de 1922 se subi6 el vaporcito remolcador “Ligera™
para limpiar fondos y arreglar la maquinaria, bajando el 6 de junio.

En 27 del propio junio, subi6 la embarcacién motobomba, también
para limpiar fondos y hacer ligeras reparaciones en su casco, bajando el
dia siguiente.

En 17 de octubre, después de haber dejado el servicio desde el dia 14,
subié al Varadero otra vez la “Ligera” para limpiar fondos y quitar el
ejé; bajo el dia 21; estando a flote se arreglaron en el taller varias piezas
importantes de la maquinaria que estaban en malas condiciones por el
rudo y activo servicio que venia prestando en el remolque de embarcacio-
nes ; «volvié a subir el dia g7, para bajar el 28 por la tarde y ponerse en
funciones el dia 3 del siguiente noviembre.

En 5 de mayo de 1923, subid otra vez este remolcador “Lig‘éra” en el
carro pequefio con objeto de limpiar fondos y hacer algunas reparaciones
en su casco; bajd el dia 11 y prestd servicio el 12,

En 31 de agosto, volvié a subir para arreglar el eje que se habia roto,
bajando el dia 4 de septiembre para quedar en seguida lista. :

En 26 de octubre entré el nuevo buque algibe automévil “Neptuno”
para arreglar algunos detalles en'su casco, bajando el dia siguiente.

En 4 de diciembre, subi6 la “Ligera” para repasar la maquinaria y ha-
cer la limpia y recorrido general en el casco; pero al ver el mal estado de
la mayoria de los elementos que la integran, se bajé ¢l dia 7 para seguir

s &

Aok
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2 flote los trabajos necesarios de levantar su méaquina y caldera y pasar-
las al taller para su reparacién y reforma completa, subiendo luego el
casco al muelle de Catalufia, para colocarlo en el nuevo cobertizo a fin de-
reforzarlo y cambiar todas las piezas que era menester, hasta dejarlo em
las mejores condiciones para el servicio que presta. )
En 14 de diciembre subié en el carro pequefio el nuevo algibe “Nep-
tuno” para guitar la hélice que se habia roto y taponar el paso del eje, ha-
jando el 17 siguiente; y mas tarde, en 1. de febrero pasadn, volvid a subir
a fin de colocarle la hélice nueva, saliendo al dia siguiente para prestar su.
servicio, que tuvo poco después que suspender al objeto de asreglar una,
verfa en una picza del motor, que, una vez arreglada, se reprodujo por-
otro lado y tuvo que volverse a reparaf, quedando al fin perfectamente..

Sobre los muelles de Cataluiia y Nuevo

En 8 de abril de 1922 se subi6 con la cabria de 8o tomeladas y se colocd
en el muelle de Catalufia, la lancha de bloques nfim: 4, Hamada de ggviete,,
para su limpia y hacer pequefias reparaciones; bajé el 20 siguiente, pero al
cargarla con un blogue de 6o toneladas se vié que hacia un poco de agua
por la quilla porque estaba rota, y se dejo fuera de servicio a fin de arre—
glarta cuanto antes fuera posible; lo que se empezd a afectuar ¢l dia 25,
cambiéndole parte de la guilla y bajando bien arreglada en 15 de mayo.

En 2 de mayo se subié el gingnil nfim. 2 al muelle Nuevo para limpiar
fondoes, rascar y pintar y hacer pequenas reparacxones en cl ¢asco y com-
puertas, incluso se le quité el timéa como al ntim. I por estorbar para la

navegacién corriente dentro del puesto; bajé el 23 del propio mes, proce-
diendo en seguida al lastrado con arerm a fin de dejarlo listo y dispuesto.
para prestar st servicio.

" En 12 de pctubre se cologh J.a lancha nfim. 3 de-cubierta plana sobre el
muelle de Catalufia para limpiar fondog y haegrle un recorsido general con
algunas reparaciones en la tablazén; bajé arreglada el € de noviembre,
subiendo el mismo dia ofra vez la lancha nfim. 4 de gaviete para practicar
en ella pequefias reparaciones y bajar el dia I sigujente p,effecta,mcnte
arreglada.

En 1.° de diciembre se coloct sobre el muelle la lancha nGm. 3 para
limpiar y hacer un repaso en los fendos y cubierta, guedando lista el 24 y
bajando el 30 signiente.

En 22 de marzo de 1923 se. subi6 la lancha ntim. 2 de bloques a fin de
hacerle una reparacion general; al ir quitando la tablazén mala del forro
se vi6 que tenia bastantes cuadernas y piezas resistentes muy averiadas,
siendo preciso cambiarlas para- reforzar la embarcacién ; ademas se le vol-
vib a poner, para mejor defensa, el forro de zinc y cartén embreado que
se le habia quitado tiempo atris, y como temiamos otros trabajos de esta
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clase mis urgentes en la barcaza nfim. 6 y en el nuevo barco alglbe, no se.
puso a flote hasta el 4 de junio. .

En g de abril se coloco sobre el muelle Nuevo el ganguil metélico ng-
mero 3 p’ar%x limpiar fondos, rascar y pintar, hacer pequefias reparacio-
nes en el casco y compuertas y cambiar la cubierta metilica -que estaba ave-
riada por otra de madera, bajando el dia 19 de mayo muy bien arreglado,
para luego a flote hacerle un enlucido interior de cemento y lastrarlo de-
bidamente.

El mismo dia 19 de mayo por la tarde subid el otro ganguil metalico
namero I al objeto de limpiar y hacer ligeras reparaciones en su casco,
bajando el 7 de junio para continuar durante, unos dias los trabajos a flote.

En 3 de julio, después de unos dias de practicar trabajos a flote ras-
cando y pintando la parte de fuera del agua y arreglar la cubierta, se su-
Bié el ghnguil ndm. 2 al mismo muelle Nuevo, para acabar de limpiar los
fondos y hacer pequefias reparaciones en el casco, bajando el 17 del propio
mes, para ir a prestar servicio de transporte de tierras, con la idea de efec-
tuar mas adelante una huena reparacién en las compuertas y parte baja
.de las cantaras.

En 28 de agosto por la tarde se subié al mismo muelle Nuevo la lan-
cha de cubierta plana Hamada “Neptuno” porque hacia agua; después de
limpia y reconocida, se llevé a cabo solo la necesaria reparacién para que
se mantenga a flote, se le quitaron los flejes de hierro que tenia en la cu-
bierta y se bajo el 18 de septiembre, subiendo en seguida la otra lancha
igual “T'ritén™; ésta se limpi6 y rascd bien, se arreglé un poco el casco
v se bajo en 27 del propio mes, subiendo entonces la lancha nfim. 1 de cu-
bierta plana; una vez limpia de fondos, se arreglé el cascc y la cubierta
que se hallaban en bastante mal estado y se echd al agua en 12 de octubre.

En 18 de diciembre siguiente se puso sobre el muelle la lancha de blo-
ques nam. 3, de fondo, para limpiarla bien, ponerfe forro de zinc y bajarla
perfectamente arreglada el dia 10 de enero de 1924. ,

En 31 de diciembre se subié también en el muelle de Catalufia el casco
del vaporcito “Ligera” para reformarlo y reforzarlo por completo, den-
tro del cobertizo auxiliar del taller de carpinteria, segin ya se ha dicho en
paginas anteriores, continuando esta reparacién al acabar el ejercicio.

Finalmente, en 7 de enero se colocd sobre el muelle de Catalufia la lan-
cha del motobomba a fin de reparar el casco, cambiindole algunas tablas,
y hacer un recorrido general, bajando el 4 de febrero para pasar a St
fondeadero en espera de prestar servicio.
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Servicios de las eabrias flotantes. graas de los diversos
sistemas, puentes baseulas, retretes de pago, alumbrado
eléctrico y vigilaneia extraordinaria i :-; -2

Todos estos servicios pablicos quedan comprendidos en el capitulo 2."
de la seccién 3." del presupuesto general que es la que estd afecta a la ex-
plotacién; si bien todos ellos tienen relativa importancia, tratindose de
un centro maritime como el nuestro, los dos primetos la poseen de un
modo excepcional y a ello hay que dedicar sumo cuidado y atencién si se
q}xiere que produzcan los debidos beneficios al Comercio y a’'la Navega-
cién y se obtengan los necesarios ingresos para la Junta.

En el curso del periodo de los dos ejercicios que abarcamogs en ‘esta
Memoria, no han dejado de funcionar todos estos setvicios mas gue du-
rante los contados dias de la huelga del afio pasado, y aiin solo algunos de
ellos por sus relaciones con el ramo de transportes; en cambio, ‘debemos
hacer constar que hemos tenido en los de cabrias y gras verdaderas épo-
cas de mucha intensidad, durante las cuales ha sido preciso prestar mucha
atencion para llevarlos a cabo y no descuidar los trabajos urgentes e in-
dispensables de las obras de reparacién del rompeolas.

La mayor prueba de que hemos logrado harmonizar anbaes intereses,
es que los trabajos de reparacién del rompeolas se han realizado con el
mayor éxito, y que los servicios phiblicos exigides por ¢l Comercio v la
Navegacion no han dado motivo a la menor protesta, antes al contrario,

Servicio de aguada, remolques y extincion de incendios

A estos servicios, que revisten también en nuestro puerto gran impor-
tancia, se les ha de conceder mucha.atencidén si se guderé que reporten al
Comercio y a la Navegacién los beneficios para gue han sido creados.

Durante el bienio que analizamos se ha mejorato notablemente el de
aguada por las reformas y ampliaciones que hemods hecho en la red de
tuberias que se desarrollan por todos los mmelles, de suerte que en la ac-
tualidad puede facilitarse agua a presién y con relativa comodidad a tedos
los buques anclados y a las construcciones existéntes dentro de la zona
maritima del puerto, disponiendo, al efecto esta Direecién del personal
niecesatio para este servicio.

Los remolgues, que se reducen a traslados p por ln general de embarea-
ciones dentro de las darsenas, se llevan a cabo con los vapores bombas v
demas buques afectos a los distintos servicios en explotacién a cargh de
esta Direccién, cooperando a los que ha de prestar la Sociedad de remol-
cadores existentes en este puerto para tal objeto, siempre que no sean
obsticulo para el buen éxito de aquellos otros servicios y para la marcha
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de las obras en constriceién; en circunstancias particulares y mediante de-
terminados requisitos, salen también nuestros remolcaderes fuera del
puerto.

Es preciso, asimismo, ‘dedicar suma atencién por su indole especial al
servicio de extincién de incendios, que se practica con las dos brigadas de
tierra y de mar; ambas se hallan siempre de retén; la primera esta for-
mada por el personal adecuado y en nfimero suficiente de individuos, y
posee varios carros, un automovil y les elementos necesarios, y la segunda
la componen los referidos barcos bombas con su personal y medios espe-
ciales que son menester; en el curso de los dos afios Gltimos y como ya
veremos en péginas sucesivas, han sido muchos y algunos de entidad,
los siniestros que han tenide lugar dentro del puerto.

Personal afecto a los servicios de explotaeion y vigilaneia

~ En la seccién 4. y titima del prestpuesto anual para la conservaegion
ordinaria ¥ extraordiraria de las obras y la explotacién de los distintos
serviciog comerciales, va comprendido parte del personal afecto a algunos
de éstos dltimos y a la vigilancia dentro de la zona maritima de los
anuelles.

Nada de particular ha ocurrido en el curso del bienio pasado en la
prestacion de estos servicios; se han llevado a cabo con la debida regulari-
<dad y no han sufrido variacion alguna desde las que tuvieron lugar tiem-
po atrds y que se resefiaron oportunamente en la pasada Memoria,

Como necesario y #til complemento de cuanto hemos expuesto, aunque
scon la posible brewedad, respecto de la explotaciéon de todos estos servi-
cios tarifados, se insertan a contintacién varios estados en los que se con-
gignan los ingresos obtenidos y los gastos habidos anualmente durante los
«os tltimos ejercicies que se comprenden en esta Memoria. Se acompafian
también las relaciones de-las toneladas de mercancias cargadas y descar-
gadas en las vias férreas del puertn mediante la explotacién que, segn
convenio con la Junta, sigue efectuando la Compafila de Madrid a Zara-
goza y a Alicante, y las cantidades que por tal coneepte ha recibido dicha
Junta, asi como también las que ha cobrado en concepto de peaje por el
paso de los vagones cargados y vaclos por las vias generales del puerto
-comprendidas entre las dos estaciones de la Compafila, para comodidad
del trafico de ésta; debiendo consignar que, en sesién de 10 de octubre de
1923, previa propuesta del que subscribe y después de las oportunas ges-
tiones, se acordd entre la Junta y la Compafila citada, aumentar las canti-

V[

it
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dades que en concepto de canon venia satisfaciendo la segunda, por me-
dio de las siguientes bases adicionales al artictilo 4.° del contrato existente.

“1. Aumentar en un I5 por 100 la participacion de la Junta estable-

Pcida por el articulo 4.° del contrato, en el canon de 0’25 pesetas por tone-
lada de mercancia cargada o descargada, mientras la Compafita perciba

*del piblico aguel ‘mismo recargo sobre las tarifas.”

“2.* Aumentar en un 50 por 100 el peaje de 0’20 pesetas por vagén
Ycargado que establece el articulo 19 del contrato, y el de-¢'1o. pesetas por
"vagbn vaclo convenido en 1913, fijando dichas remuncraciones en ©'30
"y 0’15 pesetas, respectivamente.”

“3.* Que estos aumentos de remuneracién empiecen 4 repir en 6 de
“agosto de 1923, fecha en que vienen cerrindose los ejercicios.”

“4* Que si se autoriza a las Compafifas a pereibir del piiblico
“nuevo aumento de tarifas sobre el 1 5 por 100 actual, del que pudieran
"disponer libremente y después de compensados completamente los anti-
Yelpos actuales para el personal, seria aplicado aguél nuevo aumento a la
“participacién en el peaje de 0’25 pesetas por toselada.”

“5.* Aprobadas que sean estas condjciongs por la Junta de Obras del
*Puerto y por el Consejo de Madrid-a Zaragoza y a Alicante, podrian
“hacerse constar en un articulo adicipmal- al contrate. vigente.”

Por filtimo, como final obligado de_ esta Memoria, presentamos la re-
lacién de los gastos mensuales y totales habides, durante los afios econt-
micos anteriores, en la conservacién de las obras y explotacion de los ser-
vicios, consignando, ademas, la fecha de la aprobacitn de los presupues-

‘tos y la ecohiomia obtenida; y acompafiamos tanibién el resumen general

de gastos por el concepto de las obras a-cargo dg esta Direccion en cada

‘una de dichos afios, comprendiendo : ios*ig@s:t‘@% de personal y materiales de

‘esta Direccién, los eventuales para la inspeecion y vigilancia de las obras

Tiuevas, los que han originado éstas y los--de Conisérvacidn y explotacién.

Todas estas cantidades son datos por deméis eloetientes para el que quieta

-darse perfecta cuenta de la marcha de las ébras y del progreso del puerto.
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SERVICIOS PUBLICOS DIVERSOS

CABRIAS

I Tngresos Gastos Beneficios
ANOS . — =
Pesetas Pesetas Pesetas
1922-1923. . . . 43,483’20 23,160'81 20,322'39
| 1923-1924. 36,825’26 24,869’17 11,956’09
GRUAS HIDRAULICAS Y DE VAPOR
Ingresos Gastos Beneficios
ANOS — = =
] Pesetas Pesetas Pesetas
1922-1923. l 51,202’50 58,270°41 ~ 6,97791
1923-1924. . . } 23,102’50 53,043’04 ~— 20,940°54

GRUAS ELECTRICAS Y PUENTES-GRUAS

: Ingresos Gastos Beneficios
aNoOs == = L
Pesetas Pesetas Pesetas
| 1922-1023 . . . . . . 160,502'50 66,99482 93,597°68
1923-1924. . . . , 134,613'00 03,757'77 70,855'23

GRUAS DE MANO

Ingresos Gastos Beneficios
afNos = = =
Pesetas Pesetas Pesetas
1922-1923. 11,635’00 3,206’13 8,338’8y
| 1923-1924. 11,886’00 3,401’50 8,484’50

e
(]

a__=

L
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PUENTES—BASCULAS

Ingresos Gastos Beneficios
ANos — == o
Pesetas Pesetas Pesetas
1922-1923. { 39,342’20 29,531°90 0,810°30
1923-1924. 36,411’10 32,305’56 4,105'54
RETRETES PUBLICOS Y DE PAGO
Ingresos Gastos . Beneficios
AfNoOs = —_ =
Pesetas Pesers Pesetas
| 1922-T928s « « o ® ® & 2,103’10 2722y 1,830'83
§ 1923-1924. 1,932’10 21965 LyT2'45

2 Ingresos Gastos Beneficios
AROS = i =
Peseray = Pegeras “Déserds
1922-1923, 122,966'30 54,042°84 68,923'46
123,148'15 5773165 65,416'50

19231024, . « +» + .

ALUMBRADO ELECTRICO.Y VIGILANCIA EXTRAORBINARIA: cvovmv -

 —— - = ——m == P
. Ingresos Gastos Behefidios
ARos. -— — :
Pesetas Pesetas Pesetas
| 1922-1923. 480’30 25500 225’50
f o808, « . o 357’50 177'00 180’50
] ——
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Afios 1921 y 1922

SERVICIOS GENERALES

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas en
las vias del Puerto por la Compaiiia’ de los Ferrocarriles de Madrid
a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la
Junta, segiin las tarifas convenidas.

ARos MESES KiLoGRAMOS
CARGADOS Y DESCARGADOS
1921 Agostodel 6algr. . . . . . . 23.5b9,.195 I
id. BeptiemBie. . . « . - + 5.5 o. 35.732,043
id. Octubre . ‘ 32.073,074
id, Noviembre, . . . . . i 20,282,117 i
id, Diciembre . l 36.308,704
1922 Enero. F 5 e | 35.451,587
id. Febrero. . . . « .+ v . . J 27.259,342 I
id. NATIB . @ & o 5 o+ w = @ ! 32.388,384
id. Al 5 & B 5 2 s e @ @8 28,604,299
Jid. MEFor & & o o 5 5 bo% .8 &, 4 32.831,349
id. Janie.. o o o ot o 5 5 owmim w0 d 38.113,837
id. Julo . o A T Tl 36.190,874
id, Agostodel Tal 5, + « . « « 7-548,348
Tadn." o 6 . o 393.293,153

DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO

Pracio por tonelada Cantidades parciales
Toneladas correspondiente x correspondientes
fie , al Puerto a la Compafifa al Puerto a la Compafifa

1000 kilogramos = = s i
Pesetas Pesetas Pesetas . Pesetas
20,000'000 — 0’25 — 5,000°00
30,000'000 o'io 0’15 3,000"00 4,500°00
30,000°000 01§ o110 4,500’00 3,000’00
20,000°000 0’20 | 0’05 4,000°00 1,000'00

| 293,293'153 0’25 = 73:323'25 =
393,293'153 84,823'25 13,500’00

Suma total gue corresponde a la Junta del Pﬂertu.—ﬁzp,é’zg’z_g pesetas
-
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Afos 1921 y 1522

RELACION de los vagones cargados de la Compaiiia de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vias
del Puerto, y cantidades que segiin convenio ha. satisfecho a la Junta.

Ntimero Tatifa IMPORTES
ANOS MESES de vagones pot vagdn =
cargados Pesetas Pesetas
1921 Agosto. . 5,119 0’20 1,023’80
id. Septiembre . h 6,203 0’20 1,240’60
id. Octubre . . ) . 6,407 o'zo0 1,281’40
id, Noviembre. . 5,970 0'z0 1,194'00
id, Diciembre. . 6,277 0’20 1,255’40
1922 Enero . 5,823 0’20 1,164’60
id. Febrero. . o 5,820 0’20 1,164’00
id. Marzo . J 6,511 0’20 1,302'20
id. Abril. . ) 6,737 0'zo 1,347'40
id. Mayo. . 6,857 0’20 1,371°40
id. Junio. . : 5,301 - 0’20 1,060'20
id. Julio. . . 4 5,740 o'zo 1,148'00
72,765 14,553’00

Asciende a la cantidad expresada de 14,5500 pesetas

Afios 1921 y 1922

RELACION de los vagones vacios de la Compaiiia de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vias
del Puerto, y cantidades que segiin convetiio ha satisfecho a la Junta.

ﬂ ' Némero Tarifa IMPORTES
alos MESES < dw vagones por vagén s
vacios Pesetas Pesetas

1921 Agosto. . . L474 0’10 14740

id. “Septiembre . ) 1,562 o'io 15620

id. Octubre .“ ~L4T8 o'ro 141’80

id. . Noviembre. . J 1,308 o'te 13080

id. Diciembre. . S 1,346 o'To 134’60

1922 Enero . . . | 1,993 o'10 19¢'30

id, Febrero. . I 2,249 d'10 224’90

id. Marzo . . . 1,818 o'10 181’80

id. Abril. 2,153 0’10 215'30

' id. Mayo. . 3,327 0’10 332’70

id. Junio, , 4 2,411 o'10 24110

id. Julio. . d 1,793 o'10 17930

IL 22,852 2,285’20

Asciendt a la expresada cantidad de 2,

285’20 pesetas
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Afigs 1922 y 1928

*

SERVICIOS GENERALES

RELACION de las tofeladas de mercancias cargadas y descargadas en
las vias del Puerto por la Compafifa de los Ferracarriles de Madrid,
a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satisfecho a la
Junta, segin las tarifas convenidas.

|
| oo o
1922 Agostodel 6al3r. . . . . . 28.442,670
id. Septiembre. . . . . . . . . l 43.108,384
id. OEtslire. « ¢+ o ¢ w o s ¢ 4 4 26.140,374
id, Noviembre. . . . . . . . . . 39.991,380
id. Diciembre , . . . . . . . . , 38.004,388
1923 BACHOs o 5@ 7 9™ F 7 G 2 B 37.734,219
id. Hebiehoe & o b o w'd & & 9 & 33.340,476
id. VIO v o wor o oo o 5 5 & A 35.302,114
id. MMl s 0 o m e s 1 sae g 36.136,785
id. Mayo., « v « v v v @ 4 . . 26.848,249
id. JEI0) it e 5 B3 5 W oW 26.438,827
id. Jualienes , & | 0w oo iba B0 W] 5 183 27.914,225
id. Agosto d&l T8 8. . V. a0 7238845 |
Ir j Totat, » « . 4 406643936 |

DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO

1 Precio por tonelada | Cantidades parciales
Toneladas correspondiente corraspondientes
de .
1000 kilegramos al Pierto ala Cg_mpaﬁla al P_\lerm ala Cimpaﬂia
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
20,000'000 — 0’23 — 5,000000 I
30,0007000 o'10 o'1g 3,000°00 4,500'00
30,000°000 0’15 0’10 4,500°00 '3,000'00
20,000°000 0’20 0’05 4,000°00 1,000°00
306,6417936 0’25 — 76,660°48 —
I’ 406,641°936 [} 88,160'48 13,500’00

Suma totel que corresponde o la Junta del Pueo;to.—c%',zdo’z;g peseias

LT
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Afios 1922 y 1923

A % fy x . g
RELACION dk los vagones cargados de la Compdfifa de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado por las vias

del Puerto y cantidades que segin convenio ha satzsfecho a la Junta.

[ 1 Nﬂmero ; Tanfa IMPORTES
AROS MESES de vagorres por vagén =
cargados Pesetas | Pesetas
1922 Agosto. . . . . . . . 5,846 0'20 1,16¢"20
id. Septiembre . . . . . J 5,580 0’20 1,116’00
id. Octulire . . . . . . . 6,574 0’20 1,314’80
id. | Noviembre. . . . . . . 6,823 0’20 1,364’60
id. Digiembre. ., . . . . 8,100 0’20 1,620%00
1923 Enero . » . . . . . | 6,468 | o’ze 1,293'60
id. Febrefo: » ¢ & & s @ Al 6,331 020 1,266°20
id. NEFEO o o an & & & o ol 6,744 o’zo 1,348’80
id. Abritl. . . . . . . L 7:358 @20 1,471°60
id. Mayo. . . . . . . . 5,651 o'20 1,130°20
id, JEiiGs s & B 5 5 5 & 6,250 | 0’20 1,251°80
id. TRlies = B mip ™ B i gl 5,343 o'z0 1,068'60 |f
77:077 ' 15,415’40 l

roees

Asciende o la contidad expresade de 1541540 pesetas

Afios 1922 y 1928

RELACION de los vagones vacios de la Compafiia de los Ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza y a Alicante quze han circulado por las vias

del Puerto, y cantidades que segiin convenio ha satisfecho a la Junta.

e

‘ . Numero Tarifa IMPORTES
ANOS MESES de vagones por vagén =
vacfos ez Pesetas Pesetas §
1922 Agosto. s D e 2,372 | o'10 23720
| id | Septiembre . . . . . . 1,823 0’10 18230 I
id. | Octubse . ., . . . . | Iy44q4 || -0’ 14440 |}
id, Noviembre. . . . ., . . 1,900 ofo | Jgo’eo E
id. Diciembre. 8 5 B 2,771 | o'io | 277 10
1923 BAHEFG .« « o » o+ o w0 d 3,502 0’10 35020
e id. Febrero. . . . . . . . 2,680 o'to 26800
! id. PR s . - b : » oo o4 2,475 To10 | 24750
id, ABRIl: = 5 5 205 & @ di 2,932 0’10 " 20320
id. Mayo. . . . « - + . 2,431 o'10 243’10
id, Jofe . b ¢ . . o . A 1,991 , 0’10 9’10
id. Jdlier » F 5 5 % o2 b8 1,742 o'10 174’20
28,663 2,806’30 m
: ) v
‘Asciende a la expresada cantidad de 2,806°30 peseias
- L



Afio. econémico 1922 - 28"

*RELAC,I(J)N DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE.‘ Y
‘CON CA@QO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACIQN DE LAS
OBRAS, EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS, EJC. .”
CANTIDADES GASTADAS PR m
MESES . JORNALES MATERIALES i
Pe;:tas Pe-s::as Pesetas
Abril. . 151,18880 53,944’80 205,133'60
Mayo. . 159,466°91 73,952’59 233,419'50
- Junio. . 165,14%'07 76,972’43 "242,120'50
Julio, . 161,617°65 63,809’54 225,421°19
| Agosto. 162,393'36 52,116’24 214,509'60
Septiembre 168,339'49 91,551’17 259,890°66
Octubre . 163,199'90 170,715°90 . 333,915'80
' Noviembre. . 162,672'14 1‘10,&6&34 272,732'48
| Diciembre. . 175636'15 | 92,850'6y 268,486'82
o i‘;eﬂro . 164,515-"60 88,823'42 253,339'02
i-F,ebrero. § oo 147,514'10 59,569’05 207,'383"13
M2z Marzo . 172:984'44 124,673'21 297,657°63
It Sumas. 1.954,670'71 1.059,039'36 || 3.013,709'97 fl
LUy 273068058 TiaTmge b

3.264,525’00 Ptas..

3.013,709°97  id.
250,815'03 Ptas..

Presupuesto general aprobado por R. O. de 27 abril de 1922.

Cantidad empleada durante el ejercicio 1922-23

¥

Ecowomia obtenida. -,

»

- NOTA~Por R. O. de 27 de abril de 1922 se aprueba el Plan anual, y también el ptesu:uestcu
general de comservacidn y explotacion en dog partidas: upa para la conservaeion,
de 2.349,100°14 ptas,, y qira para la explotgcién, de 915,424'86 pesetag, en total, ¢
- - 3-264,525'00 pesetas, que 'e_ra Ta ¢ifra del presypuesto presentado.

I
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Afid, 6eondmico 1928 -24

RELACIGON DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACION DE LAS
OBRAS, EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS, ETC.

r i CANTIDADES GASTADAS
e ———— . m— TOTALES
MESES JORNALES MATERIALES
Pesetas Pesetas Pesétas
Abril. , ' 159,368'76 65,627'33 224,996°09
Mayo. ; 160,113'03 33,212’00 103,325'03
Junio. . 160,449'70. 23,169°11 183,618'81
Julio. . 145,439'93 106,588'53 252,028'46
Agosto. 172,264'21 97,806’46 270,154'07
Septiembre . 174,007'78 51,497'79 225,505'57
Octubre . 174,462°61° 81,897 05 256,359"66
Noviembre. . 166,890"77 U5.737°37 262,628'14
Diciembre. 179:93164 93,441'77 273,373'41
Enero . . 169,027 70 121,720'57 290,748'27
Febrero. . 176,033'02 57727838 233,317°40
Marzo . . 184,449'03 91,004'39 27545342
Sumas. 2.022,438'18 | ' 919,06475 2.94L,502'93.
»

3.350,608’52 Ptas,
2.941,502°93  id.

Presupuesto general aprabado por R. 0. % 23 mayo de 1923
Cantidad empleada durante el -efercicio 192324 =

Economia obtenida, e U 3 ,4;‘0_91195?5,9 Ptes.

NOTAS~—~Por R. O. de 23 de mayo de 1923 se apruéba el Plan anual y el presupuesto de
conservacién y explotacién; éste en dos partidas: una para 14 conseryacién, de
.2.443,079°20 pesetas, y otra para la explotacién, de gob,719’°32 peBetas, en total,
3.350,608°52 pesetas, que era la c¢ifra del presupuesto presentade a la aprobacién

Superior.
P "

e Por R. D. en 7 de marzo de 1924 se prorrogan, por un trimestre, desde 1.0 de abril
a 30 de junio, los presupuestos anuales yigentes, consignindo 2 tal efecto, la
cuarta parte de las cantidades aprobadas, o sei, para la conservacién, 610,994’80
pesetas, y 226,679’83 pesetas para la e“xplotf.cibn, en totdl, 837,674°63 pesetas, y
disponiefido, al propio tiempo, que €l proxime efia. econdmico ecmpiece en 1.° de
-julio y termine en 3o de junio.
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RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL
CONCEPTO DE LAS OBRAS

Pesetas

PERSONAL ¥ MATERIAL D¥ LA DIRECCION TRCNICA . . . ’2.63',122’37
(GASTOS EVENTUALES PARA A INSPECCION Y VIGILANCIA DE :

GBRAS NUEVAS . . . 0+ 0+ s b & @ @ i 24,035’00
OBRAS NUEVAS
Por administracién:

] iy 5 e 2.° grupo del 1.ef periodo. 4,495’25
Reparacién de las averias en la A e er i . 3481403

prolongacion del dique del Este & T oA A 4 . SoREBe

Reparacidn extraordinaria de la 2.° seccién del Dique flo-

tante y deponente . . . . : . 43,374°44
Obras complementarias para la reparacién extraordmana

de la 2.* seccién del Dique flotante ¥ deponente. . . 48,@41)’30
Cobertizos en la zona central de la 1. alineacién del muelle T

e Espafia . . X A ) : 167,914°47
Adgquisicién ¥ montaje de Ios elementos para la Junta Th-

pida flexible de enlace entre las secciones 1.° * del

Dique flatante y depomente . .. . . . . . 3,412’11

Por contrata;

Por concurso:

Consetvacién de las obras, explotacién de los servicios, etc » . +  3.013,709'97

Tolfar. . o » «» SOWEgEr 4

k7
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Afio 1928 -24

RESUMEN GENERAL DE GASTOS$ POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

PERSONAL:. Y MATERIAL DE LA DIRECCION ‘PECNICA.
(GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE
OBRAS NUEVAS .

OBRAS NUEVAS

Por administracién:
» 1o grupo del 2.° perfodo,
2% id, del 2° id
(3er id, del 20 id .
40 id del 2 id.
5> id. del 2° id.
Adquisicion y montajé de los elementos pata la junta ra-
pida flexible de enlace entre las secciones 1" y 2.° del
Dique flotante y depomente . . . ., ..
Distribucién de los terrenos de la zona ngamigima en el mue-

Reparacién de las averias en la
prolongacion del dique del Este

lle de la Maralla . . . . . . .
Distribucién de los tefrenos de la zopa, mgrmma en ¢l mue-
lle de Atarazanas . . . . P oo

Por contrata:

Construccién de un edificio para la Comandancia de Marina,

Ampliacién del niimero de naves en los cobertizos en la zona
central de la 1. alineacién del muelle de Espafia. .

Construccién de 4 tinglados en el lado S. O. del muelle de
Barcelona .

Por concurso:

"erids

Conservacion de Ias obras, explotacion de los servicios, etc. .

Towar. . . .

Pesetas

260,774'09 -

25,533’43

7985483
277,586'41
240,267°8g

24,012’75

22,266’12

41,967°32
44,599'80

28,576'35

232,172'92

21,695'72

2.941,502'93
4.433,716'13
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ASUNTOS VARIOS

Accidentes ocurridos en el puerto, sea en las ddrsenas,
sea en los diques rompeolas, sea en los terrenos de la
zona maritima de los muelles = = =t =2 =1 =

Siguiendo el mismo plan establecido en nuestras Memorias anteriores
y con objeto de que exista la debida continuidad en la historia del puerto,
vamos en la presente a- describir, aungue sea de modo somero, los diversos
incidentes ocurridos en el mismo, tanto en los buques como en las cons-
trucciones, elementos varios existentes. y mercancias depositadas en los
muelles. A tal efecto, daremos cuenta breve de los temporales, incendios,
naufragios, averias, etc., que han tenido lugar durante los dos tltimos afios,
desde 1.° de abril de 1922 a 31 de marzo pasado.

Tiempo, marejadas y temporales

En el curso de la resefia de estos fendmenos maritimos; ¢ue afortuna-
damente no han sido de gran importancia durante el periedo citado, dare-
mos también unas ligeras notas acerca del tiempo que hemos tenido.

Después de transcurrir ¢asi todo el mes de abril de 1922 eon nareja-
dillag de Levante y Budeste; o sea del 2.° cuadrante, tuvimos en la tercera
decena del mes unos dias de aguas bajas, y después, bastante IHuvia, mal
tempo y fuerte viento de Levante al Norte con mar algo gruesa de Sudeste,
cambiando Iuegp el viento con facilidad «del 1.° al 3.°F cuadrante pasando
por el Sur,

En los primeros dias de mayo continuaron las aguas bajas, y en el 2,
tuvimos fuertes rachas de viento que molestaron mucho los trabajos y fae-
nas comerciales; después se presentaron dias muy calurosos; a mediados
de mes, lluvias bastante continuas, y en la 3. decena arrecié la temperatu-
ra resultando sumamente pesada, notandose tal circunstancia en otras mu-
<has regiones y naciones como si fitese una oleada de calor sofocante.

Después de refrescar un poco el tiempo, en 1.° de junio se empezd a
formar una marejada de Levante, que aumentando al dia siguiente sigui6
per la tarde algo arbolada y con tendencia al Sudeste; continué en los dias
3 ¥ 4y sin tener malas consecuencias, y al siguiente, ya fué amainande, de
suerte qite al ‘anochecer casi habia cesado.

Pasaron unos dias tranquilos y al final de la primera decena se presen-
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t6 otra marejada del Sudeste con lluvia bastante fuerte a ratos. Lo propio
sucedio en el dia 14 siguiente, en que tuvimos un gran aguacero, pues por
la tarde y noche llovié mucho y en ocasiones torrencialmente; ademas, a
eso del mediodia ya se habia formado un poco de marejada del 2.° cuadran-
te, sigui6 en los dias 15, que era Corpus, y 16, con fuerte viento de Levante
a Nordeste y acompafiada de luvia en la mafiana del segundo; recrudecid
al principiar la tarde, y al anochecer, ya se presentd mas arbotada y fuerte,
siendo de Levante y Sudeste con viento del 1.°7 ctiadrante; ert dicho dia 16
¢l oleaje rompia con gran fuerza en la playa de Ta Mar Vieja detras del
Nuevo Vulcano y contra las escolleras de los diques; afortunadamente, al
dia siguiente por la mafiana, continuando el viento en la misma direccién
fué disminuyendo la marejada, y aunque por la tarde parecié que iba a
aumentar, resultd cosa breve, pues al otro dia ya fué amainando, quedando
una ligera mar de fondo, que fué pasando a marejadilla al dia siguiente.
El 24 del propio junio se reéprodujo con un poco de fuerza la marejada
del 2." cuadrante, pero no fué duradera.

Transcurri6 el mes de julio siendo de notar una fuerte lluvia en el dia

- 8 por 1a noche y varias marejadas del 2.° cuadrante, por fortuna, sin im-

portancia, primero en los dias 8, 9 y To, luego en los 16 y 17, y por dltimo,
en el dia 24, en que después de presentarse duro viento Sudoeste por la
mafiana que fué rolando y pasé a Levante con fuertes rachas, se produjo
una marejada. bastante intensa del 2.° cuadrante que batia con fuerza en
la playa y escolleras.

En la segunda decena de agosto tuvimos algunas marejadillas de ILe-
vauate y Sudeste bastante fuertes que impidieron algo el desarrollo de las
obras, sin que ocurriera novedad en ellas, y lo propio sucedi6 en los flti-
mos dias del mes. El 31 y 1.° de sepiiemhre soplé ademis fuerte viento del
2.° al 3.5 cuadrante, con rachas muy molestas en las tdltimas horas de la
mafiana y primeras de la tarde, y lo mismo tuvo lugar en algunos de los
dias sucesivos con pequefias marejadas del Sudeste.

En la madrugada del 25 del propio mes de septiembre tuvimos otra vez
fuerte viento con lluvia torrencial, que por fortuna fué de corta duracida,
pues produjo diversas averias en la ciudad. -

Al anochecer del 6 de octubre, durante muchas horas del 7 y por la
mafiana del 8, lovié también mucho, presentindose en los des dltimos
dias una regular miarejada de Sudeste que fué quitande la arena que ha-
bia depositada detrds del Club de Natacién en la playa de la Mar Vigja.

En ]a mafiana del 15 del propio octubre cayo una lluvia torrencial, que
se repiti6 por la noche y a la madrugada siguiente si bien con menor in-
tensidad ; pard un rato y luego a las 4 de la mafiana volvié a lloversno ce-
sando en casi todo el dia, a ratos copiosamente, resultando un dia perdide
para las obras y explotacién de los servicios del puerto. Al propie tiempo,
al anochecer del citado dia 15 empez6 una marejada del 2.° cuadrante que
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siguié en el 16 con mas violencia, rompiendo el oleaje con furia contra las
éscolleras y bloques de la restinga exterior y levantando grandes masas de
agua y fuertes rociones, pues el temporal iba acompafiado de viento de
Ievante hacia el 1. cuadrante; continud la marejada en el 17 si bien con
menor violencia, siendo ya méis francamente del Sudeste hacia el Sur,
hasta el punto de que fué descarnando el playazo de arena de la Mar Vieja
detras del Club de Natacién dejando la escollera al descublerto; gracias
a que en el dia 18 fué amainando y solo quedaba una liegra mar de fondo;
a pesar de la relativa violencia de este temporal las obras llevadas a cabo
en el rompeolas y singularmente las practicadas para empezar la defensa
y ampliacién del morro final resistieron bien, pues solo se presentaron Ii-
geras grietas en algunos macizos, por asientos naturales.

El siguiente dia 21 fué también casi perdido por completo para las
obras y servicios; Hovié durante muchas horas, a ratos con fuerza; tuvi-
mos aguas muy altas, barbémetro muy bajo y marejada con fuerte viento
de Levante, esto es, todas las caracteristicas para que siguiese un tempo-
ral; al anochecer la marejada fué aumentando, pero afortunadamente al

fa siguiente cambi6 el tiempo y lucid el sol con fuerza, quedando solo mar
de fondo de Sudeste con las aguas todavia muy altas. Concluy6 el mes de
octubre con vatios dias de lluvia muy molesta para el desarrollo de las
obras.

En el 12 de noviembre, por la tarde, empezé una margjada de Levante
que siguit el dia 13 soplando fuerte viento del 1.°T cuadrante; al anochecer,
fué en aumento, presentindose mar gruesa y arbolada que comtinué el 14,
si bien con menos intensidad ; no obstante, el oleaje batia con fuerza con-
tra las escolletas del rompeolas saltando grandes rocionies al-interior; por
fortuna fué disminuyendo y al siguiente dia 15 ya no quedaba mas que
mar de fondo de Levante que continué lo mismo en todo el dia, por la
noche y por la madrugada. Pero a media mafiana del 16, con fuertes rachas
de viento variable, pues siendo ptinero del Sur pasé por el 2.° cuadrante
al 1.° estacionindose luego en Levante, se levantd otra vez marejada de
este rumbo que por la tarde ya presentaba serios caracteres, porque, sin
cesar el vienito, fué en dumento la mar rompiendo el oleaje contra las esco-
Heras, levantando grandes masas de agua y trayendo bastante arena en la
playa de la Mar Vieja, al dia siguiente 17 amainé algo pero quedod todavia
bastante mar gruesa del 1.f cuadrante dejando la playa muy tendida, y al
otro dia, apenas si habia una ligera mar de fondo del Sudeste con viento
flajo del Sur.

Acabb el noviembre con dias de sol expléndido pero sin tranquilidad en
€] mar, de suerte que el 28 hubo bastante mar de fondo de Levante y
‘Sudeste procedente del golfo de Lyon, que produjo el naufragio de un
hote de pescadores en las proximidades de la zona de arranque del antiguo
rotupeolas.
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Lleg6 el diciembre y en el dia 2 ya volvi6 la lluvia de modo continuo,
resultando un dia casi perdido para los trabajos; ademis, empezd otra
marejada de Levante producida sin duda por la mar gruesa existente en el
Golfo, que siguié al otro dia 3 con bastante mar de fondo que batia sobre
los bloques y escolleras rellenando mucho la playa detras del Club de Na-
‘tacién, y continud lo mismo por unos dias mdas sin novedad alguna; aca-
‘bando el mes con buenos dias de sol, lloviendo solo en algunas noches de
‘los del final de afio.

En los primeros dias de 1923, llovié tamibién bastante y no cesaron: las
‘peqiiefias marejadas del Sudeste, empezindose a sentir los efectos de esta
persistencia, al final de la primera decena, en la playa de detras del Club,
.gtie se fué descarnando poco a poco.

Por la mafiana del 17 del propio enero, ¢on viento Nordeste, se levantd
marejada del 1.°r cuadrante, procedente, con seguridad, de Ja mar gruesa
del Golfo; por la tarde, firé aumentando trayendo mucha arena, pero al
«ia siguiente disminuyé bastante y ya no quedd més que una pequefia mar
de fondo -con buen tiempo gue dejé la playa bastante bien y tendida.

Pasaron pocog dias, y -en la noche del 21 con viento Norte, variable del
4° al 1.e7 guadrante, se presentd una gruesa marejada del Nordeste a Le-
vante que venia también seguramente del temporal reinante en el Golfo;
@l siguiente dia fué en aumento la marejada acumulando mucha arena en
la playa citada, pero por la tarde, pasando algo al Sudeste, amainé un poco
.aunque todavia batia el oleaje con furia sobre las escolleras, saltando los
‘tociones por el espaldon en varios sitios del rompeolas; al otro dia fué en
disminucién signiendo también de Levante a Sudeste, y en el 24 ya solo
-quedaba una mar picada pero no gruesa; y aunque por la tarde, soplando
fuerte viento del Nordeste, se recrudecié la marejada, no tuvo importan-
«¢ia, y al nuevo dia 25 ya solo tenfamos una pequefia mar de fondo que si-
guid asi hasta fin de mes.

En casi todo el enero, las aguas estuvieron muy bajas, el tiempo fué
bueno, pero en la mar hubo poca tranquilidad.

A principigs de febrero seguian las aguas bajas y asi continuaren por
unos dias; también tuvimos durante este mes varias marejadas del Sudeste.
sin importancia, con viento variable, siendo éste por lo general del 3.° y 4.°
cuadrantes, mtty molesto y persistente, por lo cual y como se pasaron mu-
«hos dias sin llover se sinti6 una gran sequia. En cambio, hubo temporales
de mar y lluvia en varias poblaciones del Norte y del Sur de Espafia; en
‘los puertos de Vigo, Corufia, Cadiz, Malaga, Melilla, etc., se notaron estos
fendmenos maritimos con intensidad.

La permanencia: y molestia del viento tetral del 3.° y 4.° cfiadrantes,
se sintid también aqui-en los primeros dias de marzo, continuando las ma-
rejadillas del Sudeste al Sur y el tiempo muy seco; por fin, €l dia 1o em-
pezb a llover un poco- y lo propio hizo en casi todos los sucesivos hasta el
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" 20 en gue la lluvia fué algo mis intensa y continua. Asimismo, en el dia
19 por la mafiana empezd una marejada de Levante con viento del 2.° cua-
drante ; por la tarde y noche fué aumentando y lo mismo en el dia 20, pa-
sando el viento al 1.6 cuadrante; por la maflana la mar estaba muy pica-
da y bastante gruesa; por la tarde sigui6 la mar muy arbolada de Levante
a Sudeste y el viento se pasé mas al Norte, sin que hubiese novedad algp-
fia en las obras; al anochecer la marejada tenia tendencia al Sudeste em-
pezando a descarnar la playa de detrds del Club. Al dia siguiente 21 conti-
nud la marejada y el viento con los mismos rumbos, si bien ambos con
menor violencia, y por la tarde, ya tenia tendencia a amainar, continuando
en disminucién el 22; pero al anochecer de este dia recrudeci6 el tiempo,
volviendo a ser la mar de Levante a Sudeste y el viento del 1.°f cuadrante,
sigui6 asi fuerte y durd los dias 23 y 24 siendo en este segundo bastante
gruesa y saltando los rociones sobre el espaldon al batir el oleaje contra
los blogues exteriores, y asi continud con alguna tendencia al Sudeste dis-
minuyendo en los sucesivos hasta el 27 en que la mar era ya bastante ligera
y de fonde. Es de advertir que durante esta marejada con caracteres de
temporal, después de la lluvia del dia 20, volvimos a tenerla bastante con-
tinua el 22 y con mas intensidad el 23, lloviendo también, en los siguientes
hasta el 26, todos los dias un poco y con mas fuerza €1 28,

Durante estos tltimos de marzo las aguas estuvieron muy bajas, el ba-
rometro alto y el mar bastante bien,

A principios de abril seguian las aguas bajas y el tiemipo y mar buenos,
solo tuvimos alguna marejadilla del Sudeste, pero en el dia 5 Hovié mucho
incluso por la noche cayendo fuertes aguaceros; el 8 volvié a llover casi
todo el dia soplando al anochecer viento fuerte Sudeste que conmtinué al
siguiente, en el que, después de la lluvia lucié un sol espléndido; a lus

" pocos dias, en los I1 y 12, tuvitios otra vez lluvia, aunque breve rato.

Por la mafiana del 14 siguiente soplé duro viento de Poniente que pa-
saba con frecuencia al 3.° y 4.° cuadrante, produjo ligeras averias en el
hangar de los hidroaviones del Estado emplazado en el muelle del Con-
tradique de este puerto y en algumo de aquellos aparatos; al mediodia
pasé de repente a Levante y Nordeste levantando una pequefia marejada,
continué el viento del 4.° cuadrante en los dias 15 y 16 molestando ciertas
maniobras de la Navegacién en el puerto, y asi, con bastante viento, varios
dias de lluvia con fuertes aguaceros y aguas bajas, terminamos el abril,
hallandose la playa de detrds del Club, muy arermada.

Llegé el mayo y siguieron las aguas bastante bajas.en los primeros
dias, con buen tiempo en tlerra y mar que se aprovech6 para adelantar los
trabajos de colocacion de bloques; pero en el g volvid a llover y se presentd
un poco de marejada de Sudeste que continti6 en los dos dias siguientes, des-
carnando otra vez en gran escala la playa de detris del Club; el dia 12
sopl6 fuerte viento del 3.7 cuadrante muy molesto, y se pasé el curso del

8

ovalk  an™
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mes con aguas bajas, lgeras marjadillas del 2 cuadranle y alguna mar
de fondo de Levate sin importancia gue trajo mucha gravilla en o playa,
cayendo, ademas, wna Nevia fuerle ¥ continia el dia 25,

Empezd el junio con las apuas bajas ¥ buen tiempo, que no se pudo
aprovechar, potque & causa de la bielga de transportes nos falluba carbin
patg las embarcaciones, dispontende solo del necesario para los servicios
preferentes; slguieron las marcjadillas del 2% cuadrante que impidieron la
reconstitucion de la playa; al final de la segunda decena ¥ principios de la
tercera lovio mucho, cayendo al mediodia del 21 un gran aguacero que.
romptd lus obras de idbrica del desagie de la cloaca colectora de 1a zona
Sur del prerto; luego aeabd ¢l mes con muche calor ¥ buen tiempo.

Vino el julio ¥ siguid €] huen tiempo ¥ valor fuette tanto que en Patis,
Londres v New York se decia que tenian upa ola de calor, que asfxjala 2
la gente. A las ciaco ¥ media de Ja mafana del slia 10 se oold en la ciudad
un fgero tetremoto; pot la tatde, con dure viento de Levante y tiempo.
variable, empesd una marcjada del miswe runbo bacta el 2° cuadreante,
continud la mar movida en los dias sipuientes pasando el wiento al 1.7 cua-
drante; en ¢l dia 12 el nivel de las agoas sufrid muchas oscilaciones ep
cottos peripdos, siendo en peneral el tiempo muy desagradable ; por la ma-
fana y larde del siguienwe dia 13 se notaron dentro del poerto fuerfes go-
trientes de flujo v reflejo variando sumamente o nivel de las agnas, la
marejada comlinud hasia el 14 en que solo queds nna ligera mar de fondo.
[Mirante estos cinco dias, se ha visto en varias ocasiones gue e cambio de-
rumbeo de ta marejads, ba guitado y repuesto e playazo Jde detris del Club,
cestiltando #] final bastante reducide. Pasd la segunda quineena con laz
aguas hajas. buen tiempo, algunas marejadillas del Sudedre v foertes ca-
lpres ; nothndose tambisn, en algune de los dltimos dias, {verte viente del
347 cuadrante. .

Trastzeurria el agoste con calor sofocante y las marejaditlas del 2= cua-
drants por fortena no intepsas, menmande mucho o playa de detras del
Club; por {in, despuds de tantos dias llovid algoe al anochecer del 27 ¥ on
In madrupada del 28 limpiando la atmdsfera y refrescamdo algo o tempe-
ratura ; sipnid Hoviendo en los dias sucesivos, cayvendo en la tarde del 1.7
tle septictmbre un juerte apuwacero con ung vetdadera {ormenta.

En los s siguientes de este mes, tuvimos ligeras marejadas de Le-
vante que nos trajeron mucha arena en la playa de la Mar Vieja, y Sudestes
que luego nos la quitaron, presentdndose al principio de la sepunda decena
hastanle gravilla.

¥n la npche del 13 ¥ manana del a4 llovio bastante, surgeadn tambicn
en dicha mafana vna mar de londo del Sudeste algo ntensa gue por for-
tuna fué decreciendo luego, en esta segunda decena hubo dias de aguas
muy altas y tiempo varieble, pero a fin de mes ya mejord ¢l tiempo, hize
mucho calor ¥ 1as aguas fweron bastante bajas,
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El buen tiemipo y el calor siguieron en los primeros dias de octubre, y
aungue el dia 4 cambid, bajando la temperatura y soplando duro viento de
Poniente con tendencia al 4.° cuadrante, muy molesto, con rachas fuertes
gue incluso produjeron el volcamiento de una lancha de pesca al entrar
en el puerto, volvid en seguida el buen tiempo, presentandose dias de mar
calma y mucho calor; acabando el mes primero con varias marejadas dei
Sudeste hacia el Sur, y luego, al final, en el dia 28, después de llover mucho
por la madrugada, empezé una marejada de Sudeste a Levante que siguié
el 29 aumentando por la tarde; continué el dia 30, con tiempo inseguro, y
al anochecer, se presentd ya mas arbolada y gruesa; del propio modo se
pasé el 31, teniendo mas tendencia al Sudeste, apretando un poco al ano-
checer y descarnando mucho la playa de la Mar Vieja en toda la extensién
de detrds del Club, porque el oleaje era muy alto; entramos en noviembre
Lioviendo mucho por la mafiana y siguiendo la marejada que resultd bas-
tante fuerte todavia durante la noche, aunque con tendencia a amainar, lo
que sticedié en efecto, continuando asi en los dias 2 y 3 siempre del Sudeste
a Levante, dominande una corriente litoral que descarné toda la playa hasta
cerca de los bafios; por fin, el dia 4, ya quedaba muy poco de marejada, y

“en el 5, habia solo una ligera marejadilla del 2.° cuadrante sin importancia.

Después de unos dias de una temperatura algo elevada y buen tiempe,
llegd el 10, y durante el mismo y la noche anterior, llovid bastante eont
fuertes rachas de viento, cambiando ademis bruscamente la temperatura
por haber nevado en las montafias del Mountseny, €l bardmetro estaba muy
bajo y se presenté mar de fondo de Sudeste; al dia 11 volvid a llover, &
ratos torrencialmente, con tiempo muy variable, -continué la marejada,
siendo al siguiente dia 12 bastante fuerte con mar de fondo muy pronun-
ciada de S. E. a Levante, tsayendo un poco de arena, gue luego, al cesar
esta mar y, venir las marejadillas del Sudeste al Sur, volvieron a quitar
de 1a playa.

Transenrrieron unos dias con tiempo normal, y al llegar el 20, lovié
mucho, sucedié Jo propio €l 21 y también en los siguientes aunque no con
tanta intensidad, cayendo un buen aguacerd el dia dltimo del mes; en toda
esta tercera decena y las dos primeras de diciembre sufrimos varias ma-
rejadillas de Sudeste que fueron entofices las dominantes, sin que presen-
tasen novedad alguna.

El dia zo de diciembre, por la mafiana, soplé un viento muty «duro del
Norte, variable del 1.° y 4.° cuadrantes, que impidié realizar varias opera-
ciones en el puerto; ademas, en la costa levantina, entre Matard y Arenys,
¥y en la zona de Villanueva, sorprendi6 varias barcas pescadoras en alta
mat, viéndose muy apuradas por habérseles roto el aparejo y siendo de
lamentar la pérdida de algunos tripulantes a pesar del auxilio que se las
prestd cuamto antes se recibidé aviso en este puerto; el dia 22 volvio a so-
plar el viento terral que aumenté por la noche con fuertes rifagas. Las
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marejadas que tuvimos durante la tercera decena de dicicmbre v dius an-
toviores, que feeron de Levanle a Sudeste no muy {uertes, regularizaron
nuestra zong de playa de lz Mar Vieja detrds del Club; la del 21 fué mar
de fomdo algn intensa von mis tendencia al Sudeste,

Transeurtid la primera quincena de enero del presente afio sin nove-
dad en nuestro pwerto; no obstante duramte los dias 4, 10, 11 ¥ 12 ocu-
rricran {uertes temporales ¢n el Norte de lispana, con scosibles desgra-
cias ¥ accidentes en los puerios de Rilbao, Santander, San Sebustiin, Viga,
(ijon, Yerrol, La Corufiz y otros; a mediados de mes. tuvimes ligeras
tarcjadas def 27 cuadrante que siguieron hasta su iin, dejando la playa
iy merthada,

En los primeros dias de febrero, vino una pequefia marejada de Le-
vante que acopit un poce de arena que aprovechamos para bas obras, des-
pues ide haber pasado mucho tiempo sin poder sacar nada; el dia 11 sopla
fuerte ¥ malesto viento ferral, variable del 3.7 al 4.* cuadeante, que produjo
mucha trapizonds en el apoa dentro del puerto, atverg hahia bastante tnar
Jde fondo del Sur que siguio dias despoés, presentindose también en el 13
dura viemto ¥ utla gran resaca on ¢l interior del puerto, Liste temporal de
mar ¥ vienlo, anwque agqul no fué de importancia, produjo serios estragos
en varios pucrlos de la costa de Lovante y Norne como los de Alicante,
Ferrol, Viga, ete.

En el curse de los dias 16 v siguientes del propio febrero, sufrimos una
marejada def 1.* al 2.0 cuadrante de baslanle intensidad; empezd en el (%
siendn de Levatte, ¢l 1% fué aumentando ¥ past hacia el Sudeste; se hizo
mas fuerte el 18, baucndo ¢l oleaje, que cra muy alio y con mar de fonde,
far escolleesz y producienda con ol viente grandes rociones gue saltaban
por encima del espaldion ; por la tarde, en tnuchas ocasiones la tar estaba
muy arbolada, siende un temporal bastante duro: al dia siguiepte, aungue
fuerte, fué amainando, siguiendo también de Levante hacia el 2v coadran-
te, hasta ¢l punta de que al anochoger ya casi no quedaba mis que una pe-
uueiia mar de fondo que parecia era el térming del temporal; pero al dia
siguicnte 20 fué otra ver cn atimento presentandose con el mismo rumhbe
de Levante 1 Sudeste, con tendoncia a este altime, ¥ acompaiado de viento
freseo de Levante; signmd lo misme en el dia 21 trayendo alguna cantidad
de arena en fa playa y fué amainanda en ¢l 22 en que solo quedd goa débil
mar de farda; v si hien volvid a aumentar en el 23, no {ué casi nada,
pues en el 24 ya solo quedaba wna ligera marejadilla propia de la época en
que estihamos. Durante este temporal ne ha cvurrido la menor novedad
en puestros muelles v digues: en cambio, ha preducido Daztantes desper-
fectns en algunos edifictos y fabricas proximas a la playa de Casa Antinez
catre ol puerio ¥ ¢l rig Llobregat,

En la madrugada y mafiana del 27 el mismo febrero, cayd sobre la
ciudad ¥ sus alrededores unx copiosa nevada, como no se habia visto desde
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2l 9 de mareo de 1887 ; se produjeron praves averias en las redes telegra-
ficas v telefonicas ¥ de alumbrade eléctrivo; todas las obras y trabagos del
puerto al aire [ibre guedaron suspendidas; solo se trabajd en los tallercs
cerrados ; en el propio dia 27 a las diex de la aoche y en el =5 anterior a
ki tres y media de la tarde, se volvio a astar en [ ciudad un ligerv movi-
iniento slsmico.

Dasaron unos dias von buen tiempo ¥ sol espléndido, v mis adelante,
en 14, I3 ¥ 10 de marzo se presentd otra marcfada del 27 cuadrante, que
ng tuvo por fortuna importancia, v acabd ] mes, loviends o dia 21 largo
rate con intensidad ¥ con marejzdillas del Sudeste, que fueron dehilitando
by playa de detras del Clyb hasta la zona de [os bafios, que todavia ¢ man-
tiene bien,

Intendinog

Hemos de repetir aqui los mismos concemos expuestos en la Memoria
anterior, 0 sca, que han sida et bastante alimero ¥ algunes de votoria -
portaneia los incendios gcurridas en este paterto durante e] bicnio antedor,
aen en lus buques, sea en [as mercancias depositadas en los muclles; afor-
tunadamente, {ueron todos dominades co mayor o menor plazo, segon los
casan, por fivestras brigadas de mar y tierra, auxiliados casi siempre de
tovdo muy eficaz por el personal ¥ medios del Ayuntamienta. ¥ en algunas
ocasiones por las dotaciones de Jos bogues del Bstado, prestandonos un
poderoso conciirse por el gie creetnos juslo tribwarles desde agui nuestro
mas vivo agracdecimienta, '

Ln todos los cacos estos servidos de extineddn de incendios, ancgsn-
miento v achigoe de Lugues, se han llevado a cabo con perfecta couoci-
mienta del accidente ¥ con la posible rapidez, porque tanto ] Municipio
corne la Junta el Puerto tivne retenes de guardia, a los gque se avisa, sea
pot la red teleféniea de la ciudad, sea por le que nosotros tenemos esta-
ecida demiro del poerto, aparte de [os varios aparatos cspeciales avisa-
tlores de incendios instalados para este objeto en diversos pontos de los
nuelles,

Ll pritner fncendio que hemos de resenar, tuvo lugar a los 6 de la tar-
de del v7 de abril de 1922 a bordo el buque "Dhalalo™ del Bstado {antes
Espana ntm 1), atracado Je costado on €l paramento Nordeste del moelle
de Dareclona frente al tinglado nim, 6 porque lo estaban reformando
paTa convertirlo en estacion y taller para los hidroplanos; con <l jersonal
¥ los medios de a bordo fue pronto soiocade, =in la menor novedad.

A las 2 de la tarde del 19 <iguiente s produjo un incendio en una par-
tida de sacos de asmicar depositados en la zona central del tinglade mim. 2
del muelle de Bosch ¥ Alsina, autes de la Muralla; fué sofgeado a ln me-
<ia hora con nuestro personal de la brigada de tierra, procediendo 'uego a
la limnpia vy atregle de las estivas
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A las 3 y media de la tarde del 28 del propio abril se noté que ardian
unas balas de algodén cargadas en un vagbn situado en las vias del lado
de tierra del propio muelle de Bosch y Alsina, cerca del paso de Medina-
celi, fué sofocado por completo al poco rato per nuestra brigada y el per-
sonal del Ayuntamiento, quedando, no obstante, el vagon con graves des-
perfectos.

A las g y media de la noche del 3 de mayo, se declard otro incendio a
bordo del bugue “Dédalo” en el departamento de méquinas; acudié nues-
tro retén y el del Ayuntamiento y con auxilio de la dotaei6n del bugque
quedé sofocado al cabo de una hora sin gue fuesen necesarios los servicios
del barco bomba que acudié a peticién de los Prieticos; el personal de los
retenes se retir6 a las 11 por indicaciones del Sr. Comandante del Bugtie.

A las 4 de la tarde del 31 de agosto hubo un pequefio incendie en. una
partida de balas de algoddn coloeadas en una lancha frente a los Almace~
nes Generales de Comercio, siendo pronto apagado por ¢l migma personal
empleado en la descarga.

A eso de las 6 del dia 9 de septiembre slgmente, se reeibid el aviso de
que a hordo del vapor “Nuria” de la Compafiia Barcelonesa de Navega-
cién, atracado de costado en la zoma central del paramento Sudeste del
muelle de Barcelona, se habia declarado un vislento incendio; dicho vapor
estaba descargando su mercancia y tenia todavia una pastida grande de
yute y otra mas pequefia de algoddn en la bodega de -popa,-existiendo en
la de proa varios automéviles ¥ muchos barriles de dceite mineral; se de-
claré el incendio en la de popa, segusamente por los gases despedidos de
una partifla de cajas de bencina que se habia des¢argado en los dias ante-
riores, Desde el principio tomé el fudpo gran ipesemento; acudieron en
seguida para sofocarlo las brigadas nwestras y del Munieipio, €l personal
de la Armada, el de la Compadila 'rasatiantica y los des barcos bombas,
rivalizando todo €l personal, bajo las érdeses de la Autoridad de Marina
y de esta Direccién, en los oportunos trabajos y emplea de los medios ade-
cuados para poder anegar la bodega, lo que se lggrd después de grandes
esfuerzos a las 9 y media, siendo pronto -dominade ! incendie, que quedd
extinguido por completo a las 11, quedandose solo de retén, para cualquier
accidente, un barco bomba y la brigada de tierra, después de haber levan-
tado todes los medios puestos en accién gue eran muchos. En dias sueesi-
vos se practicd el achique de la bodega ancgada y la descatga de las mer-
cancias.

A las 2 y media de la tarde del dia 18 de septiembre se declaré otro in-
cendio a bordo, en la bodega nfim. 3 de popa, del vapor “Cabo Villano™
de la casa Ybarra y Compafifa atracade al muelle del Rebajo, mientras
efectuaba la descarga de mercancias y entre ellas barriles de nitrato de
sosa; acudieron en seguida nuestro retén de tierra, el barco bomba “Be-
$6s” y la brigada del Ayuntamiento, y en poco mas de una hora quedé ex-
tinguido el fuego, procediendo luego al achique de la bodega anegada.
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A las 5 v media del 3o siguiente tove logar un pequenio incendio en el
departamenty dv maguinas del vapor “Sambadja’ atracade de costado en
€] testera del muelle de Pomente descargando gasolina; fué promo domi-
nado por ol mismo personal de a bordo @in necesidad de Tus auxilins de
nuestra brigada de ticrra que aculid en seguila.

Acvso de |3 una de la tarde del 17 de eetabre, se prodajo otroe incendio
sin importancia en las carboneras del vapor ' Montserrat” de la Cowpaiia
Trasatlantica. que estaba sobre el Lique flotante para limpiar fondos; {ué
pronto sufocade con ] personal del bugue zuxiliade por el nuestro v los
elementos de la dirsenn del Dhique, sin la menor nosedad.

A paco mas de la una de 1z madrugada del dia 5 de noviembre, ¢ notd
un incendio en una partida de balas de algodon depositadas en el muells
-le Hspaha y procedentes Je la descarga del vapor ™ Mar Blanea”, cousig-
nidas a la casa Kegato v Fonthona ; en seguida se presentd la brigada de
tierra ¥ fué sofocado, quedande el personol, como medida de precaucidn,
de tetén hasta ¢l mediodia, :in novedad.

A las 7 de la tarde del 12z de febrero de g23. se observd on pequefio
‘ingendio en wna partida de balas de cifiamo depositadas en la explanada
del muelle de Barcelona frente del tinglado ndm. £, procedentes de la des-
warga el vapor “'Guadalquivir™; acodieron en seguida nuestra brigada y
la del Aymntamicnte, quedando el fonego cxtinguide a Ja media hora ¥
permangdienda luego el personal de puardia alglin tempo mas pata evitar
ctulynier accidente.

L'n poro antes de media noche del 17 sipuicnte, avisaron que habia
fuego a bordo del vapor "' Pérez Pujol™ de la Compaiia Trasmediterra-
nei, atracado de punta en el muelle Noevo frente a los talleres de dicha
LCompania, por catar en reparacidn ; el incendio tuvo lugar en unas depen-
dencias de popa. sin dwla porgue una chizpa del soplete, trabajande ds
Aia, prendid fuego a unas maderas v no se divcron cuenta ;) despuds de algu-
uns esbuerzas, porque a cansy de la gran bumareda y falta de liz era di-
ficil maniobrar dentro del bugue, quedd extingnilo ¢ fuego a gso de la
ung de Ia madrngada del 1%, sin otras conaecUencias,

Aolaz 2 ode la madrogada del 3 de junic, se produjo un conato de in-
wendio en el vapor “Catalina”™ de Ta casa Pinille: Lequierdo v Compaiiia,
atracado de costado frente al tinglado nitn. 1 del muelle de Ja Barceloneta ;
iniciase el fuepo on ta panadetia de a borde, sofocindose en segaida con
el personal y medios del bugue sin necesidad de tos auxilios de ouestra
brigada de tierra que acudid en seguida,

El dia 10 signiente, a eso de la una v media de la tatde, oteo conuto de
tncetidio a bordo del vapor francés “Carthage” fondeado de ponta en el
anuelle del Contradique;, personado el retén de guardia, no huho necesidad
«de prestar sus servicios por habetlo sofocado el personal del bugue,

Lo propio sucedid £l dia 16 del misma mes al zalir por la tarde del
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puerto una gasolinera del Estado al servicio de la Aviacién; tuvo lugar un
pequefio incendio que pronto fué sofocado con el personal y los medios de
la embarcacion.

El 1.° de julio, se produjo un pequefio incendio en una estiva de balas
de papel depositadas en el muelle de San Beltran, que fué en seguida
sofocado. ' ;

A las 8 y media de la noche del 8 siguiente, hubo otro conato de incen-
dio cerca de una partida de automoviles depositados en los alrededores del
taller de electricidad, en la zona de unién de los muelles del Depésito y de
la Barceloneta, encontrandose una bola como una mnaranja empapada en
un liquido inflamable; fué también pronte extinguido sin trecesidad del
personal del retén.

El dia 11 por la noche, a eso de las 10 y media, otro conato de incendio
en un monton de balas de algoddén depositadas en el muelle dé las Baleares,
y poco mis tarde, a las 11, también otro incendio ert jtna partida de balas
depositadas en el del Rebajo; ambos fueron extinguidos en seguida por
los vigilantes, sin necesidad del personal de gutardiai Durante estos dias
de julio hubo necesidad de practicar mucha vigilanets én los muelles, por-
que dada la situacion de la huelga de transportes agtiellos estaban abarro-
tados de mercancias y la cuestibn social thuy candente, siendo de temer
cualquier aceidente.

A las 7 de la mafiana del dia 6 de agosto, se ‘proddje un' Micendio en un
vagén de la Compafila de Madrid a Zaragoza y a Alicante situado en las
vias del puerto, por haberse fotof a causa de choqiies en las fmaniobras,
#na bombona de acido sulfirico de 148 variis que contenia ‘peitenecientes
a la casa Barrau y Cempafifaj acudi6 la byigada de tierra vy fué pronto so-
focado el fuego; retirid personsk A kg ¢ilcd de la tarde del propio
dia, tuvo también que acudir dicha brigada a sofeéar un pequefio incendio
que habia en un siontén de basurd depoSitado en los terrenos de la anti-
gua estacién de San Beltrén, cerea de la carretera de Casa Antiinez.

A las 5 de la tarde del dia 11 sigwderite, fué llamado €l mismo retén de
guardia para extinguir un incendio que se habfa declarado en una partida
de carbdn del almaeén de los sefiores Orueta e Ibrdn én el muelle de Po-
miente, quedando sofocado a las dos horas con €l auxilio del persomal de
la c¢asa, sin la menor novedad,

A eso de las 11 menos cuarto del propio dia 13, tuve lugar ofro incen-
dio en una partida de mercancias abandonadas, consistentes en una estiva
de mimbres y bidones metilicos depositados en €l muelle de Barcelona
frente al tinglado nfim, 4; al cabo de una hora, quedé totalmente apagado
por nuestra brigada auxiliada por el personal del Aytntamiento.
© A las 5 de la tarde del 5 de septiembre, se recibié avise de que en ia
partida de carbén depositada en el almacén de los sefiores Orueta e Ibran
volvia a notarse fuego; acudi6 la brigada de tierra echando mucha agua y
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quedd al parecer apagado a las dos horas, retirAndose el personal a indica-
cién del eticargado del almacén; pero al dia siguiente, a eso de las 6 de la
tarde, pidieron que fuera la brigada a echar mis agua en la estiba porque
salia humo, lo gue efectud retirindose a las dos horas; lo propio sucedid
a las g de la mafiana del 17 siguiente y a las 2 y media de la tarde del dia
7 de octubre en que avisaron otra vez acudiendo el retén de guardia, y
después de unas dos horas de echar agua, se retir6 pot indicacién del
mismo encargado.

A las 4 y media de la tarde del dia 8 siguiente se produjo un pequefio
incendio en una partida de madera de D. Modesto Font, depositada en los
terrenos de la antigua estacién de Villanueva en el muelle de San Beltran,
a causa de haberse prendido fuego en un montén de basuras proximo;
acudié en seguida la brigada del Ayuntamiento y nuestro retén, pero el
fuego ya habia sido sofocado por el personal del muelle.

A las 3 y cuarto de la tarde del 26 de noviembre, tuvo lugar otro in-
cendio a bordo del vapor “Orient” de la “Ligure Transport”, que estaba
atracado al paramento Sudoeste del muelle de Barcelona; a las sefiales del
siniestro acudi6 nuestra brigada de tierra, el barco bomba de retén y el
personal del Ayuntamiento, pero éstos filtimos nada tuvieron que hacer,
porque el fuego, que no tuvo importancia, fué extinguido pronto con los
medios de a bordo y nuestro personal de tierra.

A las 9 de la mafiana del dia 13 de diciembre se oyeron repetidas de-
fiales indicadoras de que se habia producido uno de estos siniestros en el
Puerto; pronto se vi6 que el vapor inglés “Bankdale” de la casa “Fabre
Line” consighade a los sefiores Ramirez Hermanos y Delgado de esta
plaza, atracado al paramento de Levante del muelle de Espafia frente al
tinglado mim. 5, se habia declarado un incendig de importancia. Desde
las primeras horas de la ‘mafiana se habia procedido a la descarga del buque,
v sin saber la causa, se declaré el fuego en la bodega niim. 4, tomando en
seguida grandes proporciones porque entre las mercancias que alli estaban
depositadas habia panes de corcho, cajas de nueces, clorato de potasa,
perborato de sosa, etc.; al principio era muy dificil acercarse al buque,
porque se produjeron varias y continuas explosiones muy aparatosas en
las que los panes de corcho y ‘pieles de carnero iban por el aire a gran al-
tura, mezclados con el humo y las llamas, que también alcanzaron comnsi-
derable elevacidon, y no se sabia de pronto en que acabarian tales explosio-
nes. De todos modos, pocos minutos después y con las debidas precaucio-
nes, se presentaron alli; primero las brigadas de personal de esta Direceidon
con los medios disponibles, y acto seguido las demis y todas las Autorida-
des, procediendo con nuestras secciones de mar y de tierra y el barco
bomba “Llcbregat”, auxiliados muy eficazmente\pofla brigada del Ayun-
tamiento ¥ el personal de la Armada, a sofocar el incendio, que fué to-
mando gran incremento pasando a la bodega nfim. 3 inmediata y las car-
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boneras, y temiendo que se corriese a las otras bodegas de proa, donde
habia también mercancias de facil combustion, Como que a peticién de los
«consignatarios no se quiso al principio anegar por completo €l buque, se
Ppasé mucho mas tiempo en dominar el incendio, rivalizando todo el per-
sonal del Ayuntamiento, de la Armada y el nuestro en estas operaciones
dificiles de practicar y con gran peligro; a fuerza de grandes trabajos, se
pudo localizar el siniestro a las dos bb.degas. nameros 3 y 4, pero también
.se tuvo que echar mucha agua en las carboneras situadas en la zona cen-
tral del buque ;. dominado el incendio al mediodia, transcurrié toda la tarde
sechando agua para extinguirlo por completo, hasta que, a eso de las 7 y
media de la tarde, por estar el buque ya muy hundido y bastante escorado,
el agua fué entrando por las escotillas de la nim. 4, y al poco rato se
-adrizd y se fué hundiendo hasta tocar en ¢l fondo; apagado el fuego en la
nimero 4 se fué sofocando poco después el que habia en la 3, pasando de
tedos modos. la noche con el personal de retén, hasta que, a las 9 de la
‘mafiana siguiente, una vez extinguido por completo, s¢ fué retirando el
personal y los medies puestos en accidn, para empezar, previa una .deteni-
a inspeccidn, los trahajos de salvamento, pues el buque tocaba el fondo
por la popa. Més adelante, el dia 27 a las 10 tioche, mientras se efectuaba
la descarga de las mercangias incendiadas, se notd mucho humo y solici-
taron otra vez la brigada de tierra para cualquier coptingencia, permane-
ciendo cerca del lygar hasta las 12 del dia siguiente. Fué un incendio de
gran importancia, el mayor ocurrido durante el bienie que se comprende
en esta M«eﬁlor.ia,‘ y en él, s¢ han puesto en evidencia los buenos servicios
aite estos casos graves pucden prestar los barcos bombas, <omo también
los prestan para el salvamento, segiin luego veremos.

Finalmente, a las 11 de la noche del dia 14'del pasado febrere, hubo
-un amago de incendio en una partida de balas de algodon depositadas entre
los tinglados nameros 4 y 5 del muelle de Espafia, siendo sofocado por
«el personal de vigilancia del muelle, sin necesidad del retén de guardia.

Naufragios y salvamentos dentro
-del puerto y a su proximidad :-:

A eso de la una y media de la tarde del dia 14 de mayo de 1922, al
salir del puerto el vapor “A. Cola” de la Compafila Trasmediterranea,
«eché a pique en la canal de paso entre los muelles de Levante y de Po-
niente, cerca del frente de este ultimo, un pequefio balandro llamado
“Maria” del Real Club Maritimo; se baliz6 el obstaculo, y al dia siguiente,
«con el auxilio de la cabria y la brigada del buze, se levantd y deposit en
Ta zona del Club.

En paginas anteriores hemos resefiado el naufragio ocurrido y salva-
mento efectuado al ganguil “Pia” de estas obras abordado, junte con la
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draga de rosatio, por el vapor “T'riana” al salir éste del puerto a las 11 de
la noche del 27 de julio; producido el accidente y previa las instruecio-
‘nes del Juzgado se levantd el ganguil, se transport6 a la darsena del Dique
¥ se traslado a careneros para su reparacion.

A las 12 y media del dia 26 de noviembre, haciendo una de las em-
‘barcaciones llamadas “Golondrinas™ existentes en el puerto para el trams-
porteé de viajeros, la travesia corriente desde la Puerta de la Paz al muelle
Nuevo frente a los bafies, fué abordada por uno de los vapores, el ni-
‘mero I,, que hace el servicio de vigilancia de la Compafiia Arrendataria de
“Tabacos, en la canal de acceso a las darsenas dentro de la zona compren-
dida por los muelles de Espafia, Baleares, Catalufia y Barcelona, sin duda
porque entrando aquél vapor y saliendo el “Canalejas” del puerto, no
vi6 a la “Golondrina” en su travesia; se produjo una gran catastrofe; la
-embarcacion se fué a pique a causa del enorme boquete que le abrio el
vapor, que iba al parecer a bastante velocidad; a pesar de los' serios tra-
‘bajos de salvamento que acto seguido se practicaron, hubo gque lamentar
diez personas muertas y muchos heridos, siendo un dia de verdadero luto
#n la ciudad. Previas las instrucciones del Juzgado y los trabajos del buzo,
se levantod la “Golondrina” al dia siguiente con la cabria de 8o toneladas
¥ por orden del Sr. Juez se traslad6 al Digue flotante particular de aquella
empresa de transporte de viajeros por el puerto, para su reconocimiento;
més adelante, en 12 de diciembre 1923, se trasladé al terraplén del muelle
de Levante pard abandonarla luego y proceder a su desguace.

Dos dias después, a las 10 de la.mafiana del 28, tuvimos bastante mar
de fondo de Levante, hasta el punto que hizo naufragar un bete con tres
‘marineros, que se dedicaba a la pesca del boliche fuera del puerto en la
zona de enfrente de nuestros almacenes cerea de la primera alineacion
tecta del antigno rempeolas; la marejada inundé el bote y los tres hom-
bres se echaron al agua; otro bote que por alli pasaba recogié a dos de
ellos, pero el tercero se apoyd en su bote lleno de agua, y ante el miedo de
ir a parar a las escolleras, se lanz6 otra vez al agua, y al querer-akanzar al
bote que habia recogido a sus compafieros, se fué al fondo sin verse mis;
a las voces de demanda de auxilio, nuestro personal de la darsena del
Dique hizo varias maniobras con cuerdas y salvavidas para ver de salvar
a los niufragos; luego avisaron a esta Direccién y en seguida se hizo salir
una lancha automévil de las de servicio y después el barco bomba; cuando
la primera lancha estaba ya cerca del suceso, el bote que habia recogido
a dos de los naufragos ya volvia y lo remolcé hasta entregarlo a la Cor-
poracién de Practicos, que condujo a los ndufragos al “Rio de la Plata”.

El dia 13 de diciembre siguiente, un hidroplano de los de gran tamafio,
naufragb en aguas del antepuerto cerca de la playa frente al hangar que
la Division de Aeroniutica Naval tiene en nuestros terrenos de la zona
matitima cerca de Casa Anttinez; al otro dia, se levant6é con la cabria de
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8o toneladas y se puso sobre un carro previamente preparado, para tras-
ladarlo luego a tierra en la playa con el personal de la propia Division.

En 29 de enero de 1923, a peticién de la Comandancia de Marina, se
hicieron los trabajos preparatorios de reconocimiento v embrague, para
extraer al dia siguiente la embarcacién “Cedida” propiedad del Estado,
naufragada en aguas de la dirsena de la Industria cerca del pontdon “Co-
codrilo” de la Comision Oceanografica; una vez levantada del fondo del
mar, se transporté y deposité sobre el muelle de Levante en los terrenos
de la 2.* alineacién, a disposicién de dicha Comandancia, per ser embarca-
cién sujeta a un expediente.

El dia 23 de febrero, a la una y media de la tarde, una canoa automdvil
de las varias que circulan por el puerto, embistié a una lancha pescadora
en la zona de la canal de entrada fremte a la dirsena dée San Beltrin,
abriéndole un gran boquete; los cinco tripulantes de la lancha ‘se salvaron,
y la barca, entre dos aguas, fué transportada al varadero de los pescadores
para su arreglo.

El dia 10 de mayo, al anochecer, se fué a pigue ¢l remolcador “Nico-
14s” de la casa Figueroa y Campos, antes de la Compafiia general de car-
bones, que estaba fondeado cerca del pontdén “Lorenso™ en la darsena del
Morrot ; previos los oportunos trabajos de embrague, se levanté y se puso
a flote con la cabria el dia 14 pot la mafiana, después de ser achicado por
el Barco-bomba.

Por la tarde del 16 del propio mes, una lancha pequefia con dos. tripti-
lantes que queria salir fuera del puerto, naufrags cesca -del morro del
digue, siendo aquellos recojidos por €l persenal #uestro que trabajaba en
aquellos altededores. g

El dia 4 de octubre por la tards, a eso de las'4 y cuarto, al entrar en
puierto una barca de pesca, uma fuerte racha de viento del 4.° cuadrante
le hizo dar la vuelta; se salvaron los tripulantes, y fué aquella remolcada
por nuestro vaporcite *Ligera” hasta dentro de¢ la playa e pescadores.

A eso de las 9 de Ia noche del 26 de octubre, entrd en puerto el vapor
“Polar” atracando al testero del muelle de Barcelona y pidiendo auxilio
con mucha insistencis, pues a causa de una via de agua se iba inundando
Acudid el retén de guardia, por si habia fuegd, y acto seguido el Barco
bomba “Bests”, que procedié al achigue que durb unmas dos horas, retirin-
dose luego a las 6 de la mafiaria del 27 sin novedad.

En los dias 10 de noviegibre y sucesivos se exfrajeron con la cabria y
brigada de buzo del fondo del mar 'y se depositaron sobre los muelles de
Catalufia y de Levante, varias embarcaciones que se fuéron a pique hace
alglin tiempo: la lancha “Pepitona” naufragada, por abandono de su pro-
pietario, cerca del Real Club Nautico; los vapores “Maria” y “Rapido”
dentro de la darsena de la Tndustria, en la zona central del muelle Nuevo;
una chalana construida para vivero, en el mismo sitio, y otras tres cimbar-
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caciones llamadas “Amalia”, “Conchita Manpuel” y “San Jaime”, naufra-
gadas cerca del puente de servicio del Varadero publico; como alguna de
gllas, las dos dltimas, estaban sujetas a expediente por la Comandancia,
se dejaron sobre muelle, y las demas, por ser abandonadas e inservibles,
se han ido desguazando para evitar molestias y estorbos.

Como ya se ha indicado anteriormente, desde el 14 de diciembre, una
vez extinguido el incendio del buque “Bankdale”, hasta el 23 siguiente,
se procedié al salvamento del buque, achicando las bodegas y realizando

“todos los trabajos necesarios con nuestro personal y los Barcos bombas
para ponerlo a flote, lo que se logré a satisfaccién de los armadores y re-
presentantes de las casas aseguradoras.

Por dltimo, hay que hacer constar que durante el bienio pasado han
sido en gran niéimero las personas que se han caido al agua dentro del
puerto, pudiendo salvarse unas y otras no; siendo de lamentar la pérdida
de un carabinero que en funciones del servicio se cay6 en la darsena del
Dique por la noche del 30 de mayo de 1922, y la de un Guardia civil al que
le sucedio lo propio en el muelle de San Beltran en la madrugada del 9 de
marzo tltimo.

Averias en los muelles y elementos del puerto

Dada la actividad con que se desarrolla el trifico maritimo comercial
en nuestro puerto y la importancia de éste, no es de extrafiar que sean
muchas y de diversa indole las averias que sé producen anualmette, en
los muelles, embarcaciones y elementos diversos de propiedad de la Junta
afectos a los trabajos de construccién y conservacién de las obras y a la
explotacién de los servicios, Durante 10s dos afios comprendidos en esta
Memoria, las ha habido en los muelles, buques, vias férreas, calzadas, et-
cétera, producidas por las embarcaciones, por los trenes, vehiculos, etc.;
per es0 nos limitaremos a dar una breve idea de las més importantes que,
afortunadamente y salvo contadas excepciones no han revestido mucha
gravedad.

Al salir el vapor “A. de Satrfistegui” de la dirsena de carenado el dia
25 de abril de 1922, después de limpiar fondos y al ir a atracar de punta
eu la parte Sur del muelle de cerramiento, choco con el muro, produciendo
ligeras averias en las fabricas y en la instalacién eléctrica.

Al anochecer del dia 13 de julio, desatracando el vapor “Amarante”
del muelle de la Barceloneta, no pudo tmaniobrar ficilmente a causa del
viento que reinaba y fué tocando a las siete grias eléctricas alli existentes,
produciendo serios desperfectos en la parte mecénica de cuatro de ellas que
tuvieron que repararse sin pérdida de tiempo.

A eso del mediodia del 2z del mismo mes, al aterrizar un hidroplano
en la canal de entrada del puerto, embistié a la draga de rosario que estaba

o

]



"

r26 ® OBRAS DEL Pmmg BARCELONA Lo

operando en la zona del frente del muelle de Poniente, quedando en muy
mal estado y produciendo en la draga varias averias sin importaneia.

Di averta grave puede también calificarse la producida en el ginguil
“Pia” por el vapor “Triana™ en la noche del 27 del propio julie, de que.
hemos tratado en piginas anteriores,

A las 7 de la mafiana del 30 de agosto, el pailebat “Pérez” hizo otra.
‘averia en la gria eléctrica ntim. 13 del muelle de la Barcelometa, una vez
reparada del choque ¢on el vapor “Amarante”.

Por la tarde del 29 de septiembre, una lancha de vapor del Estado.

abordé al barco bomba “Llcbregat’” en aguas de la candl de entrada entre:

los muelles de Catalufia y Barcelona y le produjo ligeras averfas en la.
popa y costado de estribor; que por fortuna no revistieron gran impor-
tancia.

Como averia grave debe también considerarse la gque se produjo a la
“Golendrina” por el vapor de la Compafila Arrendataria de Tabacos, en.
el mediodia del 26 de noviembre y de que antes hemos tratado.

A eso de la una y cuarto de la tarde del 22 de marzo de 1923, hallin--
dose un globo de la Division de Aerondutica Naval tomando gas en la {4~
brica de la Barceloneta, se escapd a medio llenar, y pasando casi al roce
con las casas de la Barceloneta, en donde se tiraron tres de los cinco tripys-
lantes que iban metidos en una cesta, signid su camino por encima de los.
tinglados del muelle de la Barceloneta rompiendo los hilos telefénicos y
alguno de los adornos remates del nfim, T eén la calle intermedia entre dichos.
tinglatios; luego eontinuéd hacia el puerto pasande per encima del Buque:
“Figse™ atracado en el muelle de Espafia frente del tinglado nfim. 8, tom-.
piéndole la instalacidon de radio telefoafa, y por filtimo, salvados todos estos.
obsticitlos fu€ a caer encimg del “Reina Victoria®”, atracado en el muelle

de Atarazanas, donde se recogieron los dos tripulantes que habian queda-

do en la cesta, con heridas de alguna eonsideracién,

El dia 11 de febrero del presente afio, en que habla fuerte viento y mar
te fondo del Sud, al entrar en pﬁefrto el vapor “Pefia Castillo”, le garrea~
ron las anclas y se ech6 encima de los viveros de tejillones que estan fon-
deados a redoso del rompeolas de Levante, echanido uno a pigue, que Juego.
se levantd en la mafiana del 28.

Al salir el 17 de marzo tltimo el vapor “Principe de Udine” por la.
mafiana, después de estar atracado frente a la estacion Maritima, rompio,,
a causa de una falsa maniobra, uno de los bolardos existentes en ¢l frente
del muelle de Barcelona ; en dias stcesives, se ha procurado giutar este ele~
mento de amarre averiado y sustituirlo por otro bueno.

Finalmente, debemos hacer comstar que han sido muchas y muy di-
versas las averias ocurridas en los muelles, vias férreas, calzadas, ete. por
los vehiculos y trenes, pero no las resefiaremos por ‘su poca importancia ¥
por no alargar demasiado esta Memoria.
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Observatorio astronémieo

Por medio de los aparatos que forman parte del modesto Obgervato—
tie que posee esta Direccidn en algunas dependencias del edificio para las
oficinas de la explotacién del Dique 'y material Rotante, se toman los datos:
thas principales relativos al tiempo; desde hace algunos afios se consignan

las observaciones diarias en un libro, sobre todo las referentes a las pre--

stones barométricas y a la direccion y velocidad del viento. De modo ani--
logo a las Memorias anteriores y para conocimiento de los interesados en.
estos estudios, acompafiamos el gt;
métricas y los diagramas cotrespondientes a la frecuencia de los vientos,.
a lay velocidades miagimas v medias v a la masa transportada durante les.
dot afivs ltimes 1922 y 1923.

Servicios Sanitarios y de socorro

Butante los dos ejercicios anteriores han prestado también buena uti-
lidad los elementos afectos a este servicio que posee la Junta a cargo de
esta Direccibén; las camillas o botiquines de urgernicia establecidos en las
dependencias o almacenes de las obras en construccién y en otros sitios es-
pecigles de los muelles dentro de nuestra zona maritima, han tenido que-
uvtilizarse por desgracia en miichas ocasiones para nuestros obreros y para
los empleados en otras faenas y en las de carga y descarga.

Ademas, en el Consultorio instalado en unos locales del Pabellon que-
st levantd al final del muelle de Bosch y Alsina acuden diariamente, al
acabar el trabajo, multitud de chreros nuestros, encontrando alli toda clase:
de facilidades para su curacién.

Asiniisme, aprobada por R. O. de 1.° de febrero pasado, la concesién,
mediante condiciones, a la Asociacién “Amigos de los Pobres” de esta
cindad para constrrir un edificio destinade a Casa de Socorto en terrenos
de nuestra zona maritima al final también del muelle de Bosch y Alsina,
cérca del Pabellon anterior y frente al muelle de Espafia, se hizo el re--
planteo en 2 de abril filtimo y se empezaron las obras con toda actividad ;
pudiéndose, por lo tanto, contar dentro de poco con otro eletmento de gran
importancia para atender a estos serviclos sanitarios.

Por ltimo, esta Direccién, dutante el bienio anterior, ha prestado s
cooperacién de modo continuo a la Direccidn de Sanidad Maritima para
el eumplimiento de los fines encomendados a ésta, facilitindole el personal
¥ cuantos medios y elementos han sido menester para la beneficiosa cam-
pafia de destatizacién y para otros fines sanitarios; debiendo hacer constar
que en lo sticesivo y en wvirtud de lo dispuesto en el reciente R. D. de 25
de febreto altimo, vienen las Juntas de Puertos obligadas a dotar a las:

ifico indicador de las presiones baro--
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Estaciones sanitarias de los mismos, de las instalieiones y medios de todas
clases que sean precisos para su mejor servicio, gquedando dichas Juntas
autorizadas para hacer los gastos que origine el cumplimiento de dicho
Decreto.

Depositos flotantes de carbones

Durante los dos afios que se comprenden en esta Memoria, han segui-
do prestando sus servicios a la Navegacién los tres pontones que existen
en este puerto destinados a depositos flotantes de carbones mineralés: dos
de ellos denominados “Lorenzo™ y “Pepita’ pertenecientes a la casa Fi-
gueroa y Campos, Sucesora de la Compafita General de Carbones, fon-
deados en la darsena del Morrot para suministrar combustible a cualquier.
buque, y otro el “San Ignacio de Loyola” de la Compafifa Trasatlantica,
atracado de punta en la zona del angulo de las alineaciones 2.* y 3.* del
muelle de Levante, para abastecer a los huques de la propia compafiia.

Hay ademés otras peticiones en curso de concesién, y sobre este par-
ticular, declamos en la Memoria anterior al tratar de estos depdsitos, que
la Direccién General de Obras piblicas, previp expediente incoado por
los sefiores Astoreca Azqueta y Compafiia, habia autorizado, por orden de
18 de marzo de 1922, a la Jefatura de esta provincia, para levar a cabo la
tramitacidén conducente a estas instalacioges, conforme al convegio esta-
blecido en la R. O. de 10 de noviembre anterior. A tales efectys y segin
peticion de los referidos sefiores, se dicth, mis adelante, en 6 de mayo,
otra, R. O. por la que se dispuso que, previes los debides reqitisitos, se-re’
conociera la personalidad de los mismoes, cemo sucesores, en los derechos
de peticién, de D. Nilo Massé y Font, gite era €l primero de los selicitan-
tes para establecer depdsito flotante de garbofigg:eh este puerto, y peeo des-
pués, por orden de la Direccién General de 29 del propio mes, se mandé
que se continuase por el Gobiesno civil de-esta provincia la tramitacidn det
expediente incoado en su dia a instanciz del eitado Sr. Mass6, euya tra-
mitacién se hallaba en suspenso; hasta la fecha, nada se ha sabido en esta
Direccién sobre tal particular, suponiende fundademente que la menciona-
da casa de los Sres. Astoreca, Azqueta y Compafiia habra desistido de sus
propésitos, en vista de las criticas circtinstancias que atrvaviesa el trifico
maritimo.

Depdsitos terrestres de earbones

En el curso del bienio anterior han seguido funcionando, con algunas
variaciones entre los propietaries, los depGsitos tetrestres de carbén esta-
blecidos en los muelles de Poniente y de Costa desde hace algunos afios,
mediante contratos, con la Junta, de arriendo de los terrenos disponibles
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en dmhos muelles, sin molestia para el trinsito y los demds servicios ra-
dicantes en los mismos, prestindose con estas instalaciones gran beneficio
al Comercio y a la Navegacién y a las Sociedades importadoras de com-
bustible.

Depositos flotantes de eomustibles liquidos

Siguiendo el proceso de estas instalaciones resefiado enh la Memoria
anterior, debemos manifestar que, durante los dos ejercicios filtimos, ha
continuado el buque “Euplectela” de la Sociedad Espafiola de Comercio
Exterior, dedicado a este objeto, mediante la concesién otorgada por
Real orden de z de junio de 1921, fondeado en la darsena del Morrot de
punta en el muelle del Contradique en las proximidades de la Estacién
Sanitaria. Como que la autorizacién era solo por un afio, se le han ido
concediendo prérrogas, previos los favorables informes, para la prestacién
de este servicio, mientras se lleva a cabo la instalacién proyectada por dicha
Sociedad para el depésito tertestre en la parte de Casa Antiinez fuera de
nuestra zona maritima ; singularmente en vista de la R. O. de Hacienda de
9 de junio del propio afio 1921. '

Depositos terrestres de combustibles liquidos

Expuestos con todo detalle en la Memoria anterior los acuerdos adop-
tados repetidamente por la Junta del Puerto acerca de estas instalaciones
dentro de la zona maritima de los muelles, y el proceso seguido en los va-
rios expedientes para su tramitacion durante los dos afios que en ella se
comprendian, vamos ahera a completar este asunto con la exposicién de lo
actuado en el curso del bienio dltime.

Referente a la peticién de D. Manuel Salas Sureda, después del infor-
me de la Junta del Puerto redactado en 11 de noviembre de 1921 en vista
del emitido en 4 anterior por esta Direccidn, la Jefatura de Obras prblicas
de la provincia someti el expediente a informacién publica, acudiendo so-
lamente a la misma la Junta Directiva del Real Canal de la Infanta Dofia
Luisa Carlota de Borbén, por lo cual dicha Jefatura, en 22 de julio de
1922, elevé el expediente con el proyecto a la resolucién Superior, recayen-~
do sobre el mismo la orden de la Direccion General de Obras ptiblicas de
16 de octubre siguiente, por la que se devolvia dicho expediente para que
se completara con los informes del Ayuntamiento, del Consejo Provincial
de Fomento y de las Camaras de Comercio y Navegacién y de la Industria;
asi se hizo, y obtenidos los informes de dichas entidades, se remitié de
ntevo el expediente a la Junta del Puerto por si consideraba necesario
afiadir alguna condicién en vista de los dictimenes que se acompafiaban
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pasado el repetido expedienle a esta Direccion, formulamos otrg informe
en 24 de febrero de 1923, que hizo suyo la Junta devolviendolo todo a e
Jefatura, ¥ trasladade por ésta al Centre Superior, recavd, vn 18 de abril
de 1923, la R O. aprobatoria mediante condictones para establecer las tu-
berias conductoras de los combustibles liguidos desde ¢l Puerto hasta lgs
depasitos en terrencs de Casa Antlnez de propiedad del peticionario.

Mis adelunte, en 15 de junio siguiente, o] gitsdo Sr. Salas elevd vna
instancia a1 3r. Gobernador Civil de esta provincia solicitando una pré-
rroga de seis meser para empezar las obras; pasada a informe de este Di-
receiém, lo emitid en 13 de juolio en sentido favorable por resultar dertas
las razones que aducia el solicitante en apoyo de su peticidn, y sometida
ltepo a la opoertuna tramitacidn, se dictd en 22 de diciembre ta B, O, otor-
gamdlo la prorroga solicitada gue debia terminar en 20 de cnero del afio.
actual.

Mediante csta Superior disposicifn ¥ Una vez impuesta la fanza con-
signada en la condicidn 7.° de la concesién, se efectud el replanteq en el
dia 28 de enero, levantandose el acta correspondiente que se pasd a la
Junta para su remision al Centro Superior, segin lo prescrito en la con-
dicidn 4.", esperindose en la actualidad la aprobacion de la misma.

Llevado a cabo el replanteo, no fué posible empezar en seguida los
trabajus por no estar, en toda su extension, en las condiciones debidas, el
terteno por donde ha de pasar la conduccion; por todos los mredios posi-
bles, esta Direccidn procurara gque queden corregidas eslas deficiencias en
breve plazo, a fin de que pueda realizarse la colocacion de las refenidas
tuberias,

Como obra complementaria de la instalacion de los depésitos terres-
tres de combustibles liquidos, se inced en diclembre de 1922 por la 2.° Di-
visidn de ferrocarriles, otro expediente a petlicidn del referide Sr. Saias,
‘parz consttidr, ai final de la zona Sudoeste del puctto, una via fdrrea
apurtaders de enlace entre las de la Estaciin de la Compafiia de los ferro-
carriles de Madrid 2 Faragoza v a Alicante ¥ los terrenos proximos de su
progiedad donde debe levantar los depositos; pasando el expediente y pro-
yecto a informe de esta Dircecion en 4 de mayo de 1023, lo formuld en
el dia 12z siguiente enviindolo acto sepuiido a Ja Junta para su tramitacién;
hasta la fecha no sabemos que haya recaide resolucién alguna sobre cste
particular.

En 28 de junio del propio zho pasade se recibid lambién en esta Threc-
cion otro expedients incoado en diciembre de 1421 ante el Ministerio de-
Fomento a peticion de la Compaflia Anonima “Industrias Babel y Ner-
vion™, para establecer en este puerto una red de tuberias para la conduc-
cién de combustibles liquides desde el muelle de Costa cn la dirsena del
Morrot hasta la instulacidn de su propledad en terrenos de Casa Antfnez,
fuera de nuestra zona maritima; sin pérdida de tiempo, formulamos e
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informe solicitado, en 3 d» julio sigoiente, gque se remitld a la Junta para
seguir ki tramitacion correspuondienie, sin que hasta ahora se haya resuelta
nada acerca de esta peficion.

e acucrdo con lo que expusionns en 1a Memotia anterior, tenemos no-
ticias quo la Sociedad Hspafinla de Camercio Exterior ha elevado también
al Ministetio de Fomento una solicitad, con el proyects respectivo, para
instalar otra red de tiherias desde el puerte hasta los lerrenos de Casa
Antanez donde ha de plantear so instalacidn de depdsitos terrestres de
combustibles liguidos. Coando se nos pida, se formulard ¢l oportune in-
forme analogpazmente a los anteriores,

Finalmente, debemos consignar aqui que. cn 27 de scpriembre de 1923,
sc recilic ¢n esta [Mreccidn un oficio cireular de la Direccién general de
Obras pablices solicitando nuestro informe respecta de las bases que han
de regir para las coneesiones v explotacion de tos combustibies Nguide: en
los pruertos, consignanda, al cfecto, varios extromos o preguntas a los cua-
lez delia darse conrestacidon; evaenamos nuestra dictamen en 3 de octulre
sigmivnte respondiendo g los extremos deseudos y hnelendo varias consi-
deraciones solre este particular.

Embarcaciones “Golondrinas" y “Gaviotas®

Diesde hace muchas afos, ademds del sinnfimera de pequefias embar—
caciones ¥y barcas a rems, funciony un servicio phblico de transporte de
pasajerns por el interior el Tuerto, efectnando rutas determinadas, por
medio de unas cmbarcaciones lamadas “Golondrinas™ movidas primers a
vapor y luego algunas de cllas con motor a pasolina ;) este servicio que sc
presta e un modo bastante regular dorante todo el afe, adquiere gran
importancia en la época de verane, duranle la temporads de bafios, para
poder trasladarse 1 los establecimientos de la playe de la Mar Vicja, ¥ ¢n
los dias festivos para dar paseos hasta la boea del puerto ¥ al rompeolas.
de Levante,

En estos oltimos meses, debidamente antorizado por la Comandancia
de Marina, por un lade, ¥ por etro, por la Junta del Tuerto, previanente
asesorada por esta Dhreccidn, sc ha establecido otro servicio de transporte
de pasajeros con tnas embarcaciones lamadas “Gaviotas™. para hacer
también la travesio desde fa Tuerta de la T"az hasta los bafios v al rompeolas
de Levante, porgque s sitio predilecto por el piblico que desea gozar de las
bellezas del mar. Con esta competencia obtendrin ain duda los viajeros
mayores facilidades v economia en ¢] pasaje. sin que sea motive para Que
se produzcan accidentes desde ¢l momento que por las Autoridades corres-
pondientes se han dictade las oportunas drdenss e instriccioncs para Ja
circulacidn ¥ atragues.
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Depdsito Comereial

Planteada esta instalacién en el vasto tinglado ndm, 1 det muelle de
la Muralia, hoy de Bosch y Alsing, sc halla desde hace varios afios, a cargo
de la Sociedad “Crédito y Docks de Parcelona®, mediante concesién otor-
gada por la Superioridad, que ha de acabar, en virtud de la prorroga ob-
temda por R. Ok de diciembre de 1920, en 31 de diclembre de 1gz3.

Dwrante los dos anos dlimes ha funcionado con normalidad, si bien
han =ide bastanie hmitadas las gperaciones efectuadas, no sole o causa de
la crisis mundial en el trafico maritimo, sine por las dificultades que se
notan en ¢l comencio inlernacional por la elevacidn de los aranceles, v tam-
bicn ha influido basiante ¢n la reducciin de este servicie el que parte el
movimienio se ha ido al Dupdsito Franco por las mayores facitidades adua-
peras yue alli se obticnen.

Almaecenes Genarales de Comarcio

Hsta instalacidn que, come la anterior, presta ¥ ha prestade. singular-
metite en estos altinos anos ¥ en época de la guerra europea, pran utilidad
a! Comercio, se halla planteada en el gran edificip construido hace muchos
anos en el muelle del Depdsito, habivnde funcionado también con regula-
ridad durante cl plazo de dos afos gue de comprende oo esta homoria.
Ivo cbstante, forzoso es manifestar gue el movindento de mercancias ha-
bido en estos Almacenes ha sido bastante menor que en afios anteriores, y
ello se comprenderd desde el momento que se indigue que estin destina-
das casi exclusivamente a cereales ¥ algoddn; que en cuanto & los prime-
tos es bien sabido que hetnos tenide la prohibicldn en la importaaon del
trigo y una limitacidn muy seria en la entrada del maiz, ¥ que respecto del
algodan, conto hemos sufrido una gran cisminucidn en la actividad de la
industria algodonerz en Catalufia v por lo: clevados precios del algoddn
ha venide éste en cantidades limitadas vy solo para cubric las necesidades
de momento, 1o han tenido necesidad cstas partidas de pasar por [os Al
macenes Generales ¥ han ido diteclamente a las fabricas o a los almacenes
de los importadores.

Segiin cxpusimeos en la precedente, habiendo depositada en 25 de fe-
brero dv 1gzz la Sociedad arrendataria de este servicio, que lo es asimismo
“Crédito ¥ Docks de Barcelona™ mediante concesidn aprobada por la Su-
perioridad, 1a cantidad de 4000200 pesetas fijada para levar a cabo cler-
tas obras de caricter extraordinaro cuande sc I concedié la primera pré-
troga gue tesmina en 31 de diciembre de este afio, acordd la Junta, a pro-
puesta de esta Direceidn, efectuar algunos trabajos y adquirir inateriales
con cargo a dichn cantidad, consignando, a tal efecto, en cnentas del mes
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de octibre duel propic 1922, 12 suma de £0,259°28 pesetas, y guedando 1g-
davia un reminente de 883841 pesetas para emplear en la primera oca-
sl011 opartuna.

Por dltimeo, habiende presentado dicha Sociedad en 13 de mayo de
1922 una instancia & Ja Junta debidamente jostifeada, solicitando otra
prorrogd por 15 afios mas, se be did la oportuna tramitacidn, diclandose
con fecha 30 de noviembre del propio ano la respectiva R. O, aprobatoria
de la peticion mediznte condiciones, ¥ entre ellas la de aumento del canon
anital ¥ de que el plazo de prorroga solo delda ser de 10 afios, terminando
[a concesidn en 31 de dicienibre de 1634

Ademas, en Iz instancia de prorrogy se comprometia la Socledud a
realizar en seguida varias mejoras cn el material e instalaciones, segfin
relacidty, cuyu coste ascendia a 235,200 peselas, y provectaba otras insta-
laciones parz los scrvicios, en el curso del plazo de prérroga, por valor de
#6780 pesetas. The todas estas nuevas imstalaciones y mejoras en los ele-
menlos exisientes, habia algunas que delian considerarse como fijas, ¥ que,
por 1o tanto, tenian que quedar do propiledad de la Junta al acabar el con-
trato, con un importe tolal de 17g.200'c0 pesetas. Hay que hacer constar
que, desde la fecha de la concesion de la prdrroga, ha venido ya realizan-
do la referida Sociedad varias de las nuevas instalagiones propnestas y fas
mejoras en alpunos de los elementos, esperando que levard a cabo, en =l
mis breve plaza posible, todo el programa presentade en la solicited ¥ acep-
tado por la Superioridad al otorgarle la prorroga pedida.

Instalacidn provisional del Depdsite Franea

[ndicgbamos en la Wlemoria anterior al tratar de esta imstalacidn que,
ilanteada de un modo provisional desde €1 2o de junio di 1621 en Ja zona
de los tinglados nimeres 5 ¥ 6 ¥ terrenos inmediatos dei muelle de Bar-
celona, no halva tenide en sus primeros ticmpos gran movimiento comer-
cial detddo o la rediccion del trifico maritimo, esperando que e lo secesivo
fria tomandeo increments en hencficiv del Comercia,

En efecto, he stdo asl; pues merced por un lado a las facitidades otor-
padas en todo momento at Consorcio por la Jonta del Poerto v esta Direc-
cidn, y por otro, a haber absorbido parte del trafico que tenia el Deposito
Conrercial por la rapidez ¥ mayores facilidades obienidas en las operacie-
nes aduaneras. ha habide bastante movimicnte en dicho Depésite Franco,
trabajando ¢asi de un modo continug. singularmente en estos Biimos
ITHESS,

[Dhcha instalacion continua funcionandu segén ¢l Reglamento formu-
lado para el régimen administrativo v econdtnico de la misma, autorizado
ror B DL de 24 de octubre de 1916 v R O, de 7 de diciembre de 1917 ¥
aprobado por R. . de & de febrero de 1921, por la que lambién se san-
ciona las tarifas de almacenaje que rijen en la propia instalacion,
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Dwbemos indicar asimismo que. con arreplu al contrato primitive de
arriends, 1o Junta ha concedido al Consorcio Jag necesatias protrogas tri-
iestrales ¥ que esta entidad arrendataria ha lUevado a cabo, con permiso
de esta Ddireccion, vatios trabajos parn it mejorande las instalaciones v
adaptatlas mejor al servicio que presta.

Iinalmente, el propio Consorcio en oficio de 4 de septiernbre de rozz,
manifestd a la Junta qque, previo detenide estodio, habia acordado pres-
andir de las constructiones proyectadas para la instalacion en ¢l nmuelle
del Contradique von desting a Depasito Frauco, dejando libre por lo tanto
el comptomiso contraldo por ambas partes de arrendar o espacio de 18,000
metres cuadrados a tal electo.

Poerto Franco

Sobre este asunto poco podemos afiadir a lo expucsto en las Memorias
anteriores, pues en ¢l cuirso del hienio que se comprende en la presente, ha
sido poee el adelanto wisible en los trabajos a cargo del Consorcie para el
planteamicnto de esta instzlacidon en los terrenos del delta del Tlolpegat.
T'na vez aprobado el provecio de Ley declarando de utilidad piblica los te-
irenos comprendidos en ol mismo v efectuados los tedmites parn obtener
le declatacion de la necesidad de occtpacion, procedidse a levantar el plano
correspondicnte y formar Ja relacidn de los propietarios interesados, tra-
bajos Cstos sumamente largos ¥ openasos gue oreemos estin a punta de
yltitnarse ; acta sepuide se llevara a cabo el justiprecio v la expropiacion
de los terrenos y constritcciones a gue haya lugar, parz Joepo tomar josze-
s1on de la zona necesaria y empezar [as olbras.

Instalaciones pars Ia Division de
Aeranautica Naval en este puepto

Sipuiende la resefia hecha en lo Memaoria anterior acerca de estas ins-
talaciones, debeinos manifestar que en diciembre de 1922 ¢l Director de la
Escuela de Aerondutica Naval, Jefe de la IHyvision, solicitd de Ja Junta 1a
orupacion provisienal de anos espacios en el maoelle del Contradigue para
colovar una graa y trasladar el hungar ¥ dependencias instaladas al final
del muelle de Costa, mientras s¢ solicitaba de la Superigridad la necesaria
concesidn de los terrencs de este (ltitno muelle para construir los talleres
defnitivos y depdsitos de los aparatos y elementos afectos a la Divisidn
Otorpada la astorizacion por ] Junta, se celebrd el oportuno contrato de
arriendo en 15 de suero de vga3, ¥ al dia siguiente, esta Direccidn entregd
los referidos terrenos para empezar en seguida el montaje de las instala-
clones necesarias, Dosteriormente, e han ido levantando algunes peque-
fins pabellones accesorios parn cotnpletar estos impartantes servicios del

P



MEMORIA L35

= e T = 13 =-

Estado que alli radican y que prestan suma utilidad a la obra de la Avia-
¢idh naval, '

Mas adelante, en mayo del propio afio pasado, se recibié en esta Di-
reccién el expediente incoado por el Ministerio de Marina solicitando un
trozo de playa de Casa Antfinez con los terrenos inmediatos, todo dentro
de nuestra zona maritima, con destino a varaderos, talleres y -hangares
para el servicio de la Aeronautica Naval, segfin el propésito antes indica-
do y mediante el oportuno estudio; emitimos el informe en 14 del mismo
mes que se pas6é a la Junta para su remision a la Jefatura de Obras pi-
‘blicas, no habiendo recaido hasta la fecha resolucién alguna acerca de este
particular,

Para completar este asunto, afiadiremos que el buque “Dédalo” desti-
nado a taller y depésito de los aparatos como Estacién tramsportable de la
Aeroniutica Nawval, ha venido a este puerto varias veces durante los dos
afios #iltimos, pasando aqui largos periodes.

Correo aéreo de las Baleares

Como complementd a lo expuesto relativo a este asunto en la Memo- .
ria anterior, debemos indicar, que, una vez obtenida por la Compafiia
concesionaria de este servicio postal la debida autorizacién en mayo de
1922 para establecer la linea de hidroaviones de caricter particular entre
Palma de Mallorca y Barcelona, solicité a filtimos del propio mes, el opor-
‘tuno -permiso para instalar en el muelle de Poniente de este puerto un
cobertizo para depdsito de los aparatos; recibido en esta Direccitn el ex-
pediente y proyecto correspondiente en 24 de agosto, se informé y se de-
volvié a la Junta en el mismo dia para la debida tramitacion.

Posteriormente, en g de marzo de 1923, se recibié también la peticién
para establecer en este puerto dos estaciones fijas radiotelegrificas, como
auxiliares necesarios del servicio aéreo, habiendo contestado el propio dia
con el oportuno informe sobre el particular.

Como no se ha sabido nada méas acerca de tales expedientes y de este
servicio postal, ereemos fundadamente que se habra desistido de la idea.

Talleres de 1a Compafiia Trasme-
diterranea (Nuevo Vuleano) :-:

En el curso del bienio filtimo han seguido ocupando estos talleres los
terrenos del muelle Nuevo y del de Levante -con arreglo a las concesiones
otorgadas ; respecto de los primeros, existe una R. Q. de 10 de abril de
1918 aprobando, mediante condiciones, una instancia elevada por la Sg-
ciedad ocupante en 25 de junio de 1914, pero hay que hacer constar que
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hasta la fecha, por no juzgarlo sin duda conveniente, no ha realizado
aguella trabajo alguno de los comprendidos en la disposicidn de referencia,
esperando que en breve han de presentar el oportune estudio para dar la
debida solucion a este asunto planteads por la misma,

Delimitaeldn de los terrencs afectos
a la Bateria dal Astillero -1 -z ¢

Continvando €] proceso resenado en la Memoria anteripr respecto de
este asunto que se trata hace yz varios afios, debemos {ndicar que, a pesar
de nuestro claro v terminante informe, por R. 1) de la Presidencia del
Directorio Militar de 24 de actubre pasado se resalvid a favor de? Minis-
terig de la Guerra &) expediente de conflicto entablado entre éste y el de
Fomento sobre la interprefacion de las RR. OO, anteriores respecte de
In forma en que debia llevarse a cabo dicha delimitacidn; v que, mis ade-
Jlante, por . (. de 17 de enero dltime, s¢ ha dispuesto gue se reuna la
Comisign mixta para proceder a este trabajo, de la cual forma parte esta
Direccion, esperando en la actualidad que por parte de Iz Jefatura de
Obras pihlicas o de la Comandancia de Ingenieros nos avisen al ohjeto
expresado.

Instalacion de un gran Balhearlo en terrenns
dal mualle Nueve y en la pleya de 1a Mar Viejs

leciamos en la Memoria anterior que, firmada ta esentora de arriendo
de los terrenos entre la Juntn v lz Sociedad concesionariz en 16 de marzo
de pgaa, ialtaba presentar s la aprobacidn Superior Tos planos definitivos
del edificie segmin lo previsto en uwna de las clivsulas del contrato ), pues
hien, a tcnor de csta prescripoidn, dicha Sociedad, previa un detenido es-
turtio de las naevas necesidades a satisfacer ¥ una vez conoodos Lodos los
detalics de la construcciém, presentd en 20 de marzo de 1923 a la Junta, para
su remisién al Centro Superior, los planos v presupuestos definitivos para
la construccion det edificio; informados por esta [Heeccldn en 28 del propio
mes, ha recaido sobre los mismos, después de los oportumos Lrimgites, fa
E. 0. de 20 de zepticmbre siguiente, resolviendo el asunte inediante deter-
minadas condiciones, ¥ aceptadas éstas por la referida Sociedad concesio-
nari, se formuld la correspondiente escritura que tenia gue servir de base
a la concesiGn, ¥ acto seruido se dictd Ja B On aprobatoria con fecha 1. de
febrero fltime, que se recibid en la Junta a fines de (2 segunda decena de
marzg, v wltimados los preparativos necesarios, se firmd dias después en
& del presente mes la escritura de las condiciones adicionales a las que
siryieron de base al primer contrato.

Esperamos ahora que la Sociedad, con arveglo a dicho contrato, mani-
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fieste Ta fecha en quie desea empezar las obras, efectuando antes el replan-
teo correspondiente.

€lub de Nataeién “Barcelona

Este Club contihua emplazado en el muelle Nuevo, en la zona 'de atrran-
que del rompeolas de Levante, habiendo dado fé de vida muy intensa, en
estos afios tiltimos.

De conformidad con lo indicado en la dltima Memoria, a principios
del pasado bienio (ue en esta se comprende, se ultimaron todos los deta-
lles de la piscina propiamente dicha; después y a medida que lo han per-
mitido los recursos econémicos de la Sociedad, que es meramente sporti-
va, han llevado a cabo otras varias instalaciones complementarias y de-
pendencias para el servicio y utilidad de los socios; han ampliado las tomas
de agua del mar, han hecho una instalacién muy adecuada para poder
tener el agua de la piscina a cierta temperatura, han aumentado y arre-
glado los cuartos para los bafiistas, han construido las fachadas y grade-
ria Interiores para el pliblico que ha ‘de presenciar los ejercicios de nata-
cién, y finalmente, han puesto la cubierta, faltando solo ligeros detalles de
ornamentacién y el revocado y estuque de las fachadas para dar por ter-
minada esta instalacidén, que llama justamente la atencidén del piiblico inte-
ligente en esta clase de sports y se ha demostrado su bondad en los mdilti-
ples partidos y torneos que en ella se han llevado ya a cabo.

Reales Club Maritimo y Nautieo

Siguen funcionando estos Clubs: el primero, en su edificio social cons-
truido afios atrds en la parte Sudoeste del muelle de Barcelona segin una
expresa R. O., con una zona inmediata a flote para la estancia de las em-
barcaciones; el segundo, en un pabellon flotante cerca del paramento
Nordeste del propie muelle, disponiendo también a su alrededor de una
amplia zona para el fondeo de las embarcaciones anejas al mismo.

En ambas construcciones no ha ocurrido novedad alguna durante el
pasado bienio.

Club de Mar'

Deciamos en la anterior Memoria, que el expedierite incoado por dicha
Sociedad para levantar un edificio en terrenos del muelle de Catalufia se
estaba tramitando a fines de marzo de 1922, esperandose una pronta re-
solucibn.

En efecto, se remitid a la Superioridad, previos los informes de las
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-entidades correspondientes, en enero de 1922, pero con fecha 8 de julio
siguiente la Direccion General de Obras piiblicas, ordené a la Jefatura de
‘Obras piiblicas de esta provincia y a la Junta del Puerto que se sirvieran
-ampliar su informe en determinado sentido, y pasado en 2 de agosto a esta
Direccién emitimos el dictamen que se solicitaba en 17 del propio mes,
-envidndolo a la Junta para la resolucién Superior, la que se obtuvo por
R. O. de 2 de agosto del pasado afio 1923, en el sentido de desestimar la
peticiéon de este Club ante fundadas razones. Por esta causa, nada se ha
‘hecho del edificio proyectado, quedando el Club funcionatdo en la déirse-
na del Comercio cerca de la zona central del paramento del muelle dé Pes-
<adores.

‘Estacion y vias de la Compaiia
de ferrocarriles catalanes :-:

Presentado por esta Compafila a la Superioridad €l proyecto de un
ferrocarril secundario, sin garantia de interés, desde el Apeadero de la
Bordeta, en la linea de Barcelona a Manresa hasta este puerto, y recibido
-en esta Direccién en 14 de abril de 1921, fué informado en 19 del propio
mes mediante las manifestaciones y consideraciones oportumas respecto
del particular. Mas adelante, se supo, aunque ‘no de un modo oficial, que,
por R. O. de 13 de febrero de 1922, se aprobé dicho proyecto, seglin va-
rias condiciones, para que sirviera de base a la ¢oncesién que en su dia se
-otorgase, y poco después, por R. O. de 22 siguiente, se otorgd a dicha Com-
‘pafifa la concesién del mencionado ramal con sujecién a cuanto determina
"’la Ley y Reglamento de ferrocarriles seeundarios, al pliego de condiciones
-particulares aprobado en 15 y aceptado en el dia 18 anteriores, y a las de-
‘mas disposiciones vigentes.

Pasé algfin tiempo y en 24 de enero de 1923 llegd a esta Direccidén por
-«conducto de la Junta que lo habia recibido de la 2.* Divisién de ferrocarri-
les, para su informe, el proyecto de replantes de la linea citada presenta-
da por la Compafiia; evacuamos nuestro cometido en 29 del mismo mes
‘haciendo también las debidas consideracjones en harmonia con nuestro
informe anterior y formulando un plano y las condiciones que deberian
‘tenerse en cuenta al otorgarse la concesién definitiva para las vias e ins-
‘talaciones. Posteriormente, en 28 de febrero pasado, la Divisién de ferro-
«carriles ha solicitado otro ejemplar del plano que se acompafiaba a nues-
tro informe y se le remiti6 sin pérdida de tiempo, no habiendo sabido nada
‘més sobre este particular.

Por #ltimo, en 3 de marzo se recibié en esta Direccién, también por
conducto de la Divisidn, el oportuno estudio para prolongar las vias de
esta Compafiia desde la futura estacion en el final del muelle de Costa hasta
el del Contradique, cuyo estudio informaremos a la mayor brevedad des-
pués que hayamos recabado los datos mecesarios.




Ferroecarril Métropolitano

Después de nuestro informe de 2 de marzo de 1922, acerca del estudio
de variacion de la linea presentado por la Compafila, en la parte que afec-
taba a la zona maritima del puerto, no se ha promovido otro expediente
sobre el particular ni hemos tenido noticia que se haya dictado resolucion
alguna sobre el mismo.

Instalaciones para deposito y manipulacion
de pescado en el muelle de Levante :~ -

Desde el afio 1920 y sucesivos se hallan funcionando en el muelle de
Levante de este puerto, aungue mediante concesiones puramente provi-
sionales, varias instalaciones para la manipulacién y depdsito del pescado
que traen a esta ciudad los barcos especiales que hacen la navegacién de
altura, para poder abastecer debidamente el mercado. .

Actualmente existen cinco instalaciones: la de la S. A. Pesea y Nave-
gacidn; la de los Sres. Freixas y Delclaux, la de la Sra. Vinda de Canosa,
la de los Sres. Marlés y Serra y la de D. Vicente Galiana; todas ellas han
funcionado de un modo regular durante el pasado bienio, habiéndose soli-
citado en el curso del mismo algunas ampliaciones y mejoras que ha sido
preciso atender para facilidad de las operaciones y para el buen servicio
y policia de las propias instalaciones, que, en definitiva, redundan en be-
neficio de la poblacidn.

Tarifas e impuestos

Las nuevas tarifas correspondientes a los arbitrios sobre las mercan-
«cias, a los impuestos varios y a los midtiples servicios comerciales, que vie-
nen rigiendo en este puerto desde el principio de 1922, después de iodifi~
car las antiguas en sentido de un ligero aumento y de haberlas hecho mas
«claras en su exposicidén y aplicacién, han sido, por lo general y salvo con-
tadas excepciones y en asuntos de poca importancia, muy bien recibidas
por las entidades maritimo comerciales, pues han podido apreciar que, si
bien resultaban algo més elevadas que las anteriores, era necesario este
pequefio sacrificio por parte del Comercio y de Ia Navegacion para hacer
, frente a los crecidos gastos que ocasionan las obras del puerto, que en de-
finitiva se realizan para que se obtengan las debidas facilidades pata la
manjpulacidn y depdsito de las mercancias, en beneficio de éstas.
iste ademds en varios puertos de la Nacién y entre ellos el nuestro,
en virtud de lo dispuesto por R. O. de 19 de septiembre de 1916, un arbi-
trio, a favor de las Juntas de Obras, sobre el embarque y desembarque de
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los pasajeros en las naveguciones llamadas de 2° y 3. clase, que es e 50
por 100 del impuesto de transporte maritimo vigente. Dicho impuesto, al |
arabar ¢l bienio correspondiente a la Memorin anterior en 3I de marzo de
Tgzz, era el publicado en la Gacefa de 3o de abril de 1020 mas adelante,
par E. D «de 2 de septiembre Je 3922, e reforms, aumentands las canti-
dades relativas a Ja mavepacion de altera; despuds, volvié a modificarse
en sentido de notable reduccidn por R. D, de 15 de maye de 1923, que em-
pezd a regir en 1.° de junio siguiente, y desde entonces estin en vigor.

Subvenciones anuales del Estado

Después de reputidas gestiones de las Juntas de Obras de los puertos,
el Gobierno, a propttesta del Ministro de Fomento v previo el informe del
Consejo de Obras pitblicas, acords, en Consejg de Ministeos de ig de oo
tubre de rgzz, distobuir entre varios puettos ol crédito anual de 18.00000'00
de pesctas, tenienddo en cuenta para ol reparto las sipuientes normas:
{a} Importancia de las cbras a ejecutar con arreglo a los presupuestos de
planies en corso de aprobacidn por ¢f Ministetio de Fomento, de las demas
obras que cada puctto necesite para su completa habilitacion y de los gas-
tos di conservacidn que requiera: (b) Impeortancia del trifico de viajercs
y de mereancias ¥ tonelaje total de buques entrados en e poerts, v de [a
recavdacion de cada Junta obtenida por los arbitdos en ella establecidos;
fc) Inlerés nacional e internacional en la ripida construccion del puerto;
{d) Tmporte medio, durante el dltimo decenis, de la subvenvidn recibida
por cada Junta.

De dicho crédite correspondio al nuestro la cantidad de 2200000000
pesetas, la mayor otorgada; la cantidad no podrd reducirse en un periodo
de diez afios ¥ la Junta podra invertir su importe tante en la ejecucion
de laz obras nuevas, con arregle al plan trazado para terminar el puerto,
como en el servicio de intereses y amortizacidn de empréstitos que se emi-
tatt para acelerar Ta construccion de aquellas, A partir del indicade afio,
ta subvencion fRija para los diez anteriores, ird disminuyende en un o por
100 amial hasta extinguirse completamente su importe al Hegar a los veinde
afios, Queds autprizada Ia Junta para elevar sus arbittios en la racdida
necesaria para compensar el decrecimiento de stubvencidn, 3 partir del afio
décimo, previa o aprobacion por el Ministerio de Famento de las tarifas
acordadas. No obstante, ¢] Gobierno por acticrdo del Consejo de Minis-
tras y previos los informes de Jos Consejos de Obras publicas ¥ de Estado
en pleno, podra resolver que quede diferida, por un plazo determinado v
superinr a los diez anos, 1a fecha en que cmpiece el decrecimicnto de 12
sttbvencién, dnicamente en aquellos casos on gue sea noteria la insuficien-
cia del trifico en el puerto a que se reficre egta resolteidn. y la cvidente
recesidar de 1a construccion de sus obras.
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Ademiés de esta subvencién se dignd otorgar-el Gobierno a este puerto,
en la misma fecha, otra de 200,000 pesetas anuales comprendida en el cré-
dito total de 5.000,000’00, concedido también durante diez afios, por lo
menos, para las obras .en curso de ejecucion.

En el plazo de los dos afios que se comprenden en esta Memoria, 1a
Junta ha ido recibiendo, con bastante puntualidad, las cantidades corres-
pondientes a dichas dos subvenciones.

Modificacion de los servicios y atraques en los muelles

Después de la distribucién de tinglados y atraques en los muelles acor-
dada en la Junta de Autoridades celebrada en 2o de febrero de 1922 y
puesta en prictica desde 1.° de abril siguiente, ninguna variacién se ha
hecho de un modo oficial y se han seguido en el curso del bienio pasado las
- normas aprobadas en aquella sesién; finicamente por causas del buen ser-
vicio de algunas gasas consignatarias, se ha autorizado durante el pasado
afio la utilizacién provisional de algunas seceiones del tinglado ntim. 5 dei
muelle de Espafia, a reserva de que lo sancione la Junta de Autoridades
cuando sea necesario hacer una nueva distribucién con arreglo a las nece-
sidades de los servicies del muelle, el dia no lejano en que se hayan llevado
a cabo las obras de urbanizacién completa del mismo.

Difieultades en la adquisicion de materiales
y medios de construecion para las obras :-:

Si nob en tan alto grado cormo en los afios de la guerra y en los poste-
riores, en el curso de los dos anteriores ejercicios, han sido también bas-
tantes las difieultades que hemos tenide que vencer para adquirir determi-
nados materiales y medios de ejectcién indispensables para las obras; los
precios de la mayoria de ellos no han sufrido varfacién y siguen tan ele-

vados; los de otros materiales, singularmente los pétreos, aglomerantes y-

los metalicos, si bien a mediados del afio 1922 tuvieron alguna elevacién
por las muchas obras que se construfan en la ciudad, han bajado algo en
estos 1ultimos meses en que ha habido menor demanda; en el primer se-
mestre de 1923, a causa de la ocupacién francesa en Alemania, subié tam-
bién un poco el precio de los hierros y de los carbones. En cuanto a los
jornales sigiten asimismo muy altos, ya que no se logra en las grandes po-
blaciones abaratar las subsistencias mis necesarias; por ello, no solo es
hoy dia dificil, sino mitty costoso llevar a cabo cierta clase de obras.

‘*
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Incidencias en el trafico comereial y maritimo

Durante el bienio pasado no han sido tantas, como las en los anterio-
res, las anormalidades sufridas en el trifico comercial y maritimo del puer-
to; salvo el periodo de dos meses desde 14 de mayo a 13 de julio de 1923
en que tuvimos la huelga en el ramo de transportes con sus derivaciones a
las faenas de carga y descarga de los buques, en el resto del plazo que ana-
lizamos hemos tenido un movimiento regular y continuo aun dentro de la
crisis mundial que atraviesa el trifico maritimo. ‘

En el curso de los dos afios tiltimos, han llegado grandes cantidades de
carbén, maquinaria, maderas y otras mercancias; respecto del algodén y
los cereales, que son productos que también venian antes en elevadas parti-
das, se han importado en cantidades bastante limitadas, segfin ya hemos
indicado en paginas anteriores. "

Incidentes de diverso caracter en el
puerto, dignos de meneion - =

Ademés de los varios accidentes relatados en las piginas anteriores,
han ocurrido otres en €l puerto que consideramos dignos de mencién y
que son los siguientes:

Por la tarde del dia 9 de noviembre de 1922 haciendo préicticas un
hidroavién en el antepuerto, al ir a amerrizar y a causa de una barca que
se interpuse, dié una vuelta de campana, destrozandose el aparato y cau-
sindose graves heridas los dos tripulantes.

Al salir del puerta el gran trasatlintico francés “Mendoza™ a las 4 de
la tarde del 21 dél propio noviembre, debido a una averia en las méquinas,
hizo una falsd maniobta y embistié a algunos viveros de mejillones de los
que estan fondeados a redoso del rompeolas de Tevante; en la arrancada
se iba sobre el espigdn pero solté anclas y pude parar; consiguié su ruts
y sali6 felizmente de puerto a las tres horas.

Al salir del puerto el gran trasatlantico italiano “Principesa Mafalda”,
a las dos y media de la tarde del 1.° de diciembre, movié mucho las aguas.
en el antepuerto produciendo serios bandazos en el vapor “Lancastrian®
que estaba atracado en el frente del muelle de Poniente, que motivaron,
por la tensidn de los eables, la rotura de una pieza de amarre de a bordo,
cuya pieza al ir por el aire y caer en ¢l muelle ocasiond la muerte a un in~
dividuo y graves heridas a otro que estaban alli tranquilamente.

El dia 22 de abril de 1923 entraron en puerto, de paso, los grandes.



ASPECTO DE LA PUERTA DE LA PAZ EL DA 1. DE DICIEMBRE DE 1923,
ANTES DE LA LLEGADA DE SS. MM. A ESTA CIUDAD PROCEDENTES DE
ITALIA




ALREDEDORES DE LA PUERTA DE LA PAZ, DESPUES DE LA COPIOSA NEVADA EN 27 FEBRERO 1924
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trasatlanticos italianos el “Conte Verde™ del “Iloyd Sabaudo” gque iba &
Buenos Aites y el “Giulio Cesare” de la “Navigazione Generale Ttaliana’
que iba a Génova; ambos traian muchos pasajeros; atracaron por la ma-
fiana en el frente de la Estacion maritima, uno después del otro, y reali--
zaron sus operaciones con toda facilidad.

El 23 de septiembre de 1923 entré en puerto amarrando cerca del ao-
gulo Sur del muelle de Barcelona, el bugque “Kanguro™ con la escuadrilia.
de tarpederos y submarinos del Estado, saliendo el dia 27.

En 1.° de diciembre siguiente llegaron a Barcelona SS. MM. los Reyes.
en el acorazado “Jaime I”, procedentes de su viaje a Italia y después de.
pasar por Palma de Mallorea; el 28 del propio mes, sali¢ la Infanta Dofia.
Paz con toda su familia para Baviera embarcindose en el “Principesa.
Mafalda”.

En el dia 7 de febrero dltimo, entrd en puerto la escuadrilla de 7 des~
troyers ingleses con el buque taller “Greenwich” y salieron el 14 por la
tarde.

En la mafiana del 23 siguiente lleg6 la escuadrilla holandesa compuesta.
de dos buques, llevando a bordo al principe heredero de dicha nacion.

Copiosa nevada en la mafiana del 27 del propio mes.

En 31 de marzo, lleg el crucero armado norteamericano “Pittsburgh’™
v al dia siguiente el destroyer “Mac Cornick” niimero 223, saliendo a los
pocos dias.

Y finalmente, bueno es consignar que durante el pasado bienie
nos han honrado con su visita distintas personalidades, entre ellas: el
Excmo. Sr. D. Augusto Galvez Cafiero, siendo Director General de Obras
publicas, en 28 de octubre de 1922; el ex-Ministro de Fomento Sr. Ro-
driguez Viguri, en 19 de diciembre siguiente, y el insigne profesor alemam
Einstein en 28 de febrero de 1923.

“%
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Proyectos, liquidaciones y presupuestos redactados por esta Direccion durante los dos afios econémicos de 1922-23 y 1923-24

FECHA IKPORTE DE LDS PRESUPUESTOS
DESIGNACION Por adminis- | Por contrata OBSERVACIONES
De redaccién De aprobacidn tracién 0 concurso
Pesetas Pe_se‘t—as
1922 - 23
Proyecto reformado para ampliar el niimero de naves en Adjudicado por R. O. de g de abril de 1923 en
los cobertizos de la 1.* alineacién del muelle de Espafia. 21 agosto 1922 25 noviembre 1922 — 240,768 77 195,791 pesetas. Acabadas las obras provisio-
nalmente en 27 febrero de 1g24.
Proyecto de las obras de reforma y ampliacién del morro,
correspondientes al 3.6T grupo del 12." periodod ;iagz_a. la
reparacion de las averias de la prolongacién del dique 2
del Este. . . . . . . . . . . . .| 14 octubre 1922 23 octubre 1923 501,84077 — § Estt:‘:li‘égaas se estan llevando a cabo en la ac-
Presupuesto para la conservacién ordinaria y extraordi-
naria de las obras y la explotacién de los servicios del 1 Se aprob6 en dos partidas: una para la conser-
Puerto durante el afio econdémico 1923-24. .. . . 11 diciembre 1922 23 mayo 1923 3.350,608'52 * — 3 vacion, de importe 2.443,979’20 pesetas y otra
‘ para la explotacién, de pesetas go6,719°32.
Proyecto reformado, de las obras complementarias para
la distribucién de la zoma de servicio del muelle de h
IZEATEN T oo ol TR MU S A e 13 enero 1923 2 diciembre 1923 — 1.314,477’23 | Pendiente de subasta.
Se aprobd en dos grupos: de 24,081°38 pe-
Proyecto de faro, con su basamento y torre, para el nue- 7 ’ setg.s v otro d: .ges§§§ 2‘2?8028’23.4’98 3% pe
vo morro del dique del HEste. . . . . . . . 8 febrero 1923 17 octubre 1923 49,809’81 = Pendiente fe ejlecucion hasta que se hayan
terminado las obras de reforma y amplia-
1928 - 24, ci6n del morro.
Proyecto de reforma v ampliacién del muelle de San Bel- | ] . | o
tran, incluso pavimentos y desagiies. . . . . .| 2I abril 1923 28 febrero 1924 4.514,676'53 = 3 Pelgcsh%r]lgt:aédi)oguzdfrfinai'?‘ctgclicgnla el L
Proyecto de las obras del 4.° grupo del 2.° periodo para
la reparacién de las averias en la prolongacién del i ;
diguelidelBUBlcte® IS B o L R 12 mayo 1923 14 febrero 1924 249,857°13 = En curso de ejecucidn,
Proyecto de las obras del 5.° grupo del 2.° periodo para
la reparacién de las averias en la prolongacion del
diguerdelMliste. 08 S RS E Sl Ll LR 18 mayo 1923 14 febrero 1924 240,888'g1 = Id. id. id.
Presupuesto para la conservacién ordinaria y extraordi-
naria de las obras y la explotacién de los servicios del
Puerto, durante el afio econémico de 1924-25. . . 30 octubre 1923 — 3.424,907'68 — Pendiente de aprobacién.
Documentos para la subasta de dos pabellones: uno para
la Direccién de Sanidad maritima y otro para la Ins-
peccion de muelles y otros servicios (pertenecientes a
las obras complementarias aprobadas para la distribu-
cion del muelle de Barcelona). .. . . . . . 20 febrero 1924 — e 232,116°03 | Pendiente de subasta,
Liquidacion de las obras para ampliar el nfimero de na-
ves en los cobertizos de la 1.* alineacion del muelle de . an
Espafia 17 mayo 1924 . — o § Pendiente de aprobacién con un saldo a favor
del contratista de pesetas 1,189’36,

* Por R. D. de 7 de marzo de 1924, se prorrogan por un trimestre, desde 1.° de abril hasta 30 de junmio, los presupuestos anuales vigentes, correspondiendo, a tal efecto, la cuarta parte de las cantidades aprobadas, o sea, para

la conservacidn, 610,004’80 pesetas, y para la explotacién 226,679’83 pesetas, en total, 837,674’63 pesetas, y disponiendo al propio tiempo, que el afioc econémico empiece en 1. de julio y termine en 30 de junio.
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Proyectos, liquidaciones, presupuestos,

estudios diversos e informes de alguna

importancia redactados por esta Direc-

cién técnica, durante los dos afios eco-
némicos 1922-23 y 1923-24 -1 -1 -

Durante el plazo de los dos afios que comprende esta Memoria, 1a lgbor
realizada por esta Direccién ha sido continua y de gran actividad como en
los anteriores ejercicios y para dar una idea se acompafian a continttacion
dos estados: el primero contiene una relacién detallada de los preyectos,
liquidaciones y presupuestos formulados, consignando el titulo de los mis-
mos, las fechas de su redaccién y de la aprobacion por el Centro Superios,
el importe de stis presuptiestos por administracion, por contrata o por con-
curso, y por tltimo, Jas observaciones pertinentes a aquellos trabajos; y en
el segundo, se resefian los estudios varios que se han pratcicado y los in-
formes de alguna importancia que se han emitido a peticién de la Supe-
tioridad, de la Junta o de otras entidades; todo eflo, aparte de los traba--
jos corrientes de direccién e inspeccién dé Tas obras, formacién de las
cuentas mensuales y de las relaciones y notas diariasinherentes a los ser-
vicios pfiblicos retribufdos.
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HETUDIOS 'VARIOS B INFORMES DE IMPORTANCIA
' FORMULADOS POR ESTA DIRECCION ’
DURANTE LOS ANOS ECONOMICOS DE 1922-23 V.1923-24

Afio 1922-23

2 mayo ..... Informe acerca de las atribuciones de los Gobernadores,
Administradores de la Aduana e Ingenieros Directo-
res de las ebras, respecto de la distribucién de las
mercancias sobre los muelles de los puertos.

16 mayo ..... Informe rélativo- al estidio presentado por el Colegio
oficial “de Pesadores y medidores piblicos para. am-
pliar el edificio que utilizan en -este puerto.

24 Mayo .+ ... Memoria acerca del estado y progreso de las obras y la
marcha de los servicios comerciales de este puerto,
durante el 1.°T trimetsre de 1920 y los afios econdmi-
cos de 1920-21 y 192I-22.

13 jutilo ..... Datos varios solicitados por la Direceién General de
Obras Pdblicas sobre las obras de este puerto, su tra-
fico, ingresos, etc.

23 junio..... . Informe acerca de la implantacién de un servicio de trans-
porte de viajeros con autobuses, desde la Puerta de
la Paz, por nuestra zona maritima, hasta los Bafios
en el muelle Nuevo.

13 julio...... Informe acerca de las obras propuestas por la Sociedad
b “Cluh de Natacién—DBarcelona” para la cubierta de su

piscina.

17 agosto..... Ampliacion del informe emitido anteriormente acerca de
la construccidn de un edificio en este puerto para el
Club de Mar.

17 septiembre. Informe relativo a la variacién de trazado en las vias de
la Compafiia de Tranvias situadas en la Plaza de Pa-
lacio. e =

17 septiembre. Informe acerca del establecimiento de unos -postes para

‘ suministrar gasolina y aceites 4 ‘los antoméviles den-
tro de la zona miaritima.

16 novietnbre . Informe acerca de la construccién de una caseta para la
Agotiacién de Patronos carreteros de San Beltran en
| el muelle de Poniente.
10
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0 diciembre. . Informe relative a lz instalacidn de una gria ¢ un han-
par para deposilo de los hidroaviones del Estado, en
-2l muelle del Contradigue,

2a diciembre. . lan de gbras para el afio econdmico de 1923-24,

21 diciembre.. Informe azcerca de una instancia de Ta Soeiedad **Nave-
gacidm libre espanola”™, respecio del desagiie de algu-
nas cloacas dentro del puerio.

7 encto ,.... Informe acerca de una reclamacién presentada por la
Compania Trasmediterrdnea respecto de las cuentas
que ha de abonar por servicos prestados a sus bugues.
por el Thgque fotante v deponente,

29 €nero ..... Informe relative al proyette fotmuolade por la Compa-
fia de ferrocarriles Catalanes pata establecer su es-
tacidn y vias en los muelles del puerto, segiin la con-
cesion ghtenida por la Superioridad.

23 febrerg.... Informe acerca de las condiciones ¥ el canon que hay yue
impotier a los depdsitos flotantes de carbén.

24 febrero.... Informe respecto de los dictamenes evacuados por las
distintas entidades en el expedicnte incoado por el
sefior Salas para la instalacidn de tuberias desde el
puerto a sus depésitos de combustibles liquidos fuera
de nuestra zona.

26 febrero,... Informe relative al proyecto de Reglamento de Tolicla
maritima para este puerto, redactade por 1z Coman-.
dancia de Marima.

28 marzo,.... Informe acerca del proyecto modificade de la Seccidn.
Occidental del Taseo maritime.

=8 marzo. .. .. Informe acerca del proyecto definitive preseniado por la
Socicdad Andnima “Bafios y Sports Maritimoes™ para
Balneario Casinp, ségin la concesion gue se les hé
oorgadao,

Afio 1D23-24

12 maye ..... Informe respeclo de uma via apartadero desde la Esta-
cidn del Morrot hasta los depdsitoz de combustililes
liguides del Sr. Salas.

14 mMayoe ...,. Ionforme acerca del proyecto presentado para construir
un cdificio para talleres y deposites de la Aeronautica
MNaval del Estado en terrenos de la playa de Casa An-
tinez, dentro de nucsita zoma.
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20

7

26

junio ..,.. Contestacién a un extenso cuestionario sobre asuntos del
puerto, remitido por el Consulado de Italia en esta
«ciudad.

julio.. .... Informe acerca de un proyecto presentado por la Com-
pafiia- Anénima “Industrias Babel y Nervién” para
establecer tuberias de descarga de combustibles liqui-
dos en este puerto.

septiembre. Datos varios remitidos a la Superioridad referentes a las
obras en construecién.

octubre.... Informe acerca de la instalaci6n y explotacién de los de-
positos de combustibles liquidos en los puertos.

octubre..., Datos varios relativos a este puetto, enviados al Sr. In-

geniero Jefe de la Seccién de Puertos en el Ministe-
rio de Fomento.

3 noviembre. Plan de obras para el afio econémico de 1924-25.

4 noviembre. Informe sobre el proyecto de Reglamento de policia sa-

16

27

20

25

nitaria del puerto. d
noviembre. Otros datos remitidos al Sr. Ingeniero Jefe de la Seccién
de Puertos en el Ministerio de Fomento.

noviembre. Informe acerca de las concesiones otorgadas para los de-
positos flotantes de carbones en este puerto.

marzo..... Informe acerca del cambio de régimen en el suministro
de flaido eléctrico para el movimiento de los aparatos
que la S. A, “Cargas, Descargas y Transportes” tiene
establecidos en los tinglados de este puerto para la
manipulacién de las meércancias.

marzo..... Informe relativo a la conveniencia de ejecutar por el sis-
tema de administracién las obras del proyecto de “re-
forma y ampliacién del muelle de San Beltran”, apro-
bado por R. O. de 28 de febrero por su presupuesto
de administracién y para llevar a cabo sus obras por
contrata. '

®



148 OBRAS DEL, PUERTO DE BARCELONA

Planes anuales de obras

En cumplimiento de un precepto reglamentario, consignado antes en el
apartado 1.° del articulo 60 y ahora en propio apartado del articulo 69 del

vigente Reglamento general para la organizacién y régimen de las Juntas.

de obras de los puertos, aprobado por el R. D. de la Presidencia del Direc-
torio Militar de 11 de octubre de 1923, esta Direccitn ha de redactar, en
fecha oportuna, el plan econdmico de cada ejercicio anual, que ha de so-
meterse a la aprobacién Superior.

El cortespondiente al afio 1923-24, se formul en 20 de diciembre de
1922 dentro del plazo necesario, fijado por R. O. de 13 de enero de 1920,
para poder pasar por todos los informes y trimites oporfunos antes de la
aprobacién y que ésta pudiera trecaer dentro del mes de marzo, para apli-
car el plan al empezar el nuevo ejercicio en 1.° de abril; el del afio 1924-25
se¢ redactd en 3 de noviembre de 1923, también con fiempo para ser apro-
bado en el mes pasade de marzo; no lo ha sido todavia, porque, como he-
mos indicado antes, por R. D. de 7 de dicho mes se han prorrogado por
un trimestre, desde 1.° de abril hasta 30 de junio, los presuptiestos anuales
del pasado ejercicio, consignande, a tal efecto, la cuarta parte de las can-
tidades aprobadas, y disponiendo que los afios econdmicos préximos em-
piecen en 1.° de julio y terminen en 30 de junio; de suerte que los sucesivos
Planes anuales deberin redactarse en el mes de marzo.

‘ Dentro de cada plan econdmico, formados por varios estados con su
Memoria explicativa, existe la relacién de obras nuevas que han de llevar-
se a caho, con sus importes, sistema de ejecucién, gastos realizados en las
mismas y que podran efectuarse durante el ejercicio, etc.; a continuacion
incluimos los dos estados correspondientes @ los presupuestos para las
obras nuevas durante los dos afios econémicos de 1923-1924 y 1924-1925,
por los cuales se podri dar cuenta del sinnfimero de obras que tenemos en
‘ctirso de ejecucién y con proyecto aprobado.

,
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PRESUPUESTO DE OBRAS

IMFORTE APROXIMADO DE LAS OBRAS
Sistema 1ot eprobado Realizadas hasta 31 de | Que podrén ejecutarse
eaiizadas hasta € i a
DESIGNACION DE LAS OBRAS & o por aprobar 47 TR e OBSERVACIONES
ejecucidn = = =
Pesetas Pesetas Pesetas
OBRAS EN CURSO DE EJECUCION
Reparacién de las averias causadas en la “Prolongacién del dique del Este” por
el temporal de febrero de 1920-—-(2 grupo de obras del r.er periodo cons-| .
tructivo) . . . .|lPoradministracién 1.799,715'47 1.705,000'00 94,000’00 En curso de ejecuci6n.
Id. 1d id—(1.et grupo de obras del 2.° per1odo ‘constructlvo). id. 1.997,500°38 1.790,000’00 207,000'00 Id. id. id.
Id. id—(2.° grupo de obras del 2.° periodo constructivo). id. 1.485,626'83 1.400,000°00 85,000’00 Id. id. id.
Id. 1d id.—(3.c* grupo de obras del 2.° periodo constructivo). id. 501,840'77 150,000’00 350,000°00 Pendiente de aprobacion.
Id. id. id—(4.° grupo de obras del z.° per1odo constructivo). id. - = 500,000°00 En proyecto.
Faro para el nuevo morro del dique del Este. id. — — == Id.
Derribo de los almacenes del muelle Nuevo. id. 27,697°36 18,099’85 2,500°00 Suspendidas hace algfin tiempo.
Obras complementanas de defensa de la zona maritima en la playa de la Mar .

‘Vieja (2.° etapa) . A id. 21,609’22 13,450’50 8,100’00 Id. id. id. id.
Distribucion de la zona maritima en el muelle de la Barceloneta id. 638,510°88 610,238’57 10,000’00 Id. id. id. id.
Distribucién de la zona maritima en el muelle de la Muralla, id. 717,819’60 654,738'56 50,000’00 Id. id. id. id.
Distribucion de la zona maritima en.el muelle de Atarazanas. id. 215,49340 107,930’80 30,000’00 Id. id. id. id.
Adquisicién y montaje de los elementos para una junta rapida y ﬂex1ble de en- g .

lace entre las Secciones 1.* y 2. del dique flotante, . id. 45,400°00 15,000°00 30,000’00 En curso de ejecucion.

Suma. 1.366,600’00

OBRAS NUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER

Distribucién provisional del muelle Nuevo JiPor administracién 24,375’08 — 24,350°00 Pendiente de ejecucion.
Reparacién de un trozo de la alineacion recta del antlguo dlque del Este d id. 24,883’79 — 24,350’00 Id. id. id.
Utilado mecanico para los muelles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona. id. 650,835'48 — 100,000°00 Id. id. id.

Suma, 149,200°00
Distribucién provisional del muelle Nuevo . . Por contrata 236,444’51 - 50,000’00 Pendiente de subasta.
Construccién de un ginguil metilico para el tren de 11mp1a id. 41,530782 — 41,500°00 Id. id. id.
Edificio para la Comandancia de Marina = = el id. 304,007°64 50,000’00 250,000’00 Id. id. id.
Ampliacion del ntimero de naves en los cobertizos de la 1.* alineacién del mue- . N

lle de Espafia . id. 240,76877 60,000’00 180,000’00 Pendiente de aprobacion.
Cobertizos provisionales para resguardo de mercanaas en la zona Nordeste|| . . .

del muelle de Barcelona . id. 486,212'36 120,000°00 360,000°00 Id. id. id.

Obras complementarias para la distribucién de la zona de servicio del muelle ! .

de Barcelona (tinglado de la zona Sudoeste). id. 1.163,503.59 10,000’00 1.150,000°00 Pendiente de subasta.
Obras complementarias para la distribucion de la zona “de s:erv1c1o del muelle . :

de Espafia . id, - o 250,000'00 Pendiente de reforma.
Reforma y amphac1on ‘del muelle de San Beltran. id. — == i En proyecto.

Suma. 2.281,500'00
Utilado mecanico de los muelles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona. Por concurso 3.457,400°00 — 200,000’00 Pendiente de concurso.
RESUMEN
Pesetas
Obras en curso de ejecucion . . 4. 005 0 1.366,60000
Obras nuevas que han de emprenderse. . . . . . . . 263070000
d. 3 3.997,300¢00

TOTAL . . .
C
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Obras principales en estudio

”demas de las obras que figuran en las relaciofies anteriores, que estin
¢’ ¢rirso de ejectcién, con proyecto aprobado o pendiente de aprobacion,
esta PDiteecién tiene otras en estudio para ir terminando el puerto con.arre-
glo at plan trazado y sancionado en principio por el Centro Superior. De
estas dltimas, las que de un modo preferente ocupan en la actuaﬁdad_ nies-
trd atencién, son las siguientes: Muelle adosado al rompeolas de Levante;
construccién de nuevos tinglados y ampliacién de los actuales de la zona
Nordeste del muelle de Barcelona, dentro del 2.° grupo de las obras com-
plementarias para la distraibucién de dicho muelle; Variacién de la fuerza
para la maniobra del Dique flotante y deponente; Ampliacion de la dar-
sena y careneros para el servicio del propio Dique, etc., cuyas obras se irin
sometiendo a la sencién Superior a la par que se vayan ejecutando las que
tiengn proyecto aprobado.

Movimiento comercial del Puerto.

De modo anélogo a lo practicado en las Memorias anteriores, incluimos
a continuacién varios estados, segiin las notas facilitadas por la Adminis-
tracién de la Aduana, a fin de dar a conocer el movimiento de importa-
cibn y exportacion de este puerto durante los dos afios naturales 1922
¥ 1923.

‘En dichos estados y para cada uno de estos ejercicios, se han hecho las
relaciones por meses y totales en el afio, del niimero de buques que han
entrado en el puerto para realizar operaciones comerciales, descomponién-
dolos segfin sean espafioles o extranjeros, de vela o con motor y segin la
procedencia ; las toneladas de mercancias cargadas y descargadas, indican-
do, en €l estado relativo a la importacién, la cantidad total que la Junta ha
percibido en concepto de arbitrio para las obras por las mercancias descar-
gadas, ya que de las destinadas a la exportacién no se cobra todavia en
este puerto arbitrio alguno, y por ultimo, se consignan los resimenes del
trafico y del nimero de buques entradog.

Asimismo se acompafian los estados con las relaciones mensuales y
anuales de las cantidades percibidas por la Junta con el impuesto sobre los
pasajeros, creado por R. O. de 16 de septiembre de 1916, y con arreglo a
las tarifas establecidas por R. D. de 15 de mayo de 1923 para el impuesto
de transporte, del cual se cobra el 50 por 100.

Como complemento de todos estos datos referentes al puerto durante
los dos dltimos afios, se incluyen también, al final, otros dos estados com-

L7
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parativos: uno que contiene el movimiento de importacién y exportacién,
segin su procedencia o destino, desde el afio 1910 inclusive, y otro mas
detallado, que comprende, en el curso del mismo periodo de 14 afios, el
tréfico mercantil, el movimiento de buques y de pasajeros, y los ingresos y
gastos habidos por los diferentes conceptos comprendidos en el cuadro.
La simple inspeccién de este tiltimo estado,'da clara idea de la variacion
suftida en aquellos conteptos durante el plazo gite se abarca, y singular-
mente de la anormalidad que hemos tenide con motivo de la guerra, idea
que puede completarse examinando los graficos que también insertamos.
De. ésté modo, se aprecia ficilmente, durante el periodo de la. eontignda
mindial, el descenso producidp en el trifico y en el tonelage de los buques,
aitnque fueron éstos en mayor néimero porque eran de es¢aso porte ; Ta_enor-
me baja ‘habida en la recaudacién por el concepto de arbltnos para. las obras
y la elevacion de 16s ingresos por las rexplota.c:lones tanfadas que vino a
Komprensar en parte aquella reduccién, para ppdf;r llevar adelante las
obras pendientes de ejecucién y las inherentes a Ta cpnservacwn del Puerto.
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ANO 1922

NUMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS

RECAUDACION POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

1,410

1,262.261,100

2.524,532'17

ANO 1922 DE LA NAVEGAGION DE ALTURA D L4 NAVEGACION DE ALTURA DE LA NAVEGAGION DB ALTURA
] -. O DEL EXTRANJERO g ‘ -, O DEL EXTRANJERO De' O DEL EXTRANJERO TOTALES
Meses cabotaje | Gon bandera | Con bandera | ‘fotales e CECHle Con bandera Con bandera e ca‘Ta]e C"E’ES‘P‘;;T;‘{Z“ o bindma —
espafiola extranjera espafiola extranjera Petetas DaTeras Peiii Pevotas

Enero . 15 100 34 249 185,381 | 34.466,417 33.679,026 77-048,033 145.194,376 20,679’63 67,358'03 154'097'84 242,135'50
Febrero . 99 84 23 206 128,927 46.579,349 | 28,156,409 89.918,058 164.653,816 27,947°49 56,312’80 179,836°05 264,096'34
Marzo . 98 89 34 221 153,778 | 53.569,277 |  30.579,262 104.785,960 188.934,499 32,141'29 61,159’46 209,570°96 302,871°71
Abril . 110 85 31 226 149,245 78.656,656 21.5I5,I25 53.419,127 153.390,908 47,193’73 43,030'26 106,838’28 197,062’27
Mayo . 113 91 29 233 164,127 70.895,441 22.803,446 102.315,543 196.014,430 42,747°98 45,606'98 204,633’08 202,988’04
Junio . 92 87 32 211 142.508 39.703,275 34.460,727 79.531,792 153.755,794 23,860’90 68,921°45 150,073'54 251,855’89
Julio. 93 89 33 215 155,629 44.583,033 19.619,509 41.436,445 105.638,087 26,760'24 39,239’02 82,872’90 148,872’16
Agosto. 109 79 45 233 172,474 34.080,910 50.705,480 36.845,850 121,641,240 20,452’59 101,412’98 73,601’71 195,557 28
Septiembre . 96 76 35 207 173,403 | 50038886 |  38.079912 69.547,155 158.565,953 30,562’88 76,156’03 139,094'28 245813'19
Octubre . 128 7 37 242 152,246 70.579,331 62.878,526 53.025,424 186.483,281 42,354’15 125,757°05 106,050'86. 274,162’06
Noviembre . 107 67 38 212 160,565 52.636,772 41.280,604 88.062,754 181.980,130 31,581'60 82,561’06 176,125’49 200,268'15
Diciembre. 136 73 42 251 172,534 | I01.543,710 24.674,303 57.891,730 184.109,743 60,926’37 49,348'61 115,783'45 226,058'43

SuMas. 1,296 997 413 2,706 1.910,817 | 678.302,057 | 408.432,329 853.828,771 1,940.503,157 407,208'85 816,863'73 1.707,668’44 2.931,741°02




ANO 1922

ESTADISTICA DE L.OS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PB%%T
PARA REALIZAR OPERACIONES -COMERCIALES :

ENTRADOS
MESES ESPANOLES Toneladas EXTRANJEROS Toneladas TOTALES b =
= de de. . Ty
Vela Vapor Registro Vela Vapor Registro Bugnes Toneladas ] :& | "J}i’ﬂ
Bieto . « o « » & s 70 139 135,828 9 31 49,553 249 18g,381 . d:
Febrero . . . . . . 70 110 97,183 3 23 31,744 206 128,927 e
Marze: o « o » o 4 30 102 100,817 5 34 52,961 221 153,778 gy
BTl . o & 5 B B % 76 115 102,742 5 30 46,503 226 149,245 ” Vi
Mag® o « © « b » § 73 127 120,418 2 31 43,709 233 164,127 8 A
JOTGH 5 o o0 o0 5 oo 76 99 93,041 6 30 49,467 211 142,508 18 i3
Jolier & & & & & o 74 105 111,055 6 30 44,574 215 155,629 ]
Agosto. . . . . . . 66 118 111,443 12 37 61,031 233 | 172474 o
Septiembre . . . . - 63 105 . 119,304 5 34 53,800 207 173,403
Oectilird, . . % o » & 97 103 99,423 11 3I 52,823 242 152,246
Noviembre. . . . . , 76 93 109,518 11 32 51,047 212 160,505
Diciembre, . . . . . 103 103 103,268 8 37 69,266 251 172,534
RESTUMEN
T e e e S T e BT
Con bandera Namera de buques Niimero de taneladas
Espafiola. . . . . | 2,243 1.304,330 )
Extranjera . . . . . 463 666,487 ’
Torares. . | 2,706 . 1910817 3
e ————, @1
= = ‘ & (]
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13

IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO PORR. O. DE 19 iDE%S’EPTIE’M’BREDE 1916

"‘" 8 H
teot
aNo 1022
MESES PESEEAS
St i

Eiero . - — ] ‘_f 50
HebTehts, miz = 16 B e 5 & B » & ' i~ #3284'50
Marzo . B W T o & e : 22,725'50
Abril. ) & & =B . . 2Loz800
Mayo I T S S - 2469950
Jﬁ'nicia‘ . A g 4 s & oa & =G 122247000
Julio. Yy 3 e [ie B 8 = .+ gIB40n
Agosto . = o SLE S A . b 3456950
Septiembre W SR ey - . & 18,980’00
O:ctli.bre. © i © DB € 9 b . ¢ 5823850
Novienibre 6 el ¢ . . 3303300
Dieiemliber, d . L -2 oo MY3 . « . 2527050

Tq'mn C - . 296,573'50

NUMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERT®O DURANTE EL ARO 1922

Para el puerto

1_5:; p‘rinsx‘_;to _ TOTAL il

73,793 ; C - 32,079
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ANO 10923

NUMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESEMBARCADAS

RECAUDACION POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

ANO 1923 DE LA NAVEGACION DE ALTURA D £A NAVEGAGION DE ALTURA DE 1A NAVEGACION DE ALTURA
k. o e B P o I " O DEL EXTRANJERO e y :j,(:;e O DEL EXTRANJERO TOT AR
Meses cabotafe | Cop bandera | Con bandera | ‘otales TR R Con bandera Con bandera o 2 C‘;‘;p‘;;zf:“ C::u::’jﬁm —
espatiola | extrajera espatiola extranjers Pesetas Pesctis PesEias Peicng
Enero . 236 9 120 365 318,895 67.232,893 54.981,499 \ 81.813,953 204.028,345 40,339’00 109,963’19 163,628'99 313,031°'18
Febrero . 210 7 95 312 279,698 95.853,913 26.475,584 104.874,406 227.203,903 57,511'04 52,951°17 209,758'81 320,221’g2
Marzo . 222 25 124 371 331,050 | 75.661,074 35.110,805 131.190,292 241.962,171 45,404’16 70,221’61 262,380’'58 378,006'35
Abril . 226 29 93 348 308,585 79.037,030 17.895,860 86.138,388 183.071,278 47.421°67 35,701'72 172,276°15 255,489’54
Mayo . 243 16 113 372 309,973 | 43.379.924 | 20.366,964 39:445,540 103.192,428 26.025'99 40,733’91 78,891’07 145,650°97
Junio . 178 I s 254 200,108 | 11.825,769 | 33.471,824 40.048,604 85.346,197 7,097°36 66,944’54 80,097'26 154,139'16
Julio. 207 12 38 307 263,035 02.309,559 44‘698‘,914 49.259,867 186.268,340 55,388°44 89,397'82 98,519’74 243,306’00
Agosto. 130 134 106 370 299,365 | 66.770,976 |  31.459,971 56.910,804 155.141,751 40,069’71 62,919’93 11382r's4 | 216,811’18
Septiembre . 221 40 102 363 290,020 90.505,334 57.629,508 54.797,612 202.932,454 54,302’70 115,259°01 109,595°22 279,156'93
Octubre . 234 41 110 385 353,285 | 72.904864 | 21.335,196 49-580,240 143.820,300 43,546’34 42,670’38 99,160’52 185,377'24
Noviembre . 234 10 115 359 332,349 91.057,219 57.421,042 61,631,799 210.110,060 54,898°61 114,843'11 123,263'57 293,005'29
Diciembre. I51 54 118 323 331,357 | 78875979 |  22.456,197 60.663,283 161.995,464 47,320°96 45,031'99 121,410'54 213,769'49
SumMas. 2,492 378 1,259 4,129 3.618820 | 865.414,534 | 423.303,304 816.354,793 2,105.072,691 519,332’88 846,728'38 1.632,803'99 2.998,865’25
1,637 1,239.658,157 2.479,532'37




ESTAD{STICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS, QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO

ANO 1923

PARA REALIZAR OPERACIONES COM’ERfZIALES

ENTRADOS m
MESES ESPANOLES Toneladas ERTRANJEROS Toneladas ToTAaLES |
de de

Vela Vapor Registro Vela Vapor Registro Bugques Toneladas ll

Enero . 85 155 167,693 9 116 151,202 365 318,805 ﬂ
Febrero 6o 152 149,449 7 93 130,249 312 279,698
Marzo . 83 154 168,273 I1 Igg 162,777 371 331,050
Abril . 103 152 165,203 5 143,382 348 308,585
Mayo . 112 147 166,368 17 96 143,605 372 300,973
Junio. , 61 118 115,783 18 57 84,32% 254 200,108
Julio, . 79 130 149,502 20 68 114,133 307 263,635
Agosto, . . 167 177,444 29 77 121,921 370 299,365
Septiembre . gg 162 169,036 25 A 120,984 363 200,020
Octubre. . . 7 188 191, mé, 24 86 162,271 385 353,285
Noviembre, . 8: 159 165,33 12 103 166,911 359 332,849
Diciembre. 5I 154 163,494 10 108 167,863 323 331,357

RESUMEN
Con bandera l Nantero de bugues Ntmero de toneladas I
Espafiola. . . . . 2,870 1.940,197
Extranjera . . . . , 1,259 1.669,623
ToTaLES. | 4,129 3.618,820 |l
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“SOBRE LOS PASAJEROS CREADO POR R. O DE 19 DE %EFTIEMBRE DE 1916

E- N
ANO 1923
s N I |
MESES PESETAS
Fnere . . . $- 9 W e e Rma ¢ %6@54’_‘50
Febreto. .f ¢ o - @ &« w « & & ‘ }57,0‘92-’90 '
b e R . 3441%0
R L s oo 1635750
Maya « “s] « § F25T% ; SN 2:4i196,’-50‘
Jupio, . o . . 2 5 8 36,788’75
Julig: & ol Lt Form a 833555
Agosto . . . i Iy =T ; ég,&oﬁ&s
Septiembre . Py A « ey 4248895
Octubre. . . . A B .AES B B . . 1005375
Noviembre . . R e - S R i o« §2,448'25
Diciembre .. . P io,937’25
Toratr: = W
e LM R -

NUMERO DE PASA]EROS ENTRADOS EN EL 'PUERTq DURANTE FL ANO 1923

Para el puerto De trinsite TOTAL

[_ 79,798 ]I 51,650 131,448




MEMDORIA

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACION

Navegacivdn
de caboraje

Toneladas

de alwara

] Nawggacidn N
|

Tonelsdas

TOTAL

Toneinday

344,028
829273

I
t

L3057, 200
i 1.270,104

1.Bi1,z37
2.009 467

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE EXPORTACION

De catardje Fara el =xtradljery 'I: D_T AL
AROS - — —
Toneladas Taneladas Taneladas
Ig2z 237,411 100,270 431 687
1923 208, 7oy 123,334 422,151

B

RESUMEN, SEGUN LA PROCEDENCIA, DE LOS BUQUES QUE
HAN ENTRADO EN EL PUERTO PARA REALIZAR OPERACIONES
COMERCIALES ¥ TONELAJE DE LOS MISMOS

PROCELDE MO a
e e ——— —_
Cabotaje L [el eatradjero

Nuimmers total Tanelaje

KMimera i Wi r

L.o1oB17
3018 820

2, 7o
$il2g

1,200
2,4yz2

1410
137
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ESTADOS COMPARATIVOS
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MEMORIA

MOVIMIENTO DE IMPORTACION

TOTAL

Navegacién de cabotaje Navegacidn de altura

AfoOS — — —
Toneladas Toneladas ‘Toneladas
!' 1910 524,123 1.178,883 1,703,006
: 1911 598,837 1.224,120 1.822,957
1912 642,291 1.261,286 1.903,577
L‘ 1913 597,019 1.634,077 . 2,231,096
1914 494,568 1.566,494 2.061,062
191 g 680,476 1.348,930 2.029,406
191 605,882 1.223,967 1.829,849
1917 929,126 497,691 1.426,817
- 1918 996,511 325,460 1.321,971
1919 524,658 801,748 1.326,406
1920 ‘768,884 844,985 1.613,829
1921 508,437 1.091,161 1.599,598
1922 544,028 1.307,209 1.851,237
1923 829,273 1.270,194 2.099,467

MOVIMIENTO DE EXPORTACION

. De cabotaje Para el extranjero TOTAL i
ANOS = = _— 1
) Toneladas Toneladas Toneladas
1910 316,273 162,262 478,535
I9II 309,688 171,197 480,855
1912 328,306 202,509 530815
1913 333,793 213,937 547,730
1914 370,376 163,567 533,943
1015 367,407 175,660 543,067
1916 348,971 256,707 605,678
191y 365,956 314,868 680,824
1918 316,933 260,817 577,750 .
1919 237,909 344,688 582,587
1920 265,300 227,577 492,877
1921 456,128 136,259 592,387
1922 33L411 100,276 431,687
1923 ° 298,767 123,384 422,151 :
L = =SS s ————————— ———— ——————\
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MEMORTA s

Conclusién
= Vattios a dar fin a esta Memoria acerca del estado y progreso de las
B obras y la marcha de los servicios comerciales en este puerto, durante los "
dos tltimos afios éconémicos, o sea, en el plazo desde 1.° de abril de rg22 - “
a 31 de marzo pasado, y al hacerlo creemos haber cumplido nuestro deber =i
reglamentario, aportando los datos y noticias mis interesantes para el de- e ;Fl
o8 bido conocimiento de la Superioridad y de cuantos se preocupan por el ~PA
: ' desarrollo y engrandecimiente de nuestro centro maritimo. #
i Barcelona, 28 de abril de 1924. Foiiion
Er IncENIERO DIRECTOR, B }' . .;
: 7 gt
7 : b
£
bl
ji-'
b
»>
Presentada en sesién de 14 de Mayo de 1924, la Junta
acordé imprimirla, : _
11 - a
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160 A
ESTADO DEL MOVIMIENTO COMERCIAL Y DE LOS INGRESOS V GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS
l} TRAFICO MERCANTIL MOVIMIENTO DE BUQUES () 4 INGRESOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS
' . ! M"‘";‘;‘"“ del a‘:{,?ﬂ?g"gob,e Impuesto sobre P:)?&gﬁgig:el:s Subvencién Procedentes . adn?iici?t?:tiva Or‘gﬂ'ﬁie;v;ciﬁlm_ Explotacion Construccién
ANOS Importacién Exportaci6n TOTAL Espafioles Extranjeros TOTAL Tonelaje. PASAJEROS lage:’,::g:é?:s X or taalefalgzse,l li;?el?l:lelito del Estado Holomnrestiine TOTALES Direccién técnica dlenf;lsls«;)bliingt:;ie;::s °'d‘"§,',‘,a, sde las e e iclos dé obtas i onas TOTALES
e, — &y —_ = — de = _ = quileres, etc. - il . Ly emitidas =1 - - =
Toneladas Toneladas Toneladas Niimero Nimero Ndmero registro Numero Pesetas Pesetas Pe;tas Pcsetas Pesetas Pesetas Pesetas Pe;tas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
1910 1.703,006 478,535 2,181,541 2,679 1,044 3,723 3.110,038 63,503 2:004,654’74 — 560,029'20 | (1) 148,200 | 3.140,593'49 5.853,477'43 155,66595 1.203,271°40 660,968'33 300,862'45 4.063,766’56 6.384,53469 .
I9II 1.822,957 480,855 2.303,812 2,963 923 3,886 3.622,704 70,354 2.165,658'34 —- 606,087°91 148,200 3.138,235'02 6.058,991°27 156,520°61 1.188,545°97 82809681 229,800'92 4.317,752’50 6.720,756'81
1912 1.903,577 530,815 2.434,392 2,941 976 3,917 3.743,866 79,106 2.500,515'19 — 649,348'19 | (2) 148,200 2.608,004’75 5.006,158'13 162,524’99 1.407,601°80 654,792’27 418,62579 2.462,301°23 5.105,846'08
1913 2.231,096 547,730 2.778,826 3,002 1,055 4,117 4.322,531 90,323 3.580,465'22 — 816,787°48 148,200 1.020,976’38 5.566,429'08 162,378'55 1.439,177'49 60,389’18 404’740°29 2.465,576'13 5.142,261°64
1914 2.061,062 533,943 2.595,005 2,894 871 3,765 3.616,775 76,808 3.429,735°04 — 1.002,537°08 148,200 — 4.580,472’12 161,420'63 1.393,117°99 752,460'74 467°770°62 2.695,085°68 | 5.460,855°66
1915 2.029,406 543,067 2.572,473 2,946 641 3,587 3.302,918 87,902 3.106,199’83 — 1.057,933'33 148,200 370,811°88 4.683,145°01 157,959'79 1.418,514°34 860,779'85 433,229'60 1.748,997°45 | 4.619,487°03
1916 1.829,849 605,678 2.435,527 3,140 480 3,620 2.303,296 65,847 2.812,792’50 19,697’05 1.297,110°68 148,200 849,568'30 5.127,368'53 150,123°40 1.448,644'87 856,913’21 §48,600'88 618,286'91 3.622,569'27
1917 1.426,817 | 680,824 2.107,641 4,356 230 4,586 2,269,128 44,454 1.552,881°59 122,353'25 1.627,418 71 148,200 — 3-450,853'55 48,541’74 1.475,906°66 900,558'57 537,062'22 28855771 | 3.350,626'86
1918 1,321,971 577,750 1.899,621 4,325 107 4,432 1.690,800 62,098 1.249,911°85 96,214’79 1.973,352°39 148,200 — 3.467,679’03 153,681°69 1.557,808’20 1.070,367°69 611,514’55 512,471°96 3.905,934°09
1919 1.326,406 | 582,587 | 1.908,993 3,045 350 3,395 2.042,276 86,974 | 1.918,370'88 | 12582345 2.077,937'58 148,200 — 427032591 |  215,964'44 1.524,503'43 | 1.356,925'13 | 647,399'83 484,581°64 | 4.220,374'47
1920 1613820 | 492877 | 2.106,706 2,223 454 2,677 1828,04x | 1030689 | 204594707 | 28152771 | 243801793 | (3) 333450 879,08830 | 599038101 | 250,143'15 | 197878987 | 175969280 | 80513206 | 1.687,036'05 | 6.490,604%02
1921 1.599,598 502,387 2.191,985 2,374 444 2,818 1.852,695 ] 04,239 2.509,013’18 337,875’00 2.261,62361 | (4) 395,200 495,880’00 5.900,791’79 284,538'80 1.746,581°16 2.079,068'97 782,711°29 1.685,154’20 6.577'654,42
1922 1.851,237 431,687 2,282,024 2,243 463 2,700 1.910,317 105,874 2.931,747°02 | 206,573'50 2.316,704’41 | (5) 3.408,600 — 8.953,708'g3 287,098’30 1.816,480’10 2.200,350°77 842,053'96 1.675,580'88 6.821,709’01
1923 2.099,467 422,151 2.521,618 2,870 1,259 4,129 3.618,820 131,448 2.998,865'25 304,499°25 2.430,421'53 | (6) 2.766,400 — 8.500,186’03 286,386’91 ‘ 1.720,409°28 2.695,056’32 805,013'34 1.251,400°87 6.158,196'72
|

(*) En esta relacién, facilitada por la Administracién de la Aduana, s6lo se incluyen los buques que realizan operaciones comerciales;

buques de pequefio cabotaje menores de 20 toneladas.

(1)
@
©)

@.

©)
(6)

Corresponde a la cantidad de 150,000 pesetas con el 120 ¢/, de descuento.

Por error al hacerse el envio no se recibieron en realidad méas que 147,706 pesetas.

En esta cantidad van comprendidas las del primer trimestre a razén de 150,000 pesetas anuales y las de los otros tres trimestres a razén de 400,000

Es la cantidad correspondiente a la subvencion total anual de 400,000 pesetas con el descuento de 120 o/
Comprende la subvencién extraordinaria de 2.000,000 pesetas y parte de las otras dos de 2.200,000 y 200,000 con los descuentos correspondientes del 1:20 s
Comprende las partes correspondientes, recibidas durante el afio, de las dos subvenciones de 2.200,000 y 200,000 pesetas con los descuentos correspondientes.

no contindose los buques de guerra,

los de recreo, los que entran en busca de refugio o para efectuar su limpia o carenado, etc. Fn la relaci6n facilitada por la Direccién de Sanidad no figuran los.

pesetas con el descuento correspondiente, por haberse concedido esta filtima subvenci6n a partir del afio econémico 1920-21.



ANos

1910
1911
1912
1918
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1520
1921
1922

1928

1912
1918
1914
1915
1916
1917
1918
1919
1920
1921
1922

1923

TRuamero

Escala_de lmm por 100 bugues.

TRAFICO MERCANTIL

Escata da Vom. por 40000 toneladas

TOCNELADAS
S 2181.541

2383812
2434392
2775826
2595.005
2572473
2435597
2107641
1899.621
£L908993
2.106.706
2194.985
2282924

2521618

Producto de las explotaciones tarifadag,
impuesto de muellaje, alquileres, ete,

Fmportacion Exportacion Total
TONELADAS o AN ANOS TONELADAS . ARNOS
“i703006 1910 478.535 1910
\82e957 O e 480855 1911
£903.577 199 | 530845 1912
2231.096 SO s = g 547730 1918
": 2061.062 1914 533943 1914
" 2029406 1) == . 543,067 1915
1829849 G O ——— 605678 1916
1526817 @ b — 680824 1917
1.321.971 1918 e §77.750 1918
1.326.466 1919 lms— 582.587 1919
1613829 192 0 |remroes 492877 1920
1.599.598 19 21 fammmm—c—ers 592387 1921
1851937 1929 [ 431687 192¢
2099467 1928 b 422351 ’ 19238
MOVIMIENTO DE BUQUES RECAUDACION.
Qonelaje Producto del arbitrio
o sobre las mercancias descargadas
prys i Escale de Imm por 10000 tonelac.irisNELADAs A Escota de Tmm. par 60000 pesetas e =l
3723 1910 3110038 1910 2004.657'74 1910
3886 1911 3622.704 1911 216565834 1911
3917 1912 3143866 " 1912 2.500515°19 1912
4117 1918 4332531 - 1918 358046592 1918
3765 1914 3616775 1914 3499.735°04 1914
3587 1915 3302918 1915 3106.199°83 1915
3620 1916 Mt 2303296 ‘ 1916 2812.792°50 1916
4586 1O 17 1 e 2269.128 1917 Ittt 1.552.881°'59 1917
4432 1O B 1690800 ] 1918 |——— 1.249.911°85 1918
3395 10 O —— 2042276 1919 L918.370°88 1919
2677 19 o ame s 1.828.041 1920 2045947°07 1920
2818 10, 1852695 1921 2509.013'18 1921
9706 $0.07 (R TN 1910.817 1922 2931.747°02 1922
Wio! 1923 1 3618820 Yoes 999886525 1928

1T

Escata de lmm Po} 60000 pesetas

PESETAS
560.029°20

606.987'9)

649.348°19

816.787'48
1.002.537°08
1.057.933°33
1.297.110'6%
1.627.418" 7t
197335239
2077.93i°50
243801793
2261.623°61
92316.794'4

2430.421°53
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GESTION DE LA JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA
DURANTE LOS ANOS ECONOMICOS 1922-23 Y 1923-24
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GESTION DE LA JUNTA DEL PUERTO
DF, BARCELONA

Como de costumbre, se compendia a seguida la realizada en el trans-
curso del tiempo que comprende la presente Memoria;

NUEVO REGLAMENTO GENERAI, DE JUNTAS DE OBRAS
DE PUERTOS

Dispuesto en dicho nuevo Reglamento de 11 de octubre de 1923, que
esta Junta seguird rigiéndose por el suyo Especial aprobado por Real De-
creto de 23 de mayo de 1899 y disposiciones del de 8 de junio de 1goo, en
sesion de 24 del propio mes de octubre hizo constar en acta su viva satis-
faccién y gratitud por continuar disfrutando del régimen particular que,
desde que se le otorgd, le ha sido siempre confirmado.

MUERTE DEL VICEPRESIDENTE DE ESTA JUNTA
EXCMO. SR. D. ROMULO BOSCH Y ALSINA

El dia 13 de febrero de 1923 pasé a mejor vida el que fué preclaro
Vicepresidente de esta Junta, Excmo. Sr. D. Rémulo Bosch y Alsina, desde
julio de 1900 a junio de 1904 y desde julio de 1906 hasta su fallecimiento
en virtud de constantes sucesivas uninimes reelecciones.

La relevante personalidad del sefior Bosch y Alsina que, salvo breve
periodo, pertenecié a la Junta desde 1885 hasta su muerte, halld campo
apropiado al desarrollo de sus grandes iniciativas y actividades en el seno
de esta Corporacién, que dirigié, propulsé y representé por modo insupe-
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rable, consiguiendo revestirla de una autoridad y crédito por todos reco-
nocido y contribuir, en primer término, a dotar a Barcelona de un gran
puerto, émulo de sus similares extranjeros.

Al morir el sefior Bosch y Alsina, profundamente apenada la Junta
por pérdida tan irreparable, acordé por voto uninime honrar su gratisima
memoria y perpetuar su nombre respetabilisimo mediante los siguicntes
acuerdos:

PrivEro: Dar el nombre de Bosch y Alsina al actual muelle de la
Muralla, colocando en los edificios con que empieza y termina las corres-
pondientes lapidas de marmol ornamentadas, ostentadas en lo alto el
busto en relieve del Excmo. Sr. D. Rémulo Bosch y Alsina y la inscripcién
MuELLE DE BoscH v ALSINA.

Secunpo: Costear y colocar el retrato del sefior Bosch y Alsina en el
salén presidencial de esta Junta, y

TErcERO: Consignar en severa placi de plata el mensaje de pésame
que se entregd corporativamente a la dolorida familia del sefior Bosch y
Alsina el dia 16 de febrero de 1923, haciendo ofrenda a la misma de la
citada placa:

Dichos acuerdos tuvieron oportuna solemne y sucesiva ejecucién con
aplauso general de la ciudad:

MOVIMIENTO EN LA JUNTA

Renovado normalmente el Excmo. Ayuntamiiento de nuestra ciudad
dejo de representarle en esta Junta per abril de 1922 el sefior D. José
Puig y Esteve, entrando a sustituirle €l sefior D. José Rovira y Bruguera.

Vacante por defuncién del Excmo. Sr, D. Romulo Bosch y Alsina el
cargo de Vicepresidente de esta.Junta, fué elegido para el mismo por voto
unanime en sesién de 28 de febrero de 1923, el Vocal Excmo, Sr. D. Fran-
cisco de A. Bartrina, que ya sustituia al primero en ausencias y enferme-
dades, siendo reelegido igtialmente por unanimidad para el siguiente pe-
riodo anual reglamentario en sesién de 27 de junio del propio afio.

Fallecido repentinamente en 28 de febrero del mismo €l que fué digni-
simo Vocal de esta Junta, representando al Instituto Agricola Catalin de
San Isidre, Excmo. Sr. D. Ignacio Girona Vilanova, hizose constar en
acta el pesar profundo y el perdurable recuerdo giue se guardaria a su
buena memoria y a su valiosisima actuacién corporativa. R. I. P.

Habiendo renunciado, en marzo de 1923, €l cargo de Diputade Provin-
cial el Vocal sefior D. Pelayo Vidal de Llobatera, la Exema. Diputacién
eligi6 por su representante en esta Junta al sefior D. Gaspar Rosés y Arts,
guien se posesiond en abril siguiente.

Para llenar 1a vacante ocurrida por fallecimiento del Exemo. Sr. D. Ig-
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nacio Girona, el Instituto Agricola Catalin de San Isidro designé a su
nuevo Presidente Excmo. Sr. D. Catlos de Fortuny en marzo de 1923.

La Liga Maritima Espafiola, con motivo de haber pasado a mejor vida
su representante en esta Junta Excmo. Sr. D. Rémulo Bosch y Alsina,
«€ligié para sustituirle al sefior D. Juan Ferrer y Puig en abril de 1923,

Por haber cumplido el tiempo reglamentario de su mandato en la Junta,
-cesé en 21 de mayo del propio afio en su cargo de Vocal de la misma el
sefior D. José Armenteras, que representaba a la Camara de Comercio y
Navegacion, habiendo sido nombrado para substituirle el sefior D. Emilio
Arnau y Mateu.

Terminados en 30 de junio siguiente los ctiatro afies de permanencia
e esta Junta del Vocal representante de la Asociacién de Capitanes y Pi-
lotos de la Marina Mercante sefior D. Miguel Serra, fué designado para
reemplazarle en dicho cargo el sefior D. José Morey F. Labandera.

En sesién de 27 del indicado mes de junio se di6 cuenta del falleci-
‘miento del respetable Vocal de esta Junta, en representacién de la Camara
-de Comercio y Navegacién, sefior D. Pedro Abella y Vifias, haciéndose
.constar en acta que su muerte constituia verdadera pérdida para esta Cor-
Joracién, a la que tanto carifio tenia el fenecido. R. I. P.

Otorgada a la Asociacién de Navieros del Mediterraneo representa-
«cibn en esta Junta, fué designado para ostentarla su Presidente FExcelenti-
-simo sefior don Ernesto Anastasio, que se posesion6 en octubre de 1923.

Disuelto el Excmo. Ayuntamiento de nuestra ciudad en el citado mes,
«dejé de formar parte de esta Junta el sefior Concejal D. José Rovira y
Bruguera, siendo nombrado en substitucién el sefior D. José Vila Mar-
aqués, que no se posesiond del cargo de Vocal.

La Cémara de Comercio y Navegacién cubri6 la vacante producida por
fallecimiento del sefior D. Pedro Abella, eligiendo al sefior D. Amadeo
Maristany por noviembre de 1923.

Disuelta la Excma. Diputacién Provincial en febrero de 1924, dejé de
representarla en esta Junta el sefior D. Gaspar Rosés y Arils, habiendo
:sido nombrado en su lugar el sefior D. Antonio Robert y Rodriguez, que se
posesiond en 27 de dicho mes y afio.

Por haber expirado el tiempo de su representacién en esta Junta como
-delegado de la Camara de Comercio y Navegacion, dejé de pertenecer a la
anisma en 24 de marzo de 1924 el sefior D. Francisco Moret.

EMPRESTITOS

Conforme se hizo constar en anteriores Memorias, por no contar esta
Junta con fondos reglamentariamente sobrantes con que atender a la esca-
donada recogida de Obligaciones de los dos Emptéstitos que tiene emiti-
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dos, no ha podido comenzar afin la amortizacién voluntaria de ningfin lote
de dichos titulos durante el perfodo a que se contrae el presente resumen.

SUBVENCION DEL ESTADO

Comunicado telegraficamente por el Excmo. Sr. Ministro de Fomento
en 26 de octubre de 1922 que por ¢l Consejo de Ministros se habia acor-
dado la concesion de dos subvenciones a nuestro puerto, de pesetas
2,200,000 con cargo al crédito de 18.000,000 de pesetas y de pesetas
200,000 con cargo al de 5.000,000 de pesetas, después de hacer constar la
Junta por voto undnime su gran satisfaccién por el doble auxilio otorga-
do, dirigié sentidos telegramas de gratitud al citado sefior Ministro y al
sefior Director General de Obras Pdblicas por haber sido por fin atendida
esta Junta con arreglo a la importancia del puerto y de sus necesidades.

Dicha subvencién de pesetas 2.200,000 es por diez afios, que se prorro-
gara durante otros diez, reduciéndose, luego, propotcictialmente al tiem-
po, hasta anularse en otros diez afios.

Confirmada, luego, oficialmente la otorgacion de dichas subvenciones,
han sido percibidas sucesiva y debidamente por esta Junta.

'AVERIAS EN LA PROLONGACION DEL DIQUE DEL ESTE

Aprobado por Real orden de 3 de julio de 1922 el proyecto del segundo
grupo de obras del segundo periodo constructivo de las necesarias para re-
parar dichas grandes averias causadas por el temporal de febrero de 1920,
pudieron desarrollarse con la amplitud deseada los trabajos ejecutados por
administracién a cargo de la celosa Direccién Facultativa de las Obras, en -
los que puso ésta toda su inteligencia y actividad, sin escasear esfuerzo de
clase alguna, dejando cerrado el inmenso boquete que tan seriamente ame-
nazb6 a nuestro puerto en septiembre siguiente, mereciendo por ello las
mas efusivas felicitaciones de la Junta, que se consignaron en el acta de
st sesi6n correspondiente al dfa 13 del indicado mes.

Presentados por la citada Direceién Facultativa de las Obras los stice-
sivos proyectos para la total reparacién de las aludidas averias y refuerzo
y consolidacién de tan magna obra, informados sucesiva y favorablemen-
te por la Junta y aprobados por la Superioridad hasta €l de niunero siete
(4° y 5.° grupo de las obras del 2.° periodo constructivo), fueron lle-
vados a rapida ejecticién en términos que, al cumplirse en 1924 el cuarto
aniversario de tan triste acontecimiento, pudo la Junta, con su celosa Di-
reccién facultativa mostrarse satisfecha y complacida por haber dado feliz
término a los mentados trabajos de reparacibn y consolidacién de dicha
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importantisima obra, tributando con tan justo motivo a la indicada Diree-
cibn merecidisimos elogios y sentido testimonio de rendida gratitud a los
ilustres sefiores Inspectores Generales D. Manuel Diz y D. Antonio Fer-
nandez de Navarrete y al sefior Jefe de Obras Ptiblicas de la Provincia
D. Blas Sorribas por la valiosisima actuacion con que la habia favorecido
en pro del desarrollo de aquellos repetidos trabajos.

MUELLE DE ESPANA

Considerando la Junta insuficientes los cobertizos construidos en la
primera alineacién del indicado muelle, acords formular el oporttno pro-
yecto para ampliar el nfimero de sus naves, que redactado por la Direccién
Facultativa de las Obras y elevado a la sancién de la Superiotidad, fué
aprobado por Real orden de 25 de noviembre de 1922.

Sacado a ptiblica subasta dicho proyecto fué la obra adjudicada a la
Sociedad Material para Ferrocarriles y Construcciones por Real orden de
9 de abril de 1923, empezandose los trabajos seguidamente, para ser ter-
minada y recibida oficialmente en 23 de febreroc de 1¢g24.

En sesién de 24 de enero del afio anterior aprobé la Junta el Proyecto
de Obras complementarias para la distribucién de la zona de servicio del
indicado muelle de Espafia, cumplimentado lo dispuesto por la Superiori-
dad con fecha 13 de marzo de 1920, por contar ya con recursos para reali-
zar tan importantes obras, elevindolo inmediatamente a la sancién de
aquélla; que se digné otorgarla por Real orden de 7 de diciembre del
mismo afio de 1923, pidiendo, en-consecuencia, la Junta fuesen sacadas a
subasta piblica a la mayor brevedad posible.

DISTRIBUCION DE TINGLADOS DEL, MUELLE DE ESPARA

Por haber variado las circunstancias y experimentado cambios en su
trifico las Compafilas navieras a las que estaban asignados espacios en los
_ aludidos tinglados, se confi6 a una Ponencia del sero de esta Junta una
revisién adecuada, que di6 por resultado algunas modificaciones en la dis-
tribucién de tales espacios, implantindolas a satisfaccion de todos los ele-
mentos interesados en junio de 1923.
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PROYECTO DE OBRAS COMPLEMENTARIAS
PARA LA DISTRIBUCION
DE LA ZONA DE SERVICIO DEI, MUELLE DE BARCELONA

Por Real orden de 20 de marzo de 1922 fué aprobada la propuesta de
Ja Junta relativa al desglose del proyecto general indicado de la parte co-
rrespondiente a los cuatro tinglados que han de mirar a la Darsena de San
Beltran, conforime se detalld en la anterior Memoria, tramitindose consi-

.guientemente el oportuno expediente para sacarlos a pfiblica stibasta.

Realizada esta, fué adjudicada la obra a la Sociedad Material para
Ferrocarriles y Construcciones en 11 de octubre de 1923 por la suma de
‘pesetas 910,000, lo que produjo una economia de pesetas 253,503’59 sobre
+€] presupuesto de contrata.

Las obras fueron comenzadas en 10 de diciembre siguiente.

‘REFORMA Y AMPLIACION DEL MUELLE DE SAN BELTRAN

Las crecientes necesidades del trifico maritimo-comercial en la parte
-del puerto que va del muelle de Barcelona, eje hoy del mismo, a la barriada
industrial de Casa Amtfmez, con los grandiosos muelles de Poniente, de
“Costa y del Contradique, y la entrada de una nueva linea férrea por la
-amplia calzada que con la citada barriada le une, han hecho de todo punto
imprescindible el ensanchamicnto y reforma del muelle de San Beltran,
-dotindolo, ademas, de vias para el servicio a que estd destinado y de enla-
ce con las que han de establecerse en los indicados tres otros muelles,

Al proveer a tales necesidades obedece el proyecto formulado por la
Direccién Facultativa de las Obras, que aprob6 la Junta en sesion de g de
‘mayo de 1923; en el que se propane sean ejecutadas las obras por el siste-
‘ma de Administracion directa en virtud de los fundados razonamientos
que se aducen, y cuyo montante se presupone en pesetas 4.512,676'53.

De serlo por contrata ascenderia a pesetas 6.241,412'88; por lo que la
Junta, amparandose en las disposiciones de su Reglamento especial, im-
-petré de la Superioridad que, al sancioniar proyecto tan importante y ne-
.cesario, se dignara facultarla para realizarlo por Administracién directa,
asi en beneficio de los altos intereses que le estin confiados, como del trafi-
co maritimo-comercial, que saldria grandemente perjudicado de -correr los
-trabajos a cargo de un contratista, atento, como es natural, a sus particula-
res conveniencias. .

Por Real orden de 28 de febrero de 1924 fué aprobado dicho Proyecto
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«eft términos que movieron al sefior Ingeniero Director a insistir acerca de
la altisitha conveniencia de acudir nuevamente a la Superioridad en de-
:manda de autorizacién para que se lleve a cabo obra tan importante por el
sistema de Administracién directa.

Compartiendo la Junta los mismos puntos de vista del sefior Ingeniero
Director, prohijé por voto unanime el escrito-exposicién redactado al efee-
to por el mismo, apoyandolo con adecuados argumentos al elevarlo al
Centro Superior Directivo por acuerdo de 26 de marzo de 1924.

DISTRIBUCION DEFINITIVA DE LOS TERRENOS DEL
MUELLE NUEVO Y SU ZONA

En la Memoria anterior se di6 cuenta de la firma de la escritura de
arriendo a la Sociedad Bafios y Sports Maritimos de los terrenos sitos en
dicha zona destinados a Balneario-Casino.

Con arreglo a la indicada escritura dicha Sociedad presenté a la Junta
para ser elevado a la sancién de la Superioridad el Proyecto completado
para la distribucion del mencionado Balneario-Casino, siendo infermado
favorablemente en sesion de 11 de abril de 1923 y consiguientemente te-
‘mitido a la aprobacién de la Direccién General de Obras Phblicas.

. Por Real orden de 20 de septiembre siguiente se dispusieron varias adi-
«lones y aclaraciones al pliego de condiciones con arreglo al cual se firmé
la citada escritura, las cuales, aceptadas por la mencionada Sociedad Bafios
v Sports Maritimos, motivaron la Real orden de 1 de febrero de 1924
-aprobando el proyecto reformado de las obras del citado edificio Balneario-
Casino; todo con arreglo al mencionado pliego de condiciones y minuta
de escritura al efecto formulada.

NUEVA VIA FERROVIARIA AL, PUERTO

Solicitado por la Compafifa de Ferrocarriles Catalanes extender sus
‘vias hasta nuestro puerto a fin de llevar al mismo el importante trafico que
por ellas se realiza, acordd la Junta, en sesidn de 15 de febrero de 1923,
«ar las posibles facilidades informando favorablemente el establecimiento
«de dichas vias por la calzada que va de Casa Antunez al muelle del con-
tradique del Oeste y la concesién de algunos terrenos en la zona contigua
para establecer una sencilla estaciéon de mercancias.
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EDIFICIO PARA LA COMANDANCIA DE MARINA

Reclamados por la Superioridad nuevos antecedentes respecto de dicho
proyecto, aprobado por Real orden de 12 de enero de 1922, conforme se
dijo en la anterior Memoria, y escasa la Junta de fondos, no pudo hasta
noviembre siguiente pedir a la Superioridad fuesen sacadas a subasta las
obras inherentes a dicho proyecto; la cual realizada fueron adjudicadas
por Real orden de 1.° de marzo de 1923 a la Sociedad Cubiertos y Tejados
por la cantidad de pesetas 269,500, comenzandose seguidamente los tra-
bajos que tocaban a su término al finalizar el periodo a que la presente
Memoria se cifie.

- REFORMA DEL EDIFICIO PARA SANIDAD MARITIMA

Formando parte las obras del referido edificio de las complementarias
para la distribucidn de la zona de servicio del muelle de Barcelona, cuyo
proyecto primitivo fué redactado en 1919, el tiempo transeurrido y el cam-
bio de circunstancias aconsejaron proceder a la reforma del citado pro-
yecto, lo cual solicitado por el Ministerio de la Gobernacién y pasado por
el de Fomento a informe de esta Junta, que lo emiti6 favorable, motivo que
la misma fuese autorizada con fecha 29 de septiembre de 1923, para mo-
dificar dicho proyecto.

Realizados, de actierdo con Sanidad Maritima, los oportunos trabajos
por la Direccion Facultativa de tas Obras, ésta presentd en sesion de la
Junta de 27 de febrero de 1924 los documentos para la indicada reforma y
consiguiente subasta de la obra, elevandose todo a la resolucién de la Su-
perioridad el siguiente dia.

ALMACENES GENERALES DE COMERCIO

En 13 de mayo de 1922 la Sociedad arrendataria de los mismos “Cré-
dito y Docks de Barcelona™, se dirigié a esta Junta en solicitud de que
fuese prorrogado por otro periodo de quince afios el contrato de arriendo
vigente entre ambas entidades a partir de 31 de diciembre del afio 1924
en que los primeros quinee terminar deben, a fin de dotar, a sus exclusivas
espensas a dichos Almacenes de toda clase de modernos elementos para la
elevacion, entrada y conduecién de las mercancias a ellos destinadas, res-
pecto de cuya amortizacién debia preocuparse.

Estudiada debidamente la indicada instancia y concretada la impor-
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tancia de las mejoras y reparaciones que se comprometia a realizar en los
mencionados Almacenes la Sociedad Crédito y Docks de momento y para
més adelante, quedando de libre propiedad de esta Junta, al terminar la
nueva prorroga, la misma por acuerdo uninime adoptado en sesion de 14
de junio de 1922, elevd a la Superioridad la instancia referida informan-
dola favorablemente mediante la imposicién de nuevas condiciones, que
estimé aquélla acertadas, dictindose en 30 de noviembre siguiente una Real
orden en la que se dispusoz

“Autorizar a la Junta de Obras del Puerto de Barcelona que, con arre-
“glo a la clausula primera del contrato existente entre la misma y la So-
“ciedad Crédito y Docks de Barcelona pueda modificarlo con sujecidn a
“las prescripciones siguientes”:

“1.* Se prorrogara el contrato actual por un plazo de diez afios obli-
"'gatorio para ambas partes, que terminard en 3I de diciembre de 1924”.

“2.* El canon fijo que se pagard en lo sucesivo a la Junta de Obras
”del Puerto por la Sociedad Crédito y Docks de Barcelona serd el de
“treinta mil (30,000) pesetas anuales, empezando a regir este canon desde
”1.° de enero de 1923, continuando ademés el mismo canon que por alma-
“cenaje de mercancias rige en la actualidad”.

“3." 'Todas las ampliaciones y reformas que se hagan por la Sociedad
”"Crédito y Docks de Barcelona en los mecanistnos y las obras que se eje-
“cuten en las zonas de servicio de los Almacenes Generales del puerto
quedarén de propiedad de la Junta, una vez terminada la prérroga de diez
“afios que ahora se le concede y volveri a recuperar la Junta la libre fa-
"cultad de proseguir o de denunciar el contrato cada cinco afios con arre-
"glo a la condicion primera del contrato hoy vigente”.

Con arreglo a dicha Real orden se firmé en 28 de diciembre siguiente
la oportuna escritura de proérroga hasta 31 de diciembre de 1934 del con-
trato de arriendo de los Almacenes Generales de Comertio a la Sociedad
Crédito y Docks de Barcelona, realizdndose bajo la inspecciéon de la Di-
reccion Facultativa de las Obras de este puerto las mejoras y reparacio-
nes convenidas y el establecimiento de nuevos mecanismos.

a

a

-

JUBILACION DEL SENOR ADMINISTRADOR DE LA JUNTA

Por voluntaria renuncia, fundada en su avanzada edad y cuarenta y
seis afios de servicios cumplidos en la Junta, fué aceptada por la misma
la presentada por su sefior Administrador D. José Opisso y Olives, hacién-
dose constar en acta el sentimiento que a la Corporacién producia verse
privada de un tan digno funcionario y lo muy satisfecha que estaba por el
celo e inteligencia con que habia desempefiado siempre el sefior Opisso los
diversos cargos que tuvo confiados.
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Para substituir a dicho sefior en el citado cargo de Administrador fué

elegido, en sesién de 12 de septiembre de 1923, el primer Oficial de dicha.
Dependencia D. Cesareo Argiléz y Ruiz del Valle.

APROBACION DE CUENTAS

Lo fueron por la Superioridad y sin el menor reparo, a su tiempo, las

Cuentas Generales de Ingresos y Gastos de esta Junta correspendientes a
los ejercicies de 1921-22 ¥ 1922-23,
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JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

CUENTA GENERAL DE LOS INGRESOS Y GASTOS OCURRIDOS DURANTE.
EL ANO ECONOMICO DE 1922-1923
CON ARREGLO A LA CONTABILIDAD DE LA JUNTA

&
Peseras PESETAS
INGRESOS
Se ha ingresado por razén del arbitrio con
destino a las Obras del Puerto sobre des-
carga de mercancias, durante dicho eJer-
cicio, a saber:
Abril deagoes » &5 5 w2 o ® & 197,062'27 .
Mayo id. s B B WM % 8 @ 292,988’ 04
Junio id, o m w w e ek 251,855'89
Julio id, g 4 B oa A e % 148,872°16
Agosto id. R R S B 195,557 28
Septiembre id. T 245,813'19 |
Octubre id, i B o b rF w B 274,162’06 | 3-134,796'92:
Noviembre i, @ B o« e 290,268 1%
Diciembre id. 7 @& BT E & 9 226,058'43
Enero de 1923. . . . . . . . 313,937°18
Febrero id, N 320,221'92 !
Marzo id:. 4 378,006,35
Producto del arbitrio por Obras vde Puerto
sobre embarqué y desetbarque de pasa-
jeros. . . 31505150
Procedente de alqulleres de loca-les y a.lma—
cenes. . . g 101,041°31
Procedente de alquxleres de kloscos. S 41,118'91
Procedente de alquileres del material flotante. 79,907 78
Procedente de material y personal facilitado a
particulares . . . . . 22,14337
Procedente del servicio de grﬁa h1draul1cas y
_ de vapor. . . 5 g 50,155'00
f Procedente de griias electrxcas y puentes-
g gritas, . : 152,368’00
,".: Procedente del servmlo de gr‘ua de mano. . 11,695’00
EE Sumads y sigue. . . . 458:429'37 3.445,848 42
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Sumas anteriores.. . .

Procedente del servicio de puentes-basculas.
Procedente del servicio de cabrias flotantes.
Procedente del servicio de excusados ptiblices.
Procedente del servicio del Dique flotante y
deponente . . B o &
Procedente del servicio de trabajos extraordl-
natios del Dique flotante . . .
Procedente del servicio del Varadero publlco
Procederite del servicio de atracaderos .
Procedente del servicio: de aguada a buques y

a particulares . . a wom 4
Procedente del servicio de -vigilancia y alum-
brado extraordinarios . . . "

Procedente del servicio de descarga de car-
Homes) o ¢. 6 @& & 4§ . m e %
Procedente del servicio de permisos a. vende-
dores ambulantes . . 5w
Procedente del servieio de alquller de casetas
en los muelles . . . & z
Procedente del servicio de alumhrada a par—
ticulares. . . d B @ B %
Procedente del servicio de remolques 3
Procedente de desperfectos en los mtrelles. .
Pracedente de ocupacion de espacios con mer-
CANBIAS: v « 1B+ o "e-wE [ X
Procedente de ocupacién de espacios destma-
dos a depésito de carbén mineral. .
Procedente de los arrendatarios de kioséos.
Procedente de ocupaciéon con servicios co-

merelales: = & & s B ®m " @ o
Procedente de ocupacion por vario-s arrenda-
tarios. . . XL . 0 .

Procedente del 1mpuesto de muellaje .
Procedente del cinon por conducciones en la
zona maritima . . . -
Procedente del arriendo de basculas “Chronos”

Procedente del impuesto sebre paradas de co-|

ches y automdviles de alquiler , . .
Procedente del impuesto sobre paradas de
GTRos .« & 5 5 A & ey

Procedente del impuesto sobre paradas de

AUTODUSES: & & & @ @& © o B

Sumas § stgue.

PESETAS

PESETAS

458,429'37
3875620
4379820

2,103 10

499,837'28

200700

49,142’87
14668

123,303'85

b

84’00
4,830'c0
1,163%00
5:434'03
9,392'40
24,944’04
8,306'95
359,864'03

311,465'65
5,537'78

10,073'70

52:455'38
284,427'37

L,394.73
1,078’96

585’00
;04500

88335

3445848 42

J| 229886347

3.445,848'42
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Swumas anteriores. . . .

Procedente de ocupacién de espacios por dis-
tribuidores de gasolima. . . .

Procedente del arriendo de terrenos al Con—
sorcio del Depomto Franco . .

Procedente del ¢Adnon a depdsitos ﬂotantes

‘Procedente de permisos para instalaciones.

Procedente de la Sociedad “Crédito y Docks
de Barcelona”, por el arriendo de los Al-
macenes Generales de Comercio .

Procedentg de la misma Sociedad por el alqu1-
ler del tinglado ndmero 1 del muelle de la
Maralla. . . & e

Procedente de lo cobrado a la misma Socxedad
por el 5 % sobre 100,000 pesetas, el 15 por
100 sobre otras 100,000 pesetas y el 25 por
100 sobre 92,039°05 que importan los al-
maceniajes devengados por dichos Almace-
nes desde 1.° de enero a 31 de diciembre
de 1g922. 2 :

Procedente de Ia subvenmon del Esta.do asxg—
nada a la Junta por el Ministerio de Fo-
mento (extraordinaria). . P

Pracedente de la subvencién del Estado asig-
nada a la Junta por el Ministerio de Fo-
mento (ordinaria) . . 2

Procedente del Exctno, Ayuntamxento de esta
ciudad por reintegro de la parte que le co-
rresponde satisfacer del alumbrado eléctri-
co de los muelles desde 1. de abril de 1920
a 31 de marzo de 1922 y los trimestres 2.°

y 3.° de 1922, . .

I’rocedente de la Soc1edad “Cred1to y Docks
de Barcelona” por el 10 9 sobre pesetas
80,000 y el 25 % sobre 63,278go pesetas
que importan los almacenajes devengados
por el tinglado nfim. 1. del muelle de la
Muralla durante el afio de 1922 .

Procedente del transporte de mercancias por
las vias férreas del puterta . . . . .

Procedente del canon que debe satisfacer
anualmente a la Junta el concesionario del|
puerto de Garraf . .

Procedente del repeso de varias partldas de
@i & & ke . s e e w b

[l

Sumas y sigue. .
12 )

PESETAS

PESETAS

2.208,863'47

800’00

11,370’06
6,796'47
T,094,40

25,000'00

15,000°0Q

43,009°73

2,173,600'00

197,600’00

45,292’37

2066778 |

101.661°45

1,000’00

2,090°57

3.445,848'42

2,318,844’40

2.624,921°g0

5.764,692'82
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PESETAS

PESETAS

Sumas anteriores.

Procedente del reintegro a Caja del valor de
70 cupones de los empréstitos de la Junta,
por no haberse presentado al cobro en tiem-
po haBil: . < & a :

Procedente de Ibarra y Compama por reinte-
gro de parte de lo que se les tiene satisfe-
cho por fletes y demas gastos de transporte
de una partida de acero desde Bilbao a esta.

2.624,021°¢0

385’07

2,113'75

5.764,692'82

2.627,420'72

ToTAL DE 10S INGRESOS.

8.392,113’54

GASTOS

PESETAS

PESETAS

OBRAS POR ADMINISTRACION,
CONSERVACION Y SERVICIOS DE
EXPLOTACION

Importan los jornales y materiales empleados
en obras nuevas por administracién . .

Importan los jornales y materiales empleados
en las obras de comservacién ¥ policia de
log momelles, . . g = B W WCH

Importan los jornales y materiales empleados
en los servicios de explotacitm, personal
afecto al servicio general y atenciones le-
gales 4

Importan los jornales sahéfechos a los obre-
ros de la Junta en calidad de auxilio extra-
ordinatio, aprobado por la Sup:erioridad cont
fecha 7 de marzo de 1923 . .

Importan los materiales satisfechos en e.l co-
rriente afio. correspondientes al ejercicio
anterior, cuyos valores estin incluidos en
las cuentas de la Direccién facultativa del
primer trimestre de 1922, no habiendo sido
aprobadas hasta el presente ejercicio,

» « . . - - .

A deducir el importe de materiales invertidos
en la conservacién de las obras en €l co-
rriente afio, cuyo valor estd pendietrite de
aprobaciéon de la Junta. . . . . .

2.113,545°67

900,164'30

70,162’50

o 27546943
3-359,341'g0

278,935'43

1.817,062'17

- 3.080,406'47

ToTAL POR OBRAS. . .

4.897°468'64
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PESETAS PESETAS
GASTOS ADMINISTRATIVOS
Sat1sfeeho por haberes del personal de Secre-
taria e Intervencién de la Junta. . 130,622'12
Satisfecho por haberes del personal de la Ad-
ministracion de la Junta , . 67,80715
Satisfecho por gastos de material de d1chas
oficinas . 6,895’50
Satisfecho por haberes del personal de la D1—
reccién facultativa . 206,557 38
Satisfecho por gastos de materla.l de dlchas
oficinas. 10,775’07 518,861°85
Satisfecho por haberes del personal afecto al
servicio general. a3 45,789'92
Sahsfecho por gastos eventuales de la D1rec—
cién Hacultativa, 24,939’06
Satisfecho a los empleados de plantﬂla de la
Junta en calidad de auxilio extraordinaric
apfobado por la Superioridad con fecha 7
de marzo dltimo 25,475'65
GASTOS GENERALES DE LA JUNTA
Satisfecho por gastos en los servicios de ex-
plotaci()n intervenidos por la Administra-
¢ién de la Junta. 20,1578
Satisfecho por Inspecciones y Grat1ﬂcac1ones 21,739'88
Satisfecho por alquileres . . . . 15,450’00
Satisfecho por material en gastos generales
de la Junta, . 16,384’52
Satigfecho por seguros contra mcendlos 4,404’65 84,130’83
Satisfecho por compensaci6n por deficiencia de
derechos pasives a D. Julio Valdés, ex-
Ingeniero Director de las Obras y com-
pensacion a su heredera, por gastos de en-
fermedad, entierro y funerales. 5,500°00
MONTEPIO E IMPUESTOS
Satisfecho al Tesorero de la Caja de Auxilios
y Previsién de los empleados y obreros de
la Junta la cantidad consignada en presu-
puestos para el presente afio econémico. 75,000’00
Satisfecho por el impuesto de utilidades y tim-
bre de negociacion, . . . . 58,652"05
Sumas y sigue. 133,652°05 602;992’68
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PESETAS PESETAS
Sumas anteriores. 4 133,652°05 602,992'68
Satisfecho por gastos de los empréstitos. . 2,084’00
Satisfecho por intereses de las Obligaciones de .
los empréstitos de la Junta. . . 1.273,500°00 1.447,961°67
Satisfecho por la contribucién industrial de las
griias, puentes griias y cabrias que posee la
Junta . . fd m H s s BB 38,7256 |-
TOTAL GASTOS ADMINISTRATIVOS, ; 2.050,954'35
PESETAS
VARIOS
Pagado a D. Romulo Bosch y Alsina por devolucién de lo satis-
fechp de mas por el impuesto de muellaje del vapor “J. Abrig«
queta”. . 3 8 5 3 $ 6. & 422’54
Pagado a Pérez Ulhvarn e ijos por devolucmn de lo satm-
fecho de mis por el impuesto de muellaje del velero “Maria
Asuncién” . . . . 8899
.Pagado a Miguel Serra por devolumoxi 'df: ‘IQ satasfecho de mas
© por impuesto de muella;e del vaper “Josefa”. : 33,00
Pagado a la Compafiia Trasmediterranea por develucién del ith-
puesto de muellaje deI vaper “Ausigs-March”. T 180°39
Pagado a D. Francisco Seler y Trias por devolucién de ocupa-
¢i6on de espacios por 540 barriles aeeite mineral procedente
del vapor “Ardn” . . . : ! 4,053’50
Pagado a Juan Camprubi, por devoluclon deI 1mpuesto de mue- o
llaje del pailebot “Asuncién Ferper”. . g = 32’32
Pagado a Beruet y Compafita por develueién por ocupacmn de
espacios en los muelles por una partida, de 27 bocoyes del
vapor “Vedla? . . & & B 5. S WG ; 799’00
Pagado a Ferrer y Compafiia por devoluclon de 1o satls‘fecho
por ocupacién de espacios, por diferentes partidas de aceite
lubrificante . . . 2 e . B 6,372’75
Pagado a J. Soler por devoluc1on de 10 sat1siecho por ocupacion
de espacios con varias partidas de mercancias conducidas por
los vapores “Cabo Creus”, “Bachus” y “Cabe Villano”. 22340
Pagade a Ibarra y Compafiia por devolucién del arbitrio de puer-
to del vapor “Cabo Prior”. . . e 193’25
Pagado a la Hacienda por saldo deﬁmtwo del timbre de negocxa- i
cién de las Obligaciones de la Junta, correspondiente al afio
1921 del empréstito de 20 millenes, . ., . « . . . 2,131°43
Suma y sigue. . 14,530'57
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PESETAS
Suma anterior. . . 14,530'57
Pagado a Hijos de J. Taya por devolucién de 1a diferencia entre
la. cantidad satisfecha por impuesto de muellaje del vapor
“P, Claris” y la que ~c®rresp0ndi6, al mismo satisfacer como
inactivo. . S 2,165'37
Pagado a J. Rafols y Comparua por devolucxon de lo satlsfecho
por ocupacioén de muelles por una partida de barriles de aceite
procedente del vapor “Cabo Villano”. . . 16,223'65
Pagado a Viuda de C. Moya, por devolucién de lo satlsfecho por
. ocupacién de muelles por varias partidas de barriles de aceite
procedentes de los vapores “Montserrat” y “Arana”, 97397
Pagado a J. de Belaunde por devolucién del 50 % de lo satlsfe--
cho por cabrias y remolques por ser en servicio del Estado. 225’00
Pagado a Viuda de B, Sol4 por devolucién de lo pagado por ocu-
pacién de muelles por una partida de 440 barriles de aceite
mineral. . 1,228 50
Pagado a Witty S A por devOIucmn de la pagado por de-
rechos de puerto en la descarga de carbén mineral del vapor
“River Dart” . E : ’ 3 5,487°09
Pagado a Transportes Palazon por devolucmn de lo pagado por
ocupacién de muelles por una partida de 500 barriles de aceite
mineral. . . 5 . ! 1,327'00
Pagado a Pazos y Coll por devoluc1on de lo pag‘ado por ocupa.—
cién de muelles por una partida de barriles de aceite mineral. 40’50
Pagado a la Compafita Trasmediterranea, por devolucién de lo
pagado de méAs por arbitrio de puerto, de mercancias conduci- ,
das por el vapor “Tordera” . . . . . . . . 6'00
‘Botdfe & + § W & & = 42,207'65
ToTAL POR OBRAS. . . . .« . . . .| 4-897,468'64
IDEM POR GASTOS ADMINISTRATIVOS . . . . .| 2.050,954°35
ToraL 6Astos. . . . . . 6.990,630'64
RESUMEN
Existencia en la Caja de la Junta en 31 de marzo
dETEZ2E & w0 @ @ @ e s e 6w 3304,08310D
Ingresos habidos en este afio econdmico. . . 839211354 11.726,14743
Gastos ocurridos en este ejercicio. . . . . 6.990,630°64
EXISTENCIA EN EFECTIVO EN 31 DE MARZO DE 1923. . . 4.735,516'79
EL VICEPRESIDENTE, EL SECRETARIO-CONTADOR,

F de H. Bartrina T Greus
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JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

CUENTA GENERAL DE LOS INGRESQS Y GASTOS OCURRIDOS DURANTE
EL ANO ECONOMICO DE 1923-1924
CON ARREGLO A LA CONTABILIDAD DE LA JUNTA

PESETAS " PeseTas
INGRESOS

Se ha ingtesado por razén de arbitrio con

destino a las Obras del Puerto, sobre des-

carga de mercancias durante dicho aflg, a

saber:
Abril de 1923 . . . . . . 25548954
Mayo do . . . . . . . 145053007
Junio {d: & = & 3 & i i 154,139"6
Julio Wl . & e I W 243,306’00
Agosto id, . . . . s . o 21681118
Septiembre id . . . . .+ 4 W 2y9156%3 \ 2.778,322'38
Octubre . . L8 e Ta 18532 i
Noviembre idza s = B W Ee Ty 293,005,29
Diciembre e v & A B & 9w A 213,769'4g |
Enero ded62%: «' ®m = -6 (G - d 212,442°21
Febrero ik’ ¢« & 4 ® cw @ @ 27742107
Marzo i R T B Bl o ]
Producto del Arbitrio por Obras del Puerto,

sobre embarque y desembarque de pasa-!:

JELOSs: &« & = '@ & B B 7 p W 258, 102'25
Producto de alquiler de locales y almacenes. 99,081%24
Producto de alquiler de kiescos . . . . 49,260'50

Suma y sigue. . . .| 14924174 3.036,424’63
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e 1
PESETAS Peseras
Suma onterior. . . 149,241'74 | 3.036,424'63

Producto de alquiler de material flotante . 69,960'26
Producto de material y personal a particulares. 3762538
Producto del servicio de grﬁas hidraulicas y

de vapor., . " 5 20,565’00
Producto del servicio de griias eléctrxcas y

puentes-grias . . . . . . . I122,31¢'00
Producto del servicio de grfias de mano. 11,88600
Producto del servicio de puentes bésculas. 35,966'40
Producto del servicio de cibrias flotantes. 36,825’26
Producto del servicio de escusados ptiblicos. 1,932°10
Producto del servicio del Digue flotante y de-

ponente . . . . . a oo G 456,817'19
Producto del servicio del Varadero pliblico. 45,423’14
Producto del servicio de atracaderos . . . 460’01
Producto del servicio de aguada a buques y

particulares. : . A s 121,684'15
Producto del servicio de descarga de carbones 4,420'00
Producto de permisos a vendedores ambulantes 1,544’00
Producto de alquiler de casetas en los muelles. 4,150’12
Producte de alumbrado a particulares. . 5,342'32
Producto de remolques. . . . . . 21,846'34
Producto de desperfectos en los muelles . 4,237°80
Producto por ocupacién de espacios con mer-

cancias . . . 5 & L 5 B 417,073°62
Producto por ocupacxon de espacios con depé-

sitos de carbén. ; 319,366'65
Producto del servicio arrendatanos klOSCOS 6,714’57
Producto por diversos servicios comerciales. 15,543’47
Producto por varios arrendatarios. . 54,830°48
Producto por impuesto de mueflaje . . 260,653'26
Producto por canon condueciones zona ma-

ritima . . . - 4,911°93
Producto por servicios basculas Chronos. 142’79
Producto por paradas de coches y autos . 705’00
Producto por paradas de carros . . . 1,390’00
Producto por paradas de autobuses. . . . 1,500'00
Producto por distribuidores de gasolina . 2,723’90
Producto por arriendo terrenos Consorcia De-

posito Franco . . . = @ 19,148’10
Producto por canon Dep0s1tos ﬂotantes carbon 10,180'17
Producto por permiso de instalaciones . 80’00

Suma y sigue, . .

2:267,216'15

3.036,424'63
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==

Suma anterior.

Cobrado de la Sociedad Crédito y Docks de
Barcelona por el arriendo de los Almacenes
Generales de Comercio, una anualidad.

Cobrado por la misma Sociedad el alquiler del
Tinglado néimero 1 del muelle de la Mura-
lla, una anualidad . . . . d

Producto cobrado a la misma Soc1edad pof’
el 5 % sobre 100,000 pesetas; ¢l 15 % so=
bre otras 100,000 pesetas; y el 25 % sobre
40,223’40 que importan los almacenajes de-
vengados por dichos Almacenes desde 1.°
de enero a 31 diciembre de 1923.

Producto de la Subvencién del Estado asigna-

da a la Junta por el Ministerio de Fomento)

(extraordinaria). . . .

Producto de la Subvencidn del Estado as;gna,-
da a la Junta por el Ministerio de Fomento
(ordinaria) . . 3 5

Cobrade del Excmo. Ayuntammnto de esta

ciudad por reintegro de la parte que le <co-

rresponde satisfacer en el alumbrado eléc-
trico de los muelles desde el 4.° trimestre
de 1922 al 3.° de 1923 . :

Cobrado de la Sociedad Crédito y Docks de
Barcelona el 10 9% sobre 60,532'85 pesetas

que importan los almacenajes devengados

por ¢l Tinglado niimero 1 del muelle de la
Muralla durante el afioe 1923 . . .
Cobrado por transporte de mercancias por las
vias férreas del Puerto de la Compaifija de
Madrid a Zaragoza y a Alicante,
Cobrado del canon que debe satisfacer anual-
mente a la Junta €l concesionario del Puer-
to de Garraf . . g
Cobrado del reintegro a Ca_ya del valor d¢
ocho cupones por no haberse presentado al
cobro en tiempo habil . . . . .
Cobrado por descuentos en pagos a contratlstas

TOTAL DE L0S INGRESOS.

PESETAS

PESETAS

2,267,216 15

30,000°00

15,600°00

27,755’20

2.173,600'00

197'606'00

17,086’19

6,05328

106,382'18

1,000’00

4400

4,602’85

3.036,424°63

4.846,339'85;

7‘8825764’48
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GASTOS

OBRAS POR ADMINISTRACION,
CONSERVACION ¥ SERVICIOS DE
EXPLOTACION

Importan los jornales y materiales empleados
en obras nuevas por Administracién .
Importan los jornales y materiales empleados
en las obras de Conservacién y policia de
Heles v« & v & @ & B 5.

Importan los jormales y materiales empleados
en los servicios de explotacién, personal
afecto al servicio general y atenciones le-
gales. . s b ® & & B

Importan los materiales satisfechos en el co-
rriente afio, correspondientes al ejercicio
THREBR . b v & @ o

.

A deducir el importe de materiales invertidos
en la conservacién de las obras en el co-
rriente afio, cuyo valor estd pendiente de
aprobacion de la Junta. . . , .

OBRAS POR CONTRATA

Satisfecho al contratista de las obras del edi-
ficio para Comandancia de Marina.

Satisfecho al contratista de las obras para
ampliar el niimero de naves en los coberti-
zos de la primera alineacién del muelle de
B mern 5 ® @ B 8 % B

Satisfecho al contratista de las obras de los
cuatro tinglados comprendidos en el primer
grupo de obras de las complementarias para
la distribucién de la zona de servicio del
muelle de Barcelona,

Totar, POR OBRAS.

PESETAS

PESETAS

2.067,874'26

912,16147

278,035'43
3.258,971'16

232,86896

177,365'28

104,005'52 )

11,304'91

759,137 52

3.020,702’ 20

383,575 7%

4.168,809'43 |

GASTOS ADMINISTRATIVOS

Satisfecho por haberes del personal de Secre-
taria e Intervencién de la Junta .

Suma y sigue.

PESETAS

PESETAS

131,091'86

131,091'86
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Suma anterior.

Satisfecho por haberes del personal de la Ad—‘
ministracion. .

Satisfecho por gastos de materlal de d1chas
oficinas . .

Satisfecho por haberes del personal de la. D1-
reccién facultativa . . . 2

Satisfecho pos gastos de dichas oﬁcmas 5

Satisfecho por haberes del personal afecto al
servicio general. .. . .

Satisfecho por gastos eventuales de la. D1rec-
cién facultativa.

GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satisfecho por gastos en los servicios de ex-
plotacion intervenidos por la Administra-
cién de la Junta . 5

Satisfecho por Inspecciones y Grat1ﬁcac10nes

-Satisfecho por alquileres . . . , .

Satisfecho por material en gastos generales
de la Junta. . . . o | @

Satisfecho por seguros cottita, incendips. . -

MONTEPIO E IMPUESTOS

Satisfecho a] Tesorero de la Caja de Auxilios
y Prevision de los empleados y obreros de
la Junta, la cantidad consignada en Presu-
puesto para ¢l presente afio econémico.

Satisfecho por el impuesto de utilidades y tim-
bre de negociacién . . .

. Satisfecho por gastos de los Ernprestitos

Satisfecho por intereses de las Obligaciones
de los Empréstitos de la Junta .

Satisfecho por la Contribucién industrial de
las griias, puentes-griias y cabrias que po-
seerla, Jamta,. -~ i 5 w8 . & s

PESETAS

PESETAS

131,091°86

63,596'32
5,401°45

205,761°92
8,098’41

46,913'76

25,533'43

19,327 78
21,506'57
15,450°00

5,696’00
440465

75,000°00

65,414’21

2,256'00

L.273,500°00

488,397°15

66,385"00

1.470;637"01

TorTAr, GASTOS ADMINISTRATIVOS. .

_ 54,466/80

|
i

2.025,419'16
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187

VARIOS

Pagado a Fernando Roqué como devolucién de lo satisfecho
por servicio de cibrias y remclques segtin acuerdo de la
Junta de febrero préoximo . . . = @ W o o

Pagado al Director Gerente de la Compama General Aduanes
ta, en concepto de devolucién de lo satisfecho por ocupa-
cion de muelles, por una partida de hierro procedente del
vapor “Cullera” segiin acuerdo de Junta de 28 de marzo
proximo pasade . . . . 8

Pagado a F. Mas, en concepto de devolucmn de lo SatISfeChO
como penalidad, por la ocupacién de espacios con dos cal-
derag descargadas del vapor “Coimbra” segfin acuerdo de
Junta de 9 del actual . . 5

Pagado a Salvader Baseda, por devolucron de parte de la sa-
tisfecho potr ocupacién de espacios, por unos bidones des-
cargados del vapor “Vicente ILa Roda” en el muelle de Es-
pafia, seglin acuerdo de Junta de 27 de junio tltimo. .

Pagado a Cargas, Descargas y Transportes, S. A. por igual
concepto por varias mercancias descargadas de los vapo-

s “Isla de Panay”, “Jaime I”, “Hemland” y “Minecua”
segun acuerdo de la Junta de 11 de junio uIt1mo.

Pagado a Pedro Cibeira, por €l mismo concepto, por géneros
descargados del vapor “Richland” segfin acuerdo de la
Junta de 27 de junio filtimo. . .

Pagado al mismo, por idéntico concepto, por generos descar—
-gados del vapor “Calderén” segfin el propio acuerdo.

Pagado a E. Argimén, por dicho concepto, por géneros des-
cargados de los vapoeres “San Agostino”, “Flamina” y
“Cabo Nao” segtin el mismo acuerdo . . . . .

Pagado a J. Roca, por dicho concepto, por mercancias descar—
gadas del vapor “Ampurdin” segiin igual acuerdo.

Pagado a A. Carreras por dicho concepto, por géneros des-
cargados del vapor “Castilla” segiin el mismo acuerdo.

Pagado a Recasens y Valls, por devolucién de parte de lo sa-
tisfecho por ocupacién de espacios, por una partida de cue-
ro descargada del vapor “Cabo Quejo” segtin acuerdo de
Junta de 27 de junio 4ltimo. . . . . . . ;

Pagado a Resendo Oriach, por igual concepto, por unas par-
tidas de platanos, descargadas de los vapores “Canaria”,
“Polar”, “Marqués del Campo” y “Manuel Calvo™ segfin
el propio acuerdo. . . . TR 4

Pagado a Antonio Deu, por el mismo concepto, por unas par-
tidas de platanos descargados de los vapores “Marqués del
Campo” y “Polar” segiin el mismo acuerdo. . . . .

Pagado a Luis Gili, por idéntico concepto, por varios géneros

Suma y sigue.

PESETAS

47500

1,599'00

1,358’70

30'28

964'94

1’50

2'85

862 .
70’20

30’00

36’25

65,50

6’80

4,659’64
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Suma anterior. . .

descargados de.los vapores “Cano” y “Cisneros” segfin el
propio acuerdo . . . .
Pagado a Rémulo Bosch, por devolucum de derech()s de mue—
llaje de los vapores “Catalina”, “J. Abrisqueta” y “Cadiz”
durante los dias de huelga, segin acuerdo de la Junta de
26 de julio ultimo . . E
Pagado a Toméas Mallol, por 1d 1d de los vapores “Flamm1-
nia”, “San Agostmo “Richland”?, “Ilunzar Mendi” y
“Semo” segiin el propio acuerdo . . 5
Pagado a Joaquin Rogent, por id. id. de los vapores “Arno” y
“Cittd di Sousse” durante los dias de huelga, segin ' el
mismo acuerdo . . . .
Pagado a la Agencia Baixas por 1d 1d de Ios va.pores “Anna.

Goich?, “Dalia” y “Arcadia”, durante los dias de huelga, |

seglin dicho acuerdo. . i g o
Pagado a P. Panochia por ;vd. id, de }os vapm'es “Fiora”
“Carlo Andrea”, “Maria Luisa”, “Limite”, “Esther” y

“Constanza”, durante los dias de huelga, segiin el propio
acuerdo . . 3
Pagado a S. Talavera e Huos por devolucron de derechos de

los vapotes “Solferino”, “Achiles”, “Bernicia”, “Seandina-
ria”?, “Tellus”, “Merope”, “San Telmo” e “Iberia”, du-
rante los dias de huelga, seghit el mistho aeuerdo. .
Pagado a B. Cateura por id. id. de los vapores “Terranova”,
“Santa Rosa” y “Santa Cristina”, durante los dias de huel-
ga, segin igual acuerdo. T
Pagado a Regato, Fontbona y Compafifa por id. id. del vapor
“Alava”, durante los dias de hizelga, segtin igual acuerdo.
Pagado a BE. Bassart por id. id. de log vapores “Alejo”, “Isa-
bel”, “Vieente Ferrer” y #J. Barcelt”, durante los dias de
huelga, seglin idéntico acuerdo .
Pagado a Pesca y Navegacion S, A. por 1d 1d de los vapores
“Mercedes”, “Marin”, “Tito”, “Angelita”, “Fina”, “Paco”
y “José Maria”, durante los dias de huelga, segun igual
acuerdo g . & ¥ . 5 B s
Pagado a José Maria Masxques, pm‘ id, id. de los vapotes
“Compostelano”, “Maria del Carmen”, “Paulina”™ y “Ver-
ge del Remei”, durante los dias de huelga, segﬁn el propio
acuerdo . . v .
Pagado a A Loverdos por 1d 1d de kys Vapores “Falco
“Salvatore”, “Addanza” y “Catalogna”, durante los dlas
de huelga, segiin el mlsmo acuerdo. .
Pagado a la Agencia Maritima Witty S. A. por zd 1d del va-
por “Haworth”, durante los dias ‘de huelga, segin dicho
ACUETAD) 5 §9 o o @ © B B @Te 4G W@ 8

Swma y sigue. . .

B

PESETAS
4,659°64
12’20
1,476°18
425’07
5862

180"g0

24387

55722

125°64-
5508

210'48:

266’01

171778
20616

52'20

8,701’05
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Suma anterior. . . .

Pagado a Ramirez Hermanos y Delgado, por id. id. de los
vapores “Bansedall” y “Syria”, durante los dias de huelga,
seglini el propio acuerdo :

Pagado a Aduanas, Transportes y Carbones S A por devo—
lucién de parte de lo satisfecho por ecupacién de espacios
por unas partidas de varios géneros desecargadas de los va-
pores “Anita” y “Cabo Roca”, segiin acuerdo de la Junta
de 27 de junio filtimo . . . s & A

Pagado a Antonio Ballester, por devolucmn de derechos de
muellaje del vapor “R. Macia”, durante los dfas de huelga,
segiin acuerdo de la Junta de 26 de julio dltime.

Pagado a Antonio Valls, por id. id. de los vapores “"Ahcann-
19”7, “Parodi Hermanos” “Venus?, “E, Vabel”?, “Grana-
da” y “A, Balafia”, durante los dias de huelga, segin dicho
acnerdo 5

Pagado a la Agenem, Naviera y Cornerc1a1 Wolters S A
.por id. id. de los vapores “Nosel”, “Hochland” y “Saar”,
durante los dias de huelga, segfin el mismo acuerdo.

Pagado a la Agencia Maritima Hispano Americana, por idem
idem, de los vapores “Sangertiers” y “West Chatald”, du-
rante los dias de huelga, segin el propio acuerdo. . .

Pagado a Francisco Arquimban, por id. id. de los vapores
“Polar” y “Marfa del Pilar”, durante los dias de huelga,
segiin dmho acuerdo.

Pagado a Arturo de Luciano, por 1d 1d del vapor “Ansaldo
G. Giordio II1”, durante los dias de huelga segin el suso-
diche acuerdo . . . . . . 5

‘Pagado a Casaseca y Suari, por id. id. del vapor “leomer”
durante los dias de huelga, segiin el expresado acuerdo.

Pagado a Hijo de R. A. Ramos, por id. id. de los vapores
“Rita”, “Tirsn”, “Ramén?, “T'ripalo”, “Angelo Scarcelli-
n’”?, “Ampurdin®, “Truin”, “Donizetti”, “Canova” y “Boi-
to”, dutante los dias de huelga, segtin el antedicho acuerdo.

Pagado a Lupb, Pérez Terraza y Compafiia, por devolucién |

de derechos de muellaje del vapor “Monnete”, durante los
dias de huelga, segin €l antedicho acuerdo. :

Pagado a Gregorio de Belaunde, por -id. id. de los vapores
“Guetaria” y “Guadalquivir”, durante los dias de huelga,
segtin el mismo acuerdo . . = 8

Pagado a Ibarra y Compafiia, por 1d 1d de los vapores "Cabo
Carbeiro”, “Cabo San Sebastidn”, “Cabo Nao”, “Cabo-

Corona”, “V1zcaya” “Cabo Ortegal”, “Cabo Villano” y
“Cabo Huertas” durante lps dias de huelga, segfin ¢l pro-
PioraCHEEdO: & T 1 @ & w @ . % B

Swma y sigue.

PESETAS

8,701’05

5235

1187

34’56

161°67
12180
35754
269’34

86’40
115’20
824’40
17226

606’84

4980
12,,007*28
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Suma anterior. . .

Pagado a Gabriel Trullols, por id. id. del vapor “Cabo Mayor?
durante los dias de huelga, segiin el aludido acuerdo.
Pagado a Mac-Andrews y Compafiia, por id. id. de los vapo-

res “Vard”, “Pizarro”, “Calderdén”, “Churruca”, “Bal-
homm”, "‘Piﬂl{éﬂ”, “Castelar”, “Trudvang”, “Gib&l”, uGe_.
lahu”” y “Adour” durante los dias de huelga, segﬁn dicho
acuerdo A G 4
Pagado a Ricardo Torrebadella, por 1d 1d de los vapores
“Messina®, “Palermo”, “Hagen”, “Girgenti”?, “Neapel” y
“Siracusa” durante los dias de huelga segiin el mismo
acuerdo . . . . . o o
Pagado al mismo por id. 1d del Vapor “Ahcante” por haber
sido forzosamente atracado en el muelle de Barcelona,
frente a la Estacion Maritima segin acuerdo de Ja Justa
de 8 del corriente . . . . . SR T
Pagado a Francisco Ros, por devolucién de parte de los dere-
chos de ocupacién de espacies por una partida de patatas
descargadas de leos vapores “Ampurdan” y ““Trini” segilin
acuerdo de la Junta de 27 de junio diltime. . . . .
Pagado a Figuerola, Gili y Amat, por id. 4d. de varios géneros
descargados de los vapores “Guadiana?, “Navarra?, “Ca-
‘bo Espartel”, “Rey Jaime I y “Cabo Torifiana” segiin el
propio acuwerdo . . e e Mam T N 5 o
Pagado a A. Rosa, por devolﬁcmn de derechos de muellaje del
vapor “Givanni Battisti” durante los dlas de huelga, segfin
acuerdo de la Junta de 26 de julip Glfimo. . .
Pagado a J. Villavechia y Compafiia, por id. id. de los vap0~
res “Marcel B?, “Anatolie”, “Circassie”, “Ribia” y “Nani”
durante los dias de huelga, segfin el mismo acuerdo. .
Pagado a la Barcelonesa de Navegacidn S. A., por id. id. del
vapor “Paulina” durante los dias de ‘hu.elga, segfm dicha
acuerdo . . .
Pagado a C. Ma.rtorell por 1d id, del vapar “Comercio” du—
rante los dias de huelga, segiin el antedicho acuerdo .
Pagado a Arturg de Luciano, por deréchos de muellaje del
vapor “Ansaldo”, “San Giorgio III” durante los dias de
huelga, segiin acuerdo de Junta de 26 de junie Gltimo.
Pagado a A. Ripol, por id. id. de los vapores “P. de Satriiste-
gui”, “M. Calvo”, “Formosa”, “Infanta Isabel de Bor-
bén”, “C. Lopez”, “Buenos Aires”, “Montevideo”, “Reina
Victoria Eugenia”, durante los dias de hu-elga, segﬁn el
susodicho acuerdo . . . :
Pagado a Bernat y Compafifa, por 1d 1cL de los vapores “’I‘n—-
ton”, “Nesta”, “Héctor” y “Syrius” durante los dias de

Suma y sigue. .

.

PeseTAs

12,007°28

49°68

535’80

363’90

80’00

19'75

581°13

33’00
146’10

108’00

3219

69’co

185844

15,884’27
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PESETAS
Suma anterior. . . 15,884’27
huelga, segfin dicho acuerdo . . . 244’50
Pagado a la Saciedad Espafiola de Comercm Extenor, por
idem idem del vapor “Fuplectela” durante los dias de huel-
ga, segin el propio acuerde. . . . > 0 108%00
Pagado a Mariano de la Torre, por id. id. de los vapores “Po-
Iluce” y “Castore”, durante los dias de huelga, segin el
mismo ‘acuerdo plies AL B GTE B o w ek 35'40
Pagado a la Compafila Trasmediterrinea, por id. id. del vapor
“Sagunto” durante los dias de huelga, segiin el susodicho
acuerdo . . . . - s " 61’20
Pagado a la misma, por 1d id. de los vapores “Poeta. Arolas”
“Bellver”, “Mallorca”, “Sagunto”, “Menorquin” y “Bar-
celé” durante los dias de huelga, segiin el mismo acuerdb, 149’70
Pagado a H. Emberg, por id. id, de los vapores “Hemland”,
“Helga” y “Baron Minto” durante los dias de huelga, se-
g €l mismo acuerdo . . . o ® @ 1,005°48
Pagado a Ramén Canosa, por id. id. de los vapores “Canosa”,
“Ramén” y “Cierto” durante los dias de huelga segin el
propio acuerdo 1w Elw . - 9&49
Pagado a Vicente Garcia Petit, por id, id. del vapor “Almazo-
ra” durante los dias de huelga, segiin €l mencionado acuerdo 59°63
Pagado a la Compafila General Aduanera S. A, por id, id, del
vapor “Lokrun” durante los dias de huelga, segiin el mistio
acuerdo . . 89’70
Pagado a Salvador Arglmon, por 1d 1d del vapor “Asfat1e”
diirante los dias de huelga, segfin el mismo acuerdo. 49’50
Pagado al mismo por id. id. del vapor “Sagunto” durante los
dias de huelga, segiin el propio acuerdo. . 1257’20
Pagado a la Comercial Naviera, por id, id. del vapor “Paco '
Bonmati” durante los dias de huelga, segiin el antes citado
acuerdo . . . . A% 444
Pagado a Joaquin Pages por devolucmn de parte de 10 satis-
fecho por ocupacién de espacios por tna partida de varios
géneros, segtin acuerdo de Junta del dia 27 de junio dltimo. 1’25
Pagado a Sanz Selma Mayeas 8. A., por id, id. de unas par-
tidas de géneros descargadas de los vapores “Tornfin” y
“Anna Goich” segtin el propio acuerdo. . . 26775
Pagado a Federico Heredia, por devolucién de parte de lo sa~
tisfecho por ocupacién de espacios por una partida de ba-
calao, descargada del vapor “Solferino”, segiin el antedi-
¢ho acuerdo . . 125’75
Pagado a Danon S. A, por 1d 1d de una partlda de bultos des-
cargadas de los vapores “Vicente La Roda” ¥y “Jaime 17,
seghn el mismo acuerdo. . . . . . 29’15
Suma y sigue. . . 18,100'41
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Suma anterior. . .

Pagado a Salvadé y Compafifa, por devolucién de dereches de
muellaje del vapor “Mont Agel”, segiin dicho acuerdo.
Pagado a Visay y Giralt, por devolucién de parte de lo satis-

fecho por ocupacion de espacios, por una partida de 13 ca-
jas manganeso descargadas del vapor “Cabo Ortegal”, se-
ghn acuerdo de Junta de 26 de septiembre dltime.
Pagado a Monturiol y Vilarrodona, por id. id. de los vapores
“Achilles” y “Tellus”, segiin acuerdo de Junta de 27 de ju-
nio proximo pasado. . 2
Pagado a la Sociedad Europa S A de Tra.nsportes Interna.-
cionales, por id. id. de una pa,rt1da de barriles, descargada
del vapor “Angela”, segiih el mismo acuerdo. . .
Pagado a C.* Lygurl por devolucién de parte de lo satisfecho

por ocupacién de espacios por una patrida de cajas C. G. T.-

embarcadas en el vapor “Orient”, segfin el propio acuerdo.

‘Pagado al mismo por id. id. del propio vaper, segiun acuerdo
de la Junta de 26 de julio filtimo: . .

Pagado a Freixas Hermanos, por develucitn de. derechos de
muellaje del velero “Nuevo Larefio”, segfin acuerdo de la
Junta de 26 de julio dltimo. , .

Pagado a los mismos por id. id. de los bﬁques vapor “Marra”
velero “Mrei” y vapor “Franciscp Pedro™ y “Maria”, se-

gin el propio acuerdo . . x
Pagado a los mistnos per id. id, del vapor “Luis”, segiin el
mismo acuerdo . . . 3

Pagado a Fernando Rogué, per devqumoﬁ de Io sat1sfecho por
ocupacién de muelles por una partida de rieles de hierro
. del Gran Metropolitano de Barcelonas, segiin acuerdo de
Junta de 10 del actual . . . i .
Pagado a los sefiores Erhardt y ComPanm, Rodon Morante y
Casas y Juan Bram, a cuenta de las 49,092’69 pesetas depo-
sitadas en la Caja de esta Junta en 28 de febrero de 1g22
por la Sociedad Crédito y Docks de esta capital, para el
arreglo de la zoma de servicis de los Almacenes Generales
de Comercio, segfin acuerdo de Jurta de 24 del actual.
Pagado a Figueroa y Campes, por devolucién de lo satisfecho
por arbitrio de Obras de Puerto, correspondiente a 1.215,197
kilogramos de carbén procedente de Newport, conducidos
a este puerto por el vapor “Resere” i descargados en el
pontén “Lorenzo”, segiin acuerdo de la Junta de 25 del
actual . . . 5 a5
Pagado a Pesca y Navegaclon Q. AL por devoluclon de im-
puesto de ocupacién de muelles, segiin acuerdo de Junta
de 26 de septiembre iltimo. . . . . .+ . .+ .

Swuma y sigue.

PESETAS

18,100’41

34’50

492'co
23’25
92’50

134’00

18’go
52°20

107°73
44’10
1,510’02

40,254'28

2,430°39

3,379’12

66,673’40




-Pagado a Comercial Carreras S, A., por id. 1d de una partlda
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Swma anterior. . . .

Pagado a Juan Iruretageyena, por devolucién de parte de lo

satisfecho por ocupacion de espacios, por una partida de

12 bocoyes vacios descargados del vapor “N avarra”, segun
acuerdo de Junta del 24 corriente.

de sal, descargada del vapor “Portosin?, segtin acuerdo de
Junta de 27 de junie dltimo. . . . e T W [
Pagado a Salvador Argimén, por devolucion de lo satisfecho
por arbitrio de Obras de Puerto, sobfe u ncargamento de
carbon descargado en el pontén de la Compafila Trasatlan-
tica por el vapor “Guillermo Schultk”, segin acuerdo de
Junta de 28 de noviembre dltime. . . . .
Pagado a Tomés Mallol, por id. id. cobrado de mas en la hqm—'
dacién del vapor “Iluntchasmendi”’, segfin acuerdo de Junta
de 28 de diciembre proxime pasadoe.” . . . . . .
Pagado a la Compafila Trasmediterranea, por id. id. en la li-
quidacién del vapor “Cullera”, segin acuerdo de Junta de
g de enero del actual, 3
Pagado a Italia~América, Soc1edad de Empresas marltrmas en
concepto de devolucién de lo satisfecho por impuesto de
muellaje de los vapores “Bologne” y “Alvaro”, durante los
dias de huelga, segfin acuerdo de la Junta de 26 de julio
proximo pasado. . . : T :
Pagado a la Compafiia General Aduanera S. A., par devolu-
cion de lo satisfeche por ocupacién de muelles por una par-
tida de cajas descargadas del vapor “Calderén”, segfin
Real orden de 7 de febrero dltimo.

PESETAS

61’20

28’00

2,071’20

60’00

35’88

g3'60

2,979’50
72,002'78

66,673'40

TO'*AL, VARIOS PAGOS. . . . . . 72,002'78
IpEM POR oBRAS. . . . . . . 4.168809'43

IDEM POR GASTOS ADMINISTRATIVOS ., . 2.025,419°16 -
Torar east0s. . « . . . 6.266,237°37

RESTUMEN
Existencia en la Caja de la Junta en 31 marzo 1923. 4.735,516'79
Ingresos habidos en el corriente afio econdémico. . 7.882,764'48

Gastos octirridos en este ejercicio . . . .
EXISTENCIA EN EFECTIVO EN 31 DE MARZO DE 1924. . .

12.618,281°27
6.266 231 37
6 352,049'90 90

DEMOSTRACION

Existeneia en la Sucursal del Banco de Espafia. 6.202,83725

Existencia en la Caja de la Junta. . . . . 59,212’65
. 6.352,049'90
Er VICEPRESIDENTE, E1, SEcrerar1o-CONTADOR,

Grancisco de A. Bartrina TN Grens
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