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MEMORIA |

N ANDO cumplimiento a un precepto reglamentario inkhe-
rente a los Ingenieros Directores de las obros de puer-
tos, prescrito en el numerado 19 del articulo 60 com-
prendido en el copitulo X del wvigente Reglamemo
general para la organizacién y régimen de las Juntas
: de Puetios, dprobado por los RR. DD, de 17 de julio
y 24 de septiembre de 1903, vamos o redactar la presente Mewioria acerca
del estado vy progreso de las obras y la marcha de los servicios comercigles
de este puerto durante el primer trimestre de 1920 y los dos afios econdmi-
cos de 1920-21 vy 192I-22, en cuyo escrito, siguiendo el wismo orden de
las dos Memorias anteriores, daremos a conocer los irabajos ejecutados,

- en el plazo indicado, no sélo pare la ejecucion de las obras nuevas sino en

la conservacién de las existemies y en la explotacion de los servicios publi-
cos reiribuidos; ademds, se analizarén y justificardn todos los gastos reali-
zados en dichas obras y servicios.y se consignarin con clavidad los ingresos

. obtenidos en estos dltimos. Asimismo, daremos cportuna cuenta de los

nuevos estudios y proyectos formmlados por esta Direccién para ir mejo-
rando las condiciones del puerto, con arreglo al plan trazado para termi-

narlo; todo ello para el debido conocimiento de la Swperioridad y de cuan-_

tos miran con interés y se preocupan del desarrollo y engrandecimiento de
nuesiro centro maritimo.

El periado que se comprende en esta Memoria es el de dos aiios igual al
de las anteriores, si bien, como por R. Q. del Ministerio de Hacienda de
31 de diciembre de 1019, de acwerdo con el Consejo de Ministros y en cum-
plimiento de lo dispuesto en el articulo 1° de lo Ley de 14 de agosto del
propio aiia, se prorrogarom hasta 31 de marzo de 1920 los Presupuestos del
anterior; en la presente se abarca, como ya hemos cgnsigmdo, el 1.°r iri-
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6 OBRAS DEIL PUERTO DE BARCELONA

mestre del 1920 y los aiios econémicos de 1920-21 y I1921-22, terminando
2l periodo en 31 de marzo pasado, ya que ademds, en virtud de la R. O. de

*Fomento de 13 de enero de 1920, los sucestvos planes econémicos de las

Juntas habian de comprender el plazo de um afio que empieza en 1.° de
abril y terming en 31 de marzo del siguiente.

Dicho periodo de dos aiios, por tratarse de un puerto como el nuestro
de tantas obras y multiplicidad de servicios, es, a nuestro juicio, no sélo el
mds adecuado para estas Memorias que vienen a ser el estudio general mds
documentado sobre el adelanto y desarrollo del puerto, porque compren-
diendo sélo un afio tendrian que repetirse wmuchos datos y conceptos, y

abarcando tres o mds resultaria un volumen demasiado extenso y de dificil

redaccién para poder incluir las notas y documentos mecesarios, sino el
mds convenwiente para poder atender al mismo tempo a la redaccién de los
distintos informes, estudios y proyectos que han de elevarse a la Superior
aprobacion.

En nuestras dos Memorias anteriores pusimos de relieve las circuns-
tancias penosas y dificiles que se atravesaron durante los afios 1916, 1917,
1918 y 1019 para llevar a cabo en este puerto cualquier clase de trabajo sea
para las obras nuevas, sea para las corrientes de conservacion y explota-
cién; no sélo porque la tremenda guerra mundial habia producido efectos
sumamente perturbadores -que wmotivaron un -considerable aumento en el
precio de los jornales y wmateriales, llegando hasta a faltar algunos de
éstos muy, esenciales, y dificultaron en gran escala los transportes 4 la ad-
quisicion de los necesarios medios de construccién, sino también porque .
fuerom en esta ciudad- en gran nimero y muy continuas las huelgas que
promovié el personal de los distintos ramos de la construccion y acarreos,
que, repercutieron - fatalmente en la zoma del puerto. Verdad es que el
primer contratiempo indicado era general no sélo en esta provincia siné en
Espafia y Europa, pues por su cardcter casi universal pocas han sido las
naciones que han podido evitarlo; pero por lo que se refiere a nuestro
puerto nos obligaron ambos incidentes a tener que desarrollar los trabajos
mds importantes cow bastante lentitud y a no poder emprender wmuchas
otras obras necesarias; siendo muy grandes los esfuerzos y luchas que tu-
zimos que vencer para no suspender en momento alguno las obras y los
servicios comerciales cuando precisamente eran mayores las exigencias del
Comercio y la Navegacion.

Pues bien, en el afio 1920, primero de los dos que se comprenden en
esta Memoria, subsistieron con wmds intensidad todavia las dificultades
para llevar a cabo cierta clase de obras, pues si bien la anormalidad gene-
ral producida por la guerra ha ido atenudndose con el tiempo haciendo mds
fécil la adquisicién de medios y elementos para la construccion y el trams-
porte de materiales, la otra causa perturbadora que radicaba en esta ciu-
dad fué en auwmento por los lockouts y huelgas que tuvieron lugar y que o



MEMORIA T

cesaron por completo durante el aiio; y aunque nosotros en la mayor parte
de las veces pudimos sustraernos de su influencia, no tuvimos wmds reme-
dio que sucumbir en algunas, motivdndonos todo ello grandes esfuerzos
Yy serios disgustos, porgue no podiamos en modo alguno suspender ciertos
trabajos de explotacion y las obras tam urgentes de veparacién del rowm-
peolas de Levante de que mds adelante trataremos.

Para que se comprenda todo ello, daremos una ligera idea de los inci-
dentes ocurridos durante aquella época. En los primeros dias del afio 1920
" continuaba el lockout patronal planteado en 1.° de diciembre pasado, exis-
tiemdo por tal motivo muchas dificultades en obtener materiales para llevar
a cabo nuestras obras y servicios, que no se suspendieron un sélo dia aun
habiendo paro casi general en la ciudad; a mediados de mes empezd a nor-
wmalizarse el conflicto abriéndose ol publico los hoteles, cafés y bars que
kabian permanecido cerrados desde aquells fecha. El dia 21 del propio
enero publicé el Sr. Gobernador un enérgico bando para que se fuera nor-
wmalizando el trabajo; en su virtud, v atendiendo o estos deseos y 6rdenes
de la Autoridad, la Federacién Patromal, después de warias gestiones ¥y
previa una reunion de delegados y de su Directorio ‘habida el 25, acordé
levantar el lockout al dia siguiente; pero ante las amenazas de los Sindica-
tos y del llamado finico, no acudieron los obreros al trabajo vy el lockout se
convirtié en huelga general singularmente en el ramo de construccién.
Afortunadamente tal estado anormal duré poco, y a fines de mes se fué
normalizando la situacién, repercutiondo en el puerto donde se fué notan-
do diariamente el aumento en las faenas de carga vy descarga. El largo
paro anterior dié motivo o una plétora de movimiento en el puerto durante
fa primera quincena de febrero con el fin de descargar las mercancias de
los buques que iban llegando y levantar las que desde largo tiempo estaban
depositados en los muelles, ocupdndose en estas faenas mucho personal v
utilizdndose en varios dias mds de 20 grias y aparatos; pero se noté tam~
bién un forgoso aumento en los jornales de los obrevos empleados en aque-
llos trabajos y de los vehiculos destinados al transporte.

El dia 20 del propio mes a cousa de unm temporal de cardcter extraordi-
nario que duré algunos dias, tuve lugar la cotdstrofe en el rompeolas de
Levante, de triste recuerdo para esta Direccién y para cuantos intervienen
en el puerto, porque tal accidente inevitable ha trastornado por compleio el
plan trazado para ir realizando las obras de mejora y progreso. del mismo,
y por el largo tiempo que ha de durar la reparacién de las averias produ-
cidas y los crecidos gastos que fatalmente se han de ocasionar, motivard
un retraso en la efecucion de las obras propuestas para terminarlo.

A mediados de marzo se produjo siubitamenie un wmuevo dumento en
los precios de los jormales vy en el walor de algunos de los materiales mds
empleados por nosotros, como son: cementos, ladrillos, piedra machacada
& de mampuestos, eic., Y lo mismo en los carros de transporte, noténdose la
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falta de éstos y de vagones para trasladar las mercancias al interior. Por si
esto. fuem poco, en el dia 23 se planted la huelga general 'del persomal fe-
e rroviario. ‘paralizando casi en absoluto los iramsportes; por fortuna durd
N j)oco's dias, pero los conflictos seguian latentes v, las huelgas parcioles no
v AT cesagoniun momento, El dia 16 de abril, anie la presion de elementos ex-
. tmnos y en vista de los tmportantes y urgentes trabajos que teniawmos en
1 curso para ir reparando las averias del rompeolas, a cuyo fin tuvimos que
; pomer rdpidamente en accion cuanios medios vy elementos pudimos obtener,
parte de nuestro personal empleado en los talleres solicitd otra vez awmen-
to 'de jornal intentando promover una huelga a lo que dié pronto térmamo,
esta Direccién, volviendo aquél al trabajo en las mismas condiciones de
antes. En lo mitad del siguiente mayo, surgierom en la cindad otras huel-
gas parciales de choffers, personal del ramo de agua y otros, preparatorias
de una general que pudo abortarse; el dia 21 suspendierom también sus
trabajos los obreros empleados en las reparaciones de los buques en la dér-
sena del Digue flotante y demds dependencias andlogas del Puerto vy talle-
res immediotos, obligondo también a parvar cievtas secciories a nuestro car-
go, en el dia 24 siguiente, que eta el segundo de Pascua de Pentecostés, y
que, con motivo ademds de las huelgas existentes, habia paro casi general
en la ciudad, un grupo de obreros intentd hacer parar los trabajos en nues-
. ) tros talleves y en algunas brigadas de construccién de bloques, producién-
d dose serios disturbios por no permitirlo esta Direccidn, que logré mante-
ner al persomal casi por completo en su sitio.
Transcurrieron dos meses con bastante tranguilidad en nuestras obras
y servicios comerciales, porgue en 1.° de juwio ante el valor gue habian ad-
) quirido los jornales em la ciudad, awmentamos un poco los del personal
] obrero afecto a esta Direccién, pero en 26 de julio, cuando wmds necesitados
estGbamos de personal de calafates y carpinteros de ribera para reparar las
distintas embarcaciones afectas a las obras urgentes que teniamos en curso,
se declararon aquéllos en huelga porque querian disfrutar todavia mayor
]omal pronto se les comwencié vy wolvieron al trabajo. Mds adelante, o
mediados de agosto, se reprodujo la oleada de aumento en los jornales y
algunos wmateriales; se promovieron otras varias huelgas parciales en los -
- talleres de construccién inmediatos al puerto por desear mds jornal, los
disturbios tomaron eco en parte de muestro personal y tuwvieron lugar al-
gunos incidentes, pero ante la decisién acordada de ir cerrando algunas
casas constructoras en vista de que se hacia imposible la situacién y el teson
que nosotros tuvimos después de ap.%eciar la falta de wmotivo por parte de
los obreros afectos a esta Dependencia, se normalieé pronto aquélla, con-
tinuando su curso los trabajos.
. Entretanto, los muelles, que habian estado casi abarrotados de wmercan-
: y " cias durante el primer semestre del afio, siguieron lo mismo porque no
A habia los suficientes vagones para transportarlas a su destino wi las Com-
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MEMORIA '9

paditas ferroviarias admitian‘factumciones para sitios determinados, y tal
estado de cosas se agravé mds a los pocos dias porque en 22 de septiembre
se promovié una huelga de conductores de carros; por tal motivo se para-
lizé casi por completo el tréfico rodado en el puerto, y como la descarga de
mercancias fué siguiendo, resulté todavia mayor la aglomeracién de aqué-
llas en las zonas de depdsito. Para el dia 29 siguiente se esperaba en esta
ciudad la huelga de metalidrgicos en general, pero se pudo contener y se
redujo a la de obreros electricistas y lampistas; en nuestras secciones y ta-
lleres se continwaba trabajando en todos, menos en el del muelle del Con-
tradique destinado a lo fabricacion de blogues de hormigén por falta de
materiales; pero a primeros de octubre fueron tamtas las coacciomes ¥y
amenazas a nuestro personal que nos vimos obligados por falta de los ope-
rarios a cerrar por dos o tres dias los talleres de lampisteria’y de repara~
ciones eléctricas, que ya funcionaron normalmente el dia 5.

En la poblacién seguion las huelgas del persomal de carreteros, electri-
cistas y lampistas vy también de algunos otros ramos a causa de la falta de
wmateriales por no haber transportes, y en el dia 7 del propio octubre, cudn-
do ya parecia solucionado en principio el paro de los carreteros, se agravé
el conflicto hasta el punto de que los huelguistas no dejaron salir al perso-
nal y material de la Compafita arrendataria encargada de la limpieza de las
calles; incluso nosotros twvimos que suspender en parte este servicio por
no poder contar con los carros necesarios. El dia 8, a primera hora de la
wmafiana, nuwmerosas comisiones de obreros imtemtarom hacer parar todos
los trabajos de descarga en el puerto con objeto de ir a la huelga general,

_ pero no lo lograron; al dia siguiente 9, hicieron lo propio y fueron pocos

los trabajos de carga y descarga que se practicaron, pero por la tarde se
solucioné la huelga de carreteros y decidieron reanwdar el trdfico el dia 11
que era lunes. Com motivo de esta huelga de transportes en la ciudad, nos-
otros tuvimos que parar forzosamente el taller de blogues del muelle del
Contradique desde el dia 23 de septiembre hasta el 12 de octubre, porque
no nos suministraron la piedra y el cemento necesarios para la fabricacion.

El pavo en los ramos de lampisteria vy electricidad seguia en toda su
wntensidad en la poblacidon, y como en nuesiros tolleres se trabajaba, inten-
taron suspender su funcionamiento el mismo dio 11, sin lograrlo; pero
fueron tantas las coacciones al persomnal, gque éste no acudié el dia 13 vy
tuvimos los talleres parados wnos pocos dias, sin descuidar, no obsiante,
los servicios de cardcter preferente.

'El dia 18 del propio octubre, surgié otra vez la huelga de carros en la
zomna de la descarga de carbdn y en casi toda lo parte Sudoeste del puerio,

‘pero pronto se arreglé y el dia 20 estaba casi normalizado el tréfico roda-

do; en cainbio, se reprodujeron las otras huelgas en lo ciudad para apoyar
las ya existentes de los lampistas vy electricistas, pwes en la mafiana del
mismo dia se suspemdieron los trabajos en todos los tolleres del ramo de
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construcciones metdlicas singularmente los enclavados en la Barceloneta y
alrededores del puerto, repercutiendo el conflicto en el personal de.nuestro
taller 'y en el afecto a las reparaciones de los buques, tanto en la ddrsena
especial de carenado como en los demds delPuerto. Por tal motivo, se tuvo
que suspender la explotacion del Dique, pues teniamos encima de sus
:Secciones los barcos en que se efectuaba reparacién y no se podian pone?
a flote.

Después de wnos dias de mucha angustio y wmalestar para mantewer a
las demds brigadas en su irabajo y realizando esfuerzos para acallar las
pretensiones del personal, singularmente de los conductores de los vehicu-
los, llegé el 28 y se recrudecié la huelga con gram violencia; a wmediodia,
después de gram resistencia nos hicierom parar al persomal encargado del
funcionamiento de las grias hidrdulicas y eléctricas, intentaron suspender
el servicio del Digue no dejando entrar o los maquinistas y fogoneros, y en
lo ciudad tuvieron que parar forzosamente los tramvias por mo disponer
del personal necesario para las reparaciones inevitables y urgentes de las
lineas.

Pasaron algunos dias de gram efervescencia y el 6 de noviembre se
soluciond la huelga de metalirgicos, reanuddndose al siguiente el servicio
de tranvias v, volviendo al trabajo el préximo dia 8 que era lunes, los ope-
rarios de la ciudad y los de nuestros talleres que habian parado, y lo mismo
los empleados em las reparaciones de los b*uques en la ddrsena del Digue
flottmte y deponente.

* En este mes de noviembre, los muelles del puerto seguian estando llenos
de mercancias, pues iban llegando muchos bugues y se levantaban los gé-
neros con gran lentitud por la falta de medios de transporte y las huelgds
del personal.

Después de un pequeiio periodo de relativa tranguilidad, en el dia 1.° de
diciembre, previos algunos preparativos y como protesta de recientes aten-
tados de cardcter social y de otros accidentes, surgi6 otra wez el conflicto;
los obreros obligaron a cerrar algunas fébricas y casas constructoras de la
ciudad v sus alrededores; al dia siguiente se suspemdieron los trabajos en
ia poblacién y todos los servicios de carga vy descarga en el puerto, moti-
vando la situacién general dentro de la ciudad, que el Sr. Gobernador pu-
blicase un bando muy enérgico; en wuestras obras y Servicios empezaron
o trabajar algunas brigadas, pero durante el dia fueron may coaccionadas
y las obligaron a parar casi todas, qguedando sélo los encargados; dentro
del recinto del puerto reinaba a mediodia tranquilidad completa, algo alar-
wmante por lo extrafia. ‘

El dia 3 tewiamos ya la huelga general en Barcelona con paro de todo
trabajo wncluso el servicio tramviario; de las distinias bmgada,s nuestras
acudié muy poco personal, pero no obstamte fueron atendidos por completo
los servicios mds preferentes; en los dias siguientes continué la wmisma
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MEMORIA 11

situacion en lo ciudad, pero en muestras obras y servicios conseguimos re-
clutar parte del personal y funcionaron desde el dia 4 algunas brigadas de
talleres aungue reducidas, aumentando de dia en dia los trabajos hasta el
7 en que acudieron todas las secciones menos el personal de marineria det
Dique y de las cabrias y los conductores de los vehiculos. En la poblacién,
51 bien se logré la circulacién de algunos tranvias en la tarde del dia 6, con-
tinué casi la huelga gemeral, pues estaban parados los ramos de comstruc-
cién vy iranspories. L

Al siguiente dia 9, que era lunes, ya se fué normalizando el trabajo en
la ciudad, resistiéndose algo el trifico rodado, y en nuestras obras vy servi-
cios ya no tuvimos novedod alguna.

Pasaron algunos dias sin llegar a restablecerse por completo dicho trd-
fico, motivando todo ello, para nosotros, la falta de materiales en los talle-
res de fabricacién de blogues destinados a la reparacién de las averias en
el rompeolas de Levante; en el dia 13 del propio mes se tuvo que suspen-
der otra vez la descarga y tramsporie de carbones por disidencias entre los
patronos carreteros y su personal, y en el resto del puerto acudieron pocos
vehiculos. Esta falta de medios de transporte perjudicé por aquel tiewspo
notablemente al trifico maritimo, pues los bugues que ibhan llegando al
puerto querian descargar, invadion con sus mercancias todos los espacios
libres de los muelles, y como por causas diversas no se levantaban los gé-
neros, se llegé a temer los wmuelles abarrotados, pudiéndose lograr com
grandes esfuerzos que no se ocuparan también las zonas afectas al trdnsito.

Precisamente en los #ltimos dias de 1920 vy primeros de 1921 legaron
a este puerto muchos buques norteamericanos, ingleses y japoneses llenos
de mercancia geneval, que por falta de sitio disponible en los muelles para
depdsito, tuvieron que esperar fondeados en las ddrsenas, habiendo dias
en que existion mds de 20 en esta situacion, lo que es muy raro agqui en que
hay bastante linea de muellaje.

Ademds, duranie el wes de enero de 1921, arribaron al puerio. impor~
tantes remesas de trigo y wmaiz, mds de 80 mil toneladas del primero y de
30 wil el segundo, y por falta de espacio en los muelles y deniro de tinglo-
do, se depositaron en los andenes vy sitios descubierios de la zona maritima
inmediatos a la ciudad, formando grandes montones que tardaron bastante
tiempo en levantarse, a causa no sélo de la tremenda crisis econdmica que
atravesaba esta provincia sino también de la falta de medios de transporte,
en especial de vagones.

Afortunadamente, en todo el curso del pasado afio, gracias a la gestién
enérgica, firme y justa de la Autorided civil, no se han teproducido los
conflictos sociales ocurridos durante el anterior; han habido st, algunas
huelgas parciales e incidentes de cardcter social, pero se ha podido trabajar
cn la ciudad v provincia, y en nuestras obras y servicios hemos gozado de
tranquilidad casi completa.

il
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Sélo hemos de mencionar que a la notable importacién de mercancias
habida al final del afio 1920 y principios del 1921, sucedié, por causas va-
rias, en los meses de abril y siguientes una marcada escasez, notdndose
mucho la falta de movimiento en el puerto y limiténdose en gran manera
los ingresos obtewidos por la Junta en concepio de arbitrios y explotacion
de los servicios tarifados; por esta razém, nos vimos obligados a insistir
cerca de la Swuperioridad para que se nos concediera wun crédito extraordi-
nario para poder llevar a cabo las obras urgentes de reparacién del rom-
peolas, en curso de ejecucién, y otras wmuy indispensables ya aprobadas, y
mientras tanto, tuvimos que reducir en lo posible los gastos por todos los
conceptos tanto en las obras nuevas como en los trabajos de conservacién
v explotacién. Llegé a tal punto la situacion econémica de la Junta, que, a-
fin de que ésta no dejase de atender compromisos ineludibles y entre ellos
el del pago de¢ los interveses de las obligaciones emitidas del empréstito, se
acordé suspender a fines de agosto todas las obras wuevas e incluso las
muy urgentes de reparacion del rompeolas, manifestindolo asi al Centro
Superior. Como era de esperar, tal situacién anormal cambié al poco tiem-
po, pues volvieron a llegar mercancias, aumenté el movimiento en el puer-
to y los ingresos fueron aumentando un poco; en su virtud, en la primera
sesién de diciembre ultimo, la Junta acordé a propuesta del que suscribe,
reanudar dichas obras de reparacién del rompeolas, con la activided com-
patible con los fondos existentes, para no wmalograr las préximas campa-
fias de primavera y verano y sin comprometer el estado econdmico de la
Corporacidn, y posteriormente, en la segunda sesidn del propio wmes cele-
brada el dia 28, aprobada ya la Ley de concesién del crédito extraordinario
solicitado para eSte puerto, se acordd dar el mecesario impulso o aquellas
obras y emprender otras muy convenientes, v asi se hizo sin perder tiempo
segiim veremos wmds adelante ol tratar de las distintas obras en ejecucién.

De todos modos, durante el aito econémico de 1921-22, la marinag mer-
cante ha sufrido una crisis profunda, viéndose muchos bugues de vapor y
de wvela con bandera nacional amarrados en el puerto por falta de fletes,
ocasionando grandes molestias y obstdculos a los gue llegaban para descar-
gar sus mercancias, pues invadian grandes lineas de muellaje y fondeadero.
En la actualidad contintia, por desgracia en bastante escala, esta andmala

. situacion, que es gemeral en todos los paises, pues en los principales puer-
tos se ve el triste espectdculo de muchos buques amarrados. '

Por la exposicién somera que acabamos de hacer de los principales in-
cidentes ocurridos en la ciudad y en el puerto durante los dos afios dltimos,
podrdén apreciarse sin duda los esfuerzos que hemos tewido que hacer y
obstdculos que se han debido wvencer para llevar adelante los trabajos en
un centro maritimo como el nuestro, en el que, aparte de las costosas obras
de comservacién, siempre en aumento, y los miltiples servicios en explota-_
cion que no se pueden descuidar unm instante porque producen buenos ren-
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MEMORIA 13

dimientos, tememos diversidad de obras nuevas em comstruccién, y sobre
todo, desde febrero de 1920, que nos ha sido forsoso atender de un wmodo
urgente y preferente a las importantes vy dificiles obras de reparacién del
rompeolas de Levante; para las cuales no sélo era preciso aprontar en breve
plazo grandes cantidades de wmateriales y unidades de obra, sino habilitar
los medios y elementos, incluso talleres completos, para fabricarlos, trans-
portarlos y colocarlos en los distintos sitios de la construccién.

Por esta ragén, fueron en gram ndmero y muy penosas las luchas qule
tuvimos que sostener con el personal de las distintas brigadas afectas a
nuestras obras y servicios para mantenerlo en su sitio, cuando en la pobla-
ciém, en los talleres inmediatos al puerto y en los servicios de carga y des-
carga se promovian las huelgas, logrando en miltiples ocasiones que, den-
tro de la ciudad vy alrededores, en los ramos de la construccién sélo se tra-
bajaba en nuestras obras. ¥ no debe olvidarse que durante el largo periodo
de dos meses, desde 1.° de diciembré de 1019 a fines de enero de 1920,
que la Federacién Patronal sostuvo el lockout, y en el curso de las distinias
huelgas del ramo de transportes, no se dejé un sélo dia de trabajar en
todas las secciones a cargo de esta Direccién, teniendo que vencer grandes
obstdculos no sélo para obtemer los materiales necesarios para proseguir
las obras, sino para resistir las violencias del elemento obrero de la pobla-
cion y contrarrestor los. deseos de la Patronal, que querian a todo trance
que también se suspendieran aquéllas; lo que no debia mi podic ser, en
buena légica, por tratarse de obras publicas a cargo de una entidad repre-
sentante del Estado y muchas de ellas de cordcter imprescindible y urgente.
Era preciso, y en ello estuvo nuestro principal empefio, dar fe de vida vy
movimiento, en cuanto fuera posible, en este centro maritimo que es ndu-
dablemente la mds importante puerta de entrada a la Nacidn.

A pesar de todo, podrd comprenderse que, si bien fué wmuy notable la
actividad desplegada, durante casi todo el periodo que analizamos en esta
Memoria, en la ejecucién de las obras de reparacién del rompeolas, no su-
cedié lo propio, por las causas ya expresadas, en los demds que teniamos
en curso de comstruccién,; por lo tanto y en el supuesto fundado de que
promto hewmos de alcanzar la ansiada normalidad en lo que se refiere a las
buenas condiciones de trabajo, nos preparamos para emprender en estos
proximos aiios campaias muy activas con todos los medios de que pode-
mos disponer, a fin de recuperar el tHempo perdido, y lograr, con la in-
mensa vitalidad de que ha dado repetidas pruebas nuesira ciudad, poner,
¢l puerto al mivel de sus poderosos rivales en el Mediterrdneo.

* ¥ %

En la redaccion de esta Memoria, sequiremos el mismo plan adoptado
en las dos anteriores; trataremos, primero, de las obras nuevas llevadas a
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cabo; describivemos, después, los trabajos inherentes a la conservacion
ordinaria y extraordinaria de las obras y elementos existentes; amalizare-
wmos, mds odelonte, los distintos servicios en explotacién comsignando los
gastos producidos y los ingresos obtenidos; nos ocuparemos, luego, de va-
rios asuntos relativos a este puerto, algunos de ellos ajenos o las obras vy
© servicios, pero en los que ha intervenido esta Direccion; a continuacion,
resefiaremos los proyectos, estudios e informes mds importantes formula-
dos por lo misma, y por ltimo, ncluiremos vorias velaciones y estodos
diversos relativos o los plones anuales de obras, estadisticas comerciales,
trifico de mercancias, movimiento de bugues, etc., acompaiiando, ademds,
todas las descripciones de las obras y servicios com las fotografias y los
* planos necesarios para formarse claro concepto de todas ellas y de la labor
realizada durante el periodo que hemos abarcado. )

Y antes de dar fin a esta especie de prologo y con objeto de evitar ve-
peticiones en lo sucesivo, considera el que subscribe que cumple un deber
de gratitud, haciendo constar que todo el personal a sus érdenes y de un
modo especial el Ingeniero Subdirector D. José Manuel Jéuregui, le ha
prestado una aclive y eficaz cooperacion durante este wltimo lapso de tiem-
b0 de dos afios tan azaroso vy de tantas dificultades para llevar adelante
obras tan penosas y tan diversas como las que se han realizado. Al citado
Ingeniero se deben wvarios de los estudios relativos a los proyectos de las
obras nuevas gue se analizardn, pero sobre todo el extenso y minucioso tra-
bajo presentado a la Superioridad en mayo de 1920 para reparar las ave-
rias cousadas por el temporal de febrero dltimo en la prolongacion del
1ompeolas de Levante vy los siguientes estudios sobre dicha reparacion,
aparie de estar emcargado directamente de la ejecucién de todas las obras
inherentes a la misma, levadas cabo con tanta actividad y feliz resultado
hasta la fecha. Sin tan asiduo y brillante auxilio, imposible le hubiera sido
a esta Direccién atender v vesolver los wmiliiples, vorindos y: dificiles asun-
tos que sobre la misma han pesado.

Barcelona 5 de abril de 1922.

E1 INGENIERO DIRECTOR,

j:mf LW



OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION

Prolongacion y reforma
del dique del Este = =

En la Memoria anterior correspondiente a los afios 1918 y 1919 se
consignaron, con el detalle necesario, los tiltimos asuntos referentes a esta
obra en la parte llevada a cabo por el contratista, dando cuenta de las peti-
ciones de éste en concepto de indemnizacion por dafios y perjuicios y para
la revision de los precios unitarios, asi como de las resoluciones recaidas
sobre estos particulares, y también se resefiaron los trimites efectuados
para la liqguidacién de las obras ejecutadas hasta la devolucién de la fianza.

Obras urgentes y necesarias en la
prolongacién del dique del Este y en
su espigon, para defensa y comple-
mento de las existentes : = &

En las dos dltimas Memorias hemos expuesto las razones que motiva-
ron este proyecto, los trAmites seguidos hasta su aprobacién, las gestiones
practicadas y disposicién dictada para llevar a cabo las obras por adminis-
tracion y el detalle de los trabajos ejecutados desde que se empezaron en
16 de mayo de 1918 hasta fin de 1919 para completar y defender la cons-
truccién, que resultaba deficiente tal como la habia dejado la contrata, y
ponerla en condiciones de que pudiese resistir los mdas fuertes temporales.

Al principiar el afio 1920 y.encontrandonos, segtin se ha indicado en
paginas anteriores, en pleno lockout planteado por la Federaciéon Patronal,
y por lo tanto en condiciones muy dificiles de poder obtener materiales,
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redoblamos nuestros esfuerzos para no suspender estas obras, y a tal efec-
to, si no con la actividad necesaria, se trabajé diariamente construyendo
macizos de hormigén para ir terminando algunas paftes del espaldén y
bastantes metros ctibicos de mamposteria en pretiles de la coronacién de
este tltimo y del morro terminal, se fabricaron asimismo bloques de hor-
migén hidraulico en taller y se colocaron otros en obra, hasta que sobre-
vino el temporal extraordinario de febrero y nos produjo en el dia 2o la
tremenda watastrofe en el rompeolas, que nos hizo variar radicalmente el
plan que habiamos emprendido. i

Al acabar el afio 1919, la cantidad sobrante del crédito aprobado para
este proyecto, era de 64,637°23 pesetas y al ocurrir el accidente llevabamos
ya empleadas unas 15.000, habiendo construido unos 180 metros ciibicos
de mamposteria; 300 de hormigén y 36 bloques de 11’50 metros ctibicos
cada uno: ademéas, se colocaron con las cabrias en la restinga exterior 19
bloques de 11’50 m.® y 11 de 3500 m.® durante el mes de enero y uno de
25 m.? en el de febrero, aprovechando todos los dias en que habia un poco
de calma para ir recreciendo el escollerado exterior de bloques; el resto
del crédito se empled, sin dudar un momento y a resetva de dar cuenta y
_obtener la sancién de la Superioridad, como asi se hizo, en las primeras
obras urgentisimas después del temporal, mientras se solicitaba otra suma
inayor y se preparaba el estudio para justificar la peticiébn. Como ya vere-
mos mas adelante, para reparar las averias se gastaron hasta fines de mar-
20 49,010'82 pesetas con cargo a dicho crédito, existiendo un sobrante de
27’53, segtin consta en la relacién de los gastos anuales por obras nuevas.

Obras complementarias en la pro-
longacién del dique del Este = ::

Al ocuparnos en la anterior Memoria de este proyecto redactado en
virtud de disposicién Superior, previa propuesta de esta Direccién para
terminar el rompeolas, expusimos el objeto del mismo relacionando las
obras en él comprendidas; se consigné su importe en los dos casos de lle-
var a cabo las obras por administracién y por contrata y el que resultaria
en definitiva para la totalidad de las obras del rompeolas, y finalmente,
dijimos que, remitido el proyecto a la sancién Superiof, se esperaba su
aprobacién en breve plazo para llevarlo a la practica sin pérdida de tiempo,
en cuanto se termiinaran las obras en ejecucion del estudio que acabamos
de analizar.

Sobrevino la catistrofe de febrero, y como este proyecto de obras com-
plementarias, en el estado en que habia quedado la obra ya no tenia razén
de ser, se dict6, més adelante en 8 de junio, una orden de la Direccion Ge-
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neral en la que se resolvia no aprobar el proyecto por no ser ya necesario;
afiadiendo que, para la instalacion de la torre y luz terminal que proponia-
mos en el centro del morrq, nos atuviéramos a las conclusiones del dicta-
men del Consejo de Obras Publicas, que se acompafiaba a la orden Superior.

‘Reparacion de las averias causadas
en la prolongacion del dique del Este,
por el temporal de febrero de 1920

Como quiera que estas averias fueron de una gran magnitud e impor-
tancia y abarcaron el rompeolas en toda su extensién, si bien la parte méis
dafiada fué en la zona media en una longitud de 250 metros; que para st
reparacion, hoy todavia en plena actividad, se han tenido que poner en

* accién muchos medios y elementos, algunos de indole especial; que se han
de emplear forzosamente algunos afios y fuertes sumas para llevar a cabo
los trabajos necesarios a fin de consolidar toda la construccién, y por lti-
mo, que las obras revestirin, al igual que el fenémeno productor de los
efectos, un caricter extraordinario por lo dificiles y urgentes, entiende esta
Direccién que en época oportuna serd preciso dar cuenta de las mismas
en un volumen aparte que contenga no soélo los estudios presentados y re-
soluciones dictadas acerca de los mismos, sino los trabajos realizados y
vicisitudes pasadas en el curso de la construccién, acompafiando al efecto
los estados, planos y fotografias necesarias. .

Por estas razones, nos limitaremos en esta Memoria a dar una idea
muy somera hasta el 31 de marzo ltimo, fin del pasado afio econdmico.

Segtin hemos indicado en las precedentes lineas, poco antes de termi-
nar los trabajos, que se ejecutaban por el sistema de administracion, rela-
tivos al proyecto de las “obras urgentes y necesarias para defensa de las
existentes en la prolongacién del dique del Este y de su espigén”, y ha-

~ llandose pendiente de aprobacién otro proyecto de las obras complementa-

rias de las anteriores, redactados ambos segtin disposicién Superior, a pro-
puesta de esta Direccién, con el fin de terminar completamente las obras
del rompeolas, que no llevd a cabd® el contratista de la comstruccién por
rescision de la contrata, y de este modo poder dbtar a la obra de la debida
resistencia, surgié en febrero de 1920 un violentisimo temporal que pro-
dujo enormes averias en toda la extensién de la citada prolongacién del
dique, haciendo casi desaparecer la restinga exterior de escollera y bloques
atrojados, dislocando la masa concertada en varios puntos y abriendo una
brecha de unos 250 metros de longitud enfrente del muelle del Contradi-
que, con volcamiento, hacia el interior, del espaldén y de los grandes ca-
jones bloques que le servian de basamento.
2

=
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EI examen de la hoja niim. 2 de los planos que se ac0mpanan al final
de esta’: Memoria, y la inspeccion de algunas de las fotografias que se in-
cluyen; dan una idea clara de la magnitud de este accidente.

Una vez obtenidos, sin pérdida de tiempo, los datos prec1sos, redactd
,esta. Direccién, con fecha I4 de mayo siguiente, un extenso y luminoso
gstudio acerca del conjunto de las obras necesarias para‘ reparar dichas
averias y para consolidar, ademas, toda la construccién; y en tal estudio
se describen, con la claridad y detalles debidos, el fenémeno maritimo y
los desperfectos en los distintos tramos de la obra, se exponen y razonan
las causas productoras de los mismos, y se analizan y justifican los medios
que han de ponerse en préctica a'fin de dar a la construccién la suficiente
resistencia para los temporales a que puede verse sometida.

Para la mejor inteligencia, se descompuso el trabajo en dos partes:
la 1. estd formada por una Memoria general en donde se contienen los
conceptos anteriores sobre las averias existentes en Ia construccion, cau-
sas productoras y medios de recomponer aquellas, dividiendo la ejecucion
de las obras en dos periodos, y la 2.* comprende el proyecto de las obras de
caricter imprescindible para reparar los desperfectos méis graves en la
longitud de la prolongaciéon desde su origen hasta el espigdn y para con-
solidarla en parte. Elevado dicho estudio a la aprobacién Superior, fué
sancionado, previos los informes y trimites correspondientes, en todos sus
extremos y con frases encomiasticas para esta Diredcién, por R. O. de 19
de agosto del propio afio 1g20.

Por otra parte, asi que termind la violencia del temporal y después de
apreciar sin pérdida de tiempo el lamentable estado en que habia quedado
la obra y las fatales consecuencias que podia tener el desastre, de no ser
reparado inmediatamente, para la seguridad de los buques fondeados en
la darsena del Morrot, procedid esta Direccién, con toda la rapidez y con
la debida atencion, a estudiar la solucién mas factible para tan intrincado
problema, a la par que comenzaba las obras de reparacién de las averias
més graves con todo el personal y los medios y materiales disponibles, por-
que el caso era de tanta gravedad, la catistrofe era tan tremenda, que no
admitia dilaciones. Por consiguiente, después de dar la oportuna cuenta de
aquélla a la Junta, al Ingeniero Jefe de la Provincia y a la Superioridad,
y de obtener de ésta en 28 del propio febrero la necesaria autorizacién,
segiin despacho telegrafico el Excmo. Sr. Ministro de Fomento al Presi-
dente de la Iuﬁta,ﬂpa,ra que esta Direccién emplease la cantidad que fuese
menester de momento a fin de atender a los trabajos tan imprescindibles
y urgentes, se puso en movimiento a todo el personal y en practica los me-

dios y elementos que teniamos, empezando las obras de reparacién, pri-
" meramente con icargo al crédito entonces sobrante del proyecto que ejecti-
tibamos por administracién relativo a las obras urgentes y de complemen-
to de las que habia llevado a cabo la contrata, que antes hemos analizado,
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MEMORIA 19

pasando asi el resto del mes de febréro y todo el de marzo con dicho so-
brante que ascendia a 50.000 pesetas, y siguiendo luego, en los meses de
abril y sucesivos, ejecutando los trabajos con cargo al crédito autorizado
por el Ministerio, hasta que fué aprobado el oportuno estudio de conjunto
para la reparacion. ’

Es de advertir que la Superioridad, no sélo aprob6 segtin orden de la
Direccion General de Obras Publicas de 25 de marzo, la labor efectuada
por esta Direcci6n en los primeros dias, aceptando ademas nuestra pro-
puesta de las lineas generales que habian de setvir de base para el proyecto
Je reparacién del rompeolas, sino que mis adelante, por orden de 6 de
junio, sanciond nuestras manifestaciones de 20 de abril anterior, justifica~
tivas de haber aplicado a'estas obras el crédito y los materiales y elementos
sobrantes del proyecto en curso de ejecticion a raiz del temporal,

Por esto en el proyecto, hace poco mencionado, que acompafiaba a la
Memoria general y que se refiere al primer periodo de las obras, redactado
con fecha 14 de mayo, se comprenden dos grupos de éstas: el 1.° se contrae
a las mas urgentes ejecutadas hasta 1.° de abril con un presupuesto por
administraciéon de pesetas 49,010’82, ademas de los elementos y materiales
que teniamos acopiados en talleres, correspondientes a las obras que ve-
niamos llevando a cabo y de los medios y personal de construccién de que
podiamos disponer; y el 2.° se refiere a las obras de caricter imprescindi-
ble que debian realizarse también con toda urgencia, ascendiendo su im-
porte por administracién a 1.797,715°47 pesetas.

Todas estas obras de reparacién comprendidas en los dos grupos del
primer periodo constrirctivo, se han llevado a cabo, desde el primer mo-
mento en que cesd el temporal causante de la catistrofe, con verdadera
actividad, aumentando en progresién todos los meses a medida que podia-
mos poner en funcién talleres, embarcaciones, aparatos y otros medios que
tuvimos que crear, instalar o reparar. Hay que decir que también lucha-
mos en los primeros meses con un sin fin de obsticulos que luego se han
ido allanando: en primer término, porque aun durante las épocas de pri-
mavera y verano fueron escasos los dias en-que el estado del mar era ver-
daderamente bueno y a propésito para poder colocar bloques desde el ex-
terior con las cabrias; en segundo lugar, porque en tode tiempo nos hemos
visto precisados a atender casi diariamente con las cabrias a los servicios
ptiblicos, pedidos por el Comercio con mucha necesidad; en tercero, por-
que las distintas huelgas habidas en la civdad en el ramo de construccién
y de transportes durante el afio 1920, repercutieron en estas obras, no sélo
por el paro del personal sino por falta de materiales y tuvimos que suspen-
der algunas secciones durante varios dias, y por tltimo, porque con tanta
anormalidad reinante, sea por la cuestién social o sea por otras causas
consecuencia de la pasada guerra, no habia medio de lograr que los centros
constructores nos auxiliasen en nuestra penosa tarea de preparar y habili-
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tar medios e instalaciones, viéndonos precisados a realizar estos costosos
trabajos con nuestro personal y en nuestros talleres.

Afiora bien; ya ‘se ha dicho que en la Memoria general que formaba
parte del\extenso estudio antes citado, redactado por esta Direccién en 14
de mayo de 1920, se dividieron en dos periodos los trabajos que debian
llevarse a cabo para la total reparaciéon de las averias y consolidacion de
la obra; se ha indicado también que el primero, relativo a las obras de
cardcter urgente e imprescindible, comprendia a su vez dos grupos, a los
que comprenden respectivamente los proyectos que acabamos de analizar.

El otro periodo abarca las obras que es preciso llevar a cabo para ter-
minar la reparacién de las averias producidas y dotar por completo a la
construccion de la debida resistencia, y para ellas, se fijaba en el estudio
general un presupuesto de ocho millones de pesetas aproximadamente,
~ En curso de ejecucién con toda actividad las primeras, era l6gico y
natural que pensiramos en preparar los proyectos para las del segundo
periodo, y como perteneciente a éste, que se dividird a su vez en varios
grugos segin las necesidades que se vayan sintiendo en el curso de la re-
paracién, se redacté con fecha 27 de diciembre de 1920 el proyécto de las
obras del primero, que se aprobdé en todas sus partes por R. O. de 4 de
febreru de 1921 por su presupuesto total por administracién importante
1.997,506'38 pesetas, dividido, a los efectos de la Ley de Contabilidad
vigente, en 122 presupuestos parciales.

Sin haber terminado por completo las obras del 2.° grupo del 1.6t pe-
riodo, se empezaron las inherentes a este 1.eT grupo del 2.° periodo en el
mismo mes de febrero de 1921, y siguieron con toda actividad y sin inte-
rrupcidn hasta fin de agosto pasado en que tuvieron fatalmente que sus-
penderse hasta el de diciembre, por las razones de indole econémica ya
consignadas en las primeras paginas de esta Memoria; siendo todo ello de
lamentar en gran manera, porque indudablemente en aquel periodo de casi
cuatro meses hubiéramos podido realizar una labor muy ftil y provechosa
para la defensa del rompeolas, complementaria dela llevada a cabo en los
18 meses anteriores, y que, a decir verdad, ha causado la admiracién de
los Delegados de la Superioridad y de cuantas persomas técnicas la han
podido apreciar. -

De todos modos, desde diciembre hasta marzo Gltimo, no hemos para-
do un momento construyendo bloques y preparando medios y elementos,
esperando con ello poder realizar una campafia muy fructifera en los
meses de priinavera y verano. :

En aquel plazo de forzosa inactividad en los trabajos, por falta de los
necesarios recursos econdémicos, y con pleno conocimiento de las obras que
debfamos ir efectuando, preparamos el proyecto de las del 2.° grupo del
2. periodo constructivo, que se pasd a la Junta, para su remision a la apro-
bacién de la Superioridad, con fecha 5 de octubre pasado, con un presu-

s
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puesto por administracion de 1.485,626’83 pesetas, dividido. en 61 presu-
puestos paiciales. En la Memoria de este proyecto se justifico con todo
detalle el porque de su presentacién antes de terminar las de los otros
grupos; se comprende en el mismo la ejecucién de la parte concertada y
. de la defensa exterior del tramo central del dique, en la extensa zona donde
se produjo la brecha por volcamiento del espaldén y de su basamento, que
son las obras, a nuestro juicio, mas convenientes después de haber refor-
zado casi por completo el rompeolas en los primeros 550 metros y de haber
aumentado sobremanera la defensa exterior en toda la longitud compren-
dida desde la cortadura hasta el morro terminal.
Previos los tramites e informes correspondientes, y en virtud, ademads,
de haber sido sancionado el primitivo estudio de conjunto por R. O. de 19
de agosto de 1920, esperamos en breve la R. O. de aprobacion de este pro-
vecto del 2.° grupo de obras del 2.° periodo constriictivo, dandose comienzo
acto seguido a las mismas.
Teniendo muy presentes las marejadas sufridas por el rompeolas desde
que se iniciaron las obras de reparacién de las averias en febrero de 1920
y singularmente los- temporales ocurridos en octubre y noviembre del pro-
pio afio y en febreto, octubre y noviembre del pasado, y habida cuenta,
ademds, de los ligeros desperfectos ocurridos en la construccién por la
accién del oleaje en el curso de aquellos fendémenos, es de esperar que un
éxito feliz corone la labor que con tanto ahinco vamos llevando a cabo con
arreglo al plan trazado. Acompafiamos algunas fotografias obtenidas du-
rante la reparacién para dar idea de los medios empleados.
Antes de terminar el anilisis somero de estas obras de reparacion del
rompeolas y para dar una clara idea de los trabajos efectuados y de los
* gastos producidos hasta fin de marzo dltimo a que se contrae esta Memo-
tia, "se acompafian a continuacién dos sencillos estados en que
se consignan ambos conceptos, encontrindose luego las partidas de
gastos con mayor detalle en las relaciones mensuales por obras nuevas;
debiendo afiadir que con tales gastos, no sélo se han llevado las obras en el
rompeolas, sino que se han creado talleres muy importantes y se han habi-
litado multitud de embarcaciones y otros medios especiales que han de
prestar gran utilidad para los futuros trabajos en el propio rompeolas y en
el puerto en general.
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AVERIAS PRODUCIDAS EN LA PROLONGACION

DEL DIQUE DEL ESTE

(ROMPEQLAS DE LEVANTE)

REPARACION DE LAS MISMAS Y CONSOLIDACION DE TODA LA OBRA

RELACION DE LAS OBRAS EJECUTADAS HASTA FIN DE

73,870’00
2,370'00
14.880°00
9,687'00

16’00
132
2,422

%~ 475

MARZO DE 192z

metros ctibicos de aremaplén o terraplén.

metros citbicos de escollera gruesa.

metros ctibicos de escollera de mampuestos. )
metros ctbicos de hormigén hidriulico en la formacién de
macizos.

metros ciibicos de hormigén hidriulico en sacos.

bloques de hormigén, de 7’70 metros ciibicos, fabricados,
bloques de hormigén, de 11’50 metros ciibicos, fabricados.
bloques de hormigén con mampuestos, de 11’50 metros cd-
bicos, fabricados.

bloques de hormigén, de 26’50 metros ciitbicos, fabricados,
blogues de hormigén con mampiestos, de 26’50 metros eil-

" bicos, fabricados.

132
2,728 -
397

178

blogues de hormigén, de 7’70 metros colocados o
vertidos.
bloques de
vertidos.
bloques de
vertidos.
blogues de

vertidos.

cfibicos,

hormigdn, de 11°50 metros c¢tibicos, colocados o

hormigén, de 26’50 metros cfibicos, colocados o

hormigén, de 3500 metros cibicos, colocados o

PROYECTOS REDACTADOS Y GASTOS EFECTUADOS

P Gastado hast & |
PROYECTOS DE LAS OBRAS = ey T Sobrante
DE REPARAGION = — =

PESETAS PEseTAS Prseras
1.er grupo. 49,910'82 49,910'82 000

‘l.er periodo 5 , ;
2° grupo. 1.799,71547 1.701,358'50 98,35697
ler grupo. . 4 1.997,506'38 1.444,310'68 553,186°70

4 2° penodo ) ) \
2.° grupo. . 4 1,485,626'83 0'00 1.485,626'83

! Suma. . | 3.195,589'00

N
e e e e
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. MEMORIA 23

Antiguo dique del Este

Reparacion de los desperfectos ocasio-
nados por los temporales en la alinea-
cion recta del antiguo dique del Este =

- Continuacioén de las obras. construidas en el afio 1911

Este proyecto fué redactado en 31 de octubre de 1916 y aprobado p‘(A)r
el Centro Superior segfin R. O. de diciembre del propio -afio y por su pre-
supuesto de administracién que asciende a 24,883’70 pesetas; tiene por

objeto continuar las obras de reforma y defensa del talud exterior de es-.

colleia en la alineacion recta del -antiguo dique, llevadas a.cabo con feliz
resultado en 1911, i
Pero pot las mismas razones expuestas en las dos Memorias anterio-
res, esto es, por no considerarlas muy urgentes en vista de que los. tempo-
rales de estos tltimos afios no han aumentado las averias producidas y por
haberse éstas remediado en parte con la colocacién de algunos bloques en
el verano de 1917 con cargo al presupuesto para la conservacion de los di-
ques, no se ha dado todavia. comienzo a dichas obras de reparacion.
En el curso de los dos afios dltimos tampoco hubiera sido posible por
haber tenido que dedicar todo el personal y los medios y elementos a pro-
_posito, para conjurar el peligro que ofrecia la prolongacién de este dique
después del temporal de febrero de 1920; de todos modos, aprovechando
uno de los dias de calma se colocaron en diciembre pasado nueve bloques
de refuerzo en un sitio algo débil del talud exterior de este antiguo dique
con cargo también al presupuesto de conservacién, y como estos pequefios
refuerzos producen el resultado apetecido, creemos conveniente esperar
algin tiempo mis en que sea necesaria la reparaciéon y podamos disponer
para esta obra de los medios y elementos que se precisan.

Muelle de Levanie

En este muelle, no se ha realizado obra definitiva para la distribucién
y equipo del mismo ni se ha practicado servicio comercial alguno por parte
de esta Direccién durante los dos ultimos afios. Unicamente se han llevado
a cabo, en la zona de la alineaci6n 2.* y en parte de la 3.%, la instalacién
provisional de unos almacenes para recepcién y depésito del pescado que
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en buques especiales llega a este puerto para el consumo de la ciudad, todo
ello a cargo de varias Compafilas navieras y mediante la oportuna autori-
zacién de atraque especial de las embarcaciones. ’

En la zona de la alineacién 3.° y en el mismo sitio donde existia el taller
de fabricacién de hormigén de la extinguida contrata de las obras de pro-
longacion del dique del Este, hemos efectuado la instalacién de otro taller
con todos los elementos necesarios para las obras de reparacién el rom-
peolas que llevamos a cabo por administracion. '

Muelles de ia Darsena del
Dique flotante y deponente

Ampliacion del servicio de carenado

Obras ecomplementarias a las del coneurso
para la construeceion de la 4.* seceion del -
Dique flotante y deponente :: = =

En la Memoria anterior se describieron estas obras y se justificaron

- cumplidamente ; aunque inherentes a las Secciones 1.* y 2.* del Dique, es-
q 04 que,

taban comprendidas en el concurso para la construccion de la 4.% y al prac-
ticarse la liquidacién de ésta, se segregaron dichas obras por no haberse
podido ejecutar en época oportuna. En noviembre de 1917 comenzaron y
en el siguiente acabaron las que correspondian a la Seccién 1.* aprove-
chando la circunstancia de estar en careneros para su reparacién; poste-
riormente en mayo del pasado afio, poco después de haber dejado de fun-
cionar la Seccién 2.% se solicitd de “La Maquinista Terrestre y Maritima™
que procediese a efectuar los trabajos correspondientes a esta dltima; in-
sistimos mas adelante, en julio, y habiendo contestado que no estaban en
condiciones de practicarlos y no cncontrando casa alguna constructora que
quisiera encargarse de este destajo, hemos llevado a cabo las obras con el
personal de nuestro taller durante los meses de enero, febrero y marzo
{iltimos, asi que nos lo han permitido los otros trabajos mas urgentes, em-
pleando la cantidad de 3,673’57 pesetas, y como el crédito sobrante era de
3,714’15 pesetas, queda el pequefio remanente de pesetas 40’58 como eco-

. nomia obtenida.
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Reparacion extraordinaria de la 1. Seceion
del Dique flotante y deponente :: :

Realmente las obras inherentes a esta reparacion, se terminaron dentro
del plazo correspondiente a la Memoria anterior, o sea, durante los afios
1918 y 1919, con arreglo a los 4 proyectos parciales presentados y apro-
bados ; pero no solo la Seccién propiamente dicha permanecia todavia sobre
los careneros a primeros de enero porque no precisaba mucho y por no
haber tenido ocasién .propicia para sacarla, pues se necesitaban algunos
dias para preparar la cuna y el Dique siempre-estaba ocupado, sino que los
flotadores y deméas elementos componentes estaban sobre el muelle de Ca-
talufia porque la cabria de 8o toneladas, con la que debian ser levantados,
. se hallaba en plena reparacién.

En 27 de enero de 1920 se procedié a poner a flote, con las tres cabrias
juntas, el flotador grande; al siguiente 29, se echaron al agua los otros dos
flotadores ; sin perder tiempo se colocaron los paralelégramos y demas ele-
mentos para la unién dé los tres, y se llevaron a cabo luego los trabajos de
revocado con mortero y pintado con dos capas de cemento respectivamente
en el fondo y en las piezas de la parte interior como en las otras Secciones,
para hacer, por tltimo, el lastrado conveniente con arend y el cierre de los
distintos portillos, terminando estas operaciones a principios de marzo.
Mis adelante, en 13 de julio se sacé el gran costado y pontonas de carene-
ros poniendo el conjunto a flote el mismo dia; en los siguientes se fueron
ultimando los detalles necesarios para la unién con los flotadores y coloca-
cién de los maderos para la cuna de los buques y deméis elementos inheren-
tes a la explotacién del aparato con cargo al presupuesto de su conserva-
¢ibn, hasta que en 20 de octubre, habiendo dado buen resultado las varias
pruebas realizadas por esta Direccién, se manifesté a la Junta la conve-
niencia de solicitar del Sr. Ingeniero Jefe de la provincia la designacion
de dia y hora para efectuar la recepcién-de dicha Seccién del Dique con
arreglo a las condiciones prescritas en los proyectos para su reparacién, y
habiéndose fijado el dia & de noviembre, se celebrd el acto con asistencia
del citado Sr. Ingeniero Jefe, una Comisién de la Junta y el que subscribe,
entregdndose aquélla oficialmente al servicio ptiblico desde dicho dia y le-
vantindose el oportuno documento que fué aprobado por la Superioridad
segtin orden de la Direccién General de 20 de diciembre del propio afio 19z0.

Reparacion extraordinaria de la 2." Seceion
del Dique flotante y deponente 2 2 s =

Este proyecto, con su presupuesto de importe 49,952'67 pesetas, fué
aprobado en todas sus partes para ejecutarlo por el sistema de adminis-
tracion, segin R. O. de 13 de junio de 1917. -
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”Re‘p;a;ijada la Seccién 1.* y en pleno funcionamiento a principios de 1921,
se esper6 la ocasién propicia de que hubiera pocos buques en demanda de
Dique para proceder a la desunién de la 2.* con la 4%, lo que tuvo lugar
en 14 de abril; dias después se separaron los parélelégramos del gran cos-

-~ tddo, y en el 2 del siguiente mayo aprovechando la ocasién de no perjudi-

car la explotacién, se pasaron la Seccidn y los flotadores con sus parale-
loégramos del lado de Poniente al de Levante en su parte Sur al objeto de
proceder cuanto antes a la reparacion y arreglo de los elementos, estorban-
do lo menos posible los otros servicios de la darsena de carenado. Pero,
como en otras ocasiones, con el fin de no cercenar de los careneros espacio
donde depositar los bugques y poder realizar ademas la reparacién de los
flotadores y demas elementos con mas libertad, se dejé la Seccién propia~
mente dicha con su gran costado y pontones en la parte Sur de los carene- -
ros de Levante, y aquellos se trasladaron en 23 de agosto a la darsena de
la Industria adosados al muelle de Catalufia. Cuanto antes fué posible,
por atender a otros trabajos més urgentes, se desunieron los paralelégra-
mos de los flotadores, se subieron en seguida aquéllos sobre el mitelle, se
deslastraron éstos durante el mes de octubre, y una vez preparadas las
cunas y los medios necesarios de enganche, se levantd el flotador grande
en 12 de noviembre con las tres cabrias. juntas colocandolo sobre dicho
muelle de Catalufia, haciendo lo propio por medio de la cabria de 8o tone-
ladas séla con los otros dos flotadores mas pequefios en los siguientes
dias 16 y 17 respectivamente, quedando asi todos estos elementos sobre
el muelle dispuestos para picarlos, rascarlos, pintarlos y en definitiva. arre-
glarlos por completo como en las otras Secciones.

Una vez libres de otros trabajos més perentorios, se empezaron en el
pasado mes de enero los imherentes a esta reparacion, continuando en los
siguientes con toda la actividad posible siempre que tenemos personal a
proposito. Hasta fin de marzo se ha empleado con cargo a este proyecto la
suma de 6,526°58 pesetas, teniendo en cuenta que muchos de los trabajos
indicados los hacemos con cargo al presupuesto anual para la conserva-
cién y explotaciéon de este aparato segiin ya se previd al redactar el pro-
yecto, quedando pues un remanente de 43,426’09. pesetas, que empleare-

mos en el presente afio econdmico.

Reparacion ecomplementaria de la misma Seeeién

Redactado este proyecto, segiin justificacién hecha en la Memoria an-
terior, en 28 de enero de 1920 con su presupuesto por administracién de
importe 49,515’54 pesetas, fué aprobado por R. O. de 8 de abril siguiente
en varias partidas del presupuesto de ejecuci6n material con un total de

48,073’35 pesetas.
En cuanto se acaben los trabajos del primer proyecto, y si es posible



COLOCACION DEI, FLOTADOR GRANDE DE UNA DE LAS SECCIONES DEIL
DIQUE SOBRE EL MUELLE DE CATALUNA, POR MEDIO DE LAS CABRIAS,
PARA SU LIMPIA Y REPARACION

COLOCACION DE UNO DE LOS FLLOTADORES PEQUEROS, SOBRE EI, MUELLE
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de un modo simultineo, se emprenderan estas complementarias para dar
cima a esta reparacién a la mayor brevedad.

Adquisicion y montaje de una junta rapida flexible de
enlace entre las des Seeciones 1.*y 2.* del Digue flotante
y deponente y de varios elementos para las mismas ::

En la Memoria anterior se contienen los detalles -del proceso de este
proyecto desde su redaccién en 3 de marzo de 1917, hasta ser aprobado y
resolver la ejecucién de las obras por administracién segiin R. O. de 7 de
febrero de 1919, por su importe de 45,400°00 pesetas, indicAndose tam-
bién que a principios de 1920 se hacian las oportunas gestiones cerca de
las casas constructoras y los preparativos necesarios en nuestros talleres
para llevarlas a cabo, procurando dar alguna rigidez a la-junta para el
mejor funcionamiento de las dos Secciones en vista de las ensefianzas de
Ja practica. )

Ahora bien; de una parte, por haber estado durante los dos dltimos
afios nuestro taller de construcéiones y reparaciones metalicas muy ata-
reado para la habilitacién de los medios y elementos indispensables para
las obras de defensa del rompeolas de Levante y en los trabajos relativos al
arreglo de las propias Secciones 1.* y 2. seglin sus réspectivos proyectos,
¥ de otra, por no haber sido posible obtener la cooperacién, que nos era
.necesatia, de las casas constructoras, a causa de los conflictos de todo
orden que se han venido sufriendo, no se ha podido hasta la fech: em-
prender, en definitiva, trabajo alguno para la ejecucién de esta junta de
las Secciones del Dique. Esperamos fundadamente que, de un modo simul-~
taneo con el arreglo de la 2.*, podremos en breve emprender estas obras y
asi terminar el plan propuesto en la ampliacién del servicio de carenado
con las 4 Secciones.

Prolongacién de la fosa oriental de l1a darsena de carenado.

Ultimados los trabajos, practicada y aprobada la liquidacién de estas
obras de fabrica y abonado el saldo correspondiente al contratista, falta-
ba sélo, al principiar el afio 1920, que se devolviese a éste la fianza que
habia prestado. Pas6 algtin tiempo y en virtud de que nada se resolvia,
acudid el contratista a la Direccién General de Obras pdblicas segtin ins-
tancia fecha 9 de mayo del afio pasado; previos los tramites e informes
oportunos, aquélla resolvié favorablemente la peticién por orden de 17 de
agosto siguiente, recibiéndose la resolucién en esta dependencia en 1. de
octubre y quedando concluso el expediente relativo a estas obras.




28 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Muelles oriental, occidental y de eerra-
miento de la darsena de carenado :: ::

En estos muelles no se ha proyectado ni ejecutado obra nueva alguna;
s6lo se han llevado a cabo en ellos los trabajos inherentes a su conserva-
cién y a la explotacion del Dique flotante y deponente de que mas adelante
trataremos, y ademds, en los dos tiltimos, se han planteado los talleres de

_fabricacién y secadero de bloques de hormigén con destino a la repara-
cién de las averias en el rompeolas de Levante, dprovechando algunos de
los medios que poseia la contrata del mismo.

Muelle de Gatéldﬁa

Derribadas por completo, a tiltimos de 1919, las instalaciones que tenia
sobre este muelle la contrata de las obras de prolongacién del dique del
Este y resueltos los compromisos traducidos en trabajos a que estaba obli-
gada cumplir por cesiones de la Junta a tenor del pliego de condiciones,
quedé dicho muelle libre para realizar las obras que faltaban segin su
proyecto y con el crédito sobrante de 4,709°73 pesetas.

A tal efecto, en los tres primeros meses de 1920 se llevaron a cabe
aquéllas, consistentes en la construccién de algunas tajeas y arreglo de la
explanacién en su zona final, enpleAndose la cantidad hasta fin de marzo
de pesetas 4,760’29 y resultando una pequefia economia de 39’44 pesetas.

' . Muelle Nuevo

Distribucion provisional de la zona de servicio
del muelle Nuevo y de los terrenos colindan-
tes con la playa de la Mar Vieja " & o

En las Memorias anteriores hemos expuesto no s6lo las razones que
motivaron este proyecto presentado en I.° de junio de 1915, tramites se-
guidos desde su redaccién hasta su aprobacién, condiciones fijadas en
la R. O. aprobatoria de 15 de marzo de 1918 y gestiones practicadas en
solicitud de algunas aclaraciones a esta disposicién Superior, sino también
las causas que nos han obligado a retrasar estas obras de distribucién que
deben. completar el equipo o urbanjzacién del muelle Nuevo, y que son de
dos clases: unas que han de llevarse a cabo por administracién con un pre-
supuesto de 24,375'08 pesetas, y otras que lo han de ser por contrata con
un importe de 236,444’51 pesetas.
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Durante el 1.e* trimestre de 1920 y bienio econdémico de 19z0-21 y
1921-22 que analizamos, no se ha podido ejecutar trabajo alguno de los
comprendidos en “este proyecto; en primer término, por las dificultades
con que hemos tropezado para emprender cualquier obra de distribucién
de muelles a fin de no cercenar en lo posible al Comercio mas espacios donde
depositar las mercancias, ya que tanta necesidad de aquéllos ha tenido,
segiin hemos visto en paginas anteriores, durante la mayor parte del citado
plazo, y en segundo lugar, porque hemos debido limitar las obras nuevas
en ejecucién a las mas urgentes y precisas y aun suspenderlas todas en
el curso de algunos meses del afio pasado para no comprometer la situa-
cién econémica. '

Como esperamos fundadamente que el trafico ird adquiriendo la de-
seada normalidad y la Junta podrad hacer frente a todos los compromisos
por obras nuevas aprobadas, es casi seguro que pronto ha de llegar la oca-~
sion de dar principio a estas obras, primero por las de administraciéon y
luego por las que han de ser objeto de contrata.

Derribo de los antiguos almacenes de propiedad
de la Junta existentes en este muelle Nuevo

Para acabar las obras de este proyecto suspendidas hace algunos afios,
falta sélo el derribo de un antiguo almacén situado en la propia linea de
fachada de los importantes talleres de construcciones metalicas denomina-
dos “Nuevo Vulcano” hoy propiedad de la Compafila Trasmediterrinea
v emplazados en terrenos de este muelle; almacén que hasta la fecha no ha
causado estorbo alguno y se halla arrendado provisionalmente a la casa
“Catastis y C.*”, en compensacioén a que se les privo la utilizacién de otro,
cuya concesién poselan, porque era un obsticulo para la futura distribu-
cion del muelle.

Como el derribo de dicho almacén, que ha de efectuarse como los otros
comprendidos en este estudio por el sistema de administracion, es natural
que se lleve a cabo cuandp se emprendan los demas trabajos de urbaniza-
cién del muelle con arreglo al proyecto de que acabamos de tratar, o bien,
cuando tenga que levantarse dentro de algfin tiempo el gran edificio para
Balneario por haberse otorgado a mediados del mes pasado la escritura
de arriendo entre la Junta del Puerto y la Sociedad concesionaria segtin
la R. O. de 23 de diciembre iltimo, segtin veremos més adelante al analizar
este asunto, es l6gico pensar que pronto podremos dar fin a las obras de
este proyecto de derribo de los almacenes, utilizando, al efecto, el crédito
sobrante de la cantidad aprobada por la Superioridad.
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%

Obras complementarias de defensa de los
terrenos de la zona maritima. del puerto,
en la playa llamada de la Mar Vieja = :

(2 etapa constructiva)

Anélogamente a lo sucedido en los afios 1918 y 1919, en todo el curso
de los dos siguientes ejercicios que analizamos en esta Memoria, no hemos
tenido necesidad de practicar trabajo alguno con cargo a este proyecto,
porque habiendo dominado en todo este tiempo las marejadas de Levante
y Nordeste ha continuado toda aquella zona de playa de la Mar Vieja en
tal estado de amplitud y'estabilidad que no requiere por ahora obra algu-
na de defensa, resultando ademas muy dificil verter alli escolleras ni fa-
bricar hormigdn por estar el cordon longitudinal y los espigones de piedra,
construidos ‘afios atrds, casi siempre invadidos por la masa arenosa en
toda su extensién. Sélo el violentisimo temporal de Levante y Sudeste,
dominando este tltimo, qute tuvo lugar en febrero de 1920 y que ocasioné la
catistrofe en la prolongacién del dique, produjo algunas erosiones en la
playa, dejando al descubierto la escollera en casi toda la zona frente del
Club de Natacién, pero prontp otras pequefias marejadas del lado del
Norte dejaron otra vez la playa en buenas condiciones y asi por lo general
se ha conservado durante los dos ltimos afios, hallandose en la actualidad
bastante colmada. .

Asl pues, tal como se encuentra toda esta zona de la playa de la Mar
Vieja de propiedad de la Junta, con gran satisfaccién del piiblico porque
es la mas concurrida en la época de verano para tomar bafios, es muy pro-
bable que siga en-el mismo estado durante mucho tiempo sin necesitar
obras de consolidacién; es mas, nosotros, con las debidas precauciones y
aprovechandonos de estas buenas circunstancias, extraemos de dicha pla-
ya en toda la parte no afecta a los bafios, la cantidad de arena necesaria
para las obras del rompeolas, ya que la tenemos alli en abundancia, es de
superior calidad y resulta en muy buenas condiciones econdmicas, utili-
zando vias y vagonetas con motor, siendo ademés muy dificil que pudié-
ramos obtener por otros medios tanta cantidad diariamente.
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PLLAYA DE LA MAR VIEJA A PRINCIPIOS DE 1920

PLAYA DE LA MAR VIEJA AL, FINAL DE 1920
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Varadero publico para carenado de
las pequefias embarcaciones.-Vara-
dero-de los pescadores e instala-

ciones anejas 3 &t &

En el curso de los dos afios filtimos que comprendemos en esta Me-
moria, ha sido muy activo el movimiento en estos dos Varaderos y de un
modo especial en el que se practican los trabajos de carenado a las embar-
caciones de pequefio tonelaje, pero en ellos no se ha realizado obra alguna
de nueva construcciébn que merezca ser resefiada; s6lo se han llevado a
cabo las obras necesarias para la conservacion y para los servicios de ex-
plotacion de los distintos elementos que integran estas importantes instala-
ciones, de las que daremos cuenta més adelante.

Muelles de Pescadores
'y de las Baleares

Durante el plazo a que se contrae esta Memoria, tampoco se han reali-
zado en estos dos muelles obra alguna nueva que merezca ser consignada;
sélo se han efectuado los trabajos corrientes de conservacién y reparacién
‘de los tinglados, pavimentos, vias férreas, griias y demas elementos exis-
tentes en los mismos, de cuyos trabajos trataremos en paginas posteriores;
debiendo afiadir solamente que en ambos muelles, singularmente en el dl-

timo, se realiza un extenso trafico por tener alli atraque fijo dos de las méas

importantes Compafiias Navieras; en el primero hay emplazadas varias
instalaciones afectas al servicio de los pescadores y al ramo de la pesca.

Muelle del Rebajo

En este muelle, donde existe también un trafico muy intenso, no ha préc-
ticado esta Direccién obra alguna nueva con cargo a proyectos aprobados,
habiéndose limitado a llevar a cabo una esmerada conservacién en sus pavi-
mentos y vias, para que dicho trafico pudiera hacerse con toda facilidad.
No obstante, hemos de cansignar que durante el plazo que abarca esta
Memoria, la casa naviera Ibarra y C.* que tiene alli la concesién para
atraque de sus vapores y depositos de las mercancias que éstos transpor-

e
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tan, ha realizado en terrenos de este muelle, por su cuenta y con la debida
autorizacién, la construccién de un tinglado de 30 X 30 metros con todos
los elementos; para lograrlo, elevaron en 6 de diciembre de 1920 una ins-
tancia al Excmo. Sr. Presidente de la Junta acompafiando el oportuno
proyecto suscrito en la misma fecha, y previos los trimites e informes co-
rrespondientes, se accedié por la Superioridad a tal peticién mediante con-
diciones y segtin la orden de la Direccién General de Obras ptiblicas de
20 de mayo siguiente. En su virtud, dieron principio los trabajos en 21 de
julio, terminando la construccién en 22 de diciembre dltimo, prestando
desde entonces muy buenos servicios.

También debemos indicar, que a peticion del Excmo. Sr. Gobernador
Civil de la provincia, como Presidente de la Junta Provincial de Sanidad,
en 28 de julio de 1921 y previos los tramites correspondientes, se ha trans-
formado algo en el mes de octubre siguiente el edificio pabellon que en
aquella zona existia para factoria de la Compaifila de ferrocarriles que
explota la red del puerto y que actualmente ya no les era de gran utilidad,
habilitando dicho pabellén para el servicio de Dispensario ptiblico para las
enfermedades célticas, a cargo de dicha Junta de Sanidad, y cuyo plantea-
miento se consideraba necesario, por el numeroso personal obrero que
transita por el puerto y barriadas inmediatas.

Muelles de la Barceloneta, de
la Muralla y de Atarazanas :

Proyectos para la distribucién de la
zona maritima en dichos muelles ::

Para cada uno de estos muelles tenemos aprobado y en curso de ejecu-
cién un proyecto para la distribucién de su zona de servicio, ejecutandose
las obras por el sistema de administracién. El primero se aprob6 en 23
de febrero de 1901 con un importe de 638,510'88 pesetas y queda todavia
un sobrante de 28,272°31; el segundo lo fué en 30 de marzo del mismo
afio, tiene un presupuesto de 717,819°60 pesetas y quedan 63,081°14, y el
tercero fué aprobado en 6 de junio de 1903 por la cantidad de 215,493'40
pesetas y existe un remanente de 107,562’60. )

En el transcurso de los dos afios tltimos, como en los anteriores, haa
prestado las diversas instalaciones enclavadas en estos muelles sefialados
servicios al trifico maritimo, viéndose casi siempre sus paramentos ocupa-
dos por buques y los terrenos y tinglados repletos de mercancias; pero en
los mismos no se ha podido realizar obra alguna con cargo a los citados



VISTA GENERAI, DE LAS DARSENAS INTERIORES DEL PUERTO, CON LOS GRANDIOSOS BUQUES “INFANTA ISABEL DE BORBON” Y “F. DE
SATRUSTEGUI” DE LA COMPARfA TRASATLANTICA, “INFANTA ISABEL” DE PINILLOS, IZQUIERDO Y Ce Y LA FRAGATA “CISNEROS”







GRANDIOSO BUQUE “ARTAGAN-MENDI” DE LA CASA SOTA Y AZNAR, ATRACADO EN EL MUELLE DE LA BARCELONETA PARA LA
DESCARGA DE CEREALES






MEMORTA 33

proyectos para ir terminando las en ellos comprendidas, por las siguientes
- razones. En el primero, las obras que faltan son inherentes a la urbaniza-
cién de la zona inmediata al del Rebajo, y su ultimacién depende de que
se lleven a cabo las del muelle Nuevo que todavia no han empezado, segiin
hemos indicado antes; las del segundo y tercero son, en su parte mas prin-
cipal, las correspondientes a la zona del borde del muelle, donde se ha -de
colocar una segunda via férrea y acabar la superficie que estd adoquinada,
teniendo ademas que construir en el #ltimo otra escalera montmental igual
a la existente en la Puerta de la Paz para facilitar en dias de gran aglome-
racién el embarque y desembarque; cuyas obras no pueden emprenderse
hasta que desaparezca la actual instalacién de las grtias hidraulicas que
ha de implantarse en el muelle de Espafia segiin estudios ya aprobados
por la Superioridad, y que no ha podido todavia llevarse a la practica no
s6lo por las circunstancias anormales que se han atravesado en los afios
anteriores motivadas por la cuestién social latente en esta ciudad entre
patronos y obreros y carestia general de jornales y materiales, sino tam-
bién porque en los dos filtimos ejercicios toda nuestra atencién y los fon-
dos disponibles se han tenido que dedicar principalmente a otras obras
urgentes y necesarias, como son las ya descrltas de reparacion de las
averias en el rompeolas de Levante.

Habiendo mejorado algo, en estos meses pasados, las condiciones de
trabajo y también los medios econémicos para hacer frente a las obras, es
de esperar qtte pronto podri llevarse a cabo la instalaciéon del servicio hi-
draulico en el muelle de LEspafia, y en su virtud, podran reanudarse las
cbras de distribucién en los de la Muralla y Atarazanas; lo mismo suce-
dera respecto de las de la Barceloneta, porque sin duda se emprenderan
en breve plazo las del muelle Nuevo, procurando, sin embargo, no llevar-
las a cabo todas a la vez para no embarazar demasiado los muelles con
nuevas obras y cercenar mas espacios al Comercio.

Muelle del Depésito

Analogamente a los-anteriores muelles que acabamos de analizar, en
el curso de los dos afios Giltimos no se ha ejecutado en el del Depdsito obra
alguna de nueva construccién con arreglo a proyectos de esta Direccidn;
s6lo se han llevado a cabo los trabajos inherentes a la conservacion de las
vias, pavimentos, edificios y demas elementos alli enclavados, de que luego
trataremos.

No obstante, debemos consignar que la Sociedad de Patronos carrete-
ros de San Antonio Abad, que desde hace muchos afios disfruta de una
concesidn para tener en los terrenos de este muelle una caseta con varias

3
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dependencias para el servicio de sus asociados y que les presta gran utili~
dad en beneficio también del trafico maritimo, solicité en 1.° de agosto de
1919 el cambio de emplazamiento y reforma de la caseta, construyendo, al .
efecto, con la debida autorizacién Superior, otra en el mismo muelle en
armonia con los demas pabellones existentes; después de varias gestiones
y tramites, las obras empezaron en 12 de abril y se terminaron en 15 de
septiembre de 1920, '

Asimismo la Compafila General de aguas para tnejorar su red en la
barriada de la Barceloneta y la nuestra del lado de Levante del puerto, a
instancias de esta Direccién, pidi6 en 14 de octubre filtimo, con el oportu-

_no estudio, la necesaria autorizacién para colocar una nueva tuberia de

0’30 metros de diametro que entrando en la zona maritima por la plaza de
Antonio Ldpez siguiese por la calle del Paso de bajo Muralla hasta la en-
trada del paseo de D. Carlos en este muelle del Depdsito ; empezados estos
trabajos en 13 de marzo tltimo, han terminado en 3 deé los corrientes, ha-
biendo mejorado notablemente el suministro de agua en aquella zona del
puerto. : '

Por #iltimo, en el edificio destinado a “Almacenes Generales de Comer-
cio” situado en este muelle y arrendado por la Junta a la Sociedad “Cré-
dito y Docks de Barcelona” no se han podido llevar a cabo todavia las
obras de reparacién de caricter extraordinario, por cuenta de esta tiltima,
acordadas en mayo de 1916, por subsistir la elevacién .de precios en los
jornales y materiales, y haber tenido esta Direccién que practicar otros
trabajos mis indispensables; bien es verdad que dicha Sociedad ha reali-
zado en estos afios anteriores los trabajos inherentes a la conservacién del
edificio y elementos anejos, y con ello se ha aminorado la urgencia de
aquellas obras; no obstante, cuanto antes sea posible, se practicarin éstas
utilizando la cantidad para las mismas depositada en la Caja de la Junta.

Muelles de Espaiia y de Barcelona

Distribueion provisional de la zona de servieio
de dichos muelles. - Revision de los precios

. unitarios y liquidacion de estas obras : ::

Al tratar de las obras de este proyecto llevadas a cabo por contrata,
indicAbamos en la Memoria anterior que, efectuada su recepcion definitiva,
en 29 de noviembre de 1919, se aprobd el acta correspondiente segin orden
de 1a Seccién de Puertos del Ministerio de Fomento de 31 de diciembre
siguiente. -

Consignamos también que el contratista habia oportunamente incoado
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expedi'ente para la revisién de los precios unitarios, acogiéndose a las dis-
posiciones vigentes, y que remitido a la Superioridad el estudio redactado
al efecto por esta Direccién en 31 de octubre del propio afio, se hallaba
pendiente de resolucién al terminar éste, o sea, el periodo que abarcaba
dicha Memoria.

Pues bien, segiin orden de la Direccién General de Obras piiblicas de
6 de marzo de 1920, recibida aqui en 26 del propio mes, se devolvié dicho
expediente acerca de la revisién de precios unitarios para que se refor-
mase con arreglo a las conclusiones del dictamen del Consejo de Obras
Priblicas. Pareciendo al que subscribe que las disposiciones contenidas en
dicha orden no estaban de acuerdo con las otras Superiores, muy termi-
nantes y claras, dictadas acerca de estos particulares, elevamos sin pérdida
de tiempo, en 2 de abril siguiente, respetuosa instancia a la Direccion Ge-
neral con las justificadas razones y doctmentos para afianzar nuestro cri-
terio, todo ello a titulo de consulta para que dicha Direccién resolviese en
consecuencia, habiendo ésta acordado, por orden del 24 del mismo abril, y
previo detenido estudio del asunto, de completa conformidad con lo pro-
puesto por nosotros.

Pero como el contratista, apoyindose en lo prescrito en una orden de
6 de marzo y otra R. O. de 29 del mismo mes dictadas sobre revisién de
precios unitarios, habia elevado a primeros de mayo nueva solicitud a la

Superioridad pidiendo la inclusién de otros dos precios y unas partidas de

obra ejecutada que se habia olvidado consignar en su relacién, considera-
mos nosotros conveniente esperar la resolucién acerca de esta tiltima ins-
tancia, que, recibida aqui en 20 de dicho mes, se informé acto seguido v
di6 margen al acuerdo favorable segin orden de 17 de junio, recibida
aqui en 6 del siguiente julio. Sin pérdida de tiempo, se arreglo el expe-
diente de revisioén, redactando nueva Memoria con explicacion de lo actua-
do, v se envib todo con fecha 9 posterior para su ulterior aprobacion, que
se .obtuvo por R. O. de 29 de septiembre, recibida en esta Dependencia
en 13 de octubre, sancionando por completo el acta de los nuevos precios
unitarios propuestos por nosotros.

 Fijados éstos, procedimos en seguida a redactar la liquidacién que se
ultimé con fecha 16 de noviembre, y con la conformidad del contratista
fué enviada acto seguido a la Junta; remitida por ésta, previos los trami-
tes reglamentarios a la Superioridad, se aprobd por R. O. de 26 de febre-
ro del afio pasado en todos sus extremos, y en su virtud, preparados los
documentos correspondientes, se expidié en 8 de marzo la certificacién
por el saldo a abonar al contratista, que era de 265,212°21 pesetas; mien-
tras tanto la Junta envi6 a la Superioridad los dos ejemplares restantes de la
liquidacién para estampar la ‘nota aprobatoria, v devueltos por orden de la
Seccién de Puertos en 15 del mismo mes de marzo, se aboné en seguida la
citada certificacién, incluyéndola en cuentas de dicho mes. En tal estado,
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faltaba finicamente que el contratista solicitara de la Superioridad que se
incoase el. expediente de devolucién de la fianza, para terminar todo lo
referente a este proyecto de obras de distribucién efectuadas por contrata,
y a tal efecto, elevd aquél la oportuna instancia a la Direccién General de
Obras ptiblicas en 14 de abril del afio pasado, resolviendo ésta favorable-
mente, previos los informes reglamentarios, por orden de 20 de septiembre
sigtiente.

Cobertizos en la zona central de la
1. alineaciéon del muelle de Espafia

Al analizar estas obras en la tltima Memoria, termindbamos haciendo
relacion de las vicisitudes pasadas y obstaculos encontrados, desde .que se
aprobé por R. O. de 27 de febrero de 1918 su presupuesto disponiendo
que se llevasen a cabo los trabajos por administracion hasta fin del 1919,
para poder reanudarlas después de haber construido durante los meses del
verano anterior las tajeas de desagiie.

Por desgracia, al principiar el 1920 aumentaron las dificultades, pues -
las huelgas del elemento obrero por un lado y por otro.el lockout planteado
en diciembre del 1919 por la Federacién Patronal que continuaba en todo
st vigor, agravaron la situacién; motivando, ademas, tal aglomeracién de
mercancias en dicho muelle, que era imposible hacer replantec ni excava-
cién alguna para construir los cimientos de los apoyos, sin poder tampoco
destajar la ejecticién de la parte metalica por estar cerrados los talleres
de las casas constructoras.

Posteriormente, en abril, agosto y noviembre del 1920, volvimos a ha-
cer las oportunas gestiones para la ejecucién de la parte metalica, sin re-
sultado ‘positivo alguno porque eran todavia muy elevados los precios pe-
didos y no querian dar plazo para la construccién, aparte de existir toda-
via en muchas ocasiones huelga de metaltirgicos; en febrero del afio pa-
sado, al ver la gran cantidad de hierros y aceros perfilados de toda clase
que venia del extranjero, insistimos en nuestros deseos, pero las casas
seguian en su tesitura anterior; méis adelante, a fines de agosto, cuando
quizds hubiéramos podido reanudar dichos .trabajos, la Junta, segin ya
hemos consignado, tomé el acuerdo de no emprender obra nueva alguna e
incluso suspender las en curso de ejecticibén ; pero luego, a fines de noviem-
bre y principios de diciembre {ltimos, habiendo mejorado algo la situacién
econbémica de la Junta, siendo ya mas reducidos los precios de ejecuciéon
de la parte metalica por haber bajado bastante el valor de los hierros per-
filados, volvimos a emprender las gestiones con las casas constructoras re-
solviendo por fin este asunto a fines de afio; por esta razén y ante el acuer-
do de la Junta de 28 de diciembre de proseguir con urgencia estas obras
suspendidas, hicimos los trabajos preparatorios para empezar cuanto antes
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las de fabrica de los cimientos de los apoyos, lo que ,,tg o lugar al comen-
zar la segunda decena da,enammdgl.&qm.gme,.aggx esde entonces han
seguido sin interrupcion las obras, trabajando tamb1en con gran actividad
en la ejecucién de la parte metalica hasta el punto de que estd ya muy
adelantado el montaje en obra de sus elementos componentes, segtin puede
verse en la fotografia que va adjunta, esperando poder colocar en bt

posito de las mercancias. . & o
4
. - (
Proyecto para ampliar el niimero de : \}B" %

naves en los cobertizos anteriores y &

En la citada R. O. de 27 de febrero de 1918 aprobatoria del proyecto -

que acabamos de analizar, ya se indicaba que el crédito disponible, ascen-
dente a 178,683'51 pesetas, no seria con seguridad suficiente mas que pata
construir un cierto niimero de naves de las comprendidas en el estudio;
pues fijados sus precios unitarios en enero de 1914, antes de estallar la

guerra mundial .que ha transformado completamente todas las industrias

y por tanto el ramo de la construccién, eran sumamente reducidos para
llevar a cabo las obras. proyectadas. Asi ha sido en efecto, y segiin un
calculo ‘previo del valor de los materiales y de la mano de obra, que es
aproximadamente hoy de 2z % a 3 veces mayor que antes, con dicho cré-
dito sélo podran construirse cinco naves de las trece que han de levantarse
dentro de la zona que se trata de cubrir, s1end0 necesario un ntevo crédito
para llevar a cabo las ocho restantes.

Por lo tanto, en curso de ejecucién las primeras naves, se ha redactado

con toda rapidez el oportuno proyecto para la construccion de las restantes,

enviandolo a la Junta con fecha 24 del pasado marzo con un presupuesto
de 280,027°60 pesetas y solicitando hacer las obras por administiaciéon con
razones muy justificadas; remitido por dicha Corporacién acto seguido a

la Jefatura de Obras Piiblicas para su informe, es de esperar en breve la.

debida resolucién Superior, al objeto de no demorar por més tiempo estas
construcciones tan necesarias para depdsito y resguardo de las mercancias.

Obras complementarias para la
distribucion de la zona de ser-
vicio del muelle de Espafia = =

Redactado este proyecto en 10 de julio de 1919 con un presupuesto por
contrata de 1.325,661°71 pesetas, fué elevado a la aprobacién Superior, y
en la anterior Memoria indicibamos que a primeros del 1920 se esperaba
fa resolucion sobre el mismo. :
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- En efecto, sometido a los tramites e informes procédéntes, fué de-
vitelto a la Junta por orden de la Direccién General de 13 de marzo si-
guiente a fin de que se introdujeran en los documentos algunas ligeras
teformas y ampliaciones con arreglo a las observaciones contenidas en el
dictamen de la Sub-Seccién de Puertos del Consejo de Obras Pablicas.

Como al enviar dicha orden no se acompafié el proyecto, se pidi6 éste
al Centro Superior, primero de un modo particular y luego oficialmente,
habiéndose recibido en esta Direccién en 8 de noviembre siguiente.

A causa de los miiltiples trabajos y vicisitudes pasadas en las otras
obras mis urgentes e indispensables, no hemos podido llevar a cabo di-
chas reformas y ampliaciones, esperando hacerlo en breve asi que. ultime-
mos otros estudios pendientes, para remitirlo luego a la aprobacién Su-

perior.
Adoquinado de varias zonas del muelle de Barcelona

Con todo detalle se expusieron en la 1iltima Memoria los tramites se-
guidos y gestiones practicadas para llevar a cabo por administracién las
obras de este proyecto, redactado en 5 de enero de 1918 para ser ejecuta-
das por contrata, asi como los trabajos realizados en el curso del afio 1919
con toda actividad, después de haberse dictado la oportuna R. O. de 4 de
enero a propuesta de esta Direccién.

Estas obras, seglin se indicaba, se suspendieron en julio del mismo afio,
habiendo gastado del crédito aprobado, importante 188,006'02 pesetas, la
cantidad de 171,629’65, quedando un remanente de 16,376’37 pesetas.

Pas6 alglin tiempo esperando la ocasién propicia para reanudartas cons-
truyendo los pasos transversales que faltaba; lo intentamos en enero de
1920, pero no fué posible por la aglomeracién de mercancias en el muelle
a causa de las huelgas y lockout patronal. Por fin, en noviembre del propio
afio, lo logramos aun luchando con muchos obsticulos, y dieron fin las
obras comprendidas en el proyecto en enero del afio pasado, después de
haber empleado en aquellos tres meses la suma de 16,199’22 pesetas, y re-
sultando, en definitiva, una economia de 177’15 pesetas en el presupuesto
aprobado.

Obras complementarias para la
distribucion de la zona de ser-
vicio del muelle de Barceloha ::

Acabamos el analisis de este proyecto en la Memoria anterior, mani-
festando que el Centro Superior habia dictado en 2 de octubre de 1919
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la R. O. aprobatoria de los presupuestos por contrata de los dos grupos de
obras en que aquél se habia dividido, que ascendian respectivamente a
2.051,51774 y 2.002,323’04 pesetas, y del correspondiente a las obras por
administracidén, de importe 42,727°20 pesetas.

Pues bien, ante la conveniencia de proceder a la ejecucion de estas
obras por tener en el puerto gran necesidad de espacios cubiertos para res-
guardo de las mercancias, sobre todo en este muelle de Barcelona destina-
do a las de caracter general procedentes del extranjero, y a pesar de que
los recursos de que podiamos disponer debian emplearse en las obras de
reparacién del rompeolas de Levante, la Junta del Puerto, a fin de ganar
tiempo y con el fundado temor de que, si el proyecto se sacaba a subasta
con los precios unitarios aprobados, no habria postor alguno porque el
valor de los materiales y jornales se habia elevado sobremanera desde la
época en que se redacté dicho estudio que fué en 24 de febrero de 1919,
acordd, a propuesta de esta Direccion en sesion de 27 de octubre de 1920
y previas las oportunas gestiones, solicitar oficialmente de la Superioridad
la autorizacién necesaria para que, antes de ir a la subasta, se reformasen
los precios del primer grupo de obras a fin de ponerlos en armonia con los
que entonces regian, resolviéndose favorablemente aquella peticién por
orden de la Direcciéon General de Obras ptiblicas de 11 de noviembre
siguiente que dice asi: “Esta Direccion General ha resuelto que, sin pre-
7juzgar la resolucién en. su dia procedente acerca del presupuesto refor-
“mado resultante, se acceda a lo solicitado por la Junta de Obras del
”Puerto de Barcelona, autorizando al Ingeniero Director para formular
“un presupuesto reformado del proyecto de las obras complementarias para
“la distribucién de la zona de servicio del muelle de Barcelona”.

Recibida en esta Direccién, el dia 20 del propio mes de noviembre, la
transcrita Superior disposicién, se practicaron acto seguido los oportunos
estudios y se tomaron los necesarios datos para variar los distintos pre-
cios unitarios contenidos en el presupuesto y ajustarlos en lo posible a la
realidad, a tenor del valor de los jornales y el coste de los materiales, v
con fecha 18 de enero del pasado afio 1921, se formulé dicho presupuesto
reformado de las obras del primer grupo que debian ejecutarse por con-
trata, que importaba la cifra de pesetas 2.446,687'60 y representaba un
adicional de 395,169°86 sobre el presupuesto primitivo, ya citado, de
2.051,517°74 pesetas. Remitido a la Junta sin pérdida de tiempo, fué ele-
vado, previos los tramites reglamentarios, a la.aprobacién de la Superio-
ridad, siéndolo en todas sus partes por R. O. de 23 de abril siguiente.

Aprobado ya dicho presupuesto, faltaba sélo que la Junta, con arreglo
a las disposiciones vigentes, solicitara, cuando lo considerase oporttino,
que se sacaran las obras a subasta, justificando previamente que disponia
de los fondos necesarios para llevar aquéllas a cabo; pero desgraciadamen-
te, por miltiples razones y entre ellas la muy principal de la falta de tra-
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fico maritimo en este puerto y escaso tonelaje de mercancias importadas,
los ingresos obtenidos por la Junta eran entonces muy limitados, resultan-
do cada dia mas precaria la situacion econdmica, hasta el punto de verse
precisada en agosto filtimo, segtin hemos indicado repetidas veces, a tomar
el acuerdo de no emprender obra nueva alguna por mais conveniente que
fuera, e incluso suspender las muy urgentes e imprescindibles de repara-
cién de las averias en el rompeolas que con tanta actividad veniamos lle-
vando a cabo desde la catastrofe de 20 de febrero de 1920,

Afortunadamente, en los Gitimos meses del afio se not6 alguna mejora
en el estado econémico de la Junta por la obtencién de mayores ingresos
y limitacién de los gastos, de modo que, sin ser muy préspero, nos permi-
ti6 reanudar en diciembre las mencionadas obras de reparacién del rom-
peolas, construyendo blogues y preparando medios y elementos para que
lucgo no se malograsen las préximas campafias de primavera y verano;
ademas, a fines de afio se aprobd la Ley concediendo, entre otros, un auxi-
lio extraordinario para este puerto de dos millones de pesetas que se hizo
efeclivo en 24 de enero pasado y gue con gran interés se venia solicitando
desde hace casi dos afios a raiz de la catistrofe del rompeolas; de suerte
que, por estas razones y percatada, por un lado, la Junta de la necesidad
ineludible ante las insistentes peticiones del Comercio de dotar a los mue-
lles de este puerto, y en particular al de Barcelona, de espacios cubiertos
y en lo posible cerrados donde poder depositar las mercancias, evitando asi
los mdltiples gastos de vigilantes, toldos, etc., y no olvidando, por otro, que
st bien entonces podia disponer de algunos fondos, gran parte de ellos se
habian de dedicar faltalmente a las citadas obras en el rompeolas en evita-
cién de mayotes males en los futuros temporales, adoptd, por voto unini-
me en'sesion de 28 de diciembre tltimo, varios acuerdos relativos a: reanu-
dar, con un gasto moderado, algunas obras necesarias que se habian sus-
pendido hace tiempo; emprender, con la posible urgencia, las referentes al
cobertizo de la zona central de la primera alineacién del muellé de Fspafia,
paradas también meses atras segtin hemos indicado en paginas anteriores;
y procurar, por todos los medios, que en breve plazo pudiera obtenerse en
el muelle de Barcelona la mayor superficie cubierta posible para resguardo
de las mercancias procedentes del extranjero.

En virtud de esta tltima resolucién, y teniendo, en primer término, muy
en cuenta la existencia de un vasto proyecto de distribucién para este mue-
lle, redactado con arreglo a un plan bien meditado, que luego fué aprobado
por la Superioridad y del cual se sanciond en 23 de abril del afio pasado
¢l proyecto reformado del primer grupo de obras, segiin hace poco *hemos
indicado, y no olvidando, en segundo lugar, que si bien todas las obras
comprendidas en' este presupuesto dltimamente aprobado nos son muy
convenientes, las mas necesarias y de urgente planteamiento son las rela-
tivas a los cuatro tinglados, €l que subscribe, en vista de la opinién unani-
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me de la Junta, propuso y ésta lo acepté con complacencia, que, del referi-
do estudio o presupuesto reformado de las obras del primer grupo, se des-
glosaran las correspondientes a los cuatro tinglados, y una vez redactados
los documentos pertinentes, se remitieron a la Superioridad solicitando, no
solo el referido desglose, sino también que, por tratarse de un proyecto
sancionado repetidas veces por el Centro Superior, se sacaran cuanto antes
a subasta las obras de dichos tinglados a fin de llevar a cabo su construc~
cién-en el plazo mis breve posible, evitando asi las totivadas quejas del
Comercio; en la inteligencia de que, si bien no nos cabe duda de que ha-
brian postores'para todas las obras del 1.°* grupo que estan bien claras y
definidas, es mis seguro que los habra para los cuatro tinglados solamente,
ya que son obras més corrientes y andlogas a otras muchas que se ejecu-
tan en esta ciudad.

En cumplimiento de estos acuerdos que acabamos de consignar, adop-
tados en sesién de 28 de diciembre dltimo, esta Direccién procedié sin
perder tiempo a redactar los documentos necesarios para solicitar de la
Superioridad el desglose de los 4 tinglados y que se sacasen a subasta
cuanto antes, y a tal efecto, envié a la Junta el oportuno estudio en 9 del
siguiente enero, el cual con los informes correspondientes, se remitid a la
Superioridad y ésta ha sancionado nuestra propuesta en todos sus extre-
mos por R. O. de 24 del pasado marzo.

Cobertizes provisionales para res-
guardo de mercancias en la zona

nordeste del muelle. de Barcelona

Tiene por objeto este proyecto, redactado también por acuerdo de la
junta de 28 de diciembre pasado, el que se puedan habilitar ripidamente
y al menor coste posible, unos espacios cubiertos en el muelle de Barcelo-
na para resguardd de las mercancias, construyendo, al efecto, unos senci-

los cobertizos, que luego, en su dia, ptiedan ficilmente desmontarse y vol-
verse a levantar en otras zonas del puerto.

Es como un complemento de las obras del 1.e* grupo de distribucién
antes referida, cuya ejecucién ha de durar forzosamente algunos afios;
mientras éstas se llevan a cabo, podran aquellos cobertizos prestar gran
utilidad al Comercio, si, como csperamos, pueden construlrse con la debi-
da rapidez. A

Presentando el-estudio completo con todos sus documentos a la Junta
con fecha de 23 del pasado enero y con un presupuesto por contrata as-
cendente a 486,212'36 pesetas, se envid poco después a la Jefatura de
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Obras phiblicas para su informe y posterior remisiéon al Centro Superior,
del cual esperamos una pronta resolucién favorable.

Utilado mecanico de los muelles de
Espaiia, de Atarazanas y de Barce-
lona. - Aprovechamiento, en el mue-
lle de Espaiia, de la antigua instala-
cién de gruas hidraulicas = = = =

En la Memoria anterior, correspondiente a los ejercicios de 1918 y
1019, expusimos el objeto de este importante estudio redactado en 19 de
abril de 1919, los dos proyectos que comprendia para realizar unas obras
por administracidn y otras por concurso, y finalmente, consignamos la parte-
dispositiva de la resolucién Superior recaida sobre el mismo en 10 de di-
ciembre del propio afio, en la que, después de aprobar los proyectos, sz
facultaba a la Junta del Puerto para solicitar las debidas autorizaciones
para llevar a cabo las gbras cuando 10 juzgase conveniente y oportuno, se-
gun sus recursos econémicos.

Las obras que han de realizarse por administracién son las de modlﬁ—
cacién de la actual instalaciéon para el servicio de las grfias hidraulicas y
st planteamiento en el muelle de Espafia, y las que 1o han de ser por con-
curso son las inherentes a la adquisicién, montaje y colocacién definitiva,
de 25 grias cléctricas de modernas caracteristicas para diversos muelles.

Por las razones tantas veces referidas en las piginas que preceden, no
habia que pensar en poner en practica las obras de estos proyectos durante
el curso de los dos afios filtimos, aun siendo como son tan necesarias y
convenientes; pero habiendo variado bastante en estos tltimos meses y en
sentido de mejora, las circunstancias anormales que atravesibamos, es de
esperar que dentro de poco podrdn hacerse las oportunas gestiones para
llevar a cabo las obras de dichos dos proyectos.

Muelle de San Beltran

Durante el curso del plazo que abarca esta Memoria, no se ha realizado
obra alguna de nueva construccidén en toda la zona afecta al trafico mari-
timo de este muelle, habiéndonos limitado a practicar los trabajos de con-
servacion en todos los elementos existentes en el mismo.

No obstante, debemos indicar, como complemento de lo que expusimos
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en la Memoria anterior, y respecto de la entrega de los terrenos de la an-
tigua estacién de la Compafiia de ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y 2
Alicante que radican en este muelle, que, habiendo acordado la Junta, en
sesi6n de 23 de noviembre de 1919, otorgar a dicha Compafifa, para hacer
la entrega, la prérroga de un mes contado a partir de la fecha en que se
normalizasen los trabajos del ramo de la construcciéon en la ciudad, al
objeto de que pudiera acabar ciertas obras de derribo y arreglo de la ex-
planacién, y prorrogado nuevamente dicho plazo a peticién de la Compa-
fifa por acuerdo de la Junta en sesion de 25 de febrero de 1920, se acaba-
ron los trabajos en 28 de marzo. Previos los oportunos tramites, tuvo lugar
dicha entrega en 6 de abril siguiente, mediante la oportuna acta suscrita
por ambas partes, y desde entonces, vienen prestando los referidos terre-
nos sefialados servicios al Comercio para depositar las mercancias espe-
ciales como maderas, hierros, etc.

Al propio tiempo esta Direccién ha practicado meses atrds en toga
aquella zona asiduos trabajos para el arreglo del piso, a fin de ponerlo en
condiciones para el transito de los vehiculos y depésito de los géneros.

" Debemos manifestar también, a propésito de este muelle, que, algo
mis libre esta Direccion de otros estudios urgentes, pronto pasari a la
Junta para su remisién al Centro Superior, el proyecto para la reforma y
ampliacién del muelle, que ha de cambiar radicalmente y en sentido alta-
mente favorable, en su. dia, toda aquella parte del puerto para su facil
unién con los inmediatos de Poniente y de Costa.

Muelles de Poniente, de Costa
del Morrot y del Contradique ::

Tampoco en estos tres muelles de la parte Sur del puerto, se ha efec-
tuado, en el transcurso de los dos afios anteriores, obra alguna nueva con
arreglo a proyecto aprobado, a no ser unos pequefios trabajos para com-
pletar la reforma de la red de tuberias para agua, de que daremos en se-
guida cuenta. ) _

En cambio, se ha practicado una esmerada conservaciéon en todos los
pavimentos y vias de transito, y se ha arreglado en bastante escala la ex-
planacién de los terrenos de la prolongacion del muelle de Costa en la pro-
ximidad de los antiguos talleres de Altos Hornos, al objeto de ir facilitan-
do el paso del trafico desde el puerto hacia la extensa barriada de Casa
Antdnez y terrenos’ del delta del Llobregat, que estin llamados a ser el
asiento de una gran zona industrial.
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Obras varias en los Muelles

Reforma y ampliacién de la_actual
red de tuberias para el abasteci-
miento de aguas en la zona mari-

tima del puerto :: 3z 32 sz 12 3 o

Al tratar de estas obras en la anterior Memoria, indicibamos que para
terminarlas faltaba, en realidad, solamente la instalacion de un ramal
desde la cafieria general de la Compafiia en la carretera de Casa Antfinez,
hasta nuestra tuberia colocada en el muelle de Poniente, a fin de reforzar
el suministro de agua en toda aquella zona del Oeste ‘del pterto, y que,
para tales trabajos existia el c¢rédito de 3,012’09 pesetas, sobrante del
. aprobado.’

En efecto, asi fué, y en los meses de marzo y abril de 1920 se procedio
a colocar el citado ramal de empalme con las llaves de paso, contador y -
deméis elementos necesarios para su funcionamiento, prestando desde en-
tonces muy buenos servicios y quedando la red general del puerto en mu-
chas mejores condiciones.

Para estos tltimos trabajos durante los dos referidos meses, se gastd
la cantidad de 3,001’87 pesetas, segfin consta en el estado que contiene la
relacién mensual de gastos por obras nuevas que mas adelante insertare-
mos, resultando en definitiva una economia de 10’22 pesetas en el presu-
puesto aprobado.

Construccién de un ganguil metalico de
80 metros clibicos de capacidad, para
el tren de limpia de este puerto = =

Este proyecto se redacté en 31 de agosto de 1916, con objeto de aumen-
tar hasta tres el niimero de ganguiles afectos al tren de limpia que sélo
tiene otros. dos construidos pocos aflos antes, pues los cinco primeros que
acompafiaban a la draga de rosario en la época de su adquisicién, tuvieron
que desguazarse.por ser material inservible; el estudio fué aprobado por
_ Real orden de 7 de enero de 1917 por su presupuesto de contrata ascen-
dente a 41,884’62 pesetas..
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Por la razdn tantas veces citada del aumento en los precios de los ele-
mentos metalicos y la circunstancia de no querer las casas-constructotas
hacer proposicion en las subastas, no hemos considerado hasta ahora per-
tinente solicitarla de la Superioridad para este ginguil; desde que se for-
muié el proyecto han variado mucho el valor de los materiales y de la
mano de obra, y serd necesario indudablemente modificar los precios, en
sentido de aumento, si queremos que haya postor; eso haremos asi que
vaya desapareciendo la anormalidad reinante todavia en el ramo de la
construccién metalica. :

Mientras tanto, con cargo al presupuesto de conservacién hemos arre-
glado una embarcacién ginguil de madera que poseia la contrata del dique
del Este y que cedi6 a estas obras en compensacién de otros elementos que
se le habian entregado, resultando un elemento que ha de prestar buenos
servicios; y con cargo a las obras de reparacién de las averias en el rom-
peolas. procederemos, en cuanto sea posible, a la adquisicién de otro gan-
guil metalico para facilitar la formacién del terraplén interior de refuer-
zo de aquella construccién. De este modo, podremos esperar la ocasion
propicia, que hasta ahora no hemos tenido, de sacar a subasta el proyecto
reformado que se haga y llevar a la practica la construccién del nuevo
ganguil metalico.

Edificio para la Junta e Inspeccidn

de Emigracién en este puertc = =

En la Memoria anterior, al tratar de este proyecto, se justificé su ne-
cesidad y expusimos los tramites seguidos desde su redaccién hasta que la
Junta, en vista de que no hubo postor en las dos subastas que se celebra-
ron para llevar a cabo las obras por contrata, solicité de la Superioridad
ejecutarlas por administracion, afiadiendo que, en tal situaciéon el asunto,
la Direccion General dispuso, por orden de 10 de diciembre de 1919, que
se hiciera otro estudio del edificio proyectado y aprobado, sobre la base de
una nueva distrbucion de servicios y con arreglo a un programa para
atender a otras varias necesidades de la emigracion. :

Recibida dicha orden en esta Direccién, se envié en 31 del propio mes,
cumpliendo lo indicado en la misma, una soluciéon del asunto a la.Jefatura
de la Seccion de Puertos del Ministerio, que fué aceptada en principio
para presentarla cuanto antes en forma y elevarla a la aprobacién Supe-
rior. En su virtud, se procedié a redactar el nuevo estudio, y en tal situa-
cion, se recibid en la Jefatura de la provincia, por orden de la propia Di-
reccién General de Obras pablicas en 20 de enero de 1920, un oficio diri-
gido al Sr. Ingeniero Jefe para que éste pidiese informe a la Junta del
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Puerto acerca de tna comunicacién que el Sr. Inspector de Emigracién en
esta cindad habia dirigido al Sr. Presidente del Consejo Superior de Emi-
gracion y que éste habia trasladado al Ministerio de Fomento. Pasado
dicho oficio a esta Direccién, emitimos nuestro informe en 14 de febrero,
y aceptado por la Junta y enviado a la Jefatura de Obras Pdblicas, cum-
plid ésta su cometido y remiti6 el expediente a la Superioridad, resultan-
do de todo ello que se dicté la R. O. de 15 de abril siguiente, en la que se
resolvié que se llevasen a cabo las obras comprendidas en el proyecto pri-
mitivo ya aprobado, por el sistema de administracién y por su presupuesto
de 37,950’14 pesetas. )

Realizados los necesarios preparativos, en 30 del propio abril manifes-
tamos a la Junta la conveniencia de participar al Sr. Ingeniero Jefe de la
provincia que las obras empezarian en 6 del préximo mayo. Asi se hizo
y después de solventar algunos obsticulos por haber encontrado, al cons-
truir los cimientos, una cafieria de gran didmetro de gas que tuvo que
desviarse por parte de la Compafiia interesada, siguieron las obras con
bastante actividad, a pesar de las varias huelgas en los oficios del ramo de
la construccidén que tuvieron lugar en aquella época y que impidieron a los
destajistas realizar algunas partes de la construccion. b

Solucionadas todas 1las dificultades, pudieron terminarse los trabajos
comprendidos en el proyecto de febrero de 1921, habiéndose empleado la
cantidad de 37,947’61 pesetas, con la reducida economia de 2’53 sobre el
crédito aprobado. Mas adelante, se terminaron algunos detalles del edifi-
cio con cargo al presupuesto de conservacién vigente, y previos los trami-
tes oportunos, se hizo entrega del mismo a la Junta local de Emigracion en
21 de marzo siguiente, prestando desde entonces los servicios a que esti
destinado. :

.. Las fotografias adjuntas y el dibujo de la planta contenido en la hoja
de los planos que se acompafian al final, dan clara idea de la distribucién
y aspecto del edificio cuyas obras acabamos de analizar.

Edificio para la Comandancia de Marina

Redactado este proyecto, cuya justificacién se hizo en la Memoria an-
terior, en 8 de febrero de 1919 con un presupuesto de contrata de 241,541°32
pesetas, se sometid a la tramitacién prescrita en las vigentes disposiciones,
mereciendo los informes favorables de la Jefatura de Obras piblicas de
la provincia y de los centros correspondientes del Ministerio de Marina.

. No obstante, ‘por orden de la Direccién General de 15 de enero de 1920, se

devolvid el proyecto a la Junta para que se introdiijeran en él las modifica-
ciones indicadas en el dictamen formulado por el Consejo de Obras Pii-
blicas. ' -



PARETLON PARA LA JUNTA E INSPECCION DE EMIGRACION.
FACHADA PRINCIPAL

PABELLON PARA LA JUNTA E INSPECCION DE EMIGRACIGN.
FACHADA POSTERIOR







MEMORIA ' 47

Ea vista de esta Superior disposicién, la Comandancia de Marina rea-
lizd por su parte varias gestiones cerca de su Ministerio, y nosotros eleva-
mos un oficio a la referida Direccién General en 12 de junio siguiente,
justificando debidamente nuestro estudio anterior y refutando, con todo
respeto, las observaciones contenidas en el citado dictamen del Centro Su-
perior; las-gestiones de la Comandancia motivaron una R. O. de Marina
comunicada a Fomento por la Direccién General de Navegacion y Pesca
Matitima en 25 del propio junio, y ante ella y en vista de nuestras mani-
festaciones, se dicté la R. O. del Ministerio de Fomento de 10 de agosto
siguiente, por la que se aprobd el proyecto por su presupuesto de contrata
antes consignado, prescribiendo tan sélo que no se sacase a subasta hasta
tanto que no se hubiese terminado, por lo menos, el primer periodo cons-
tructivo de las obras de reparacion de las averias del rompeolas de Levan-
te, a fin de no comprometer mas la situacién econbémica en que entonces
se encontraba la Junta del Puerto.

Realizadas aquéllas en su parte mas principal, dicha Junta, a propues-
ta del que subscribe, acordé en sesién de 7 de diciembre. del propio afio
1920 solicitar de la Superioridad, mediante atinadas razones, que se cele-
brase ‘cuanto antes la subasta de las obras de este proyecto de edificio para
Comandancia de Marina ;. dias después, en 18 de enero del afio pasado, de
la Seccién de Puertos del Ministerio se pidieron a esta Direccion los nece-
sarios ejemplares del pliego de condiciones particulares y econbémicas debi-
damente preparadas para servir en el acto de la subasta; se remitieron
aquéllos sin pérdida de tiempo, y en su virtud, la propia Direccién General
autorizada por R. O. de 22 del mismo enero, ordené con fecha 26 siguiente,
que se celebrase la subasta el dia 25 de febrero.. Efectuada ésta, no hubo
postor alguno, por lo que la Direccion. General por orden de 28 de marzo,
sefiald el 23 de abril para que tuviese lugar la segunda subasta, y celebrada
ésta, tampoco se presenté proponente alguno. Hechas, mis adelante, las
gestiones oportunas cerca de los Centros Superiores para que se nos de-
volviese el proyecto a fin de introducir en él los necesarios aumentos en los
precios unitarios, a tenor de lo prescrito en las vigentes disposiciones, ya
que no era prudente ni logico en aquella época llevar a cabo las obras por
administracién con el presupuesto tan Mmitado, fué devuelto el estudio a
la Junta en dicho sentido por orden de 21 de junio; y recibido en esta Di-
reccién en 12 de julio, se practicaron en seguida los necesarios estudios y
se redactaron los nuevos documentos para remitir a la Junta el presupues-
to reformado en el dia 16 del mismo mes, con un importe por administra~
cion de pesetas 272,365'63, y por contrata de 304,097°54, que representaba
un adicional de 62,556’22 pesetas sobre el presupuesto primitivo aprobado.

Previos los tramites e informes correspondientes, fué remitido a la
* Superior aprobacién, que se obtuvo por R. O. de 12 de enero dltimo, y
recibida aqui el dia 20, la Junta en sesion del 25 acordd solicitar del Centro
Superior que se sacaran cuanto antes a subasta las obras de dicho proyecto.
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A tal efecto en 27 del pasado febrero, previa la oportuna peticién de la
Seccién de Puertos, se enviaron a la Superioridad g ejemplares del pliego
de condiciones particulares y econdmicas, debidamente preparados para la
celebracién del acto, esperando actualmente que ésta tenga lugar para po-
der llevar cuanto antes a cabo las obras de este edificio.

Reparacion extraordinaria en la

cabria “Esperanza‘ de 80 tone-

ladas de potencia 3= = = =

Deciamos en la Memoria anterior, después de justificar la necesidad de
esta reparacion extraordinaria, que, formulado el proyecto en 25 de sep-
tiembre de 1919, para realizar los trabajos por el sistema de administracién
y con' st presupuesto de 49,507°94 pesetas, fué elevado con los informes
reglamentarios a la aprobacién Superior. S

Siguiendo la oportuna tramitacién, por R. O. de Fomento de 13 d=
. marzo de 1920, previo acuerdo del Consejo de Ministros, se pas6 el pro-
yecto a informe el Consejo de Estado, el cual dictaminé en el sentido de
que las obras debian llevarse a.cabo por contrata; pero mas adelante, por
varias razones muy justificadas, se dicté la R. O. de 17 de julio resolvien-
do que se hiciesen por el sistema de administracién por el total importe
que acabamos de consignar, desglobado en partidas menores de 25,000 pe-
setas sacadas del presupuesto.

Una vez hechos los necesarios preparativos, al ob]eto de ir reahzando
las obras por etapas con el fin de no tener la cabria muchos dias seguidos
sin poder prestar los servicios tan ftiles al Comercio y a nuestras obras de
reparacion del rompeolas, y después de encargar la construccién de ciertos
elementos de la misma, que habian de sustituirse por otros, a las casas
constructoras mas especializadas en esta ciudad y de consultar incluso tales
trabajos a varias casas extranjeras, empezamos la reparacion en 1.° de sep-
tiembre de 1920, avisando a la Junta para que lo manifestase a la Jefatura
de Obras piiblicas a los efectos procedentes, y se fueron haciendo ciertos
trabajos en taller y adquiriendo materiales para luego ejecutar las distin-
tas obras con toda rapidez,

A {ltimos de diciembre, aprovechando unos dias-de calma en las obras
y servicios comerciales, se cambié el engranaje principal; antes, en octu-
bre y noviembre, nos habian entregado la caldera, tornos y molinete de
popa cuya construccién habiamos encargado a una casa especial; mas ade-
lante en marzo de 1921, época en que a penas se podia trabajar en las
obras del rompeolas, se reanudaron los trabajos de esta reparacién, em-
pezando por desmontar algunos elementos a fin de subirla en Dique el dia
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23 y pasarla a carenetos, donde se procedié con mucho personal de toda
clase, al arreglo completo del casco en todos suis departamentos, la cubiet-
ta, caseta, mecanismos, etc, haciendo una reparacién general que duré
todo el mes de abril, saliendo de careneros y siendo puesta a flote en el
dia 28, prestd servicio el 30 y en los 10 o I2 siguientes se cabaron los tra-
bajos de detalle hasta dejarla en perfectas condiciones de funcionamiento,
como se ha comprobado por los activos e importantes servicios que ha
prestado y sigue prestando este aparato de inapreciable valor para nuestro
puerto, no sélo para las obras en construccién que llevamos a cabo, sino en
beneficio del Comercio para el levante de grandes y pesados bultos trans-
portados en los bugques.

Durante el plazo de duracién de los trabajos comprendidos en este
proyecto, desde septiembre de 1920 a marzo de 1921, se emple la cantidad
de pesetas 49,401’13 quedando un pequefio sobrante de 16’81 pesetas.

Para el mejor conocimiento de estos trabajos de reparacion, acompa-
fiamos algunas fotografias obtenidas durante el curso de los mismos.






Relacién de las obras nuevas ejecutadas por el sistema de administradén,

por contrata o por concurso, y de las cantidades que mensualmente y en el

primer trimestre del afio 1920 y afios econdmicos de 1920 -21 y 1921- 22, se

han empleado en las mismas por los dos conceptos de jornales y materiales,
o se han abonado a los contratistas en certiﬂcaciongs
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LAS OBRAS NUEVAS LLEVADAS A CABO DURANTE EL 1.« TRIMESTRE DE 1920

ENERO

MARZO

FEBRERO
s TOTAL GASTADD
DESIGNACION DE LAS OBRAS Jornales Materiales Jornales Materiales Jornales Materiales _
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesctas Pesetas Pesetas

POR ADMINISTRACION
Obras necesarias para la defensa y complemento

de las existentes en la prolongacién del digue ‘

del Este y en el espigbn. . . . . . . . 6,712'50 2,475'36 5,273'01 3,043'75 13,880'97 33,22411 64,60970
Muelle de Catalufia, . 1,18575 = 1,236'75 - 89325 1,444'54 4,760:29
Reforma y ampliacién de la actual red de fu-

berias para el abastecimiento de aguas en el

puerto . . . — — — — — 2,102/80 2,102'80

POR CONTRATA

POR CONCURSO

SUMA.

71,472'79

OBSERVACIONES

Sobrante del crédito aprobado:
' 27'53 pesetas.

% * Acabadas las obras con un sobrante
de 39°44 pesetas.

Siguen en el mes préximo.
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO ECONOMICO DE 1920 - 21

 ENERO

FEBRERO

A ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE OCTUBRE NOVIEMERE DICIEMBRE MARZO
DESIGNACION DE LAS : = : — ~===—| TOTAL GASTADO
] OBRAS Jomales | Materiales | Jornales | Materiales | Jormales | Materiales | Jornales | Materiales | Jormales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales Materiales § Jornales | Materiales - OBSERVACIONES
Pesetas Pe;tas Pesetas Pesetas Pesetis Pesetas Pesetas Pes_etns Pe::tas Pe;tas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pueserag Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pe;tas Pes_etas Pe;tas Pe;:tns Pesetas
POR ADMINISTRACION
Reforma y ampliacion de la actual red '
de tuberias para el abastecimiento S Terminadas las obras con f
de aguas en el puerto, 899'07 = — — — — — — — — - - — — — — — -— — — — — — — 89907 un sobranie de 1022
. ! ? pesetas.
Edificio-pabellon para la Junta e Ins- f Terminadas las obras con
peccion de Emigracién . — — 1,595410 | 3,498'10| 1,96545 ]| 1,19902] 1,962,88 [ 2,378'73] 1,778'63 | 8,664‘04] 2,815%55 11915] 2,30225 — 1,411‘00 e 86053 | 6,28413 51175 . 1,100'50 — — —m 37,947°61 un ?obrante de 253
: pesetas.
Reparaciéon de las averias en la
prolongacién del dique del Este { Conti as ob 1
(2.° grupo del L.e periodo). . . .]17,368'15 | 80,38103 | 31,270'94 | 70,960'09 | 44,789/69 |129,516'16] 46,030'72 |126,113'99] 58,299'68 |159,453:90| 53,96094 |130,383'80] 47,097'19 [107,494'13] 64,652:25 |217,113'16} 57,156'26 | 85,174'46 | 53,925'42 | 9527882 7,42782| — - — | 1.683,85850 c;‘lllc‘)“s‘;g’l}ieajtg it
Reparacion de las averias en la
prolongacién del dique del Este Conti e |
(1.er grupo del 2.° perfodo). - - - — = -~ — L L = - - - - — — - - - — | 1434432 |114,76994] 32,074'48 [202,036'38]  365,02512 ) ~ NG0B, DL OPHASE €
Reparacidn extraordinaria de la cdbria Terminadas las obras con
flotante “Esperanza® de 80 toneladas. — - —_ — — — L = = — — 30,15000 — 4,185'00 — 3,433'07 — 2,542'70 — e o 1,583'12 — 7,597'24 49,491‘133 un stobrante de 1681
| pesetas,
Adoquinado de varias zonas del muelle Terminadas las obras con
de Barcelopa. . . . . . . . , — - — - s — = = L — = — — e 1,820431 | 2,050¢60} 2,837'81 | 4,97300 974'00 | 3,533'60 — — - - 16,199:22 un stobrante de 17715
pesetas.
POR CONTRATA
Distribucién provisional de las zonas
de seryicio de los muelles de Espafia ;
yleBaceuay. = = = = = = = - = — — - — - - - - = — — - - 265,212:21 265,212:21 § F2 oD ppouttaticide
POR CONCURSO
SUMA. 12.418,632:86
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LA EJECUCION DE LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO ECONOMICO DE 1921 - 22

“OCTUBRE

FEBRERO

ABRIL MAYO JUNIO JULIO AGOSTO SEPTIEMBRE NOVIEMBRE DICIEMBRE ENERO MARZO
DESIGNACION DE LAS |e=———coe|= P : = ‘ - i TOL ST OBSER VACIONE
OBRAS Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jorndles | Materiales § Jornales | Materiales | Jorpales | Materiales | Jornales | Materiales { Jornales | Materiales | Jotnales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales | Jornales | Materiales j Jormales | Materiales r : R S
Pe;:tas Pesetas . Pesetas Pesetas Pegetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetag Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pe;.tas Pe;:tas Pesetas Pesetas Pe;;tas Pesetas Pes:tas Pe;tas Pesetas Pesotas
POR ADMINISTRACION
Reparacién de las averias en la
prolongacién del digque del Este ContintanlHsloprd
: ) | sen el
(2.° grupo del 1.er petiodo). - = = = = — == = — = — = - == = — = 17 50000 — = = = = = 17,500'00 proximo ejercicio.
Reparacion de las averfas en la
prolongacién del dique del Este ‘ Continuan las obras en el
(1.er grupo dei 2.° periodo). .| 67,595'62 | 169,76006] 57,876'34 |119,90756] 42,311:00 {129,88863] 41,038,30 | 79,69351 | 29,859/50 | 90,948/26 — 3,673'80 - — — —_— 2,160°37 | 30,779'76 § 13,352'09 | 56,60059 | 15,526'40 | 59,882:00 | 3,104'01 | 65,343/97 | 1.079,294'56 préximo ejercicio.
Obras complementarias a las del con-
curso de la 4.* Seccion del Digue
flotante, para ampliar el servicio de Lt RIS he
carenadoss) . . n R o~ = = = X o = — = — = — = = e — — == 1,21975 — 872126 — -1,50726 7430 3,673'57 un sobrante de 4058
pesetas.
Reparacion extraordinaria de la 2.2 \
Seccion del Dique flotante y depo- .
nente. . s ~ —~ ¥ ~ ~ - = - - - - = - — - = = — | voss| Leoso| s92os| 197070| esos0| 4omas| o0 § COngmuanlas obrs en el
Cobertizos en la zona central de la 1.»  ContE M OB &
alineacion del muelle de Espafia . == - == - ¥ — = = = =3 — - - i — = .y — 508'50 — 70800 | 2,594'08 73225 38'40 4,58123 pr(‘ljximo ejercigio. tie]
POR CONTRATA
POR CONCURSO
Suma. .} 1.111,575'04
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Conservagion ordinaria y extraordinaria de
ohras y aparatos, ‘

~servicio y policia de los muelles y explotagis)
de los distintos elementos del pumerto .

T bt el

Para poder llevar a cabo los diversos trabajos comprendidos en la con-
servacion ordinaria y extraordinaria de las obras y elementos y en la ex-
platacion de los mdltiples servicios retribuides existentes en este puerto,
tiene que redactar esta Direccién todos los afios en época oportuna, que es
el mes de diciembre segfin la R. O. de 13 de enero de 1920 al disponer
que los planes econdémicos anuales comprendan el plazo desde 1.° de abril
al 31 de marzo, el correspondiente presupuesto llamado de conservacién v
explotacion, que se somete a la aprobacion Superior. A tal efecto, esta Di-
reccién lo ha de pasar a la Junta antes de acabar el mes de diciembre, para
que ésta lo envie a la Jefatura de Obras publicas en la primera quincena
de enero, y pueda ser remitido a la Supenondad debidamente informado
dentro de la misma de febrero.

Formulado el estudio para el ejercicio de 1920, €l primero de los dos
de que hemos de dar cuenta en esta Memoria, en 15 de septiembre de 1919,
l_‘ fué sancionado por R. O. de 3 de marzo de 1920 por su total importe de
i 2.477,207'37 pesetas, en dos partidas: una para la conservacién de las

obras y elementos ascendente a 1.724,130°39 pesetas, y otra para la explo-

tacion de los servicios que era de 753,076°08 pesetas.
Pero debembs advertir que, con anteriotidad, una vez promulgada la
Ley de Hacienda de 14 de agosto de 1919 en cuyo articulo 1.° se establecid
que quedaban prorfogados los presupuestos generales del Estado hasta 31
de marzo de 1920, y declarada ademas por R. O. de 31 de diciembre
siguiente la vigencia de la Ley de presupuestos hasta dicha fecha, se dictd
i la R. O. de Fomento de 13 de enero de 1920, disponiendo se prorrogasen
para el 1.°* trimestre de dicho afio los Planes econdmicos de las Juntas de
Puertos vigentes en 1919, y pocos dias después, en 16 del propio enero se
prorrogaron también por R. O. los presupuestos adicionales en la parte
alicuota correspondiente. En su virtud, teniamos que considerar como
.crédito aprobado para dicho 1.ef trimestre de 1920, la cuarta parte del pre-
“supuesto aprobado para 1919 que era de 2.098,009'05 pesetas, o sea,
524,524’00 pesetas, mas la parte alicuota correspondiente del adicional a
este presupuesto que resulté ser de 106,737'83 comprendiendo un total de

- 631,262'82 pesetas.
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Ahora bien; segin se consigna en el estado que se acompafia al final
de esta Seccion, la cantidad total de gastos efectuados en las obras de con-
servacion y servicios en explotacion, por los dos conceptos de personal y
materiales durante el referido 1.°r trimestre de 1920, ascendi6 a 625,459°95
pesetas, obteniéndose una economia de 5,802’87, aparte del remanente del
afio 1919, del cual podiamos disponer, y que importaba la cifra de pesetas
320,010'16. ' '

Para el afio cconémico de 1920-21, teniamos, pues, en virtud de la
Real orden de 3 de marzo de 1920, para las obras de conservacién y ser-
vicios en explotacion, la cantidad de 2.477,207°37 pesetas; pero como mas
adelante, en virtud de una justificada peticién que se hizo a la Superiori-
dad, se aprobé por R. O. de 29 de mayo, el crédito adicional de 307,555°42
pesetas para satisfacer el aumento de jornales al personal afecto a la con-
servacién y explotacién, se pudo disponer de un total de 2.784,762’79 pe-
setas, y como del estudio correspondiente a los gastos mensuales efectua-
dos, se deduce que el total producido durante dicho afio econdmico en
estas obras y servicios por los dos conceptos de personal y materiales, fué
de 2.766,893’42 pesetas, obtuvimos tina economia de 17,869’37 pesetas.

El otro estudio relativo al presupuesto general para la conservacién y
explotacién durante el pasado afio econdmico de 1921-22, se redacté con
fecha 14 de diciembre de 1920; elevado también, previos los tramites re-
glamentarios a la sancién Superior, fué aprobado en todos sus extretnos
por R. O. de 10 de marzo de 1921, en dos partidas: una para la conserva-

-cién ordinaria y extraordinaria de las obras y elementos, que ascendia a

2.320,957'90 pesetas, y otra para la explotacidon de los servicios, de importe
1.006,866'08, con un total de 3.327,824'94 pesetas. La cantidad empleada
durante el afio, segfin consta en detalle en el estado que comprende los
gastos mensuales efectuados, se eleva a 2.281,025°42 pesetas, habiendo
restiltado un sobrante o economia de 506,799'52 pesetas, que es de gran
importancia, si tenemos en cuenta la diversidad de trabajos y servicios lle-
vados a cabo y las dificultades y obsticulos que para ello han debido ven-
cerse todavia en el curso del plazo indicado, que se traducen siempre en
mayores gastos.

Expuestos en las Memorias anteriores los motivos por los cuales estos
presupuestos anuales de conservacién y explotacién de los puertos, han de
ir aumentando fatalmente de un afio a otro, singulatmente en el nuestro
por la cuantia y diversidad de las obras y elementos y la circunstancia de
que éstos son cada vez en mayor niimero; consignadas también las razo-

nes que obligan casi siempre a no diferir la ejecucién de las operaciones

comprendidas en estos presupuestos por tratarse de trabajos de indole es-
pecial, los unos inherentes a la conservacién, que de retrasarse tendrian

que ser luego més dificiles y costosos, y los otros afectos a la explotacién

qite son urgentes por estar destinados a satisfacer exigencias de momento
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del Comercio y de la Navegacién, y finalmente, relacionadas con algiin
detalle las condicionies y el niimero de las construcciones diversas, medios
y aparatos existentes en el puerto, pasaremos a resefiar someramente los
trabajos efectuados, durante el plazo comprendido entre 1.° de enero de
1920 hasta 31 de marzo del actual 1922, en la conservacién de las obras y
en la explotaciéon de los servicios ptiblicos retribuidos, dando cuenta ade-
mas de los principales incidentes ocurridos en algunos de estos tltimos, y
para ello, seguiremos el mismo orden establecido en los presupuestos anua-
les, que estan divididos en cuatro secciones con sus correspondientes ca-
pitulos y articulos.

Conservacién ordinaria de las obras,
servicio y policia de los muelles = =

Servicios generales y talleres

La secci6n 1.* del presupuesto comprende la conservacién de las obras
y el servicio y policia de los muelles; estd dividida en 4 capitulos, abarcan-
do el primero los servicios de caracter general para las obras y los espe-
ciales de la Junta y de esta Direccion, y ademas los distintos talleres para
la ejecucién de los trabajos, afectos a esta misma Direccion.

Todos aquellos servicios se han cumplido de un modo completo en el
curso de los dos ejercicios que ahora analizamos, y no se han interrumpido
mas que en las contadas épocas ya indicadas en las primeras paginas, por
causas imposibles de remediar.

Lo propio ha sucedido respecto a los trabajos de nuestros talleres, que
son: el de cerrajeria, ajustaje y caldereria para las reparaciones del mate-
rial metalico; el de carpinteria en sus distintos ramos; el de pintura; el de
constriicciones eléctricas, y el de lampisteria. En todos ellos se ha traba-
jado con actividad suma, salvo en los distintos dias de paro forzoso por
las huelgas ocurridas en la ciudad, no sblo para la conservacién asidua de
las obras y aparatos, sino también para la construccién y habilitacion de
medios y elementos destinados a las obras nuevas que hemos tenido que
ejecutar por administracién, y de un modo especial, las de reparaciéon de
las averias en el rompeolas y de las Secciones del Dique flotante ; trabajos
todos ellos muy dificiles y de gran entidad, para los que no podiamos acu-
dir a las casas constructoras de la ciudad porque en muchas ocasiones estu-
vieron cerradas y en otras trabajaban en condiciones de plazo y precio a
que nosotros no debiamos someternos.

No haremos la relacién de los trabajos, aun de los de cierta importan-
cia, practicados en nuestros talleres durante los dos afios anteriores, pot-
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que son tantos y tan variados que llenariamos muchas paginas de esta
Memoria y dariamos demasiada extensién a la misma; consignaremos
solamente que, a pesar de que los medios y aparatos de que disponemos,
no son los que contienen los grandes centros constructores de la ciudad,
llevamos a cabo con aquéllos y nuestro personal, trabajos espec1ales que
llaman justamente la atencién.

Conservacion, propiamente dicha,
de las obras y elementos del puerto

El capitulo 2.° de la propia seccién 1.* del presupuesto, se refiere a la
conservacién de las obras y elementos del puerto, y contiene 9 articulos,
siendo el primero el relativo a la conservacion de los diques y muelles.

Diques y muelles

Los trabajos llevados a cabo en los diques y muelles del puerto para la
buena conservacién de los mismos han sido bastantes en el curso de los
dos afios anteriores; en los digues rompeolas se han colocado bloques en
los sitios débiles a fin de darles la necesaria resistencia a la accién de los
temporales, y en los muros de los muelles se han reparado las distintas
grietas producidas y las averfas ocurridas de mas o menos entidad, debien-
do mencionar solamente las que tuvieron lugar a causa del temporal de
febrero de 1920 en los del Contradique y de Costa del Morrot, por haber
entrado la marejada, al volcarse parte del espaldon del rompeolas, en la
darsena del Morrot, cuyas averias se repararon en el mismo mes de fe-
brero y en el siguiente de marzo; los demas desperfectos, si bien han sido
en gran cantidad por el nfimero y extensiéon de los muelles, no han tenido
importancia y también se han corregido en seguida.

Ademas, durante el plazo comprendido en esta Memoria, se han cons-
truido tres rampas y habilitado otros cuatro pasos para el acceso desde los
muelles de Poniente y de San Beltrn a la extensa explanada de los terre-
nos de la antigua Estacién de San Beltrin, que segtin hemos indicado en
piginas anteriores, entregé la Compafiia de f. c. a la Junta en abril de 1920.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes-basculas,
casetas varias para los muelles, etc. = & @ =

En_el articulo 2.° esta incluida la conservacién de todos estos elementos
tan variados y numerosos, que prestan en el puerto un servicio contintio,

- siendo también diversos y multiples los trabajos llevados ‘a cabo para man-

tenerlos en buen estado.
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En los distintos atracaderos de madera existentes en los muelles de la
Muralla, Nuevo y del Contradique para los servicios de la empresa de los
vaporcitos-golondrinas y de algunas otras entidades, se han pintado los
-elementos componentes y se han sustituido las maderas y herrajes que han
sido menester, habiendo cambiado totalmente la parte sobre el nivel del
mar en uno de los existentes en el primero de dichos muelles; ademais, en
el lado Nordeste del de Barcelona se ha colocado otro pequefio para el
servicio de los carabineros en el lugar donde atracan las embarcaciones
afectas a la vigilancia de la bahia.

Las defensas colocadas en los paramentos de los muros de los muelles
para evitar averias en éstos y en los buques en caso de marejadas y en los
atraques, son objeto de un cuidado especial desde hace algunos afios por
parte de esta Direccién, adoptando para cada muelle, segfin sus condicio-
nes, las que, por su forma y composicion, son més adecuadas. Las defen-
sas de toda clase existentes hoy en el puerto, alcanzan el niimero de 145 y
son objeto de una continua reparacidn, existiendo siempre algunas cons-
truidas en depdsito para sustituir a las que se inutilizan. Durante los dos
afios anteriores se han hecho 2o defensas nuevas y se han reparado 36. Al
entrar en las dirsenas interiores la marejada producida por el temporal
de febrero de 1920 tantas veces citado, nos estropeé completamente varias
defensas de los muelles de Costa y San Beltran que poco después se re-
pusieromn.

Lo propio sucede con los norays, bolardos y demas medios de amarre
de los buques a los muelles; son en gran ntimero los existentes en el puerto,
y por lo general, todos los afios en los primeros meses se dedica una bri-
gada a picar, rascar y pintar estos elementos para mantenerlos en buen
estado de conservacidn; asi que tiene lugar una averia en ellos, se repara e
incluso se cambia totalmente si es preciso; tal sucedid en un noray exis-
tente en el lado Nordeste del muelle de Poniente, que rompié el vapor
“Begofia nam. 5" el dia 19 de febrero de 1920 a causa del viento duro del
Nordeste que reinaba.

En las basculas ordinarias y puentes basculas para el pesado de los
distintos vehiculos y vagones respectivamente, se han practicado asimismo
de un modo continuo los trabajos inherentes a una esmerada conservacion,
no s6lo en sus plataformas y casetas, sino en los aparatos cuya inspeccion
y comprobacién se hace anualmente por los Ingenieros especialistas verifi-
cadores del Estado. Ademas, debemos indicar que en los dltimos meses
del 1920, se sustituyeron dos de las antiguas béasculas de 8,000 kilégramos
de potencia para pesar carros, una la nfim. 6 instalada en el muelle de
San Beltran y otra la ntim. 9 en el del Depdsito, por otras de 20,000 kil6-
gramos para carros y camiones automoéviles de gran peso que hoy son de
uso muy corriente en este puerto; una de ellas se puso en servicio a prin-
cipios de diciembre y la otra a primeros del afio 1921 con gran satisfaccion

.
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del Comercio. En los pasados meses de marzo y abril se ha practicado
también una seria reparacién en el puente biscula para vagones situado
en el muelle de Atarazanas, y se ha cambiado la bascula nam. 8 emplazada
al final de la calzada del muelle de la Muralla cerca de la Plaza de Anto-
nio Loépez, que era de 8,000 kilogramos como las anteriores y estaba va
muy deteriorada, por otra mayor de 20,000 kilégramos que servira tam-
bién para los automéviles de gran peso. Dispuestos estos elementos en los
lugares a propdsito, producen muchos beneficios al trafico maritimo co-
mercial.

Por tltimo, las mdltiples casetas diseminadas por los muelles destina-
dos al personal de guarda muelles, vigilantes administrativos, carabineros
y otros servicios, han sido también objeto de una asidua conservacién,
cambiando los elementos componentes que se habian deteriorado y pintin-
dolas todas cuando ha sido menester.,

Griias de los diversos sistemas

- Estos aparatos para la carga y descarga, son muy numerosos y varia-
dos en este puerto y se hallan ademais afectos a servicios diferentes.

Tenemos grias de mano, de vapor, hidraulicas y eléctricas, destinadas
al Comercio para la manipulacién de sus mercancias, o bien a la construc-
cién y conservacién de las obras para el levante de los materiales. Ademas
existen 2 puentes grias y un carro transbordador eléctricos en cada uno
de los dos tinglados de los muelles de la Muralla y de la Barceloneta, o
sea, un total de 8 puentes grias y 4 carros transhordadores.

Las griias de mano son en nimero de 40 y prestan casi todas ellas un
servicio continuo, estando la mayoria arrendadas a particulares; durante
el plazo que analizamos se han efectuado en todas los necesarios trabajos
para su buena utilizacién, arreglando las plataformas de madera y cam-
biando las piezas y elementos de los mecanismos que se han averiado;
ademas, en agosto y septiembre de 1920 se habilitaron tres grias antiguas
y fuera ya de servicio para colocar una en el centro del muelle de Poniente,
lado Sur, para la descarga de pieles, y las otras dos en el lado Nordeste
del de Barcelona para el servicio del Depésito Franco. En varias ocasiones
y a peticién del Comercio y de los mismos arrendatarios, se procede al
cambio de estas griias de sitio en los muelles, para su mejor empleo.

En las de vapor se han llevado a cabo también los oportunos trabajos
para su conservacién y reparaciones; en la emplazada en el centro del
muelle del Rebaix, se ha sustituido la chimenea por otra nueva y se ha
hecho un repaso general de todos sus elementos componentes ; en las 4 que
estan afectas a las obras de reparacién de las averias en el rompeolas,
se han efectuado durante el afio pasado de un modo alternative y aprove-
chando épocas de relativa calma, serios trabajos para su arreglo, ajustando -
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los mecanismos y cambiando por completo las calderas en dos de ellas y
los cables en todas; de esta suerte tenemos hoy estos aparatos en buen
estado y prestan excelentes servicios a pesar de su limitada potencia.

Las graas hidraulicas, anilogamente a lo que sucedi6 en los afios ante-
riores de 1918 y 1919, no han trabajado de un modo continuo durante el
bienio que se comprende en esta Memoria; su servicio se ha visto inte-
rrumpido en varias ocasiones no sélo con motivo de los paros forzosos por
las huelgas y los lockouts, sino también porque nosotros no poniamos en
funcion la instalacién de fuerza hidraulica mas que en los dias en que ver-
daderamente necesitaba el Comercio las griias, a fin de que no resultase tan
gravoso este servicio para la Junta; aparte de esto, en todos los elementos
cue hoy se comprenden en dicha instalacién de fuerza hidraulica, se han
practicado los oportunos trabajos para la buena conservacion de la misma,
hallandose, a pesar de los afios que prestan servicio, en muy buen estado
de funcionamiento. |

las grilas y demdis aparatos movidos por fuerza eléctrica, han sido
también objeto de un cuidado especial y conservacién esmerada durante
los dos afios dltimos, no sélo por la indole de estos artefactos sino por el
servicio continuo que prestan especialmente las grflas; en todos ellos se
han practicado asiduos trabajos para la limipia y ajustaje de sus mecanis-
mos y el rascado y pintado de sus armazones y casetas, sustituyendo las
piezas y elementos que lo han requerido para el buen funcionamiento de
estos aparatos que prestan sefialados servicios al Comertcio.

Edificios, tinglados, kioscos, casetas, etc.

Por el ntimero e importancia de alguna de estas construcciones, re-
quiere su conservacién el empleo casi continuo de muchos operarios de
los distintos ramos de albafiileria, carpinteria, cerrajeria, lampisteria, pin-
tura, electricidad, etc., y gran cantidad de elementos y materiales de toda
clase; aparte todo ello de las serias reparaciones que hay que practicar pe-
riddicamente de un modo ineludible como complemento a los asiduos tra-
bajos de conservacion; pues la mayoria de ellas, por el servicio que pres-
tan y su proximidad al mar, sufren grandes deteriores que es preciso
remediar.

Por no alargar demasiado esta Memoria, no detallamos el sinnfimero
de obras llevadas a cabo en cstas construcciones, limitdndonos a consignar,
que los tinglados de los muelles de la Muralla, Barceloneta y Espafia han
sufrido un repaso general en las fabricas de sus fachadas para arreglar los
desconchados y desportillos, pintando ademdas la plancha de las cubiertas
y los elementos del entramado metilico; se han repasado las puertas y ven-
tanas de todos ellos; se ha efectuado un recorrido en las canales y tuberias
de bajada de agua; se han sustituido los vidrios rotos, etc. En los otros tin-
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glados de los muelles de Barcelona y Baleares, aunque en menor escala, se
han practicado los mismos trabajos. .

El edificio destinado a Estacién maritima en el muelle de Barcelona,
ha sido objeto de un cuidado especial para evitar las goteras qile se pro-
ducian en el terrado y se han pintado ademés todas las puertas y ventanas
y los elementos metalicos resistentes de la cubierta. En los demas edificios,
constrticciones y pabellones, pequefios y grandes, de propiedad de la Junta,
dentro de la zona maritima, se han llevado a cabo trabajos analogos para
su buena conservacién.

Calzadas afirmadas, jardines, andenes y paseos de los muelles
Calles adoquinadas
Vias férreas

A pesar de que no todos los muelles y espacios del puerto dentro de
nuestra zona maritima estdn debidamente urbanizados y provistos del
utilado o equipo a propoésito para el serv1c1o que han de prestar, las calles
y vias de toda clase son en gran niimero y abarcan una extensién consi-.
derable, y por la indole del trafico a que muchas de ellas estin sometidas,
que es sumamente pesado y continuo, se requieren asiduos trabajos para
mantenerlas en buen estado de conservacion.

Segiin se ha indicado en las Memorias anteriores, desde hace unos
afios se ha procurado ir sustituyendo por adoquinadas las zonas afirmadas
destinadas al transito rodado, con el fin de mejorar éste y evitarnos ade-
mas los costosos y dificiles trabajos que requiere la conservacién de los
pisos afirmados; a tal objeto, no sélo se han incluido dichos adoquinados
en los distintos proyectos de distribucién o equipo de los muelles, sino que
se han redactado estudios especiales para construirlos en determinadas
zonas, seglin hemos visto al tratar de las obras nuevas, debiendo advertir
que en estos filtimos afios, aun a pesar de las dificultades existentes con
motivo de las huelgas y falta de medios de transporte, estas obras eran
de las pocas que podian llevarse a cabo en condiciones relativamente éco-
némicas.

Las zonas afectas al depdsito de las mercancias en los distintos mue-
lles, ocupan una gran superficie en este puerto; excepto en los espacios
situados dentro de los tinglados, son por lo general afirmadas, siendo pre-
ciso el empleo de mucho personal y buenos materiales y efectuar el apiso-
nado con el rodillo de vapor para mantenerlas en buen estado de conser-
vacién, Durante el bienio anterior se ha logradoe esto y al propio tiempo se
ha hecho una seria reparacion en la mitad de la zona del frente del muelle
de Poniente y en gran parte de la del lado Noroeste del propio muelle; se
ha afirmado una calzada para el transito en el muelle del Contradique y
otra en el de Levante; se han construido varios pasos en la explanada de
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la antigua Estacién de San Bertrdn para guiar el tramsito por ella y se
ha arreglado el piso de la misma en toda su extensién con piedra y cascote
segun los sitios, dejandola, después de haberla apisonado fuertemente, en
muy buenas condiciones para el depésito de cierta clase de mercancias.

Los jardines y arbolado que tenemos a nuestro cargo dentro de la zona
maritima de los muelles, y lo mismo los andenes y aceras para la estancia
y -paso del publico, han sido objeto también de una esmerada conserva-
cién; en los primeros se han efectuado las operaciones necesarias en las
épocas propicias, sustituyendo las plantas y arboles que no estaban en bue-
nas condiciones; en los andenes se ha arreglado el piso con cascote y rece-
bo y en las aceras se han corregido los desperfectos producidos. Ademas,
durante el bienio anterior, se ha construido dentro de la zona maritima por
cuenta del Ayuntamiento y a peticion de éste, una acera en el extenso
andén del muelle del Depésito continuacién de la Plaza de Palacio, para el
facil y comodo paso de los peatones que de la ciudad se dirigen a la barria-
da de la Barceloneta y viceversa.

En las calzadas adoquinadas se presta un servicio de conservacién con-
tinuo y bastante intenso con la brigada afecta a estos trabajos, reparando
constantemeinte los baches que se producen, cambiando adoquines rotos o
infitiles por desgaste y arreglando el piso para que mantenga la debida ra-
sante. Si bien todas las zonas adoquinadas se repasan durante el afio, en
los dos ultimos han merecido especial atencién, por el trafico que en ellas
tiene lugar, las calzadas de los muelles de la Muralla, Depésito y Barcelo-
neta, la calle central y las transversales del de Barcelona, la zona inmediata
a borde del paramento Nordeste del de Poniente y la zona del muelle de
San Beltran.

Las vias férreas de la red del puerto hasta la entrada de las dos esta-
ciones de la Compafiia ferroviaria de Madrid a Zaragoza y a Alicante, son
objeto también de una buena conservacién en todos sus elementos ; ademas
de la numerosa brigada para los trabajos de arreglo de rasantes y alinea-
ciones, cambio de carriles y otros elementos, hay otra para la limpia de las
vias, placas giratorias, agujas, etc. En los afios anteriores hemos luchado
con grandes dificultades para la obtencién de los materiales necesarios y
especialmente los carriles grandes de ranura y piezas especiales de unién
y cruzamiento en esta clase de vias, pero vencidas ya aquéllas, esperamos
que pronto tendremos material suficiente para proceder a un repaso gene-
ral de todas las vias y construir algunos trozos que hacen falta para la
buena explotacién. Ademas, cuanto antes lo permitan otras atenciones mas
urgentes, efectuaremos el cambio de los carriles y demas elementos que
resulten inservibles, en la via general que une las dos Estaciones, por la
que pasa un trifico de gran intensidad.
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Material flotante
Grandes y pequeiias embarcaciones

Durante el curso dg los dos afios que se comprenden en esta Memoria,

han sido muchos y de gran importancia los trabajos llevados a cabo para
* la conservacion del material flotante de propiedad de la Junta, y dedicado,
sea a la ejecucién de las obras, sea a la explotacién de los servicios co-
merciales. »

Todo este material de que forman parte los vapores, barcazas, lanchas

.y embarcaciones menores, constituye hoy una flota numerosa y muy varia-
da a la que hay que dedicar una especial atencién para mantenerla en buen
estado para la prestacién de los distintos servicios.

Después de hacer un repaso periddico a todas las embarcaciones, se han
practicado serios trabajos de reparacidon en muchas de ellas, a parte de la
muy extensa realizada en la de 80 toneladas, ya descrita en paginas ante-
riores con cargo a un presupuesto especial y de los trabajos de reparacién
llevados a cabo en las embarcaciones mayores que se mencionaran al tratar
de la conservacién extraordinaria de los aparatos de la Junta. Con cargo a
este capitulo que ahora analizamos, se han reparado cinco botes auxiliares
para el servicio de las cabrias; el barco-algibe para las obras que estaba en
muy malas condiciones y se dejé como nuevo; tres de las lanchas de trans-
porte, en las que se ha efectuado un -arreglo completo, quitindoles ademas
el forro de zinc porque se estropeaba demasiado amenudo en los trabajos
a que se dedican y no permitia ver las averias producidas en los fondos
de madera, y finalmente, se han reparado también por completo dos lan-
chas de las brigadas de buzo y cuatro hotes automoéviles de los afectos al
servicio de la Junta y de esta Direccion para las visitas a las obras, colo-
cando en tres de ellos una caseta acristalada para resguardo de los pasa-
jeros y marineria.

En las paginas siguientes al tratar de la explotacién del Dique flotante

v del Varadero, haremos una sucinta relacién de estas embarcaciones de
la Junta que han sufrido reparaciones, y que no se incluyen en los estados
de buques carenados con aquellas instalaciones.

Boyas de situacién y de amarre e

Las boyas de situacién y de amarre, con sus correspondientes: smuertos,
existentes en este puerto y de propiedad de la Junta, se hallan situadas en
puntos especiales a peticién de las entidades navieras para fondeo de sus
embarcaciones o prestando déterminados servicios para la navegacién en
general. )

Son elementos que requieren también mantenerlos en buen estado, y a
tal efecto, no sélo se renuevan las boyas peridédicamente todos los afios en
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los meses de verano, aprovechando unos dias de calma en el servicio de
cabrias, por otras ya arregladas y dispuestas para el servicio, examinando
al propio tiempo sus cadenas y muertos para corregir cualquier desperfec-
to, sino que también se sustituyen aquellas cuando son inutilizadas por el
choque de alguna embarcaciéon. Las boyas y cadenas sucias o averiadas,
una vez levantadas de su emplazamiento, se transportan a talleres donde
se pican y rascan y se efectfian en ellas las reparaciones necesarias para
luego pintarlas con dos manos y guardarlas en depdsito para su nueva
utilizacion. .

Durante el bienio que analizamos han sufrido estos elementos varios
accidentes, de los cuales resefiaremos los principales a continuacién. En
la noche del 13 al 14 de setiembre de 1920, al entrar el vapor “Pérez Pu-
jol” en la darsena Nacional, embistié y eché a pique la boya alli existente
para fondeo de los buques de guerra que se colocan de punta en el muelle
de la Muralla frente al edificio de la Junta. Al anochecer del 21 de enero
de 1921 al salir el “Cabo T'res Forcas” de su fondeadero en el muelle de
Levante, choc6 con la boya situada alli para la entrada de los buques en la .
darsena de carenado. El 19 de septiembre el barco “Kanguro” y los sub-
marinos del Estado que estaban fondeados en la darsena Nacional frente
a la Plaza de Medinaceli, echaron otra vez a pique la boya situada frente al
edificio de la Junta y algunos boyarines para fondeo de embarcaciones
menores cerca de la escalera de la Puerta de la Paz. En 31 de octubre y
2 de noviembre siguiente, se levanté una boya, con sus cadenas, que estaba
a pique hacia alglin tiempo en la zona Sudeste de la darsena de San Bel-
tran y otra boya en el lado Nordeste de la del Morrot que entonces no se
utilizaba, y finalmente, en 10 de marzo altimo; se corrigi6é el emplazamien-
to de la boya y muerto para fondeo de los buques de la Compafiia T'rasat-
lantica en el muelle de las Baleares, poniendo en el muerto un ancla auxi-
liar para su mejor afianzamiento y evitar que se corra por la acci6n de los,
grandes buques en dias de viento.

Conservacion del fondo del puerto

El Capitulo. 3.° de la propia Seccién 1.* comprende la Conservacion del
fondo del puerto y la de los elementos que constituyen el tren de limpia.

_ Salvo en contados puntos del puérto en que hay bajos fondos de poca
extensién, que son algo ‘dificiles de corregir porque estin en sitios coms-
tantemente ocupados por buques 'inactivos o en rincones de mal acceso, el
fondo de las distintas darsenas tiene un calado mayor de 8 metros y com-
prendido entre esta cota y’ la de 10. En la canal de entrada rebasa de esta
filtima cota en casi toda su longitud.
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Por esta razon, en el curso de los dos afios filtimos, no se ha dado a
estos trabajos la actividad desplegada en los demés del puerto, limitindo-
nos a ir corrigiendo aquellos bajos fondos en cuanto ha sido posible y a
dragar en puntos especiales de la playa de Casa Antfinez para el aporte de
materiales al terraplén adosado al rompeolas de Levante; alternando estas
operaciones con las de reparaciéon y conservacion de los elementos del tren
de dragado, que actualmente estid compuesto, segfin ya hemos indicado
antes, por la draga de rosario y dos ganguiles metalicos, ademas del vapor
remolcador y embarcaciones menores auxiliares, y que pronto se auxiliara
con otros dos ganguiles, uno metalico y otro de madera, para dar mas ex--
tensién y actividad a estos trabajos.

Al principiar el afio 1920, teniamos el tren de limpia parado esperando
ocasién propicia para su empleo; a mediados de febrero, se efectud una
pequefia reparacmn en la maquina y caldera del vapor remolcador, que se
utiliza también para otros trabajos de explotacién y en la construccién de
obras. A fines de marzo, cuando esta Direccién habia podido ya apreciar
las averias producidas en el rompeolas por el temporal del pasado febrero
v se trazd el plan para remediarlas, se prepard el tren de limpia para em-
pezar la campafia de dragado y obtener al propio tiempo productos para el
terraplén interior de refuerzo, donde mas adelante habra de construirse el
muelle adosado; a tal efecto, como la draga tenia que limpiar fondos, se
desmont6 el rosario y se subi6é en el Dique flotante el dia 15 de abril para
pasar a los careneros el dia 17, donde se hicieron los trabajos de picado,
rascado y pintado del casco y elementos, incluso pequefias reparaciones en
algunas planchas y piezas de refuerzo; al propio tiempo, se arreglaron en
tietra los cangilones, bracetes y demis 6rganos del rosario, y se hicieron
a flote algunos trabajos de limpia y pintado en los ginguiles tumbandolos
un poco de costado. Bajé la draga del Dique el 15 de mayo, se montaton
los elementos del rosario, se acabaron a flote algunos detalles, y cuanto
antes tuvimos tiempo bonacible que fué en 14 de junio siguiente, se tras-
ladé el tren de limpia a la rada para dragar en la playa de Casa Antanez
cerca del arranque del contradique.

Permanecié en aquella zona la draga hasta el 20 de septiembre, traba-
jando de continuo excepto. en los dias de marejada, obteniéndose umnos
17,000 metros ctibicos de productos que se depositaron en la parte inte-
rior del rompeolas de Levante. En dicha época y siendo algo expuesto
mantener alli el tren de limpia, se pasé al interior del puerto al Sur del
. muelle de Catalufia, donde se hizo un repaso en la maquinaria y elementos’
de cubierta de la draga y se subieron los ganguiles al Varadero en los dias
8 y 11 de octubre para su limpia y pequefias reparaciones.

En 18 de octubre siguiente, dispuesto ya el tren, pasé a la zona préxima
al paramento de la 3." alineacién del muelle de Levante donde existia un
bajo fondo, efectuando un cuidadoso repaso aunque con grandes precau-
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ciones por la indole del terreno; estuvo alli cerca de un mes, se suspendid
el trabajo unos dias para cambiar algunos elementos del rosario y pas6 a
tiltimos del propio noviembre a la zona del angulo de los muelles de Ca-
talufia y Nuevo, donde realiz6 un dragado continuo con buen resultado
hasta fin de eénero de 1921, no pudiendo seguir mas.hacia el Norte del
muelle Nuevo por existir alli tantos buques inactivos y no ser po-
sible su fondeo en otro sitio. En 3 de febrero, se trasladd el tren al lado
de poniente del muelle Occidental de la darsena de carenado, efectuando,
desde el siguiente, el dragado en toda aquella zona comprendida entre =1
puente de embarque y el frente del muelle de Barcelona, hasta fines de
marzo que pasd a la parte Sur de dicho puente, y practicd el dragado alli
hasta primeros de mayo que se suspendié para reducir entonces los gastos,
por falta ademas de personal de marineria que se necesitaba para otros
servicios y porque ya teniamos la draga de succién func1onando para la
" formacion del terraplén.

Mas adelante, en 15 de junio, preparado otra vez el tren, y aprovechan—
do unos dias de poco movimiento de buques en el muelle de San Beltran,
pasé a dragar en la zona proxima al centro de dicho muelle donde existia
un bajo que impedia el atraque de buques de gran calado; estuvo alli cosa
de un mes para obtener fondo suficiente, y con objeto de no estorbar mas
el atraque de los buques, pas6 a su fondeadero en espera de otra ocasién, |
pues por causas ya consignadas teniamos que limitar mas los gastos, y ade-
mas se necesitaban los ganguiles para el tranporte de tierras que en gran
cantidad nos trajan de la ciudad gratuitamente.

Recientemente, el dia 16 de febrero ultimo, desmontados los elementos
del rosario, se subid otra vez la draga en Dique y se pasd a careneros para
practicar varias reparaciones en el casco y un repaso general en la maqui-
naria; bajo el 24 de marzo, se montd el rosario, se prepar6 el tren, y asi
que fué posible por los mfiltiples barcos que llegan al puerto con pasajeros
vy atracan en la zona del frente del muelle de Barcelona, pasé en 11 de
abril a dicha zona, en donde, con interrupciones para dejar el atraque libre,
estuvo hasta primeros del presente mes dragando alli para obtener el cala-
do suficiente para el fondeo del buque “Giulio Cesare”, que llegd el dia
5 altimo y que tiene 195 metros de eslora y un calado normal de 850
metros.

Uno de los ganguiles tuvo que subirse en 11 de febrero pasado en el
muelle Nuevo con la cabria de 8o toneladas para limpiar y hacerle algu-
nas reparaciones; incluso se le quité el timén porque era un estorbo para
las maniobras corrientes de la embarcacién; bajd el 18 siguiente completa-
mente arreglado. El otro se ha subido el dia 2 y ha bajado el 23 del actual
en las mismas condiciones que €l primero, esto es, bien arreglado y sin
timon.
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Alumbrado, Policia y Vigilancia

El dltimo capitulo de la Seccién 1.° del presupuesto, estd dedicado a los
servicios de alumbrado, policia y vigilancia y de riegos e incendios en toda
la zona maritima de los muelles del puerto a cargo de esta Direcci6n.

El alumbrado comprende no sblo las luces especiales’ para el baliza-
miento de la entrada en puerto, sino los faroles sitwados en los puntos de
los muelles para el paso a las distintas darsenas interiores, y las luces co-
rrientes instaladas en los muelles, tinglados y edificios para la conveniente
iluminacién en todo el recinto de nuestra zona maritima. Este servicio y
en especial el mantener las luces de balizamiento, es considerado como de
caracter preferente, y -es preciso poner todo el empefio en que no deje de
funcionar un sélo dia. :

Durante el bienio pasado, no han sufrido variacién alguna dichas luces
y los faroles de entrada a las darsenas, debiendo sélo mencionar que han
sido objeto de una eficaz y continua vigilancia y conservacién. Respecto de
las demas luces de diversa clase y potencia diseminadas por los muelles y
edificios, indicaremos que se ha aumentado su néimero en algunos de éstos
para ir mejorando el alumbrado general, y se ha hecho una nueva instala-
cion en el muelle de Levante hasta el antiguo torredn, habiendo ademés
sustituido los baculos que sostenfan las lamparas de incandescencia “Nitra”
colocados sobre postes, por unos aparatos muy sencillos en forma de lira
con caperuza que permiten que la limpara esté fija y mis resguardada, y
. 'se han provisto de torniquetes otras varias luces colocadas en los edificios
para su mejor limpia y reparacién; de esta suerte, no soélo hay menos ave-
rias por roturas, sino que el cambio de las ldmparas es mucho maés facil y
requiere su conservaciéon menos personal.

Segtin se ha indicado en Memorias anteriores, esta parte del servicio
de alumbrado eléctrico en los muelles y edificios, asi como el suministro de
flaido para el movimiento de griias y otros aparatos, se viene prestande
desde hace afios por dos de las grandes Sociedades establecidas en esta
ciudad: la Compafila Barcelonesa de Electricidad y la Central Catalana
de FElectricidad, mediante contratos establecidos con la Junta; el de la
primera, que ha estado vigente en este bienio que analizamos, era por cinco
afios, terminando el plazo en 30 de junio proximo; el de la segunda, que
regia al empezar el afio 1920, terminaba en junio del mismo, por lo que, en
10 de abril anterior, manifest6 dicha Compafiia a la Junta y fué aceptado
por ésta, que a partir de 1.° de julio del propio 1920 deberia regir nuevo
contrato con precios diferentes de los que estaban en vigor por Kw. hora
de fltiido, sea para fuerza, sea para luz, y que el plazo de duracién seria
de dos afios, que por lo tanto acaba también en 30 de junio préximo. Los
dos contratos terminaran pues en esta wltima fecha, por lo cual, previas
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las oportunas y laboriosas gestiones, ambas Compafiias se han dirigido a
la Junta en el mes pasado manifestando tal circunstancia y afiadiendo que,
a partir de 1.° de julio, deberia ponerse en vigor nuevo contrato por el
plazo de dos afios y bajo el tipo de 0’25 pesetas por Kw. hora para fuerza
y de 0’45 pesetas para luz, sin imposicién de canon alguno. Resultan asi
unificados los precios y el plazo de arriendo con las dos Compafiias, y da-~
das las condiciones de suministro y el consumo del flido, entendemos que
los nuevos contratos son sumamente beneficiosos para la Junta, habiendo
ésta dado su conformidad, segiin acuerdo adoptado en 26 del propio pasa-
do mes de abril.

Todo este servicio de alumbrado en el puerto, resulta hoy dia bien dis-
puesto y con los gastos bastante limitados en su comservacién y repara-
ciones.

La vigilancia en los muelles y' terrenos de la zona marfitima del puerto
a cargo de esta Direccidn, seglin se indicaba ya en la Memoria anterior,
se ejerce actualmente de un modo continuo y permanente por el personal
de guarda-muelles de dia y de noche, en tres turnos de 8 horas cada uno:
desde las 8 a las 16, de las 16 a las 24 y de las 24 a las 8.. El primero es el
llamado de dia, y lo presta, desde principio del afio 1921 después de resol-
ver una larga serie de tramites, el Cuerpo de guarda-muelles, con unifor-
me y armamento en funciones de guarda jurados, con nombramiento
del Excmo. Sr. Gobernador civil a propuesta de la Junta, y estid destinado
a evitar y corregir las infracciones del Reglamento de vigilancia y policia
del puerto, debiendo ser auxiliados por todo el personal que depende de
esta Direccién y de un modo especial por la brigada afecta a los servicios
administrativos inherentes a la medicién y toma de datos de las superficies

. ocupadas por las mercancias. Ademas, han de prestar también su auxilio
los carabineros y demds individuos afectos a otros servicios fiscales del
puefto, ¥ sobre todo la Seccién de policia formada por individuos del
Cuerpo de Seguridad y agentes de orden piiblico creada para impedir las
rifias, escAndalos y sustracciones de mercancias y otros efectos dentro de
nuestra zona.

Para el servicio de noche, en dos turnos, existen los serenos o guardas
correspondientes, auxiliados por la brigada de faroleros o encargados de
las luces de enfilacién y por el personal de vigilancia de las vias férreas,
aparte del concurso que han de prestar también los carabineros y los agen-
tes de orden piblico en funciones dentro del puerto.

" En el curso del bienio anterior, se han practicado estos servicios de vi-
gilancia de un modo completo y con la debida regularidad, salvo en con-
tados dias en las épocas de huelgas por las razones ya expresadas.

La limpieza de los muelles y del fondeadero se ha llevado a cabo tam-
bién de un modo continuo, durante el plazo que analizamos, por las dos
brigadas de tierra y de mar afectas a este servicio, salvo en contados dias
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" de huelga general que obligaron a suspender el servicio de transportes y
limpieza ptiblica en la ciudad. Del propio modo que los anteriores, este
servicio es considerado por nosotros como preferente, y a él se dedica la
debida atencién empleando el personal y los medios y atiles convenientes
para que no deje de producir los necesarios beneficios al Comercio y a la
Navegacion. '

Finalmente, dentro de los servicios correspondientes a la llamada con-
servacién ordinaria del puerto a cargo de esta Direccién, quedan los de
aguada a los edificios y material de la Junta, de tiegos dentro de nuestra
zona maritima de los muelles y de extincién de incendios en todas las cons-
trucciones y elementos de propiedad de dicha ‘Corporacién. Todos estos
servicios se han prestado con la debida regularidad, salvo las péquehias
interrupciones por las causas ya indicadas, poniendo para ello esta Direc-
cién especial cuidado en seleccionar las brigadas y mejorar continuamente
la red de tuberias de agua. A tal efecto, periddicamente se hacen los nece-
sarios trabajos para el recorrido y repaso general de las compuertas, llaves
de paso, contadores y demas elementos de la instalaciéon para su buen fun-
cionamiento y se corrigen sin pérdida de tiempo las averias que se produ-
cen en las bocas y tubos. . )

Ademéas de las ampliaciones, modificaciones y reformas introducidas
con arreglo al proyecto de que antes hemos tratado al analizar las obras
nuevas, durante el bienio y con cargo a la conservacion, se han realizado
varios trabajos para ampliar y mejorar la red de tuberias de agua, debien-
de s6lo mencionar los siguientes: colocacién de una tuberia con sus bocas
en el muelle de Levante; prolongar la del puente de servicio y andén bajo
de la parte Occidental de la darsena de carenado; continuar la existente
en el muelle de Catalufia; instalaciéon de una tuberia en las calles centra-
les de los de Barcelona y Espafia en comunicacién con las alli ya estable-
cidas cerca del borde de los muelles; ampliar la canalizacién del de Po-
niente en la zona del frente; colocar varias bocas en el del Contradique, y
finalmente, levantar algunos trozos de tuberia fuera de uso existentes en
los muelles de San Beltran y Poniente de antiguos ramales.

_Siguiendo nuestro plan, insistimos constantemente con la Compafiia
qite nos suministra el agua a fin de que nos dé la cantidad necesaria y a la -
debida presién, y tan pronto como nos entreguen los tubos y elementos
accesorios que se han pedido recientemente a las casas constructoras, se
completaran aquellas mejoras con la de sustituir, por otra de mayor dié-
metro, la tuberia existente en el muelle de las Baleares y colocar algunos
ramales hasta el borde del muelle Nuevo.
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Conservacion extraordinaria de las obras
y aparatos

En la conservaciéon extraordinaria de las obras y aparatos que cons-
tituye ‘la Seccién 2." del presupuesto general, se comprenden no sélo las
reparaciones de alguna importancia que han de llevarse a cabo en los
muelles, diques, edificios, instalaciones, grilas, material flotante, etc., sino
también la adquisicion de los elementos y materiales de caricter especial
necesarios para la conservacion de las obras y la explotaciéon de los servi-
cios comerciales,

Las obras y reparaciones incluidas en los presupuestos de los dos afios
tltimos, eran las siguientes: limpia y pintado de las cuatro fachadas del
edificio para oficinas de la Junta y de esta Direccidén; reparacién del Barco
bomba “Besds”, de las cabrias “Montserrat” y “Dolores” de 25 toneladas,
de 4 de las grandes barcazas para transporte de materiales de las obras y
de las mercancias de elevado peso y volumen y de 4 de las lanchas mas pe-
quefias afectas también a las obras para el transporte de blogues.

Todo el programa se ha cumplido, a excepcion de los trabajos relativos
al edificio para oficinas, que se han dejado para el actual ejercicio por no
haberse presentado, hasta ahora, ya que se trata de obras que han de ser
objeto de un destajo, ocasién propicia para ejecutarlas a causa de las va-
rias huelgas ocurridas en el ramo de la construccién, y ademas porque con
las otras obras realizadas en el dificio para su conservacién ordinaria, no
resultaban aquéllas de gran urgencia.

En el Barco bomba “Bes6s” se ha llevado a cabo en el afio pasado una
reforma igual a la que se hizo anteriormente en el “Llobregat”, quedando
asi los dos buques en perfectas condiciones para prestar los mdltiples ser-
vicios de remolque, de extincién de incendios, de achique y anegamiento de
embarcaciones y otros, a que estin destinados mediante turno reglamen-
tario. . :

En la cabria flotante de 8o toneladas, antes de proceder a su reparacion
general y completa ya descrita en péginas anteriores, se coloco, en febre-
ro de 1920, el cable y aparato especial ideados para levantar pesos pequefios
con mayor velocidad, resultando la aplicaciéon un éxito completo y de gran
satisfaccién para los usuarios del artefacto; més tarde, en abril, se hicie-
ron pruebas levantando bloques de 27 toneladas sin el menor contratiempo,
prestando desde entonces muy buenos servicios al Comercio y a las obras
en construccion.
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En las otras dos cabrias de 25 toneladas, se arregly toda la maquina-
ria cambiando las calderas y otros elementos, se repasaron las casetas y
se sustituyeron los cables para la elevacién de los pesos y algunas piezas
de madera del casco, colocando también nuevo forro de zinc en los fondos
de éste, .

En las grandes barcazas y lanchas de transporte, se cambiaron también
muchas piezas resistentes del casco y gran cantidad de tablazén de la cu-
bierta y de los fondos, se puso nuevo forro de zinc en las primeras, y los
herrajes y clavazoén necesaria en todas para darles la debida resistencia
para el pesado servicio a que estan destinadas.

Respecto de la adquisicién de los elementos y materiales de caricter
especial o de cierta importancia, necesarios para la conservacion de las
obras y la explotacion de los servicios comerciales, que también van inclui-

“dos en esta Seccibn, es forzoso manifestar que, a causa por un lado de las

dificultades presentadas hasta ahora por ser, algunos de ellos, artefactos
que han de adquirirse en el extranjero, y por otro lado el elevado precio
que todavia tienen la mayoria, nos hemos abstenido de comprarlos casi
todos; incluso hemos diferido la instalacion de los kioscos, bancos, alum-
brado y demas elémentos en el edificio para Estacién maritima, ya que tal
como estd, presta también muy buen servicio, esperando poder hacerlo en
mejores condiciones durante el presente afio. En los anteriores nos hemos
limitado a obtener los.materiales metalicos y de madera necesarios para
la construccion ée las nuevas defensas en nuestros talleres, potr ser muy
conveniente su colocacién en los muelles, y a adquirir el coche automévil
para el servicio de incendios con la brigada de tierra, a fin de que sea mas
rapido y menos penoso para el personal.
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Explotacién de los servicios piblicos retrihuidos

La explotacidén de.los mgltiples servicios que han de prestarse en este
puerto al Comercio y a la Navegacion, mediante tarifas aprobadas por la
Superioridad y que constituye la Seccién 3." del llamado presupuesto anual
de conservacién y explotacion del . puerto, es objeto, desde hace muchos
afios, de atencién preferente por parte de esta Direccién, no solo por los
beneficios que obtiene el trafico maritimo, sino porque fesulta una fuente
de ingresos de bastante importancia para la Junta, que en estos ltimos
tiempos ha compensado la aminoracién producida en los rendimientos por
el concepto de arbitrios para las obras, a que estin sujetas las mercancias
descargadas. .

"Durante el plazo que analizamos en esta Memoria, comprendido desde
1.° de enero de 1920 a 31 de marzo ltimo, estos servicios ptblicos han
seguido, por lo general, con la misma actividad desplegada en los dos afios
anteriores y se han practicado sin interrupcién, salvo en los contados dias
de paros forzosos por las persistentes huelgas que tenian lugar en la ciudad.
Segtin puede apreciarse examinando uno de los estados que se acompafian
al final, el producto total obtenido con estos servicios y explotaciones ta-
rifadas, ha sufrido un aumento anual progresivo hasta el afio 1920, en que
alcanzé casi la elevada cifra de 2.500,000 pesetas, y si bien ha disminuido
algo en el pasado afio, esta reduccion la consideramos pasajera y creemos
fundadamente que seguiri el aumento en el presente y sucesivos.

Servicio de Carenado
de embarcaciones ::

El servicio de carenado de embarcaciones forma el capitulo 1.° de esta
seccidn de explotacién y lo componen varias instalaciones.

Darsena del Dique flotante y deponente

HEsta instalacion especial para carenado de embarcaciones es induda-
blemente el servicio ptiblico a que hay que prestar mas atencién por la
importancia que reviste y beneficios que puede reportar a la Navegacion.
Durante la pasada contienda mundial fué tomando gran incremento hasta
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el afio 1918, a partir de éste ha ido decreciendo algo la actividad que en él

- se desarrolla, sin que por ello deje de tener la supremacia de los servicios

publicos en explotacién en este puerto a cargo de esta Direcciéon. El ni-
mero de embarcaciones subidas en Dique durante los dos afios tiltimos,
funcionande también solamente tres Secciones del Digue por haber tenido
siempre una de ellas en reparacién, fué casi igual al del 1919, no sucedien-
do lo propio respecto de los rendimientos obtenidos, por haber sido en
menor ntimero los buques de gran tonelaje.

Vamos a resefiar someramente los principales incidentes ocurridos en
el curso de este piazo que analizamos, durante el cual, como en los ante-
riores, hemos tenido en la darsena de carenado épocas de gran movitien-
to y de poca actividad ; se han subido en Dique buques grandes y de carac-
teristicas especiales y embarcaciones de formas diversas, y hemos tenido
algunos paros en la explotacion por la existencia de huelgas y a causa de
mal tiempo que imposibilitaba las operaciones, incluso dentro de la darsena.

Al prineipiar el afio 1920 estaba parado este servicio del Digue flotante
y deponente, por haber suspendido esta Direccién, el dia anterior, de em-
pleo y sueldo a casi todo el personal afecto al mistmo, porque, como acto
de solidaridad, no habia querido subir el vapor “Islefio” de la Compafiia
Trasmediterrinea que estaba entonces boycoteada por el personal mari-
timo de esta plaza. Después de los oportunos reguerimientos a nuestro
personal, se di6 noticia del acto a la Autoridad Civil y a la Junta y cono-
cimiento a la Superioridad, acordando, en vista de las especiales circuns-
tancias que se atravesaban, mantener la suspension. Dias después, previas
las oportunas gestiones y avisos al personal por parte de esta Direccién y
después de una entrevista con la Autoridad que llamé a una comisién de
aquél, volvieron al trabajo el dia 12, subiendo aquel buque y luego otros
en las dos Secciones sin el menor contratiempo; de todos modos, durante
esta primera parte del afio hubo escasa actividad en la dirsena de care-

_nado porque llegaron pocos buques al puerto, ya que, a causa de las dificul-

tades que aqui encontraban por el lockout existente, iban a descargar a
otros puertos préximos. )

En los dias 17 al 21 inclusive de febrero, a causa del fuerte movimien-~
to en las aguas, de la lluvia y del duro viento de Levante y Nordeste rei-
nante, dias en que tuvo lugar el temporal extraordinario de triste recuerdo
por las averias que ocasiond en el rompeolas de Levante, no fué posible
hacer operaci6n alguna en la darsena; debiamos subir la fragata “Blas de
Lezo” que tenia un quebranto exagerado y desistimos hasta que llego el
buen tiempo en el dia 22, a pesar de ser domingo. En el mes de marzo, ya
tuvimos algunos dias en que las operaciones y actividad desplegada en esta
darsena de carenado fueron bastante intensas; en el dia 9, teniamos en los
careneros del lado de Levante: la Seccién 1.* del propio Dique, la cabria
“Dolores” de 25 toneladas, el vapor “Ciudad de Palma” y el barco-bomba
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MEMORIA 73

“Bes6s”, sobre la 3. Seccién estaba el vapor “Olesa”, sobre las 2. y 4.*
la fragata “Mearim”, y en los careneros del lado de Poniente, el vapor
“Folo™ y el bergantin “San Pedro”; en total, ocho unidades flotantes de
forma, condiciones y caracteristicas sumamente distintas. .

Transcurrieron algtinos meses con relativa -actividad salvo contados
dias, aumnentando algo en septiembre y octubre; el dia 10 de este mes pudo
también notarse gran niimero de buques en reparacion o limpia dentro de
la darsena, también de condiciones muy diferentes, pues en los careneros
de Levante teniamos nada menos que las siguientes cuatfo embarcaciones:
vaper “A. Cola” pailebot “Vila”, draga de succién “Neptuno” y la bar-
caza n.° 4 de estas obras, la Seccién 1.* del Dique se hallaba en el fondo
de este lado sin funcionar, y en el otro de Poniente habia la fragata “Aa-
tonia Mumbrii” sobre las tres Secciones del Dique, y en careneros, el
grandioso vapor “Balmes” y el pailebot “Alicante”, en suma 7 unidades.

Durante el 20 de octubre al 8 de noviembre tuvimos paro casi completo
en las operaciones del Dique a causa de la huelga general de tetalirgicos
existente que imposibilitaba cualquier trabajo de teparacién, teniendo nos-
otros las dos Secciones 2." y 4.* del Dique paradas con el vapor ‘“Menor-
quin” encima. La noche del 22 al 23 del propio noviembre fué sumamente
azarosa en la darsena por el mal tiempo reinante; la resaca producida por
el fuerte tiempo Levante y Nordeste rompié algunos cables de amarre del
Dique, muy recios, que hubo que sustituir en seguida para evitar serios
perjuicios, Del 3 al 7 de diciembre, el personal no quiso trabajar ante las
coacciones del de la ciudad donde habia todavia huelga general de metaliir-
gicos, pero a los requerimientos y ordenes de esta Direccién, el dia & se
subid el vapor “CAdiz” con tres Secciones, sufriendo bastante penalida-
des durante la operacitn, porque, como estaba algo cargado, tenfa peso
-excesivo y se llegaron a extraer casi todas las aguas de las pontonas. Mas
adelante, en el dia 15, se levant6 el vapor “Leon XIII”, que, como otros
varios de la misma flota de la Compafila Trasatlintica, presenta serias di-
ficultades por su mucho peso y forma especial de la quilla.

Al comenzar el afio 19021 notabase bastante actividad en esta instalacién
y teniamos varios barcos en careneros para su limpia y reparacic’)n;"en 25
de enero, se subié en Dique el gran trasatlantico “Manuel Calvo™; en 20
de febrero, a pesar de ser dia festivo y por tener gran urgencia, se levanto
el “Mar Blanco” que es un barco de un puntal exagerado y de mucho
peso con limitada eslora; en los dias siguientes del 21 al 24 inclusive no
pudo efectuarse operacién alguna con el Dique por el fuerte viento y
marejada dentro de la dirsena que imposibilitaron la salida del citado bu-
que, teniéndolos que considerar perdidos para la explotacion.

A mediados de marzo ya fué aminorando la actividad en las operacio-
nes por la escasez de buques que llegaban al puerto, menos mal que tenia-
mos algunos permaneciendo en los careneros; continuamente se iban ama-
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rrando barcos por falta de fletes, existiendo ya muchos y de vatiado tone-
laje en esta situacién en el puerto; esta falta de movimiento, en compara-
cion con los afios anteriores, se fué notando en los meses siguientes hasta
marzo Gltimo. La escasez de trafico maritimo es asunto mundial, pues en .
todos los grandes puertos hay multitud de buques amarrados y mucho
menos movimiento de entradas y salidas; a pesar de ello, nosotros no po-
demos del todo qliejarnos en cuanto a la actividad desplegada en la darse-
na de carenado durante estos filtimos tiempos, segin puede verse en los
estados anuales que mas adelante insertamos, no solo en cuanto al nime-
to de embarcaciones subidas en Dique, sino respecto de los rendimientos
obtenidos, lo que prueba la bondad de la instalacién y el favor que la dis-
pensa la Navegacion por los muchos beneficios que con ella se obtienen.

En 5 de abril de 1921 se subi6 el vapor “Espafia n.° 6”, que, junto con
otros cinco buques, pertenecia a la flota alemana y se entregaron a nuestra
nacién en compensacién de otros intereses perdidos; es un barco de gran-
des caracteristicas y de manga excepcional por lo que tuvo que hacerse en
el Dique una cuna especial trasladando los picaderos y poniendo cufias
fijas para no tocar las cajas de aire de las pontonas; més adelante, en 20 de
febrero pasado, volvié a subirse con el nombre de “Dédalo” después de
haberse transformado por la Direccién de Aeroniutica Naval en un buque
especial para instalacion y taller de los hidroaviones y dirigibles del Es-
tado. A mediados de mayo del afio anterior, se suspendieron por unos dias
las operaciones en las dos Secciones 3.* y 4. por tener que hacer repara-
ciones en una de las calderas de la primera; en 26.y 27 de octubre también
tuvo que suspenderse el servicio a causa del fuerte viento que no permitia
la entrada de los buques. En 10 de noviembre volvié a subirse el vapor
“Montserrat” que permanecié varios dias para rascar, pintar y hacer re-
. paraciones, y en 7 de diciembre se levantd para limpia y reconocimiento el
hermoso yacth francés “Pays de France” que antes tenfa los nombres de
“Nordsten” y “Meteor” y habia sido de propiedad del Kaiser. '

Por lo que acabamos de exponer y examinando las relaciones anual?s
que, acompafiamos en las péginas siguientes, se comprende perfectamente
que, a pesar de la aguda crisis que desde hace algtin tiempo atraviesa el
trafico maritimo, han sido bastantes y muy variadas las embarcaciones que
han wutilizado nuestro Dique flotante y la instalacién especial de carenado
para su limpia o reparaciones, pues, como en afios anteriores, se han subido
buques de todas dimensiones y formas, lo que prueba la ficil adaptacién
del sistema a toda clase de elementos flotantes.

También han sido en bastante ntimero, durante los dos afios tltimos,
las embarcaciones de vapor y de vela, aparte de las de propiedad de la
Junta de que daremos cuenta mis adelante, que han permanecido en los
careneros largo plazo para su reparacién, debiendo mencionar los siguien-
tes por orden de subida: draga de “Vinaroz”, vapores “Catalina”, “Luis”
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P

y “Barceld”, corbeta “Cristébal Llusa”, pailebot ““Alicante”, draga “Nep-’
tuno”, vapores “A. Cola”, “Olesa” y “Comercio”; draga “Almeria”, pai-
lebot “Francisco Lacomba”, corbeta “Luis Casanovas”, vapores “Jovella-
nos” y “Cirilo Amorés”, vapor n.° I de la Compafiia Arrendataria de Ta-
bacgs; Contratorpedero “Audaz”, gasolineras H. 2 y H. 3 del Estado y
vapores “Espafioleto”, “Juan Maragall” y “Taranaki”.

Durante el plazo que analizamos en esta Memoria y a pesar de la con-
tinua y bastante activa explotacién del Dique, no se ha descuidado un solo
momento Ja conservacién corriente de las tres Secciones que han estado

~en funcidn, pues aparte de las pequefias y necesarias reparaciones en sus

.

distintos elementos, algunas de ellas consignadas antes, se han practicado
asiduos trabajos de picado, rascado y pintado de los elementos metélicos,
cambio de madera en las cunas de las pontonas y de los careneros, arreglo
y pintado de las casetas, sustitucién de cables de amarre, etc., aprovechando
para ello los dias de calma y las épocas en que forzosamente eran reduci-
das las operaciones por las huelgas y otros incidentes ocurridos en la ciu-
dad. En la actualidad, los elementos componentes de esta instalacién de
carenado se encuentran en bastante buen estado y se poseen ademés algu-
nos de repuesto para casos de urgencia.

Para terminar lo relativo a la explotacion de este serviclo, debemos
manifestar que, segiin ya indicaremos con mayor detalle mas adelante, en
cumplimiento de 6rdenes de la Superioridad, se estudiaron, en mayo de
1920, nuevas tarifas para todos los servicios de este puerto, y después de
una tramitacién larga y penosa y mediante la aprobacién de la Superiori-
dad, se pusieron en vigor a principios de enero del presente afio. Desde
dicha fecha, rigen pues nuevas tarifas para este servicio, sin la menor
protesta de la Navegacién porque vienen a ser las mismas que regian antes
con los aumentos sancionados durante y después de la guerra. .

La importancia de este servicio resulta patente, con solo examinar las
fotografias adjuntas y los estados que insertamos a continuacion.
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Afio 1920 - 1. trimestre

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE DURANTE EL 1. TRIMESTRE DEL ANO 1920

(No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

Perma- | .
Fecha de’ nencia
'l subida en Dique | & Di- IMPO$TE
NOMBRE Clase Tonelaje quecen| delamisma
— carene~ —_—
Dia Mes 113 Pesetas
| Dias
Islefio Vapor 606 | 12 | Enero 2 95566
Adelina . e 8,946 | 13 e 1 | 2,98522
Antonia . ” 776 | 15 ” 1 80400
Nimero 1 . & 240 |16 ¢ 1 43020
Villarreal g ol 1,593 |11 = 1 1,393¢93
Milagrosa .| Pailebot 746 |17 - 1 73785
Jativa' - : Vapor | 1,203 (20 e ] 1,08383
Maria Asuncién . . .|BGoleta| 426 21| ” | 1 | 763060
Cullera . Vapor 896 | 21 2 il 83710
Mallorca 2 2,204 93| ” 2 | 3,306'84
Sagunto . - 962 | 24 " | 92670
Mercer . . 3 ¥ 5,000 |96 2 2 5,149°50
Manuel Espahu : = 989 98 b il 94290
Ausias March 2 1,250 |29 22 1. 1,121'95
Carola ” 275 199 ” 5 | 1,089°37
Espafioléto . - 1,408 | 30 L 1 1,242°88
Navarra . - 1,688 2 |Febrero| 1 | 1,469°46
Mediterraneo . B 264 3 ” 1 46512
Brand. |, » 1,611 | 3 .. 1 1,40374
Comercio . - 539 5] ¥ i 64500
Malvarrosa . . = 266 | B 2 3 18171
Manuela Pla . ” 855 6 % 1 88125
Grao . . = 1,488 | 7 ” 2 1,913°10
Pefia Castillo . 2 361 | 1 - 3 | 958'b4
Hespérides . . . - 1400 | 11 7 1 | 1,04881
Jaume &’Urgell . h 702 |11 7 2 1,075:36
Florinda : = 2,078 |13 2 1 2,24784
Margari . o 3,820 |14 2 2 4,558¢0b
Héreules & 300 |16 7 1 49960
Vizeaya . ar P 1,007 |16 2 1 1,058¢91
Marieges . . .|Pailebot 264 | 4 ” 12 1,821°07
Blas de Lezo . . 3 o 654 | 29 7 2 1,17393
Virgen de Africa. Vapor 504 | 22 o 2 96213
San Carlos . 2 2,488 |23 = 2 | 3,b4762
Vicente Puchol - 1,614 |25 % 1 2,000¢67
Barcel6 . ” 1 855 26 =i 1 2,188¢717




MEMORIA 77

Pecha d Perma-
suhid.e:n:: l'.lc'lqut ::“G'_.‘f ]MPOI?TE
NOMBRE Clase Tanelsje o guep ey | de |2 masma )
= ——= 1 Gar:ae- —_
s Mes £ Proctas J
_ [rizs
Danielile . . . . .| Vapor 750 26 Febrero a 1621950
CWelarde . . . . L. * 945 ‘2‘] . 1 Lty G(}l
 Marix Milagros . . .|~ 852 |' Marzo | 92100 |
CMerearic L L L L, " 2,399 1 3 1 J,JW‘Ub
 Ealvador Giner o, . . 1,060 H E " 1 DEHHD
i Torre del Oro . . . ” | .88 9] " @ L, 72550
Ningroz . . . . . | Draga ; Sd0 119 'Worbre, 1018] 47 5,92:’:‘[}!;
IOlesa . . . . ., .| Vapor G060 | 81 Marze L D86 20
Mearim . . . .| Fragata | 2,066 | 8 " @ ?,HJE‘Jﬁi
Pable Clanis . . . .| Vapor 3,698 - 10 " 4 6,856 80,
Teresa Pamies ., . " 2654 | 14 ! 4 5 TEEG
Catalwna . . . L . ' 660 |18 " P 4,387 T
Madrd . . . . . . " 2,547 | 20 " P 3, 52':! 6
Lais Matutane . . . |Pailebot 240 | 23 T 3 T0O380|
Pedro . . . .|Corbeta | 1,087 | 28 | Febrero | 14 B, 70793,
{Ciuded de P"L]ma . .| Wapor 240 | 24 " a7 3,54706
Hey Jaums 1. . . . * 2,500 |23 ) Marro 3 A T30,
Eole . . . - ” gEU3 | 4 " g uﬁ HOEGY
. de 5¢1tru5teguj - » 3,200 | 27 ” I 3,789 H}‘
E Toraks, . . a0,921 | 137, 74376

TOTAL DE EMBARCACIONES, 55



78 ' OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Ao econémieo 1920 - 21
SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE DURANTE EL ANO ECONOMICO 1920-21

{No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Paerto)

Fecha de i;gﬁ IMPORTE
ida i en Di- §
NOMBRE Clase | Tonelsje e queocn g lo.mlsrmy
Dia Mes ris Pesetas
o Dias
Vicente Ferrer . . .| Vapor 991 | 29| Marzo1920} 9 3,65666
San Antonio . . . ./BGoleta 240 {30 2 1 50520
Rey Jaime II. . . .| Vapor | 1,380 |31 = 2 2,821°40
Taranaki . . 5 . =2 324 | 3| Abril 1 15894
Domingo Mumbru g 4 =2 1,811 | 4 %2 9 1,700¢70
Goldfield . . . . ./Pailebot 730 1 & 1 181475
Galea . . . . . .| Vapor | 38,627 9 5 2 |- 4,424°35
Ogofio . . . . . . 2 2,416 |11 2 1 2,690°98
Catalufia ., . . . . ” 1,200 | 12 » N 3,873°715
San Sebastian . . . 7 280 | 18 2 9 68145
Temerario . . . . . * - 570 | 14 2 1 724‘60
Martin Séenz. . . .| ” 3,466 | 19 2 7 10.544°74
C. Lépez y Lopez g 4 2 4,170 | 26 e 1 3,076°35
Valentin . . o o 2 1,463 | 28 2 1 1,282'63
Son NWicolds : « ¢« 4 * 240 | 28 " | 50520
Isla de Menorca . | I 1,004 | 29 ” 1 98202
Vito . . . T 240 | 29 ”? 1 43020
Domingo Mumbrd . .| 7 1,811 ygb) = ] 1,209°07
Barcelona . . . . .| 7 5,574 3| Mayo 1 3,644'97
Manue]l Calve. . . . P 5,617 15) PR 4 9,095°32
Rital : 5 & & 3 £ = ” 2,912 9 By 1 1 88() 04
A, CAZAO v o ¢ e : 2 1,653 [ 10 22 1 2, 016 46
Mahon : o . = 2 & % 846 | 11 o 1 85650
Jorge Juan. . . . . ¥ 1,609 |12 B 2 1,938‘30
Principe de Asturias. .| ¥ 800 |14 » 2 2,223°00
Annabel Camerén . .[Pailebot 506 | 15 2 1 48027 |
Cabo Roche . . . .| Vapor 832 |16 = t 94596
Andalucia & . og 'z 5 7 1,818 | 17 2 1 1,672'81
Ciudadela . . . . .| ” 271 | 18 2 1 46600
FEspafia nam, 5 . . . 7 2,156 | 18 g 3 4,380'27
Conde Wifredo . . .| 7 3,714 | 21 2 8 | 12,400°43
Mirotres . . . . . 7 240 | 17 2 11 1,692'46
Espafia nim. 2 . . . " 8,300 [ 29| ¥ 1 2,799¢00
Athos . . . . . ./BGoleta 360 | 1| Junio 2 856440
Valentin . . . . .| Vapor 1,453 | 31| Mayo 6 4,08435
1 8,84975

Ve X1 o ¢ &4 o of 7 5,200 | 6| Junio



MEMORIA

79

Perma- l
Fecha de nencia IMPORTE
subida en Dique  en Di- 1 5
NOMBRE Clase Tonelaje . qc::e(:xz? _
Dia Mes ro—s Pesetas
Dias
Capitd Revuelta . Vapor | 1,084 | 7| Junio 3 1,856°04
Maria ” 339 8 =z 2 74286
Colén D) 737 | .9 2 1 - 19686
Laulio . 2y 688 | 10 7 1 73800
Balear b2 999 | 11 " 1 94890
Valmurian . 2 1,000 | 12 & 1 99950
Rosario . » | 2884 (18] I | 2,64204
Catalina . % 4,795 | 8| Abril | 66 | 62,867°77
Islefio i " 606 | 16| Junio 1 675TH
Salvador . . o 9240 | 16 2 1 430420
Cabo Silleiro . » 1,007 | 16| 9 | 1,449°34
P. de Satriistegui 2 6,000 | 18 2 1 2,682°00
Ciudad de Cadiz . 22 3,500 | 19 2 3 5,471°2b
Joiis: o o & 1] 2 2 240 | 11| Mayo 44 5,648‘h0
Santofirme . ” 2,662 | 21| Junio 2 3,5686°98
Lulio . . 688 | 23 ” 1 156864
Albal . ” 1,092 | 24 @ 5] 2,839‘83
Peris Valero . 2 1,663 |29 ” 1 2,110°90
Phis . < & [ 255 |80 1 52262
Ada Tower . .|Pailebot B72 | 80 *2 3 1,06170
Torpedero niim. 14 . .|B Guer.? 240 | 4 w 29 1,89506
Kontzesi .| Vapor 289 | 2| Julio L 486°79
Joaquin Pujol .| Corbeta | 1,763 | 3 3 1 1,648¢72
Oranais . . . .|Pailebot 913 6 ” 1 98947
Cabo Sacratif . .| Vapor | 2,174 | 17 2 2 3,85461
Cabafial . ) 1,616 { 9 2 2 1,96545
Tirso . 2 624 |11 ” 1 18372
Paulina . - 2,069 {12 2 3,325°18
San Carlos . 2 9,488 | 14 o3 1 2,39514
Monte Toro ot 845 115 2 2 1,22668
Mallorca o ® 2,204 |11 B 1 2,280'12
Athos -1B Goleta 366 | Y8 Junio 18 3,662'69
Azpeitia . .| Vapor | 2,520 | 18| Julio ] 2,483°70
Cadarso . . ./Contrat.’| 427 | 5 e 17 1,977‘34
Cabo Pefias .| Vapor | 1,691 {19  ~ 2 2,231°70
Montserrat . sl 02 240 20| ” 4 75330
Tambre . o 2,168 |23 s 2 3,370°82
Villagarcia . 2 1,108 | 25 B 2 1,60585
Gloria ” 284 | 26 » 1 48102
Trini. ” 1,495 |27 2 1 1,260°87
Jonense . Goleta 305 |28 » 2 91530
Cervera . Vapor 600 | 29 2 1 67200
' La Sabinosa = 240 (80| ” 1 43020
Enrique Ramirez ” bb5 | 30 2 2 919490
Canalejas " 934 | 1| Agosto 1 956°617
Cabo Blanco |, o 2,173 | 2 . 1 2,332¢75




8o

OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

,

Perma- !
Fecha de nenSi.a IMPORTE
subida ¢ ique | en L~ 3
NOMBRE Clase | Tonelaje R P
\ carene- s

Dia Mes (o8 Pesetas

. Dias
Manuel Calvo . | Vapor | 5,800 | 4|Agosto | 1 | 4,28800
Cirilo Amordés . . .| 7 1,262 | 6 ” 1 1,160¢40
Cristobal Miravet . .Pailebot| 307 | 6| ” I 469'33
Teresa Taya . <t Vapor | 1,050 { 17 ” 2 [+ 1,413°37
Cabo La Plata > 2, 002 |9 .2 | 8,188'67
Mediterraneo . NN - ‘954 | 10 2 1 48312
Ada Tower . ... .|Pailebot| 572 |24| Julio | 21 | 4,36293
Alld o o s -| Corheta 512 ;11| Agosto | 1 58879
Vicente La Roda .| Vapor | 1,608 | 12| ” 1 1,32636
Jovellanos . 0 453 | 13 " 1 72180
Njord. -{ Corbeta 577 | 22| Julio 24 9,140°b3
Lucrecia - | Vapor 284 | 17| Agosto 1 458102
Serafin Ballesteros e 2 992 |19 & 1 2,570°91
Montserrat . » 4147 20| 7 4 7,887°07
Elena Fierro . Hr T 2,303 |24 N 1 2,358°96
Valencia .| Draga 734 | 19 ¥ 12 | '2,102%4
Romen . o -] Vapor | 3,018 | 26 2 2 3,85808
Capitan Segarra ; g oo» 9,952 |28 & 1 2,367°12
Bilbaino . ” 1,146 | 380 X 3 1,95420
Manin i 240 (81} ” 1: 43020
Bellver . . . e 1,815 | 2(8eptbre.| 1 |. 1,212937
Cabo Prior - Z 1,026 | 4 &z 1 1,070'88
Juan de Joanes . 2 ‘925 | 5 22 2 1,299°93
Barceld . 2 1,855 | 15| Junio 85 | 48,640'54 .
Santa Eulalia . . . Coleta 331 .1 6 |Septbre. 1 61030
Cristébal Llusi . .| Corheta| 1,208 | 22| Julio 49 | 20,58129
Mjélnir . . .| Vapor "329 | 8 Septbre.| 3 98305
José Maria o ¥ 240 | 11 4 1 50520
Cabo Roche - 832 (11 P 1 84600
Isla de Panay Z 3,484 |13 2 2 4,065,64
Cabo Carvoeiro . & 1,869 | 16 2 3 4,200°40
Tito . » 300 | 18 ” 1 49950
Betis . S 737 | 19 ” 1 79686
Rosalina .|Pailebot 669 | 3 L 14 3,67416
Angelita , . .| Vapor 300 | 21 4 1 57460
Rey Jaime I . R 2,320 | 22 2 2 3,874°70
Jaume d’Urgell b 702 | 24 it 2 1,07536
Velarde . . . o dle, > 946 | 25 . 1 91660
Berly M, Corkum . . Pailebot 360 -| 25 o7 1 64380
Tordera . . o Vapor | 1,850 (26| 7 3 4,11825
Vinaroz . ” 534 | 29 » 1 641425
Benjamin X 1,188 | 29 2 2 1,6768b
Colén . . . = 690 | 1 Octubre] 2 | 1,06267
Rey Jaime IT . 4. = 1,360 | 4] ” 1 2,05215
J.y C. Llusa . .| Corbeta| 1,001 { 6 = 1 92329
Montserrat . .[Remolc. 240 § B ” 3 70380
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MR 83
] i'trnu-- T
Fesba de LI IMFORTE l
N . supida em [Higue | =3 Di- s |
HOMBHE Clase Touslajs que cen de 13 mis-ma |
------- careoe. _
Lia Ales i Peseras .
— Dhax
iTirsa . . . . wvanar -
Antoa Mumbru ~|Fra§ata o ;g; ; DCLHI}N i 5 BI_U‘C_FU' _
e | Vapor | mB0S |11 Septbre. | 98 AV941:68 |
Alcante . .| Pailchet gty | - g o
Vils « ... 1 e a0 |w7: 7 Llé 7, 410001 |
]_,:lumehtct' T .| Wapor 532 | 16 .Octubr 1 EHEE:E” !
Teresa Fahregas . 1 arl liai o e 85600
I f"l-]']t(..'lﬂia . .. . . . . B Gﬂlﬁt'l .}34 I . o " 2 1.?341‘61 |
Mufiizalha . [Bogleny ] 8| LeTes
(mdndcla & v Sy N 454551 -
R Ml I R 1 I i
ruh]n WK - ! LTE. 0¥
Pein ]Lim il o Draga 700 129 10ctabre | 2 L L26G00
Ani o || Wapor 301 111 Novbre 1 5TTL6
Menorqu . . -BGoleta; 4013 | 1 F40°20
M. . . . ] W i iy ' o
Cabo Tres Forcas | Vapor |y ?E;:; }? Oceubre | 24 ] 11,922445
I ejpturo | Draea 1 ?l;i'lﬂ , "E |'\mbr£- ql 280452
. " g g 1 =t 03 PALET
R R Pt I
A bu]‘u - o 8o o 13 ’Dcmhrf 3 13:15;:;‘:8?
Barceld . . . Lo BOT L4l ISeptbre, | U3 | 20,1268
II'l'[ﬂhlill‘.l. . . k El | l‘giﬂ :i_’ hﬂ"rb!'ﬁ 2 '_!l[;IJ‘UT ‘
| Bugenin Butris . no 9 g “}; . 1 HAf R
Fscolang . . N 2 oul 281 . 2 3,635 73
[ubana A <l ] IR I -
cCE M. L L oot VU 2,300°50
' Manel Carsi . T | 8000 | 8 Dichre. | L | 881150
Enrigue Ballesteros | o | :1‘6.].12 BT 1 :?;,Elﬁ_»ﬂ l:’_}.!
Teow XIIL . . . :5“0 L; - 1 ":,-'ll?::b
Allcanting . A Paitebot ! AT l'['; . 2 0,49?:_@
Ausizs March - Wapor | 1 ‘25{) 17 3 3 é’ﬂ.‘ﬁ :fm
o Delta | g T :2_; ar 3 “’-lfh.:ﬂﬂ
Halear " '1";:! 1 . 12 l."id‘btf}'] f
Lruillerno SLhHIa Jooow a 5;} 21 2 3 .1 1_“‘{‘[]
Yzatra | 1| an ],].I_]H- '-}T - 3 4;6?4:1-}
Jorge Juan R 159 e - 3 L5135
Aallotrea | . 9, 2;\'3‘4_- S " é‘ 1..1".:3‘3:4{?
Caba (_:-'I.'E.'US | 1 31?1[‘5 *] | rosrs 1521 1 ?"'ﬂlﬁlgh
T de Satrdstegui | 4o So | 31 o f‘ﬂ'j?fﬁ
ianin oo e ’24{} 4 . -?,“-:'}J A
gore 02w Vigal sl ] 43020
BCTg‘a 1 ny I. “86:4 8 . 2 1: ”}§Ia?
:'!IH.TEEL _I 1 1 asq 19 1 2 l;?ﬂi‘?b
[S]Eﬁﬂ . . *1 i ﬁul I _I_ ’e 1 EE-L* 'D-’P
A 3 ) " T = s o Tt
mpurd’m . 113‘16 1 1] 1 2,0]3"[‘53 ‘




OBRAS DEL, PUERTO DE BARCELONA

TOTAL DE EMBARCACIONES, 218

Fecha de 11::111;;: IMPORTE

subida en Dique | €2 - : |
NOMBRE Clase . { Tonelaje e %‘;f;:i‘ de laj:nsma

Dia | ¢ Mes ris P::‘setas

s i Dias |
Fina . .| Vapot 255 | 13 | Enero 1921 1 447,52
Comercio e [ 539 | 24 |piehre. 1020 23 b,767‘89
Roger de Flor . - 1,470 |14 | Enero 2 1,910'25
Santa Ana . ! 1,666 |17 2 2 1,993¢50
Milagrosa -|Pailebot 746 | 17 - 2 1,007°10
Pérez Pujol .| Vapor | 1,297 |19 ” 1 1,197'52
Goldfield . .{Pailebot 730 20 ” 1 68985
La Guardia -| Vapor 567 | 21 ” 1 72225
Trini . gy = 1,425 |22 2z 1 1,260¢317
Maria Luisa . 670 | 98 i 2 1 041 b2
Manuel Calvo . o K 5,617 |25 2 4 9, 104289
Almeria . J = .} Draga 560 | 31 (pichre. 1920) 34 4,28793
Torras y Bages . J Vapor | 1,344 |31 | Enero i 1,236‘80
Cabo San Sebastian. .| * 1,548 |81 & 9 1,985,10
Cristébal Llusa .| Corbeta | 1,208 |i4 |Octubre1920) 76 | 33,556‘19
Ramén de Bikufia . .| Vapor | 2,851 | 4 |Febrero| 1 2,41465
Andalucia . g = 1,818 |21 | Enero | 19 | 12,70546
Geysir ” 928 | 4 Febrero 6 2,85174
Aragon . ” 1,934 | 8] 7 1 1,723°05
Ramén . . . = 955 |11 ” 1 92250
Jacinto Verdaguer : ” 1,641 |10 ” 1 1,481°32
Banana . - & 2,817 |12 . 3 4,962°01
Niimero uno . . . 4 340 | 16 ¥ 1 43020
Marqués del Turia . % 1,705 | 17 22 1 1,48297
A. Léazaro . 4 & 1,563 | 156 v 5] 5,741'21
Mar Blanco |, &2 5,000 120 2 i ! 3,5242h
San Carlos . g ® 3,088 (25 » 3 5,142°46
Tuis Casanova . .| Corbeta 795 |24 |Novbre. 1920, 86 | 23.885°17
Francisca Lacomba . .{Pailebot 420 | T | Enerot021 | 44 6,87411
Cervera . .| Vapor 857 | 9| Febrero| 19 7,02169
Valmurian . b 864 | 21 Marzo 2 1,218'66
Torreblanca e 8591 b - 1 86490
Hespérides . 2 907 { 1 2 1 89370
Formentera & 940 | 26 | Febrero| 12 1,81021
Villarreal 7 1,693 |11 | Marzo 2 2,039¢10
Vizcaya . ” 950 |14 g 1 94800
Angelita . £ 240 | 14 = 1 46695
Buenos-Aires . i 6,000 | 16 & 1 4,24500
Castilla . . . . af @2 1,920 | 4 2 18 | 12,62672
Monte Carmelo . IB Goleta 293 |10 v 13 2,266°42
José Maria . .| Vapor 240 |24 ” 1 43020
Jovellanos .. . & 453 {10 | Febrero| 43 | 10,22370
Tito . . . ” 240 {29 | Marzo 1 430420
Lebén XTIT . ” 5,200 |29 ”? -3 7,62025
ToraLEs. 319,402 766,92520




MEMORIA

83

Afio economico 1921 - 22

SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE FLOTANTE
Y DEPONENTE DURANTE EL ANO ECONOMICO 1921-22

-{No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

Perma-
n Fecha de uensi.a IMPORTE
subida en Dique | en Di- . .
l NOMBRE Clase | Tonelsje | ’ e 8 R T

Dia~ Mes 1_::)_5 Pesetas

e Dias
Menhir . .| Vapor 770 | 1| Awelze2t | 1 94950
Espafia 6 . § 2 5,619 | b g 3 7,860°10 |
Elena Bosch .\B Goleta] 260 | 7 ” 1 60330
Madrid . . .| Vapor | 9,347 | 8| 2 | 3,390449
Catalina. . . . . . 2 4,796 |12 . 2 4,967°04
Florinda . . V2 2,078 |14 ot 1 2,31018
Baracaldo i 1,666 |16 ” 2 2,145456
Cabo Roca . o 1,581 |18 | 7 1| 1,431'82
Mallorquin . . . .|Pailebot 240 |19 ” 1 43020
Vicente La Roda. | Vapor | 1,608 |20 = 2 1,9633b
Elisa La Roda .| Pailebot 500 |21 . 4 1,4656°60
Grao . .| Vapor | 1488 (25| 7 1 1,373‘85
Vapor n’ 2z . . 4 344 1926 2 1 55032 |
Conde Wifredo . 2 4,774 | 4| Mayo 1 3,320°97
Poeta Arolas . 2 3,252 | 6 s 1 2,779°66
Teresa Taya . B 1,050 {11 - 1 1,011°00
Cabo Cervera . g 2,164 |12 ” 1 2,26392
Montserrat . . ” 4.600 |17 ” 2 5,14760
Valencia . . ., 2 689 |19 . 1 T18°17
Eusebia del Valle. ”. 3.909 |21 = 2 4,496°63
Capita Revuelta . - 1,084 |10} ” 17 6,876°12
El Gobernador . 437 123 2 3 1,11484
Rey Jaime 1 . o 2,300 | 9 - 22 | 20,4816
J. B. Llovera . 7 54 |95 e 5 2,39106
Vicente Puchol e 1,514 {30 ”? 1 2,00067
Bilbaino . s 1,146 |81 ” 1 1,07296
Ciudadela . 2 971 |31 - 2 62464
Mont-Sant . i 750 | 1| Junio 2 1,201%12
Mahén . P 846 | 3 - 1 908'25
Manin A o 240 | 8| ” 1 44895
Enrique Ballesteros . ¥ 2,692 | 4 o 1 2,6568°52
Vapor n.° 1 o 240 {81 | Marzo | 70 8,915°38
Nalén ” 2,032 | 21 Junio 1l 2,28546
Bilbaino . 3 2 1,146 | 3 ” 1 1,07295
Ciudad de Palma. . 240 (13 P2 1 43020
Maria . 2 339 |15 o 1 54454



oy

84 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA
Perma-
Fecha de nersila IMPORTE
ubi 3 en Di- .
NOMBRE Clase | Tonelsje | e D | reoe| de lnmisma
carene- =
Dix Mes r_‘f Pesetas
=g Dias

Rey Jaime II. . ... Vapor | 1,850 | 6| Junio | 15 | 12,6886
Manuel L. Vlllaverde w 2,001 |21 2 1 2,197°90
San José o | P 1,266 [22| 7 1 1,183°97
Rita . 7 ¥, 912 24| 7 1 9,983°36
Salvador = ‘v64 (25| 2 | 1,385'33
Paulina . . P 2,098 27 1 t° 588710
Ordunte Mendl ; ” 3,952 | 2| Julio 3 | b5,789'34
Montevideo ” 6, 537 |30 Junio 2 5831°60
Gadir . ” 400 | B Julio 1 69000
Santa Ana . g & 1,696 | 5| -7 3 2,616'62
Giralda . .|Guerra | 1,265 | 8| ” 4 | '2,256'66
Cervera . -} Vapor 869 |12 = 1 86490
San Carlos . . = 2,188 (12 ke 2 3,73212
Athos .|B Goleta 366 |14 | Junio 16 3,277°05
Callera . .| Vapor 896 (21 = 18 6,36645
Luis . " & 240 1 15| Julio 1 47520
Santiago Lopez s = 2,218 |16 2 2 |. 3,381617
Mallorca - 2,223 119 & 1 2,287'81
Montserrat . N 240 |19 ” 1 46770
Saladar . .|Pailebot 240 |20 B 1 50520
Cabafial . . Vapor | 1,298 |20 " 1 1,15941
Rayo . .{Pailebot 320 |16 2 i 1,605'62
Nuria . .| Vapor | 2,863 121 % 1 2,625°176
Mont Sant . 3 7 841 |23 ¥ 2 1,341°10
C. Lopez y Lopez ” 4,500 |27 P 1 3,510°00
Cadiz . i 5,617 |28 N 2 5,471'95
Fina . ” 940 |14| 7 15 | 2,091'98
Barceld . o 1,865 |30 ™ 1 2,188°77
1 Tirso . ” 783 | 1| Agosto I 828'00
{ Castilla . & 1,920 | 2 7 S1 | 1,658°90
i Almazora . A = 297 | 2 2 ! 49603
| Rosalina . .{Pailebot 669 |26 | Julio 6 1,715°08
Serafin Ballesteros . . Vapor | 2,928 | 4 |Agosto 2 3,81614
Vinaroz . . ” 534 5 = 1 65760
Vicente Ferrer ” 991 | 6 7 1 94410
Manuel Calvo i 5,617 | 8 i 1 3,962‘88
{| Poeta Querol . 7 ‘929 |11 > i 90690
A. Cola . - 807 |12 b 1 82726
{ La Sabinosa . ” 240 |12 22 1 43020
Sagunto . & 962 |13 o 3 92670
| Balmes . ” 3,794 (16| * 1| 2,924°017
Enrique Ramitez - 566 |11 " 8 2,25898
Albal . & 1,100 | 18 i 1 1,032¢00
Islefio - 606 |19 W 1 67650
Canalejas - 934 (20 = 1 90990
| Pedro - 332 |20 - 1 61146




Perma-
suhizt:::: d[; us z:l[c)i_; IMPORTE
NOMBRE |. Clase | Tonelsje 4 q..._-a:., ds 1a misma }|
= Carspe- — J
! Dria lll My ::5 Pusetan ‘
:R o Mas — Dier
Bosendo Masiz . . | . |,
'Cataluiia . . . . .{L{,?;Egt,& ig&; ill Agosto | 1| 1,080%81 ‘l
Tintoté . L | 5us | . 1 #,407°50
| Mediterrines . . . .| ot lo6| 7 1 1,179%08 |
Barcelona . . . . . - L Lo ,'2\‘_1 " l 485712 |
| Ampurdan . . . . . e ’i'{',ff 26 . 2 B.BEVEE
:‘:'LI'ItUI'I'IIH. . . N . . . H il *;bg IU 1 13 ll,?Bl‘U‘E
Montserrat . . . . B Caleta| 877 34 1 g1
|E Cas B Galeta 577 |31 n 1 e
Sucnos Aires . . . 4 Vapor | 6,000 | 1 Septl B34
| Cirile Amores . . .| @ 1o epthre. | 2 6,063°TH
Manin L By T:Agoso | 80 | 13,838'13
Lakio . . . . . . 1 = s @ [Septbre.p ] 38020
| Cierio g 3*1’,) o N 1 1175
| Tarrasa . . . . . . 7 BU~1 g . i1 B1GBE |
Romee . . . . . . = ans | 8| » 1 bR R
|E;amhrc N B 2168 | 9 . : E‘?JEE |
tavia . .. . . 16 , 330"
Cristina Boeda . . . BVE;]{TF!' 1 i:.)!':: i{j :, 1 B47 08 |
T Matia s R S e 1| 1,334
(San Catlos. . . . | » | 2488 13| * 1 46215 |
I(_‘rr;t], K. Silvestre . . a ’4]5\ 16 . i B,04H6'82
'L 1 (Lancha) . . .|Casolin® 940 © 15 . 4 1,470°78
 efia Castillo .+ . ] Vapor 350 ||1+qu . 1 gl&'fﬂ ;
| Escolano L » 2 U:Bl : ];_} . i ahTEn
Tativa . . . .« . . Uons o0’ » 1| 2.636°80
Colgn ., . . . . . . R ,7:3-'-,- I‘;i " 1 l,ﬂ&'—i‘fﬁﬁ
Tio . . 0 . - . . e ;).4{:' _5._.‘ e 1 THR 3
I,[‘t:rrrf: del Orp . . . ” 1 5‘2% JE. . i . 'Iig‘g‘&g
Meptumo, . . . . . b N ' 80
O Sami. .. L L. S:_?E; I 32{: ;}g_ '” 0 1,340608
| Comerdo . . . . . ot e 1| i,1u868
i Rigs v Tavlet. . . . * 11 5;’;7 29 | » 1 BEL0O0
Oreobina . . . .. Coleta | 241 |30 » 1 1,247402 .
! Teresa Fabrepas i | : 80 | 2 1,070 80
TCST gas. . o) Wapor © 071 I [Owrub 1 et
con X (11 . DR a0 |4 6198
Teresa Falhre rr Y 2 ETTB‘ T8
- Eas L ﬂ'i"[ g L1 o
riscipe de Astorias, | ¢ 1.118 |10 n 2 1,300:42 |
_I::-i]'nf d'..[_:fgl'_‘]l . # T 14 . 1 1-']16‘31
Aragén . . . . . . n 1 g4 1.3 . 1 7440 |
Jorge Juan . . . . . " ]‘2"]‘:] ! 13 . 1 1,741:80 1
Ritg . . . . . . . » Usag |14] o ) 1 LBIO6E |
Bellver . . . . . 4w v 1 1,14967 |
|.-"lngelita o ey ’,‘245 1? " 1 121937
| Mar del Norte . . T T 1‘3 . 1 _ 450590
O I B AL R I R
Salvador {31 ” ; 1 &y )
¢ {ner . . . 1,001 [8]. » 1 G50°10 !
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Perma-
Fecha de nenlrc)i?. IMPORTE
ida en Di en Di- ;
] NOMBRE Clase | Tonelsje rhEn e queoen| d¢lamisma
carene- —
" Dia Mes "'_‘_’_5 Pesetas
s Dias

Peris Valero . .\ Vapor | 1,663 |19 |Octubre | 1 2,110¢90
Camproa " 994 |21 % 1 1,062¢15
Canosa . . Wl 2 317 |21 ” 1 53788
Frueling XXIII . Draga 700 {24 = 2 1,92395
Pedro . .| Corbeta | 1,087 | T ” 17 | '6,79165
Suarez n.° 1 . .| Vapor | 3,030 {28{ ” 2 4,174¢70
Fratellanza . .|B Goleta] 700 ;31 2 2 1,099¢00
Velarde . .\ Vapor 869 | 2 |Novhre 1 906497
Trini . . . 2 1,394 | 8 = 1 1,23573
Mar Rojo . . i 3,627 | 6 @ 1 2,931°43
Juan Maragall ” 1, 470 | 1 ” 1 1,296'15
Audaz Cafion 441 |22 {Septbre. | 49 6,039'91
Montserrat . ; Vapor | 4,147 |11 [Novbre 9 | 14,979‘87
Guillem Sorolla . = 8,252 |21 v 1 2,70466
Juliana . 4 2,876 |23 7 1 2,3498
Severiano . . 2 410 | 3 2 13 2,93004
Manuela Pla . 5 % 856 |12 # 2 1,26516
Patricio de Satrastegui.] 5,600 |28 e 5 | 10,376'26
Santa Cristina . & 324 | 3 |Dicbre 1 b2722
Alicante -, .| Pailebot 646 | b ” 1 70650
Salvador . . .| Vapor 916 | 6 g 1 89560
B.2., « ¢ .|Gasolin.* 240 | 8 |{Novbre. | 21 1,395'63
Nordstern . .| Velacon motar 387 | T | Dicbre 3 1,101¢56

{l Manuel Calvo . .{ Vapor | 5,617 |13 2 3 7,113°01

§ Mahon 2 846 |16 g 1 85660

| Vapor n.° 1 & 240 |19 2 1 430°20
Ciérvana . 2 1,464 |19 & 1 1,291°38
El Gobernador ” 437 | 20 ” 1 63720
Roger de Flor Z 1,471 |20 2 1 1,296°04
Amir . . g 7 1 b49 121 b 1 783'75
Virgen del Mar .\ Pailebot| 1,010 |21 s 1 1,0380¢60
Poeta Arolas . .| Vapor | 3,263 |28 7 1 2,704°96
Catalufia . . @ 3,665 |27 %2 1 2,87T1‘82
Pedro.. . ., + . 332 {28 o 1 53647
Espafioleto . 2 1,403 | 9 P 17 | 13,008¢20
Teresa Taya . N 1,060 {29 2 1 1,011‘00
Mercedes N 277 129 z 1 47293
Taranaki . . 2 360 (10 2 15 3,204°49
Cabo Silleiro . P 1,071 | 2| Enerots2z| 2 1 499 40
Mari Tere . 2 746 | 31 7 1° 87450
Manin = 262 | 2 2 4 87334
Tordera . oy i = 1,850 | 4 e 2 | 8,367°50
Virgen del Mar . .{Pailebot | 1,089 | T 7 1 1,039‘00
Marhl o - . - .| Vapor 339 {10 N 1 543156
Torras y Bages . Ao 1,334 110 22 2 1,90970.
Ada . s .| Corbeta 586 |12 - ” 1 11960




Parma-
Fecha de neucia TMPORTE
subida en Digue | en TH- Lot misma
KOMBRE Clige Ton=ajs _ _jau=osn
— carsoe- — i
il r_a.g Pesetas

2‘1 Her Liias '[I

Vicente La Roda . Vapor Lo0S | 14 | toerstbzz | 3,415°62
‘Tito e " 250 | 1Y " 1 A3260)
LMadestn Fuente | - g1 |19, ¢ 3 1,834'81

Espafiz 1" 3 e 9,108 | & " 1 1005468

" Jost haria . " PHO {23 " 1 dT0 )
3. . . . Casolin® 260 {12 16 | 1,190:00 .
Calo Espartel d Vapor {8,797 (23] 7 1 3,145
San {arlos . g 2,488 [2a] ” 1 2,054°60 |
‘iz A " gan | " 1 43250 _
Balear b 1,017 [27] 1 366'16 |
E. Ramirez Lo ReG | 1 7 13 | 367698 |

Fugenin Thutris . a0 8834 | 1, Febrero| T [ 10,102°50

Cuadiamar . " 3,185 | 8 " 3 6,200 50

Berpga v B |17 " 1 B4300)
Mallorca n 2833 |11 ' 1 2,435°35

Santa Hosa " 333 | 12 " 1 MY TR

TJuan Marzga!! ” 1,450 |21 | Fnero 16 9,140470

Haco " 300 113 | Febrera 1 ELLUEY

- Fina . " 2a6 |14 r 1 45150

Tiutoré | " 1,323 T ia ' 4 2, 920480
Birdalo . .. B Guer.'| B.A623 |20 ” 4 4,854 ||
Jacinto Verdaguer . Vapor | 1.841 |24 * b 4,2495°00 |

Torrottero . ™ V493 | 11 Marzn 1 2.631°ED

Conde Wifredo | " 3774 | 5 " 1 3,133730)
i Angelita | & 256 | 4| ¢ i 440400 l}l

 AThambra o 1,887 | & ' 2 2,3680° 60
| Mont Seny . ” g0 | 8| * 2 | 11,2840
' Mar Caribe . 6,052 [11] * 1 | 3.,75340 |
' Espafia n* 1 B Cuer.! 9,042 |13 » 1 1, 260+0H0 i
. INavarra . Vapor i,688 |16 " 1 1,064 780
\Fitso . . . . " 784 (17| 1 2800 “

| Caba Villano . ' 3,911 (14 i o 7,936¢01
Gandia . " G0 K " i3 2260000
Mont Sant . " Ba0 | 20 " 1 SO0 O
Numero T, o 34 (16| T 186530

Tablada . . 3,961 (2t " 3 0,715}

liermen . * 1,788 199 ' 2 2, 444540
ToTarEs. 327,104 B22,960040 |

TOTAL DE EMBARCACIONES, 211
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. » v . Afio 1920 - 1.er trimestre

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
. QUE HAN UTILIZADO )
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se incluyen los buques y ap'aratos de propiedad de la Junta del Puerto)

—— e e e e e e e
| Niimero ‘ Peso total ' Cantid_ades
| MESES s s obtenidas
embarcaciones Toneladas Pes_etas
Enero. : 14 20,836 *21,34813
fai Febrero. . 22 24,903 32,08289
- . Marzo. 19 35,192 83,41274
It
. l TOTALES 55 80,031 . 137,743776
e | . | S—. R
| ' > = e

* Durante los primeros once dias del mes, se suspendi6 el servicio por no haber que-
rido el personal del Dique efectuar la subida del vapor “Islefio” de la Compaiifa

Trasmediterrdnea (Islefia Maritima) que estaba boycoteada por el personal néutico
de esta plaza.

ESTADO DE INGRESOS YV GASTOS

st e Ingresos Gastos - Beneficios

' AfO =

l Pesetas Pesetas . Pesetas

| i

| i |

] 1920 '
137,743'76 61 67211 76,071'65

|. ' l.er trimestre



MEMOELA dg

ARo pcondmico 1920 -1921

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERQ DE EMBARCACIONES
QUE FAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEFONENTE

{Mo o incluyen Jog boques ¥ aparaios de propicdad de [a Junts ded Puerta)

M ners Feso 1ntal Cantidades
de — abiznidas

ermbareaciones Tunglagdas Prastag

Ed

16 23,402 38,85962
K] 20,019 43,5450
21 Fi Al * 537450
26 . 2,531 40,149 78
22
22
15

Agosio 33,54 49,3504

f

!
Septiembre 22,073 L0 NS
| Octubre . . e 15,529 1™ 5550455
[Noviembre . . . .. . ] - W7 5300960
x ' 12 20,603 34,644'TH
19 23,267 31,2154

34,307 03,480'15 |

|

B —

|

22471 83,7650

19402 T06, 523 20

*  En estas cantidades van incluidas las cuentas de los buqbes que hsn permanecido

&0 careneTos durante 105 meses anleriores.

* El dia 20 de Oclubre se declararon en huelga todos los operatios metalingivos de la
cindad, ¥ por Gl motive po S¢ efectud reparaciin alpuna en [os.bugles exislentes
en [a ddrsepa e carenado hasta el dia 8 de Moviembre en que valvieron al ira-
bajo. El personal del THgue permanecio en su siio todos estos dias y se subleron
algunos bogues solo para rascar y pintar; el parg fué casi compteto,

w* Desde el dia 2 al & inclusive hubo paro complews, por haberse declarado vn hoelga
el personal afecto al Dique por solidaridad con 1a huelga casi general habida en
la riudad, ¥ general en el rama de reparacion de bugues,

ESTADO DE INGRESOS ¥ GASTOS

e — _ e e e
" Ao Tapresns ] Gasras | Bencficios
i teowAmise Prietas [ Pesetas | Praeras
. | |
| |

1020 - 1921 " 166,925:20
N

| 280,07302 | 48594028

| 4
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Afio econ6mico 1921 - 1922

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(No se inéluyen los buques y aparatos de propiedad de la Junta det Puerto)

Némero || - Peso total Cantidades
MESES Te - obtenidas
embarcaciones Toneladas Pesetas l

Abtil, s . « . - 192L . 4 13 23,097 29,44110
Mayo « o 0 « & me = M 12 26,427 " 52,6620
JURIO : e 5 awoe  gow ww W 17 19,833 41,93926
THOL = wv & « wn g w8 20 38,218 54,144'76
APESI0 o -6r 5w @ s o« M 25 38,642 41,544'19
Sepligmbie: « & = G s & o 26 - 31,267 62,799/42
Octubre. . . . . , . . . 19 25,739 29,026'23
Noviembre .-. . , . . J{. 13 23,658 . 48 694°44
Diciembre. . . . , . . . 21 29,981 52,25200
Enefdyc » ¢ ::e 4922 o W 19 20,721 29,952'55
Febrero. . . . . , . . | 11 20,601 42,329'30
l M2zt & - B 2.6 ‘g6 & & 15 28,920 38,175'06
"TOTALES, . . . 211 327,104 522,960'40

Durante este afio y en parte del anterior ha disminuido bastante el niimero de buques
de gran tonelaje que han subido en Dique; por esta razén se han reducido los
ingresos.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Gastos Beneficios
Afio econdmico - e s
I Pesetas Pesetas Pesetas
F , 0
1921 - 1922 522,960'40 237,991‘30 284,969'10 ‘

»



BILAEORT A

ESTADO DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS
PRESTADOS POR EL DIQUE FLOTANTE, EN DIAS FESTIVOS,
DURANTE EL l.r TRIMESTRE DEL ANC 1920

A ) _N-I.'I.rll::m .|- lograsos I; (Fastas Hewefictas
[ MESES de f — — —
| servlcios | Besetas Peretas Pesetas
i
| Enera | — g — | — —
Febrero. CoL 4 1,150M%00 Tal i 20044
Murze . . . . . . . L 4 1, 60000 1,021 64 57431
‘ TOrALES. ; : 3 { 275000 i| 1, 78145 GHAGH
_ .l . __ q_o. o M

DURANTE EL AMNO ECONOMICO 1020 - 1021

DURANTE EL ANO ECONGMICO 1921 -1022

i. Mamera !! Iaprepga : Gastes : Brusticias
: ] ser vl cigs F’:;u: : Peoeras i Peortlas
i 1 i

Abril. . 19240 | 4 | 1,4500TH | LELE RGRBE
Mayo | . ; 5 M B EEE Y [RLr s 04725
Junio . " d T SN AR LN I 45352 03048
Tulis. + . | a L 240500 1 4EH0H 1,130-04
Agouto . . | 1 30000 2eal  § Ty
Suptiembre - - | 12 ! 3 85000 Ak 42 143355
Oerubre | . - - ' — / -—

Noviembre .. J ] D 450400 | G | 22ss
Digiembre. . LA 2 1 95300 736025 19575
Foero . 1921, || 3 l 130000 TaTLo 462
Febrera, . . 1 SO00D | 43425 4375
| Marso ; I — : - -

| TOTALES, . | 34 | 1sa0m00 | ewkT2z | 510828

| Hdimero 1' Ingoesay | Gty “ Beocficias
MESES ' de ) - | —
| SEFViCIe Il Tresanas Pesgras . Prsetaz |
i |
Chbril oo L 192l ) — ;l — - !J —
|Ma:.r::-. .o 1 Is000 | g =‘ 7706
Jumia . R ! — — . — 0 -
Julio, - . g 3 P RLE LV 24337 G RGre3
| Agosio. . 5 ioo1ae0mn | l2ame3z | 21478
Septiembne . [ | 35000 10737 | 1823
 Qutiire . 2k gD 46320 J 33071
| Naviembre | . T asoop | 2602 18073
[digiembre. . . - — — / — | —
Foerr, 1932 — - i — J —
Febreto . ., . . - 3 ! 43002 49745 | 432'53
| Marzo. . . . . .. z ' BUOUGD | 348483 ) 48115
| Torstes. . . 1B | 620000 | 380370 " 2,356'30
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SERVICIO DE CARENADO

DARSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

RELACION del niumero de buques y aparatos flotantes que han
utilizado el Dique, su tonelaje total y cantidades obtenidas desde
que empez6 la explotacién del mismo.

AfOS Ntmero Peso total Ingfsos' Garitos Ben.e_{:icios
de buques i en toneladas Pesetas Pesetas Pesetas
1903. . . . . . 53 43,551 56,744'73 102,414'76 |— 45,670'03
1904, . - . . 4 5, 59,375 105,09821 112,223'00 l— 7,12479
1905, ¢ & &2 @ 58 57,408 58,649'42 63,687'54 |l— 5,038°12
1906 . & « . . B 69,438 82,64421 72,982'64 9,66157
190% =« & . . . 81 109,799 109,475,43 75,62974 33,84569
1908, v <« = 5 4 82 100,405 137,79810 84,79519 53,002'91
| - 1909 . ., . . 4 105 138,546 156,619'45 87,456°60 6é.162’85
| 190 & o w0 o4 142 145,129 138,80628 87,055'24 51,751'04
| ) 195 55 B % J 158 188,254 160,938'68 72,312'98 88,625'70
2 . 912 5 s+ = o 4 154 204,035 172,408'51 81,280'52 91,127'99
3 g %) SRR 167 216,467 183,74350 85,25048 ' 98,49302
| 1914, & < o = A 176 226,085 216,08809 77,096'87 138,99212
1 2 1008 o o5 . 108 248,975 || 234,711'14 83,197'61 151;513'53
) 1918, = o = = 1 205 204,541 359,953'58 115,617'81 244,335'77
WO @ o' > 0 260 410,434 648,452'47 135,689'29 512,763'18 ‘
1918, . . . . . 284 482,375 820,941788 i57,583‘77 672,35811
90, ¢ = 5% . 225 361,634 800,6567°18 212,166'02 588,401°16
l.er trimestre 1920. 55 80,931 137,743'76 61,67211 76,071‘65
1920-21. . . . | 218 319,402 766,925°20 280,975'92 485,049'28
W22, o o o ¥ 211 327,104 522,960'40 237,991‘30 284,969'10
NOTAS.—En esta relacidn no se han incluido los buques y aparatos flotantes de propiedad de
1a Junta, que ésta utiliza para sus obras y los servicios que pide el Comercio, y que
pueden evaluarse, por término medio, en seis 0 siete por afio, ni los 93 grandes
cajones blogues para las obras de la prolongacién del dique del Este que se constru-
yeron sobre los careneros y se empled el Dique para ponerlos a flote.
Desde el afio 1917 hasta la fecha, ademis de estos ingresos, hay los correspondientes
a las aperaciones en los dias festivos con caricter extraordinario, que ascienden en
" total a pesetas 82,8750, y eu concepto de beneficios a 37,856°80 pesetas.
- R B s

Las cifras contenidas en esta relacién, son sobrado elocuentes para que nos detengamos
en analizarlas y justificarlas; puede verse, desde que empez6 la explotacion dei
Digue en el afio 1903, el aumento anual experimentado en nfimero de buques,
tonelaje de los mismos e ingresos obtenidos en el servicio hasta el 1918 inclusive
cuando acabé la guerra mundial, notindose en extremo el aumento en los afios 1917
y 1918; a partir de este y con motivo de la tremenda crisis que pesa sobre el trafico
maritimo, los ingresos se han aminorado hasta el afio pasado, esperando que podrin
reforzarse en lo sucesivo.




MEMORIA 93

Varadero publico

En esta instalacion de carenado para lanchas y embarcaciones peque-

flas hasta 250 toneladas de peso o desplazamiento, ha resultado también
bastante activa la explotacién durante los dos afios filtimos, pues si bien
han sido limitados los buques de crecido tonelaje, el niimero total de los
subidos en los dos carros tiene cierta importancia, segtin puede apreciarse
por los estados que se acompafian; todo ello a pesar del sinntmero de
barcos pequefios que siguen amarrados sin poder navegar por falta dz
fletes. :
Simultaneando con la explotacién, se han Ilevado a cabo los necesarios
trabajos para la buena conservacién de todos los elementos componentes
de la instalacién: carros, motores, cadenas, cables, vias, etc. Estas tiltimas,
especialmente, son objeto de una inspeccién periédica por medio de buzos
a fin de corregir cualquier averia o desnivel que en ellas se note.

Igualmente que para el servicio del Dique flotante, rigen para el Va-
radero nuevas tarifas desde primeros del presente afio, anilogas a las an-
teriores con los aumentos aprobados.

Las fotografias adjuntas dan también perfecta idea de la importancia
y disposicién de esta instalacién, ast como de la multitud de embarcacio-
nes que pteden carenarse al mismo tiempo, utilizando los dos carros.

Varadero especial para tumbar en quilla

Este varadero que viene a ser un complemento de la instalacion de que
acabamos de tratar, pues al mismo acuden por lo general las embarcacio-
nes que s6lo han de limpiar y no pueden hacerlo por estar el otro ocupado,
ha prestado también bttenos servicios; si bien ha disminuido bastante en el
tltimo afio el ntmero de los barcos que lo han utilizado, porque por des-
gracia va desapareciendo la urgencia por la crisis del trafico maritimo,
. sobre todo para los buques de reducido tonelaje.

Varadero para botes

Esta pequefia instalacién planteada para la limpia y reparacion de los
botes, funciona continuamente sin el menor contratiempo y prestando bue-
nos servicios a la gente de mar. '

Carenado de las .embarcaciones de
propiedad de la Junta del Puerto

En los estados que preceden y que siguen, donde se relacionan las uni-
dades flotantes que han subido en el Dique o en los distintos varaderos,
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'no se “thencionan las miiltiples embarcaciones grandes y pequefias de pro-

piedad de la Junta que se han limpiado y reparado en sitios diferentes
durante Tvs dos @ltimos afios que se analizan en esta Memoria; y como han
sido -aquellas en elevado ntimero y muy varfadas, no solo por las necesi-
dades de la comiservaci6n de las obras y explotacion de los servicios; sino
por los rudos y penosos trabajos a que se han sometido para la reparacién
de las averlas en el rompeolas de Levante, juzgathos conveniente analizar
someramente estos trabajos, si bien dejando los referentes a los botes de
servicio, lanchas automéviles y pequefias embarcaciones auxiliares que se
han carenado donde ha sido.posible. Asi podran comprenderse los esfuer-
zos realizados por esta Direccion para habilitar, arreglar y mantener en
buen estado la multiplicidad de elementos flotantes que son necesarios para
los referidos trahajos de reparac1on del rompeolas, segfin ya 1nd1camos en
paginas anteriores.

Utllizando el Dique flotante y los careneros.

En 19 de enero de 1920 se sac6 la cabria de 80 toneladas que estaba
depositada en careneros para limpiar y hacer pequefias reparaciones en
el casco, maquina y calderas, y al dia siguiente se bajé del Dique. En 25
de febrero se subié la-cabria “Dolores” de 25 toneladas, se puso en care-
neros el mismo dia, y después del necesario recorrido, se sac6 y pﬁSo a
flote el dia 31 de marzo. En 5 de marzo se levanté el barco-bomba “Besés”

y al dia siguiente se traslado a careneros; se sacé el dia 2 de abrll para
bajarlo del Dique al siguiente.

En 1 de abril se subibé en Dique y se pasé a cafeneros la barcaza gran-
de nfimero 4 que estaba en malas condiciones para los trabajos después
de lo ocurrido durante el temporal de febrero; salié y baj6é en 20 de julio
para terminar la reparacién a flote, quedando ultimada por completo en
29 de noviembre. ‘

En 3 del mismo abril se levantd y traslad6 a careneros la barcaza ni- -
mero 5 que prestaba el servicio de lanza bloques; se sacd de alli el 10 de
mayo para dejar sitio libre para otros buques, sin poder ser reparada por
falta de personal para tantos trabajos de esta indole.

En 6 del propio abril, se levant6 la barcaza nfimero 2, una de las que
quedaron varadas en la playa de Casa Antfinez a raiz del temporal de fe-
brero y que se sacé de dicha playa en 26 de marzo después de penosos es-
fuerzos ; se traslad el dia siguiente a careneros y salié de ellos y se puso
a flote en 29 de abril de 1921, acabando alli su reparacién hasta el 20 de
julio que prestd ya servicio.

En 15 de abril se subid la draga de rosario pasando al dia siguiente a
careneros, salié el 14 de I:nayo y se puso a flote el dia 15.

En 23 de junio se levantd la cabria de 8o toneladas para reparar una
pequefia averia que tenia en el fondo, bajando el 28 siguiente,
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En 13 de julio, se saco de careneros y se puso a flote la Seccién 1.* del
mismo Dique que estaba alli desde 19 de febrero de 1919, segiin hemos
indicado en paginas anteriores.

En 15 septiembre subié en Dique el barco bomba “Bes6s” para limpiar
fondos después de la reparacion completa a flote, bajando el 17.

En 18 de octubre lo hizo el vapor ‘“Setanti”, también para limpiar fon-
dos después de unos dias de reparacién, y se puso a flote el dia 20 si-
guiente.

En 10 de noviembre volvié a subir el * Besés” para una pequena y ur-
gente reparaciéon en un eje y hélice; se limpibé un poco y bajé el mismo dia.

En 29 de noviembre se levantd el barco bomba “Llobregat”, pasb a
cateneros al dia siguiente, donde se le limpi6 y pinté y ademis se hicieron
algunas reparaciones en la maquinaria; sali6 y bajé el 27 de diciembre.

En 10 de enero de 1921 se subié en Dique la cabria “Dolores ” de 25

toneladas, bajando a los cuatro dias después de practicar en ella pequefias

reparaciones.

En 3 de febrero se hizo lo propio con la cabria ‘“Montserrat” se paséd
en seguida a careneros para salir y bajar el 19 del mismo mes, continuando
su reparacién a flote.

Fn 28 de febrero se subi6 el vapor remolcador “Setanti” para limpiar,
pintar y bajar al dia siguiente.

En 23 de marzo, segiin ya dijimos en su lugar correspondiente, se le-
vant6 con el Dique la cabria de 80 toneladas, pasé a careneros donde se le
hizo una reparacién completa, en todos sus elementos con gran actividad,
baj6 el 28 de abril para continuar los trabajos a flote y prestar servicio a
los dos dias.

En 30 de abril se subié y bajé del Dique la draga de succién “Neptu~
no” arrendada por esta Direccién para Ios trabajos de refuerzo del rom-
peolas. .

En 9 de junio se levant6 la barcaza ntim. 1 para efectuar una pequefia
reparacion, bajando a los dos dias.

En 16 del propio mcs entré en Dique el vapor “Setanti” para limpiar
otra vez y hacer alguna pequefia reparacién en el casco y eje; al dia si-
guiente ya pudo ponerse a flote.

En 27 del mismo se subi6 el barco bomba “Llobregat” para limpiar
fondos, bajando el 28 y luego a flote se le arreglaron algunos elementos.

En 1 de agosto se levanté el “Besds’, pasd a careneros, se practicaron
los trabajos de limpia y arreglo de la hélice, y luego sali6 y bajé el dia 4.

En 17 del propio' mes se subié la barcaza ganguil “Pia”, pasé a care-
neros al dia siguiente con la idea de hacerle una reparacién somera para
prestar algunos servicios ‘como barcaza; pero luego, una vez levantada la
cubierta y examiinada en detalle, decidimos proceder a un arreglo definiti-
vo mediante una larga y costosa reparacién en todos sus elementos a fin
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de convertirla en ganguil; salié de careneros y bajé del Dique en 27 de
febrero de este afio para continuar los trabajos a flote.

En 8 de octubre se levantod en el Dique la goleta “Margarita” naufra-
gada en aguas de la darsena de la Industria; se trasladé el dia 10 a carene-
ros y alli se procedi6 a su desguace aprovechando los elementos en buen
estado. '

En 18 del mismo octubre entré en Dique el vapor Setant”’ para lim-
piar y hacer pequefias reparaciones, bajando al dia siguiente.

En 7 de noviembre se subié la barcaza niim. 6 y se trasladé a carene-
ros para hacerle un repaso general y arreglarle una averia en la qu111a,
sali6 y bajo el 24 del propio noviembre.

En 16 de diciembre, se levantd el barco bomba “Besds™, pasé a care-
neros al dia siguiente; una vez alli se limpiaron los fondos, se cambi6 la
hélice y se hicieron pequefias reparaciones en el casco, bajando el fltimo
dia del afio. 1

En 9 de enero del actual subi6 en Dique la cabria “Dolores”, pasé en
seguida a careneros, y previa reparacién de algunos elementos, salib6 y
bajé el dia z25.

En 26 del mismo mes entr6 el barco bomba “Llobregat™ para limpiar y
hacer algunos arreglos, se puso a flote el 30 siguiente.

En 16 de febrero subid en Dique la draga de rosario, pasé a careneros
con objeto de limpiar fondos y cambiar algunas planchas del casco; se
sacé el 24 de marzo, pero al tenerla sobre el Dique sufri6 una pequefia
averia que en seguida se repar6é y permitié ponerla a flote el mlsmo dia, y
continuar alli su reparacién y montaje de los elementos.

En 6 de marzo dliimo entrd en Dique y pasé a careneros la cabrla de
80 toneladas con objeto de limpiar y hacer algunas reparaciones en el
casco después del rudo trabajo a que se la sometié desde mayo del afio
pasado; bajé el dia 15 pasando en seguida a prestar servicios ptiblicos pe-
didos con urgencia. '

En el carro grande del Varadero

En 23 de febrero de 1920, se subi6 la barcaza nim. 6, que fué otra de
las que arrastré el temporal del dia 2o a la playa de Casa Antéinez cerca
del embarcadero en el origen del Contradique, y se sacé de alli el 21; des- -
pués del oportuno repaso en sus fondos, se bajé el 16 de marzo y se ter-
mind la reparacién a flote hasta dejarla en condiciones de prestar servicio.

En 10 de junio subib el vapor “Setanti” para limpiar fondos y arreglar
la caldera, saliendo al dia siguiente,

En 8 de octubre subi6 el ganguil nim. 1 del tren de dragado para lim-
piar y bajar el dia o, y en 11 del mismo mes se subié el otro ganguil ni-
mero 2 que bajo el dia 12, '
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Durante el afio 1921 y 1.%f trimestre de 1922 no ha subido embarcacion
alguna de la Junta en este carro grande.

En el carro pequeiio

En 17 de mayo de 1920 se subié el vaporcito remolcador “Ligera”
para limpiar fondos y hacer alguna reparacién, bajando el dia 18. En 8 de
septiembre volvié a sibir para lo mismo y salié el dia 9. Lo propio hizo’
en 13 de diciembre para bajar el dia 17 siguiente.

Durante el afio 1921 subié dicho remolcador “Ligera” en 16 de abril
y bajé el 18; en 28 de mayo para limpiar y afreglar la maquinaria, bajando
en 4 de junio; en 28 de junio se subid la lancha del moto bomba para lim-
piar y arreglar el forro del casco, saliendo el dia 30; en 12 de septiembre
volvié a entrar la “Iigera’ para hacer varias reparaciones en la maquina
y casco, bajando lista el 27 del mismo mes, pero a los pocos dias, en 6 de
octubre, tuvo que volver a subir para reparar una averia en la cafia del
timon que quedd arreglada y bajé la embarcacion el dia 8.

En 17 de enero del afio actual, subi6 otra vez la “Ligera” para limpiar
v hacer pequefias reparaciones en el forro del casco, bajando a los dos
dias, y en 2 de febrero volvié a entrar en Varadero para cambiar el eje y
hacer un repaso de ajuste en la maquinaria, saliendo el dia g.

Sobre el muelle de Cataluiia

Para comodidad nuestra y con el fin de no cercenar en los careneros
del Dique ni en el Varadero espacios donde poder depositar las embarca-
ciones -del - piiblico, hemos utilizado con gran éxito algunas zonas de los
muelles de Catalufia y Nuevo para reparar algunas de las embarcaciones
de la Junta, levantandolas por lo general por medio de la cabria de 8o to-
neladas, de gran potencia y alcance. Asi, dada la proximidad a nuestros
talleres se han podido efectuar los trabajos mejor y con méis economia.

En 27 de enero se puso al agua, por medio de las tres cabrias segtin ya
hemos indicado antes, el .flotador grande de la Seccién 1.* del Dique, y al
dia 29 siguiente, con la cabria de 8o, los otros dos pequenos los tres esta-
ban sobre el muelle para su reparacion.

En 6 de febrero de 1920 se levanté la lancha de bloques nf-
mero 3 para arreglar sus fondos, reformarla y levantar algo la obra muer-
ta; se baj6 el dia 12 de abril. En este mismo dia se subi6 la otra lancha ni-
mero 2 a principios de mayo, cuando se dispuso de algiin personal libre,
se le practicaron anlogos trabajos en su fondo y obra muerta, poniéndola
a flote el 8 de junio.

En 3 de marzo se subié una lancha pequefia de transporte de materia-
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les que se fué a pique a raiz del temporal en aguas de la dirsena del Mo-
rrot cerca del muelle del Contradique, bajandola en 21 de abril.

Otra lancha pequefia que habia sido de buzos, se subié en el muelle a
{iltimos de abril, se le hizo una reparacién completa y se bajé el dia 1.° de
junio, transformada en lancha de transporte para el carbon,

En 3 de septiembre se puso a flote otra lancha de transporte proceden-
te de la contrata que se reforzd y arregld poniéndole cubierta plana para
destinarla a las obras del rompeolas con el nfim. 6; estaba sobre el muelle
desde el afio 1919. )

En 13 de noviembre se hizo lo propic con otra lancha de igual proce-
dencia y que, como la anterior, se iba a pique abandonada; se transformé
en lancha corriente con el nim. 7 para el acarreo de la arena.

En el mismo dia se levanté y colocd sobre el muelle otra lancha que,
dragando en dias anteriores cerca del muelle de Levante en su 3.° alinea-
cién, se eacontré alli; habia pertenecido a un vivero y se fué a pique hacia
unos meses ; reclamada por su propietario y prévio expediente incoado por
la Comandancia de Marina, la repard aquél un poco y se puso a flote a

- mediados de julio del afio pasado.

En 22 de febrero de 1921 se coloco sobre el muelle una de las 3 lan-
chas de transporte de blogues, la de ntim. 2, para hacerle una pequefia
reparacién y quitarle el forro de zinc; bajé el 9 de marzo y se subid en
seguida otra,.la de nfim. 3, para lo mismo; bajé ésta en 30 de abril y se
subié la 3.%, que era la de niim. 4, para practicar los mismos trabajos cuan-
to antes se dispuso de personal, siendo puesta a flote en 18 de agosto.

En 17 y 18 de mayo se subieron al muelle dos laudes naufragados en
la zona del dngulo de los muelles de San Beltran y de Barcelona con el fin
de ver si podian aprovecharse, después de la debida reparacién, para los
distintos servicios de estas obras; una vez limpios y examipados en deta-
lle, se vi6 que eran inatiles y se procedié a su desguace.

En 18 de agosto se levantd y colocé sobre el muelle el barco-algibe de
las obras para hacerle una buena reparacidén; se puso a flote en 10 de octu-
bre, resultando como nuevo. ,

En 4 de octubre se subieron al mismo muelle de Catalufia la lancha
nimero 3 para transporte de blogues y la niim. 6 de cubierta plana para
acarreo de materiales; en ambas se les hizo un recorrido para su buena
conservacién; la niim. 6 bajé el II siguiente para subir en seguida la na-
mero 5 que estaba en bastante mala situacion; la niim. 3 se puso a flote el
14 del mismo mes para subir la nim, 2 a fin de hacerle una pequefia repa-
racién; la ntim. 5, una vez arreglada, se bajé el dia 24 para levantar la
niimero I; el dia 25 se eché al agua la niim. 2 y subié la ndm. 7; el dia
28 se puso a flote la nim. 7, y mis adelante, en 8 de noviembre, se hizo lo
propie con la ndm. 1, quedando asi todas las 7 lanchas arregladas menos
la de gaviete que es la nim. 4, que se ha reparado luego en el mes pasado
de abril. \

Fy
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. Finalmente, en 2 de febrero del presente afio, se coloco sobre el muelle
la barcaza “Triton” adquirida para estas obras del contratista de los puer-
tos de Palamés y San Feliu de Guixols, a fin de practicar en ella algunos
trabajos de reparacion porque hacia un poco de agua; se la hizo un reco-
rrido cambiando algunas piezas del casco y se puso a flote el 18 siguiente.

En el muelle Nuevo

En 11 de febrero se subib en la zona de este muelle proximo al de Ca-

talufia, el gnguil nim. 1 del tren de dragado para limpiar, hacer un reco-
rrido general, pequefias reparaciones en su casco y quitarle el timén que
resulta indtil; después de darle tres manos de pintura, se bajo el 18-del
mismo mes muy bien arreglado,
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Afio 1920 - 1.** trimestre

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PUBLICO CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el 1. trimestre del afio 1920

FECHA "] Estancia
DE SUBIDA en IMPORTES
NOMBRE Clase Tonelaje Varadero -
. n Pesetas
Dia Mes Dias .
Pilar . . . . . ... PGoletal 201 |27 |pichre. 1919 8 1,087°15
Castellon . . . . .| Lauad 69 5 | Euero 1920 5 41088
|l Maria Laura . . . ./Pailebot|. 51 5 2 5 30172
Tsabel . . . . . .| Goleta 99 |10 P 3 . 33442
Columbretes . . . .|Pailebot 42 113 Y 2 12015
San Francisco . . .|Pailebot 70 |15 ' 4 35715
Fomenton’1. . . .Ganguil 68 {19} 2 211420
1 Elena Beltran. . . .Pailebot| 116 |21 2 2 28545
Carmen . . . . . .Pailebot| 215 |23 2 2 47850
{ Marina . . . . . .| Barca 54 126 g 2 155‘55
Joven Pepe . . . .Baland.’ 56 |26 N 2 18540
|| Fomenton 2. . . .Ganguil 72 128 - 3 28710
Joven Pepita . . . . Goleta 79 31 2 2 21565
| Vilasar de Mar . . .!Pailebot| 165 2 | Febrero 2 40425
{ Aniceto . . . . . .BGoletaj 190 5 i <1 26025
YEste. . . . . . JLancha| 200 {25 |sephre.1018] 135 7,977°00
Titin. . . . . . . Gria 110 |11 |Pebrero 1920 4 50325
flAbel . . . . . . JBaland"| - 74 |14 o 4 36855
) Nicoldss . . . . . .Remole 40 |10 22 29 1,11480
Torares. . . 1,971 . . | 1505893

'TOTAL DE EMBARCACIONES, 19
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Afio econémico 1920 - 21

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PUBLICO

Embarcaciones que‘lo han utilizado durante el afio econémico 1920-21

CARRO GRANDE

II BERH ESt::m IMPORTES I
. | DE SUBIDA ;

| NOMBRE Clase Tonelaje Varadero =

= Pesetas
Dia Mes Dias

Cajon flotante -\Golondr. 16 | 17 |Maro1820| 25 2,415'00
Maria Antonia +| Pailebot 96 |26 » 18 1,41702
Fulton .|Remole. 40 | 14| Abril 1 9750
Catalufia .|V.-auto 30 |14 N 1 8625
Ballester |Pailebot | 133 | 15 - 2 30210
Diligencia . o|Pailebot | 142 |17 4 3 47625
Algibe n.” 3 . .| Vapor 30 {20 3= 1 7875
Villa de Calella . +|Pailebot 74 |20 ” 1 14655
Antonio Sorolla . .|Pailebot | 103 |22 o 2 44914
Emelia -, .| Pailebot 110 |24 ” 3 35887
Servol . . | Lafid 61 . |28 ” 3 246'67
Isla de Cabrera . .| Vapor 84 11 Mayo 1 18750
Réapido . .| Pailebot 73 2 N 1 13747
Valentin . : s|Pailebot 82 3 N 1 17625
‘Maria del Pllar : Pailebot | 141 4 % 4 58017
Antonio Pujol .|Bergant.| 237 9 ” 10 1,377°73
Antonio Salamé . .\Pailebot { 118 |19 iy 1 23602
Pedro .|Pailebot | 171 {21 ” 8 1,14372
Candelaria . . .| Latd 41 (19 i 15 52602
Luis’ A. Pallas .| Pailebot | 222 |29 2 9 1,24869
Leonor . . + Vapor 250 8| Junio 3 64125
Atleta Sportmg Club . Lancha 50 |10 22 4 21600
Lea &« 3 .| Vapor 65 |12 %2 1 15750
Algibe n° 4 | Algibe | 43 |15] 2 14182
S: J. Bl . .|Baland.’ 58 |15 2 3 24576
Tres’ Amigos . .| Latd 32 |18 it ) 121'65
Slec . . .{Baland.’ 20 |18 & 1 14437
Antonia Alsina JPailebot | 100 |20 2 2 37838
Fomento .|Remolc. 30 |22 ” 2 11512
Nicolas . +|Remole. 60 |14 2 8 515‘70
Juan Luis . +Pailebot | 200 |22 ” 4 72000
Manuela -+« . «Pailebot 66 . |26 2 ) 17505
Maria del Carmen . .|P Goleta| 171 1] Julio 5 67279
Vivero n° 68 . .| Vivero 30 |30 Junio 7 20610
Manuel Paz . .| Pailebot 80 6| Julio 4 39960
Lola Puigmal . .| Goleta 99 |10 = 2 26205
Federico Castellano. .|Baland.’ 79 |12 4 7 51348
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FECHA Estancia
DE SUBIDA = IR
NOMBRE Clase Tonelaje Varadero =
. Pesetas
Dia Mes * Dias

Hilaria . .|Baland.’ 55 12| Julio i 36660
Paquito . . .| Pailebot 91 120 p 3 30082
Llobregat JPailebot | 124 |23 . 2 20130
Lobeira . JPailebot | 280 |24 » 3 68760
Fomento n.’ 2. . Ganguil 72 |28 2 3 28710
Miguel . . Laad 62 |31 . 7 40044
Aurelia . .. Goleta 111 7 | Agosto 2 275'70
Gaspar Bayarn : 4 Laad 60 9 ” 9 48720
Margarita . .‘Pailebot 67 | 9 F fl 44379
Canigé . .[Pailebot 90 (19 7 2 29085
Juanito . .Pa11eb0t 101 {21 ” 2 26902
Virgen del Coro . Pailebot | 247 |24 ” 10 1,675'51
Maria Laura . .. Pailebot 51 3 |Septbre. 1 11812
El Arrogante . . Land 59 3 2] 1 12202
Isla .de Cabrera . J Vapor 84 | 4 2 26 2,073'78
Comercio . . Goleta 83 1 |Octubre 7 63756
Antonio Alsina . Pailebot |. 101 9 . 2 377'85
Candelaria . J Latd 4 |12 * 2 12532
Joven Paquito . Pailebot 56 |12} - ” v 18540
Pacifico . .| Vapor 163 131 - 2 39172
Montseny .|Remolc. 73 |15 o 17 1,22608
‘Catalufia . ..Remolc. 114 8 |Novbre. 6 73053
Fomento de Obras . . Remolc. 30 |10 2 2 11512
Sabanell .|Pailebot | 184 |13 2 4 690165
T,ucia Madre . .| Pailebot 91 17| ” 14 1,064'67
Nuevo Larefio .| Velero 108 2 | Dicbre. 3 - 40986
Manresa . .! Vapor 98 |10 b2 2 30105
Antonio Salomé . . Pailebot| 118 |12 2 7 83271
Teresa .| Pailebot 97 1'18 2 2 20167
Elena Beltran . Pailebot | 116 |22 2 2 28357
Juanet {Baland*| 30 21| ~ 4 16860
Paulina . [Pailebot | 125" |24] 4 45375
Servol . .1 Land 61 {28 » 6 42162
Fomento n.° JGanguil 68 | 4| Enero1921 3 272'40
Cedida : . Mistico 65 4 2 6 18952
Virgen de los Desamp Latd 3 181 ¢ 10 7| 45774
Paulita . . .Pailebot{ 152 |10 & 4 52291
Solgull . JPailebot | 165 |15 2 2 30487
Concha . iBaland °| 30 j18] * 14 36360
Fulton . . . . Remolc. 40 {21 ” 16 63930
Viceate Ferrer .| Pailebot 131 5 | Febrero 2 20220
Virgen de Montserrat.|Pailebot | 105 8 = 1 18412
Trinidad Concepcion .| Pailebot 83 9 L 2 21547
Genoveva . Latd 99 |11 » 4 40117
.|Pailebot : 141 {15 a 2 31170

Mastd, dell Bfiag .
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FECHA Estancia
DE SUBIDA en’ IMPORTES
NOMBRE Clase Tonelsje Varadero =
\ B . Digs Pesetas

Mariano Sanz . .|Pailebot | 152 |17 | Febrero 9 98604
Valentin. . . -.|Pailebot 82 |20 % 2 25005
Buen Amigo . .\Baland.’ 72 |28 % 2 197/40
Canigé . . . . .| Pailebot 94 4| Marzo 4 46380
Lola Puigmal . . .|Pailebot 99 8 22 1 18502
Flotante de la Bicicleta.! Flotante 40 2 ” i 50100
Joaquina . .| Laad 60 9 ” 9 48720
Balear . . . . . .Pailebot| 117 |18 2 4 51952
Catalunya . . . .|C.-autov 30 |22 R 1 8625
Estrella del Mar , ! Goleta 139 (23 % 3 41317
Teresa . ; .| Latd 97 129 2 2 25552
Gloria .|Baland.” 82 (30} ” 1 18375
Torarrs. 0,245 42,92019

TOTAL DE EMBARCACIONES, 94
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Afio econémico 1921 -22

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PUBLICO

CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el afio econémico 1921-22

I‘ FECHA | Bstancia |\ /0 pTES
. DE SUBIDA s
| NOMBRE - Clase Tonelaje Varadero e
= Pesetas
Dia Mes Dias
S. J. B. . .Baland°| 58 | 1| absl1ezn | 2 19095
Diligencia . Pailebot | 142 | 2| 7 | 3 48000
Blee . : .| Yat 25 6 o gl . 16770
Anita Martinez . A Tadd 79 6 P 3 27480
Catalufia {Remolc. | 114 | 9| 7 4 52942
Los Amigos . . . .|Pailebot| 161" |13| .” 3 | 51540
Antpnlo Sorolla . -|Pailebot|{ 200 {16 ” i 1,14337
Urci. . . . -|Pailebot | 182 |23 7 4 58005
Dos Amigos . 1 Latd a7y | By ” 15 65964
Sabanell . -|Pailebot | 182 |12 | Mayo- | 17 | '2,340'84
Carmen . -{Pailebot | 168 |30 ” 1 28837
Abel . . .|Baland.’ 74 | 2 junio 3 20445
Ramén Moreno . .| Latid 74 6 L 1 13905
Juan Luis . . Pailebot ; 200 6 ” 4 72900
Antzonekoa . . .| Vapor 273 |11 ” 2 51570
Vilasar- de Mar . .| Pailebot | 165 |14 2 3 54030
Titan . {Flotador| 100 [17| 7 1 18000
Anita . . . .Baland.® 88 |20 2 1 19500
Montjuich . JRemolc. | 96 {21 2 17 1,58922
Porto-Colom . . Pailebot | 116 8| Julio 2 28732
San Francisco .|Pailebot 60 |11 ” 2 201447
Tres Amigos . . Latd 33 |11 ” 2 11407
Menorca .|Pailebot 87 |13 2 2 27705
Fomento n."2 . ./Ganguil 3, | 18 N 4 35190
Nuevo Larefio .|Pailebot | 108 |19 % i 21780
Aurelia . .| Goleta 111 |20 - 7 68382
Mascota . . .|Pailebot 80 |27 o 1 17017
Maria .| Lanud 42 128 » o 12765
Progreso .|Baland.® 50 128 2 2 17250
Joven Luisa . .| Pailebot 86 2 | Agosto 2 - 222'45
Nuevo Espafia .| Pailebot 54 3 x 1 11505
Catalunya . : .| Vapor 30 4 N 3 70'80
Cristobal Colén . .| Laad 90 |10 2 3 31080
Joaguina .| Latd 60 |16 *» 2 16200
Margarita . .{Pailebot 67 |16 7 1 12802
Montjuich . JIRemole. 96 |18 ” 2 300472
Teresa .| Pailebot o7 |22 H @ 2 201'67
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. T —
E ! FECIIA Estancia !
Ob SCBIDA ro IMPORTES |
HOMEBRE Clase Toozlsje Varadero - i
] | Dhin e Mas Freastas
| Tamarit - Yat 34 |24 |Agosto| 2 12568 |
' Cncepeivn Sala ~Pailebot s 57 26 ” 2 15502 |
| Solpgall . -iPailehot | 163 20 N 1 28312
- Llahregal | Pailehat I 124 ‘31 " 3 382475 -
- Patricio Sala . ABaland® 72 | 5 Septhrel ) 14340 !
' Canalejas - Pailebot | 106 | 6] 7 ! 192/45 .
HE ... 1 Lanctia 13 1 5340
P Nuevo Larefio. . “Pailebot | 108 | 8 N 10 80346 |
“Karia del Pilar . - Pailchot | 141 |19 | 2 31545 |
Lgcia Madre . . - Pailehot o1 o.M 1 1?5‘32
Vivera folia gg - Vivero 37 o238 B 221'1¢ !
Sutta Anatalia . Rarea 17 ‘oot v 5 280414 |
Totnento 0. 1. - Cranpuil 68 . 4 Thetebo 2 21220 4
\ Comerciy .| Goleta I 23 ! T 1 18562
Alfreda Latid 84 11 v | 2 225'30 |
Flena Beltrin . aiPailehnt l 16 j12y * 2 28357
i Sor DBarquero - Pailehot 7L |14 S R 5517509
! Joseia Iglesias Bl ? # (2 " 1 131'50
| Paulita . cDajtebor | 152 |22 * 4 521704
~Maria Anlonia . Pui]u'bot ug | 27 " 5 47107
s Arrogante | . Lagd | 59 2 ‘Movire, 4 258733
Javen Pepita y Antonia.| Algibe {30 [ 2] 7 24210 ;
Maria Antonieta | i Goleta i 223 |10 " 3 534'G6
Marane Sane . Pallt‘:hm I 132 15 . 2 32520
Hermosa Beatriz . Pailebot a0 | is ” l 2 26017 1
Las Tres Amigos . . Ladd o (21| = ' 3 184'35 |
" Magrdaleny | HBarea 30 3| Agosto! U6 264710 |
| Antzonekoa Vapor | 273 |24 Nuvhre, | 30052
| Cataluiia ARemole, | 114 {20 b2 327745
| Llobregat dPailebot | 124 | 2§ Dichre. | 1 20730
CAntzonckoa - Vapor 73 FE N ki 2 84001
" Lais Matatano A Pailebot 2NE |24 0w i 5} 1 LHU UB i
Pepita B Golen| 160 |30 w3 433750 |
Verge del Reme: - Pailebal | 116 2| Zumra 1922 1 254'7{}
' Tlrel . - - - Pailebot | 180 4 " 2 45700 !
: Talton . Ramele, | 2 7 o 2 228'F5 i
Micolas | . JRemole, s a0 ¥ " 2 223875
' Domingo Lores Pailebot 66 lo| = 13 231420
| San Francisco CRailebor | 700 11 ' b2 200425
' Valentin . . Pailebot 52 |14 " 2 337115 |
Sebastiin Hoca .- Pailebat 138 |16 " 2 52735 |
Algibe 0 4 . ¥apor 5020 " 5 390700 |
 Maria del Carmen . . PGoletal 171 |25}~ 3 71082 |
" Maria Laurz . . Pailelot 51 |30 ” 1 190582
Kwva. Rpsalia cham:n Paifehot 135 & | Febrorn 1 44762
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TOTAL DE EMBARCACIONES, 100

106
L
| .
FECHA Estancia
DE SUBIDA < WEETIAEY
NOMBRE Clase Tonelaje Varadero —
- Pesetas
Dia Mes Dias

Gerona . .1Remolc. 50 | 3 |Febrero 4] 57875
Asturias . J Vapor 102 | 4 & 2 38715
Pepito .| Latd 79 |17 N 1 20442
Carlitos . .| Pailebot 51 {18 g 2 24182
S.J.B.. .|Baland.’ 50 |20 7 ) 26642
Neville . .| Barca 50 |22 & 3 14437
San Francisco -. . .| Barca 50 |22 = 3 144'37
Canigb . . . . . .'Pailebot 94 125 ol B 46805
Ayguals de Isco . . .[Pailebot 116 (28 ” 1 31770
Montstanell .| Latd 67 | 1| Marzo il ~ 17552
Joaquina .| Latd 60 | 8] ” 7 43450
Marnolo . .| Land 50 |15 i 2 - 23875
Enriqueta .|Pailebot 90 |17 2 1 211475
Martinez 1.° . .| Barca 67 |20 ks 1 21402
Teodora . .{Pailebot 120 |23 ~ 2 43900
Teresa . .l Latd 98 |27 2 1 234435
Carmen . . Pailebot 168 |28 2 1 38060
TorALES. 10,051 41,41632
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SERVICIO DE CARENADO

Afio 1920 - 1. trimestre

: VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del nimero y tonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero durante el 1.¢ trimestre del afio 1920,
con el importe de las operaciones practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE

Buques de vela o vapor,

CARRO PEQUENO
Lanchas y pequefias)|-

MESES gabarras, etc. embarcaciones ~TOTAL
* Ingresos Ingresos ——
Num, | Toneladas - Nim, —
Pesetas Pesetas Pesetas

Enero . 12 1,113 4,214'67 16 79537 5,010'04
Febrero. 6 818 9,728'85 40 1,520'62 11,249'47
Marzo . 1 40 1,11480 || 38 1,918'86 3,033‘66
TO'fALES. 19 1,971 15,05832 94 4,234'85 19,29317

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Gastos Beneficios ’
ANO — - =
Pesetas Pesetas Pesetas '
1920 ‘
1.er trimestre F 19,29317 7,579'18 11,713'99
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Afio economico 1920 - 21

SERVICIO DE CARENADO : VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del nimero y tonelaje de las embarcaciones -
* que han subido al Varadero durante el afio econémico 1920-1921,
con el importe de las operaciones practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE CARRO PEQUENO

Buques de vela o vapor, Lanchas ;_ pequefias [|. TOTAL

MESES gabarras, etc. embarcaciones =

Nuam. | Toneladas IngEsos Nam, Ingffsos B R

. Pesetas Pesetas
Abril . . . 1920. 11 925 6,074'10| 36 1,90011 7,97421
Mayo. . . i E 7 906 3,84876| 31 1,73212 5,580'88
Junio. . . g B 13 1,267 5,173'16( 33 1,80224 6,975'40
Julio . . . § 11 1,147 4,172'39( 42 2,082;74 6,255'13
Agosto . . i & 6 495 2,176'30|| 37 .1,951‘49 4,12779 -

Septiembre . i E 4 441 . 2,60597| 39 1,763'25 4,369'22
‘Octubre . : g = 4 371 1,326'13|| 42 1,87200 3,10813
Noviembre. , . 6 - 655 4,22007 || 40, | 1,77900 5,999'67
Diciembre . 5 = 3 8 843 3,163'73|| 23 1,044'75 4,208'48
Enero. . . 1921. | 5 502 1,837'44| 35 1,456'50 3,203'04
Febrero. . , . J 9.| 863 | 364365] 38 | 152325| 5,166'00
Marzo. . . , . . 10 830 | 329353|| 34 | 1,349%2| 464315
TOTALES. 94 9,245 41,635'83 || 430 |20,257'07| 61,7920

econdmico

Pesetas Pesetas

Afio Ingresos ~ Gastos Beneficios
Pesetas

1920 - 1921, 61,79291) “ 36,999'18 n 24,793'72
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: Afio econémico 1921-22

SERVICIO DE CARENADO : VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del niumero y tonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero durante el afio econdmico rg2r-22,
con el importe de las operaciones practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE
Buques de vela o vapor,

CARRO PEQUERO
Lanchas y pequefias

MESES ) ] gabarras, etc embarcaciones TOTAL
Ingresos Ingresos (' —

Niim. | Toneladas - Ném. = :

Pesetas . Pesetas Pesetas

Abril . . , 1921. | 8 961 3,882'50 || 29 1,429/48 ‘ 5,312'07
Mayon . = o+« o B 397 | 328885| 31 { 1,62000| 4,908'85
Junio. . . o, .M 7 974 | 2,50350 40 | 1,88309| 4,47749
Julio . . . wr s ull 1 873 4,21297 33 1,38562 5,598'59 ,
Agosto . . , . J 11 836 | 2,165'53| 46 | 2,00361| 4,259'14
Septiembre. , . 723 | 2375510 39 | 1,67812| 4,05363
Octubre., . , . 812 2,920/33 50 1,930'12 4,85045
Noviembre.. , . 908 4,84973| 36 1,467'74 6,317'47

Diciembre . , .
Enero. . . 1022,
Febrero . . , .
Marzo: s | RlE

1,076 3,846'79F 14 53400 4,380'79
670 2,78297) 35 1,58300 4,365'97

8
9
8
5 889 4,857°94\1 32 | 1,157°25 6,015'19
1
9
9 836 2,65519 38 | 1,771'75 4,426'94

Torares. . . 99 9,955 |40,431'90| 423 |18,53468| 58,966'58

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Gastos Beneficios

Afio econémico r —
J Pesetas Pesetas . Pesetas

1921 - 1922 58,966'58 32,516'01 26,45057
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VARADERO PUBLICO

‘ ESTADO.
DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS PRESTADOS EN DIAS FESTIVOS,

NINGUNO

DURANTE EL 1.er TRIMESTRE DE 1920

DURANTE EL ANO ECONOMICO 1920 - 1921

Ingresos Gastos Beneficios
MESES Servicios — - —

F Pesetas Pesetas Pesetas
Mayo . . . 1920. 2 190/00 8497 10503
Junio . . . . 3 350°00 15186 19814

e . .. g 1 60'00 1428 4572
Septiembre . 0 1 2500 1513 987
Noviembre , 0 1 170°00 6900 10100
Diciembre 5 1 80'00 67'50 12'50
Febrero . 1921, 1 3500 16'02 1808

TOTALES. 10 01000 | 41876 49124

DURANTE EL ANO ECONOMICO 1921 - 1922
Ingresos Gastos Beneficios
MESES Servicios — — —

Pesetas Pesetas Pesetas

Junio . 1021. 1 4000 2397 1603
Agosto. . ) 1 6000 45'69 14'31
Septiembre . .. P 1 8000 1815 6185
TOTALES. 3 180'00. 87'81 9219
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Afio 1920 - 1.°r trimestre

RELACION DE LAS EMBARCACIONES QUE
HAN EFECTUADO REPARACIONES, TUMBANDO LA QUILLA

———r

CLASE Y NOMBRE g INGRESOS
BB DE LA EMBARCACION ansielp — q
2 Marzo . . . . Pailebot “Carlitos”. 40 8438 l
4 pr - Balandro “Gloria* . 45 12500
5 p . Pailebot “Solguil® . . 140 17063
5 5 A Pailebot “Valentin®. . . . 61 13500
6 5 A osoaoe QGoleta “San Antonio". . 150 29531
20 -5 = @ oo ow Pailebot “Carmen Flores”. . 180 44100 I
TOTALES. - 616 125132 j
— = —
TOTAL DE EMBARCACIONES, 6
Afio economico 1920 - 1921
CLASE Y NOMBRE . INGRESOS
FHLEL DE LA EMBARCACION henshge R
26 Abril . . . 1920§ Laid “Romualdo Ballesteros" 56 56/25
18 Agosto . . » | Pailebot #“Fe¢ . . . . i 47 8437
19 -, . . .4 J Falucho “Castellon”. 46 11531
10 Septiembre. , . Laud “Concha* . . . . 40 - 37'50
10 7 . » . Pailebot “Ramis IV* . . . . . 77 137'47
10 . 2 @ »  “Julietat . . . . . . 62 12628
13 & 5 4 " “Carmen” . . 5 147" 196‘87
1 Octubre a “Domingo Lores" 85 12810
18 s 'H et Balandro “Ramis I* Y a s 48 9051
22 9 » | Pailebot “Benigno Buen“ . . . 92 180°00
9 Diciembre . . w .|Balandro “Gloria* . > A 40 11250
14 . » | Pailebot “San Francisco" : @ 61 11812
26 Febrero . . 1921 @ “Virgen del Pilar” 48 5625
TOTALES. 849 1,439'53 ‘
TOTAL DE EMBARCACIONES, 13
Afio economico 1921 - 1922
CLASE Y NOMBRE . INGRESOS
Il AT DE LA EMBARCACION SRR l
27 Abril, . . 1921 Lafid "“Romualdo Ballester® . 64 84'00
18 Mayo. .. . , J . “Santo Tomis* . . . 40 89'05
13 Junio. . . . » “San Antonio“. . . . . 36 8435
29 Diciembre . , . Barca “Pepita Gallard® . . . . 43 4940
" TOTALES. 183 306'80

ToTAL DE EMBARCACIONES, 4
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.

SERVICIO DE CARENADO

VARADERO 'PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE

ANO 1920 - 1or TRIMESTRE
Ntimero * |l Cantidades recaudadas
MESES de —

- embarcaciones Pesetas

EMetB: o v . & o a0 i s cand b 6 12 76'35
Eémerdl «'c ® » @ 2. oald @ b B 18 57'90
Mafzos 2 @ = & & 5.8 6.8 @ & @ 20 5955
TOTALES. . . . . 50 19380

- VARADERO PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE"

ANO ECONOMICO 1920 - 1921 ' ANO ECONOMICO 1921 - 1922
Nimero | Cantidades Némero Cantidades
MESES de - peg= § TR HERER | de etihey. 1| TERRUSLIRR
caciones Pesetas ] caciones Pesetas
Abril . . . 1920. 18 5920 Abril . . . 1921. 43 159‘30
Mayo. . . , . 20 5770 || Mayo . . . , .| 21 8940
Junio . . . , .} 19 5220 | Jumio . . . , .| 49 8420
Juio . . ., . 26 4600 |\ Julio . . . , . 18 3710
Agosto. . . , | 3t 5260 | Agosto. . . , . 17 5020
Septiembre . . 20 5330 | Septiembre . , . 25 5525
Octubre . . , | 17 5885 | Octubre . . | 46 |. 9905
Noviembre . , .| 12 5400 | Noviembre . , .| 16 62'75
Diciembre . , . 12 5255 | Diciembre . , . 42 10525
Enero. . . 1921, 12 78'00 il Enero. . . 1022, 41 108'05
Febrero. . . , . I3 69'40 | Febrero . . , .| 44 10300
Marzo. . w o 20 | 11060 || Marzo. yd B2 10510
ToTaLEs. . 229 74440 TOTALES. . 396 1,059'55




MEMORIA 113

Servicios de las eabrias flotantes, grias de los diversos
sistemas, puentes basculas, retretes de pago, alumbrado
eléetrico y vigilancia extraordinaria = = = @ o

Todos estos servicios quedan comprendidos en el capitulo 2.° de la
Seccion 3.* del presupuesto general, que estd afecta a la explotacién; los
dos primeros, sobre todo, tienen excepcional importancia por los grandes’
beneficios que prestan al Comercio y a la Navegacion.

Durante el plazo de los dos afios ltimos que analizamos ahora, han
funcionado sin cesar, salvo las pequefias soluciones. de continuidad moti-
vadas por las huelgas del personal, y épocas hemos tenido en que los ser-
vicios de cabrias y de griias han sido de gran actividad, debiendo esta Di-
reccion realizar miltiples esfuerzos para harmonizar las exigencias del
publico con las necesidades de las obras de reparacion del rompeolas, cuyos
trabajos se llevan a cabo por administraciéon y en los que tienen plena apli-
cacién dichas cabrias flotantes, especialmente la de 8o toneladas.

Con el fin de dar méas amplitud a este servicio de las cabrias y satisfa-
cer mejor las necesidades del Comercio y de la Navegacion, esta Direccién
adquiri6 el afio filtimo otro aparato flotante de esta clase, de 50 tonela-
das de potencia, junto con dos barcazas, a la extinguida contrata de los
puertos de Palamés y San Feliu, en muy buenas condiciones econdémicas.

Analogamente a lo indicado al tratar del servicio de carenado, desde
1.° de enero altimo rigen para estos servicios las nuevas tarifas aprobadas
por el Centro Superior, previa la correspondiente tramitacibn.

Servieio de aguada, remolques y extineion de incendios

Estos servicios cuya finalidad se ha indicado en Memorias anteriores,
forman el capitulo 3.° de la misma Seccidén 3.%, y van adquiriendo también
mayor importancia cada dia, disponiendo la Junta, para prestarlos, de los
medios necesarios y personal, cuyo manejo corresponde a esta Direccion
que dedica especial atencién para que su funcionamiento sea el mejor
posible.

Tagcomo esth en la actualidad la red de tuberias de agua en los mue-
lles del Puerto, puede facilitarse este liquido con toda comodidad a las
instalaciones enclavadas en la zona maritima y a los buques fondeados en
las distintas darsenas, asi como permite contribuir con eficacia a la extin-
cién de los incendios, y aun se mejorara algo dicha red en el presente afio,
con las ampliaciones que tenemos en proyecto y que pondremos en pric-
tica a la mayor brevedad. '

Los remolques se prestan con los barcos bombas y vapores afectos
a otros servicios a cargo de esta Direccién, cooperando a los que lleva a
cabo la Sociedad de Remolcadores existente en este puerto para dicho ob-

8 .
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jeto, y siempre que no sean obsticulo para la explotacién de aquellos y la
marcha de las obras; por lo general, se efectuan para el traslado de embar-
caciones dentro de las darsenas, entrada y salida de buques en la de care-
nado, y a veces, en circunstancias especiales y mediante determinados re-
quisitos, salen fuera del puerto. )

También para estos servicios rigen nuevas tarifas desde primero de )
enero ultimo.

Personal afecto a los servicios de explotacion y vigiiancia

En la Seccién 4.* y altima del presupuesto anual para la conservacién
ordinaria y extraordinaria de las obras y la explotacién de los distintos
servicios, va comprendido parte del personal afecto a algunos de estos flti-
mos v a la vigilancia. Durante el curso de los dos afios anteriores que ana-
lizamos, se han llevado a cabo estos trabajos con la debida regularidad,
debiendo solo hacer constar que, en virtud de la R. O. de 26 de febrero
de 1921, el Delegado del Sr. Gobernador en los muelles ha pasado a serlo
del que suscribe, y que en el presupuesto para el afio econdmico 1921-22,
se pas6 el personal de la policia especial para la vigilancia de los muelles y
fondeadero, que formaba el articulo 2.° de esta Seccién, al articulo 5.% del
Capitulo 4.° de la Seccién 1.%, incluyendo en aquel articulo 2.° el personal
afecto a la vigilancia de caracter administrativo, que tiene a su cuidado la
permanencia de las mercancias sobre los muelles y de que hemos tratado
en paginas anteriores, por estar mas en su lugar.

e e

Como necesario complemento de cuanto acabamos de exponer, aunqgue
de un modo somero, respecto de la explotacién de todos estos servicios
tarifados y para que se comprenda su importancia, insertamos a continua-~
cién varios estados de los ingresos obtenidos y gastos habidos durante el
plazo que analizamos. Se acompafian también las’ relaciones de las tonela-
das de mercancias cargadas y alijadas en las vias del puerto mediante la
explotacién que, segfin convenio con la Junta, realiza la Compafiia de fe-
rrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, las cantidades que_por tal
concepto ha recibido dicha Junta, asi como también. las que ha cobrado en
concepto de peaje por el paso de los vagones cargados y vacios por las vias
generales del puerto comprendidas entre las estaciones de dicha Compa-
fila, para comodidad del trafico de ésta.

Por dltimo, como final obligado de esta parte de la Memoria, presen-
tamos la relacién de los gastos mensuales y totales en el afio, habidos, du-
rante los dos ejercicios anteriores y el 1.°F trimestre del afio 1920, en la
conservacién de las obras y explotacién de los servicios, consignando las
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fechas de la aprobacion de los presupuestos y la economia obtenida; y

acompafiamos también el resumen general de gastos por el concepto de -
las obras a cargo de esta Direccién en cada uno de aquellos plazos, com-

prendiendp: los gastos de personal y material de esta Direccion, los even-
tuales para la inspeccion y vigilancia de las obras nuevas, los que han ori-
ginado éstas y los de conservacién y explotacion; todas estas cantidades

son datos muy elocuentes para el que quiera darse perfecta cuenta de la

‘marcha de las obras y del progreso del puerto.
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SERVICIOS PUBLICOS DIVERSOS

CABRIAS

Ingresos Gastos Beneficios
ANOS = — -
Pesetas Pesetas Pesetas
l.er trimestre 1920, . . 20,427:80 15,603/52 4,734'28
1920-1921, . 103,25310 37,598/39 65,654'71
1921 - 1922, . 50,813'40 25,096/40 25,717°00

(g abril a 31 marzo)

GRUAS HIDRAULICAS Y DE VAPOR

—_—e—

Ingresos Gastos Beneficios

aNOS — == -

Pesetas Pesetas Pesetas
l.er trimestre 1920. . 14,010'00 25,406'95 —11,396'95
1920-1921. . . 99,549'00 69,024'67 30,52433
1921 -1922. . 61,20107 — 3,243'57

(1.0 abril a 31 marzo)

57,957'50

GRUAS ELECTRICAS Y PUENTES-GRUAS

.GRUAS DE MANO

(1.2 abril a 31 marzo)

ANOS

Ingresos

Pesetas

Gastos

Pesetas

Ingresos " Gastos Beneficios
ANoOs — — -
Pesetas Pesetas Pesetas
1.er trimestre 1920. . @ 34,13750 12,486°39 21,651°11
1920 - 1921, . « 0 246,769'75 59,931'35 186,838'40
1921 -1922. . | 176,60650 61,416'11 1{5,190‘39

Beneficios

Pesetas

1.er trimestre 1920. .
1920 - 1921. .
1921 -1922. .

(1.2 abril 2 31 marzo)

3,134'00
12,737'25
10,845'75

679'00
3,108'01
2,07000

2,455'00
9,53924
7,875‘75

S ————— | e —
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PUENTES - BASCULAS

Ingresos Gastos Beneficios
Pesetas Pesetas Pe-;tas
l.er trimesire 1920. . . . . 3,524‘60 5,732'02 —2,207'42 '
1920-1921. . .-, 41,810°70 27,520'36 14,290'34 :
1921 - 1922, . 33,924'80 28,88871 5,036'09
(1.2 abril a 31 marzo) ’
RETRETES PUBLICOS Y DE PAGO
X Ingresos Gastos ' Beneficios
“ - aNos = == =
Pesetas Pesetas Pesetas
ler trimestre 1920. . 333'85 " 5315 28070
1920-1921. . 2,07695 510'82 1,56613
1921 - 1922, . 1,99570 35295 1,642¢75

(1.9 abril 2 31 marzo)

AGUADA A EMBARCACIONES

Y A PARTICULARES

Ingresos Gastos Beneficios
afNos = — —
¢ Pesetas Pesetas Pesetas
ler trimestre 1920, . 17,926'65 10,406'73 7,519'92
1920-1921. . 104,19270 58,938'91 45,253'79
1921 -1922. , 102,870'90 55,974'44 46,896'46

y

(1.0 abril a 31 marzo)

ALUMBRADO ELECTRICO Y VIGILANCIA EXTRAORDINARIA

Gastos

——————

ANOS

|

Ingresos

Pesetas

Pesetas

Beneficios l

Pesetas

ler trimestre 1020, .
1920 - 1921, .

1921 -1922. .

(1.° abril a 31 marzo)

79800
6,775'50°
1,80750

39300
3,769'50
1,117'50

405'00
3,00600
69000
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Afios 1919 y 1920

SERVICIOS GENERALES

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del Puerto por la Compaiiia de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satis-
JSecho a la Junta, segin las tarifas convenidas.

= -
& v Kilogramos
pats BELES cargados y descargados
1019 Agosto, del 6 al 31 . 16.717,473 .
5 Septiembre . . . 26.325,535
5 Octubre . 26.452,177
” Noviembre . 12.862,910
i Diciembre . 8.854,811 |
1926 Enero. 11.805,069
. Febrero . 23.673,329
' 5 Marzo. 10.440,520
W Abril . .. 21.111,882
i Mayo . 25.033,981
v Junio . 25.529,975
o Julip = & » = = 21.199,239
i Agosto, del 1 al 5. 2.887,234
H ‘ TOTAL. 241.894,135

DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO

Precio por tonelada

Cantidades parcigles

Toneladas correspondiente correspondientes
d e —. ™ _a——r
I ot kil:gramos al Puerto 2 la Compafifa al Puerto a la Compafifa
Pes_etas Pesetas Pesetas - Pesetas
20,000'000 — 025 — 5,0(:0'00
30,000°000 0'10 0‘15 3,006'00 4,500'00
30,000'000 015 010 4,500°00 3,000'00
20,000000 020 005 4,00000 1,000'00
141,894°135 025 = 35,473'53 ==
241,894'135 . 46,973'53 13,500°00

c——

Suma tofal que corresponde a la Junta del Puerfo. = 46,973'53 pesefas




MEMORIA -

119

RELACION de los vagones cargados de la Compaiiia de los Ferro-

Afios 1919 y 1920

carriles de ‘Madrid a Zaragoga y a Alicante que han circulade
por las vias del Puerto, y cantidades que segin convemo ha sa-

tisfecho a la Jnnta.

— e
Ntmero Tarifa IMPORTES |
I’ AROS MESES de por vagdn —
1l vagones cargados Psctas Pesetas
1919 Agosto, . 6,852 020 1,370'40
= Septiembre. . 5,618 020 1,123'60
,, Octubre. . . 0,577 020 1,315'40
g Noviembre. . 6,369 020 1,373'80
@ Diciembre. 5,525 020 1,105'00
1920 Enero . . 4,699 0420 93980
v Febrero. . 6,415 020 1,283'00
,, Marzo . . . 6,653 020 1,330°60
" Abril. ; . . 7,658 020 1,531/60
» Mayo . 6,061 020 1,212:20
u Junio, . 6,823 020 1,364'60
B Julio. . 7,139 020 1,427'80
76,889 15,377'80

Asciende a la cantidad expresada de 1537780 pesetas

Afios 1919 y 1920

RELACION de los vagones vacios de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerto, y cantzdades que segun conyenio ha

satisfecho a la Junta.

Némero Tarifa IMPORTES
AROS MESES de por vagén —
: vagones vacios Pesetas Pesetas
1919 Agosto. 3,608 010 36080
# Septiembre. . 3,321 0‘10 33210
L Octubre. . 2,779 010 27790
4 Noviembre. . 2,364 010 23640
e Diciembre. 2,390 010 23900
1920 Enero . 1,782 010 17820
: Febrero. . 2,370 0‘10 23700
3 Marzo . 2,231 0‘10 22310
i Abril, . 2,835 0‘10 28350
i Mayo. . . 2,614 0'10 26140
» Junio. . 2,519 010 25190
a Julio. 2,847 010 28470
| 31,660 3,166'00 ‘I
— =

Asciende a la expresada cantidad de 3,166°00 pesetas
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SERVICIOS GENERALES

Afios 1920 y 1921

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del Puertio por la Compaidiia de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésia ha satis-
fecho a la Junta, segin las tarifas convenidas.

PRy

Kilogfalmos
ARoOS b S cargados y descargados
1920 Agosto, del 6 al 31. . 3 20.756,940 y
. Septiembre . 30.916,480
v Octubre . 5 23.590,576
¥ Noviembre . : z 23.838,831
» Diciembre . 20.333,876
1921 ENer®: « = = .= 23.405,431
b b Febrero . 18.875,327
" Marzo . . 26.453,681
" Abril . 20.528,982
u Mayo . ; 27.690,140
v Junio . . . ; . 23.346,513
v Julio . . . . 27.852,968
u Agosto, del 1 al 5, 4.910,394
ToTaL. 301.500,139
DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO '
Precio por tonelada Cantidades parciales
Toneladas correspondiente correspondientes
1606 ki(li:gramos al Puerto a la Compafifa al Puerto a la Compafifa
Pe;tas Pesetas Pesetas Pesetas
20,000'000 e 025 — 5,00000
30,000'000 010 0415 3,000°00 4,500'00 -
30,000°000 015 010 4,50000 3,00000
20,000000 020 005 4,00000 1,000°00
201,500¢139 025 — 50,375‘03 — :
301,500139 , 61,875'03 13,500/00 ‘l

Suma tofal que corresponde a la Junta del Puerfo. = 61,87503 pesetas
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Afios 1920 y 1921

RELACION de los vagones cargados de la Compaitia de los Ferra-
carriles de Madrid a Zaragoga y a Alicante gue han circulado
por las vias del Puerto, y cantidades que segidn convenio ha salis-
Jecho a la Junta.

=SS — - —
W timere Tarifa por wvagin IMPORTLES
AROS MESES de v — i

vagones cargados Feselas Preseras

1020 Aposto. . L, 6,268 20 1,293
u Beptiembre . . 2,273 r20 108500
v Ceolubre © . . 5,255 20 1,052400
R Moviembre . . 5,284 (20 105730
" Dicicmbee, . . . 5151 0320 1,030:20
1921 Encte . . . . . 905 20 118100
. Febrere . . . . 4, (5% 20 aIgEd
- Marzo . . . . . 5ATT ¥20 1,11540
- Abrib . . . L 5627 r2n 1,12540
. Maye . . . .. 5,405 Q20 103160
. Jime . . . . ] 5,550 (¥20) 1,110
. mlio, - 0 . o 5,514 r20 I 162 B0
| esga | 13,6360

. . . _ _! . ... —-F

Asciende a la centidad expresade de 13,163°60 pesefas

Afios 15820 y 1821

RELACION de los vagones vacios de la Compafita de los Ferroca-
rriles de Madrid a Zaragoga y a Alicante que han circulado por
las vias del Puerio, ¥ cantidoades gue segiin convenio ha satisfecho
a {a Junia,

— _—— p—aee - =
WEmere Tatifa por vagdn [ IMPORTES
MESES de — —

TAEDDEs vaclos Feseras Peseras
Agosto, . L T2,T68 i 270E0
Zepliembre . . 1,580} 1 18843
Ociubre . . . 1,453 10 145854
Noviembre . . 1,254 10 12540
Diclembre. . . | 1,342 or1o 13420
Energ . . ., . 1,531 {10 H 15814
Febrerg . . . 1,251 010 i 125'10
Marzee . . . . | 1,018 o0 1&1'80
Abrit L, . oo . 1,847 . o1 18470
Mayo . . . . . 1,71 ong 17160
Junie . . . . . 1,351 010 1349710
Julio. . . . .. 1,441 o0 14410
19,574 i Laa741

Asciende @ la expresqda ¢antidad de 195740 pesefas
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1.er trimestre del afio 1920

RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL.PRESUPUESTO DE CONSERVACION DE LAS
OBRAS, EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS, ETC.

CANTIDADES GASTADAS
|| TOTALES
MESES JORNALES MATERIALES —

I] Pe;;tas Pes_etas Pesetas
BRHERD: o« & ot s @ 0 108,653'89 30,08561 138,739'50
Febrero, . . . . | 104,096'52 - 40,451'62 144,548'14
Mafzo: . « « o o 122,96941 219,202:90 342,172'31

|‘ A Sumas. . | 335,719'82 289,740/13 625,459'95 ll

l - i

; 1/, del presupuesto ge-
: 2.098,000° :
Crédito aprobado para el) ) g1 1910, . . = 20000995 _ o) 524100 Plas.

ler trimestre del 1920. ( 4
Parte del presupuesto adicional . . =106,737'83

SumMa. . . 631,26282 Ptas.
CANTIDAD EMPLEADA. . . 625,459'95

Economia obfenida . . . . . . 5,80287 Ptas.

NOTAS.—Por R. O. de 13 de enero 1920, se prorrogaron los Planes econémicos de las
Juntas de Puertos del afio 1919 para el 1.er trimestre del 1920 y se indi-
caba que, en los sucesivo desde el afio 1921, se formulen dichos Planes
por el plazo desde 1.° de abril a 31 de marzo del afio siguiente.

Por R. O. de 16 enero 1920, se prorrogaron también los presupuestos adi-
cionales del afio 1919 por la parte necesaria del 1.er trimestre del afio 1920.
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Afo econdmico de 1820-21

RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACION DE LAS
OBRAS, EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS, ETC.

’I CANTIDADES GASTADAS ‘l
. — TOTALES
WESES | JORMALES MATERIALES -
\ — -— Peaeras
Precetas Petards
Abril, . L L L, I 113,830'84 a4, 420047 13826331
Mayo, . . . . . | I 16,865 24 T 56734 | 192 43258
Jumig. . . . . . 12002411 45,199°13 17422324
Jubio. . . . . . . 12812754 10725308 2353,38102
Agoste . . . . . 127, 6B1°07 By, 154752 177.835'64
septiembra, . . . 13509741 147, 03004 23212735
Oclubre, . . . . . 125,793°35 4371286 | 165 500621
Moviembre, . . . . 132,080'08 143,63595 | 75,7243
Drigiembre. . . . . 141 81035 13204262 273,585297
Eneror. . . . . . . 148,285 76, 131,834°42 | 250, 120018
Febeera, . . . . 162, 170FY 95, 80580 . 261,062'68
Marzo.. . . . . '|. 200,932°15 8541341 | 256,345'56
Sumas. . | 1.661,7370 LIGIGETS | 276689342 11

Presupuesto general aprobado por B O de 3 de margo de 1020, |, ZATT 20737 Plas,

Cridito adicional aprobada por R, 0. de 29 de mayo de 1920 . . 307 55542
ToTAL . . 2.784,762'TO Ptas,
CANTIDAD EMPLEADA DUBAKTE EL EJERCICIO 1O20-21. . . 276080342 |

Economia oblenida |

1786537 Plos.

NOTAS.—Por R, O. de 3 de marzo 1020, se | PAT2 conservacibn, . 1.724,130°30 Pias,
aprobd ol presupuesto peneral del afo para explotacidn . . TSI OTEO8
econdmmice 1920-2] en Jdos parlidas, . . Susma. . . 247720737 Plas.

Por R Q. de 29 de mayo de 1920, se aprobd cl crédito adigional de 37,5552 pesclas
para salisfacer ¢l aumento de jomales al personal de conservacion y explolacidn, y
ol de 5,080'23 peselas Para el correspondiente al personal de inspecoifin ¥ vigilancia
de obras nuevas.
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Afio economico de 1921 - 22

RERACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS MENSUALMENTE
CON CARGO AL PRESUPUESTO DE CONSERVACION DE LAS
OBRAS, EXPLOTACION DE LOS SERVICIOS, ETC.

| \ " CANTIDADES GASTADAS

| TOTALES

I MESES JORNALES MATERIALES g St

—_ . —_ esetas
Pesetas Pesetas

Abrl. ., . . . . J  160,602/66 114,385'05 274,988'61
Mayoy = = o & @ 3 151,289'01 70,847'73 222,136'74
Junio. . . . . . 154,547'95 56,017/29 21 1,465‘24_
Julio. . . . . .. 152,074'04 52,39850 204,472'54
Agosto. . ., . . . 153,284/44 i 46,897‘8_1 200,182/25
Septiembre . . . . 155,75924 65,150'31 220,909'55
Octubre. . . . . . 151,075'38 73,844'97 224,920°35.
Noviembre . . . . 151,927'10 ' 04,028'85 245,95595
Diciembre. . . . . 164,247'92 64,971'69 220,219'61
ENero s a- s & @ = 149,001¢72 101,597'59 250,599°31
REDTEEo, « o » = | 142,201°14 101,08685 243,28799
Marzo . . . . . . 182,803'04 110,08334 . - 202,88728

I’ Sumas. . . 1.868,814'54 952,210'88 2.821,025‘42_-_m

Presupuesto general aprobado por R. O. de 10 de marzo de 1921, 3.327,824/94 Ptas-
Cantidad empleada durante el ejercicio 1921-22 , . . . . . . 2.821,025‘42

Economia obtenida. . . 506,79952 Pftas.

i6 2.320,957'96 Ptas’

NOTA.—Por R. O. de 10 de marzo de 1921, | P22 conservacion . 266
se aprobo el presupuesto general para ei para explotacién . . M_"_
afio econ6mico 1921-22 en dos partidas. » SUMA. . . 3.327,824'04 Ptas.
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1.er trimestre de 1920

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

PERSONAL Y MATERIAL DE LA DIRECCION TECNICA .
GASTOS EVENTUALES PARA' LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE
OBRAS NUEVAS

OBRAS NUEVAS

Por administracion

Obras necesarias para la defensa y complemento de las exis-
tentes en la prolongacién del dique del Este y en el espigén

Muelle de Catalufia.

Reforma y ampliacién de la actual red de tuberlas para el
abastecimiento de aguas en el puerto

Por contrata

Por concurso

- Conservaci6n de fas-obras, explotacitn de los servicios, etc. . .

Torar.

PESETAS

51,663’19

4,011’20

64,609’70
4,760'29

2,102’80

- 625,459'95

752,007'13
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Afio 1920 - 21

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

PERSONAL v MATERIAL DE 1A DIRECCION TECNICA . .
(GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE
OBRAS NUEVAS

OBRAS NUEVAS

Por administracién

Reforma y ampliacién de la actual red de tuberias para el

abastecimiento de aguas en el puerto . .
Edificio-pabellén para la Junta e Inspeccién de Emlgracmn

Reparacion de las averias en la prolongacién del dique del -

Este (2.° grupo del 1.t periodo).
Reparacién de las averias en la prolongacién del dlque del
Este (z.er grupo del 2.° periodo) ;
Reparacmn extraordinaria de la cabria flotante “Esperan—
’ de 8o toneladas : ;
Ado«qumado de varias zonas del muelle de Barcelona :

Por contrata

Distribucién provisional de las zonas de servicio de los mue-
lles de Espafia y de Barcelona . . .

Por concurso

Conservacién de las obras, explotacién de los servicios, etc. »

Torar.

PESETAS

256,001°63

2(;‘,307’ I5

899’07
3794761

683,858 50
365,025°12

49,491'13
16,199’22

65,212’21

2.766,893'42
4.262,825’06
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Afio 1921 - 22

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

———

PERSON AL Y MATERIAL D¥ LA DIRECCION TECNICA
GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE
OBRAS NUEVAS ,

OBRAS NUEVAS

Por admlmstraclon

Reparacion de las averias en la prolongacion del dique del
Este (2.° grupo del 1.7 periodo) N G
Id. id. id. id. (1.* grupo del 2.° periodo) . . . .
Obras complémentarias a las del concurso de I 4.* Seccién
. del Dique flotante, para ampliar el servicio de carenado.
Reparacién extraordinaria de la 2. seccion del Dique flo-
tante y deponente . S R O R
Cobertizos en la zona central de la I. alineaci()n del muelle
de Espafia .

Por contrata

Por concurso

Conservacion de las obras, explotacién de los setvicios, etc. o
Torar.

PESETAS

260,607°87

24,915’03

17,500’00 -

1.079,204°50
3,673'57
6,526’58

4,581°23

2.821,025'42
4.218,125’16

.|_&"
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ASUNTOS VARIOS

e e

0 ES

Accidentes ocurridos en el puerto, sea en las darsenas,
sea en los diques rompeolas, sea en los terrenos de la
zona maritima de los muelles = = o = = onm oo

Siguiendo el mismo plan establecido en nuestras Memorias anteriores,
y para que no se pierda la debida continuidad en la historia del Puerto,
vamos en la presente a describir, aunque sea brevemente, los diversos inci-
dentes ocurridos en el mismo, tanto en las embarcaciones como en las
construcciones, elementos existentes y mercancias depositadas ‘en los miie-
lles. A tal efecto, resefiaremos, de modo somero, los temporales, incen-
dios, naufragios, averias, etc., que han tenido lugar durante el plazo que
analizamos desde 1.° de enero de 1920 a 31 de marzo tltimo.

Temporales

Al propio tiempo que trataremos de estos fendmenos maritimos, dare-
mos unas ligeras notas relativas al tiempo que hemos tenido.

.En la noche del 4 al 5 de enero de 1920, con fuerte viento Nordeste y
bastante lluvia, empezdé una marejada de Levante que siguié durante el
dia 5 y parte del siguiente, quedando al anochecer sélo un poco de mar de
fondo, aunque seguia el tiempo Iluvioso. FEsta marejada formé un gran
playazo detrds del Club de Natacién y de los talleres “Nuevo Vulgcano®™,
de gran beneficio para nuestros trabajos.

Después de unos dias expléndidos en el resto del mes de enero, surgid
en la mafiana’del 7 de febrero otra marejada de Levante con caricter de
temporal, aumentando por la tarde y noche; afortunadamente al dia si-
guiente amaind bastante, pasindose la mar a Sudeste y siendo mis tendida.

Al anochecer del dia 17 del propio mes y con duro viento de Nordeste
y Levante, empez6 a notarse marejada del mismo rumbo que continué por
la noche; al dia siguiente miércoles de ceniza, aumenté la mar y ademas
llovia, notindose bastante resaca en el interior del puerto y hasta en la
darsena de carenado, que impidi6, como hemos consignado en su lugar
correspondiente, subir la fragata “Blas de Lezo” sobre el Dique, que es-
taba desde el dia anterior preparada para ello. Al otro dia 19 recrudeci6 ei
oleaje con muy madl tiempo teniendo ya un cariz desagradable; a indica-
cién de los Pricticos sali6 nuestro barco bomba “Llobregat” fuera del
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puerto para remolcar el vapor “Mirétres”, de cemento armado, que pedia
auxilio con gran insistencia ‘porque no le obedecia la miquina; la mar, ya
muy arbolada, pasaba del Levante al Sudeste siendo por lo general de

. E. 8. E. con viento muy duro del primer cuadrante y ademas mucha lluvia,

esto es, todos los caracteres de verdadero temporal ; por la noche, sin cesar el
viento, siguié el temporal, llegando al dia 20 en que era ya imponente,
habia mar de Sudeste, por lo general, viento de Levante, el oleaje muy
alto y extenso que barria el rompeolas por completo saltando los rociones
en grandes masas por encima del espalddn, y en la parte de la playa de la
Mar Vieja atravesaba toda la zona de los bafios de San Sebastidn y pene-
traba en el muelle Nuevo hacia la darsena de la Industria, impidiendo el

" paso de los peatones por dicho muelle; ademas dejé muy descarnada dicha

playa detras del Club de Natacién. Era tan malo el tiempo reinante de
viento y lluwvias, que impidi6 el trabajo en casi todas las obras y servicios
del Puerto, y el temporal de mar tan extraordinario durante la noche y la
mafiana de dicho dia 20 de febrero que, después de producir grandes ave-
rias en las obras y embarcaciones adosadas a la prolongacion del Dique

" del Este, a las 12 y media, abrié un extenso boquete de 250 metros en dicha

" prolongacién volcando hacia el interior el espaldén y su basamento y dis-

locando por completo la masa concertada de este rompeolas, segiin hemos
indicado en las primeras paginas de esta Memoria. Ademés, produjo mu-
chas averias en el piso de los muelles de la darsena del Morrot, la rotura
de las amarras de algunas embarcaciones que tuvieron que ser trasladadas
mas al interior y grandes desperfectos en los viveros fondeados en la dar-
sena exterior, algunos de los cuales quedaron naufragados en la bocana
del puerto y tuvieron que salvarsé luego para no causar estorbo. El dia 21
si bien sigui6 el temporal, pasé algo a Levante y fué amainando por fot-

tuna, vy al dia siguiente 22 ya fué mas francd y decreciendo mucho, so6lo

uedaba una pequefia mar de fondo que permitié reanudar las faenas detl
tuerto. Aparte del estado del mar que fué violento y duro como pocas
veces 0 nunca se habia visto aqui, el tiempo durante aquellos dias fué pé-
simo por el viento y la lluvia casi continuos; el barémetro muy bajo, a 740,
v las aguas sumamente altas. ’

En otra ocasién cuando tratemos extensamente de los trabajos lleva-
los a cabo para la reparacién de las averias en el rompeolas, actualmente

“en curso de activa ejecucidn, haremos una detenida resefia de este fend-

‘meno maritimo, gue tan fatales recuerdos dejo en este puerto.

Como siempre y para no desmentir el antiguo refran, después de la
tempestad vino la calma, y tuvimos un final de febrero y principios de
‘marzo con dias muy buenos de sol espléndido por lo general; pero en la
mafiana del 15 del @ltimo, con fuerte viento S. O.,empezé mar gruesa del
Sur que al mediodia recrudeci6 con violencia, batiendo al morro del rom-
peolas y llevandose la arena de la playa detrds del Club que otra vez se

g .



130 OBRAS DEI, PUERTO DE BARCELONA

habiz colmado con las ligeras marejadas de Levante; afortunadamente
fué pasajero y al dia siguiente ya casi habia *desaparecido.

En los dias 8 a 11 de abril tuvimos otra marejada de Sudeste con ten-
dencia a Levante y viento de este rumbo y de Nordeste a veces; si bien no
resulté muy violento, fué de bastante duracién y en ocasiones la mar de
fondo existente pegaba con gran fuerza sobre el rompeolas levantando ro-
ciones de gran altura; variando la direccign de la marejada tan pronto
traia como quitaba arena de la playa de la Mar Vieja, cumpliéndose el
fenémeno conocido.

Después de unas ligeras marejadas durante los meses de mayo y junio,
s.argi6 en la noche del 17 a 18 de julio otra marejada de Levante y Sudeste
con viento del primer rumbd, impropia de la época en que estibamos; aun-
iyue no muy fuerte, fué pertinaz pues duré hasta el 22, debiendo consignar
que en la noche del 21 tuvo lugar en el interior del puerto una extensa co-
rriente de flujo y reflujo aniloga a la que se produjo en la del 4 al 5 de
enicto de 1919, corriente debida indudablemente a una vaciante del Golfo
de Lyon; fueron muchas las embarcaciones del interior del puerto que la
notaron rompiendo algunas sus amarras y cambiando de fondeadero.

En la mafiana del 26 de julic descargd un gran aguacero, muy intenso
y de duracién que inundé toda la parte baja de la ciudad y los muelles; la
caldardel agua a las darsenas, sobre todo en los pasos de los tinglados y en
la escalera de la Puerta de la Paz formaba verdaderas cascadas; la atmés-
fera estaba muy cargada. »

El mes de agosto tampoco resultd del todo bueno, pues tuvimos que

_sufrir ligeras marejadas de Levante y Sudeste; el dia 26 tuvo lugar otra

lluvia torrencial.

Después de un septiembre regular, vino octubre y en los primeros dias
no pas6 uno sin que lloviese y a ratos copiosamente, imposibilitando todo
trabajo en los muelles y en las obras; mis adelante, desde el dia 24 al 3
de noviembre nos favorecié un temporal duradero y bastante violento;
dias hubo como los 30 y 31 en que el oleaje era muy alto y extenso y batia
fuertemente contra las escolleras y el espaldén del rompeolas, acabando
en los dos iltimos con gruesa mar de fondo; este temporal que por lo ge-
neral fué de Levante con tendencia al Nordeste y al Sudeste, vino acom-
pafiado a largos ratos con viento duro del primer cuadrante y de mucha
lluvia en ocasiones torrencial, resultando el tiempo muy variable y malo.
La marejada produjo asientos notables en el escollerado exterior de los
nuevos bloques arrojados y colocados, y pequefias averias en los macizos
de la parte concertada del rompeolas., En cambio la playa de detrds del
Club de Natacién y del “Nuevo Vilcano” resulté colmada por completo con
arena de superior calidad.

Este temporal, segiin las relaciones de los periédicos, se dejé sentir

también en el Norte y en algunos puertos de Levante con bastante inten-
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sidad, causando naufragios y averias; en la costa brava de la provincia de
Gerofia, a causa del mar del Golfo, tuvieron lugar algunos accidentes y
produjo el oleaje serios desperfectos en la linea del ferrocarril del Litoral
entre San Pol y Canet de Mar y en otros puntos; ademas, las lluvias tan
persistentes y copiosas, han causado muchas inundaciones por las fuertes
avenidas sufridas en los rios.

Transcurrieron los principios de noviembre sin cesar de llover diaria-
mente algunos momentos, con dias muy variables de sol por la mafiana y-
Nluvia por la tarde, y una margjada de Levante con viento Nordeste en los
6 y 7 por fortina no muy intensa; pero al llegar el dia 9 surgi6 otra vez la
rrar de Levante con bastante violencia, aumentando el oleaje en los dos
siguientes y siendo bastante fuerte en la tarde del 11, pero el dia 12 se fué
debilitando y s6lo quedd un poco de mar de fondo coa tendencia al Sudeste.

El préximo dia '18, después de unos dias en extremo bonancibles, se
presentd una marejada de Levante y Nordeste que aumenté al dia siguien-
te recrudeciendo por la tarde con duro viento del Nordeste también; con-
tinué el 2o batiendo el oleaje fuertemente contra los bloques y escolleras,
amainb algo el 2I por cesar el viento, pero el 22 soplé otra vez duro
Nordeste y aumentd la mar de Levante que se hizo en cada momento mas
intensa y .gruesa con caracteres de verdadero temporal, sobre todo por la
noche que llovié bastante; durante todo el 23 el oleaje fué muy alto y ex-
tenso, después de atravesar la restinga exterior del rompeolas, batié con:
impetu contra la parte concertada levantando grandes rociones que cajan
en la parte interior;‘hizd correr y volcar muchos bloques depositados en
la cortadura'y en las banquetas, arrollando ademéis varios medios de cons-
truccién: vias, lanzabloques, etc.; continué en los dias siguientes hasta el
28 con menor intensidad quedando luego una mar larga y tendida, salvo
el 26 en que la marejada fué algo més dura y con tendencia al Sudeste, Fn
el curso de este temporal llovié ademdas bastante, resultando un tiempo
muy malo que dificultaba los trabajos en el puerto; este fenémeno mariti-
mo dejé también sentir sus efectos, seglin noticias de los diarios, en otros
varios puertos de la zona de Levante hacia el Sur, como: Cartagena, Va-
lencia, Melilla, etc,, y produjo asimismo serios desperfectos en la linea
férrea del Litoral, desde esta ciudad a la frontera francesa.

A. mediados de diciembre tuvimos varios dias bastante lluviosos; en
los dias T4 y 15 se levanté un poco de mar del Este que se pard en seguida;
en la noche del 17 al 18 nos favorecié una copiosa nevada que impidi6 casi
todo trabajo en los muelles, y por la tarde se repiti6 la marejada de Le-
vante y Nordeste que signid el 19 y 20 con mar de fondo ba§tante larga ¥
tendida a causa del temporal que tuvo lugar en el Golfo.

~ Durante estos dias 1lovio también bastante, después transcurrleron las
fiestas de Navidad con tiempo expléndido.

Llegd el afio 1921, y el mes de enero pas6 sin novedad en la primera
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quincena y con tiempo algo variable en la segunda; en los dias 5, 6 y 7 de
febrero ‘tuvimos una marejada algo fuerte de Levante y Sudeste al prin-
cipio con mar de fondo del Golfo tendida, pero luego se presenté muy
arbolada sin Ilegar a ser un temporal; el fendémeno se repiti6 en los dias 11
y 12, y mas adelante, en los 20 al 24 del mismo mes, con mayor violencia por el
fuerte viento casi constante acompafiado de lluvia. Al anochecer del zo
empezé a soplar duro viento del primer cuadrante, al dia siguiente por la
mafiana apenas se movia el mar'y a las 11 ya teniamos con-caricter impo-
.nente una marejada de Sudeste con tendencia a Levante, continué por la
‘tarde y la noche, y al dia siguiente el mismo oleaje de Sudeste a Levante
con viento de este rumbo a Nordeste y acompafiado de 1luvia, presenta ya
el caricter de temporal; por la tarde, las olas continuas y bastante altas
rompian con furia contra las escolleras y bloques, saltando los rociones el
espaldon del rompeolas; lo propio, sucedi6 en los dias 22 y 23, pero al ano-
checer del primero ya fué amainando algo, resultando la mar de contraste,
ademas era mas tendida y menos intensa, hasta el 25 en que la marejada
perdi¢ ya casi toda su fuerza; durante estos dias llovi6 mucho y en oca-
siones torrencialmente, y el temporal y mal tiempo metido en lluvias pro-
dujo accidentes y averias analogas al de noviembre pasado en los, puertos
de la costa de Levante y ea las vias férréas del Litoral e intetiof hacia
Francia. ;

Transcurri6é el marzo con alguna marejada de Levante y dias malos
por viento fuerte y lluvia, y al finalizar el mes, en el dia 30, tuvimos otra
marejada de Levante con viento del mismo rumbo que durd dos o tres
dias, sin acusar mucha violencia. El 7 de abril volvimos a tetler mar de
fondo de Levante, y al caer la tarde y durante la noche soplaron fuertes
rafagas de viento que pusieron en. peligro algunas embarcaciones en el
puetto y causaron varios accidentes en las proximidades del mismo; al
dia siguiente la mar fué en aumento rompiendo el oleaje con impetu sobre
la playa y el rompeolas, continué con menos intensidad en los tres dias su-
cesivos y al llegar el 12 ya habia amainado casi por completo. Con algunas
otras marejadas sin importancia pero con dias de mucho viento, acabé el
abril y vino el mayo metido en lluvias, pues pocos fueron los dias en que
no las tuvimos y en algunos muy copiosas.’ Ninguna novedad en cuanto al
tiempo presentaron los meses de junio y julio y primera quincena de agosto,
notandose sblo, como era natural, intensos calores; pero durante la noche
del 17 y la mafiana del 18 de este filtimo mes, empezé una marejada de
Sudeste que pronto pasé a Levante y en los dias 19 y 20 fué bastante vio-
lenta, continuando en los signientes con algo de mar de fondo; en esta
época no era natural que fuese de tanta duracién; ademis, en la misma
rioche del 17 y en la mafiana del 18 cayeron fuertes y abundantes Huvias
produciendo desbordamientos de cauces y averias e inundaciones en las
-vias férreas, carreteras y cultivos de los alrededores de la ciudad.
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A primeros de septiembre, se present6 otra marejada de Levante; luego
en los dias 8 y 9 hubo bastante mar de fondo y las aguas eran muy altas;
a mediados, otra vez la mar estuvo intranquila y asi continué todo el mes
y los primeros digs de octubre, pasando en alguno de éstos al Sudeste.

A eso de las 11 de la mafiana del dia 24 del propio octubre, después de
unos dias de tiempo demasiado bonacible y caluroso impropio de la esta-
cién otofial, surgi6 fuerte viento Norte y Noroeste que produjo grandes
rafagas de polvo en toda la ciudad y puerto, en ciertos momentos con ca~
racteres de verdadero ciclén; por la tarde, continué el viento fuerte a ra-
chas y empezd a venir mar de fondo de Levante y Sudeste que continud
toda la noche y el dia siguiente con bastante intensidad y en ocasiones muy
violento, estando las aguas muy altas y el barédmetro bajo. El dia 26 siguié,
la mar de fondo, pero como pasé mas a Levante y soplé fuerte viento
Nordeste, fué aumentando el oleaje y por la tarde ya tenia los caracteres
de temporal; continu6 lo mismo el 27 produciendo algunas averias en las
obras en construccién del rompeolas, pero afortunadamente en el siguiente
fué amainando y en el 29 ya no quedaba mas que un poco de mar de fondo
sin importancia. - :

El dia 9 de noviembre, después de una mafiana de fuerte viento del
Norte con momentos de verdadero huracin, que produjo algunos desper-
fectos en las construcciones de los muelles, surgié por la tarde marejada
de Levante con viento del primer cuadrante, que fuié aumentando por la
noche y la mafiana siguiente; después, como el viento cesd, fué amainando
la mar, que ya tenfa tendencia al Sudeste.

Durante el dia y noche del 18 del mismo mes llovid mucho; en el 19,
con fuerte viento de Levante, que impedia todo trabajo en las obras y ma-
niobras en los servicios comerciales, empezd también marejada dura y
violenta ; por la tarde siguid el viento, llovié también bastante y el mar
presentaba mal aspecto; al dia siguiente cesé el viento, pero continud la
mar gruesa de Levante batiendo sobre las escolleras del rompeolas; en la
mafiana del 21 ya fué decreciendo, quedando por la tarde una l1gera mar
de fondo. ‘

Pasaron los filtimos dias de noviembre con lluvias casi continuas y a
ratos torrenciales y con pequefias marejadas de Levante y Sudeste, pero
en 1.° de diciembre se present6 el mar imponente con oleaje bastante in~'
tenso del Sudeste y viento muy fuerte que afortunadamente duré! .poco,
pues tenia todo el caricter de temporal, con las aguas altas y el barémetro
muy bajo; transcurrié el diciembre con algunas marejadillas, pero con
buen tiempo y las aguas bastante bajas en algunos dias del final del afio.

En el curso del pasado enero, nosotros sélo tuvimos algunas pequefias
marejadas de Levante y Sudeste y fuertes vientos terrales con rachas muy
duras; pero a mediados de mes, segiin referencias de los periédicos, hube
fuertes temporales de mar y viento en la costa cantabrica que produjeron
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accidentes en algunos puertos, y en el de Vigo del Océano atlantico fue-
ron de gran importancia, sufriendo graves desperfectos varias embarca-
ciones, muelles y aparatos. El febrero y la mitad del marzo transctrrieron
también con buenos dias hasta algo bochornosos, pero con marejadillas de
Levante y Sudeste ; después llovid bastante, cambib el tiempo, se presentd
el frio y acabd el marzo y el plazo que analizamos en esta Memoria con
dias muy variables acompafiados de lluvia y viento.

Ineendios

En bastante niimero y algunos de importancia han sido los incendios
ocurridos en este puerto durante los dos afios anteriores, sea en los buques,
sea-en las mercancias depositadas sobre los muelles; por fortuna fuero:
todos dominados en breve plazo por nuestras brigadas de mar y tierra,
auxiliados muy eficazmente en la mayoria de los casos, por el personal y
medios que posee el Ayuntamiento, y en algunos otros por las dotaciones
de los buques del Estado, prestandonos un poderoso concurso que desde
aqui agradecemos vivamente. -

En todos los casos, estos servicios se han llevado a cabo coa la debida
rapidez, porque tanto el Municipio como la Junta del Puerto tienen retenes
de guardia, a los que se avisa sea por la red telefénica de la ciudad, sea
por Ia que nosotros tenemos establecida dentro de nuestra zona del puerto
ademéis de los varips aparatos especiales avisadores de incendios instala-

“dos en diversos puntos de los muelles.

F] primer incendio que hemos de resefiar, tuvo lugar a las 6 de la tarde
del 2 de febrero de 1920 en una partida de balas de algodén depositadas
en el muelle de Barcelona, lado Sudoeste, cerca de la calzada central, pro-
cedente de la descarga del vapor americano “Coquitt” y consignadas a la
casa Riva y Garcia; al principio adquirié grandes proporciones por la clase
de mercancia, y temiamos muy malos resultados dada la hora en que se
produjo y la situacién en que estaba todo el muelle abarrotado de géneros;
afortunadamente, gracias a los esfuerzos desplegados por el personal de
bomberos y de los carabineros que auxiliaron con gran ahinco, pudo ais-
larse la partida y dominarse el incendio por completo en poco mas de una
hora, ‘resultando s6lo unas 200 bhalas quemadas, con perjuicios de no graa
importancia. A las 7 ¥4 quedé s6lo nuestro retén por si eran necesarios
sus servicios al ir separando y seleccionando las mercancias.

A Tas 5 % de la mafiana del dia siguiente, se produjo un pequefio incen-
dio en otra partida de balas situada en el mismo muelle, casi frente del
anterior en el otro.lado de la calzada central; como estaba alli el retén, pudo
sofocarse en segtiida sin novedad.

En el proximo dia's otro incendio en unas balas de algodén cargadas
en un vagén situado en las vias del muelle de Atarazanas- proximas al de
Barcelona, siendo pronto sofocado.

»
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En el propio dia se produjo otro incendio en la misma partida de balas
del dia 2, de la casa Riva y Garcia, siendo pronto sofocado y quedando alli
el retén para la debida seguridad, pues se repetian demasiado estos acci-
dentes. '

A la una de la tarde del g de febrero, se declaré otro incendio en unas
balas de algodon depositadas en el muelle de San Beltran en la zona pré-
xima al de Barcelona, procedentes de la descarga del vapor “Cadiz” y
consignadas a la casa Salgado; pronto fué sofocado echando algunas balas
al agua, después de haberse quemado unas 6o.

A las 5 % de la tarde del dia 11 siguiente, otro siniéstro de esta clase,
que también tuvo lugar en otra partida de balas de la casa Riva y Garcia,
descargadas del vapor “Cushnet” y depositadas en la explanada préxima
al angulo de los muelles de Poniente y.San Beltran; tomé gran incremento,
pero con el eficaz auxilio de nuestra brigada y la del Ayuntamiento y el
personal de carabineros, al cabo de una hora fué dominado y luego sofo-
cado. Acudi6 también el barco-bomba, pero no tuvo que prestar servicio
alguno.

En aquella época por la situacién en que se hallaba nuestra ciudad con
motivo de la cuestién social, y el estado de los muelles repletos de mercan-
cias, fué preciso tomar muchas precauciones para evitar esta clase de
siniestros, pues existia la creencia de que algunos eran intencionados,

A las 5 de la tarde del 2 de marzo, se recibib aviso de que en la fragata
con motor “Maria Milagrosa”, atracada de punta en la zona central del
paramento Nordeste del muelle de Barcelona, se habia declarado un incen-
dio en el departamento del motor y las noticias eran muy pesimistas, te-
miéndose fatales consecuencias porque habia algunos depdsitos de benci-
na; se tomaron las debidas precauciones por parte de esta Direccion y el
Jefe de la brigada del Ayuntamiento, v al cabo de una hora fué sofocado
con nuestra brigada y la del Municipio, auxiliados por la dotacién del
buque.

A las 9 del dia 6 del mismo marzo, se produjo un incendio en una par-
tida de balas de la casa Riva y Garcia, depositadas en el almacén nim. 20
de la parte baja, lado Sudeste, del edificio “Almacenes Generales de Comer-
cio”’; dada la indole de la mercancia y las condiciones del deposito, tomé al
principio gran incremento resultando dificil su extincién, pero se logréd al
cabo de hora y media separando cuidadosamente las balas quemadas, gra-
cias a los trabajos de las brigadas de incendios. Acudi6 también el barco-
bomba llamado con urgencia, pero pronto se vié que no era necesario su
auxilio y se retird a continnar las operaciones de remolque que practicaba.

A las 6 del 25 del propio mes, se declar6 un pequefio incendio en una
partida de sacos de serrin de corcho depositados en la zona del frente del
muelle de Espafia, que pronto fué sofocado por el personal que estaba alli
de guardia y vigilancia, no siendo necesarios los servicios del retén que
acudid al poco rato.
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A las 11 del dia 13 de abril, otro conato de incendio en una partida de
salitre que se descargaba y depositaba en el tinglado ntim. 2 del muelle de
la Muralla; como la casa receptora, en previsién de estos accidentes, tenia
ya preparados algunos aparatos llenos de un liquido especial; fué pronto
sofocado sin ulterior contratiempo. ’

El siguiente mes de mayo nos resulté muy prédigo en esta clase de
siniestros. A las 2 %4 de la tarde del dia 8, se prendié fuego en una partida
de sacos de azufre descargados del vapor “Villarreal” y depositados en la
zona Sudoeste del muelle de Barcelona a la consignacion de la casa Baixas;-
por’la indole del género la extincién del incendio fué sumamente penosa y
molesta, lograndose merced al arrojo de nuestro personal y al del Ayunta-
mientp, pues ni los obreros encargados de la descarga, ni el personal de la
casa interesada quiso cooperar a los trabajos. A las 4 % tarde del 12, se
produjo un pequefio incendio en otro montén de sacos de azufre; coloca-
dos en el andén de la Plaza de Antonio Lbpez al final del muelle de la
Muralla, siendo pronto sofocado con nuestra brigada de tierra. A la 1 de
la madrugada del 19, un conato de incendio en los géneros depositados en
el tiiglado ntim. 5 del muelle de Espafia arrendado a la casa Hijos de J. Ta-
va, que fué apagado al poco rato por el personal de vigilancia, no teniendo
necesidad nuestro retén, que acudié en seguida, de prestar sus servicios. A
las 9 %% del 20, otro pequefio incendio en unas balas de algodén descarga-
das del vapor “Cushnet” y depositadas en el muelle de Espafia; acudib
nuestra brigada de tierra y pronto fué sofocado. A las 2 de la tarde del
27, se declar6 fuego en una partida de sacos de salitre y género sin ensacar
depositados en el muelle de San Beltran cerca del muro de recinto de los
terrenos de la Estacién ferroviaria, procedente de la descarga del vapor
“Goa” y consignada a la casa Baixas; acto seguido acudi6 nuestro retén
de guardia y qued6 sofocado en breve tiempo. Casi a la misma hora del 29
siguiente, tuvo lugar otro incendio en la misma partida, que tomé desde el
principio mucho incremento; acudieron nuestras brigadas de tierra y de
mar con el barco bomba y el personal del Ayuntamiento, pero como no
quisieron que se echara agua, se aislé el siniestro como se pudo y se fué

-apagando con amoniaco poco a poco para no perjudicar més la mercancia.

A las 7 del 30 volvib a reproducirse el fuego en dicha partida y se sofoct
al breve rato; mas tarde en el propio dia, a eso de las 10, se incendi6 otro
depésito de la misma mercancia situado mas al Sur del muelle y que ya
se habia aislado; tomé en seguida gran incretnento acudiendo nuestro per-
sonal y el del Ayuntamiento que lograron pronto dominar el siniestro y
sofocar el fuego a las 11 %, quedando luego de retén parte de nuestro per-
sonal por si eran necesarios sus servicios. Se retir6 dicho personal por in-
dicacién de los interesados el préximo dia 1 de junio por la tarde, y a poco
mas de las doce del dia siguiente, tuvo lugar otro incendio en la misma
partida de salitre, que tomé al principio grandes proporciones, pero fué
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’

sofocado al cabo de una hora por el personal de bomberos del Ayuntamien-
to y nuesta brigada de tierra. ‘

A las 9 ¥4 del dia 15 de junio avisaron que tenia lugar un incendio
dentro de los talleres de los Astilleros del Mediterraneo, sitos en el muelle
Nuevo, que fué pronto dominado y apagado con el personal de los mismos,
sin tener necesidad de operar el nuestro que acudié en seguida al llama-
miento. .

A eso de las 10 de la noche del 18 siguiente, se not6 fuego en una estiba
de balas de sacos vacios existentes en la parte cercada del muelle de Bar-
celona frente al tinglado ntm. 5 que debia destinarse mas adelante a la
instalacién provisional del Depédsito Franco, mercancia descargada del va-
por “Jovellanos” y consignada a la casa Brii Hermanos; por la hora en
que tuvo lugar y la clase del género, parecia al principio que seria de gran-
des proporciones, pero gracias al auxilio del personal del Ayuntamiento y
. del nuestro secundado por los carabineros, quedaba sofocado al cabo de
una hora, permaneciendo nuestro retén hasta la mafiana siguiente.

A las 10 del dia 2o del propio mes, hubo un pequefio incendio en las
mercancias depositadas en la bodega de proa del vapor “Vicente La Roda”
atracado de costado al muelle de Espafia frente al tinglado niim. 3; pre-
vios los oportunos auxilios de las brigadas de bomberos, quedd al poco
rato sofocado sin pérdidas de importancia.

A las 6 4 del 2 de julio, se produjo un conato de incendio en aguas de
la darsena Nacional cerca del angulo de los muelles de la Muralla y de
Espafia entre los veleros alli anclados “Maria” y “Colén” por haber
echado un poco de petrdleo; acudié el retén, pero no hubo necesidad de
maniobrar, porque con la gente de a bordo y los vigilantes se apagd en
seguida. -

A las 10 de la noche del siguiente 12, se inicié fuego en unas partidas
de duelas y de balas de algodén depositadas en los terrenos de la 2.* alinea-
ci6on del muelle de Espafia, descargadas del “Pawkutet” y consignadas
respectivamente a las casas Llusd y Witty; acudié nuestro retén y la bri-
gada .del Ayuntamiento y después de bastantes trabajos para ir separando
las mercancias, logré dominarse y sofocarse el incendio al cabo de una
hora, quedando luego nuestro retén. Por haberse notado durante el incen-
dio la explosién de algunos tubos con sustancias especiales, que luego se
encontraron, hizo suponer que el siniestro fué intencionado.

A las 7 de la tarde del 18, un pequefio incendio en un vagén cargado
de alfalfa situado en el muelle de Atarazanas, que fué sofocado al poco
rato con el personal del muelle sin necesidad de las brigadas especiales. Lo
propio sucedié con otros tres incendios sin importancia ocurridos en los
dias 22 del propio mes y 9 y 19 del siguiente agosto, respectivamente, en
una partida de salitre depositada en el tinglado niim. 2z del muelle de la
Muralla, en unos montones de sacos de sal dentro del almacén de la casa
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Catasts y C.* en el Nuevo y en unas mercancias del de Barcelona; todos
ellos fueron extinguido en breve tiempo por el personal de los muelles.

Un poco antes de las 5 de la tarde del dia 11 de octubre, se oy6 clara-
mente en todo el puerto una explosion producida en la goleta “Margarita”
de la casa Deustch y C.%, atracada de punta en el muelle Nuevo entre la
escalera central y la de los vapores golondrinas, explosién motivada, segfin
informes, porque una chispa de un fogén qué tenian a bordo se comunicd
con los gases alli acumulados, por haber hecho repetidos viajes llevando
bencina desde este puerto a la playa de Badalona. Acto seguido tuvo lugar
un incendio a bordo que pronto adquiri6 proporciones alarmantes y se
propagb a otras embarcaciones inmediatas, por estar aquella zona abarro-
tada de embarcaciones la mayoria inactivas y en reparacién; al principio
la gente no se atrevia a entrar ni acercarse a dicho buque ante el fundado
temor de otras explosiones, pero pronto acudieron nuestra brigada y la de
bomberos del Ayuntamiento y el barco bomba Llobregat y junto con el
personal de marineria bajo la direccién de la Comandancia y del que subs-
cribe auxiliados por los Practicos, se pudo, después de grandes y penosos
trabajos, localizar el siniestro a la goleta incendiada en la cual nada se
podia hacer, separando cuidadosamente las demis embarcaciones y sofo-
cando los incendios en las mismas. Al cabo de media hora, se quemaron
" las amarras, y al romperse, se fué la goleta sobre sus anclas de proa, que-
dando asi a cierta distancia del muelle; cayeron al poco rato los palos, y a
eso de las 6, se hundié el resto de la embarcacidn, que, segiin veremos, fué
mas adelante extraida previo el oportuno expediente incoado por la Co-
mandancia de Marina a propuesta de esta Direcci6n.

A las 2 de la madrugada del dia 22 siguiente, sali6 de este puerto el
vapor “Andalucia” y cuando estuvo a algunas millas observé el personal
que habia fuego a bordo; volvié en seguida y llegd a eso de las 4 atracando
al frente del muelle de Barcelona; avisados el barco bomba y el retén de
guardia, acudieron en seguida lo mismo que la brigada de bomberos del
Ayuntamiento; se desembarcaron cuanto antes las mercancias incendia-
das, y'a las 6 ya se habia sofocado el siniestro, quedando s6lo nuestros dos
retenes de mar y tierra alglin tiempo en previsién de nuevos accidentes. Es
de advertir que, para no perjudicar demasiado los géneros y tomando las
debidas precauciones en la descarga, no tuvo necesidad el barco bomba de
funcicnar. ' :

Un poco antes de las 8 de la noche del 25 del propio mes de octubre,
después de haber Ilovido casi todo el dia, se declaré un incendio en una
partida de balas de yute depositadas en los andenes de la Plaza de Pala-
cio, descargadas del vapor “Eastern Kuigth” y consignadas a la casa Viu-
da Trias; acudibé nuestra brigada de tierra y la del Ayuntamiento que no
fué necesaria, pues la primera dominé y sofocé el fuego en seguida, que-
dandose luego de retén hasta la mafiana siguiente a peticion de los inte-
resados.



INCENDIO DE LA GOLETA “MARCARITA” EN AGUAS DE LA DARSENA DE
' LA INDUSTRIA







MEMORIA 130

A las 12 del dia 5 de noviembre se recibid aviso de haberse declarado
un pequefio”incendio en un montén de carbén depositado en los almacenes
de los Sres. Millan en el muelle de Poniente, acudiendo nuestro retén que
lo sofocé al poco rato.

Cusi a la misma hora del dia g siguiente, otro incendio de escasa im-
portancia tuvo lugar en una partida de cajas de bateria de cocina mezclada
con paja, depositadas en el cercado frente del tinglado nfim. 6 del muelle
de Barcelona y consignadas a D. Jaime Réafols; con el auxilio de nuestra
brigada y los bomberos del Ayuntamiento, quedé apagado a la media hora,
sin més que la pérdida de parte de la mercancia.

Al mediodia también del otro dia IO, se declard un incendio a bordo
del “Mar Blanco”, en la bodega de popa, anclado en el lado Sur del mue-
lle de Poniente; llamado nuestro personal acudid acto seguido, sin necesi-
dad de prestar sus servicios porque el siniestro fué pronto dommado y
extinguido por la marineria del buque. :

A las 12 % del 16 del propio noviembre, se produjo fuego en unos en-
cerados que tapaban mercancias y una caldera en el muelle del Rebajo; al
llegar nuestra brigada asi que recibi6 viso, ya estaba apagado y se retird.

Finalmente a las § de la tarde del 29 de diciembre, se inici otro incen-
dio en la bodega niim. 3 del vapor “Vicente Romeu” de la Compafiia Tras-
mediterrinea, fondeado de costado en el muelle de Espafia frente del tin-
glado ntim. 3; después de algtinos trabajos practicados por nuestro retén
auxiliados por la marineria de a bordo, quedd extinguido totalmente, sin
necesidad de los auxilios del personal del Municipio, que acudi6 también
al lugar del siniestro. -

Como se ve por lo expuestoy fueron en gran niimero los incendios ocu-

)

rridos dentro de la zona maritima de nuestro puerto durante el afio 1920;.

afortunadamente no sucedi6 lo propio en el 1921, segfin vamos a resefiar.

A las 8 de la noche del 16 de enero, tuvo lugar un incendio sin impor-
t:inpia en una partida de sacos de café, descargados del vapor “Ansaldo IV”
y depositados en la zona del lado de mar frente del tinglado nfim. 5 del
muelle de Barcelona; con los auxilios de la brigada de estas obras y la del
Ayuntamiento, quedé pronto sofocado; por la indole de la mercancia y
Jugar donde se hallaba, fuera del acceso del piiblico, y estar aquella sujeta
a un litigio, hizo suponer que el incendio fué 1ntenc1onado afortunada-
mente no fué cosa mayor.

Fn la madrugada del 3 de febrero, se declar6 fuego en un vivero an-

clado en la zona a redoso del rompeolas y al poco tiempo se fué a pique sin
poder evitarlo.

A las 6 ¥4 de la thrde del 14 del propio mes, se noté fuego en una
partida de balas de algodén depositadas en la calle central y transversal
del muelle de Poniente, procedentes de la descarga del vapor “Mar Blan-
co” y consignadas a la casa Mumbri1; al principio tomé6 gran incremento y
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se temia que fuera de importancia, pero con los auxilios del personal del
Ayuntamiento y el nuestro que acudié en seguida y la cooperacién de al-
gunos obreros, se fueron despejando las balas quemadas, que eran unas
50, dominando pronto el incendio que quedé sofocado en poco 'mas de
media hora, permaneciendo luego el retén, como medida de precaucién,
para ir rociando las balas y acabar de BT F

Al anochecer del siguiente dia 19 tuvo lugar otro incendio, pero sin
importanc1a, en unas cuantas balas depositadas también en el muelle de
Poniente procedentes de la descarga del mismo vapor “Mar Blanco” y de

propiedad de la casa Riva y Garcia; el personal del muelle lo apagd al

" poco rato sin tener necesidad de practicar trabajo alguno nuestra brigada

que se present6 en seguida.

A primera hora de la madrugada del 1o de marzo, tuvo lugar un conato
de incendio a bordo de la camara de popa del pailebot “San Francisco”
fondeado en el muelle de la Muralla y cargando salitre; llamado el retén
de guardia acudi6 al punto y extingui6 el fuego al poco rato sin novedad
de importancia.

A la misma hora del 19 de junio, presté nuestro retén de guardia sus
servicios, sofocando un pequefio incendio que se produjo en un montén de
algodén y cajas vacias existentes en los terrenos de la estacién de mercan-
cias de la Compafila de ferrocarriles cerca de la Plaza de Palacio.

A las 3 ¥4 de la mafiana del 6 de agosto, se produjo otro incendio en
una estiba de carbdén depositado en el almacén del Sr. Nabarra, en la zona
del frente del muelle de Poniente ; previos los oportunos trabajos del retén:
de guardia, quedd al poco rato apagado.

Por tltimo, a'las 8 de la noche del 24 de noviembre, se declaré un pe-
quefio incendio en una estiba de sacos de cebada depositados en el muelle
de Poniente, lado Sur, descargados del vapor “Paula”; se presenté la bri-
gada de tierra y pronto fué sofocado sin grandes averias.

En el ptimer trimestre de este afio, tiltimo del econdémico 1921-22, no
han sido pocos los incendios ocurridos segtin vamos a ver.

A las 11 %4 del dfa 1.° de enero, dieron aviso de que se habia producido
un incendio a bordo del vapor “Dédalo”, antes “Espafia num. 6”, que se
ha habilitado para los servicios de la Division de Aeronautica Naval; al
acudir nuestro personal no tuvo ya necesidad de prestar auxilio alguno por
haber sofocado el siniestro, que fué de poca importancia, la marineria del
buque a las 6rdenes de sus superiores.

A las 2 de la tarde del 4 siguiente, se puso en movimiento el personal
obrero y de vigilancia del muelle de Barcelona, porque en una partida de
balas de algodén "descargadas del vapor “Cadiz”, consignadas a varias
casas de esta ciudad y depositadas en la zona préxima al dngulo de dicho
muelle con el de San Beltran, se habia declarado un incendio que en se-
guida fué tomando vastas proporciones por la indole de la mercancia y el
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viento reinante, temiéndose que se propagara a otros depésitos de géneros
proximos, entre ellos, uno muy grande de maiz. Sin pérdida de tiempo acu-
dieron los bomberos del Ayuntamiento y nuestro personal de los retenes
de guardia, tanto de mar como de tierra, y auxiliados eficazmente por la
oficialidad y marineria de la Divisién de Aeroniutica Naval y del “Rio de
la Plata” y de algunos obreros del puerto, se logré primeramente aislar la
mercancia incendiada y luego ir dominando el fuego, lograndose al cabo
~de tres horas después de muchos trabajos.

Una vez dominado el siniestro, se fueron separando las balas incendia-
das para apagarlas de una en una y depositarlas en sitio conveniente. El
retén de la brigada de tierra permaneci6 alli algunos dias para ir sofocan-
do los pequefios incendios que se producian, pues por cuestiones stuscita-
das entre los propietarios de la mercancia y la Compafiia aseguradora, no
se presentaba nadie para reconocer ni remover las balas a fin de hacer po-
sible la total extinciéndel fuego.

A las 5 de la tarde del dia de Reyes, se declaré un incendio a bordo de
la lancha gasolinera . niim. 1, del Estado, motivado por una explosion
de bencina, estando amarrada a proximidad del “Rio de la Plata” cerca
del angulo Sur del muelle de Barcelona. Llamado nuestro personal del
barco-bomba y el de la brigada de tierra, llegd acto seguido, pero no pudo
prestar servicio alguno porque habia bastante gasolina a bordo, v eran de
temer nuevas explosiones; siendo remolcada, por orden de la Comandan-
cia y con auxilio de los Practicos, fuera del puerto, y liiego varada en la
playa de Casa Antlinez entre el origen del contradique y los talleres de
Altos Hornos, hasta que se fué extinguiendo el fuego a la madrugada del
dia siguiente. Una vez varada en la playa se retiraron nuestro barco bom-
ba y el remolcador que hizo el servicio con los Practicos, y poco después
tuvo iugar otra explosién con derrame de gran cantidad de gasolina, que
por fortuna no causdé accidente alguno. De la gasolinera quedd el casco
perdido por completo, sélo pudieron salvarse algunos motores y. mecanis-
mos, como luego se veri al tratar de su salvamento.

En los primeros dias del afio llegé al puerto el vapor “Erica” con car-
gamento de carbdn coke, una vez atracado en el muelle de Poniente cerca
del de San Beltran, manifestaron que creian tener fuego a bordo, pero que:
por de pronto no habia novedad ; a las 5 de la tarde del dia 12 avisaron que
al ir haciendo la descarga se habia encontrado el fuego, en su virtud, acu-
* dieron los retenes de guardia de mar y de tierra y con el barco bomba se
procedi6 a sofocarlo inundando la bodega incendiada, lo que se consigui6
por completo al cabo de unas horas; después se practicé el achique -del
agua, dejando el buque a media noche sin novedad.

A las z de la tarde del dia 16 de febrero, se inici6 fuego en una pequefia
partida de balas de yute descargadas del vapor “Neptuno” y depositadas
en la zona Noroeste del muelle de Barcelona cerca de la calle central y
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frente del tinglado ntim. 1; acudi6 nuestra brigada de tierra y el personal
de bomberos del Ayuntamiento, siendo pronto dominado y sofocado, des-
pués de separar las balas incendiadas, sin auxilio alguno del personal obre-
ro empleado en la descarga. }

En la mafiana del dia 11°de marzo y a eso de las 10 14 se tutvo aviso
de que se habia declarado fuego en unas cajas de celuloide existentes en la
cubierta del vapor finlandés “Suomen Neito”, anclado en el muelle de San
Bettran; ante las insistentes peticiones de auxilio con la sirena del buque,
acudi6 sin pérdida de tiempo el barco bomba y la brigada de tierra, sofo-
cando el fuego con ésta tltima y los medios de a bordo al poco rato sin no-
vedad, s6lo con la pérdida de parte de la mercancia, y retirAndose luego
los elementos y el personal. :

Naufragios y salvamentos dentro
del puerto y a su proximidad :: ::

Al empezar el afio 1920, existian en la zona del angulo de los muelles
de Barcelona y de San Beltran, dos laudes a pique y restos de otros que
fueron apresados por contrabando, y que depositados en aquel lugar se
habian abandonado.

El dia 3 de febrero, se fué también a pique un pequefio pailebot que es-
taba amarrado cerca del puente de servicio del varadero; fué extraido el
mes siguiente seglin veremos.

A las 3 de la madrugada del dia 18 de febrero, avisaron a esta Direc- -
cién, que hacia algtin tiempo que el vapor “Mirdtres” situado a unas dos
millas del puerto, pedia auxilio, y que habian llegado al torreén de los
Pricticos unos tripulantes del vapor solicitando remolque porque el motor
del buque no funcionaba, A tal requerimiento sali6 un Practico en el
vapor “Catalufia” de la Sociedad de remolcadores del puerto, pero a
causa de la fuerte marejada reinante, un golpe de mar penetr6, al salir del
puerto, en el cuarto de miquinas, y no se atrevieron a ir adelante; como
los otros dos remolcadores no estaban en condiciones, pidieront uno de
nuestros barcos bombas, por lo cual, previa orden de la Comandancia de
acuerdo con esta Direccidn, salié el “Llobregat” llevando a bordo un
Practico’ y los tripulantes del “Mirétres” que habian venido a puerto, y ‘
después de hacer un recorrido por las proximidades del mismo, volvieron
al interior, porque, debido al temporal y a la obscuridad reinantes, no ha~
bian podido divisar a dicho buque; al clarear el dia, pudieron verlo que
procuraba entrar maniobrando y entonces salieron otra vez para traerlo
dentro del puerto a eso de las 8. '

En la noche del 19 al 20 del mismo febrero y a causa del violentisimo

_temporal reinante, de que hemos dado cuenta, naufragaron varias embar-

caciones de estas obras y algunos viveros de mejillones, cuyo salvamento se
hizo dias después, segtin se ha indicado también en anteriores paginas.
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En 18 de marzo se empezaron los trabajos para el levante del paile- .
bot “Amalia” que a principios del mes anterior se habia ido a pique cerca
del puente de servicio del Varadero, utilizando a tal efecto la brigada de
buzo, el vapor “Setanti” y una cabria de 25 toneladas; se continuaron el
dia 20, pero ante el temor de estropear la embarcacién con los embragues,
se modificaron éstos y se termin6 la operacién el dia 30, subiendo luego
aquella en el carro pequefio del Varadero para su reparacion,

A las 5 14 de la mafiana del 16 de mayo siguiente, avisaron los Prac-
ticos al retén de guardia que el vapor remolcador inglés “Goliak™ anclado
de punta en el lado Nordeste del muelle del Contradique, se iba a pique a
causa de una via de agua; acudi6 en seguida el barco-bomba “‘Tlobregat”

y después de operar con sus -bombas durante mas de una hora, lograron
poner al buque en buenas condiciones para que siguiera achlcando con los
medios de a bordo.

Hallandose atracado el d1a 29 de agosto el vapor “Isla de Cabrera al
muelle de las Baleares, se iba a pique por via de agua; acudié el barco-
bomba ‘“Llobregat” y procedié al achique para ponetlo a flote en buenas
condiciones y arreglar la averia.

A eso de las 6 de la tarde del 11 de octubre, se fué a pique por mcendlo'
la goleta “Marganta , seglin antes hemos resefiado.

Durante la noche del 29 a 30 de octubre, a causa de un descuido de la
tripulacién por dejar un grifo abierto, se fué a pique en la dairsena del
Comercio y zona del angulo de los muelles de la Barceloneta y del Depo-
sito, uno de los barcos algibes propiedad de D. Juan Ros. Con el auxilio
de la cabria de 8o toneladas y de la brigada de buzo, se procedié a su sal-
vamento el mismo dia 30 sin el menor contratiempo, quedarido a flote una
vez reparadas las averias.

En la tarde del 10 de noviembre, se 1evanto una lancha que estaba a
pique hacia algin tiempo cerca del paramento de la 3." alineacién del mue-
lle de Levante y que se encontrd alli efectuado el dragado de aquella zona;
por medio de la cabria de 8o toneladas.se colocd de momento sobre el
muelle.

- A media noche del 17 del propio noviembre, una de nuestras lanchas
de transporte de bloques cargada con uno de ellos y atracada al muelle del
Contradique, se iba a pique a causa de una via de agua; acudid en su auxi-
lio el barco bomba ““Besés”, y una vez efectuado el achique, se quitd el
bloque y se repar6 la averia.

El dia 7 de enero de 1921, el vapor inglés “Nivose” cargado de trigo
para este puerto, embarranc) en el delta del Llobregat junto a Castellde-
fels; sali6 al anochecer en su auxilio el vapor remolcador “Catalufia” de
la Sociedad existente en este puerto, logrd sacarlo al dia siguiente llegan-
do los dos a puerto en seguida. '

Durante la noche del 30 al 31 del mismo enero, se fué a pique otro de
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»

los barcos algibes de D. Juan Ros, en el mismo sitio de su fondeadero men-
cioniado antes; acudid la cabria de 8o toneladas y el personal necesario y
después de los oportunos preparativos lo puso a flote el dia 1.° de febrero.

‘En\la madrugada del 3 siguiente se fué a pique, segiin antes hemos in-
dicado, uno de los viveros anclados a redoso del rompeolas, en el quz se
habia declarado un incendio.

A causa de temporal de viento ocurrido el dia 7 de abril siguiente, nau-
frag6 al'anochecer en aguas de la darsena de San Beltran, una lancha
carcrada de carbdn, levantiandola luego el dia 12 por la tarde con la cabria

25 toneladas, sin novedad.

En la segunda quincena “de’ mayo, se procedié a levantar los laudes
naufragddos en la zona del angulo de los muelles de San Beltran y de
Barcelona, aprovechando unos dias en que las cabrias tenian pdcos servi-
ciog; con la brigada de buzo se preparé el embrague de las embarcaciones,
pero como estaban muy estropeadas se presentaron muchas dificultades;
por fin, después de bastarites trabajos se levanté un laud grande, y mas
adelante, a mediados de junio, se extrajeron los restos de otros dos y

‘pequefias embarcaciones, dejando bastante bien el fondo de aquella zona,

pues se quité todo lo que podia constituir un estorbo para el atraque de
los buques.

Durante la noche del 21 de septiembre, se iba a pique una lancha de
cubierta plana de las que vuelcan de lado, que para la carga de tierras te-
niamos atracada en la zona referida del angulo de los muelles de Barcelona
y de San Beltran, sin duda por estar las vélvulas en malas condiciones ; por
medio de la cabria de 8o toneladas se puso bien a flote, trasladandola luego
sobre el mitelle de Catalufia para su arreglo. .

A principios de octubre aprovechando unos dias en que no se podia tra-
bajar con las cabrias en la reparacion de las averias del rompeolas, se pro-
cedid, previa la detenida y cuidadosa inspeccién del buque y las operacio-
nes de embrague por medio de los buzos, al levante y salvamento de la go-
leta “Margarita” naufragada por incendio en la dirsena de la Industria;
con las dos cabrias de 80 y 50 toneladas, bien combinadas, se levanté el dia
v para trasladarla a redoso del muelle de Catalufia, y luego al siguiente se
subié en el Dique para su limpia y desguace, por no ser posible el aprove-
chamiento del casco seglin se suponia.

En 31 del mismo octubre, hallindose una barca cargada de tierra a
redoso del rompeolas dispuesta para el vertimiento de los productos, di6

la vuelta completa, remolcindola sin novedad adentro del puerto para po-

nerla en buenas condiciones. 4 -

En 23 de noviembre siguiente tuvo que acudir el barco bomba llamado
con urgencia para achicar el agua del departamento de maiquinas del
“Principe de Asturias” de la casa Tay4, que estaba atracado al muelle de
Espafia y temian se fuese a pique; procedi6 a efectuar los trabajos dejando

al buque sin novedad.
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En los dias 10, 11 y 12 de enero del presente afio, se procedid
mento de la parte que quedd de la gasolinera H. niim. 1 despué :
cendio ocurrido el dia 5 anterior; sacindola de la playa dondeé’éﬁa 4 va-
rada, transportése luego al puerto y se colocod sobre el muelle ribBCarz:Iuﬁa
para su desguace y aprovechamiento de los mecanismos ftiles. % 67

Por dltimo, durante la noche del 27 al 28 de febrero ﬁltilno,'"f’«s;ig/cﬁgé,“;a*_ SR
pique, a causa de una via de agua, la barcaza grande que habia Servido' .-
para lanza bloques y que teniamos entonces a redoso del rompeolas para '
deposito de los materiales de las obras de reparacién del mismo; como es-
taba bien amarrada, se fué apoyando en el talud del pedraplén interior, por
lo que, una vez quitados parte de los materiales, se levant6 con la cabria
de 8o toneladas y después que se extrajo el agua de su interior, se arreg'd .
la averia para luego ser debidamente reparada la embarcacidn.

Averias en los muelles y elementos

Dada la intensidad e importancia. del trifico maritimo comercial en
nuestro puerto, no es de extrafiar que las averias que anualmente se pro-
ducen en los muelles, émbarcaciones y elementos de la Junta, sean tam-
bién numerosas y de diversa indole. Durante el plazo que analizamos en
esta Memoria, las ha habido en el piso y paramento de los muelles produ-
cidas por los fen6émenos atmosféricos y maritimos y por los buques; en las
vias férreas por el paso de las locomotoras y vagones, y en las calzadas
por el transito de los vehiculos ordinarios; afortunadamente, salvo los des-
perfectos ya descritos, que tuvieron lugar en el rompeolas de Levante por
el temporal de febrero de 1920, los demas no han sido graves y su repara-
cién se ha llevado a cabo sin pérdida de tiempo y con pocos gastos.

Nos limitaremos a dar breve idea de las mas principales averias que
han tenido lugar. : .

El mismo terﬁporal de febrero de 1920, hizo naufragar, como hemos
visto, varias embarcaciones ocasionando muchos desperfectos en ellas, y
proditjo otros en el piso de los muelles de Costa y del Contradique.

Al atracar el dia 15 de septiembre el vapor “Teresa O al muelle de la
. Barceloneta, di6 un fuerte topetazo a la griia eléctrica ndm. 9, producien-
do varias averias en la linea de fuerza y en la via del carril superior.

Fl dia 25 del mismo mes, rompibse una estiba de maiz formada deatro
del tinglado nm. 2 del muelle de la Barceloneta, por haber alguien aguje-
reado algunos sacos de su base, y produjo serios desperfectos en las puer-
* tas nfim. 61 y 62 del lado de mar. ‘

En 4 de octubre siguiente, se cay6 parte de la techumbre del cobettizo
que para depésito de su cemento posee en el muelle del Rebajo la Sociedad
de Asfaltos y cemento “Asland”.

En g de noviembre un fuerte viento con rachas de huracin violento,

10
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derribd, a eso del mediodia, un cobertizo provisional levantado en el frente
del muelle de Catalufia.

Al atracar en 26 del mismo mes el vapor “Carnava” en el muelle del
Depésito frente a los Almacenes Generales de Comercio, hizo una mala
maniobra y produjo serias averias en una puerta y dos columnas.

Y finalmente, a las 4 de la tarde del 29 de abril del afio pasado hacien-
do maniobras el vapor pesquero “José M.*” frente a la darsena de care-
nado, se eché encima de la draga de rosatio, que estaba atracada al Sur
del muelle Occidental y la produjo algunas averias en la parte de babor de
la popa.

Observatorio astronomieo ’ ;

En la terraza y algunos locales de nuestro edificio para oficinas de la
explotacién del Dique flotante, instalamos hace algunos afios un sencillo
Observatorio que estd a cargo del personal de esta Direccién, con la
cooperacion de la Sociedad Astrondmica de Espafia y América; desde su
principio viene prestando buenos servicios y se consignan las observacio-
nes diarias en un libro, sobre todo las referentes a las presiones baromé-
tricas y direccién y velocidad de los vientos. Adjunto acompafiamos el
grafico indicador de las presiones barométricas y los diagramas relativos
a la frecuencia de los vientos, a las velocidades maximas y medias y a la

- masa transportada durante los dos afios tltimos, para conocimiento de los
interesados en estos estudios. '

Servicio Sanitario

Las camillas y botiquines de urgencia que, en distintos sitios de la zona
maritima de los muelles y singularmente cerca de los talleres y sitios don-
de se congregan muchos obreros, se han establecido por esta Direccién
para los casos de accidente que puedan ocurrir al personal de estas obras y
servicios comerciales y al otro ocupado en los distintos trabajos de carga y
alijo de los buques, han prestado también muy buenos servicios en los
dos afios tltimos. .

Por otra parte, esta Direccién, de acuerdo con la Junta del Puerto,
habilité unos locales del Pabellén para la Junta e Inspeccién de Emigracién
levantado al final del muelle de la Muralla en la Plaza Antonio Lbpez,
para Consultorio de nuestros obreros afectos a la Caja de auxilios y pre-
visidn patrocinada por dicha Junta del Puerto, los cuales acuden diaria-
. mente al dejar el trabajo por la tarde, encontrando alli toda clase de facili-
dades para su curacién,
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Aparatos para la desearga mecaniea de carbones

Indicdbamos en la Memoria anterior que al acabar el afto 1919 queda-
ban dos de estos aparatos, llamados vulgarmente bicicletas, en la primera
alineacién del muelle de San Beltran, pero que, por causas varias, no habia
sido mucha la actividad desplegada por-ellos durante los, filtimos. tiempos.
Pues bien, a peticién de varias entidades interesadas en utilizar dicho mue-
lle para el trafico de carga general, acordé la Junta del Puerto, en sesién
de 22 de septiembre de 1920, hacer las oportunas gestiones cerca de la

Compafiia concesionaria de aquellos aparatos para la desaparicién de éstos, ,

ya que, por lo general, los importadores de carbdn solian hacer la descarga
por otros medios.

En su virtud, el Director Gerente de la Sociedad explotadora solicité
de la Junta, en 14 de octubre siguiente, la debida autorizacién para levan-
tar un aparato, el situado mas al Sur, para ir dejando libre la zona del
muelle. Informada la solicitud por esta Direccidn en 20 del propio mes,
acordo la Junta en 27 posterior de conformidad con el dictamen y pasar el
expediente al Sr. Gobernador para su resolucién definitiva, a los efectos
de la caducidad de ésta concesion, Cumpliendo el acuerdo, empezaron por
desmontar uno de-los pontones flotantes para seguir luego sin interrupcion
con los demés elementos del aparato transportador,

Ma4s-adelante, en sesién de 7 de diciembre y ante la necesidad de habi-
litar la mitad del muelle de San Beltran para el atraque y alijo de los bar-
cos con carga general, acordd la Junta, denunciar, ya de un modo defini~
tivo, el convenio con la Sociedad citada a fin de que fuera levantado el
filtimo aparato que causaba estorbo para aquellas operaciones, haciendo
para ello uso de las condiciones de la concesiéon. Practicados los oportunos
tramites por parte de la Junta, esta Direccion di6 las necesarias 6rdenes
para que la Sociedad levantara el #ltimo flotante y los castilletes existentes
en el muelle, o sea, todos los elementos que quedaban de la instalacién; sin
pérdida de tiempo, se efectuaron los trabajos de desmonte del pontén a
flote para hacer posible €l atraque de los buques al paramento del muelle,

y mas adelante, llevd a cabo la Sociedad el levante de los castilletes y de-

mas elementos de tierra con alguna lentitud por causas varias y a pesar de
las continuas advertencias del que suscribe, dejando por fin el piso del
muelle libre por completo a mediados del afio pasado, termmando asi el
proceso de ésta instalacion.

i

Depositos flotantes de earbones

Durante el plazo que analizamos en esta Memotia, no ha habido va-
riacién alguna en estos elementos auxiliares de la Navegacién; existen
todavia los dos pontones “Lorenzo” y “Pepita” de la Compafila General

S phwili i
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de Carbones, fondeados en la darsena del Morrot, y el “San Ignacio de
Loyola” de la Compafila Trasatlantica amarrado de punta al final de la
segunda alineacion del muelle de Levante, fuera de la zona de acceso a la
darsena de carenado. .

Existen en curso de concesién, esperando ocasién propicia para su
planteamiento, varias peticiones para establecer otros depésitos de esta
clase; y respecto de lo que se indicaba en la Memoria anterior que estaba
pendiente de resolucién Superior el expediente incoado con este motivo
por los Stres. Astoreca y Azqueta, debemos manifestar que se dictd sobre el
mismo la R. O. de 10 de noviembre del afio pasado, y que en su virtud,.
en 15 de febrero del presente nos reunimos para resolver este asunto el
Ingeniero Jefe de Obras piiblicas de la provincia, el Comandante de Ma-
rina y el que subscribe, levantando un acta de los acuerdos tomados, que
fué elevada a la Superioridad. En su vista, resolvié la Direccién General
de Obras Pblicas, por orden de 18 de marzo, autorizar a la Jefatura de la
provincia para llevar a cabo la tramitacién conducente a estas instalacio-
nes, conforme el criterio establecido en la referida R. O, de 10 de noviem-
bre, hallindose en la actualidad practicando las gestiones oportunas.

Depositos terrestres de carbones

En el curso de los dos afios fltimos, han continuado funcionando los
depbsitos que los importadores de carbdn tienen establecidos en los mue-
lles de Poniente y de Costa, mediante contratos de arriendo de los terrenos
con la Junta, prestando con todo ello muy buenos servicios al Comercio, a
la Navegacion y a las Sociedades interesadas,

Depositos terrestres de combustibles liquidds

La Sociedad Espafiola de Comercio Exterior, en 30 de marzo de 1920
solicité de la. Junta del Puerto, seglin instancia, la necesaria autorizacién
para establecer en el muelle del Contradique o en el de Levante de este
puerto y con el caracter de exclusiva pata la misma, varios depésitos para
almacenado y transito de aceites combustibles y sus derivados, consignan-
do las razones sobre las que fundaba su peticién e indicando las condicio-
nes mediante las cuales podria efectuar la instalacion. Estudiado con todo
detenimiento este asunto por la Junta, en sesién de 14 de abril siguiente,
se tomaron, como resultado de la discusién, los siguientes acuerdos: 1. Que
en modo alguno se puede conceder con caricter de exclusividad ningtin
servicio en este puerto a cargo de particulares; 2.° Que los depésitos de
aceites combustibles, de autorizarse, han de instalarse en sitios completa-
mente alejados de todo trafico maritimo comercial; 3. Que para la insta-
lacién de dichos depésitos, fuera de la zona del puerto, podrian darse fa-
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cilidades para la colocacién de cafierias en la misma, y 4.° Que se suspenda
tomar resolucion respecto de la instancia presentada por D. Juan M. Ur-
quijo, para mas amplio estudio. :

Posteriormente, en sesiéon de 14 de julio siguiente y al tratarse de dar
el oportuno informe en el expediente incoado ante el Ministro de Fomen-
to por la sociedad Figueroa y Campos en solicitud de autorizacién para
instalar, en los mismos terrenos del muelle de Poniente de este puerto
donde tienen establecido el almacén terrestre de carbén, varios depdsitps
de petroleo o sus derivados, procedente de la descarga de buques tanques,
con objeto de poder suministrar estos combustibles liquidos a las indus-
trias o buques que de ellos se sirvieran, acordd, entre otros extremos, ra-
tificarse por completo en los acuerdos adoptados en 14 de abril sobre una
peticién analoga, que acabamos de transcribir.

La misma-resolucién tomé mis adelante, en sesion de 13 de octubre, al
tener conocimiento por esta Direccién del incendio ocurrido dias atris en
la goleta “Margarita” de que hemos tratado en paginas anteriores, y en las
sesiones de 13 y 27 de abril del afio pasado al tener que informar sobre la
instalacién de un depésito flotante de combustible liquido.

Ahora bien, algunos meses después, en 24 de octubre del mismo afio
pasado, se recibi6 en esta Direccién el expediente incoado por D. Manuel
Sales y Sureda solicitando autorizacién para establecer, en terrenos de
la zona maritima del puerto, una alcantarilla conductor de tuberias de des-
carga de combustibles liquidos desde la darsena del Morrot a su fabrica
sita en los terrenos de Casa Antfinez donde existieron hasta hace poco los
Altos Hornos o talleres de Ntra. Sra. del Carmen, presentando al efecto el
oportuino proyecto fechado en 26 de septiembre anterior. Estudiadc el
asunto con todo detenimiento por esta Direccién, hallandose dicha peticion
dentro de los acuerdos tomados por la Junta sobre estos asuntos y no cau-
sando de momento la instalacién subterrinea que se pretendia efectuar
obsticulo alguno al desarrollo de las obras, evacud su informe en 4 de no-
viembre siguiente el que suscribe, en sentido favorable mediante las opor-
tunas condiciones. Completado por la Junta, fué devuelto el expediente a
la Jefatura de Obras Piiblicas para la resolucién Superior, que suponemos
recaerd en breve. Ce

En aquella época, en 22 de octubre del mismo afio pasado, el propio
don Juan Manuel Urquijo, como Administrador delegado de la Sociedad
Espafiola de Comercio Exterior, elevd otra instancia al Excmo. Sr. Mi-
nistro de Fomento en solicitud de permiso para plantear, mediante las con-
diciones que fueren, en terrenos de la zona maritima del puerto de! lado
" Sudoeste del mismo entre la playa de Casa Anttinez y la Estacién de mer-
cancias de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, una insta-
lacién con depésitos de combustible liquido (fuel-oil) para abastecer a las
industrias y a los buques de guerra y mercantes. Pasado el expediente a
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informe de la Junta'y de esta Direccién, lo formul6 el que subscribe en 5 de
noviembre siguiente en sentido desfavorable a la peticién,, basindose en
los terminantes acuerdos tomados por aquella entidad consignados en li-
neas anteriores, y ademas en que, en sesidon de 26 del propio octubre, la
Comandancia de Marina solicité los mismos terrenos de la playa de Casa
Anttinez para las instalaciones de la Aerondutica Naval, habiendo ‘acor- -
dado la Junta acceder en principio a tal peticidén, a reserva de hacerlo ofi-

-cialmente, por tratarse de un servicio del Estado de caricter preferente.

Hasta la fecha no sabemos que haya recaido acuerdo alguno de la- Supe-
rioridad en este expediente.

Depdsitos flotantes de combustibles liguidos

Con fecha 28 de febrero de 1921, la referida Sociedad Espafiola de
Comercio Exterior, solicité del Fxcmo. Sr. Ministro de Fomento la auto-
rizacién necesaria para establecer en este puerto, mientras se trataba e ins-
talaba luego un depésito terrestre de combustible liquido (fuel-oil), un de-~
pésito flotante de dicho combustible; pasada la instancia, segiin los trami-
tes reglamentarios, a informe de la Junta, ésta lo solicité del que subscribe
que lo emiti6, sin pérdida de tiempo, en 15 de abril siguiente, en sentido
favorable, mediante las oportunas condiciones, dictindose, mas adelante,
la R. O. de autorizacién de 2 de ]umo que luego se completé y aclaré con
la de 27 de agosto.

En 16 de julio, qued6 fondeado a tal obJeto en la darsena del Morrot
de este puerto, el vapor de grandes dimensiones “Pytfula’; poco después,
a mediados dé septiembre, fué reemplazado por otro menor, el buque “Fu-
plectela” que todavia sigue en la actualidad destinado al mismo objeto.

Como la peticién y autorizacién consiguiente era sélo para el plazo de
un afio, la referida Sociedad ha solicitado de la Superioridad, en instancia
de 7 del pasado marzo, prérroga de la concesién por otro afio; informada
la solicitud por esta Direccién, en la tramitacion del expediente, recibido
en 22 de los corrientes, lo ha hecho en el propio dia, en sentido favorable,
mediante las mismas prescripciones impuestas en las Reales drdenes de
su primitiva concesion. - '

¢

Vapores Golondrinas

-

Existe en este puerto desde hace muchos afios un servicio de transpot-
te de pasajeros por el interior del mismo que se presta por medio de em-

barcaciones especiales llamadas “golondrinas”, movidas unas a vapor y

otras con motores de gasolina, que por lo general hacen los viajes de tra-
vesia desde la Puerta de la Paz hasta el muelle Nuevo en el otro lado de
Levante. Este servicio reviste gran importancia durante el verano en la
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época de bafios, pues en pocos minutos puede trasladarse el pablico desde
‘el extremo de las Ramblas hasta los establecimientos de la playa de la Mar
Vieja que son los mas concurridos. En los meses de primavera y verano, el
nmero de embarcaciones dedicadas al transporte de pasajeros es mucho
mayor singularmente en los dias festivos, a fin de dar paseos por el ante-
puerto o trasladarse al rompeolas para gozar desde alli de las bellezas del
mar. En invierno disminuye bastante el movimiento, limitindose a los via-
jes a través del puerto.

.

Deposito Comerecial

Esta instalacién planteada en el extenso tinglado ntim. 1 del muelle de
la Muralla a cargo de la Sociedad “Crédito y Docks de Barcelona” me-
diante concesion otorgada por la Superioridad, ha funcionado normalmen-
te durante el plazo a que se contrae esta Memoria, si bien no con la acti-
vidad desplegada en los afios anteriores.

La referida Sociedad arrendataria de este servicio, en instancia eleva-
da a la Junta en 6 de diciembre de 1920, solicité prérroga por tiempo inde-
finido de la concesiéon entonces vigente, ‘que terminaba a fin de afio;
la Junta, en sesién del 7 siguiente, acordé de conformidad con la peti-
cién mediantes ciertas condiciones y elevado el expediente a la Superio-
ridad, se dict6 la R. O. de 20 del propio mes, resolviendo favorablemente
la instancia seglin varias condiciones y entre ellas la de que el plazo de la
prérroga fuera de cinco afios. En su virtud, con fecha 21" de enero de 1921,
se prorrogd por dicho plazo, mediante escritura notarial, el contrato de
arriendo, entre la Junta y dicha Sociedad, del tinglado ntm. 1 del muelle
de la Muralla para destinarlo a Depésito Comercial, terminando la pré-
rroga en 3I de diciembre de 192s.

Almacenes Generales de Comercio

Esta instalaciéon que, como la anterior, presta gran utilidad al Comer-
cio, se halla planteada desde hace algunos afios en el vasto edificio que para
Depdsito Comercial se construyé hace mucho tiempo en el ‘muelle del De-
posito, y ha funcionado también con toda regularidad para los fines a que
estd destinado.

Segiin hemos indicado en las primeras paginas de esta Memoria, la en-
tidad arrendataria, que lo es también la Sociedad “Crédito y Docks de
Barcelona”, ha realizado en el edificio durante los dos afios tltimos los
trabajos inherentes a su buena conservaciéon; y en cuanto sea posible, se
llevaran a cabo cierfas obras de caricter extraordinario, para las que de-
positd aquella recientemente en la Caja de la Junta, en 25 de febrero alti-
mo, a propuesta de esta Direccién en 14 anterior, la cantidad fijada para
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las mismas. El plazo de arriendo de estos Almacenes Generales de Comer-
cio termina en 3I de diciembre de 1924, pero mediante razones justificadas
y entre ellas la necesidad de efectuar cuanto antes la adquisicién de algu-
nos artefactos, de elevado importe, para la manipulacién de las mercan-
cias, ha presentado en I5 de los corrientes la citada Sociedad arrendata-
ria una instancia a la Junta pidiendo prérroga por otros 15 afios, peticidén
que en la actualidad se encuentra en estudio para resolver lo que proceda
y remitirla luego a la Superioridad para su ulterior aprobacion.

Instalacién provisional del Depésito Franco

Analogamente a lo indicado en nuestra Memoria anterior, en este
asunito como en algunos otros que le preceden y siguen, sblo daremos cuen-
ta de los incidentes principales en que ha intervenido esta Direccién, ha-
landose completado el proceso de los mismos en la Seccidén correspondien-
te a la gestién de la Junta redactada por Secretaria, que se incluye al final
de esta Memoria.

Al tratar de esta instalacién del Depdsito Franco, planteada hoy de un
modo provisional en los tinglados nimeros 5 y 6 del muelle de Barcelona
con sus terrenos anejos, para luego, segin aciterdo del Consorcio, ser tras-
ladada de un modo definitivo a los terrenos del muelle del Contradique, le-
vantando alli edificios especiales, deciamos en la Memoria filtima que ai
finalizar el afio 1919, se hallaban en construccién las paredes de cerca de
los terrenos y edificaciones comprendidas en la zona del Depésito Franco,
cuyos trabajos, a causa de las huelgas y lockout existentes en aquella épo-
ca, no pudieron terminar hasta (ltimos de abril de 1920.

En marzo anterior, el Presidente del Consorcio, elevd instancia al sefior
Ministro de Fomento solicitando, mediante justificadas razones, que se
rebajara el cinon de 3’00 pesetas por metro cuadrado para la ocupacién
de los terrenos del muelle del Contradique, fijado por R. O. de 19 de di- )
ciembre pasado; remitida dicha instancia por la Superioridad a la Jefatu-
ra de Obras piblicas de la provincia para su informe, oyendo antes a la
Junta 'y a esta Direccién, se practicaron estos trimites, y en su virtud, se
dictd la'R. O. de 26 de abril por la que se resolvié que dicha canon fuera
de 1’00 peseta por metro cuadrado de terreno ocupado por el Consotcio
del Depésito Franco en el muelle del Contradique durante los primeros
cinco afios, y‘que més adelante, se formulase nuevo precio caso de conti~
nuar el contrato con la Junta.

En los meses siguientes de agosto y septiembre, se hicieron algtnas ges-
tiones para lograr que se pusiese en vigor dicho Depédsito en los tinglados
nlimeros 5 y 6 del muelle de Barcelona que ya se habian quitado al Co-
mercio; por parte de la Junta y de esta Direccién, se dieron toda clase de
facilidades y ademas se llevaron a cabo pequefias reparaciones en los refe-
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ridos tinglados y en el piso de los muelles, a fin de dejarlo todo en las me-
jores condiciones posibles, pero faltaba todavia solucionar ciertas medi-
das de caricter fiscal.

Después de varios tramites, solicité por fin el Consorcio a la Junta del
Puerto, en 14 de junio del pasado afio, que se le entregaran dichos tinglados
con sus terrenos anejos a tenor del contrato de arriendo de 11 de agosto
de 1919, ctya entrega se efectué mediante acta el dia 18 siguiente. Se fijé
la inauguracién oficial para el dia 3 de julio con la asistencia del Ministro
de Fomento y del Director General de Aduanas, debiéndose efectuar al
propio tiempo, la solemne agregacién, al término municipal de la ciudad,
de los terrenos afectados para la construccion del definitivo Puerto Franco;
pero por causas varias tuvieron que aplazarse dichos actos para el dia 20
del propio julio, habiéndose celebrado en dicho dia con asistencia del Di-
rector General de Aduanas, en representacion del Gobierno, y de todas las
Autoridades de esta ciudad. ‘

Planteada desde dicha fecha la instalacién del Depdsito Franco, aunque
de un modo provisional, en el muelle de Barcelona, ha tenido hasta la ac-
tualidad muy poco movimiento, debido principalmente a la limitacién del
trafico maritimo. De esperar y desear es que vaya aumentando en benefi-
cio del Comercio y para compensar las facilidades otorgadas por la Junta
al Consorcio.

Puerto Franeo

Sobre este asunto s6lo podemos indicar que el Consorcio abriga el
proposito de instalarlo en los terrenos del deita del Llobregat fuera de
nuestra zona del Pucrto, y que, a tal objeto, se han practicado ya varios
estudios y delimitacién de terrenos.

Ademés, en marzo de 1920, se aprobd un proyecto de Ley para decla-
rar de utilidad pfiblica los terrenos comprendidos en el mismo. Mas ade-
lante, en 16 de junio siguiente, se dicté una R. O. acerca de la expropia-
cion de los terrenos para dicho Puerto Franco; a propuesta de esta Direc-
ci6n, pidi6 la Junta algunas aclaraciones sobre dicha disposicidn, recayendo
luego la orden de la Direccion General de 20 de noviembre del propio afio.

Instalaciones para la Division de
Aeronautica Naval en este puerto

Habiéndose dispuesto por el Gobierno la creacién en este puerto de
una Escuela de Aerondutica Naval bajo la direccién del digno Capitin de
Corbeta D. Pedro ‘M.* Cardona, y mas adelante una Division Naval de
Aeroniutica bajo la Jefatura del mismo, ha tenido esta Direccién técnica
que intervenir en varias ocasiones con dichas entidades, prestandoles la
necesaria cooperacién para el cumplimiento de su cometido, ‘
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En 6 de mayo del afio pasado, se Fecibi en esta Direccibn, por medio
de la Comandancia de Marina, un oficio de la referida Jefatura manifes-
tando la conveniencia de poder disponer a borde del muelle, de una zona
para el montaje y arreglo de los hidroaviones, con una gria para levantar
y arriar los aparatos en condiciones de seguridad para sus alas y cascos.
Pasada dicha comunicaciéon a la Junta, acordd ésta, en sesion de 1I si-
guiente, que se procurase -atender dicha peticion mediante acuerdo del
citado Director y del que subscribe, destinandose para ello, como lugar
. mas a propésito, la zona del frente del muelle de Catalufia, que han ocu-
. pado hasta la fecha con gran beneplacito.

En los dias 17 y 18 de septiembre, se verificaron varias pruebas de aero-
nautica naval a presencia del Sr. Ministro de Marina Excmo. Sr. Marqués
de Cortina, efectuando al propio tiempo la solemne bendicién de algunos
aparatos en la referida zona del muelle de Catalufia.

Mas adelante, en sesién de 26 de octubre, el Sr. Comandante de Ma-

rina solicité oficiosamente de la Junta, mediante razones justificadas, la -
ocupacién de parte de los terrenos proximos a la playa de Casa Antfinez
y a los antiguos talleres de Altos Hornos para plantear de un modo pro-
visional las instalaciones de la aviacién naval, resolviendo la Junta acceder
a la peticidn por tratarse de ur servicio del Estado y de caricter preferente;
poco después, en 6 de diciembre, hacia la peticidn el propio Director de la
Escuela al objeto de construir un hangar desmontable donde poder guar-
dar los hidroplanos, mientras se llevaba a cabo la instalacién definitiva;
previo informe del que subscribe, evacuado en 10 siguiente mediante cier-
tas condiciones, acordé la Juntz en sesion del 14 de completa conformidad,
manifestandolo asi a la entidad interesada que empezd a levantar en 19 del
propio mes el necesatio cobertizo de 28 X 26 metros en los terrenos de
la playa, entre la casa de nuestros faroleros y los referidos talleres de Altos
Hornos. .
Al propio.tiempo, en 15 noviembre y 13 de diciembre y como conse-
cuencia del acuerdo de la Junta de 11 de mayo, el Director de la Escuela
de Aerondutica Naval solicité de esta Direccién unos pequefios espacios
de terreno en el muelle de Barcelona, para depositar materiales con destino
a las obras que con toda rapidez debian llevarse a cabo para la habilitacién
del vapor “Espafia ntim. 6” en buque “Dédalo” para Estacién transporta-
ble de Aeroniutica Naval; efectuados los trabajos para dicha transforma-
ci6n, salié del puerto dicho buque en 26 de abril pasado para hacer prue-
bas de maquina y recepcién de los aparatos voladores; ultimados después
algunos otros detalles, volvi a salir el 20 del presente mes, tomando a
bordo el dirigible y fondeando en la rada, esperando érdenes para salir en
breve a su destino en'las costas africanas.
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Correo aéreo de las Baleares

En 6 de febrero del afio 1920, el Director Gerente de los “T'alleres He-
reter” S. A. solicité de la Junta la necesaria autorizacién para ocupar, du-
rante unos meses, un espacio de la zona del frente del muelle de Catalufia
.con objeto de construir un cobertizo para guardar y reparar los hidropla-
nos y demaés aparatos destinados a las pruebas practicas, que de modo
oficial debian realizarse para la organizaciéon de un servicio postal -aéreo
entre esta ciudad y la de Palma de Mallorca. Informada la peticién por
esta Direccién, resolvié la Junta en 11 siguiente acceder a la misma me-
diante las oportunas condiciones. Loos trabajos para levantar el cobertizo -
empezaron en 17 del propio febrero y acabaron en 7 del siguiente marzo.
Durante todo el afio 1920 se efectuaron las pruebas llevando a cabo varios
viajes a Mallorca, y en 18 de febrero de 1921, cumplido ya el plazo-de
la concesién, desalojaron por completo el terreno ocupado, que mas ade-
lante lo fué como Iremos dicho por la Escuela oficial de Aeronautica Naval.

Constituida en Palma una Sociedad denominada “C.* Aeromaritima
Mallorqtﬁna”, que obtuvo en noviembre del afio pasado la concesion del
servicio postal aéreo Barcelona-Palma, solicité en 18 de febrero filtimo,
por medio de su Director Gerente, a la Junta del Puerto, el permiso para
establecer en el muelle de Poniente un sencillo cobertizo para guardar los |
hidroplanos afectos a dicho servicio; previos los oportunos informes, se
pasé a la Jefatura de Obras pablicas para su remisién a la Superioridad,
y habiendo aquélla devuelto el estudio para que por parte del interesado
se cumpliesen algunos otros requisitos, se halla en la actualidad pendiente
de este término. !

De todos modos, la referida Compafifa inauguré el servicio aéreo pos-
tal en 20 de marzo y, por causas varias, fué suspendido segiin orden supe-
rior ; mas adelante, lo reanudé en 8 de abril dltimo, ¥ en el primer viaje el
piloto pereci6 por haberse caido el aparato al agua a unas 10 6 12 millas de
este puerto por incendio del motor, debido a pérdida de los engrases. Ulti-
mamente en la Gaceta de 16 de los corrientes, se contiene la R. O. del Mi-
nisterio de Fomento autotizando este servicio postal mediante varias con-
diciones.

Expediente promovido por la Sociedad
«Navegaeion e Industria» (Nuevo Vuleano)

En la Memoria ante'rior, al tratar de este asunto, deciamos que la Su-
perioridad, con fecha 10 de abril de 1918, habia dictado una extensa y razo-
nada R:O. acerca de la instancia e informes posteriores elevada a la Junta
del Puerto por aquella Sociedad en 25 de junio de 1914, acerca del aprove-

chamiento de los terrenos situados entre dichos talleres y la playa de la
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Mar Vieja, sobre la base de la modificacién del convenio estipulado por las
dos entidades en 21 de octubre de 1905; en la presente sélo debemos afia-
dir que, hasta la fecha, no se ha efectuado trabajo alguno, por parte de la
Sociedad interesada, de los consignados en la disposicién de referencia,
pero esperamos que en breve presentarin el oportuno estudio para dar
solucion definitiva a este asunto. ‘

i Delimitacion de ios terrenos afectos a la Bateria del Astillero

Dictada 1a R. Q. de 19 de diciembre de 1919 por el Ministerio de Fo-
mento, cuya parte dispositiva se consignaba al final del apartado en que se
trataba” de este asunto en la Memoria anterior, se pasé por la Junta del
Puerto a conocimiento de la Comandancia General de Ingenieros de esta

_plaza, que contestd en 5 de febrero siguiente. Por parte del Ministerio, se

di6 traslado al de Guerra, y éste resolvi6, por R. O. de 11 de marzo de
1920, confirmando en tddas sus partes su R. O. de 11 de agosto de 1919,
y que, en caso de que el Ministro de Fomento insistiese en el criterio hasta
ahora sustentado, habia de remitir todos los antecedentes a la Presidencia
del Consejo de Ministros, para que, oyendo ésta al Consejo de Estado,
pudiera resolver el conflicto entre los dos Ministerios.

Previas las consultas y tramites necesarios informé el Consejo de Es-
tado con fecha 17 de junio de 1921, y por orden de la Direccién General
de Obras piiblicas de 11 de julio, se trasladé a la Junta para su conocimien-
to dicho dictamen, recibiéndose en esta Direccion técnica en 1.° de agosto;
méas-adelante, en 30 de septiembre, lo trasladaron otra vez, pero en esta
ocasién-para que se informase, y recibido por nosotros en 13 de octubre,
cumplimos nuestro cometido al dia siguiente redactando un extenso infor-
me en el que se hacian algunas consideraciones.y aclaraciones que juzga-
mos atinadas y pertinentes para desvirtuar los conceptos expuestos por el
Consejo de Estado al dictar su resolucién; todo ello con el fin de que el
Ministerio de Fomento sepa a que atenerse al contestar a la Presidencia,
y que ésta, en vista de lo manifestado por los ramos de Fomento y Guerra
acerca del citado dictamen del Consejo de Estado, pueda resolver en defi-
nitiva sobre tan debatida cuestién de la Bateria del Astillero.

Finalmente, y a propésito de esta zona, se dict6 la R. O. de Fomento
de 30 de noviembre iltimo, prohibiendo la concesién de permisos para
instalar puestos de bebidas y comidas en los alrededores de la Bateria, ha-
biéndose comunicado asi al de Guerra a los efectos oportunos.

Instalacién de un gran Balneario en terrenos
del muelle Nuevo y eh la playa de l1a Mar Vieja ,

En nuestra Memoria anterior, indicAbamos respecto de esta instala-
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cién, “cuyo planteamiento ha de cambiar de un modo radical y beneficioso
la actual zona de bafios en la playa de la Mar Vieja, que a principios de
1920 se *hallaba pendiente de resolucién Superior el pliego de condiciones
redactado de comiin acuerdo entre la junta y la Sociedad ‘“Bafios y Sports
Maritimos” para la ejecucion, por parte de esta iltima, del gran Balnea-
rio. Se pasaron los meses con varios trdmites e informes, y por fin a pri-
meros de diciembre de 1921 la referida Sociedad, propietaria actualmente
de todas las concesiones otorgadas dentro de nuestra zona maritima -del
puerto, intenté remover €l asunto presentando una instancia oportuna y
justificada a la Superioridad, la que remitida a la Junta e informada por
ésta en 19 del propio mes, en el sentido de ratificarse en la propuesta hecha
tiempo atris favorable a que se conceda el permiso de construccién a dicha
Sociedad, motivé la R. O. de 23 del propio diciembre aprobando la conce-
si6n del Balneario a la misma, mediante las condiciones estipuladas con la
Junta, firmindose luego, en 16 de marzo ltimo, la escritura de arriendo co-
rrespondiente. _

Resueltos estos incidentes, falta ahora que presenten los oportunos
planos, y que una vez aprobados por el Centro Superior, se empiece la tan
deseada instalacién balnearia. .

Club de Nataeiéon «Bareelona»

Por orden de la Direccién General de Obras ptiblicas de 12 de marzo
de 1920 y después de varios informes y tramites, se autorizd a la -Junta
para permitir, mediante las oportunas condiciones, la construccién de una
piscina solicitada por dicho Club al Ministro de Fomento, segfin instancia
de 27 de enero de 1919 acompafiada del correspondiente proyecto suscrito
en 18 de diciembre de 1918. Otorgada dicha autorizacién, realizaron en
mayo siguiente algunos trabajos preparatorios para dar mayores facili-
dades a los socios en la época de verano; més adelante, a fines de octubre,
empezaron las obras de la nueva porteria para la entrada a los muelles de
la darsena de carenado, que acabaron a mediados de marzo; al propio
tiempo, en 20 de enero, se di6 comienzo a la modificacién de la escalera de
acceso al rompeolas y la nueva instalacion de los retretes y urinarios pt-
blicos, cuyos trabajos se terminaron también en marze; en la primera
quincena de abril, se derrib6 el antiguo edificio que estaba destinado a por-
teria v se arreglaron las vias de acceso a la.playa para el aporte de arena,
y una vez realizados todos estos trabajos, dispuestos en las condiciones de
la concesi6n, se celebré en 17 de abril una solemne fiesta con asistencia de
las autoridades para poner la primera piedra a la piscina. Después se lle-
varon a cabo los trabajos con bastante actividad, dada la indole de la cons-
truccién, terminando los relativos a la piscina propiamente dicha y los
correspondientes a la extraccién del agua del mar, en los primeros dias de
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este afio; una vez acabada, se llené de agua para apréciar el resultado de
la construccién y se procedié a montar las tuberias definitivas de desagiie
a sitio conveniente, que se acabaron a principios de febrero. Reclcntemente
han ultimado algunos detalles, para empezar en breve las obras de la fa-
chada y cubierta que han de poner término a tan deseada construccién por
parte de los socios de esta entidad, que es digna de la proteccion que se le
presta por los elevados fines que persigue ajenos a todo lucro.

Club de Mar

Con fecha 2 de junio del afio pasado, el Presidente del Centro Autono-
mista de Dependientes del Comercio y de la Industria, elevé una instancia
a la Junta del Puerto acompafiando otra con el correspondiente proyecto
para el Sr. Ministro de Fomento, en solicitud de permiso para ocupar un
espacio de terreno en la zona del extremo del muelle de Catalufia, con el
fin de levantar el llamado “Club de Mar” de dicha Sociedad. Informada la
peticién y el proyecto por esta Direccién en 11 del propio mes, en sentido
favorable, pero mediante determinadas condiciones, y aceptado dicho in-
forme por la Junta, fué pasado el expediente a la Jefatura de Obras pi-
blicas de la provincia para recabar el suyo y la consecuente remisiéon a la
Superioridad para la resolucién definitiva; esperando que, oidos ya todos
los centros informantes, se obtendra ésta en breve y se podran llevar a la
practica los deseos de la referida entidad.

Recepcion de los terrenos de la antigua estacion de San Beltran

Fn paginas anteriores, al tratar de las obras en el muelle de este nombre,
ya se ha indicado que, después de varias gestiones y tramites, la Compafiia
de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante entregd a esta Di-
reccién, como delegada de la Junta, los terrenos de la antigua estacién de
mercancias, en 6 de abril de 1920 mediante la correspondiente acta, y desde
entonces vienen prestando sefialados servicios al Comercio, que han sido
mayores en estos tiltimos meses, después de haber construido varias ram-
pas de acceso desde los muelles y arreglado bien el piso de toda la expla-
nada, en las zonas de trinsito de vehiculos y depdsitos de las mercancias.

Entrada, en el puerto, de las vias de la
Compaiiia de los ferrocarriles Catalanes

Con fecha 14 de abril del afio pasado, se recibi6 en esta Direccién un
oficio de la Jefatura de la Inspeccién técnica y administrativa de ferroca-
rriles, 2.° Division, interesando el rapido informe acerca del proyecto pre-
sentade por dicha Compafiia, de un ferrocarril secundario, sin garantia
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de interés, desde el Apeadero de la Bordeta, en la linea de Barcelona-Man-~
resa, hasta este puerto. Esta Direccién, previo el conocimiento de los opor-
tunos datos, cumplié su cometido en 19 siguiente manifestando lo que a su
juicio era menester tener en cuenta antes de otorgar la concesién solicita-
da, ya que el estudio presentado era sumamente incompleto; dando cono-
cimiento de tal informe a la Junta a los efectos procedentes.

Mas adelante, hemos tenido noticia de que por R. O. de 22 de febrero
iltimo, se ha otorgado dicha concesién segiin ciertas condiciones; pero ofi-
c'almente nada ha sabido la Junta ni esta Direccién, ni siquiera se ha pe-
dido el informe definitivo sobre tal asunto.

Ferrocarril Metropolitano

La Compafiia “Gran Metropolitario de:Barcelona”™ 8. A. elevd en 15
de diciembre del afio pasado, una razonada instancia al Ministro de Fo-
mento solicitando una modificacion de parte del trazado aprobado por
Real orden de 12 de febrero del mismo afio, acompafiando el oportuno es-
tudio de la variacién y el certificado de conformidad por parte del Ayun-
tamiento. J

Como el trozo de linea objeto de la modificacién afectaba a nuestra
zona maritima del puerto, el Sr. Ingeniero Jefe de la 2.* Divisién de ferro-
carriles, remitié el expédiente a la Junta, para su informe, en 21 de febrero
del actual. Recibido en esta Direccién en 27 siguiente, cumplimos nuestro
cometido en 2 de marzo, informando favorablemente la peticion mediante
las debidas condiciones, y aceptado por la Junta nuestro dictamen, se de-
volvid a la Divisién de ferrocarriles para su conocimiento y remisién del
expediente a la Superioridad para su posterior resolicién que suponemos
recaerd en breve. ’ :

Ia parte de zona maritima afectada por el trazado, esti comprendida
entre la Plaza de Antohio Lépez y la Plaza de Palacio, pasando por la calle
"del Paso de Bajo Muralla.

Modificacion de servicios y atraques en los muelles

A peticion de varias Compafiias y casas armadoras y consignatarias y
después de la correspondiente propuesta de la Junta del Puerto, se celebrd
_en 26 de junio de 1920 la Junta de Autoridades consignadas en los Regla-
mentos vigentes, para conceder en arriendo los tinglados del muelle de
Espafia: mas adelante, en otra reunién de 17 de enero de 1921, se acordd
el levante de los aparatos para la descarga mecinica de carbdn, a fin de
destinar una extensién de 330 metros lineales del muelle de San Beltrin a
partir del de Barcelona, para el atraque de buques con carga general.

Posteriormente, en sesién de 26 de octubre de 1921 y en vista de la
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peticidén de -varios armadores y consignatarios, acordé la Junta del Puerto
hacer un detenido estudio de las concesiones otorgadas y en vigor en el
mueile de Espafia para proponer las variaciones pertinentes; llevado a
cabo el estudio y acordada la propuesta, se celebré la Junta de Autoridades
en 20 de febrero del presente afio para aprobarla, y desde 1. de abril flti-
mo rige la nueva distribucion de tinglados hecha a las distintas casas na-
vieras y consignatarias con servicios regulares en este puerto.

-

Cambio de tarifas y ereacion de nuevos impuestos

En virtud de la orden de la Direccion General de 31 de marzo de 1920,
resolviendo, segin razones justificadas, “que por las Juntas de Obras de
”Puertos, con audiencia del Ingeniero Director, se estudiase y propusiese
“a la mayor brevedad posible una revisién de los vigentes arbitrios elevan-
“dolos cuanto a su jujcio fuera factible, siempre que no lo hubieran sido
Yrecientemente, en armonia con el aumento de coste de las obras”, la
Junta del Puerto, en sesién de 28 de abril siguiente, acordé nombrar una
ponencia para estudiar este asunto a fin de hacer la debida propuesta a la

" Superioridad previos los tramites prescritos en las disposiciones vigentes.
Segim este acuerdo, €l que subscribe, por encargo de la Comisién, practicé
sin pérdida de tiempo un detenido examen de los arbitrios y tarifas enton-
ces en vigor para proponer las variaciones y aclaraciones a que podian so-
meterse, y presentd en IT del sigufente mayo a los individuos de la Po-
nencia, su estudio-propuesta a tenor de las indicacioties del Centro Supe-
rior, cuya propuesta analizada con detencién y discutida en todos sus ex-
tremos por la Ponencia, fué por ésta aceptada previas algunas modificacio-
nes y pasada luego a manos de la Junta. Después del oportuno examen,
trasladé ésta el nuevo estudio en agosto siguiente, a informe de las Cima-
ras oficiales de Comercio y de la Industria, y recabado éste, se elevaron en
febrero del afio pasado a la aprobaciéon del Gobernador y en abril a la san-
ci6n de la Superioridad, siendo finalmente aprobada la nueva propuesta
de tarifas, arbitrios e impuestos para este puerto, mediante algunas condi-
ciones y modificaciones, por R. O. de 13 de septiembre pasado.

A tenor de esta resolucién, se imprimieron los debidos ejemplares para
ponerlos en vigor en 1.° de este afio como asi se ha hecho, publicindose a

‘tal efecto el acuerdo en diciembre del pasado, en el Boletin Oficial de la
provincia, para conocimiento de los interesados y en virtud de lo marcado
en las disposiciones vigentes.

Dificultades en la adquisieion de materiales ~
y medios de eonstruceién para las obras ::

Ve

Segtin ya hemos consignado repetidas veces en esta Memoria, han sub-
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sistido durante el plazo que en la misma se comprende, si bien con menor
intensidad que en los afios anteriores, las dificultades para obtener deter-
- minados tnateriales, aparatos y medios de ejecucién para las obras espe-
ciales que nosotros hemos de llevar a cabo, siendo ademads el coste de aqué-
llos sumamente elevado. ’

- Afortunadamente vamos entrando en un periodo de normalidad en lo
que se refiere a la adquisicién de elementos, pues ya van encontrindose en
el mercado; no asi respecto al valor de los mismos que continiia muy alto,
lo que unido al mayor precio de los jornales y menor niimero de horas de
trabajo al dia, hace que las obras resulten todavia con un importe de 2’5 a
3 veces mayor que antes de la guerra.

Incidencias en el trafico comercial y maritimo

Segin ya hemos consignado en las primeras paginas, en los principios
del afio 1920, hubo escaso movimiento en el puerto, y 14 Junta tuvo muy
pocos, ingresos, porque debido a las huelgas y al lockout patrénal existente
en esta ciudad, muchos buques que no podian descargar iban a efectuarlo
‘a otros puertos préoximos. Después fueron ya llegando los buques, pero a
causa de la anormalidad reinante durante tanto tiempo, fué muy lento al
arreglo de los transportes tanto en vehiculos ordinarios como en vagones,
v esto, unido a la falta de almacenes en la ciudad para depositar las mer-
cancias, resultd que éstas no se levantaban de los muelles y tinglados que
estuvieron durante muchos meses abarrotados de género. El trafico tardd
mucho tiempo en. regularizarse. .

Durante el segundo semestre del mismo afio 1920 y primeros meses
de 1921 llegaron grandes cantidades de mercancias del extranjero, sobre

“todo hierros perfilados y productos elaborados-en Bélgica, Alemania y
Estados Unidos, aprovechando los tipos vigentes en los aranceles; fué tal
la aglomeracién de mercancias que se liegaron a ocupar todos los espacios.
existentes en la zona maritima, formando en algunos de ellos grandes
montones; en el 2.° trimestre de 1921 ya fué decreciendo el trifico de
importaci6n. :

En los primeros dias de agosto, solucionadas las dificultades por huel-
gas y otras causas, empezé también a venir carbén de Inglaterra en can-
tidades importantes.

Incidentes de diverso caracter ocurridos
_ en el puerto, dignos de meneién = ::

De 3 14 a 4 de la tarde del 26 de marzo de 1920, pasé a toda velocidad
cerca del puerto a unas 3 o 4 millas y en direccién de Sur a Norte, un

3 -
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globo dirigible de grandes dimensiones, que, segfin noticias, iba en busca
de dos buques franceses quie se habian perdido.

El dia 12 de septiembre de 1921, llegd a este puerto una escuadrilla de
torpederos y submarinos espafioles para hacer acto de presencia en las
pruebas de aerondutica naval que debian verificarse los dias 17 y 18 si-
guientes, a presencia del Sr. Ministro de Marina, saliendo el 19 para Ma-
hén y otros puettos.

Durante el 2.° semestre del afio pasado y los” meses que llevamios del

. presente, han hecho constantemente pruebas en el puerto tos hidroaviones

de 15 Divisién de la Aerondutica Naval, efectuando vuelos continuos du-
rante gran parte del dia, elevandose y amerrizando.en la canal de entrada..

. En 21 de febrero del afio actual, llegé la escuadra inglesa compuesta de
tres grandes acorazados, nueve cruceros y destroyers, un buque depésito y
tres auxiliares, bajo el mando del Almirante Nicholson en el acorazado

- “Barham” ; permanecieron aqui seis dias.

Finalmente, en 5 del presente mes, vino por primera vez a este puerto
de paso para 'Amiérica, el gran trasatlantico italiano “Giulio Cesare’, de
elevadas caracteristicas, pues media 194 metros de eslora, 23 de manga y
29 de puntal, con 8’50 metros de calado medio; atraco sin dificultad alguna
en el frente del muelle de Barcelona, donde existe la Estacidn maritima
para embarcar y desembarcar el pasaje, siendo muy visitado por las Auto-
ridades y el pfiblico. :
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Proyectos, liquidaciones, presupuestios, es-
tudios diversos e informes de alguna impor-

tancia redactados por esta Direccion técnica,
durante el 1.er trimestre del afio 1920 y afios
econdmicos de 1920-21 y 1921-22 1 1

La labor realizada por esta Direccién durante el plazo que abarcy esta
" Memoria, ha sido continua y de gran actividad, y para dar una idea se
acompafian a continuacién dos estados: el 1.° contiene una relacién deta-
llada de los proyectos, liguidaciones y presupuestos formulados, consig-
nando el titulo de los mismos, las fechas de su redaccion y de su aprobacién
por €l Centro Superior, el importe de sus presupuestos sea por administra-
ci6n, por contrata o por concurso, y por filtimo, las observaciones a ellos per-
tinentes ; en el 2.° se han resefiado los estudios varios que se han practicado
y los informes de alguna importancia que se han emitido a peticién de la
Junta' o de la Superioridad; todo ello aparte de los trabajos corrientes de
direccién e inspeccién de las obras, formacién de las cuentas mensuales y
de las relaciones y notas diarias inherentes a los servicios pfiblicos re-
tribuidos. ‘
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PROYECTOS, LIQUIDACIONES Y PRESUPUESTOS, REDACTADOS POR ESTA DIRECCION DURANTE EL 1. TRIMESTRE DE 1920

Y ANOS ECONOMICOS DE 1920-21 Y 1921 - 22

DESIGNACION

FECHA

Importe de los presupuestos

OBSERVACIONES

Por Por contrata
De redaccidn De aprobacidn administracién 0 concurso
Pesetas Peselas
i.cr trimestre de 1920
Proyecto de reparacion complementaria de la 2.* Seecién del Se aprobo en varias partidas por el total del presu-
Dique flotante y deponente. . . . . . . . . . . . . 28 enero - 1920 8 abril 1920 49,515'54 ke puesto de ejecucion tuaterial, importante 48,07335
. pesetas. -
1920~ 21
Estudio acerca del conjuito de las obras necesarias para reparar
las averfas causadas en la prolongacién del dique del Este
Por orden de 6 de junio se sanciond el gasto de
por el temporal de febrero de 1920 y para consolidar toda 49,910'82 pesetas, hecho para las obras del primer
la obra.—Proyecto del 2.° grupo de obras del primer periodo grupo del primer periodo,
constructivorS S IPER T TR R S 14 mayo 1920 19 agosto 1920 1.799,71547 o En la misma R. O. de 19 de agosto se %probo en
Nuevo estudio para la revisi.én.de ?os Preci‘0.5 unitarios de la . ’ g&?ﬁ;%:seéém&%?&s eslgilosl?;rgilldelpgr f;ﬁf’rﬁ_ﬁ,’_’
contrata de las obras de distribucién provisional de la zona tracion,
de servicio de los muelles de Espafia y Barcelona. . . 3 9 julio 1920 29 septiembre 1920 ) i
Liquidacién de las obras por coutrata de la distribucion provi-
sional de la zona de servicio de los muelles de Espafia y
Barcelona. . . . = o L B e o1, 5 8 16 noviembre 1920 26 febrero 1921 9 " Devuelto ¢l saldo de la liquidacién y la fianza:
Presupuesto para la conservam()n ordinaria y extraordinaria de
las obras y la explotacion de los servicios del puerto, durante :
el afio econdmico 1921-22. . . . . . . . . . . . 14 diciembre 1920 10 marzo 1921 3.327,824'04 o Terminado con una economia de 506,799'52 pesetas.
Proyecto de las obras del 1.er grupo del 2.° perfodo para la repa- 4 ;
racién de las averfas en la prolongacién del dique del Este.} 27 diciembre 1920 4 febrero 1921 1,997,506'38 n ; Sedipzr; Bgoelgleslegcgs?resupuestos AR ot
Presupuesto reformado del l.er grupo de las obras comple- ) |
mentarias para la distribucién de la zona de servicio del Representa un adicional de 395,169'86 pesetas sobre
muelle de Barcelona . . . « .+ + + .« o« o« W . . 18 enero 1921 27 abril 1921 a 2.446,687'60 el primitivo, que era de 2,051,517'74 pesetas por
contrata,
1921 - 22 .
Presupuesto reformado para el edificio destinado a Coman- Representa un adicional de 62,556'22 pesetas sobre
dancia de Marina . . . . . . . o S e 16 julio 1921 12 enero 1922 272,365'63 304,097'54 3 el primitivo,‘ que era de 24],541'32 pesetas por
Proyecto de las obras del 2.° grupo del 2.° perlodo para la repa- ¢ e B p b dientbid e Usid:
racion de las averfas en la prolongacién del dique del Este. 5 octubre 1921 " 1.485,02683 v Pendiente de aprobacién Superior.
Presupuesto para la coniservacién ordinaria y extraordinaria de
las obras y la explotacion de los servicios del puerto, durante Se ha aprobado en dos partidas: una para conserva-
el afio econémico 1922-23. . . . . . . . . . 10 diciembre 1921 27 abril 1922 3.364,525'00 » 3 cidm, de importe 2.340,100°14 pesetas, y otra para
Documentos para la subasta de las obras de los cuatro tmglados la explotacién, de 915,424'86 pesetas.
del L.er grupo del muelle de Barcelona . . . . . . . . 9 enere 1922 24 marzo 1922 b 1.163,503'39 | Pendiente de subasta.
Proyecto de coberfizos provisionales para resguardo de las
mercancias en la zona Nordeste del muelle de Barcelona . 23 enero 1922 o o 486,212'36 Pendiente de aprobacién Superior.
Proyecto ﬁ%ra ampliar el nimero de naves en los cobertizos de
la 1.* alineacién del muelle de Espafia. . . . . . . . 24 marzo 1922 - 280,027'60 " Pendiente de aprobacion Supetior.




MEMORIA 163

ESTUDIOS VARIOS E INFORMES DE IMPORTANCIA
FORMULADOS POR ESTA DIRECCION,

DURANTE EL 1.5R TRIMESTRE DE 1920 Y ANOS ECONOMICOS

DE 1920-21 Y 1921-22

1.¢7 TRIMESTRE DE 1920

14

14

II

15

15

ARo 1920-21

febrero.... Memoria acerca del estado y progreso de las obras y la
marcha de los servicios comerciales de este puerto, du-
rante los afios 1918 y 1914.

febrero.... Informe acerca de una comunicacién del Sr. Inspector
de Emigracién en este puerto, relativa al proyecto de
Pabelléon para la Junta e Inspeccion de Emigracion
redactado por esta Direccion,

~ ~

abril...... Informe con motivo de la orden de la Direccién General
de Obras piiblicas de 6.de marzo de 1920, mandando
reformar, "con arreglo a las observaciones contenidas
en el dictamen del Consejo de Obras publicas, el es-
tudio acerca de la revision de precios unitarios en la
contrata de las obras de distribucion provisional de la
zona de servicio de los muelles de Espafia y de Bar-
celona.

mayo...... BHEstudio para proponer los aumentos necesarios en los
jornales del personal incluido en el presupuesto de
conservaci6n y explotacién de este puerto.

mayo...... Estudio propuesto para atumentar y unificar los arbitrios
para las opras y las tarifas para los servicios, crea-
ci6n de nuevos imptlestos y aclaraciones para la for-
ma de st percepcién,

MAYO: cet o s Informe relativo al cambio de la corriente eléctrica con-
tinua por alterna trifdsica, propuesto por la Compafiia
Central Catalana de Electricidad.

mayo...... Informe acerca de una peticidn para establecer en este
puerto aparatos para la manipulacién de las mercan-
cias. -
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2 O [ TR (P

8% JOUS po i,

16 septiembre.

18 noviembre.

T4 eNeto. w. ¢

20 enerc......

6 marzo.....

15 marzo....

1921-22

5| bl peas o

II junmio......

11 agosto.....

25 agosto.....

Informe a la Direccién General en solicitud de que se
aprobase el proyecto de la Comandancia de Marina
sin la reforma propuesta por el Consejo de Obras
pliblicas.

Estudio para la aplicacién del canon que debe satisfacer
la Sociedad que explota los aparatos para la manipu-
lacién de las mercancias.

Informe acerca de la interpretacién de la R. O. de 16 de
junio de 1920 referente a que, para tener en cuenta
el futuro Puerto Franco, no se otorgarin nuevas con-
cesiones en la zona desde el Puerto hasta el rio Llo-
bregat. - '

Plan de, obras para el afio econdmico de 1921-22.

Informe acerca de la construecion, solicitada por el Ayun-
tamiento, de unos pasos para peatones en los andenes
de la Plaza de Palacio.

Informe relativo a la construccién de un tinglado en el
muelle del Rebajo, a peticién y por cuenta de la casa
naviera - Ibarra y Compafiia.

Datos remitidos a la Direccién General de Obras piabli-
cas referentes al trifico y elementos existentes en el
puerto, para la Conferencia internacional de comuni-
caciones y transito.

Datos. enviados a la Junta para la Superioridad, relati-
vos a un Plan econdémico para terminar las obras del
‘puerto.

Informe acerca del establecimiento de un depdsito flo~ -
tante de combustibles liquidos en este puerto.

Informe relativo a la peticidn para construir un edificio
para el “Club de Mar” en el muelle de Catalufia de
este puerto.

Datos solicitados por el Consejo de Obras piblicas refes
rentes a los ingresos y gastos habidos en este puerto,

Datos remitidos a peticién de la Superioridad referen-
tes a las obras en curso de ejecucidn, en proyecto
aprobado y en estudio.
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.14

27

3I

17
25

28

10

27

octubre. ...

octubre. ...
octubre, , ..
noviembre.
noviembre.
diciembre. .
enero......
enero......
febrero....

febrero. ...

febrero....

marzo.....

Informe acerca del dictamen del Consejo de Estado so-
bre delimitacién de los terrenos de la Bateria del As-
tillero en la playa de la Mar Vieja.

Informe relativo a una peticién de la Compafila Gene-
ral de Aguas de esta ciudad, para instalar unas tube-
rias y cambiar otras en la red del puerto, a fin de me-
jorar el abastecimiento de aguas en nuestra zona ma-
ritima.

Informe acerca de una solicitud de 1a S. A. “Cargas, Des-
cargas y Transportes” para establecer en el puerto
aparatos especiales para la descarga de cereales desde
el bugue al muelle y a dentro del tinglado.

Informe acerca de la peticién de D. Manuel Salas para
establecer unas tuberias de conduccién de petréleos
y combustibles liquidos, desde el puerto a su fabrica
sita en los terrenos de Casa Antinez,

Informe relativo a una instancia de la Sociedad Esﬁaﬁo—
la de Comercio Exterior en solicitud de ocupar unos
terrenos en la zona de la playa del Morrot para la ins-
talacion de depositos de combustibles liguidos.

Plan econémico para el afio 1922-23.

Informe acerca de la aplicacién, solicitada por D. Cele-
donio Cinca, de unas nuevas hélices de su invencién
a nuestros barcos bombas.

Informe acerca del establecimiento de una Casa de So-
corro en terrenos de la zona maritima del Puerto
proximos a la ciudad, por cuenta de la Asociacion de
Amigos de los Pobres. ‘

Datos remitidos a peticién de la Superioridad acerca de
los cementos portland artificiales. :

Datos enviados a la Jefatura de la Seccién de Puertos
en el Ministerio relativos a estas obras.

Informe acerca de la peticion de la Compafila Aéreo
Maritima Mallorquina para construir un cobettizo
para depésito de sus hidroaviones en este puerto,

Informe acerca del trazado del ferrocarril metropolita-
no dentro de nuestra zona maritima, al modificar la
primitiva concesién de la Superioridad.
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Planes anuales dq obras

Cumpliendo un precepto reglamentario, consignado en el apartado 1.°
del articulo 60 del Reglamento General de las Juntas de Puertos, esta Di-
reccion ha de redactar, en fecha oportuna, el plan econdémico-de cada ejer-

cicio anual que ha de someterse a la aprobacion Superior. En afios ante-

riores presentdbamos estos trabajos a la Junta dentro del mes de septiem-
bre de cada afio; pero por R. O. de 13 de enero de 1920, a tenor de que en
el articulo 1.° de la Ley de presupuestos de 31 de diciembre de 1919, se
fijaba la duracién de los afios econdémicos a partir de 1.° de abril, se resol-
vi6 que dichos planes econdmicos sean sometidos por las Juntas de Puertos
a las Jefaturas de Obras Publicas dentro de la primera quincena de enero;
por lo tanto, esta Direcciéon debe formularlos sin falta en el mes.de diciem-
bre, como asi lo ha hecho, redactando el del afio econémico 1921-22 en 18
de diciembre del 1920 y el del afio econémico 1921-22 en 18 de diciembre
del 1920 y el del afio 1922-23 en 17 de diciembre de 1921. “

Dentro de cada plan ecbnémico existe la relacién de obras nuevas que
han de llevarse a cabo con sus importes, sistema de ejecucién, gastos rea-
lizados en las mismas y que .podran efectuarse durante el ejercicio, etc., y
a continuacién incluimos los dos estados. correspondientes a los presu-
puestos para las obras. nuevas durante los afios econémicos I921-22 y
1922-23 por los cuales se podri dar cuenta del sinntimero de obras que te-
nemos en curso de ejecucién y con proyecto aprobado.



# OBRAS PUBLICAS 3 PLAN ECONOMICO PARA EL ANO 1921-1922 JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA
PRESUPUESTO DE OBRAS
2 IMPORTE APROXIMADO |
Sistema Presupuesto DE LAS OBRAS
DESIGNACION DE LAS OBRAS e e v | Realisdus hasta | Que podrén ejecnarse| ~ OBSERVACIONES
r , POREREOEE 31 de marzode 1921 | en ¢lafio 1921 -22
ejecucion —_ i =
Pesetas Pesetas Pesetas
OBRAS EN CURSO DE EJECUCION
POR ADMINISTRACION }
Reparacion de las averias cansadas en la prolongacién del dique del Este por el temporal |por administracid ; ‘ ! 4971547 En curso de ejecucion.
de febrera de 1920 (2.° grupo de cobras del 1.¢r periodo constructiva). R sy SR LTS00RRIR0 / ! 10
Reparacion de las averias causadas en la prolong‘?cmn del dique del Este por el temporal Id. 1.950,000°00 0'0n 1.950,000'00 En proyecto pendiente de aprobacién.
de febrero de 1920 (l.et grupo de obras del 2. penodo constructive), . . . . o Id, 27,607'36 18,099'85 2,50000 Suspendidas durante algiin tiempo.
Derribo de los almacenes del muelle Nuevo 0 ‘Id. 2160902 1345050 8,100°00 1d. id. id.
Obras complementarias de defensa de la zona maritima en la playa de la Mar Vle]a (2 etapa) Id. 633510'a8 61023857 10,000°00 Id. id. id.
Distribucién de la zona marftima en el muelle de la Barceloneta. 1d. 717 81060 654 738446 50.000°00 Id. id. id.
Distribucién de la zona maritima en el muelie de la Muralla. . . . . . . . . Id. 215 403440 107.030°80 30:000.00 Td. id, id.
Distribucién de la zona maritima en el muelle de Atarazanas. . : Id. 17868351 60.00000 118,683'51 Id. id. id.
Cobertizo en l1a zona central de la 1.2 alineacion del muelle de ES]’Jdlm ; ‘ :
Adquisicién y montaje de una junta rdpida flexible de enlace entre las Secciones 1.2 y 28 L 45.40000 20.000'00 25,400°00 14, id. id.
del Dique flotante . " ; ’ '
Obras complementarias a las del concurso de la’ 4’* Seccién dtl Dique fiotante para Id. 7 42830 3714415 3714% Id. id. id.
ampliar el servicio de carenado. . . . 2 e dia o " : y - el e
SUMA TOTAL. 2.248,11313
OBRAS NUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER
POR ADMINISTRACION
Distribucién provisional del mueile Nuevo. . . . . . . . .|Poradministracién 24,375'08 040 24,350:00 Pendiente de ejecucion.
Reparacidn de un trozo de la alineacién recta del ant;guo dlque del Este . ! 0 24,88379 000 24,850°00 Id. id.
Reparacion y arreglo de la 2. Seccién del Dique flotante y deponente . . . . . . . Id. 49,95267 000 49,900°00 Id. id.
Obras complementarias parala  id,  id. . ; Id, 48,073'35 000 48,000°00 1d. id.
Utilado mecanico para los muelles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona . Id. 650,835'48 000 100,000'00 Id. id.
Obras complementarias para la distribucion de la zona de servicio del muelle de Barcelona, Id. 44,000°01 000 0400 Id. id.
POR CONTRATA SumMa. 247,100400
Distribucién provisional del muelle Nuevo. . . e .. . . ...l Pporcontrata 236,444'51 0'00 50,000'00 Pendiente de subasta,
Construccién de un ganguil metélico para cl tren de hrnpm 3 ey R 1d. 41,884'62 000 41,500'00 {d~ !g-
Edificio para 1a Comandancia de Marina. . . . . . R . L o Id. 241,541'32 000 180,000'00 d. id.
Obras complamentarias para la distribucién de 12 zona de servicio del muelle de Barcelona. 1d. o 000 400,000'00 Prgé%itgaaggol;z;ggfog‘) sk SIS e
Obras complementarias para la distribucién de la zona de servicio del muclle de Espaiia. Id. —_ 000 200,000CO Pendiente de reforma.
Utilado mecinico de los muelles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona. . . . . .| Por concurso 3.451,40000 0'00 200,000'00 Pendiente de concurso.
' SUMA TOTAL. 200,000'00

Obras en curso de ejecucion. -

=

RESTUMBEN

o .. . . .

Obras nuevas que han de emprenderse. .
TOTAL . . .

(3

» » .

2.248,113¢13 pesetas

1.328,600:00

»

3.576,71313 pesetas

-
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PRESUPUESTO DE OBRAS

IMPORTE APROXIMADO
Sistema Presupuesto DE LAS OBRAS

DESIGNACION DE LAS OBRAS de Apreliny Realizadas hasta  |Que podrdn ejecutarse OBSE RVACIONES

0 por aprobar
i " 1 de marzo de 1922 | en el afio 1922 - 23 *
ejecucidn — E e __9 A-2%

Pesetas Pesetas Pesetas

OBRAS EN CURSO DE EJECUCION

POR ADMINISTRACION

Reparacion de fas averias causadas en la prolangacién def diquie del Este por el temporal - . g .

de febrero de 1920 (2.° grupo de obras del 1.er perfodo constructive). . . Poradministraciénj  1.799,71547 1.709,000'00 90,000'C0 En curso de ejecucion.
Reparacion de las averias causadas en la prolongac16n del dique del Este por el temporal . .

de febrero de 1920 (l.er grupo de obras del 2.° perfodo constructivo). . . Id. 1.997,506'38 1.295,000°00 700,000¢00 Id. id.
Reparacion de las averias causadas en la prolongacion del dique del Este por el temporal

de febrero de 1920 (2.° grupo de obras det 2.° perlodo coustructivo) . . . Id. 1.485,626'83 200,000'00 900,000400 En proyecto pendiente de aprobacion.
Derriba de los almacenes del muelle Nuevo ., Id. 27,697:36 18,099:85 2,50000 Suspendidas hace algtin tiempo.
Obras complementarias de defensa de la zona maritima en la playa de la Mar V1e1a (2 z etapa) Id. 21,60922 13,450'50 §,100'00 Id. id. id,
Dislribucién de Ia zona maritima en e} muelile de {a Barceloneta, . . . . . . . . Id. 038,510'88 610,238'57 10,000'00 1d. *id. id.
Distribucion de 1a zona maritima en el muelle de la Muralla, . . . . . . . . . . 1d. 717,819'60 6h4,738'56 50,000'00 Id. id. id.
Distribucién de la zona maritima en el muelle de Atarazanas., . . B, Id. 215,493'40 107,930'80 30,000:00 Id. id. id.
Cobertizo en la zona central de 1a 1.2 alineacion del muelle de Espanﬂ = Id. 178,683'51 78,000°00 100,000'00 Id. id. id.
Adquisicién y montaje de una Junta ripida flexible de enlace entre las Seccmncs Le y 2.8 : Pefidibits de . Foniri

del Dique flotante . . . A L Id. 45,40000 10,000/00 20,00000 SeL PR et SO R CION PORIOTTOR DA} O

mds urgentes.
Reparacion y arreglo de Ia 2.* Seccion del Dique flotante y deponente . . . . . . . Id. 49,952/67 15,000100 34,90000 Id, id. id.
SumA. . . .| 1.945,50000 ’

OBRAS NUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER

POR ADMINISTRACION

Distribucion provisional del muelle Muevo. . . + « « « . .|Poradministracion 24,375'08 0'00 24,350°00 Pendiente de ejecucion.
Reparacion de un trozo de la alineacién recta del antvguo dlque del Este . St id. 24,883'79 000 24,850'00 Id. id.
Obras complementarias para la reparacion y arreglo de la 2.* Seccion del Digue flotante y

deponentc b T o oM 1d. 48,673'35 . 000 48,000'00 Id. id.
Utilado mecénico para los ‘muelles de hspana, de Atara7anas y de Barcelona ) I 1d. 659,83548 000 100,00000 1d. id.
Obras complementarias para la distribucion de 1a zona de servicio del muelle de Barcelona 1d. . 44,009°01 000 000 1d. id.
POR CONTRATA . SuMa. . . 197,200°00 X
Distribucién provisional del muelle Nuevo. . . U P Por contrata 236,444'51 0'00 20,000'00 Pendiente de subasta.
Construccion de un ganguil metélico para el tren de hmpla R o o o o Id. 41,88462 0’00 41,500'00 Id. id.
Edificio para la Comandancia de Marina. . . . . . . . . . . . . . . . . .||~ Id. 5 30?),297‘54 000 200,000°00 - Pendiente de aprobacion.

. o , .446,687'60 000 350,000°00 Pendiente de sitbasta.

Obras complementarias para la dlstrlbucu_m dg la zona de serv1c'10. del muelle de Barceloi)a. Id. % 2.002.323'04 ) 0:00 Fradht . | Parte pendiente de reforma de los precios,
Obras complementarias para la distribucién de la zona de servicio del muelle de Espaiia. Id. — 0'00 100,000¢CO Pendiente de reforma.
POR .- CONCURSO : SumMa. . . 711,50000
Utilado mecdnico de los muelles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona. . . . . Por concurso 3.451,400'00 000 000 Pendiente de concurso.

RESUMEN

Obras en curso de ejecueion. . . ... . . . . . . 1.945,500°00 pesetas
Obras nuevas que se han de emprender. . . . . . . 908,700°00 »

TOTAL . . . . 2.854,200°00 pesetas




MEMORIA ' , 169

Planes generales de obras

para terminar el puerto ::

En la Memoria anterior dimos detallada cuenta del plan general de
obras para terminar el puerto formulado en noviembre de 1918 por crden
de la Superioridad, con objeto de que sirviera de base a los proyectos que
se proponia llevar a cabo el Ministro de Fomento Sr. Cambé, y del progra-
ma minimo de las obras necesarias y de caricter urgente solicitado tam-
bién por el Centro Superior y redactado en agosto de 1919 para tenerlo en
cuenta en el proyecto de Ley para el Fomento de la riqueza nacional, que
queria presentar a las Cortes el Ministro de Fomento Sr. Calderén.

Posteriormente en marzo de 1921 esta Direccién formuld, en otro ex-
tenso y detenido estudio, un vasto plan econémico para terminar las obras
del puerto en un plazo de 18 afios, compuesto de dos periodos: uno de 12
y otro de 6; estudio que pasé-a manos de la Junta.para su remisién a la
Superioridad y que contenia ademés de la relacién de todas las obras ne-
cesarias de mayor o menor urgencia, los gastos anuales en concepto de las
mismas, los llamados generales, los inherentes a la conservacion y explo-
tacion, los ingresos probables por arbitrios y otros conceptos, la amortiza-
cién de los empréstitos emitidos, etc., acompafiando asimismo la jdstifica-
cién detallada de varias soluciones para enjugar el déficit resultante de los
gastos e ingresos. Resulté un estado bastante completo que no insertamos
aqui para no dar demasiada extensién a esta Memoria.

Mas adelante, en mayo del propio afio 1921, llamado el que suscribe
por la Superioridad para tratar con la Jefatura de la Seccién de Puertos
en el Ministerio, de las obras a realizar en este puerto para terminarlo,
aportando los necesarios datos para el plan econdmico que debia formular
dicha Jefatura por orden del Ministro Sr. La Cierva para la ejecucién de
las obras en los puertos, presenté, debidamente justificada, la relacién ad-
junta de las obras nuevas necesarias, urgentes y de menor urgencia, reali-
zables en dos plazos, uno de 12 afios y otro de 6, con un presupuesto total
aproximado a %2 millones; programa que fué aceptado, incluyendo dicha
cantidad en el estudio que se acompafiaba al proyecto de Ley.

Poco después, en julio siguiente, pasados por el Sr. Ministro los estu-
dios referentes a este asunto al Consejo de Obras ptiblicas, se nombr6 una
ponencia de varios seflores Inspectores para el estudio, segtin indicaciones
de aquel, del Plan general para las Obras ptblicas sobre la base de reducir
1a cifra planteada en mayo, 'y fijada la correspondiente a Obras de puertos, se
pidi6 a esta Direccién un programa de las obras mas'urgentes que debian
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ejecutarse en un plazo de 10 afios, sobre Ia base de no llegar la cifra total

a 45 millones de pesetas, conviniéndose en definitiva. entre los sefiores. Con-
sejeros y el que suscribe, después de varias conferencias, el que se acom-
pafia también a continuacién.

v



MEMORIA

OBRAS NUEVAS, URGENTES Y DE MENOR URGENCIA,
NECESARIAS PARA TERMINAR' EL PUERTO

1. ETAPA—I2 ANOS

Obras varias incluidas en el plan de 1921-22.
Reparacién de las averias en el rompeolas de Levante,
Muelle adosado al rompeolas de Levante y a su espigdn.
'Obras complementarias para el utilado del muelle de Bar-
celona . : :
Utilado mecénico para los muelles de Espana de Atarazanas
y de Barcelona.. \
Obras complementarias para el muelle de Espana
Edificio para Comandancia de Marina . ’
Instalacion de grias eléctricas de diversa potencia en varios
muelles g 2
Reforma y ampliacion del muelle de San Beltran
Ampliacién de la darsena y careneros para el Dique flotan-
te y deponente . . .
Electrificacion de la fuerza para, la mamobra del quue flo-
tante y deponente . T
Adquisicién de una 5.° Secci6n para e1 D1que ﬂotante y de-
ponente . z
Ampliacién y reforma de la 1nstalac1on del Varadero pubhco
Instalacién definitiva del alumbrado en la boca del Puerto.
Adquisicién de una draga de succion, completa.
Adquisicién de una cabria flotante de 50 toneladas.
Obras varias complementarias. . . . . . .

2." EraPA—0 ANOS

Rompeolas de Poniente . . ;
Obras complementarias de utilado en los muelles

Dique seco de carena, pata bugues de 240 metros de eslora.
Obras varias complementarias.

SuMa.

Pesetas

- 1.420,154°20

9.000,000'00
11.000,000°00

5.000,000'00

4.500,000'00
1.500,000°00
400,000°00

1.800,000'00
4.500,000°00

5.500,000°00
500,000°00

1.400,000°00
500,000°00
200,000°00
600,000°00
300,000°00
'1.800,000°00

7-500,000°00
2.500,000°00
10.000,000°00
2.000,000’00

71.929,154'20

>

Barcelona, mayo de 1921,

Relacion aceptada por el Ingeniero Jefe de la Seccion de Puertos en 13

de mayo de 1921.
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<

PROGRAMA DE LAS OBRAS MAS URGENTES QUE DEBEN
EJECUTARSE EN EL PLAZO DE 10 ANOS

Pesetas

Reparacién de las averias en el rompeolas de Levante, . 6.000,000°00

Muelle adosado al rompeolas de Levante y a su espigén. . 8. 500,006’00
Obras complementarias para el equipo del muelle de Bar-

celonz = = . s @ 2w ® w o« o+ i 5 B 5.000,000’00
HEquipo mecénico para los muelles de Espafia, de Ataraza- -

nas y de Barcelona. . . . . . . . . . 450000000
Obras complementarias para el muelle de Espafia. . . 1.500,000°00
Instalacion de griias eléctricas de diversa potencia, en va-

tiosiuelles : & 2 & & ®w &£ 0+ b B & 1.800,000°00
Reforma y ampliacién del muelle de San Beltran. . . 4.500,000°00
Ampliacién de la darsena y careneros para el dique flotante Tk

y deponente . . . . . . . . . . . 550000000
Electrificacién de los mecanismos para la maniobra del Di-

que flotante y deponente .~ . . . . . . . . 50000000
Adquisicion de una 5.* Seccién para el Dique flotante y de-

n POtiente + m @ & '» @ w & F & . F 1.400,000°00
Ampliacién y refrma de la instalacién del Varadero piiblico. 500,000°00
Instalacién definitiva del alumbrado maritimo en la boca del

BUEEHB . o 6 = - e A & . . w e om 200,000°00
Adquisicién de una draga de succidén, completa. . . . 600,000'00
Obras varias de pequefia entidad aprobadas y en curso de

ERERRION - » & & - % ® B8 & b E B 1.400,000'00
Obras varias complementarias del programa . . . .. 2.I00,000°00

SuMA. . . .  44.000,000°00

(Programa convenido, en definitiva, con el Consejo de Obras Piblicas
“Seccién de Puertos” durante los dias 22 y 23 julio 1921).

Rl
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MEMORIA 173

Obras priﬁcipales en estudio

De las obras que figuran en las relaciones anteriores, las que no estan
en curso de ejecucién o no tienen proyecto aprobado, se hallan en estudio
para ir terminando el puerto; pero de estas tiltimas las que en la actualidad
ocupan de un modo preferente la atencién de esta Direccion, son las si-
guientes: Ampliacion y reforma del muelle de San Beltran, Muelle ado-
sado al rompeolas de Ievante y a su espigbn; Ampliacién de la darsena y
careneros para el Dique flotante, aparte todas ellas de los proyectos que
vamos redactando para reparar las verias en el rompeolas y consolidar la
construccién, de acuerdo con el plan trazado y aprobado en principio por
el Centro Superior. _

Estas son obras que hemos de someter en breve a la sancién Superior,
a la par que se vayan construyendo las que tengan proyecto aprobado.

Movimiento comercial del Puerto

Analogamente a lo practicado en las Memorias anteriores, se acompa-~
fian a continuacién varios estados seglin notas facilitadas por la Adminis-
tracion de la Aduana, a fin de dar a conocer el movimiento de importacion
y exportacion en este puerto durante los dos filtimos afios que se compren-
den en la presente. En dichos estados y para cada uno de los dos ejercicios,
se han incluido las relaciones por meses y totales en el afio, del nimero de
buques que han entrado en el puerto para realizar operaciones comercia-
les, descomponiéndolos segtin sean espafioles o extranjeros, de vela o con
motor y segtin la procedencia ; las toneladas de mercancias cargadas y des-
cargadas, indicando en el estado relativo a la importacién, la cantidad total
que la Junta ha percibido en concepto de arbitrio para las obras por las
mercancias descargadas, ya que para las destinadas a la exportacién no se
cobra todavia en este puerto arbitrio alguno, y por tltimo, se consignan
los restmenes del trafico y del ntimero de buques entrados.

Asimismo se acompafian los estados con las relaciones mensuales y
anuales de las cantidades percibidas por la Junta con el impuesto sobre
los pasajeros, creado por R. O. de 16 de septiembre de 1916 y empezado a
cobrar desde 16 de noviembre del propio afio. :

Como complemento de todos estos datos referentes al puerto durante
los dos afios tltimos, se incluyen también al final otros dos estados com-
parativos; uno que contiene el movimiento de importaciéon y exportacion,
segtin su procedencia o destino, durante los 12 afios altimos, y otro mas
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detallado que comprende, en el curso del mismo periodo de 12 afios desde
el 1910 inclusive, el trafico mercantil, el movimiento de buques, el de pa-
sajeros, y los ingresos y gastos habidos por los diferentes conceptos.

La simple inspeccidn de este Gltimo estado da clana idea de la variacién
sufrida en estos diferentes conceptos durante el plazo que abarca y singu-
larmente de la anormalidad que hemos tenido con motivo de la guerra,
idea que todavia puede completarse examinando los graficos que se inser-
tan después. De este modo puede verse, durante la contienda mundial, el
descenso producido en el trafico y en\el tonelaje de los buques aunque fue-
ran estos en mayor ndmero porque eran de escaso porte; la enorme baja
habida en la recaudacion por el concepto de arbitrio para las obras y la
elevacién en los i-ngre'sos por las explotaciones tarifadas, que vino a com-
pensar en parte aquella reduccién, para poder llevar adelante las obras
pendientes de ejecucién y las inherentes a la conservacion.



ANO 1920

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,
Y CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZON DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

IR N NUM;?;??I;I?EUQ:?.S ENTRADOS, Y SI_J. TO;I;.:AJE V\;{E)GRAMOS DE IVIERCANCEAS DESCJ\R”GADAS< i RE;)AUDACI(;I\;:’:);_E_L AﬁBITRIO PARA. LAS OBRAS
ANO 1920 _’ De la navegasion de altura i Dela n;wa;.;;&;:ie altura ] = De 1a navegacion de altura i
o del cxtranjera o del extranjero De o del extranjera
N 2 PR Tonelaje e AL - TOTALES cabotaje TOTALES
Meses cabotee | cop pindera | Gon bax:lders iotles cabatsjs Con bandera Con bayzldera == m;::;gf;a C:;x}:l?:?g:a\r r =
espafiola extranjera espafiola gxteaticra Pesetas Pesetas Pesctas Pesetas
Enero. 92 73 25 190 129,151 4,164,727 13 358,346 18.392,336 35.915,909 2,49871 26,71607 36,784'67 65,999'45
Febrero . 88 77 il 196 123,860 18.558,800 23.342,376 39.179,496 81,080,762 11,13228 46,684'75 78,359'00 136,176‘03
Marzo. 97 82 40 219, 169,435 57.145,244 44,340,827 31.409,792 132.805,861 3429000 88,681'72 62,819'58 185,791/30
Abril . 109 72 43 - 224 159,208 81.730,986 30,914,275 33.736,295 146.381,556 49,040:29 61,828'65 67,472'58 178,341¢42
Mayo. . . . . . .} 125 7 31 233 146,972 71.178,032 37.197,787 45.344,478 153.720,297 42,785'74 74,395'56 00,689'20 207,87050
Junio . 116 88 26 230 166,639 76.307,823 |  24.121,236 47.881,223 148.310,282 45,78355 48,24250 05,76314 189,789'19
Julio , 128 78 39 245 155,568 72.250,691 29.988,274 52.094,904 154.333,869 46,351'29 59,076'52 104,189'78 210,517'59
Agosto . 92 95 36 223 158,644 74.239,488 49 408,949 34.374,203 158,112,640 44,543'15 98,097'89. 68,748'37 212,289'41
Septiembre . 123 81 36 240 181,403 63.706,731 18.133,183 23,525,038 105.365,552 38,22362 36,266'13 47,05137 121541412
Octubre . . 116 72 40 228 147,641 66.013,324 35.027,447 37.853,672 138 894,443 39,611'30 70,054'90 75,707¢38 185,373'78
Noviembre . 94 69 32 195 144,252 61.411,282 25.204,639 34.222,266 120.028,187 36,847°04 50,58927 68,444'53 155,880/84
- Diciembre . 117 98 39 254 145,268 51 378,218 42,263,197 40 506,785 134.148,200 30,826'50 84,536'40 81,013 54 106,376'44
SUMAS. 1,297 962 418 2,677 1,828,041 608.085,436 | 373.481,036 438.521,086 1.510,087,558 | 421,933'67 746,970'26 877,04314 2.045,94707
Lo A L Lt unsibl = [ T & ey e e e T e e
1,380 812.002,122 1.624,013'40




ANO 1920

ESTADISTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO
PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

ENTRADOS

M ESES ESPAROLES Tonelad EXTRANJEROS Tomeladas TOTALES

Vela Vapor e Sepistia Vela Vapor de Rggiama Bugques Toneladas

l Enero: . 5 49 i 114 106,423 10 17 22,728 190 129,151

Febreto ., . 57 106 93,301 8 25 30,559 196 123,860

Marzo. . 43 136 126,974 8 32 42,461 219 169,435

Abril . o 75 103 109,333 13 33 49,875 224 159,208

Mayo . g P @ B 86 111 102,209 7 29 44,763 233 146,972

Junio . 3 » 5 0.3 67 133 127,949 4 26 38,790 230 166,639

Julio . . . o w5 'S 95 108 106,738 12 30 48,830 245 155,568

Aoasté . & £ o 2 9 @ @ 76 . 105 106,741 11 31 « 51,903 223 158,644

[ Septiembre. . . . . . . 75 124 129,772 7 34 51,631 - 240 . 181,403

Octubre . B 5 & @ 88 96 96,455 10 34 51,186 228 147,641

Noviembre . NRR T 60 101 101,414 8 26 42,838 195 144,252
Diciembre . v 3B E « 113 102 94,091 6 33 51,177 254 145,268 ll

Y
RESUMEN

o

«

Con bandera

Numero de buques

Namero de toneladas

Espafiola.. . 2,223
Extranjera . 454 526,641
TOTALES. 2,677

1.301,400

1.828,041

FN v W Wk caugow O~
ke e, Bt o e

===

VISOWAN
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IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1016

s

ANoO 19220

MESES N PESETAS

B0 p « @& » @ “« 9 & i« ® @ = s 4 @ .« 1646298
Febrero . . . . « . . . . o« w o« . . . . 1708939
. . . & A i e e m W 5 & b @@ s e *18,10803
B » - . w8 ® . T . s B s & oA o . VHESS
May@ s 3 & B o S5.f « w wm B B W e o b o  SNASTOH
] JUip v w9 om & & b 38 £l . & wm kg o 1820400
Julio . . o . . . . . . . . . .. . . . -22506'38
ATGBLD: & o Ba=: » @ @& m 4 3 5 B @ @ w. o 08280195
Septiembre . . . . . . . . . . . . . L. 2141100
Octubre . . +« . +« . & « « o+« . . . . . 4947650
Movietlites «  « = = & " % w4 o = o« o ¢ OSLAGHES

. Diciembre. . . . . . . . . « « . .+ .« . . 4047050
ToraL . . . . . . . 28152771
i ,
t .
& NUMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL ANO 1920
. Para el puerta l De trdnsito TOTAL . -’l
83,573 ’ - 20,116 ll



MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO,
YV CANTIDADES PERCIBIDAS POR RAZON DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

NUMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS

ANO 1921

RECAUDACION POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

ANO 1921 De la navegucion de altura Dela nav:g_acidn de altura De la naveé;cidn de altura
o del extranjero o del extranjero De o del extranjero
o R 3 e Tonelaje o : TOTALES ‘ cabotaje (RO B EES
Meses caborjadEs o indera || Gon bnl:ldera totales cabotaje Convbindera Con baz}dcra = c(,:s;:;g{:;a Cé’?&if}ff;“ N
espafiola extranjera _ espafiola extranjera Pesetas P Peretas P
Enero. . . . 121 83 32 236 161,380 30.457,137 21.206,479 80.840,395 132,504,011 18,276'68 42,412/95 161,681°76 222,37129
Eehreroia s it i 92 83 28 203 131,511 51.439,925 49,050,551 47.596,643 148.087,119 30,870°24 08,101'04 95,103'29 224,164'57
Marzo. 94 86 - 33 213 143,218 52.077,690 53.918,409 30.808,208 136.804,307 31,246'43 107,836'78 61,616°43 200,699;64
Abril . 101 105 3¢ 238 152,825 36.857,713 22,428,372 | » 53.976,268 113.262,353 22,114'54 44,85670 107,952'51 174,923'75
Mayo . 117 88 25 230 142,472 33.880,361 22.015,787 46‘201,78‘9 102.097,937 20,32805 44,031451 92,403'58 156,76314
Junio . 96 85 28 209 150,183 35.522,307 30.492,291 23.598,838 80.613,436 21,313'22 60,984/51 47,187'85 129,485'58
Julio . 92 80 34 206 134,708 57.905,969 8.903,505 62.583,827 129.393,301 35,343'07 17,806'96 125,167'69 178,31772
Agosto . 115 96 30 241 150,034 63.640,055 19.419,107 97.173,692 180.232,854 38,183'08 38,838'19 104,357'47 271,379'04
Septiembre . 119 94 35 248 152,958 35.219,229 23.498,470 71.135,969 129.853,008 21,131'55 46,996'89 142,271'91 210,400°35
Qctubre . 120 92 29 241 173,532 45.236,245 26.887,268 72.138,867 144.262,380 27,140/80 53,77448 144 27741 ‘225,1.92‘69
Noviembre . 129 100 36 265 177,976 39.788,540 56.467,329 72.704,662 168.960,531 23,87291 112,934'66 145,400'35 282,216'92
Diciembre . 142 103 43 288 181,898 66 554,774 31.495'889 65.086,471 163.137,134 39,933:25 62,99173 130,17291 233,097'89
SuMas. 1,338 1,095 385 2,818 | 1.852,605 | 548.579,045 | 305783457 | 723.845629 | 1,638.200,031 | 320,75462 | 73156640 | 1.447,69216 | 2.509,013'18
o T e ) e e e T e
1,486 1,089.629,086 2.179,25856
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ESTADISTICA DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO’

PARA REALIZAR OPERACIONES CQMERCIALES

" ENTRADOS
5 MESES ESPANOLES e neladas EXTRAN]JEROS amdladas TOTALES

i de Registro e SR

Vela Vapor e Hegistuo Vela Vapor & Bugues Toneladas
Enero. . . .75 129 115,806 5 27 45,574 236 161,380
Febrero . . 64 107 97,856 6 26 33,655 203 131,511
Marzo. 81 95 98,695 3 34 44,523 213 " 143,218
Abril . 88 115 110,043 7 28 42,782 238 152,825
Mayo . . 69 130 107,282 i 24 35,190 230 - 142,472
Junio. .. . 59 116 105,679 4 30 44,504 209 . 150,183
Julier e & . % 9 72 99 86,454 4 31 48,254 206 134,708
Agosto. . . 87 118 104,633 5 31 45,401 241 150,034
Septiembre . ’ 108 91 95,267 9 34 57,601 248 152,958
Octubre . . - 68 138 126,418 10 25 47114 241 173,532
Noviembre , . 97 124 122,113 6 38 55,863 . 265 177,976
Biciembre . g 109 129 126,624 s 10 40 55,274 ’ 288 181,808

ANO 1921

VIEOHIN

Con bandera

RESUMEN

Espafiola . . .
Extranjera .

TOTALES.

Namero de buques Neimero de toneladas ’

o g 2,314 1.296,870
444 555,825
j l 2,818 1.852,695 1

Lix
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IMPUESTO

SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO PORR. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916

B

ANO 1921

MESES PESETAS

e

BEnEtore 5 4 B & & 5 & B B 9 B & &8 bTa b RE24050
Febrert@ « : = & @ © o i i ow @ & s o+ w @ 12813740
Marzo. . . . . . . . . . . . . < . . . 1708750
CAbRL . .. . . e 0L . 3435350
May@ o % o« & @& a sl 4 s @ ow w30 o B o T 20300050
Jumio . . . . . . . . . . . . . . ., . 1180200
Tlulie B G R A N omdd s g a el e e 8,030°00
Agasto. . . . . . *. . . . . . . . . . . 3652250
Qeplienibre. - . .° & < & @ s 4 o« ow w & & » | 4FB8OE0
Qctubre » &4 & i 72 & & @ & 4 8 b ou p £ @ 2476900
Noviembre. . . . . . . . . . .+ . . . . . 4653300
Diclembre. . . . . . . . . . . . . . . . 2784350

v

TOFAL « & @ o R 337,875'00

-

NUMERQ DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL ANO 1921

Para el puerto De trénsito

63,196 “ 31,043



MEMORIA

179

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACION

Navegacidn Navegacidn TOTAL
Affos de cabotaje de altura =
Toneladas T_oue]adas Toneladas
1920 768,844 844,985 1.613,829 ‘
1021 508,437 1.091,161 1.599,598

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE EXPORTACION

=

—

De cabotaje Para el extranjero "TOTAL
AROsS — == —F
Toneladas Toneladas Toneladas I
1920 265,300 227,571 492,877 Il
1921 456,128 136,259 592,387

RESUMEN, SEGUN LA PROCEDENCIA, DE LOS BUQUES QUE
HAN ENTRADO EN EL PUERTO PARA REALIZAR OPERACIONES
COMERCIALES Y TONELAJE DE LOS MISMOS

PRoOcEDERNCIA l
ANOS De cabotaje Del extranjero Ntimero total Tonelsje
Nﬁ;ero Ntimero l
1920 1,297 1,380 2,677 ‘ 1,828,041 ’
1921 1,338 1,480 2,818 1.852, 695 ‘
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ESTADOS COMPARATIVOS







MEMORTA 183

MOVIMIENTO DE IMPORTACION

Navegacidn de cabotaje Navegacion de altura TOTAL
Toneladas Toneladas Toneladas
524,123 1.178,883 © 1.703,006
598,837 1.224,120 1.822,057
642,291 1.261,286 1.903,577
597,019 1.634,077 2.231,006
494,568 : 1.566,494 2.061,062
680,476 1.348,930 2.029,406
605,382 1,223,967 1.829,849
929,126 S 497,691 1.426,817°
996,511 325,460 1,321,971
524,658 801,748 1.326,406
| 768,884 844,985 1.613,829
508,437 1,091,161 1.599,598

MOVIMIENTO DE EXPORTACION

De cabotaje Para €l extranjero TOTAL
Toneladas Toneladas Toneladas
316,273 162,262 478,535
309,688 171,197 480,855
328,306 202,509 530,815

. 333,793 213,937 547,730
370,376 163,567 533,043
367,407 " 175,660 - 543,067
348,071 256,707 605,678

365,956 314,868 680,824
316,933 . 260,817 577,750
237,909 ’ 344,688 582,587

% 265,300 227,577 492,877
456,128 136,259 592,387




y————




PUERTO DE BARCELONA

ESTADO DEL MOVIMIENTO COMERCIAL Y DE LOS INGRESOS Y GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS

__TRAFIcO M:ERCANTII.____ _M_C_DVIMIEI:ITO DE BUQUE:E‘;QL “ il n\n_gnesbs FPOR LOS DIFERENTES C‘.‘-..-)_NG’EHF'TQS_ N ___@asTos POR LOS DIIT/!?;I??NTES CONCEPTOS
MOVIMIENTO E- - Bioducio e 4 : Seccion _ "y ‘
AROS Importacién Exportacién TOTAL Bspafioles | Extranjeros| TOTAL Toneldje P AS;)JBBR o8 d?;;’i:;z%r::"’}?:;e Il::)l:“::::i :::E la;%ig%:ﬁ?gffim i::):s‘::;iu dfz:;i::;:s [ TOTALES Direccidn técnica dgé?{{ i%}:i%}:s D;é}x%g?:{}zg;}g:_ d:i r:: oszr:i?os df::?:if;ﬁ TOTALES
e i hs = - i de registro = ” fa - - quilerf, etc. — - Nl 1 cmiiidas ob_r_as - - -
Toneladas Toneladas Toneladas Nnimero Niimero Nfimero Nimero ) Pesetas Pesetas Pesetas Peseras Pesetas ; Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas . DPesetas
1910 1.703,006 478,535 2.181,541 2,679 1,044 3,723 3.110,038 63.503 2,004,654'74 -— 560,02920 * 148,200 | 3.140,503'49 5.853,477'43 155,665°05 1.203,271°40 660,96833 300,862'45 4:063,706'50 6.384,534°69
1011 1.822,957 480,855 2.303,812 2,963 923 3,880 3.622,704 79,354 2.165,65834 — 606,987/01 148,200 3.138,235'02 6.058,99127 156,520'61 1,188,545'07 §28,096'81 229,800'92 4.317,752,50 0.720,756'81
1912 1.903,577 530,815 2.434,302 2,941 976 3,017 3.743,866 79,106 2.500,51519 == 6490,348'19 ** 148,200 2.608,004'75 5.906,15813 162,524'99 1.407,60180 654,79227 418,625°79 2.462,30123 5.105,846°08
1913 2.231,096 547,730. 2.778,826 3,062 1,055 4,117 4.322,531 00,323 3.580,46522 — 816,78748 148,2G0 1.020,976°38 5.566,420'08 162,378'565 1.439,177'49 670,380°18 404,740'29 2.465,57613 : 5,142,261'64
1914 2.061,062 533,043 2,505,005 2,804 871 3,765 3.616,775 76,808 3.420,735'04 == 1.002,53708 148,200 o 4 580,47212 161,420'63 1.393,117'99 752,46074 467,770'62 2.695,085°68 5.469,85566
1815 2.029,4006 543,067 2,572,473 2,046 641 3,587 3.302,018 87,002 3.106,199'83 = 1.057,93333 148,200 370,811‘88 4.863,145'01 157,959¢79 1.418,51434 860,779'85 433,229°60 1.748,997'45 4.619,481'03
klgl() 1.829,849 605,678 2,435,527 3,140 480 3,020 2.303,296 65,847 2.812,79250 19,697'05 1.297,110'68 148,200 849,56530 5,127,368'53 150,123'40 1.448,644'87 | 856,91321 548,60088 618,286‘01 3.622,560'27
1917 1.426,817 680,824 2,107,641 4,356 230 4,586 2.269,128 44,454 1.552,88150 122,353'25 1627,41871 148,200 —_ 3.450,85355 148,541'74 1.475,906°66 900,558'57 537,002122 28865771 3.350,626'86
1918 1.321,971 517,750 1,809,621 4,325 107 4,432 1.690,800 - 62,998 1.249,911'85 06,21479 1.973,352‘39 - 148,200 — 3.467,679'03 153,681/60 1.557,808'20 1.070,367'69 611,514'65 512,471'96 3.905,934'09
1919 1.326,406 582,587 1.908,903 3,045 350 3,395 2.042,276 86,074 1.918,370'88 125,823/45 2.077,931‘58 148,200 — 4.270,325'91 215,064'44 1.524,503'43 1.356,92513 647,390'83 48458164 4 220,374'47
1920 1.613,820 492,877 2.106,706 2,223 454 2,677 1.828,041 103,689 2.045,947'07 28152771 : 2.438,01703 #¥% 333,450 870,08830 5.090,38101 250,143'15 1.978,789'87 1.759,69289 805,13?‘06 1 687,936'05 6.490,69402
1921 1 599,508 502,387 2,191,085 2,374 444 2,818 1.852,60% 94,239 2.509,013°18 3317,875°00 2.261 ,623‘61 =+ 305,200 495,880'00‘ 5.900,79179 284,538,80 1.746,581'16 2.079,068'97 782,711'29 1.685,154/20 6.577,654:42

(1) En esta relacion, facilitada por la Administracién de la Aduana, solo se incluyen los buques que realizan operaciones comerciales; no contindose los bugues de guerra, los de recreo, los que entran en busca de refugio o para efectuar su limpia o carenado, etc. En la relacion facilitada por la Direccion de Sanidad no
figuran los bugues de pequefio cabotaje menores de 20 toneladas.

* Corresponde a la cantidad de 150,000 pesetas con el 120 por 100 de descuento. :

Por un etror al hacerse el envio no se recibieron en realidad mis que 147,706 pesetas.

.

** En esta cantidad van comprendidas la del primer trimestre a rqzén de 150,000 pesetas anuales y la de los ofros tres trimestres a razon de 400,000 pesetas, con el descuento correspondiente, por haberse concedido esta 1iltima subvenciQn a partir del afio econémico 1920-21.
*%*  Es la cantidad correspondiente a la subvencién total anual de 400,000 pesetas con el descuento 1/20 del por 100. ‘
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2.061.062
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1.829.849
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1.321.97¢
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"MOVIMIENTO DE BUOUES

Némero,

Escala_de 1% por 100 bugues.

NE DE BUQUES
3.723

3886
3947
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3765
3,587
3620
4,586
4,439
3395

2677
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Escala de 1% por 40000 toneladas
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1911 fcm— 480855
1912 fmsssrm— 5350815
1918 |m— 541730
1914 533943
1915 Lo 543067
1916 | 605.678
1917 ———n 680824
B2 - J -, 577.750
1919 | ke 582.587
1920 | -1 492877
1901 e 592:387

Escala de 1% por 100000 teneladas.

TONELADAS
2110038

3622704
23743366

4,322,534
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3516775
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2303296
2269128
1690500
2042276
1.828.041

1852695
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1910
911
1942
1913
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1915
1916
1917
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1919
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1921

Producto del arbitrio

Total.

RECAUDACION

v

sobre las mercancias descargadas.

Escala de 1% por 60000 pesetas.

PESETAS
200465474

2.165658'34
2 500515 19

3.580465°22

3.429735'04

3.106199'83
2.812.792°50
1.552881'59
1.249911'85
1.918.370°88
Q. 045947'07
2509013' 8

TONELADAS
2181.541

2.303812
2.434.392
2778826
2595005
2572473
0435527
2007644
1.399.624
1.908993

2.106.706
2191985

Producto de las explotaciones tarifadas,
impuesto de muellaje, alquileres, etc.

1913
1944
1918
1916
1917
1918

1919
1920

19214

Escala de 1% por 60.000 pesetas,
4 P

PESETAS
560.029'20

60698791

649343'19

816.73*7’43
1.002537°08
1.057533°33
1297110-68
1.627418'T
1.973.352°39
2017931750
2438.017°93

2.261,623'61
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Conclusion ' H

Damos fin a esta Memoria acerca del estado y progreso de las obras
y la. marcha de los servicios comerciales en este puerto, durante el plazo |
comprendido entre el 1.° de enero de 1920 a 3T de marzo {ltimo, creyendo 3 .
haber cumplido nuestro deber reglamentario, consighando los datos y no- !
ticlas mas interesantes para el debido conocimiento de la Superioridad y
de cuantos se preocupen por el desarrollo y engrandecimiento de nuestro
centro maritimo.

Barcelona, 24 de mayo de 1922.

El Ingeniero Director,

%&a’ %ﬁ/&' R

Presentada en sesién de 14 de Junio de 1922, la Junta
acordé imprimirla.







GESTION DE LA JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA
DURANTE EL 1.ER TRIMESTRE DEL
'ANO 1920 Y LOS ANOS ECONOMICOS 1920-21 Y 1021-22






Gestién de la Junta del Puerto
‘de Barcelona

Extraordinariamente intensa ha sido la labor administrativa de esta
Junta durante el periodo bianual a que se contrae la presente Memoria,
como se deduce del siguiente resumen: :

MOVIMIENTO EN LA JUNTA

Reelegido sucesivamente, ha seguido en el cargo de Vicepresiderte de
la misma el Excmo. Sr. Rémulo Bosch y Alsina, el cual ejerce desde 1906,

En substitucién del St. D. Juan Gubern, de cuya renuncia se di6 cuenta
en la anterior Memoria, fué nombrado Vocal de esta Junta en representa-
ci6n de la Camara de Comercio y Navegacion el Sr. D. Pedro Abella y
Vifias, en 23 de enero de 1920. ' '

Por haber terminado reglamentariamente, en marzo de dicho afio, su
misién de Vocal por la indicada Camara el Sr. D. Juan Ferrer y Puig, se
designé para substituifle al Sr. D. Francisco Moret y Martin, .

Con mgtivo de la renovacién de Ayuntamientos, terminé su mandato,
en representacion del de muestra ciudad como Vocal-Concejal de esta
Junta, el M. 1. S. D. Mariano Marti y Ventosa en marzo de 1920.

Habiendo cumplido en abril de! propio afio el periodo que l& cotrespon-
dia como representante del Consejo Provincial de Fomento en esta Junta.
el Sr. D, Antonio Jansana, entré a sticedetle el Excmo. Sr. D. Ricardo
Ramos, siendo reelegido por el citado Consejo su otro delegado M. I..se-
fior don Augusto de Rull y ‘Artés. !

Para cubrir la vacante que dejé el Sr. Marti y Ventosa al cesar en su
concejalia, fué nombrado por el Excmo. Ayuntamiento Constitucional de
nuestra ciudad el M. 1. Sr. D, José Puig y Esteve, posesionindose en 26
de mayo de 1920. ﬂ
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La Liga Maritima, por acuerdo de 1I de junio siguiente, confirmé su
representacion en esta Junta reeligiendo al Excmo. Sr. D. Rémulo Bosch
y Alsina.

Concluyendo su respectivo mandato en esta Junta, en diciembre del
mismo afio, los Excmos. Sres. D. Luis Ferrer-Vidal y Conde de Lavern,
por la Camara de Industria, y el Sr. D. Pedro Abella y Vifias, por la de
Comercio y Navegac:lon, fueron los tres reelegidos por dlchas Corpora-
ciones.

No pudiendo, por las muchas atenciones que la Presidencia del Fomen-~
to del Trabajo Nacional lleva consige, seguir desempefiando el Excelen-
tisimo Sr. D. Jaime Cussd el cargo de Vocal representante de dicha enti-
dad en el seno de esta Junta, fué nombrado, en 26 de abril de 1921, para
substituirle el Ilmo. Sr. D. Domingo Sert y Badia. (

Con arreglo a su organizacién, en 27 del*propio abril, participé a esta
Junta la Cimara de Industria que en 31 de marzo anterior habia concluido
el mandato de sus delegados Excmos. Sres. Conde de Lavern y D. Luis
Ferrer-Vidal ; manifestando, en otro oficio de 29 del citado mes, haber con-
ferido su representacion al indicado Sr. Ferrer-Vidal y-al Exemo. Sr. D. Juan
Puig Marco, resultando, por tanto, reelegido el primero y posesmnandose
el segundo en sesién de 25 de mayo siguiente. .

Al constituirse 1a Excma. Diputacion Provincial para el nuevo bienio,
ces en el cargo de representante de la misma en esta Junta el Excmo. se-
fior D. Francisco de A. Bartrina, que habia sido elegido Senador del Reino,
entrando a sucederle el Diputado Provincial Iltre. Sr. D. Pelayo Vidal de
Llobatera.

Por Real decreto de 17 de marzo de 1922, previo informe favorable de
la Junta en cuanto a aumentar con un Vocal mas el niimero de los que
ostentan en ella la representacién concedida a la Agricultura a fin de equi-
pararla a la que en la-misma tienen el Comercio, la Industria y la Navega-
cién, se otorgd, por excepcion, a la Camara Agricola Provincial de Barce-
lonta el derecho a designar uno de sus miembros para formar parte de esta
dicha Junta; habiendo recaido la eleccién en el Excmo. Sr. D. Francisco
de A, Bartrina. '

I.a Sociedad FEconémica Barcelonesa de Amigos del Pais, al concluir
en marzo de 1922 su delegado en esta Junta Excmo, Sr. D. Manuel Mar-

qués y Puig el cuatrienio reglamentario, eligié en substituciéon suya al

Hmo. Sr. D. Juan Garriga y Massé.
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AVERIAS EN LA PROLONGACION DEIL, DIQUE DEL ESTE

Enterada con emocién profunda esta Junta, en sesién de 25 de febrero
de 1920, de la magnitud de la catistrofe que para nuestro puerto significa-
ban las gravisimas averias producidas por el temporal que culminé en 20
de dicho mes y afio en tan colosal obra, eje y defensa de nuestro puerto,-
huabo de compartir la pena vivisima con que en dicha sesién di6 cuenta de
tan tremenda desgracia el Sr. Ingeniero Director, sin perder, empero, la
serenidad que le era absolutamente indispensable en aquellos luctuosos
momentos. ‘

Compenetrados Junta y Direccién Facultativa en la manera de apreciar
tanta desgracia y confiando en Dios y en sus propias fuerzas, encaminose
toda la actuacidn corporativa a salvaguardar los altos intereses que le estan
confiados por el Estado y la ciudad, procurando librar de total ruina a
nuestro amenazado puerto. '

. A la activisima acertada accion téenica de la Direccion Facultativa de
‘las Obras, iniciada desde los primeros momentos de la catistrofe, hubo de
acoplar esta Junta la imperiosa necesidad de solventar las graves dificulta-
des de orden econémico que implicaba la reparacién y consolidacién de las
averias producidas en-obra tan fundamental, exponiendo ante la Superio-
ridad y ante las corporaciones ciudadanas, cuyos representantes la inte-
gran, la magnitud de la desgracia, las dificultades de tal reparacién y con-
solidacion y la falta de fondos con que se encontraba para hacer frente a
un tan imprevisto y colosal dispendio. '

Acostumbradas dichas corporaciones a ver que esta Junta, contando
con su solo esfuerzo y la cooperacion del ahorro ciudadano, venia sortean-
do las multiples dificultades que ha debido ir venciendo para dotar a Bar-
celona del primper puerto nacional, sin dejar de asistirla con sus simpatias
y ofertas de cooperacion, tal vez no apreciaron en toda su importancia la
trascendental que para la ciudad, para el comercio y para la industria te-
nia el complejo y urgentisimo problema que forzosa y perentoriamente
habia de resolver esta dicha Junta; la cual desde el primer momento de la
catastrofe, hallé en la Jefatura de Obras Pblicas de la Provincia, en la
Seccién de Puertos, en el Sr. Inspector permanente del servicio maritimo
de la zona de Levante, en la Direccion General de Obras Piblicas, en el
Consejo de las mismas y en el Excmo. Sr. Ministro de Fomento un alen-
tador concurso.

Echando mano de cuantos medios y recursos pudo disponer, atin a true-
que de desatender otras evidentisimas necesidades, logré esta Junta, asis-
tida con singular laudabilisimo celo por la Direccién Facultativa de las
Obras, ir reparando lo mas indispensable y*perentorio de tan graves ave-
rias, mientras, con persistente improba labor, buscaba la manera de resol-
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ver las grandes dificultades. de orden econémico que aquellas inesperadas
averias le acarreaban, llegando uh momento en gue, con nunca superada
tristeza, hubo forzosamente de suspender las obras en 31 de agosto de 1921
para no desequilibrar mas su situacién.

Afortunadamente una pequefia mejora en la ordinaria recaudacién a

cargo de esta Junta y la presentacion por el Excmo. Sr. Ministro de Fo-
mente a las Cortes de un proyecto de Ley, de que mas adelante se da cuenta,
para conceder a nuestro puerto un auxilio extraordinario en cantidad de
pesetas 2.000,000, permitié confiar en dias mejores y reanudar, en parte,
en el mes de diciembre siguiente, los indicados suspendidos trabajos de re-»
paracién, mientras se aprobaba la mencionada Ley; lo cual se realizd para
bien de todos.
. Con dicho auxilio y hasta donde el alcance, se activatan en tiempo opaer-
tuno las importantes obras de reparacién y consolidacién del Dique del
Este; obras que, desgraciadamente, importarn en totalidad nuevas cuan-
tiosas sumas.

EMPRESTITOS

Teniendo en cuenta que para atender a los extraordinarios gastos que:
irrogarian las obras que debian realizarse con la mayor urgencia para con-
tener los inminentes peligros a que estaba expuesta la Prolongacién del
Dique del Este, a causa de las inmensas averias que habia sufrido en fe-
brero de 1920 conforme antes se detalla, se necesitaba contar con premu-
ra con fondos también extraordinarios, mientras venia en st auxilic el
Estado en forma apfopiadé, acord6 esta Junta, en sesién de 4 de marzo
siguiente, proceder a la ‘inmediata colocacién de las 3.000 Gltimas Obliga-
ciones que tenia en cartera del Empréstito por 20.000,000 de pesetas, anun-
ciando seguidamente su pitblica subscripcion a la par, conforme estaba dis-
puesto, para el dia 17 del propio mes.

Las dificiles circunstancias que atravesaba en aquel entonces nuestra
ciudad y el consiguiente mal estado de su mercado bursatil, motivaron de-
susado retraimiento del ahorro barcelonés en la citada ptiblica subscripeiom,
presentandose proposiciones Jpor s6lo un total de 7g1 Obligaciones, que
fueron adjudicadas con ligero beneficio sobre la par.

Necesitando urgentemente fondos esta Junta con que hacer frente a
los cuantiosos gastos que sola habia forzosamente de soportar, ya que no
recibia auxilio alguno especial para, con rapidez, aminorar los serios peli-
gros que las indicadas averias producidas en Ta Prolongacién del Dique dél
Este hacian inminentes, hubo de pedir a la Superioridad, a fines de Julio
de 1920, se sirviera autorizarla para colocar a tipo inferior al de la par las
2,183 Obligaciones que le quedaban insuscritas en cartera; autorizacién
que le fué concedida por R. O. de agosto siguiente, en momentos de nueva
persistente depresién bursatil en esta plaza.

b
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Mejorada, algo, la situacion de su mercado, se empezaron a colocar
parcialmente dichas 2.183 Obligaciones en noviembre de 1920, quedandolo
enteramente en enero siguiente, al tipo promedio, libre para esta Junta, de
ochentiocho cincuenta y tres por ciento, muy superior al que alcanzaban
entonces otros valores igualmente sélidos de mayor interés.

Por la misma razon, expuesta en anteriores Memorias, de no contar
“con fondos reglamentariamente sobrantes con que proceder a la escalona-
da recogida de Obligaciones de los dos Empréstitos que tiene en circula-
~¢cién esta Junta, no ha venido atin el caso de dar principio a la amortiza-
¢ion voluntaria de ningdn lote de ellas.

SUBVENCION Y AUXILIOS DEL ESTADO

Por fin, con la mejor voluntad, aunque en proporcién modesta y a todas
luces desproporcionada a la importancia y necesidades de nuestro puerto,
con fecha 12 de mayo de 1920 fué aumentada a pesetas 400.000 la subven-
cién ordinaria de 'pesetas 150.000 que venia anualmente sefialindose a
esta Junta desde que empezé a percibirla en 1909.

Al rendir la misma las debidas gracias, hubo de hacer respetuosamente
preserte a la Superioridad sus necesidades urgentes en el orden econdmico,
antes indicadas, y lo indispensable de su rapida resolucion.

Considerando esta Junta, en sesion de 10 de febrero de 1921, llegado el
momento de no poder demorar ni por un dia mas el emprender la intensa
accién de tiempo acordada, con la cooperaciéon de los elementos parlamen-
tarios y corporativos que la habian ofrecido, para conseguir que el Estado
viniera en ayuda de nuestro puerto en la proporcién que sus bien puntuali-
zadas, perentorias y futuras necesidades reclaman, estimd que para iniciar
y dirigir dicha accién, en lo que al Gobierno de S. M. y al Parlamento, en
su caso, se refiera, nadie més indicado que los tres Vocales de esta Junta
investidos con el cargo de Senador del Reino Sres. Bartrina, Ferrer-Vidal
y Ramos, nombrandoseles, en consecuencia, comisionados-ponentes con las
mas amplias facultades para iniciar y dirigir la campafia a ello conducente.

En tramite dichas gestiones, presenté a las Cortes el Excmo, Sr. Minis-
tro de Fomento D. Juan de la Cierva un grandioso proyecto relativo a
transportes y obras piiblicas, en el que, como era natural, se atendia por
modo importante a los puertos; lo que permitié intensificar la accién de
esta Junta cerca de dicho Sr. Ministro; quien, convencido de la razén que
a la misma asistia en sus repetidas demandas de ripidos auxilios pecunia-
rios y solucién definitiva para su situacién econdmica, ofrecid, con la mas
decidida buena voluntad, atender a lo primero con la posible urgencia, afia-
diendo que lo segundo venia resuelto, en principio, en su proyecto de ca-
tActer general.

13
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Por amable indicacién del propio Sr. Ministro formulé esta Junta, con
la posible premura, elevandolo a su superior consideracion en 6 de junio
siguiente, razonada y documentada instancia detallando sus urgentes ne-
cesidades econdmicas para poder hacer frente al cuantioso extraordinario
gasto que exigia la inaplazable reparacién de las graves averias produci-
das en la Prolongacién del Dique del Este, acompafiada de un amplio plan
financiero para normalizar la marcha de esta dicha Junta y poder desarro-
llar los proyectos debidamente sancionados y otros inicialmente aceptados
a fin de hacer de nuestro puerto lo que conjuntamente demanda el interés
nacional y el desarrollo del trafico maritimo-mercantil mundial. _

Acogida favorablemente la indicada instancia por todos los organismos
del Ministerio de Fomento, incodse enseguida el oportuno expediente para
otorgar a esta Junta un auxilio extraordinario conforme a las prescripcio-
nes de la Ley de Contabilidad de la Hacienda Pfiblica, dentro de la que
estaba el caso excepcional invocado por esta repetida Junta.

Tristes sucesos sobrevenidos en julio, de todos conacidos, entorpecie-
ron, como era natural, la rapida marcha del mencionado expediente, que
quedd, no obstante, terminado a fines del siguiente septiembre gracias al
nunca bastante agradecido interés de los entonces Sres. Ministros de Fo-
‘mento y Hacienda Excmos. Sres. D. Francisco Maestre y D. Francisco
de A. Cambé, y en disposicidn, por tanto, de que fuese concedido el consi-
guiente suplemento de crédito extraordinario en cantidad de 2.000,000 de
pesetas; a cuyo efecto fué inmediatamente remitido por el dltimo al Con-
sejo de Estado reclamando la mayor urgencia en la tramitacion a fin de lle-
varlo enseguida al de Ministros.

Habiendo ‘informado el citado Alto Cuerpo consultive en términos fa-
vorables a la concesién de dicho crédito, pero en el sentido de que debia
Hlevarse la peticién a las Cortes que iban a reunirse, asi se hizo por acuer-
do del Consejo de Ministros, presentindose el correspondiente proyecto
de Ley para la otorgacién a esta Junta de un auxilio extraordinario de im-
porte 2.000,000 dé pesetas, que, aprobada en ambos cuerpos colegisladores,
fué sancionada por S. M. el Rey en 29 de diciembre de 1921.

En 24 de enero siguiente percibid esta Junta la suma de 1.976,000 -de
pesetas, liqguido del indicado auxilio extraordinario. ‘

Agradecidisima la Junta al valiosisimo apoyo con que se sirvieron fa-
vorecerla para que fuera un hecho 1a otorgacién del indicado auxilio extra-
ordinario los Excmos. Sres. Ministros de Fomento D. Juan de la Cierva
y D. Francisco Maestre y el de Hacienda Excmo. Sr. D. Francisca de
A. Cambd, testimonibles por modo expresivo y respetuoso su profundo
reconocimiento.

Habiendo dejado la cartera de Hacienda el Sr. Cambd y regresado a
esta ciudad, visitéle corporativamente la Junta en 13 de marzo siguiente,
por acuerdo unanime, a fin de hacerle presente sus grandes gratitudes por
la singular cooperacién que en todo momento se habia dignado prestarle.
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REVISION DE TARIFAS

Por Real orden de 31 de mayo de 1920 se dispuso que por las Juntas de
QObras de Puertos, con audiencia del Sr. Ihgeniero Director, se estudiara
v propusiera a la brevedad posible una revisién de los actuales arbitrios,
elevandolos cuanto a su juicio sea factible, siempre que no lo hubiesen sido
recientemente, en armonia con el aumento de coste de las obras.

Sin olvidar la Junta cuanto habia hecho y conseguido por aumentar

sus ingresos en vista del desamparo en que se la tenia, que bien puntualizado

consta en la anterior Memoria, acatando lo ordenado nombrd inmediata-
mente una ponencia de su seno que, con el Ingeniero Director, estudiara
y propusiera lo conducente, partiendo de las tarifas implantadas en 1914,
entonces vigentes.

Mientras se estaba realizando dicho estudio, se recibié en septiembre
del propio afio de 1920 una nueva orden de la Superioridad reiterando su
anterior general de revision de tarifas, agregando para nuestro puerto lo
siguiente: “Por su parte la Junta de Obras deberia reforzar sus ingresos
“haciendo una revisiéon de los tipos de percepcion de las explotaciones ta-
”rifadas; imponiendo un arbitrio sobre la exportacién o sobre la carga de
“mercancias, y atin estableciendo un arbitrio nuevo, debidamente regula-
“do, sobre el tonelaje de los barcos, que podria denominarse de “Entrada
”al puerto”, analogo al establecido en Sevilla para la navegacion por la
”Ria. A este arbitrio nuevo, en todo caso, deberia darsele caracter de ge-
“neralidad en todos los puertos de Espafia”.

Por haberse terminado por la ponencia indicada, después de maduro
estudio y de previas consultas a los principales elementos interesados, la
revisién de las citadas tarifas y su nueva redaccidén, estimé la Junta, en
sesién de 12 de enero de 1921, llegado el momento de pasar a informe de
las Camaras locales de Comercio y Navegacion y de Industria un ejemplar
de cada una de las Tarifas por arbitrios, impuestos y servicios comerciales
que acababa de redactar, a fin de que las examinaran y les prestaran, en
su caso, su conformidad con caracter oficial a tenor de lo dispuesto en el
Reglamento para la aplicacidon de la Ley de Puertos, y asi se efectud, acom-
pafidndolos con comunicaciones explicativas de los motivos de dicha revi- -
si6n, del criterio que se habia seguido al efectuarla y de las modificaciones
introducidas. .

La Cimara de Comercio y Navegacion, en oficio de 21 de febrero si-

_ guiente, emitid el solicitado informe dando su asentimiento a dichas Tari-

fas, encontrindolas enteramente equitativas atendidos los aumentos en
todos los ordenes habidos y la necesidad urgentisima que tenia esta Junta
de efectuar trabajos de reparaci6n, mejoras y construcciones requeridas
por las exigencias del trafico comercial.
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La Cimara de Industria, con fecha 25 del propio mes de febrero, di6,
asimismo, su completa conformidad al proyecto de dichas nuevas Tarifas.

Cumplido el tramite legal de los citados informes, fueron las mismas
inmediatamente remitidas a la aprobacién provisional del Sr. Gobernador
Civil de la Provincia, para ser sometidas, luego, a la definitiva resolucién
del Excmo. Sr. Ministro de Fomento; todo con arreglo al articulo 36 del
Reglamento para la aplicacién de la Ley de Puertos.

Recaida la citada aprobacion provisional gubernativa con fecha 16 del
siguiente mes de abril, fueron urgentemente elevadas a la indicada defini-
tiva sancién del Ministerio de Fomento; que se sirvié decretarla, con algu-
nas pequefias modificaciones y consignacién de varias encomiendas, por
Real orden de 13 de octubre posterior.

Impresas dichas Tarifas, repartidas a todos los elementos interesados
v publicados los anuncios y avisos correspondientes, fueron puestos en vi-
gor a partir de primero de enero de 1922.

PROYECTO DE OBRAS COMPLEMENTARIAS PARA LA
DISTRIBUCION DE LA ZONA
DE SERVICIO DEL MUELLE DE BARCELONA

A razonada peticién de la Junta, la Direccién General de Obras Puabli-
cas, se sirvid, con fecha 11 de noviembre de 1920, autorizar la formaliza-
cién de un presupuesto reformado respecto del citado Proyecto con objeto
de poner sus precios unitarios en armonia con el notable aumento experi-
mentado en el coste de todos los materiales y en la mano de obra; lo cual
efectuado fué elevado dicho presupuesto a la sancion superior por acuer-
do de esta Junta de 26 de enero de 1921.

Por R. O. de 23 de abril siguiente resulté6 aprobado el citade presu—
puesto reformado, quedando la Junta en expectativa de momento favora-
ble para realizar tan 1ndlspensables obras.

Comprendiendo la misma que en totalidad era dificil llevarlas a cabo por
su gran coste, adoptd el acuerdo de procurar la realizacion de una de sus

. partes principales y buscar solucién interina para suplir con éxito las res-

tantes, todo al objeto de aumentar con la posible urgencia los espacios cu-
biertos en nuestro puerto; necesidad cada dia mas sentida para evitar los
graves perjuicios que sufren muchas mercancias a la intemperie y el re-
cargo importantisimo que significa resguardar de las inclemencias del tiem-
po a las delicadas con la colocacién de toldos, encerados, tablones y otros
elementos. ’

Al efecto, en virtud de una propuesta de la Vlcepre51denc1a, resolvid
esta Junta en sesién de 28 de diciembre de 1921:
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> “Primrro. Estimar llegado el caso de autorizar a la Direccién Facul-
tativa de las Obras para que reanude las mas indispensables, con un gasto
moderado, en atencion a haberse aprobado la Ley concediendo un auxilio
extraordinario de dos millones de pesetas a esta Junta, en inteligencia
siempre con los Sres. Vicepresidente y suscrito Secretario-Contador, para
no desnivelar la situacién econdémica de la Junta”;

“SEcuNDO. Proseguir con la urgencia posible las obras suspendidas de
construccion del cobertizo emplazado en la zona central de la primera ali-
neacién del Muelle de Espafia™;

“TERcCERO. Encomendar al sefior Ingeniero Director el desglose del
Proyecto de obras complementarias para la distribucién definitiva de la
zona de servicio del Muelle de Barcelona, de la parte referente a la cons-
truccién de los cuatro tinglados que mirar deben a la darsena de San Bel-
tran y su consiguiente presentacion en forma para acudir a la Superiori-
dad pidiéndole acceda al mentado desglose, sacando en seguida a piiblica
subasta la construccion de los relatados cuatro tinglados, y”

“Cuarro. Encomendar a la Direccién Facultativa se sirva formular el
correspondiente proyecto y presupuesto para construir cobertizos provi-
sionales y desmontables en los espacios actualmente descubiertos del pro-
pio muelle de Barcelona existentes entre su calzada central y los cuatro pe-
quefios tinglados fronteros a la Darsena Nacional, a fin de someter dicho
proyecto y presupuesto a la mas rapida aprobacion posible de la Superiori-
dad y consiguiente saca a piiblica subasta por la misma”.

En sesion de 11 de enero siguiente fueron presentados por la Direccidn
Facultativa de las Obras, con gran complacencia por parte de la Junta, los
“Documentos para la subasta de los cuatro tinglados comprendidos en el
“primer grupo de las obras complementarias para la distribucion de la
"zona de servicio del muelle de Barcelona”, por un importe de pesetas
1.163,503’59, siendo aprobados por unanimidad y elevados seguidamente
a la Superioridad, rogandole sacara con urgencia a subasta obras tan in-
dispensables.

Cumplimentando otro de los transcritos acuerdos, en sesién de 8 de
febrero siguiente, present6 la Direccién Facultativa de las Obras, con nue-
va satisfaccién por parte de la Junta, el “Proyecto de cobertizos provisio-
nales para resguardo de mercancias en la zona Nordeste del Muelle de
Barcelona”, ascendiendo su presupuesto general por administracién a pe-
setas 435,477°16 y por contrata a pesetas 486,212°36.

Aprobado por la Junta por voto unanime fué elevado urgentemente a
la sancién de la Superioridad, por el debido conducto, con ruego de pronta
aprobacién y consiguiente saca a subasta, a la posible brevedad, dadas las
evidentes necesidades a que estd llamado a atender el aludido proyecto.
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TINGLADOS DEL MUELLE DE ESPANA

Al hacerse entrega definitiva de ellos por la casa constructora a esta
Junta, hubo la misma de procurar su distribucién, entre las diversas enti-
dades armadoras y consignatarias nacionales que los solicitaban, en forma
que quedaran atendidas, en la medida que posible ftiera, todas las deman-
das formuladas de concesién permanente de espacios en ellos y de sefiala-
miento de puntos fronteros de atraque, armonizando, dentro de un criterio
de estricta justicia, los diversos intereses particulares que intervenian sin
merma alguna del general en pro de la desembarazada marcha del trifico
maritimo-comercial.

A tal efecto, después de haberse fijado el criterio indicado, se enco-
mend6 la propuesta de dicha distribucion a los mismos elementos que ha-
bian de beneficiarla, sin preferencias ni pretericiones; los cuales, perfecta-
mente compenetrados, formularon la mentada propuesta, que, aprobada
unanimemente por esta Junta, fué por modo igual sancionada en la de
Autoridades y entidades con jurisdiccién en este puerto; poniéndose en
vigor las correspondientes resoluciones del Sr. Gobermador Civil de la.
Provincia, sin reclamacién ni queja alguna, en primero de agosto de 1920,

Variados grandemente, desde mediados del siguiente afio, muchos de
los servicios regulares fijos que antes prestaban las distintas entidades ar-
madoras y consignatarias concesionarias de espacios,en los mentados tingla-
dos, cesando algunas en absoluto, otras en parte y siendo pocas las que los
mantenian iguales, estableciéndose, en cambio, algunos nuevos, aunque de
escasa importancia, estimo la Junta altamente procedente, en sesién de 26
de octubre de 1921, confiar a una ponencia de su seno nombrada el estudio
de la entonces vigente distribucion de los citados tinglados del muelle de
Espafia y consiguientes designaciones de puntos permanentes de atraque,
para ver si respondia aquella a los servicios regulares fijos que se presta-
ban en realidad y adoptar, en consectiencia, las resoluciones gue mejor con-
vinieran al interés general, .

Realizado dicho estudio con todo detenimiento por la indicada ponen-
cia. rindié esta un documentado y razonadisimo informe-propuesta que fué
uninimemente aprobado por la Junta en sesion de 8 de febrero de 1922 con
placemes para sus autores.

Sometida dicha propuesta como propia a la resolucién del Sr. Gober-
nador Civil en Junta de Autoridades y entidades, previo unanime favora-
ble informe de las mismas, fué aprobada en totalidad la nueva distribucion
de espacios en los indicados tinglados del Muelle de Espafia y el adecuado
sefialamiento de puntos fronteros fijos de atraque que la citada propuesta
contenia, por acuerdo de dicha Autoridad Gubernativa de 20 del citado
mes de febrero.
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Con la indicada nueva distribucion de los gludidos tinglados se ha lo-
grado restituir integramente al servicio general la totalidad del de niimero
2 del Muelle de la Muralla, lo cual era enteramente indispensable para
desahogo del trifics maritimo-comercial, dndose por Anida la concesidn
de una parte ded mismo hecha a una compaiila naviera en 1911,

CONVENIOS CON LA COMPARIA DE LOS FERROCARRILES
DE K. 4 Z v s A

En #% de marzo de 1520, pude hacerse definitive cargo csta Junta, des-
pués de tanas inoidencias, de los terrenos adguirides de dicha Compafila
que ocupaba su antigua Hstacdon de San Yeleran; los cuales, urbanizados
put modo nterdng, fueron entregados inmediatamente al trafico general
con satisfaccidn suma de los elementos mteresados . habiégndose, zdemas,
a propucsta de lz Jouta, sefialade un nucve punts fijo de atrague y otro
condicional en el muelle de San Beltran, fronteros ambos & aguellos dichos
terrenos, para los buques portadores de mercancias extranjeras, suptimien-
do, al efecto ¥ en absoluto, une de los hasta enwonces destinados 2! movi-
micnto carboner en el citado muelle al gquedar tetitado el dftimo aparato
mevattico de los trez gque hubo alli instalades a tal fin, que ya no tenian
utilidad ninguna.

DEPGSITO DE COMERCIO

Persistiendv las mismas circunstancias gue maotivaron la fstalacion
del indicado Depdsito en el Tinglado nim, 1 del Muelle de la Muralla, al
soltcitar en diciembire de 1920 la Sociedad arrendataria “Crédito v Docks
de Barcelona™ le fuers prormogado el plaze por que se le habia algoilads
"hasta que fvera posible substitubrle por un régimen de mavor franquicia
"en locales ajangs aoesta Junle™; fud infortnado favorcablemente por la
misma dicha peticidn aminentande ol canon hjo de algoiler ancal de roooo
a4 15000 pesctas ¥ conspnuentemente la hanza al efecto constituida, Lo
cual mereeio ia aprobacion de la Superioridad, comenzands la prorroga a
rartir de 1.° de enero de 1921, por rince anos, dilatables por periodos
iguales.

DEMOSITO FRAKCO

Haliendo expirado el plazo de tres afios por que fué designacs repre-
sentante de esta Junta et el Consorcio del citado Plepdsite France ol Exce-
lentisimo Sr. D. Rafaet Roag vy Torres, fué reclegido por igual penodo ¥
zcuerda unanime de 11 de mayo de 1021,
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Después de transcurridos cerca de dos afios de la firma del contrato
entre esta Junta y el Consorcio indicado para la instalaciéon provisional del
Depésito Franco en los tinglados niimeros 5 y 6 del Muelle de Barcelona,
a instancia del propio Consorcio le fueron entregados definitivamente en
18 de junio de 1921 ; inaugurandose el servicio en 20 de julio siguiente.

EDIFICIO PARA LA COMANDANCIA DE MARINA

Aprobado oportunamente el proyecto de dicho edificio, del cual se dié
cuenta en la anterior Memoria, fué sacado a ptblica subasta por la Direc~
ci6n General de Obras Piiblicas, por vez primera en 28 de febrero de 1921,
¥y, por segunda, en 23 del siguiente abtil, sin que en ninguna se presentara
postor; en vista de lo cual acordd la Junta solicitar de la Superioridad se
le permitiera hacer una revisién de los precios.del proyecto, a todas luces
deficientes dado el aumento en lo relativo a materiales y mano de obra, a
lo que se sirvid aquélla acceder.

Hecha dicha revisién y sometida a la sancién superior fué aprobada
por R. O. de 12 de enero de 1922, pidiendo, en consecuencia, la Junta fuese
sacado con urgencia nuevamente a subasta diche proyecto.

EDIFICIO-PABELLON PARA EL SERVICIO DE EMIGRACION

Autorizada esta Junta para ejecutar por el sistema de Administracién
las obras relativas al citado edificio por R. O. de 15 de abril de 1920, queda-
ron terminadas en 21 de marzo del afio siguiente, entregandose a la Junta
local de Emigracion los departamentos a la misma destinados mediante el
levantamiento de la correspondiente acta; con lo que dej6 esta Junta sa-
tisfecha una sentida necesidad expuesta oportunamente por las mas im-
portantes casas navieras y consignatarias de nuestra plaza.

DISTRIBUCION DEFINTTIVA DE LOS TERRENOS DEL MUELLE
NUEVO Y SU ZONA

Elevado en febrero de 1919 a la superior sancion, conforme se indicé
en la anterior Memoria, el Pliego de Condiciones formulado por esta Jun-
" ta, de comin acuerdo con la Sociedad “Bafios y Sports Maritimos™, para
la concesién directa a la misma del gran Balneario-Casino por ella pro-
puesto a construir en los terrenos al efecto designados en el’Muelle Nuevo,
por R. O. de 23 de diciembre de 1921 se resolvid:

“PriMERO. Se autoriza a la Junta de Obras del Puerto de Barcelona
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para arrenckar & Jz Soviedad “Banos ¥ Sports Maritimos” los terrenos de
la zona maritima del Muslle Novvo, cn gue dicha Sociedad proyecta cons-
truir un gran DBalbeario-Casing con arregle al provecto presenmtade’:

"Ersusng. Seaprucka el Pliego de Condiciones redactado por la Junta,
‘el 8 de enero de 1grg, para la expliacion por cincuenta (50] afos del Bal-
neario, pot la citada Sociedad medianie el conon anoal de veinticingg mil
{25,000 prsetas":

C“TERCERG. A los [nes exclusivos de completar el solar necesario se
otorga la prorrogs hasta cincuenta (300 aios de la concesion del balneanio
denatninade *“Juntz de Damas™ a titala precario y en igual forma se unifi-
can. o tal efecto, las demds concesiones {emporales de los actuales Laloea-
rigs de la plava de la 3ar Viefa, salvando sicmpre en todo caso los dere-
chos <de [a Junta de Olbras del Puerto gue representa los de la Administra-
cion Ceneral™:

“CranTa, Queda obligada la Socledad “Bafigs ¥ Sports Maritimos™ a
respetar las servidiinbres tegales de vigilancia ¥ salvamento en la playa; "

"Outkto. Dhicha Sociedad se somcterd a las condiciones que imponga
el Ramo de Guerra sin derecho a reclamaciin alguna™,

En consecuencia, on 19 de marzo de 1gzz se lormalizé y irmé la co-
rrespondiente escriiura de atriendo de los imdicados terrence ¥y construc-
citu ¥ explotacion de dicho Balneario-Casing, previa la constitucion del in-
tlicado deposito por 50,000 pesetas en concepto de fanza,

NOMBHAMIENTO DE INGENTERD SUB-IMRECTOR

Teniendo en cientx esta Junta los méritos ¥ circonstancias que concu-
rrian en el 5r, Ingeniere 1), Josd¢ M. }aoregui afecto a la Direccion Facul-
tativa de oz Ohras, qie veniz sebstituyendo al Sr. Ingeniero Director en
ausencias ¥ cnfermedades, acordd por vnanimidad en sesion de 23 de fe-
Lrero de 1927, con arreglo al Beal Decrete organico de su especial consii-
tusiin ¥ funcionamiento de 23 de mave de 1809, pedir a la Seperioridad la
creacion en su plantilla-base del cargo de Sub-Director de las Obras, nom-
branda para el misma & dicho Sr, Jivregul. Lo cual fué aprobade por Real
nrdende 10 de marzo siguiente.

CONDECORACION AL 5r. SECRETARIG-CONTADOR

A expontdnea iniciativa y peticidn respetwosa del personal administra-
tivo Jde esta Jonta dirigida al Exemo. Sr. Ministro de Fomento, favorable-
mente acopida ¥ oficiakmente probijada por el misme segan R, O, de pro-
puesta al de Estade fecha 27 de enero de 1920, & Gobierng de 5. M. se
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sirvié conceder por Real Decreto de 11 de mayo siguiente al Sr. Secreta-
rio-Contador D. Manuel Creus Fsther la Gran Cruz-de Isabel la Catdlica,
libre de gastos.

El indicado personal administrativo, en masa, al participar a su Jefe
tan honrosa merced, hizole presente de la credencial, insignias y titulo a
[tan alta distincién inherentes para testimoniarle ostensiblemente su afecto,
"respeto y adhesién.

La Junta considerando merecida tan honrosa condecoracion, hlzole asi
constar en acta y respetuosamente presente, con sus gratitudes, al Excelen-
tisime Sr. Ministro de Fomento: felicitando efusivamente a su Secretario-
Contador, al que con dicho motivo obsequié con una comida intima ofrecida
por tedos los Sres. Vocales,

FALLECIMIENTO

En diciembre de 1920 pasé a mejor vida el que fué bajo todos éoncep-
tos modelo de funcionarios por su inteligencia, celo y rectitud, D. Alberto
Cantarell y Gali que ocupaba la plaza de oficial primero de la Secretaria-
Contaduria de esta -Junta, substituyendo al Secretarlo en ausencias y en-
fermedades. :

Ia muerte del Sr. Cantarell, después de cerca de medio siglo de meri-
tisimos servicios a esta Junta, caus6 a la misma profunda pena, testimo-

nidndolo asi en acta.
I

- APROBACION DE CUENTAS
Como de costumbre y sin el mas leve reparo fueron aprobadas oportu-

namente por la Superioridad las Cuentas generales de Ingresos y Gastos
de esta Junta cortespondientes a los ejercicios de 1919-1920 y 1920-1g21.
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JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

CUENTA GENERAL DE LOS INGRESOS Y GASTOS OCURRIDOS DURANTE

EL ANO ECONOMICO DE 1920-21
. CON ARREGLO A LA CONTABILIDAD DE LA JUNTA

INGRESOS

Se ha ingresado por razdn del arbitrio con
destino a las Obras del Puerto sobre
descarga de mercancias, durante dicho
ejercicio, a saber:

Abril de 1920
Mayo- id.
Junio id.
Julio id.
Agosto id.
Septiembre id,
Octubre id.
Noviembre id.
Diciembre id.
Enero de 1921
Febrero id.
Marzo id.

Producto del arbitrio por Obras de Puerto
sobre embarque y desembarque-de pa-
sajeros . .

Procedente de alqmleres de locales y al—
macenes

Procedente de alqmleres de kioscos.

Procedente de alquileres del material flo-
tante

Procedente de matenal y pe1 sonal faclhta—
do a partlculares :

Procedente del servicio de gruas hldrauh«
cas y de vapor . ;

Procedente del servicio-de gruas electrlcas
y puentes-griias

Procedente del servicio de gruas de mano.

Procedente del servicio de puentes-basculas.

Sumas y sigue.

PESETAS

PeseTAS

178,341'42
207,87050

| -189/78919

210,517'59
212,280/41
121,54112
185,37378
155,880/84
106,37644
222,37129
994,164'57
200,699'64

60,533'33

25,3180
10,504/25
29,180'65
99,5490
240,630°25

12,857'25
40,80920

2.305,21579

302,333'51

521,381/03

2.607,549'30

A
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Sumas anteriores.

Procedente del servicio de cabrias flotantes.

Procedente del servicio de excusados pii-
blicos .

Procedente del servicio del quue flotante
y deponente .

Procedente de trabajos extraordmarlos del
Dique flotante .

Procedente del servicio del Varadero pu—
blico

Procedente del serv1c1o de atracadores

Procedente del servicio de aguada a buques
y a part1cu1ares

Procedente del servicio de v1g11anc1a y alum—
brado extraordinario 5

Procedente del servicio de descarga de car-
bones .

Procedente de permlsos a vendedores arn-
bulantes

Procedente del alquiler de lasetas instaladas
en los muelles .

Procedente de alumbrado fac111tado a par-
ticulares ’

Procedente’ de remolques .

Procedente de desperfectos en los muelles

Procedente de ocupac1on de espaclos con
mercancias . . .

Procedente por ocupac1on destmados a de-

+  podsitos de carboén mineral .

Procedente por ocupacién por varios arren-|

datarios
Procedente del 1mpuesto de muelIaJe
Procedente de permisos para obras de ca-
nalizacién y tendido de cables en la zona
maritima

Procedente del canon por conducc1ones en

la zona maritima . !
Procedente del arriendo de basculas “Chro-
nos” .

Procedente del 1mpuesto sobre paradas de
coches y automoéviles de alquiler .
Procedente del impuesto sobre paradas de

carros .
Procedente del canon senalado a los dlfe-
rentes depésitos flotantes de carbén.

Suma y sigue.

PESETAS

PESETAS

521,381/03
103,253'10

2,076'05
756,686'74

5,172/26 |

62,051/60
28418

100,676'05
789'50
5,100°00
1,093'50

3,88881

371775
49,700'90
466214
552,805'67
162,643'33

60,017'40

|~ 22499900

86158
77030

5,783'05

52000
97500
5,666/66

2.607,54930

2.644,578'30

5.252,127'60
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Suma anterior.

Procedente del uno por ciento de derechos
de cobranza de lo satisfecho por los em-
pleados de la Junta por el impuesto de
utilidades .

Procedente del repeso de varias partldas de
carbén ,

Procedente del remtegro en Ca]a de] valor
de 12 cupones de los empréstitos de la
Junta, por no haberse presentado al co-
bro en tiempo habil. .

Procedente de la Sociedad “Credlto y
Docks de Barcelona™ por el arriendo de
los Almacenes Generales de Comercio.

Procedente de la misma Sociedad por el
5 por I00 sobre I00.000 pesetas, el 15
por 100 sobre 100.000 pesetas y el 25
por 100 sobre 121.462'9g pesetas que im-
portan los almacenajes devengados por
dichos Almacenes desde 1.° de enero a
31 de diciembre de 1920

Procedente de la propia Soc1edad por el
arriendo del tinglado niimero 1 del mue-
lle de la Muralla, por una anualidad.

Procedente de la misma Sociedad por el
10 por Ioo sobre 80.000 pesetas y el
20 por 100 sobre 120.424’06 pesetas que
importan los almacenajes devengados
por el “Depésito de Comercio” en el
tinglado niimero 1 del muelle de la Mu-
ralta

Procedente del Eaxcmo. Ayuntamlenfo de
esta ciudad por reintegro de la parte que
le corresponde satisfacer en el alumbra-
do eléctrico de los muelles, desde el
tercer trimestre de 1916 al 31 de diciem-
bre de 1918, ° :

Procedente del transporte de mercancias
por las vias férreas del puerto. .

Procedente del canon que debe satisfacer
anualmente a la Junta el concesionario
del puerto de Garraf . .

Procedente de la subvencién del Estado
asignada a la ‘Junta por el Ministerio de
Fomento 5 B Bl G

Sumas y sigue. .

PESETAS

PESETAS

8710
4,208'40
6749

20,000°00

-

50,365'74

12,500/00

32,084'04

51,024'40
65,517'33

1,00000

395,200°00

5.252,127'60

\

632,955'49

5.252,127'60
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Swmas anteriores.

Procedente de la venta de 2.183 obligacio-
nes del Empréstito de 20.000,000 de pe-
setas, colocacion 18 de marzo de 19z0.

ToTAL DE L0S INGRESOS. ™

GASTOS

OBRAS POR ADMINISTRACION,
CONSERVACION. Y SERVICIOS DE
EXPLOTACION

Importan los jornales y materiales emplea-
dos por obras nuevas por administracién.

Importan los jornales y materiales emplea~
dos en obras de conservacion y policia
de los muelles . :

Importan los jornales y materiales emplea—
dos en los servicios de explotacion y
del personal afecto al servicio general.

Importan los jornales satisfechos a los obre-
ros de la Junta en calidad de auxilio ex-
traordinario aprobado por R. O. de 13
de diciembre 1920 .

Importan los materiales sansfechos en el
corriente afio econdmico, correspondien-
tes al ejercicio anterior, cuyos valores

" estan incluidos en las cuentas de la Di-
reccidn facultativa del primer trimestre
de 1920, no habiendo sido aprobadas
hasta el presente ejercicio .

A deducir -el importe .de materiales inverti-
dos en la conservacién de las obras en
el corriente ejercicio, cuyo importe esta
pendiente de aprobacién de la Junta.

TOTAL, DE OBRAS.

PESETAS PESETAS
632,055'49 | 5.252,127°60
966,218'75 1.599,174'24

6.851,301'84

PESETAS PESETAS

2.153,42065
. 1.883,801 78
883,00164

50,007'50

287,810'63
3.113,720'55
603,48581 | 2.510,23474

4.663,655'30
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" GASTOS ADMINISTRATIVOS

Satisfecho por haberes del personal de Se-
cretaria, Administracién e Intervencion
de la junta

Satisfecho por gastos de material de dlchas ]

oficinas . . - =k

Satisfecho por haberes del personal de la
Direccion facultativa . .

Satisfecho por gastos de material de dichas
oficinas .

Satisfecho por haberes del personal afecto
al servicio general .

Satlsfecho por gastos eventuales de la D1—
reccion facultativa para la vigilancia e
inspeccion de obras nuevas . .

Satisfecho a los empleados de plantllla de
la Junta en calidad de auxilio extraordi-
nario, aprobado por R. O. de 1 5 de di-
ciembre de 1920 3

GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satisfecho por gastos en los servicios de ex-

plotacién intervenidos por la Adminis-

tracién de la Junta .

Satisfecho por inspecciones y gratxﬁcamo-
nes . y— T

Satisfecho por alqulleres .

Satisfecho por compensacién por deﬁc1en-
cia de derechos pasivos a D. Julio Valdés
Humarin, ex Ingeniero Director de las
Obras .

Satisfecho por hOnorarlos al Procurador de
la Junta

Satisfecho por matenal en gastos generales
de la Junta . .

Satisfecho por seguros contra mcendjos

. MONTEPIO,
IMPUESTOS Y EMPRESTITOS

Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja
de Auxilios y Previsién de los emplea-
dos y obreros de la Junta, la cantidad
consignada en presupuestos para el pre-
sente afio econdmico 5

Sumas vy sigue.

PESETAS

PESETAS

202,01177

7,20508
214,199'49
10,443'32

© 43,776'09

20,8845

35,851‘10

16,503'30

16,191'88
6,950'00

6,00000
25000

13,961/02
5,193'20

52,50000

535,27270

65,049'49

52,500°00

600,322°19
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PESETAS

- PESETAS
Swumas anteriores. . . .| 5250000 600,322/19
Satisfecho por el impuesto de utilidades y
timbre de negociacién sobre las obliga-
ciones emitidas y colocadas por la Junta.| 40,626'71
Satisfecho por gastos de los empréstitos. 0,71000 ; 1.406,938'01
Satisfecho por intereses de las obligaciones
colocadas por la Junta . . .1 1.267,160'59
Satisfecho por la contribucién findustrial de
las griias de diferentes sistemas, puen-
tes grilas y cabrias que posee la Junta. 36,940'71 |
- 'TOTAL GASTOS ADMINISTRATIVOS. 2.007,260°20
N\_
oy————
PESETAS
VARIOS - -~
Por reintegro a los Sres. Hijos de J. Taya de lo indebida-
mente satisfecho por ocupacién de espacios en los mue-
lles con una partida de madera procedente del vapor
“Jaime de Urgel” . . 62421
Por reintegro a los mismos, por 1gua1 concepto, con una
partida. de madera procedente del propio vapor. . . 39875
Por reintegro a los Sres. Costa Casanovas, 5. A., en cali-
dad de devolucion por ocupacién de espacios en los
muelles con una partida de bocoyes . 1,030'62
Por remtegro a D. Miguel Martin por 1gua1 concepto y
mercancias 61119
Por reintegro a los Sres Agullar y Plera por 1gual concep-
to con una partida de madera . : 2,183'58
Por reintegro a D. José Gelabert por igual concepto con
una partida de barriles vacios. . 1,300'75
Por reintegro a los Sres. Sabadell y Henry, S A por 1gua1
concepto con una partida de barriles de petroleo. 2,110°38
Por reintegro a la Sra. Viuda de A. Bartuli por igual con-
cepto con una partida de madera. S 2,05078
Por reintegro a la Sociedad “Trabajos y Servicios” por
igual concepto con una partida de madera. 31030
Suma y stgue. 10,620'50
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L PESETAS
Suma anterior. 16,620‘56
Por reintegro a D. Miguel Castellvi por devolucién de can-
tidad satisfecha indebidamente también por ocupacién
de espacios con una partida de madera. 576'55
Por reintegro a los Sres. Hijos de Pedro Catasis, por 1g11a1 .
concepto . 1,60310
Por reintegro a la Sra V1uda de ]uan B. Duran por devo—
lucién de parte de lo satisfecho por estancias en el Va-
radero ptiblico . 142'50
Por reintegro a los Sres. Hl_]OS de Ramon A Ramos, en
calidad de devolucién de lo satisfecho de mas por arbi-
trio de Obras de Puerto con una partida de carbon
mineral 60000
Por reintegro a D. A.ntonlo Ballester en cahdad de devo-
lucién por lo satisfecho de més con motivo de la es-
" tancia del vapor “Cristobal Colén” en el dique flotante
y deponente . 4,96490
ToraL. 18,507'61
GASTOS POR OBRAS. . 4.663,065539
(GASTOS ADMINISTRATIVOS . 2.007,260°20
TOTAL GASTOS. .| 6.689,423'20
IncrESOS. . . . . . . . 6.851,301'84
. Gastos . . . . .. . . . 6.68042390
MAs INGRESOS . . « . . 161,878'64

Existencia en Caja en 31 de marzo de 1921. . . 2.315011'53 Ptas.

14



OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

. CUENTA GENERAL DE LOS INGRESOS Y GASTOS OCURRIDOS DURANTE
EL ANO ECONOMICO DE 1921-22 -
CON ARREGLO A LA CONTABILIDAD DE LA JUNTA

-

INGRESOS

Se ha ingresado por razén del arbitrio con
destino a las obras del puerto sobre
descarga de mercancias, durante dicho
ejercicio, a saber:

1921 abril .

1d. mayo .

junio .

julio .

agosto

septiembre

octubre .

noviembre

diciembre.

enero.

. febrero

marzo.

Producto del- arbltrlo por obras de puerto
sobre embarque y desembarque de pa-
sajeros . .

Procedente de alquﬂeres de locales y alma-
cenes . .
Procedente de alqmleres de k10scos Y
Procedente de alquileres del material flo-

tante

Procedente de material y personall fac111ta,~
do a part1culares d

Procedente del servicio de gruas h1drau11—
cas y de vapor .

Procedente del servicio de gruas eléctricas
y puentes-griias .

Procedente” del servicio de gruas de mano

Procedente del servicio de puentes hasculas.

Swumas y sigue.

PESETAS

PESETAS

174,923'75
156,763'14
120,485'58
178,31772
71,3704
210,400'35
225,192/69
28221602
933,007'89
242,13550
264,00634

302,387971

84,301'62
20,132'48

. 35,80089

15,256'81
57,575'00
174,813'50

10,96575
33,433'80

—

2.670,889/23

-319,71100

441'459'85

2.990,60023
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PESETAS . PESETAS
Sumas anteriores. 441,450'85 | 2.990,600'23
Procedente del servicio de cabrias flotantes.|  50,813/40
Procedente del servicio de excusados pii-
blicos 1,90570
Procedente del servicio del dlque flotante y v
deponente . 523,095‘82
Procedente de trabajos extraordinarios del
dique flotante y deponente . 2,214'04
Procedente del servicio del varadero pli-
.blico 62,11025
Procedente del servicio de atracaderos 14608
Procedente del servicio de aguada a buques
y d particulares. 07,156'25
Procedente del servicio de v1g1lanc1a y
alumbrado extraordinario 13850
Procedente del servicio de descarga de car- :
bén mineral. y .3 5,140°00
Procedente de permisos a vendedores am- .
bulantes. 91100
Procedente de alquller de casetas en Ios
muelles . 4 ,54531
Procedente de alumbrado facilitado a par— .
ticulates : 1453004 [ 2:095,132/05
Procedente de remolques 25, 34530
Procedente de despcrfectos en los muelles. 4 05354
Procedente por ocupacién de espac1os con
mercancias . 353,836°07
Procedente por ocupacmn destmados a y de-
positos de carbén mineral . 103,783¢31
Procedente por ocupacién por varios arren-
datarios 56,64420
Procedente por 1mpuesto de muella]e 225,56190
Procedente del canon por conducciones en
la zona maritima : 03926
Proaedente del ariendo de basculas “Chro-
nos” . 4 .7,716'43
Procedente del arbltrlo sobre paradas de
coches y atutoméviles de alquiler. 52000
Procedente del arbitrio sobre paradas de; .
carros . 1,205°00
Procedente del arriendo al Consorcio del ,
Depésito Franco de los tinglados nf-
meros 5y 6 del Muélle de Barcelona y
terrenos anejos . 15,160'08
Procedente del canon establecldo s,obre los
depésitos flotantes de carbén mineral. 5,20832
Suma. y sigue. 5.085,732/28
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Sumas anteriores. .

Procedente del repeso de varias partidas de
carbén mineral . .

Procedente del reintegro a Ca]a del valor
de 16 cupones de los empréstitos de la
Junta, por no haber sido presentados al
cobro en tiempo habil . . .

Procedente de D. José Carulla como indem-

- nizacién por la diferencia de precio del
alquiler entre el piso primero de la casa
de su propiedad situada en el Paseo de
Colén, ntimero 24, en que se hallaba ins-
talada la Comandancia de Marina y el
piso principal de la casa ntimero 16 de
la calle de la Merced, propiedad de los

. . sefiores Herederos de Claramunt y Ma-
lagarriga, al cual se ha trasladado por
conveniencia del Sr, Carulla la Coman-

- dancia de Marina . . . .

Procedente por descuentos en pagos a con-
tratistas .

Procedente de fa Soc1edad “Credltos y
Docks de Barcelona” por el arriendo de
los Almacenes Generales de Comercio.

Procedente de la misma Sociedad por el
5 por 100 sobre I00.000 pesetas, el 15
por 100 sobre otras 100.000 y el 25 por
100 sobre 211,343'85 pesetas, que im-
portan los almacenajes devenga-dos por
dichos almacenes desde 1.° de enero a
31 de diciembre de 1921

Procedente del arriendo a la propia Soc1e—
dad del tinglado nimero 1 del Muelle de
la Muralla, con destino a “Depésito de
Comercio” :

Procedente de la misma Soc1edad por e 10
por 100 sobre 80.000 pesetas, el 20 por
100 sobre 114.098'60 pesetas que impor-
tan los almacenajes devengados por di-
cho tinglado nfumero 1 durante el afio
de 1921

Procedente del Excmo Ayuntam1ento de
esta ciudad, por reintegro de la parte
que le corresponde satisfacer en el
alumbrado eléctrico de los muelles des-

Sumas y sigue. .

PESETAS

PESETAS

.1 2.00513205

2,30448

89'08

18,000°00
3,182/55

20,000°00

72,835'05

15,0000

30,81972

5.085'732'28

162,322/68

5.085,732/28
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)

Sumas anteriores.
de 1.° de enero de 1919 a 31 de marzo
de 1920, :

Procedente del transporte de mercancias
por las vias férreas del puerto,

Procedente del canon que debe satisfacer
anualmente a la Junta el concesionatio
del puerto de Garraf .

Procedente de lo satisfecho por la Soc1edad
“Crédito y Docks de Barcelona” arren-
dataria de los Almacenes Generales de
Comercio, por reparaciones a verificar
en los mismos, segiin contrato . h

Procedente de la subvencién del Estado
asignada a esta Junita por el Ministerio
de Fomento,

Procedente de un auxilio espec1al otorgado
por el Estado, en virtud de concesion de
un crédito extraordinario, segin Ley de
29 de diciembre de 1921, por pesetas
2.000,000 .

Procedente de multas 1mpuestas por infrac-
ciones del Reglamento de Policia de
Muelles.

Toral, DE LOS INGRESOS.

PESETAS

PESETAS

162,322'68

26,660°67
76,096'03

1,000°00

49,09269

395,200°00

.| 1.976,00000

1,764'09

5.085732:28

2.689,037'06

7.774,76934

GASTOS

OBRAS POR CONTRATA

Satisfecho al coniratista de las obras de
distribuciéon provisional de .los muelles
de Espafia y Barcelona, por saldo, se-
gtin documentos que se incluyeron en
las cuentas del afio anterior obrantes en
poder de la . Superioridad ..

Suma: y sigue.

PESETAS

PESETAS

265,21221

265,212/21
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Sumas anteriores.

OBRAS POR ADMINISTRACION,
CONSERVACION Y SERVICIOS DE
EXPLOTACION |

Importan los jornales y materiales emplea-

) dos en obras nuevas por administracién.

Importan los jornales y materiales emplea-
dos en las obras de conservacién y pali-
cla de muelles .

Importan los jornales y materiales empIea—
dos en los servicios de explotacion, per-
sonal afecto al servicio general y aten-
ciones legales .

Importan los jornales sat1sfechos a los obre-
ros de la Junta en calidad de auxilio ex-
traordinario, aprobado por la Superio-
ridad con fecha 14 de diciembre de 1921.

Importan los materiales satisfechos en el
cotriente afio econbémico, correspondien-
tes al ejercicio anterior cuyos valores
estan incluidos en las Cuentas de la Di-
reccién facultativa de dicho afio, no ha-
biendo sido aprobadas hasta el presente
ejercicio. :

A dedducir el importe de materiales inverti-
dos en la conservacion de las obras en
el corriente afio, cuyo valor estd pen-
diente de aprobacion de la Junta:

TOTAL POR OBRAS..

PESETAS

PESETAS

.1 1.997,680'81"

823,344'61
- 52,372'50

603,485'81

3.476,88373

975,46943

265,212/21

1.111,575'04

3.201,414'30

4.578,202'45

GASTOS ADMINISTRATIVOS

Satisfecho por haberes del personal de Se-
cretaria, Administracién e Intetvercion
de la Junta ,

Swuma y sigue.

PESETAS

PESETAS

128,60812

128,60812
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Suma anterior.

Satisfecho por haberes del personal de-la
Administracién de la Junta .

Satisfecho por gastos de material de dlchas
oficinas’. .

Satisfecho por haberes del personal de la
Direccién facultativa

- Satisfecho por gastos de material en las ofi-
cinas de la misma . .

Satisfecho por haberes del personal afecto
al servicio general .

Satisfecho por gastos eventuales de la Di-
reccién facultativa . .

- Satisfecho a los empleados de p1ant1lla de

la’ Junta, en calidad de auxilio extraordi-

nario, aprobado por la Superioridad con

fecha 14 de diciembre de 1921.

'GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satisfecho por gastos en los servicios de
explotacion, intervenidos por la Admi-
nistracion de la Junta .

Satisfecho por inspecciones y gratlﬁca—
ciones . . ; p

Satisfecho por alqulleres :

Satisfecho por compensacién por deficien-
cia de derechos pasivos a D. Julio Val-
dés Humaran, ex Ingeniero Director de
las Obras .

Satisfecho por honoranos al Procurador de
la Junta

Satisfecho por material en Gastos generales
de la Junta g :

Satisfecho por seguros contra incendios. .

MONTEP{O,
IMPUESTOS Y EMPRESTITOS

Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja
de Auxilios y Prevision de los emplea-
dos y obreros de la Junta, la cantidad
-con51gnada en presupuestos para el pre~
sente afio econdmico 5

Sumas y sigue.

PESETAS

PESETAS

128,608'12

66,564'86
5,475'40
204,87190
10,267°01
45,468'96
24,915'03

37,820'13

10,00025

19,548'68
~6,000°00

6,00000
12500

17,590/25
4,404'65

75,00000

523,992'31

74,468'83

75,0000

508,461'14
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PESETAS

PESETAS

Sumas anteriores. 75,00000

Satisfecho por el impuesto de utilidades y
timbre de negociacién de las obligacio-
nes de la Junta . 2.0

Satisfecho por gastos de los emprestltos

Satisfecho por intereses de las obligaciones
de los empréstitos de la Junta. . .

Satisfecho por la contribucién industrial de
las grfias, puentes-grias y cabrias que
posee la Junta . ;

80,130'53
2,25600

1.273,500°00

37,08005

508,461'14

1.467°975‘58

|

ToTAl, CASTOS ADMINISTRATIVOS.

2.066,436/72

~VARIOS

Pagado a los Sres. Ribas Montfort Hermanos, en calidad
de devolucién de lo indebidamente satisfecho por ocupa-
ci6én de espacios en los muelles, con una partida de ma-
dera procedente del vapor “Alicante” .

Pagado a D. Tomas Mallol, por devolucién de parte de lo
‘satisfecho por ocupacion de espacios con una partida
de arenilla procedente del velero “Iprés”. .

Pagado a los Sres. Angrill y Codina, por devolucién de
parte de lo satisfecho por ocupacién de espac1os con
una partida de madera procedente del vapor Virgen
del Mar” . .

Pagado en calidad de devoluc1on 2 los Sres Ferrer v ‘Ar
bés, de parte de lo satisfecho por ocupacion de espacios
con una partida de madera procedente del vapor “Pa-

uita” :

Pag%.do a D. J. Marly, en cahdad de ‘dévolucién de lo sa-
tisfecho de més por derechos de Obras de Puerto en la
descarga del vapor “Alfonso Fierro”

Pagado a la Agencia Maritima Wltty, en cahdad de devo-
lucidon de lo satisfecho de mas por derechos de obras
del puerto en la'descarga de carbén mineral procedente
del vapor “Magda” .

Swma y sigue. -

PESETAS’

47421

10,333'66
1,74151

1,578'60

18509

3,58234

17,895'41
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PESETAS
Suma anterior. 17,805'41
Pagado a la misma, por igual concepto en la descarga de
carbon mineral procedente del vapor “Londén™ . 2,761'41
Pagado a D. N. Emberg, en calidad de devolucién de lo
satisfecho de mas por derechos de obras de Puerto en
la descarga de carbén mineral procedente del vapor
“Marie Hielhen” . : 4,254'35
Pagado a los Sres. Herederos de Claramunt y Malagarrl- :
ga por la diferencia en mis del alquiler que ocupa la
Comandancia de Marina, correspondiente a los meses
de diciembre de 1921 y primer trimestre de 1922, 2,850/00
Pagado a D. Diego Gomez Fernindez por devolucién de lo
_ satisfecho por 19 dias de estancia en el dique flotante y
deponente de la draga “Neptuno” 2,847'15
Pagado a D. Hilario Marimén, por devoluc1on del trelnta
por ciento sobre 2,645’60 pesetas a que asciende lo sa-
tisfecho por el mismo por estancia en el varadero del
velero “Magdalena” 79368
Pagado a D. Enrique Freixas, por devolucién de parte de
lo satisfecho por estancia en el varadero del pailebot
“Luis Matutano” . 38430
Pagado a la Administracién Espec1a1 de Rentas Arrenda-
das, el 1’50 por mil sobre el timbre de negociacién co-
rrespondiente a los empréstitos de la Junta y afio 191g. 40,428'67
Pagado a la misma el 1’50 por mil sobre el timbre de nego-
ciacién correspondiente a los empréstitos de la Junta y ’
S de 19 . & & ¢ 2 & w5 4 %y 40,792'75
ToTAL. 113,007'81
TOTAL POR OBRAS 4.578,202'45
IDEM POR GASTOS ADMINISTRATIVOS. | 2.006,43672
Torar casros. . .| 6.756,646'08

EL VICEPRESIDENTE,

@W/é -@Maf % %a

- EL SECRETARIO-CONTADOR,

' | : @% %%m
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