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MEMORIA

NN cumplimienio de un precepto reglamentario inherente a
los Ingenieros Directores de los Puertos, redactamos
la presente Memoria acerca del estado y progreso de
N las obras y la marcha de los servicios comerciales de
este puerto durante los dos dltimos afios 1918 vy 1919,
en la que, sigutendo el orden establecido en la anterior,
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ejercicios, no solo en las obras de nueva construccion sino en la conser-
vacion de las existentes y explotacién de los servicios; analizando y justi-
ficando, ademds, todos los gastos realizados en dichas obras y servicios y
consignando los ingresos obtenidos en estos ultimos. Asimismo, daremos
cuenta de los nuevos estudios y proyectos formulados por esta Direccion
para ir mejorando las condiciones del puerto, con arveglo ol plan trazado
para terminarlo, y cuyo comocimiento puede ser de interés para los que
se preocupan del desarrollo y engrandecimiento del mismo.

En nuestra Memotia anterior haciamos wotar las circunstancias peno-
sas y dificiles que habiamos atravesado durante los afios 1016 y 1917 o
solo para emprender obras nuevas, sino para llevar a cabo los trabajos
corrientes de conservacidn vy explotacién, porque o causa de la tremenda
contienda mundial se habian elevado de un modo comsiderable los precios
de los materiales, faltando alguno de estos en absoluto, y dificultado en
gran wmanera los transportes; siendo innumerables los obstdculos que tu-~
VIMOS que vemcer para no paralizar em momento alguno las obras y los
servicios comerciales cuando precisamente eranm mayores las exigencias
del Comercio y de la Navegacion. _

Muy a pesar nuestro debemos manifestar que todas estas causas des-
favorables se han agravado en el curso de los dos afios 4ltimos, pues si
bien la guerra tuvo feliz término a fines del 1918, no ha podido normali-
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zarse todavia la sitwacién creada por las funestas consecuencias de la
misma,; antes ol contrario, han sido muy importantes, de larga duracion
y de indole diversa los disturbios ocurridos en la mayoria de las naciones
después de la contienda.

En nuestra ciudad, por lo que se refiere a la construccion de obras,
los jornales del personal han sido en el dltimo bienio mucho mds elevades
que en el anterior y también subieron de walor casi todos los materiales
de conswmo, resultando asimismo swmamente dificil adquirir algunos de
ellos a cualguier precio; el awmento de los jornales, sobre todo, se inicié
de un modo rapido al empezar el afio pasado por acuerdo de los centros
obreros y después de varias huelgas parcioles que comprendieron los al-
baiiles, peones, carpinteros, cerrajeros, carveteros, etc,, esto es, los ramos
de coustruccidn y de transporte; motivando fodo ello una subida en los
elementos manufacturados y en los materiales péireos, cemento, ladrillos
y otros similares por el mayor precio de la mano de obra y de los aca-
rreos. Y lo que fué peor todavia, asi como hasta entonces, dentro de estas
obras y servicios comerciales a cargo de la Junta, nos habiamos librado
de las huelgas, a pesar de haber sido tan frecuentes y variadas en la ciuded
durante los afios 1916, 1917 y 1018, de tal suerte que puede decirse que
constituian un mal endémico y de que las hubo en las brigadas de carga
v alijo de los bugues, en todos los grandes talleres préximos al puerto vy
en las distintas casas constructoras que en él trabajon para la reparacién
de las embarcaciones, habiendo logrado mantener el trabajo merced a nues-
tros esfuerzos y por haber ido concediendo al personal, en el curso de
dichos afios, ciertas garantias y las oportunas gratificaciones y aumentos en
los jornales en consonancia con sus necesidades y lo que permitian los res-
pectivos presupuestos, resulté que en el curso del pasado afio, a causa de ia
intromision de elementos extrafios, promotores de los trastornos existentes
en la ciudad, que arrastraron a nuestros obreros, tuvimos que sufrir diver-
sas huelgas; dos casi generales del 7 al 12 de marzo y del 24 del mismo
mes ol 5 de abril, esta Wltima en toda la ciudad y buena parte de la pro-
wincia donde fué de mayor duracion, pues no se normalizé la situacion hasta
primeros de mayo; otra parcial del 28 de julio al II de agosto; otra tam-
bién parcial del ramo de construcciéon y de poca intensidad, desde er 11 al
10 de diciembre, y en ei dia dltimo de afio tuvo que ser suspendido de¢
empleo y sueldo por unos dias el personal ofecto ol servicio del Dique flo-
tante v de las cdbrias por no haber querido efectuar la subida de un buque
perteneciente o wna de las Companias Nameras boycoteadas por los ele-
‘mentos marinos de la ciudad.

Todos estos paros forzosos e memtables en nuestras obras y servicios,
sumamente reducidos si se tienen en cuenta los habidos en la ciudad du-
rante el afio a causa de los boycots ejercidos por el elemento obrero y los
lockouts declarados en diversas ocasiones por la Federacién patronal, han
cawusado muchos perjuicios sobre todo en la explotacibn de los servicios
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comerciales, yo muy limitada durante el mismo por la falta de buques,
porgue muchos dejaron de acudir a nuestro puerto, ante la anormalidad
casi continua de lo ciudad por las huelgas del personal empleado en los
transpories, en los trabajos de carga y alijo, en los servicios de wmarineria
vy mdgquinas de las embarcaciones, etc,, viéndose obligados a partir o ir
directamente a otros puertos por no estar parvados en el nuestro.

Han llegado a ser tantos, durante el curso del afio dltimo, los dias en
que se han visto paralizados los irabajos inherentes al trdfico maritimo del
puerio por las causas expresadas, né los relativos a nuestras obras y ser-
vicios, que bien puede afirmarse que se han perdido unos 4 wmeses, y que
han sido mds de ciento los buques conocidos que han dejado de acudir al
mismo o descargar sus mercancias. Resultado de todo ello, que nosotros
hemos tenido muchos menos ingresos por arbitrios y en la explotacion de
los servicios; que en la ciudad y provincia se paran muchas industrias Y
talleves; que los buenos obreros, ante tantos disturbios, se van a otras po-
blaciones para estar wmds tranqguilos, y que con tanto trasiego de personal y
la felta de medios, se causan, en definitiva, desde nuestro punto de visia,

grandes molestias a la buena marcha de las obras 'y servicios del puerto.

No es de extrafiar pues que en algunas ocasiones, como va indicaremos
mds adelante, hayamos tenido que suspender ciertos itrabajos, singular-
mente en las obras nuevas que levamos a cabo por el sistema de adminis-
tracién, sobre todo teniendo en cuenta gque, aparte de los motivos expresa-
dos, existia la circunstancia muy principal de que las casas constructoras
a las gque podiamos adjudicar deierminados destajos no querian dar precio
ni fijar plazo de los encargos que se les hacian, queriendo limitarse a cons-
truir las obras o ejecutar los trabajos como si lo fueran por administracién
mediante el abono de los jornales y wmateriales al precic que resultasen,
condiciones imposibles de aceptar cuando se parte de un presupuesto de-
terminado. No decimos nada de las ejecutadas por contrata, porque, salvo
en las de adoquinado de los muelles de Poniente vy de Costa y en las de
distribucion de la zona de servicio de los muelles de Espafia y de Barcelo-
na, terminadas las dos en el afio 1018, no se ha presentado en las demds
obras, cuya construcciéon se proponia por este dltimo sistema, postor alguno
en las subastos celebradas,; indudablemente por no saber a qué atenerse los
contratisias respecto de los precios de jornales vy materiales ante la varia-
bilidad existente en todos ellos, y relativamente ol. plazo de ejecucién por
las continuas huelgas que imposibilitaban todo cdlculo para la fijacién del
mismo. Por todo ello la marcha de los trabajos en dichas obras nuevas ha
resultado algo lenta en el #ltimo bienio como lo fué en el anterior, siendo
esto un obstdculo para el desarrollo y progreso del puerto; por lo tanto, es’
preciso que en los afios venideros se compense el tiempo perdido a fin de
que este centro maritimo vaya adquiriendo la supremacia e importancia a
que tiene derecho por su historia.

En la redaccién de esta Memoria adoptaremos €l mismo plan seguido
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en la anterior. En primer término trataremos de las obras nuevas llevadus
a cabo por los distintos sistemas y agrupadas segin los muelles, empezando
por los del lado de Levante y acabando por los de Powiente después de
contornear todo el puerto, describiremos luego los trabajos efectuados para
la conservacién ordinaria y extraordinaria de las obras ya ejecutadas y de
los elementos existentes, siguwiendo el orden establecido en el presupuesto
anual correspondiente; después analizaremos los distintos servicios en ex-
plotacién con los principales incidentes ocurridos, dando cuenta, ademds,
de los gastos producidos y de los ingresos obtenidos; a conlinuacién nos
ocuparemos de varios asuntos relativos a este puerto, algunos de ellvs
ajenos a las obras y servicios, pero en los que ha intervenido esta Direc-
cién técnica; mds adelante vesefiaremos los proyectos, estudios e informes
mds importantes formulados por la misma, y por #ltimo, incluiremos va-
rias relaciones y estados diversos relativos a los planes anuales de obras,
estadisticas comerciales, trifico de wmercancias, movimiento de buques, et-
cétera, acompaiiando todas las descripciones de las obras v servicios con
las fotografias y planos necesarios parva formarse claro concepto de las
mismas.

Barcelona, 5 de enero de 1920

ErL INGENIERO DIRECTOR,

j:dé %xﬁ/;; )
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- OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION

| Prolongacién y reforma
: o ' del dique del Este : ::

.

En nuestra anterior Memoria, relativa a los afios 1916 y 1917, consig-
. mnamos las caracteristicas principales de esta construccién que puede en
realidad considerarse como .una de las mAas importantes realizadas en Es-
pafia en estos dltimos tiempos; detallamos asimismo los trabajos llevados
a cabo por el Contratista, durante aquel plazo, para la ejecucién de la obra;
los tramifes seguidos para la rescisién de la contrata a peticién de aquel y
para la recepcién de las obras ejecutadas; los estudios e informes para
proceder a la liquidacion de estas y a la revisién de los precios unitarios
' fijados en el proyecto que sirvi6 de base a la subasta, indicando, por filtimo,
todo lo actuado para la oferta a la Junta del Puerto de los iitiles y elemen-
tos que la contrata poseia para las obras.

Veamos ahora de relacionar todos los incidentes ocurridos en esta gran-
diosa obra durante los dos afios 1918 y 1919 que se comprenden en la

presente Memoria. '

Liquidacion de las obras ejecutadas

Dicha liquidacién se redacté con fecha 7 de diciembre de 1917 en cum-
> - plimiento de lo dispuesto en los dos primeros apartados de la R. O. de 21
de mayo del propio afio, elevindose acto seguido al Centro Superior para
su aprobacién con la completa conformidad del contratista.
Sometida a los tramites reglamentarios y entre ellos a informe del Con-
- sejo de Obras piblicas, motivé la R. O. de 5 de junio de 1918 por la que
+ se imponjan algunas prescripciones previas antes de que fuera aprobado
el estudio formulado por esta Direccién. Dichas prescripciones se marca-
ron en las dos 6rdenes de la Direccién General de Obras Publicas de 10 del
propio mes dirigidas a la Jefatura y a la Junta disponiendo en las mismas,
respectivamente, que el Ingeniero Jefe remitiera un certificado sobre la
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concordancia de ciertas cantidades y voltimenes y que esta Direccién en-
viara algunos datos aclaratorios. Cumplimentando por nuestra parte y sin
pérdida de tiempo, la orden anterior, formulamos un razonado informe
con fecha 13 del siguiente julio, cuyo informe remitido poco después a la
Superioridad con el certificado de la Jefatura, motivé la R. O. de 10 de
agosto por la que se aprobd definitivamente y en todos sus extremos la
liquidacion presentada; faltando solo abonar al Contratista el saldo resul-
tante de la misma y devolverle la fianza que oportunamente entregd para
la ejecucién de las obras.

El saldo que importaba 1,069’57 pesetas se incluyé en cuentas en fe-
brero de 1919 mediante la oportuna certificacién; y habiendo solicitado de
la Direccién General en 28 de noviembre de 1918, D. Diego Gémez como
representante del contratista, que se le devolviera la fianza por haber cum-
plido todas las disposiciones vigentes para estos casos, s¢ incoo el necesa-
rio expediente que se recibid en esta dependencia en 23 de mayo siguiente;
y una vez resueltos todos los incidentes habidos en la contrata relativos a
devolucién de elementos y materiales y a la ejecucion de determinados
trabajos, informamos favorablemente en 8 de agosto posterior, motivando
la orden de la Direccion General de Obras Pablicas de 22 de septiembre en
la que se manifiesta a la del Tesoro Piblico que puede devolverse dicha
fianza que asciende a 152,550 pesetas.

Indemniza.cién al contratista por dafios y perjuicios

Con fecha 1.° de diciembre de 1917 elevé el representante del contra~ -

tista una instancia al Excmo. Sr. Ministro de Fomento solicitando-la va-
loracién de los dafios y perjuicios que segiin él se le habian ocasionade
durante la ejecucién de-las obras inherentes a la contrata, por haber tenido
‘que extraer los materiales pétreos de las canteras de Garraf en lugar de
las de Montjuich, exponiendo mmiltiples fundamentos en apoyo de su
peticion., Recibido dicho documento en esta Direccion en 8 del siguiente
febrero, se inform6 extensamente y con todo detalle en 23 del propio mes
en el sentido de que en modo alguno procedia semejante indemnizacién;
aceptado dicho informe por la Junta y con la entera conformidad de la
Jefatura, se devolvié al Centro Superior que dict6 la R. O. de 28 de junio
desestimando por completo la peticién del contratista.

Revision de los precios unitarios de la contrata

En nuestra Memoria anterior, correspondiente al bienio de 1916 y 1917,
indicabamos que el contratista de estas obras de la prolongacién y, reforma
del dique del Este quiso acojerse a los beneficios concedidos en el R. D. de
31 de marzo de 1917 para la revision de los precios unitarios en las con-
tratas de obras piiblicas, por entender que la suya estaba dentro de las
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condiciones fijadas en el mismo; a tal efecto y siguiendo las bases de la.
instruccién para tramitar estos expedientes, dictada por R. O. de 19 de
mayo siguiente, elevé en 10 de agosto del propio afio una instancia al
Excelentisimo sefior Ministro de Fomento, que informada por esta Di-
reccién en sentido desfavorable y previos los otros dictimenes correspon--
dientes, pas6é al Centro Superior para su resolucion.

Respecto de este asunto debemos manifestar que quedo resuelto desde
el momento que el contratista prest6 la absoluta conformidad a la liquida-~
cién de las obras por él ejecutadas, formulada por esta Dependencia en
7 de diciembre posterior.

Averias producidas en la obra por los temporales

Cuando més adelante en las dltimas piginas de esta Memoria tratare-
mos de los incendios, naufragios y demas accidentes ocurridos en este
puerto durante el bienio que se comprende en la misma, resefiaremos tam-
bién los principales temporales que hemos sufrido, algunos de ellos muy
violentos y de caricter especial; por lo tanto, nos limitaremos ahora a
manifestar qué la construccidn que analizamos ha resistido perfectamente
hasta la actualidad todos los fendmenos maritimos, siendo de notar sola-
mente grandes remociones en la masa arrojada de escollera y bloques def
lado exterior que han motivado un fuerte descense de sus elementos y ia
desaparicion de alguno de ellos, no solo en toda la extensién longitudinat
de la prolongacién del dique sino de un modo muy principal en el morro:
del mismo donde se produjeron grandes cavidades en las zonas centrales
de los lados de Levante y del Sur, que se rellenaron sin pérdida de tiempo-
en los primeros dias hébiles, pero en la parte concertada no se ocasioné
la menor averia que merezca ser mencionada.

Obras necesarias en la prolongacion del
dique del Este y en su espigdn para de-
fensa y complemento de las existentes

Fn nuestra Memoria anterior expusimos con detalle las razones que
motivaron y las obras que se comprendian en este proyecto redactado con
fecha 28 de junio de 1017, seglin disposiciones de la Superioridad acerca
de un dictamen de esta Direccién, después de haberse aprobado la resci-
sién de la contrata y efectuado la recepcién de las obras ejecutadas por
el contratista.

Dicho estudio fué sancionado en todas sus partes por R. O. de 27 de
marzo de 1018, previas algunas ligeras reformas y adiciones que sin pér-.
dida de tiempo se habian introducido en dos de sus documentos y que se
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remitieron al Centro Superior en 11 de febrero anterior después de recibir
la orden de la Direccién General de 28 de enero en que asi se disponia
aceptando en principio el proyecto. Como la aprobacién se hizo por su
presupuesto de contrata que ascendia a la cantidad de 417,607'14 pesetas,
pidié la Junta sin demora alguna que se hiciese en seguida la subasta, en-
viando al propio tiempo a la Superioridad el oportuno certificado de que
posefa fondos para la realizacién de los trabajos. Mas como quiera que
por las circunstancias especiales de las obras que debian llevarse a cabo y
por el resultado obtenido en otras subastas anteriores en este puerto, y en
la provincia, podia afirmarse que no habria postor alguno en la licita-
<ién, a fin de no perder tiempo y dado el caracter de urgencia
de las obras, solicité también la Junta la debida. autorizacién para
ejecutarlas por el sistema de administracion y después de las oportu--
nas gestiones, consiguié su objeto mediante la R. O. de 26 de abril siguien-
te dictada por el Ministerio de Fomento, previo acuerdo del Consejo de
Ministros, segtin estid prescrito para casos como el de que tratamos, en el
articulo 2.° del R. D. de 21 de diciembre de 1917; en cuya R. O. después
de varios resultandos y considerandos, se contiene la siguiente parte dis-
positiva:

“S. M. el Rey (q. D. g) de conformidad con lo acordado por el Conséjo de
"Ministros, ha dispuesto se autorice a la Junta de Obras del puerto de Barcelona
“para la ejecucidn, por el sistema de administracién, de las obras del “Proyecto de
Mlas obras necesarias en la prolongacion del dique de Levante y en el espigén que
”del mismo arranca, para defensa y complemento de las existentes en el puerto de
"Barcelona”, por su presupuesto de pesetas trescientas setenta y cuatro mil sete-
cientas setenta y cinco con setenta y tres céntimos _(374,775’73) ",

En virtud de la transcrita orden Superior recibida en esta Direccién
en 7 de mayo, se empezaron sin pérdida de tiempo los trabajos necesarios

' para cumplimentarla, logrando dar principio a las obras, en 16 del propio
‘mes, con la fabricacién de bloques de hormigén para recrecer cuanto antes
fuera posible la restinga exterior, obra de imprescindible necesidad por-
que en su establecimiento estd fundada gran parte de la resistencia del
rompeolas, y construyendo ademais los macizos de fabrica para cerrar los
portillos que el contratista habia dejado en la parte superior del espaldos,
aprovechando para ello los medios y elementos que de antiguo posee la
Junta para la construccién y conservaciéon de esta clase de obras.

En el curso de aquel verano se di6 a los trabajos toda la actividad cown-
patible con las dificultades de encontrar obreros aptos y de obtener, en la
<antidad necesaria, algunos de los materiales pétreos y aglomerantes indis-
pensables, como: mampuestos, piedra machacada, cales y cementos; pues
a causa de las huelgas existentes, durante varios dias y en distintas etapas, -
en las canteras y de la falta de carros y vagones para los transportes, era
casi imposible el suministro de dichos materiales, aparte todo ello del precio
elevado a que estos debian pagarse igualmente que los jornales del personal.

A pesar de todos estos obstaculos que tuvimes que vencer, ademas de
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‘tener que habilitar en muy pocos dias un taller provisional para la fabri-
«cacion de bloques de 26 toneladas para ir recreciendo. la restinga exterior,
ante la imposibilidad de aprovechar de momento, por falta de medios, los
sillares artificiales de 8o toneladas construidos. por el contratista y deposi-
"tados en el taller del muelle Occidental de la darsena de carenado, no fué
‘menor la actividad desplegada en el resto del afio 1918, pues en el curso
del mismo se fabricaron 111 bloques de hormigén de 11’50 metros ciibicos,
de los cuales se colocaron 9z en algunos puntos débiles de la citada res-
tinga en la prolongacién del dique y en las zonas de Levante y del Sur de
su morro. Ademas, se cerraron casi por completo los cuatro portillos exis-
tentes en la parte alta del espalddn, se fabricd un gran volumen de hormi-
g6n para levantar la plataforma del morro y se termind dicho espaldén
con sus pretiles y coronacién en una extensa longitud, construyendo, en
suma, mas de 1,700 metros ciibicos de hormigén para todos estos macizos.
Al final del ejercicio habjamos gastado solamente la cantidad de 82,935’89
pesetas; bien es verdad, que para la ejecucion de estas obras se aprove-
«haron algutos materiales sobrantes de otras y se utilizaron los aparatos,
medios y elementos con que ordinariamente cuenta esta Direccion.

Durante el pasado afio no ha sido menor la actividad que se ha dado a
«estos trabajos, aun a pesar de que las distintas huelgas habidas en la ciudad
por el boycot de los obreros en el ramo de construccién y los lockouts
planteados por la Federacién patronal, han repercutido, segiin ya hemos
-dicho, en nuestro personal de las obras, y se han visto, las-de que tratamos,
suspendidas en diversas etapas de mas o menos duracién; se han impul-
:sado tanto, que se ha concluido por completo el macizo de hormigén para
recrecitniento de la plataforma del morro del dique con el pretil y bancos
en todo su contorno y la escalera de gran amplitud para el acceso a-dicha
plataforma, se ha ultimado la coronacién del espaldén en una extensa lon-
.gitud revocando ademas los deos paramentos exterior e interior y ejecu-
tando varios detalles para ir dando a la construccidén por terminada, y se
"han acabado por completo todas las obras que faltaban en el espigon. En
el taller de bloques se han fabricado 363 unidades, de los cuales se han -
:colocado solo 197 mas los 19 sobrantes del afio anterior, o sea en total 216,
.algunos de ellos en la restinga del contorno del morro del dique que estaba
muy mermada y el resto en la formacién del basamento de la citada esca-
lera central de acceso a la plataforma de aquel y en ciertos puntos débiles
-de la restinga en la zona final de dicho dique; verdad es que, durante el
:afio, no han sido muchos los dias habiles para la colocacién de estos blo-
-ques en obta, si queriamos atender a las necesidades del Comercio y de la
Navegaciéon que requerian de modo insistente las cabrias flotantes desti-
‘nadas a estos trabajos.

Aparte de estas obras con cargo al proyecto que analizamos, y en vir-
‘tud de haber llegado a un acuerdo con el contratista respecto de la devolu-
«¢ién de los medios y elementos que oportunamente se le entregaron para
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la ejecucién de las obras de su contrata segiin se prescribia en los pliegos
de condiciones vigentes para la misma, se han llevado a cabo durante el
afio anterior los trabajos de indole diversa necesarios para poner en funcién
los elementos del antiguo taller de bloques: de este modo en la primera
ocasi6n propicia que se disponga de buen tiempo y personal adecuado,
se podran levantar, cargar, ttansportar y verter en obra todos los.
sillares artificiales de 8o toneladas, que, segin antes hemos dicho, estin
depositados desde hace algunos afios en dicho taller, y que siendo de gran
utilidad para ampliar y recrecer la restinga del rompeolas, hubieran sido:
de dificil aprovechamiento de no haber podido habilitar los aparatos y ele--
mentos propios para los mismos-y necesarios para las operaciones de le--
vante, carga, transporte y vertimiento en obra.

Para todos estos trabajos-que hemos someramente analizado, efectua-
dos durante el pasado ejercicio, se ha empleado la suma de 227,202°91 pe-
setas, bastante limitada en relacién con la obra ejecutada, habiendo tam-
bién logrado tal circunstancia mediante el aprovechamiénto de las embar-.
caciones 'y utiles afectos-a las obras del puerto en general.

Para ultimar las relativas a este proyecto, falta solo en realidad la
construccién de los pretiles y parte alta del espaldén en la zona final de la
prolongacién del dique, la fabricacion y colocacion de algunos nuevos blo-
ques de 26 toneladas para aumentar la restinga y el levante y vertimiento.

‘de los antiguos de 8o para lo propio. Indudablemente se llevard a cabo.

durante el primer semestre del afio corriente con la cantidad sobrante que:
es de 64,637'23 pesetas, y en su virtud, podran terminarse estas obras
necesarias y urgentes en el rompeolas con feliz resultado tanto técnico.
como econdmico; todo ello aun a pesar del estado de indefensién en que:
algunas partes de la construccién se encontraban cuando cesd la contrata;,
de que todas las que se comprenden en este proyecto, si né las mas dificiles,
son.las de mayor coste que debia llevar a cabo el contratista para cumplir-
los compromisos contraidos; de las averias que forzosamente hemos tenido-
durante la ejecucion, y por filtimo, de la gran -elevacién que han sufrido-
los precios de los jornales y materiales desde la fecha en que fué rescindida.
la contrata. .

Las fotografias que se acompafian dan clara idea de la situacién en.
que han quedado las obras que acabamos de analizar, no solo al final del
afio pasado las de la parte concertada, sino al acabar la campafia de veratio
las de la restinga exterior de bloques. '
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MEMORIA - 3.

Averfas producidas en estas obras
‘por los temporales ocurridos duran-
te el curso de su ejecuciéon :: ::

Anélogamente a lo manifestado al tratar en piginas anteriores de las
averias que han tenido lugar en las obras de la prolongacién del dique que
se realizaron por contrata, vamos a resefiar someramente los accidentes y
desperfectos ocasionados en estas otras de caricter urgente ejecutadas por
administracién, a reserva de relacionar mis adelante con algin detalle
todos los fendémenos maritimos acaecidos durante el bienio a que se refiere
esta Memoria. 7

La gruesa marejada de Levante que se presentd en la noche del 25 de
septiembre de 1918 y continué todo el dia siguiente con bastante intensidad
vy fuerte viento, produjo algunas averias en el macizo de recrecimiento de
la plataforma del morro, rompiendo los moldes y llevindose un pequefio
volumen de hormigén del angulo del lado Sudeste.

E! temporal también de Levante que sobrevino en la noche del 14 de
noviembre, siguiendo con mar hastante picada durante los dias 15, 16 y 17,
y reinando en los dos primeros fuerte viento y lluvia casi continua, pro-
dujo, en el mismo macizo de recrecimiento de la plataforma, ligeras ave-
rias rompiendo. el pretil del lado de Levante en la longitud de unos 10 me-
tros y se llevd muchos materiales acopiados y algunos moldes y tablones
empleados en la ejecucién.

Analogas averias ocasiond, en la noche del 10 al 11, el temporal que
tuvo lugar en los dias 9, 10 y 11 de febrero de 1919, que asimismo fué de
Levante con viento duro del Norte y Nordeste, rompiendo el pretil recién
construido de la plataforma y degradando el ingulo que mira a Levante
aparte de unos pocos materiales que arrastré hacia el interior.

Obras complementarias en la
prolongacion del dique del Este

Segtin ya indicamos en la Memoria anterior, la Superioridad, de acuer-
do con lo propuesto por esta Direccion en su extenso informe de febrero
de 1917, resolvié por R. O. de 21 de mayo siguiente que, ademas del pro-
yecto de obras urgentes y necesarias que acabamos de analizar, se redac-
tase otro u otros para las obras complementarias de estas tltimas, no solo
para terminar con todas ellas los trabajos comprendidos en la contrata res-
cindida, sino para dejar al rompeolas en las mejores condiciones para
resistir la accién de los temporales, para servir de acceso en toda su lon-
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gitud al phblico que desea gozar de las bellezas del mar libre, y para poder
establecer comoda y debidamente los servicios de vigilancia y balizamien--
to de la entrada en el puerto a cargo de nuestro personal. :

Por estas razones y realizados ya casi en su totalidad los trabajos ur-
gentes y de imperiosa necesidad que habian de constituir la defensa de las.
obras ejecutadas por la contrata, consideramos poco tiempo atris que
habia llegado la ocasién de formular el estudio de las obras complementa-
rias, lograndolo con fecha 20 de diciembre altimo. Aceptado el proyecto.

por la Junta, fué remitido sin demora a la Jefatura de la provincia para
~ su informe y ulterior envio al Centro Superior para su aprobacién.

Las obras que integran dicho estudio son las siguientes: completar la
restinga exterior de bloques arrojados en todas las zonas débiles; cons-
truir un cordén de bloques en una gran longitud al pie del macizo escalo-
nado entre este y la restinga, que vengan a sustituir la escollera gruesa
desaparecida, y reparar las averias existentes en la primera banqueta del
referido macizo escalonado. Con estas tres obras, que hoy son de suma
precisién para dotar al rompeolas de la imprescindible masa arrojada ex-
terior destinada a quebrantar el oleaje, la construccién tendra indudable-
mente, en toda su extensién longitudinal, la necesaria seccién para resistir
los mas violentos temporales. Ademas, se comprende en este proyecto la.
ejecucign del torredn, en forma de tronco de piramide octogonal, sobre la
plataforma «del nuevo morro del dique, y el macizo de hormigén para el
debido enlace de este torreén con el espaldon de dicho dique.

El presupuesto de estas obras asciende a 378,165'85 pesetas si han e
realizarse por contrata y a 339,379°61 pesetas si se llevan a cabo por admi-
‘nistracién, que es como se ha solicitado por mdltiples razones.

Si, como es de ésperar fundadamente, se terminan con feliz resultado,
habremos obtenido una economia de cerca de un millén de pesetas en la
ejecucion de esta grandiosa obra; teniendo para ello en cuenta el presu-
puesto de contrata del dltimo proyecto aprobado a cargo del contratista
que con la baja de la subasta resultaba ser de 21.162,351°02 pesetas, el im-
porte de las obras ejecutadas por aquel y abonadas segtn liquidacion que
se elevd a 19.534,852°38 pesetas, y la suma a que ascienden los dos tltimos
proyectos de las obras urgentes y de las complementarias, que es de pese-
tas 714,155'34; obras que en realidad completan con creces las que debia
ejecutar el contratista; todo ello a pesar de la gran elevaciéon que han su-
frido los precios unitarios en los dos tltimos estudios.
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det-antiguo dique del Este :

Continuacioﬁ de las obras construidas en el afio 1911

En la Memoria anterior dimos cuenta del objeto de este proyecto re-
dactado con fecha 31 de octubre de 1916 y aprobado en todas sus partes.

por el Centro Superior segtin R. O. de 28 de diciembre del propio afio y

por su presupuesto de administracién que asciende a 24,883’79 pesetas.
Indicamos asimismo que, resueltos favorablemente en los primeros

meses del afio 1917 todos los trimites necesarios para llevar a cabo la eje-

cucién de las obras por dicho sistema, no fué posible dar comienzo a las

- mismas durante aquel afio por mfltiples causas, todas ellas justificadas;

sin que por eso fuera de temer que las averias se hicieran mas importantes. *

y llegase a peligrar la resistencia del rompeolas, porque los fuertes tem-
porales ocurridos durante los tdltimos meses del 1916 y singularmente uno.
de mucha intensidad y duracién que tuvo lugar en febrero del 1917 no
habian causado el menor desperfecto en toda aquella zona averiada, y a

" pesar de ello, aprovechando algunos dias habiles del verano de este iltimo.

afio y en vista de que no podiamos emprender estas obras de reparacidu,
se colocaron con cargo al presupuesto de conservacion, varios bloques como.
refuerzo al pie del talud de dicha zona, que mantenian la obra en buenas
condiciones de resistencia. :

En el curso de los dos afios dltimos, han subsistido las mismas causas
de trabajos urgentes, falta de personal apto y escasez y carestia de mate-

~ riales pétreos y aglomerantes, agravadas todavia por la necesidad de eje-

cutar, por el sistema de administracién, las obras que hemos analizado en

paginas anteriores, para defensa y complemento de las llevadas a cabo por

el contratista de la prolongacién de este dique del Este; y como el refuer-.

zo de bloques de que acabamos de hablar produce todavia el resultado ape-
tecido, nos hemos decidido por esperar algin tiempo méis y que sea de:
verdadera necesidad la reparacién de los desperfectos, época en que segu-
ramente dispondremos de medios y personal para ejecutar las obras.

Muelle de Levante

Durante los dos ejercicios que se comprenden en esta Memoria, no se
ha realizado obra ni se ha practicado servicio comercial alguno en este
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muelle por parte de esta Direccion. Unicamente se ha efectuado el derri-
bo de la instalacién o taller de fabricacién de hormigdn que poseia la ex-
tinguida contrata de las obras de Prolongacién y reforma del dique del
Este en la zona de la tercera alineacién del propio muelle, y la construc-
.cién de un almacén provisional en los terrenos de la primera, préximos al
aepdsito de boyas del Estado para guardar ciertos utiles y elementos de la
Sociedad “Navegacién e Industria”.

Darsena y careneros del
Dique flotante y deponente

<Careneros para el servicio del Dique

Como ya indicdbamos en nuestra Memoria anterior, de esta obra, que
'se halla en ejecucion desde hace algunos afios, faltaba solo, al empezar el
‘altimo bienio, terminar ligeros detalles para darla por ultimada, cuyos
detalles no se pudieron llevar a cabo hasta tanto que estuvieran por lo
‘menos acabados los trabajos de la prolongacién de la fosa oriental para el
servicio de conjunto de las cuatro secciones del Dique y los de reforma y
;ampliacion del muelle llamado de cerramiento de la darsena, obras todas
.ellas ligadas intimamente entre si.

Realizados los primeros durante el afio 1917 y dejando los segundos
-para més adelante con arreglo a un nuevo estudio de ampliacién de la dar-
sena de carenado, se procedié sin pérdida de tiempo en el afio 1918 2
efectuar las partes de obra que faltaban con cargo a este proyecto, prac-
‘ticando, al efecto, un repaso general en la superestructura de los dientes
de los careneros reforzando el conjunto y reformando los frentes de los
‘mismos para facilitar la entrada de las pontonas del Dique; se colocaron
nuevos puntos de amarre en el andén bajo del lado de Levante, y por 1l-
timo, se completaron las piezas que constituyen la cama de las embar-
-caciones.

En todos estos trabajos realizados durante los meses de abril a agosto, -
-ambos inclusive, del propio afio 1918, se emplearon 3,524’55 pesetas de
‘las 3,668’59 que sobraban del crédito aprobado, resultando una economia
-de 144’04 pesetas.

‘Obpas adieionales para la instalacién
-definitiva del servicio de earenado

" El presupuesto de estas obras fué aprobado por la Superioridad
por R. O. de 14 de abril de 1904, y de su importe por el sistema de admi-
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- nistracién que ascendia a 62,654’76 pesetas, se han venido gastando casi

todos los afios algunas cantidades para ultimar la instalacion a medida que
lo gemandaban y permitian las exigencias de la explotacién del Dique
flotante. .

Al empezar el afio 1918, primero de los dos en que dividimos los
trabajos realizados durante los mismos, se reanudaron estas obras adqui-
riendo una partlda de madera y completando algunos detalles que eran
necesarios en "¢l lado de Poniente donde habian existido durante los afios
anteriores los andamiajes para la construccion de los grandes cajores blo-
ques por parte de la contra.ta del dique del Este. Fn todos estos trabajos,
llevados a cabo en el més de enero, se empled la suma de 5,098’65 pesetas,
y como el sobrante del crédito disponible era de 5,199’73 pesetas, result6
en definitiva una economia de 101’08 pesetas, segiin se consigna en la
relacién de gastos.

'Ampliacién del Servicio de Carenado

Obras complementarias a las del concurso para la
gonstruceiéon de la 4.* seceion del Dique flotante

. Al practicar la liquidaciéon de las obras referentes al suministro de
la 4.* seccion del Dique flotante y deponente, adjudicadas a “La Maqui-
nista Terrestre y Maritima” de esta ciudad, se segregaron algunos traba-
jos de escasa importancia agenos a dicha seccién pero comprendidos en el
concurso, que por causas no imputables a su voluntad habia dejado de
realizar la casa constructora, y que deberian luego llevarse a cabo por ad-
ministracién cuando se efectuasen las reparaciones ya aprobadas para las
otras secciones 1." y 2.° del propio Dique; ya que los tales trabajos consis-
tian en el achaflamiento-de las cajas de aire y en la construccién y montaje
de los cierres o tapas portitiles de las cajas de admisién y evacuacion del
agua en las referidas dos secciones, para todo lo cual se tenia ya el mate-
rlaf acopiado en nuestros talleres.

Sancionada dicha liquidacién en todos sus extremos por R. Q. de g de .
junio de 1917, cuanto antes llegd la ocasién opotrtuna que fué en noviem-
bre de 1918, una vez puesta la seccién 1." entre careneros para su repara-
cién, comenzaron en la misma los trabajos inherentes a las obras comple-

‘mentarias de que tratamos; cuyos trabajos acabaron en abril del pasado

afio, habiéndose abonado en cuentas de mayo a la citada casa constructora,
que fué a la que se adjudicaron en concurso particular, la cantidad de
3,714’15 pesetas, mitad del crédito disponible sobrante de la liquidacién
que eta de 7,428'30, a fin de poder aplicar la otra mitad a los trabajos
iguales de la seccién 2.* cuando en ella se efectile la oportuna reparacidn.
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Prolongacién de la fosa oriental de la darsena de carenado

Al finalizar el afio 1917, Gltimo de los dos que se comprendian en la
Memoria anterior, se habia efectuado” por el Sr. Ingeniero Jefe de la pro-
vincia la recepcién provisional de estas obras llevadas a cabo por contrata,
y se habia formulado por esta Direccién la correspondiente liquidacién de
las obras ejecutadas.

Previo el oportuno aviso de esta dependencia a la Junta en 23 de enero
de 1918 y de las gestiones de esta acerca de la Superioridad, la Direccion
General de Obras pablicas por orden de 5 de marzo siguiente se sirvié
designar al referido Ingeniero Jefe para recibir definitivamente las obras,
y habiendo sefialado el dia 21 del propio mes para efectuar la recepcion,
tuvo esta lugar levantando el acta correspondiente que fué aprobada sin
demora segiin orden de la misma Direccién General -de 18 de abril.

La liquidacién de las obras, que se habla redactado con fecha 15 de
noviembre de 1917, fué sancionada en todas sus partes por R. O. de 26 de
febrero de 1918; aprobadas ya la recepcién definitiva y la liquidacién, se
expidi6 con fecha 31’ de julio la oportuna certificacién para abonar al
contratista el saldo de la liquidacién que importaba 850’81 pesetas, ha-
biendo resultado una economia de 613’78 pesetas en las obras ejecutadas.
respecto -del crédito aprobado. Mas adelante, previas las gestiones reali-
~ zadas por el contratista, se le devolvi6 la fianza y quedd por completo ter-
minado el expediente de esta obra.

Reparacién extraordinaria de la 1.*
seccion del Dique flotante y deponente

Este proyecto fué redactado con fecha 12 de enero de 1915 y elevado
sin pérdida de tiempo a la aprobacién Superior, se le concedié segiin Real
Orden de 24 de abril del mismo afio y por su presupuesto de ejecucidn
por el sistema de administracién que ascendia a 24,886’90 pesetas.

Terminada por completo la reparacidn de la 3.* seccidn y puesta al
servicio pablico a fines del afio 1917, abrigdbamos la idea, de acuerdo con
el plan que nos habiamos propuesto al ampliar y mejorar el servicio de
carenado con dicho Dique flotante, de llevar a cabo cuanto antes la repa-
racidn de la 1.* seccién del mismo. Pero por un lado la falta de algunos de
los materiales més indispensables, por otro la escasez de personal apto en
los trabajos de reparaciones metalicas por ser en aquella época muy solici~
tado de las casas constructoras extranjeras, y por otro y méas primordial,
la imposibilidad de suspender por algtin tiempo el servicio de las dos sec-
ciones 1. y 2. ante las necesidades cada dia mayores de la Navegacién,
nos impidieron hasta septiembre de 1918 empezar los verdaderos trabajos
para limpiar y arreglar dicha seccién 1.% '

\
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En los meses de marzo, abril, junio y agosto de aquel afio se adguirie-
ron yaSciertos materiales, del mejor modo que era .posible dado el elevado
precio y hasta carencia casi absoluta de algunos de ellos, con el fin de
activar luego estas obras de reparacién. En el mes de mayo se publicé un
aviso en los periddicos para que los Navieros y Consignatarios supiesen
que, a partir del 3 de junio y por algunes dias, no se podian efectuar ope-

" raciones mas que con las dos secciones 3.* y 4.* del Dique porque era pre-

ciso llevar a cabo los trabajos de desunién de las 1.* y 2.* que estaban
enlazadas desde el principio de la explotacién de un modo permanents;
pero era tal el nfimero de buques que solicitaban subir en Dique, que no
hubo medio de suspender el servicio hasta mediados del mes de septiem-
bre, en cuya época, previos algunos trabajos preparatorios en los flotado-
res y paralelégramos y empleando varias brigadas para trabajar de un
modo continuo, logramos en dos dias llevar a cabo las costosas y delicadas
operaciones para desunir las dos secciones I1.* y 2.% trasladar luego la 1.* al
lado de Levante y la 4. de este lado al de Poniente, a fin de poder unir
esta con la 2.* y asi operar por lo general con las dos 2. y 4. unidas en
Poniente y la otra 3.* en el lado de Levante.

Una vez la 1.° en esté lado de Levante, se la colocd entre los dientes de
los careneros de la parte Sur, se separaron de ella los flotadores y se tras-
ladaron a la darsena de la Industria, trabajando en todos los elementos
componentes de esta seccién con verdadera actividad a fin de proceder a
su debida reparacién. Al objeto de dejar libres los careneros para la re-
paracién de los buques que en tan gran niimero los pedian, el dia 5 de
noviembre siguiente se subieron los dos flotadores pequefios al muelle de
Catalufia con la cabria de 8o toneladas y el 28 del propio mes se subié el
mayor con la misma cibria y las otras dos de 25 unidas después de haber
preparado para los tres flotadores la correspondiente cama sobre el muelle;
asi hemos podido realizar en estos elementos y en los paralelégramos los
oportinos trabajos sin ocupar para nada los careneros.

Las obras realizadas con cargo al crédito aprobado para este primer
proyecto de reparacién de la seccién, terminaron a fines del mismo noviem-
bre, habiendo gastado la suma de 24,870’09 pesetas y resultando por tanto
un sobrante de 16’81 pesetas. ' .

Posteriormente, previos algunos trabajos necesarios y aprovechando

-unos dias de calma en el servicio de la 3.* seccién, se subi6 en ella el gran
‘costado y pontonas de la 1.*, colocandola sobre careneros, después de ha-

berlo intentado efectuar los dos dias anteriores sin resultado a causa det
fuerte viento y movimiento de las aguas, el dia 19 de febrero del afio
pasado, donde continua en la actualidad, terminada casi por completo, dis-
puesta para ser colocada a flote igualmente que los flotadores a la primera
ocasion que sea posible, /
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Reparacion de las camaras laterales del gran costado de la seceion 1.2
Reparacion de las pontonas de la id. id.
Reparacion de los flotadores de la id. id.

En la Memoria anterior, al tratar de esta seccion, ya se indicaba que
no seria posible llevar a cabo por completo los trabajos de reparacién de
la misma con el crédito aprobado de 24,886’00 pesetas, porgue por la expe-
riencia adquirida en los trabajos realizados en la 3." y después de un examen
mas detenido de dicha seccién 1.* en los tltimos meses del afio 1917 apro-
vechando unos dias de poca actividad en su funcionamiento, pudo apre-
ciarse que el estado de algunas planchas y muchas piezas de refuerzo del
gran costado y pontones era tan deplorable por el trabajo activo de tantos
afios, que era preciso cambiarlas por completo; y dado el elevado coste de
los materiales metdlicos y de pintura, asi como de los jornales del personal
dedicado a estas operaciones, no habria més remedio que solicitar, mediante
nuevos proyectos, la concesién de otros créditos para la complcta repa-
racion,

Asi sucedi6 en efecto, dicha 1.* seccién resultd en bastante peor estado
que la 3.% siendo menester la sustitucién de muchas planchas y piezas le
refuerzo de las camaras laterales del gran costado y de las pontonas y
flotadores, asi como de algunos puntales, piezas longitudinales de madera
sobre las pontonas y diversos elementos de la cuna, al propio tiempo que
una reparacién muy cuidadosa en las maquinas y calderas; por lo tanto,
siendo de mucha mayor importancia las obras que debian realizarse y mas
subido el precio de todos los materiales y de la mano de obra, seria menes-
ter una cantidad bastante mas elevada. '

~ Ademas, por la practica adquirida al reparar la 3.* seccién, que habia
quedado en muy buenas condiciones de funcionamiento, consideramos muy
conveniente para la total reparacién, simultanear los trabajos en los prin-
cipales elementos de la seccién: gran costado, pontonas y flotadores.

Por esta razén se redactaron sin pérdida de tiempo los tres proyectos,
consignados al principio de este apartado, debidamente justificados.

 El primero de ellos se formulé con fecha 10 de septiembre de 1918 y
enviado poco después a la Junta y al Centro Superior para su aprobacién,
le fué otorgada segfin R. O. de 12 de noviembre siguiente, por su presu-
puesto por administracién de importe 24,862’75 pesetas. Acto seguido esta
Direccion con fecha 22 del mismo mes indic6 a la Junta que solicitase de la
Superioridad la inclusién del mismo en el Plan anual a fin de dar principio
en seguida a las obras, pero a causa de tener pendientes otros trabajos
mAs urgentes, no empezaron hasta 1.° de enero de 1919; de todos los modos
la Superioridad aprobé la inclusién en el Plan anual por medio de la orden
de la Direccién General de 31 de diciembre. Empezadas las obras no se
dejaron hasta st terminacién en el mes de julio, habiendo en estos eses
gastado la cantidad de 24.862’18 pesetas, segin consta en la relacién co-
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rrespondiente de gastos mensuales por las distintas obras que acompafia-
mos al final, con una economia de 0’57 pesetas. " -

El 2.° proyecto relativo a la reparacién de las pontonas, se redacté con
fecha 23 de septiembre de 1918, siendo aprobado por R. O. de 13 de 0- .
viembre siguiente por su presupuesto de administracién que ascendia a
24,785’92 pesetas; se solicité de la Superioridad su inclusién en el Plan
anitél y se otorgd esta peticién también por orden de la Direccion General
‘de 31 de diciembre posterior: empezaron las obras en enero de 1919 y con-
tinuaron sin interrupcién hasta septiembre fltimo empleando en las mis-
mas la cantidad de 24,782’10 pesetas, con una economia de 3’82 respecio
del crédito aprobado.

El tercer proyecto concerniente a la reparacidén de los flotadores de la
propia seccién 1.* del Dique flotante, se presenté con fecha 5 de oetubre
de 1918 y remitido sin demora a la Junta y a la Superioridad, fué por esta
sancionado segin R. O. de 12 de noviembre por su. presupuesto de admi-
nistracién que se elevaba a 24,980°79 pesetas. Esta Direccién, una vez co-
nocida esta disposicién aprobatoria, indicé a la Junta en 22 del mismo mes
que pidiera también la inclusién de este proyecto en el Plan anual vigente,
otorgandose esta solicitud segiin orden de la Direccién General de 31 de
diciembre siguiente. Como los flotadores ya se habian colocado sobre el
muelle de Catalufia, se empezaron sin pérdida de tiempo las obras en 1.° de
diciembre siguiendo sin parar hasta el pasado mes de gosto de 1919, con
un total gasto en los dos ejercicios de 24,054’73 pesetas y una economia
pot tanto de 26’06 pesetas.

Reparacion extraordinaria de la 2." seccion R
del Dique flotante y deponente : o &

Este proyecto fué redactado por esta Dependencia con fecha 12 de
abril de 1917, siendo aprobadb en todos sus extremos por R. O. de 23 de
junio siguiente por su presupuesto de 49,952’67 pesetas para ejecutar las
obras por el sistema de administracion, a pesar de lo que se prescribe en
la Ley de Contabilidad vigente, en vista de las justificadas razones que ex-
poniamos en la Memoria correspondiente.

Siguiendo el plan trazado al efectuar la ampliacién del servicio de
carenado con la adquisicién de la 4." seccion del Dique y el arreglo de las
otras tres primitivas, cuanto antes sea posible poner en funcién la 1.%
cuyos elementos componentes tienen ya casi ultimada su reparacién, fal-
tando solo ligeros detalles que se llevan a cabo con cargo al presupuesto
de conservacion general del aparato, procederemos a empezar los trabajos
en la 2. pasando al lado de Poniente la 3." v 4.* para operar unidas y
la 1. en el de Levante sola, o enlazada con la 3.* si ha de pasar a Poniente
para funcionar las tres secciones juntas, ccn buques de gran tonelaje.

-
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Reparacion complementaria de esta 2.* seecion

Por los resultados obtenidos en la modificacién y arreglo de las dos
secciones 3.° y 1. es indudable que, dado el estado en que también se
encuentra la 2.°, serd menester llevar a cabo en ella otras varias obras
complementarias de las previstas.en el proyecto que acabamos de analizar,
de modo analogo a lo ya efectuado en las otras dos secciones; y como por
el alza que han experimentado los jornales y algunos materiales que han
de emplearse en la reparacién serd insuficiente el crédito aprobado de
49,052’67 pesetas para los trabajos incluidos en dicho primer proyecto, se
ha terminado hace pocos dias el estudio correspondiente de las obras com-
plementarias con su presupuesto de 49,515’54 "pesetas, que también solici-
“tamos ejecutar por administracién mediante las razones oportunas ante la
idea de llevarlas a cabo de un modo simultineo con las otras para la buena

. marcha del conjunto de las mismas.

Reparacion extraordinaria de la 3." seeeion

_En' la Memoria anterior se di6 detallada ctienta de este proyecto y de
" todos los incidentes ocurridos durante la ejecucién de las obras en él com-
prendidas, consignando asimismo la cantidad empleada 'y el sobrante del
crédito aprobado. -

Se indicaba también que la recepcién de las obras se llevd a cabo en
21 de diciembre de 1917, levantando el acta correspondiente que fué ele-
vada a la aprobacién del Centro Superior; pues bien, este se digné otor-
garla por orden de la Direccién General de Obras Publicas de 17 de enero
de 1918, terminando asi el proceso de esta repatacion.

Adquisicion y montaje de una junta rapide flexible
de enlace entre las dos secciones 1." y 2.* del Dique
flotante y de varios meeanismos para las mismas

Redactado el oportuno estudio. debidamente justificado con fecha 3 de
marzo de 191y proponiende la ejecucion de estos trabajos por concurso,
fué devuelto por orden de la Direcciéon General de Cbras Publicas del 2 del
siguiente junio para que se hicieran algunas ligeras adiciones en el pliego
de bases, y realizadas estas sin pérdida de tiempo por esta Dependencia
en 23 del propio mes, se remitieron al Centro Superior que aprobd el estu-
dio por orden de la misma Direccién General de 18 de diciembre, mediante
pequefias modificaciones en algunas bases del pliego correspondiente.

Cumpliendo sin demora lo dispuesto en esta orden que, se recibid
“en 2 de enero de 1918, se realizaron con fecha 5 del propio mes las modi-
ficaciones prescritas, y enviadas en seguida a la Junta para su remisién al

=
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Centro Directivg, fué sancionado el estudio por completo segun R. O. de
z de febrero siguiernte. -

Previas las oportunas gestiones, por R. D. de 23 de octubre del mismo
afio, se autorizd a esta Junta para celebrar el concurso, y acordado por ésta
en sesion de 27 de noviembre, tuvo lugar el acto en 30 de diciembre con

“arreglo a los tramites reglamentarios. No habiéndose presentado postor

alguno, acordése, segtn lo prescrito en la Ley de Contabilidad vigente,
realizar las obras por administracién dando cuenta de ello a la Superiori-
dad, que sanciond el acuerdo por R. O. de 7 de febrero de 1910.

Cuanto antes lo permitieron los mdltiples trabajos de reparacion del
material flotante que teniamos pendiente, se hicieroni los preparativos en
nuestros talleres y las oportunas gestiones cerca de las vatias importantes
casas constructoras de la ciudad para llevar a cabo estas obras, estudian-
do al propio tiempo con toda atencidn, la forma y modo de dar cierta rigi-
dez a esta junta de enlace para el mejor funcionamiento de las dos seccio-
nes 1." y 2.* del Dique que han de funcionar por lo general unidas.

En la actualidad siguen los trabajos esperando poderles dar cima den-
tro del corriente ejercicio, con lo cual y una vez ultimadas las reparacio-
nes de la seccion 2.* de que acabamos de tratar, quedara resuelto el plan

- propuesto en la ampliacién del servicio de carenado com las 4 secciones del

Digue; y por medio de las uniones que se han establecido entre ellas, cada
una podrd reemplazar a las otras durante los inevitables trabajos de con-

servacion y limpia que periédicamente deben practicarse en las mismas.
1 B

Muelle de Cataluia

Repetidas veces hemos manifestado, al tratar de esta ohra, que su
proyecto fué aprobado hace ya mucho tiempo; que la ejecucion del mismo
se ha llevado a cabo en diversas etapas, por el sistema de administracion,
a medida que disponiamos del emplazamiento necesario, y que, para ulti-
mar los trabajos en su totalidad, solo faltaban ligeros detalles en los muros
y terraplenes del muelle, que no podian realizarse hasta que el contratista
de la prolongaciéon y reforma del dique de! Este derribase las instalaciones
que para la construccién de su obra habia levantado con el oportuno per-
miso en los terrenos de este muelle.

Como hasta hace muy pocos meses no ha quedado dlChO contratista
desligado por completo de todos los compromisos contraidos con la Junta
y con esta Direccién, en virtud de las concesiones que se le otorgaron

. durante el curso de la ejecucién de sus trabajos, han permanecido en pie

las instalaciones y no ha sido posible terminar aquellos detalles del muelle
durante el pasado bienio; pero efectuados hace poco tiempo estos trabajos
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de derribo, es llegada la ocasién de acabar las obras de este muelle con
arreglo a su proyetco aprobado, invirtiendo al efecto la cantidad de pese-
tas 4,799°73 que sobra del presupuesto sancionado por la Superioridad.

Distribucié.n de los mue-
lles de la dé_rsena del Di-
que flotante y deponente

Edificios emplazados en el muelle de Catalufia

Durante los nueve primeros meses del afio 1918, se®llevaron a cabe
las obras contenidas en este proyecto con la posible actividad para darlas
por ultimadas con arreglo al mismo a pesar de las dificultades con que
tuvimos que luchar a causa de las huelgas habidas en la ciudad entre los
obreros del ramo de construccién, habiéndose empleado en aquel periodo,
seglin consta en la relacion que acompafiamos al final de esta seccién de
obras nuevas, la cantidad de 18,0856 pesetas, de las 18,191’42 sobrantes
de los ejercicios anteriores, de suerte que ha resultado en definitiva una
economia de 10596 pesetas.

El presupuesto total por administracién aprobado para todos estos
edificios comprendidos en la distribucion de los muelles de la darsena del
Dique, era de 182,025°56 pesetas.

Muelle Nuevo

Distribueion provisional de 1a zona de servieio del muelle Nuevo
y de los terrenos eolindantes con la playa de la Mar Vieja = =

En nuestra Memoria anterior se di6 detallada cuenta de las razones
que motivaron este proyecto cumplimentando la R. O. de 13 de abril de
1915, dictada sobre el estudio relativo a una propuesta de reforma de los
terrenos de dicho muelle formulado por esta Dircccién en 1.° de agos-
to de 1914. o

Dicho proyecto redactado con fecha 1.° de julio de 1915, fué sometido
acto seguido, previos los tramites reglamentarios, a la sancién de la Supe-
rioridad ; pero habiendo sido pasado al Ramo de Guerra para su informe,
surgieron varios incidentes que retrasaron la tesolucién definitiva, re-
cayendo por fin esta, después de una larga tramitacién, segiin la extensa v
razonada R. O. de 15 de marzo de 1918, en la que, después de diversos
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resultandos y considerandos a propésito de los miiltiples extremos com-
prendidos en el estudio, se contiene la siguiente parte dispositiva:

€8, M. el Rey (g D. g) de conformidad con lo propuesto por esta Direccidm
YGeneral, ha tenido a bien disponer: .

“1,9 Aprobar el “Proyecto definitivo de distribucién provisional de la zona de.
*sefvicio del muelle Nuevo y de los terrenos cdlindantes con la playa de la mar
#Vieja” del puerto de Barcelona, redactado por el Ingeniero Director de las obras
”del Puerto en 1.° de julio de 1915 com sus dos grupos de obras y por sus dos pre-
”s’uﬁ)uestos de ejecucion de las mismas, por contrata de doscientas treinta y seis.
“mil cuatrocientas cuarenta y cuatro pesetas cincuenta y un céntimos (236,444'51)
”y por administracién de veinte y cuatro mil trescientas setenta y cinco pesetas com.
”ocho céntimos (24,375 08). .

“2° Que para la ejecucion de las obras se tengan en cuenta las modificaciones

"que en ellas se ‘introducen por lo que se refiere a las situadas en el frente de la. -

”Bateria del Astillero por el acta de la Comisién mixta de 21 de mayo de 1910 ¥
“el acta de modificacion de la hoja niim. 3 de los planos del proyecto, de 23 de
"febrero de 1917, debiendo darse cumplimiento también a los articulos 14 y 15 del.
"Reglamento de 14 de diciembre de 1916, : ' ’

“3.° Autorizar a la Junta de Obras del Puerto para ejecutar desde luego las.
"obras del grupo de las que se han de realizar por administracion.

“4° Aprobar asimismo el pliego de bases que han de regir en el concurso del
"proyecto, comnstruccion y explotacién de un gran Balneario en la playa de la mar
"Vieja con arreglo al proyecto que se apruebe, y autorizar a la Junta de obras
“para anunciar y celebrar el concurso cuando lo considere oportuno confirmando.
"la. autorizacién concedida por la R. O. de 17 de abril de 1915; debiendo afiadirse:

Yotra base que preceptiie que, si las necesidades de la defensa lo demandasen, la Au-

“toridad militar podra ordenar la destruccién de las obras sin derecho a reclamar
”indemnizacién alguna por parte del concesionario.

“5° Que en las condiciones que se fijan en los anejos del proyecto para la
“concesion de la instalacién de vias del tranvia en el muelle Nuevo e instalacién del.
?Club de Natacién en el sitio que se le designa en los planos, se tenga en cuenta,
“cuando se haga, si asi procediere, la concesiéon de estos aprovechamientos con
”arreglo a lo que sobre el particular preceptuan la Ley de puertos vigente y el
"Reglamento para su ejecucién.”

FEnterada.la Junta de esta Superior disposicién en sesion del dia 10 del
propio abril, y teniendo en cuenta la singular importancia que revestia la
nueva base que segin la misma debia afiadirse a las del concurso de pro-
yectos para la construccién y explotacién del gran Balneario, acordd, por
voto unanime, encomendar a esta Direccién el oportuno estudio de la cita~
da R. O. a fin de informar si procedia interesar de la Superioridad algu-
nas modificaciones en dicha nueva base que hicieran posible la eficacia del
referido concurso, o proponer un cambio de emplazamiento del aludido
Balneatio; el que subscribe, sin pérdida de tiempo y con fecha 16 siguiente,

yevacud su cometido, haciendo historia de las actuaciones habidas con el
Ramo de Guerra durante la tramitacién del proyecto por las que se habia.
resuelto por completo esta cuestién, y proponiendo, en consecuencia, la
simple adicién de “la Autoridad militar podra ordenar la destruccion de
las obras, que causen obstaculo, sin derecho, etc.”

" Durante el bienio de 1918 y 1919 que analizamos, no ha sido posible:
emprender trabajo alguno de los contenidos en este proyecto; en primer
término, por las caugas tantas veces citadas de las dificultades con que
hemos tropezado para emprender cualquier obra a causa de las huelgas.
casi continuas en la ciudad, falta de personal apto y carestia de materia-
les; en segundo lugar, por no cercenar en lo posible al Comercio mas espa-
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«cios donde depositar mercancias, ya que tanta necesidad tenia de ellos en
todo tiempo, y por tltimo, para limitar las obras de ejecuciéon a las mais
‘necesarias y urgentes a fin de no perjudicar la situacién econoémica de ia
Junta, harto penosa por la falta de recursos, por ser bastante menor que-
-en afios anteriores el niimero de toneladas de mercancias importadas que
son las que satisfacen arbitrios para las obras.

En el supuesto.de que en el presente afio desaparezcan en parte las
:anormales circunstancias que hetnos atravesado, se emprenderin las obras
por administracién a la primera ocasién propicia, y se solicitard de la Su-
perioridad que saque a subasta las del otro grupo, a fin de llevar a cabo
Tla urbanizacion de este muelle con al;reglo al proyecto aprobado.

Derribo de los antiguos almacenes de propiedad _
e la Junta, existentes en este Muelle Nuevo :: ::

Para terminar las obras relativas a este proyecto que se realizaban
por administracién y se suspendieron tiempo atras, falta solo el derribo
" de un almacén situado en la misma linea de fachada que los antiguos ta-
Tleres de la Sociedad “Navegacién e Industria” hoy propiedad de la Com-
pafila Trasmediterrinea; almacén que ahora se halla alquilado en bue-
nas condiciones para depésito de sal a la casa Catasiis y C.*, que habia
disfrutando la concesion de otro particular en terrenos del muelle y que
tuvo que derribarse. Como de momento no causa estorbo alguno, antes al
-contrario, presta buena utilidad, hemos esperado realizar su demolicion
cuando se lleven a cabo los otros trabajos de distribucién del muelle; por
«esta razon y segin lo indicado en lineas anteriores, nada se ha hecho con
«cargo a este proyecto durante los dos afios dltimos.

Obras complementarias de defensa
de los terrenos de la zona maritima
del puerto en la playa llamada de la
Mar Vieja :: :: o oo o

(2.* etapa constructiva)

N

En la Memoria anterior, al tratar de esta obra, declamos al final de 1a
‘misma, que, del crédito aprobado y después de los trabajos realizados en
1 ejercicio de 1917, quedaba un remanente de 8,164’10 pesetas para reanu-
dar las obras en los meses propicios del 1918 si habia necesidad de ello;
afiadiendo que, seguramente no la habria, porque debido a los tempora-
les de Levante ocurridos durante el otofio y singularmente en el mes de
diciembre del 1917 se habia formado en toda aquella zona un extenso
playazo con caracteres de seguridad y permanencia.
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Y en efecto, durante el curso de los dos afios 1iltimos no ha sido menes-
ter efectuar trabajo alguno con cargo a este proyecto porque la playa ha
‘permanecido por lo general en tal estado de amplitud que la masa arenosa
"ha invadido casi siempre el cordon longitudinal y los espigones de esco-
llera vertida como defensa de toda aquella zona. Solo el violento temporal
del Sur y Sudeste que tuvo lugar en los dias 4 y 5 de enero del afio pasado
¥ singularmente por la noche, que fué muy intenso aunque por fortuna

de corta duracién, ocasioné algunas erosiones de importancia, dejando la
escollera del cordén longitudinal y del primer.espigén al descubierto en
toda la zona frente de las instalaciones del Club de Natacién, sin tocar,
no obstante, el playazo de los bafios de “Lia Concha” y “San Sebastian”.
Posteriormente en febrero, marzo y abril se vié unas veces colmada la
playa y otras bastante mermada segin era la direccion de las marejadas;
en mayo resulté bastante uniforme y tendida, y con el temporal de Levan-
te de 1.° de junio qued6 regularizada por completo y bastante crecida. Asi
seguimos durante el verano y otofio pasados con ligeras marejadas de Le-
vante y Sudeste que trajeron o quitaron la arena, acabando el afio con una
playa de mucha amplitud en toda esta Zona de la mar Vieja.

Tal 7c0nio se encuentra desde hace algin tiempo toda esta parte de la
playa de propiedad de la Junta, con gran satisfaccién del ptblico porque
s la mas concurrida en la época de bafios, es muy probable que continue
consolidada sin necesitar obra alguna de defensa,

Las dos fotografias adjuntas completan lo expuesto en las lineas an-

“teriores. -

'_Vai-adero pablico para carenado de
pequeinas embarcaciones. - - Vara-
dero de los pescadores e instala-
ciones anejas : :: o ono:

En el curso de los dos afios que se comprenden en esta Memoria, el ser-
vicio en estds dos Varaderos ha sido de gran intensidad, singularmente en
«l que se practican los trabajos de carenado a las embarcaciones de redu-
<cido tonelaje, pero no se ha realizado en ellos obra alguna de nueva cons-
‘truccién que merezca ser resefiada; solo se han ejecutado los trabajos para
la conservacién y explotacion de los distintos elementos que integran estas
importantes’ instaldciones, de las que daremos cuenta méis adelante.
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Muelles de Pescadores
y de las Baleares

Durante los dos afios a que se contrae esta Mémoria tampoco se ha

realizado en estos muelles obra alguna nueva que merezca ser consignada;
solo se han efectuado los trabajos inherentes a la conservacién y repara-
ciéon de los tinglados, pavimentos, vias férreas, griias y demas elementos-
existentes en los mismos, de cuyos trabajos trataremos mis adelante.
,  Ambos muelles, singularmente el altimo, continua prestando buenos
servicios al trafico comercial y maritimo; en el paramento Qeste tienen
concedido atraque fijo las dos grandes entidades navieras ‘““Compafiia.
Trasatlantica” y la de “Pinillos, Tzquierdo y Compafiia”, utilizando ade-
més los tinglados inmediatos para el depdsito de las mercancias que trans-
portan sus buques; el del lado de Levante esta destinado, desde hace mu-
chos afios, a la carga y alijo en barcazas por medio de griias de mano.

La fotografia adjunta representa el momento en que el grandioso
vapor “Infanta Isabel de Borbén” de la Compafila Trasatlantica se dispone:
a salir de nuestro puerto para Buenos Aires.

Muelles de la Barce-
loneta y del Rebajo ::

Distribucion de los terrenos de la
zZona maritima en dichos muelles

Segtin ya indicdbamos en la Memoria anterior, la ejecucion de los tra--
bajos que faltan para ultimar las obras de este proyecto aprobado, hace:
ya algunos afios, en 23 de febrero de 1901 por el sistema de administra—
cién, por su presupuesto de 638,510'88 pesetas, depende de que se lleven
a cabo los de distribucién provisional de la zona del muelle Nuevo; pues.
aquellas son en su mayoria inherentes a la urbanizacién del muelle del
Rebajo en la parte proxima a aquel.

Como segtin hemos referido en anteriores paginas, no ha sido posible:
por causas varias empezar todavia las obras en dicho muelle Nuevo, tam-
poco en el curso de los dos afios filtimos se ha realizado trabajo algunc en
los otros dos de la Barceloneta y del Rebajo, concerniente al proyecto que
analizamos, del cual existe un crédito sobrante de 28,272’31 pesetas que:
seguramente emplearemos en parte en el presente ejercicio para ir acaban-
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\derstas obras de distribucion. Solamente se han llevado a cabo con toda
asiduidad los trabajos corrientes de conservacién y los inherentes a la re-
forma de la red de tuberias para el abastecimiento de aguas, de que dare-
mos cuenta en paginas siguientes. . ' ~

Muelle del Depésito

Almacenes Generales de Comerclo

Ané.logamente a los anteriores muelles que acabamos de analizar, no
se ha llevado a cabo en el del Depésito obra alguna de nueva-construccién
en el curso de los dos afios (ltimos, salvo un pabellon para retretes y uri-
narios ptblicos y de pago con cargo al proyecto de reforma y ampliacién
de este servicio, y las obras para mejorar el de abastecimiento de aguas,
de todo lo cual se dard cuénta mas adelante, asi como de los trabajos in-
herentes a la conservacién ordinaria de todos los elementos existentes en
el muelle. . ]

Tampoce se han podido ejecutar durante el mismo periodo, por sub-
sistir la gran elevacion de precios en los materiales, carencia de algunos
de ellos y mayor urgencia de otros trabajos, las obras que la Junta
acordé practicar por cuenta de la Sociedad “Crédito y Docks Jde
Barcelona” arrendataria de los Almacenes Generales de Comercio en mayo
de 1916; obras inherentes a reparaciones de caricter extraordinario en el
edificio y mecanismos, motivadas por la prérroga del plazo de concesién.

Muelle de la Muralla

Distribucion de los terrenos de la
zona maritima en dicho muelle ::

Los Ginicos trabajos, aparte de ligeros detalles sin importancia, que fal-
tan para dar por terminado este proyecto de distribucién de los terrenos
aprobado hace ya algunos afios, en 30 de marzo de 1901, por el sistema de
administracién con un presupuesto de 717,819'60 pesetas y del que existe
un sobrante de 63,081’14 pesetas, son los relativos al adoquinado y colo-
cacién de la segunda via férrea en la zona del borde del muelle en la am--
plitud de unos cuatro metros. :

Durante el curso de los dos afios anteriores no se ha llevado a cabo tra-
" bajo alguno de los comprendidos en este proyecto de distribucién, por no
‘haber podido todavia quitar la tajea y levantar la tuberia de presién para
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el servicio de las graas hidraulicas existentes en este muelle de 14 Mura-
lla, no solo por la lentitud con que se han tenido que ejecutar las obras por-
contrata para la distribucién del de Espafia, sino por no estar resuelto por
completo el asunto relativo a la reforma de la instalacién hidraulica y- su
nuevo emplazamiento en este ltimo muelle, como lugar mas adecuado
para sacar de ella el necesario rendimiento. '

Ahora bien ; redactado por esta Direccién con fecha 19 de abril del afio
pasado el extenso y detallado estudio para el utilado mecénico de los mue-
lles de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona, que, comio veremos mais
adelante, comprende la modificacién del servicio hidriulico, su unificacién
en el de Espafia y la instalacion de varias griias eléctricas en el mismo y
en los otros de Atarazanas y de Barcelona, y aprobado técnicamente y en
todos sus extremos dicho estudio por orden de la Direccién General de 10
de diciembre dltimo, es de suponer fundadamente que, en el curso del pre-
sente ejercicio, a medida que vayan desapareciendo las circunstancias anor-
males que atravesamos, unas producidas por la contienda mundial que
tuvo lugar en estos filtimos afios, y otras que obedecen a la cuestién social,
tan agravada en esta ciudad por las luchas entre patronos y obreros, podre-
mos levantar los antiguos elementos de la instalacién hidraulica existen-
tes en este muelle, y en su virtud continuar los trabajos que faltan relati-
vos al proyecto de distribucién que analizamos.

Edifieio para ofieinas de la Junta y de
esta Direccion en la Puerta de la Paz

Conforme ya anticipAbamos en la Memoria anterior, a principios del
afio 1918, se comenzaron las obras de reforma en el edificio construido
hace algunos afios para embarcadero de viajeros en la Puerta de la Paz,
" a fin de habilitarlo para sede y oficinas de la Junta del Puerto, de su Se-
cretaria-Contaduria y de esta Direccién técnica. Como estas obras se reali-
zaron con cargo al presupuesto consignado en la seccién de conservacién
extraordinaria, de ellas daremos cuenta mas adelante, bastando ahora in-
dicar que se Hevaron a cabo con feliz éxito y que al finalizar el propio afio
1918 ya se hallaban todas aquellas dependencias instaladas en el edificio
con gran beneplacito de la junta.

Muelle de Atarazanas

Distribucion de los. terrenos de la
zona maritima en dicho muelle ::

El proyecto de estas obras de distribucién, del propio modo que en los-
de los muelles que acabamos de tratar, data de algunos afios; fué aprobado
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con fecha 6 de junio de 1903 para ejecutar los trabajos por administracién.
por su presupuesto de 215,493'40 pesetas, del cual existe en la actualidad
iin sobrante de 107,562’60, que deberd emplearse en los trabajos que fal-
tan, y que consisten en.su parte mas importante en los siguientes: levan--
tar la tajea de la tuberia de presién de las griias hidraulicas, acabar la zona
adoquinada, colocar una segunda via férrea a borde del muelle, y por
“dltimo, construir otra escalera monumental igual a la existente en la Puer--
ta de la Paz. ' :

Por las mismas razones expuestas al tratar del proyecto anterior, esto-
es, por la imposibilidad de levantar los elementos del servicio hidraulico.
radicantes en este muelle, no se ha llevado a cabo, durante los dos ejerci-
cios que se comprenden en esta Memoria, trabajo alguno relativo a este:
proyecto de distribucion; pero también, por lo dicho antes, esperamos con
cierto fundamento que podrin reanudarse dentro del corriente afio.

_ Muelles de Espaina y de Barcelona

Distribucién provisional de la zona
de servicio en dichos muelles :: ::

En la anterior Memoria, se consignaron con toda detalle las causas.
por las cuales el Contratista de estas obras habia procedido con gran len--
titud en la ejecucion de las mismas durante el plazo de los dos afios que en
ella se analizaron, siendo una de las principales, los obstaculos con que
habia tropezado por la falta de algunos materiales y la dificultad en los:
transportes. ' -

Al acabar el ejercicio de 1917, se hallaban construidos los tinglados y
las vias afirmadas, se habian instalado las tuberias de «agua” para riegos e
incendios y estaba bastante adelantado el adoquinado en las zonas del
borde del muelle de Espafia, faltando, para terminar las obras contratadas,
hacer la instalacién del servicio hidriulico en este muelle y el levante y
asiento de las vias férreas en el mismo y en el de Barcelona. Hemos indi-

cado repetidas veces que estos ultimos trabajos no podrian con seguridad

realizarse ante la imposibilidad de adquirir algunos de los materiales indis~
pensables, y que, por lo tanto, quedarian sin ultimar todas las obras com-
prendidas en el proyecto aprobado; debiéndose proceder en su dia a la.
liquidacién de las que habia ejecutado el contratista durante el plazo y-
prorrogas que se le habian concedido. )

Dicho plazo fijado en las condiciones del proyecto terminaba en 11 de:
noviembre de 1916, mas por R. O. de 10 de enero de 1917, previa peticidn
del contratista, se le concedié una prérroga de 18 meses, por lo que aquel.
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«ebia acabar en 11 de mayo de 1918; pero debidamente justificada como
Ta anterior elevd otra instancia en 10 de abril del mismo afio solicitando de
la Superioridad una nueva prérroga no menor de seis meses, e informada
‘también favorablemente, le fué concedida por dicho periodo segtin R. O. de
6 de junio siguiente, de suerte que por este motivo las obras debian termi-
nar en 11 de noviembre del mismo afio 1918,

Y asi sucedi6 en efecto, habiéndose dado por acabadas las obras de la
contrata en la citada fecha cuando dieron fin las de adoquinado de toda la
zona del borde del muelle de Espafia, dnica clase de obra que se llev a
cabo durante todo aquel afio, empleado en pavimentar dicha’ zona, y los
«espacios entre los tinglados del propio muelle.

En 24 de diciembre siguiente elevo el contratista al Excmo Sr. Minis-
tro de Fomento una instancia documentada pidiendo la recepcién de las
-obras por él ejecutadas y que luego se practicase la liquidacion ; recibida en
-esta Direccién en 20 de enero de 1919, se informd con fecha 23 a la Junta,
y previos los otros tramites y dictamenes oportunos, resolvié el Centro
Superior de completa conformidad con el nuestro, disponiendo por R. O. de
.21 de abril que se procediese por el Sr. Ingeniero Jefe de la provincia a la
recepcién de las obras, y que, mas adelante cuando se hubiese llevado a
.cabo la revision de los precios unitarios que estaba pendiente, sc efectuase
la correspondiente liquidaciéon de las obras construidas. En su virtud, esta
‘Direcciéon manifestd a la Junta la conveniencia de avisar al citado Ingenie-
to Jefe para que se dignase fijar dia y hora para efectuar la recepcién, y
seflalada esta para el dia 19 de mayo, se celebrd levantando la oportuna
acta que fué aprobada en todas sus partes por orden de la Direccién Ge-
neral de 2 de julio siguiente. Posteriormente, casi transcurrido el plazo de
garantia que era de 6 meses, esta Direccién, en 15 de ‘octubre tltimo, oficid
-otra vez a la Junta para que el Sr. Ingeniero Jefe de la provincia tuviese
:a bien fijar dia para la recepcién definitiva, y sefialado el 29 de noviembre,
se celebrd dicha recepcion segun el acta que ha sido aprobada por com-
‘pleto segiin orden de la Seccién de Puertos del Ministerio de Fomento
de 31 de diciembre dltimo.

Mientras tanto se realizaban estos tramites para la recepcién de las
obras, el contratista, en virtud de lo dispuesto en la orden de la Direccidon
General de Obras phblicas de 31 de octubre del propio afio 1918 resolvien-
do que la instancia por él presentada en 27 de junio de 1917 acerca de la
revisién de los precios unitarios de su contrata, se substituyese por otra
con arreglo a los RR. DD. de 26 de agosto y de 26 de septiembre de 1918
en los que se reformaba y ampliaba el otro de 31 de marzo de 1917 dicta-
dos para la revisién de dichos precios en las contratas de obras publicas,
solicité en 9 de noviembre del mismo 1918, mediante otra instancia debi-
damente documentada, que se incoase el oportuno expediente, el cual tra-
mitado por la Jefatura de esta provincia con arreglo a las instrucciones
contenidas en el formulario redactado por el Consejo de Obras Pdblicas
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v aptrobado por la Direccién General, segin orden de 19 de mayo del afio
pasado, para formular y tramitar dichos expedientes, y recibido en esta
Dependencia en 30 de junio, se prepararon acto seguido todos los docu-
mentos necesarios a tenor de dicho formulario, remitiendo, por fin, en 31
de octubre dltimo a la Junta un extenso estudio con la justificacién de los
nuevos precios y la completa conformidad del contratista, cuyo estudio se
pas6 sin demora a la Jefatura de Obras Pdblicas para su examen e infor-
me y posterior remisién a la Superioridad para su aprobacion, de la que
se halla pendiente en la actualidad.

Lia cantidad abonada al contratista, por medio de certificaciones men-
suales durante el afio 19T& con cargo al presupuesto aprobado para este
proyecto, fué de 146,311'78 pesetas, que corresponde a la siguiente obra
ejecutada : ’ .

10,300'00 metros cuadrados de adoquinado.

Cobertizo en la zona central de la
1. alineacion del muelle de Espafia

Indicdbamos en la Memoria anterior al tratar de estas construcciones
para depésito y resguardo de las mercancias, que, después de dos subastas,
sin resultado, para construir dos grandes cobertizos en las zonas centrales
de las dos alineaciones del muelle de Espafia y de haber remitido a la Su-
perioridad. un nuevo proyecto para llevar a cabo parte del mismo por el
sistema de administracién, que fué devuelto para que se pusieran los primi-
tivos precios, con fecha 10 de octubre de 1917 se remitié al Centro Supe-
rior otro estudio para la ejecuciéon de un cobertizo en la zona central de
la 1. alineacién del propio muelle, por el sistema de administracion y por
€l nuevo presupuesto de 178,683’51 pesetas, que, a nuestro entender, no
era suficiente ; se afiadia, ademais, que se esperaba obtener pronto la nece-
saria aprobacién a fin de realizar cuanto antes estas obras que venian a
satisfacer una necesidad imperiosa en nuestro puerto, donde, a pesar de
que ya tememos muchos, faltan todavia espacios cubiertos para las mer-
cancias. .

Asi fué, en efecto, dictindose con fecha 27 de febrero de 1918 una Real
‘Orden en la que, después de varios resultandos y considerandos relativos
a las circunstancias particulares que concurrian en este proyecto, se con-
tiene la siguiente parte dispositiva:

“8. M. el Rey (q. D. g) de acuerdo con el Consejo de Ministros, ha tenido a
”bien disponer, que en atencién a la urgencia con que reclama la Junta la construc-
"cién de la obra y a los recursos con que cuenta, y a pesar de la insuficiencia del
¥presupuesto para realizarla, sea aprobado el presupuesto para la construcciéon de
“un cobertizo en la zona central de la primera alineacién del muelle de Espafia del
"pderto de Barcelona, redactado por el Ingeniero Director D. José Ayxeld, y cuyo
“importe es de ciento setenta y ocho mil seiscientas ochenta y tres pesetas cincuenta
Yy un céntimos (178,683’s1), incluso los imprevistos y accidentes del trabajo, de-

biendo realizarse por administracién las obras del mismo”.
3
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Fn su virtud, nos dispusimos a emprender los trabajos preparatorios.
para llevar a cabo las obras, y pronto tropezamos con serias dificulfades.
por la falta de buenos materiales aglomerantes para las fabricas, y sobre
todo porque ninguna de las casas constructoras de la parte metalica que-
ria comprometerse a realizar las obras de esta clase en plazo determinado,
_ ademds de pedir un crecido precio unitario muy superior al fijado en el
. proyecto. Por estas razones, con gran sentimiento, acordé la Junta, a pro-
puesta de esta Direccion, suspender de momento el comienzo de estas obras
hasta ver si desaparecia la anormalidad tan grande que sufriamos en aque-
1la época.

A principios del afio pasado, terminada la contienda mundial que tan-
tos trastornos ha producido durante los cuatro anteriores, se reanudaron
las gestiones cerca de las casas constructoras con resultado también des-
favorable, pues aparte de que en algunas de ellas estaba el personal en
huelga, las otras pedian precios sumamente elevados y tampoco querian
fijar plazo para la construecién y montaje; por estos motivos desistimos de
empezar las obras, pero a mediados del afio en la creencia de que el precio
del material metalico sufriria una baja de consideracidn, segin se anun-
ciaba desde hacia algin tiempo, nos decidimos por llevar a cabo la cons-
truccion de las tajeas como obra preparatoria antes de los cimientos de
los apoyos del cobertizo, volviendo otra vez a emprender las gestiones con
las casas constructoras para obtener precio de la parte metilica. De esta
suerte, después de dar previa cuenta a la Junta y a la Jefatura del co-
mienzo de estos trabajos por administracién, empezaron en 21 de julio con-
tinuando sin interrupcidn hasta primeros de septiembre en que se termind.
esta parte de las obras. Como tampoco dieron buen resultado las gestiones
realizadas para la construccién y montaje de la parte metalica: por las mis-
mas razones expuestas en lineas anteriores, suspendimos la ejecucién de
este proyecto hasta ver si en el presente afio varian en sentido de mejora
las malas circunstancias que atravesamos, baja el precio del material me-
talico y pueden trabajar sin obsticulos las casas constructoras. Por des-
gracia, las huelgas del elemento obrero y los lockouts planteados en no-
viembre y diciembre Gltimos®por la Federacién Patronal parece que han.
agravado la situacion.

Obras complementarias para la
distribucion de la zona de ser-
vicio del muelle de Espafia non

Este proyecto estaba incluido en el Plan general de obras para termi--
nar el puerto, formulado por esta Direccion y elevado al Centro Superior
en noviembre del afio 1918, basado en los acuerdos tomados en la Asam-
blea celebrada en el Ministerio de Fomento en 1g de septiembre anterior.
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Lo redactamos con el fin de llevar a cabo las obras necesarias para dis-

" tribuir la zona de servicio del muelle de Espafia de un modo adecuado para

satisfacer las exigencias del trifico comercial y maritimo en un largo plazo,
completando al propio tiempo, las obras realizadas por el contratista de la
distribucion provisional, las comprendidas en otros varios estudios y pro-
yectos ejecutados por administracién y entre ellos el del cobertizo y tajeas
de que acabamos de tmatar, las inherentes a la instalacién del servicio de
grias hidriulicas que explicaremos en piginas siguientes, y por uitimo,
las relativas a un gran edificio para Depdsito Comercial emplazado en ia
zona central de la 2.* alineacién, que han de llevarse a cabo por una empresa
particular de acuerdo con lo expuesto y justificado en el referido Plan
general de‘obras. :
Presentado este proyecto con fecha 1o de julio del afio pasado, en la
Memoria correspondiente se justifican las razones que motivaron la eje-
cucién de las obrmas en él comprendidas, las cuales se analizan con todo
detalle y consisten en su mayor parte en adoquinados de las calzadas cen-
trales para el transito rodado, aceras para peatones y vias férreas. Elevada
sin pérdida de tiempo a la a:probaci(’)n Superior, previos los informes re-
glamentarios, para llevar a dabo los trabajos por contrata, por su presu-
puesto de 1.325,661'71 pesetas, se halla actualmente pendiente de dicha
aprobacién que esperamos recaera en breve plazo.
"~ En la hoja ntim. 1 de los planos que se acompafian al final de esta Me-
moria, se han dibujado con toda claridad las obras de distribucién que
acabamos de indicar. : -

Adoquinado de varias zonas del muelle de Barcelona,

Redactado este proyecto con toda premura en 5 de enero de 1918 a
fin de proporcionar las dehidas facilidades al transito rodado que tenia
lugar en dicho muelle, y en vista de que el contratista de las obras de dis~
tribucidén provisional del mismo no podia dar la necesaria actividad a los
trabajos de su contrata, fué elevado sin pérdida de tiempo a la aprobacién
de la Superioridad, pidiendo a la par su inclusién en el plan vigente y jus-
tificando la Junta que tenia fondos suficientes para la ejecucidn de las
obras, todo ello con el fin de no retrasar estas. Sancionado el estudio en
todos sus extremos por el Centro Directivo segtin R. O. de 23 de febrero
siguiente y por el presupuesto de contrata que ascendia a 209,009’62 pese-
tas, se autorizaba asimismo en esta disposicién Superior a la Direccién
General para anunciar y celebrar la subasta de las obras, por lo cual esta
Dependencia y la Junta, solicitaron repetidas veces que tuviese aquella
lugar, a fin de llevar a cabho cuanto antes obras tan convenientes.

En virtud de estas gestiones, la Direccién General de Obras Piblicas
ordené telegraficamente en 31 de julio que por esta Direccién se le envia-
ran cinco ejemplares de las condiciones particulares y econdmicas, cuya
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orden se cumplié sin demora remitiendo dichos documentos al dia siguien-
te, y en su virtud la propia Direccién General por orden de 21 de agosto,
resolvié seflalar el dia 28 de septiembre para celebrar la subasta ante i
misma.

Efectuada la subasta en dicho dia y repetida el dia 7 de noviembre por
orden de la misma Direccion General de 1.° de octubre, sin resultado algu-
no en ambos por no haberse presentado postor, se realizaron, de acuerdo
con las disposiciones vigentes sobre este particular, las oportunas gestio-
nes cerca de la Superioridad para llevar a cabo las obras por el sistema de
administracién, dictandose la R. O. de 4 de enero de 1919 en que se resol-
via que se llevase a cabo la ejecucién por dicho sistema y por su presu-
puesto de 188,006°02 pesetas.

Conocida esta R. O. en el dia 14 siguiente, procedimos por nuestra
parte a efectuar acto seguido los preparativos necesarios, y al empezar la
tercera decena del propio mes de enero se dié principio a los trabajos por
la excavacién de la calle central del muelle cetca de la Estacién maritima.
Continuaron aquellos sin interrupcién en los meses siguientes con toda la
actividad posible, habiendo logrado a fines de julio, tener adoquinada di-
cha calle central en toda su extensién hasta el muelle de San Beltridn con
una superficie de 7,432’00 metros cuadrados y terminada la construccién
de todas las tejeas y albafales de desagiie que faltaban a ambos lados de
dicha calzada; y todo ello a pesar de los grandes inconvenientes que hemos
tenido que vencer, no solo para que el Comercio nos dejara libres los espa-
cios donde debiamos construir los desagiies, sino con el personal por las
distintas huelgas ocurridas en la ciudad y también con los suministrantes
de los materiales por el elevado precio de estos y porque no cumplian sus
compromisos a causa de la dificultad en los transportes, sobre todo los que
debian venir por ferrocarril,

En todos los trabajos llevados a cabo con cargo a este proyecto, hemos
empleado durante el pasado afio la cantidad de 171,629’65 pesetas, suma-
mente reducida si se tiene en cuenta el coste de los materiales, singular-
mente el de los adoquines que puestos a pie de obra no sc encontraban a
menos de 1800 & 20’00 pesetas el metro cuadrado. Bien es verdad que,
anilogamente a lo practicado en otros trabajos realizados por administra-
cién, hemos echado mano de los medios y elementos que posee esta Direc-
cibn para las obras de conservacién, sin que estas sufran perjuicio alguno.

Como escaseaba el personal apto y habia que proceder con cautela en
tomar gente ntieva en estos tiempos de continuas huelgas, suspendimos en
agosto estas obras por alglin tiempo, con tanto mayor motivo cuanto que
ya habiamos resuelto el problema con el adquinado de la calle central que
tan preciso era. Para ultimar los trabajos inherentes al proyecto solo fal-
taba en realidad, empednar algunos pasos transversales que se hallaban
bien afirmados y podian esperar unos meses ; mientras tanto, nos dedicamos
a activar otras obras de mayor urgencia.
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Obras complementarias para la
distribuciéon de la zona de ser-
vicio del muelle de Barcelona ::

Ultimado con todo detalle este proyecto en 24 de febrero del afio an-
terior, sobre la base del estudio previo incluido también en el Plan general
de noviembre de 1918, y con el fin de completar los diversos trabajos lle-
vados a caho hasta la fecha en este muelle ampliado, comprende las obras
sigtientes : substituciéon de los cuatro pequefios tinglados que hoy existen
casi a borde del muelle en el primer trozo de la zona Nordeste, por otros
tres de gran capacidad y la ampliacién de los dos construidos hace poco en
el segundo trozo, a fin de formar en dicha zona de muelle un grupo de cinco
vastos depdsitos de mercancias cubiertos y cerrados y compuesto cada
uno de tres naves; la construccion en la zona del lado Sudoeste de otro
grupo de cuatro tinglados de dimensiones y composi¢ién iguales a los
opuestos del lado Nordeste; la instalacién de una red de vias férreas ado-
sadas a estos dos grupos de tinglados y en comunicacién con las genera-
les de los muelles de Atarazanas y de San Beltran; la construccién de pa-
. vimento adoquinado en las superficies de a borde del muelle de las propias

zonas y fajas de unién con la calzada central y con todas las demis ya em-
pedradas; la de aceras para peatones a los lados de la calte central; la de
dos amplios pabellones en la zona del origen del muelle, detsinagos, el uno .
- a oficinas de la Sanidad Maritima, y el otro a las de la Inspeccién de mue-
lles de la Aduana, y por fltimo, la ejecucién de varios detalles de urbani-
zacion que han de completar con todas las obras que acabamos de indicar,
las ya llevadas a cabo en estos ltimos afios por administracién y por la
contrata de la distribucién provisional, segin estudios aprobados por la
Superioridad.

Este proyecto contiene dos partes de obras: una para ser realizada por
administracién, consistente en la demolicién y levante de las actuales ins-
talaciones, tinglados, vias férreas, etc., con un presupuesto de 44,009’01
pesetas, y otra que comprende las obras nuevas que han de ser ejecutadas.
por contrata, con un presupuesto de 4.053,841°68 pesetas. Pasado sin de-
mora por la Junta a la Jefatura de Obras Piblicas para su informe y re-
mitido al Centro Superior para su sancién, motivé la orden de la Direc-
cion General de 12 del pasado junio por la que se aprobaba el estudio;
pero considerando demasiada elevada la cifra del importe de las obras por
contrata en estos tiempos en que los contratistas se encuentran todavia tan
reacios en presentar proposiciones por la alteracién que sufren los precios
unitarios en general, y hallindose, por otra parte, divididas en el proyecto
las obras que debian realizarse en dos etapas, se dispuso en la orden apro-
batoria que se modificaran los documentos a fin de que dichas obras por

A
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contrata pudieran subastarse en dos grupos independientes de igual im-
porte aproximadamente.

Recibida dicha orden en 27 del propio mes y practicadas por esta Di-
reccién, sin pérdida de tiempo, las nedesarias modificaciones en los docu-
mentos, se remitieron los nuevos estudios a la Junta en 16 del siguiente
julio, deslindando perfectamente las obras a realizar en cada uno de
los dos grupos y siendo sus presupuestos respectivos por contrata de
2.051,517'74 y 2.002,323°04 pesetas. Elevados al Centro Superior para la
resolucién definitiva, se ha dictado la R. O. de 2 de octubre {ltimo en ‘a
que se ratifica la aprobaciéon sancionando las dos partidas por contrata y
la por administracién con su presupuesto, consignando en el de ejecucion
material que es de 42,727'20 pesetas, en lugar del verdadero que asciende
a 214,009’01 pesetas. ' '

Esperamos llevar a cabo pronto estas obras de urbanizacién o utilado
del muelle tan convenientes para el trafico comercial y maritimo..

En las hojas nams. 2, 3 y 4 de los planos que se acompafian al final de
esta Memoria, se d4 clara idea de estas obras complementarias para dis-
tribuir el muelle de Barcelona; en la nimero 2 se contiene el plano gene-

ral; en la ntim. 3 las plantas de los edificios destinados a oficinas de la

Inspeccion de muelles y de la Sanidad maritima, y en la nim. 4 la seccién
transversal del mismo muelle.

Utilado mecanico de las muelles de
Espaiia, de Atarazanas y de Barce-

lona. - Aprovechamiento, en el mue-

lle de Espafia, de la antigua instala-

cion de gruas hidraulicas :: :: :: ::

Este importante estudio redactado con fecha 19 de abril del afio ante-
rior, con arreglo a los principios expuestos en el referido Plan general de
obras para terminar el puerto, presentado en noviembre de 1918 a peticidén
del Centro Superior, comprende dos proyectos: uno para la modificacién
de la actual instalacién para el servicio de grhas hidraulicas y su empla-
zamiento en el muelle de Espafia, y otro para la adquisicién, montaje y
colocacién definitiva, mediante concurso, de 25 griias eléctricas de moder-
nas caracteristicas para diversos muelles.

Las obras relativas al primero, cuya ejecucién se propuso por el sistema
de administracién, tienen un presupuesto de 659,835'48 pesetas; en la
Memoria correspondiente se razona y justifica con todo detalle 1a bondad
de la solucién adoptada, la necesidad de llevar a cabo esta reforma en los
elementos de la actual instalacién hidraulica y el nuevo emplazamiento de
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las grfias, aparte de dar con ello cumplimiento a la orden de la Direccién
(General de Qbras Pablicas de 1.° de agosto de 1917.

Para los trabajos inherentes al segundo proyecto, cuya ejecucion se
proponia por concurso piiblico, se consigna un presupuesto de 3.451,400°00
pesetas.

Elevado dicho ‘estudlo, previos los tramites e informes reglamentarios,
a la aprobacién de la Superioridad, ha merecido de esta la extensa y ra-
zonada orden de la Direccién General de Obras Piiblicas de 10 de diciem-
bre altimo, en la que, después de una serie de resultandos y consideran-
dos relativos al estudio, se contiene la siguiente parte dispositiva:

“HEsta Direccién General de acuerdo con el dictamen del Consejo de Obras Pi-
”bhca.s ha resuelto: 1.° aprobar técnicamente los dos proyectos que a él se refieren

“presentados por la Direccién facultativa, relativo el primero al aprovechamiento
"de la actual instalacién hidraulica y el segundo a la adquisicién de 25 griias eléc-
Ttricas, asi como el pliego de bases para el suministro del fluido; 2.° que su ejecu-
7¢idn se realice con la rapidez que permitan los recursos econdmicos de la Junta
”de Obras, y 3.° que la Junta cuando econdmicamente lo considere oportuno, soli-

Pcite las debidas autorizaciones para el gasto, teniendo en cuenta la urgencia de
"realizar este servicio”,

Se tendran en cuenta las conclusiones contenidas en esta orden Sti-
‘periot.

Muelle de San Beltran

Durante el curso de los dos ejercicios anuales que abarca esta Memoria,
no se ha realizado en toda la zona afecta al trafico maritimo de este muelle
obra alguna de nueva construccién, habiéndonos limitado a practicar los
trabajos de conservaciéon de todos los elementos existentes en el mismo y
singularmente del pavimento adogquinado. )

- En 1a zona de este muelle radican los terrenos de la antigua estacion
del ferrocarril de esta ciudad a Villanueva y mas tarde llamada de San
Beltran de la Compafila de Madrid a Zaragoza y a Alicante; terrenos hoy
de propiedad de la Junta en virtud de convenios celebrados con dicha Comi-
pafila y que debian haber quedado desalojados por completo antes del 28
de junio de 1917. Pero a peticién del Director de la misma y previos los
informes. correspondientes, la Superioridad por R. O. de 11 de abril del
propio afio, accedid, mediante las oportunas condiciones y seg@n un con-
trato de arrendamiento con la Junta, a que siguiese la Compafila usufrtc-
tuando los terrenos por tiempo indeterminado, mientras la Junta no tu-
viese necesidad de ellos y no quedase por completo terminada la estacién
de mercancias llamada del Morrot.

En el.curso del pasado afio, a peticién de varias entidades comercia-
les y del Administrador de esta Aduana, con el fin de disponer de mayores
espacios para el depbsito y reconocimiento de las mercancias, y en plena
explotacion la otra estacion inmediata del Morrot, se hicieron diversas
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gestiones para que se entregaran aquellos terrenos en todo o en parte al
objeto de dar las facilidades debidas para el levante de las vias y derribo
de las instalaciones existentes, acordando por fin la Junta, en sesién de 11
de junio, denunciar el convenio celebrado en 28 de junio de 1917 e indicar
a la referida Compafila de ferrocarriles que segfin el mismo debian que-
dar libres los terrenos por todo el dia 3o de septiembre siguiente, mani-
festando la Compafila su completa conformidad seglin oficio de 16 siguien-
te. Mas con motivo de las huelgas en el personal del ramo de construccion:
ocurridas durante el verano, le fué imposible a la Compafila efectuar los
trabajos necesarios, y en su virtud, por oficio de 27 de septiembre, solicité
una prorroga que informada favorablemente por esta Direccion le fué
concedida de tres meses, debiendo quedar libres los terrenos a fines del
afio Gltimo; pero habiendo tenido lugar otras huelgas, algunas de ellas de
brazos caidos y planteado el lockout por la Federacién patronal durante
12 dias del mes de noviembre y todo el de diciembre siguiente hasta el 26 de
enero pasado, no fué posible terminar los trabajos de derribo, por lo que
la Junta a peticién de la Compafila acordd en sesiéon de 23 de noviembre
ultimo otorgarle una nueva prérroga de un mes contado a partir de la
fecha en que se normalicen los trabajos del ramo de construccién en la
ciudad.

Practicada la entrega dentro de breve plazo, podrd la Junta disponer
de una vasta superficie para depdsito de mercancias, si bien ha de ser
objeto para su uso de alguna urbanizacién; mientras tanto esta Direccion
tiene a punto de terminar el proyecto de reforma y ampliaciéon de este
muelle de San Beltran que ha de cambiar radicalmente y en sentido alta-
mente favorable toda aquella zona y su unién con los inmediatos de Po-
niente y de Costa. '

Muelles de Poniente, de Costa
del Morrot, y del Contradique ::

Tampoco en estos tres muelles de la parte Sur del puerto, se ha efec~
tuado en el transcurso de los dos afios anteriores obra alguna de nueva
construccién, salvo el adoquinado de algunas zonas en los dos primeros de
que daremos cuenta acto seguido. En cambio, han sido muy importantes
y variados los trabajos que ha requerido la conservacién de los edificios y
pavimentos y en particular de las calzadas afirmadas, habiéndose, al propio
tiempo, llevado a cabo en estos ultimos meses con cargo al presupuesto
ordinario el empedrado de una faja inmediata al paramento del lado Norte
del muelle de Poniente para facilitar el trafico de descarga de carbones;
de cuyos trabajos, asi como de otros ejecutados en el del Contradique para
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habilitar un taller para la fabricacién de bloques destinados a la conser-
vacién de los diques y rompeolas, daremos somera cuenfa mas adelante.

Ado:q‘uin;.do de algunas zonas de los
muelles de Poniente y de Costa :: ::

En la Memoria anterior se expusieron con detalle los motivos por los
cuales se redact este proyecto con fecha 24 de marzo de 1917, los tra-
mites seguidos hasta su aprobacién segtn R. O. de 11 de agosto siguiente,
la fecha de la celebracién de la subasta, la adjudicacién de las obras a la.
Sociedad “Fomento de Obras y Construcciones” de esta ciudad, el dia que
empezaron los trabajos que fué en 15 de diciembre, levantando el acta
correspondiente de replanteo que luego se aprobé por orden de la Direc-
cién General de 4 de abril de.1918, y por dltimo, los trabajos realizados
durante aquel mes de diciembre y la suma abonada, segiin certificacion, al
contratista, ’

En el curso de los primeros meses del afio 1918 siguieron los trabajos
con gran actividad, con el fin de molestar, durante el menor tiempo posi-
ble, al intenso trafico que tenia lugar en aquellos dos muelles con la des-
carga de carbones, tanto en ¢l de Poniente para los vehiculos que jhan a
la poblacién cargados de combustible, como en el de Costa para los que se
dirigian a la Estacién; de suerte que al acabar el primer trimestre se
habia ya construido el adoquinado en toda la zona de este tiltimo muelle:
y en el paso de unién con el de Poniente, facilitando en grado sumo el
transito tan activo que alli tenia lugar.

Siguieron luego das obras sin la menor interrupcién hasta acabar la
superficie objeto de la contrata en el plazo previsto en las condiciones.
En 20 de julio, o sea, con anterioridad a la fecha de terminacién que debia
ser en 15 de agosto, esta Direccién oficié a la Junta para que, segtin lo
consignado en dichas condiciones, se solicitase del Sr. Ingeniero Jefe de
la provincia la designacién de dia y hora para efectuar la recepcién pro-
visional de los trabajos; asi lo acordd la Junta en sesién del 24 del propio
julio, y hecha la peticién al referido Ingeniero Jefe, se sirvid éste fijar el
dia 30 del siguiente septiembre para celebrar dicha recepcién, que tuvo
lugar en el dia sefialado levantando el acta correspondiente que se aprobd
por orden de la Direccién General de 26 de octubre.

Como el plazo de garantia era solo de 4 meses, a causa de que durante
el de ejecucién debia ser inevitable el transito por la zona adoquinada,
con fecha 31 de diciembre del propio afio 1918 se avisé a la Junta para
efectuar la recepcién definitiva, la cual por designacion del Sr. Ingeniero
Jetfe de la provincia tuvo lugar en 5 de febrero de 1919, mediante al opor~
tuna acta que también fué sancionada por la Superioridad segin orden de
la Direccion General de 3 del siguiente marzo.

Una vez llevada a cabo la recepcién provisional de las obras y en el
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curso del plazo de garantia, esta Direccién formuld sin demora la liquida-
cién correspondiente con fecha 21 de octubre y con la conformidad del
contratista ; remitida a la Junta en 4 de noviembre y sometida a los trimi-
" tes reglamentarios fué aprobada por completo segfin R. O. de 28 de
enero de 19I1Q.

Sancionada el "acta correspondiente a la recepcién definitiva y apro-
‘bada también la liquidacion de las obras ejecutadas, se expidid por esta
Direccion, con fecha 17 de febrero, la oportuna certificacién a fin de abo-
nar a la Sociedad Contrdtista el saldo de la liquidaciéon que importaba
4,669’84 pesetas, habiendo resultado una economia de 106’1z pesetas res-
pecto de la cantidad liquida del remate.

Mas adelante, en el mes de abril, dicha Sociedad solicité de la Junta
que, a tenor de las vigentes disposiciones, interesase de la Jefatura de
Obras puablicas la apertura del oportuno expediente para devolverle la
flanza de 12,500 pesetas existente en-la Caja de Depdsitos segtin resguar-
do de 23 de noviembre de 1917; expediente que, sujeto a los respectivos
tramites e informes correspondientes, motivd la orden de la Direccién
General de Obras ptiblicas de 12 de diciembre altimo por la que se resuel-
ve dicha devolucién por haber cumplido el Contratista todas sus obli-
gaciones, '

La suma abonada al mismo por medio de certificaciones mensuales
durante el afio 1918 con carfo al presupuesto aprobado para este pro-
yecto, ha sido de 210,232°31 pesetas que corresponden a las siguientes
cantidades de obra ejecutada:

Obra ejecutada y abonada durante el afio 1918

13,850’00 metros cuadrados de adoquinado completamente terminado.

400’00 metros lineales de bordillo colocado.

Reforma y ampliacién de la actual
red de tuberias para el abasteci--
miento de aguas‘ en la zona mari-
tima del puerto = = = oo

En nuestra Memoria anterior, consignamos en detalle el objeto de este
proyecto redactado con fecha 20 de diciembre de 1916 y aprobado en todas
sus partes por el Centro Superior, segin R. O. de 6 de marzo de 1917 por
su presuptesto de administracién importante la suma de 24,676’46 pese-
tas. Se di6 cuenta asimismo de los trabajos realizados con toda actividad
durante el mismo ejercicio de 1917 y de la cantidad gastada que ascendia
a 18,204’32 pesetas. -

En el curso de los dos afios dltimos solo hemos trabajado para este



MEMORTA “

leares, de Pescadores, dcl Rebajo, de la Barceloneta y del Depdsito,
es, de casi toda la zona de Levante del puerto, que era la mis perjudi
por no disponerse de la cantidad de agua necesaria en 'muchos casos; apro
vechando para ello gran parte del material existente y del que tenfamos
depositado en almacenes procedente de otras instalaciones, ya que resul-
taba sumamente dificil, por no decir imposible, adquirir muchos de los
elementos que debian colocarse en la nueva red.

A partir de marzo de 1918 quedaron suspendidas estas obras, porque
‘habia otras mas urgentes y en espera de que fuera mas facil y econémica
la- adquisicién de los pocos elementos que faltaban para téerminarlas. En
realidad solo aspiramos, para acabar la reforma de esta instalacion, en
«colocar un ramal desde la cafieria general de la Compfila en la carretera
«de Casa Antiinez, hasta nuestra tuberia instalada en el muelle de Poniente,
a fin de reforzar el suministro en toda esta zona del Oeste; y para estos
trabajos que creemos podran llevarse a cabo en el presente afio, nos bas-
tary la cantidad de 3,012’09 pesetas sobrante del crédito aprobado, de-
‘biendo hacer constar que la’ suma gastada durante los tres primeros me-
ses de 1918, seglin se consigna en el estado correspondiente a las obras
mnuevas, fué de 3,460’12 pesetas.

>

Obras necesarias para mejorar e
y ampliar el servicio de los re-

tretes y urinarios del puerto :: ::

En el curso de los dos anteriores ¢jercicios hemos terminado las obras
Telativas a este proyecto, cuyo objeto y fechas de redacciéon y de aproba-
«cion se detallaron en nuestra Memoria anterior. En él se ha compren-
dido el derribo de los antiguos pabellones existentes en la Puerta de la
‘Paz, Plaza de Palacio y muelle del Rebaix y la construccién de otros en
su lugar segtin un nuevo modelo de mayores proporciones y para el doble
:servicio pliblico y de pago; la ejecucién de otros tres pitblicos en el muelle
de Espafia para el personal obrero, y por iltimo, de otro anilogo a estos
:al final del muelle del Contradique.

Con estos nuevos pabellones queda este servicio bastante bien aten-
-dido en el puerto, no solo para el personal ocupado en las faenas de carga
'y alijo, sino para el pfiblico que circula por los muelles.

Durante el afio 1918 y los dos primeros meses de 1919, se emplearon
«con cargo al presupuesto aprobado, las cantidades de 11,437°44 y 1,363'44
‘pesetas respectivamente, seglin consta en el estado de la relaciéon de los
:gastos por obras nuevas que acompafiamos al final de esta seccion; habien-
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do resultado de dicho presupuesto, que era de 24,85882 pesetas, una eco-
nomia de 21’79 pesetas.

Construccién de un génguil metélico de
80 metros cubicos de capacidad, para
el tren de limpia de este puerto = :: =

Redactado este proyecto con fecha 31 de agosto de 1916 con el objeto
de aumentar hasta tres el niimero de ganguiles afectos al tren de limpia,
fué aprobado por R. O. de 2 de enero siguiente por su presupuesto de
contrata que ascendia a 41,884’60 pesetas. Desde entonces no ha llegado,
al parecer, la ocasién oportuna de que el Centro Superior lo sacase a su-
basta; verdad es que en el curso de los tres afios dltimos el precio del
material metalico ha sido sumamente elevado, y ademds, la mayoria de las
casas constructoras dedicadas a esta clase de trabajos no quetian hacer
proposiciones en las subastas por las luchas que tenian que sostener con el
personal y la variabilidad del coste de los materiales; pero como es de es-
perar fundadamente que vayan desapareciendo estas circunstancias anor-
males, con seguridad durante el presente ejercicio podrd llevarse a cabo:
la construccién de que tratamos, a fin de completar los mualtiples servicios
que de continuo tiene que prestar en nuestro puerto esta clase de embar-
caciones.

Edificio para la Junta e Inspeccidn
de Emigracién en este puerto :: ::

La Junta del Puerto en sesién de 11 de diciembre de 1918 y en vista
de una razonada instancia que le dirigieron, con fecha 26 de noviembre
anterior, los consignatarios en esta plaza de las mas importantes casas na-
vieras, acordd por unanimidad que por esta Direccién se redactase el
oportuno proyecto para habilitar unos locales a la Junta e Inspeccién de
Emigracién en este puerto.

Formulado el estudio, sin demora, para la construccion de un pe-
quefio edificio, después de conocer por los interesados las necesidades y
servicios que debian satisfacerse, con fecha 20 de enero siguiente, fué apro-
bado en todos sus extremos y previos los tramites e informes reglamenta~
rios por R. O. de 8 de marzo, por su presupuesto de contrata que ascen-
dia a 42,371°51 pesetas, autorizando a la propia Junta del Puerto para la
celebracién de la subasta. Pero en virtud de lo prescrito en la R. O. de 30
de abril de 1914, en la que se dispone que la celebracion de estos actos co-

rresponde a la Direccién General de Obras Publicas, lo manifesté asi la.
\
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Junta a la Superioridad enviando al propio tiempo la oportuna certifica-
cién de que poseia los fondos necesarios para llevar a cabo las obras; re-
solviendo el Centro Superior segiin R. O. de 15 de abril del propio pasado
afio que la subasta se celebrase en Madrid por la Direccién General, y ésta
por orden de 25 de julio, después de algunas gestiones realizadas por la Junta,
acordd que tuviese lugar el dia 23 de agosto siguiente, Realizado el acto,
no se presentd postor alguno, por lo que, después de haber solicitado que
se celebrase cuanto antes la segunda subasta, la Direcciéon General sefiald.
para ello e] dia 23 de octubre. Tampoco hubo proposiciones en este segunda
acto, y en su virtud, a peticion de esta Direccidn, la Junta solicité de la
Superioridad llevar a cabo las obras de este proyecto por el sistema de
administracion, segiin se prescribe en la Ley de Hacienda vigente.

En esta situacién el asunto, la Direccion General, por orden de 10 de
diciembre tltimo, ha dispuesto que se hiciera otro estudio del edificio pabe--
116n que se proyectd, sobre la base de una nueva distribucién de servicios y con
un programa para atender a otras diversas necesidades de la emigracién;
hallandose dicho estudio pendiente de redaccidn al terminar el afio.

Edificio para la Comandancia de Marina

Ante las reiteradas siplicas a la Junta del Puerto por la Comandancia
de Marina y entidades que a ella tienen que acudir, y en virtud del oficio
que con fecha 4 de abril de 1918 envié el Director General de Obras pit-
blicas al Ingeniero Jefe de esta provincia, acordé dicha Junta al final del
propio afio encomendar a esta Dependencia la redaccién de un proyecto
de edificio con destino a la Comandancia de Marina de este puerto, que
durante muchos afios estuvo instalada en los locales del antiguo torredn
del muelle de Pescadores y desde el afio 1903 ocupa unos pisos del Pasea
de Coldn, cuyo alquiler corre a cargo de la mencionada Junta del Puerto
seglin convenio entre los Ramos de Fomento y Marina. :

Formulado el estudio con fecha 8 de febrero de 1919, con un presu-
puesto por contrata de 24I1,541’°32 pesetas y con arreglo a un programa
de servicios y necesidades hecho de comiin acuerdo con los funcionarios
de la Comandancia, fué elevado sin pérdida de tiempo y después de los
informes correspondientes, a la sancién del Centro Superior, que acordo
pasarlo a dictamen del Ministerio de Marina primero y luego al del Con-
sejo de Obras Pdblicas, hallindose al terminar el afio pasado pendiente
de resolucidn.
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Reparacidn extraordinaria en la
cabria “Esperanza‘ de 80 tone-
ladas de potencia :: :: =

lPor el ntimero de afios que funciona esta cibria flotante, sometida en
muchas ocasiones a un intenso y pesado servicio para satisfacer las necesi-
dades del Comercio y de la Navegacién, ya que se trata de un aparato de
elevacion de caracteristicas especiales, ha llegado en estos filtimos tiempos.
a-una situacion tal, que no seria de extrafiar que en cualquiera de las peno~
sas operaciones que practica, se inutilizase alguno de los elementos que ta
integran.

En diversas ocasiones se le ha hecho un recorrido en el casco y en la
maquinaria como meros trabajos de conservacion del aparato, pero ahora
se hace preciso una reparacién seria y cuidadosa en el mismo, cambiandole:
alguno de los elementos y reformando otros para que el conjunto pueda
prestar comoda y debidamente los servicios a que se le destina, segiin se
justifica con detalle en la Memoria cerrespondiente del proyecto.

Formulado éste con fecha 25 de septiembre pasado para realizar los.
trabajos por el sistema de administracién y por su presupuesto de 49,507'94.
pesetas, fué elevado acto seguido y previos los informes reglamentarios a
la aprobacién Superior, esperando que recaerd ésta en breve para empezar
- aquellos cuanto antes.



Relacién de las obras nuevas ejecutadas por los sistemas de administracidn,.

por contrata o por concurso, y de las cantidades que mensualmente y en cada

uno de los dos afios 1918 y 1919, se han empleado en las mismas por los dos.

conceptos de jornales y materiales o se han abonado a los contratistas en.
- ' certificaciones
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OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA - DIRECCION TéCNICA

RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO 1919

ANO 1919
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MEMORIA . - &9

Conservacion ordinaria y extraordinaria de las
ohras y aparates,
servicio y policia de los muelles y explotacion
de los distintos elementos del puerto

>

Para la ejecucién de los diversos trabajos comprendidos en la conser-
vacién ordinaria y extraordinaria de las obras y elementos y en la explo-
tacién de los miltiples servicios retribuidos existentes en este puerto, tiene
esta Direccién el deber de redactar todos los afios en época oportuna,
que hasta ahora ha sido el mes de septiembre segin lo indicado en los
Reglamentos vigentes, y en lo sucesivo lo serd en el de diciembre en virtud
de lo prescrito en la reciente R. O. de 13 de enero anterior al disponer que
«l plan anual econémico comprenda desde 1.° de abril del presente hasta 31
de marzo del préximo, el correspondiente presupuesto llamado de conser-
vacion y explotacién que se somete a la aprobacién Superior.

' Formulado el estudio para el ejercicio de 1918, el primero de los dos
de que hemos de dar cuenta en esta Memoria, en 15 de septiembre de 1917,
fué sancionado por la Superioridad por R. O. de 16 de enero de 1918 por
su total importe de 1.872,435'07 pesetas en diversas partidas segiin los dis-
tintos articulos y capitulos que el mismo abarcaba; por R. O. de la misma
fecha y en vista de una instancia elevada a la Junta por el personal de
obreros afectos a esta Direccién en sfiplica de que, haciéndose cargo de su
triste situacién producida por el encarecimiento de todos los elementos de
la vida, se procurase aumentar los jornales, solicitud que fué remitida al
Centro Superior, y se aprobd por éste la autorizacién a la Junta para in-
vertir un crédito de 48,780’00 pesetas considerado como adicional al del
plan econdmico del mismo afio 1918; posteriormente, en atencién a .otra
instancia entregada al Excmo. Sr. Ministro de Fomento, durante su per-’
manencia en esta ciudad en el mes de agosto, por una comisién del perso-
nal afecto a estas obras pidiendo aumento de jornal, se dicté con fecha de
11 de septiembre otra R. O, concediendo un crédito de 17,537’50 pesetas
también como adicional a dicho plan. Sumando estas dos cantidades al
primer prestipuesto general aprobado, resulté un total de que podriamos
disponer de 1.938,753'47 pesetas.

Segiin consta en el estado que acompafiamos al final de esta seccidn,
la cifra total de gastos efecttados en las obras de conservacién y servicios

en explotacién, por los dos conceptos de personal y materiales, ascendid
4
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a 1.681,882°24 pesetas, obteniéndose una economia de 256,871°23 pesetas,
muy digna de ser notada si se tiene en cuenta la elevacion sufrida en el
precio de los materiales.

Fl otro estudio relativo al presupuesto para la conservacién y explota-
cion durante el pasado afio 1919, se redacté con fecha 14 de septiembre
de 1918; elevado también, previos los tramites reglamentarios, a la san-
cién Superior, fué aprobado por R. O. de 7 de enero de 1919 por su totil
importe de 2.008,099'95 pesetas en las cinco partidas correspondientes a
cada una de las cuatro secciones que comprende el presupuesto, mas la
relativa a las atenciones legales dispuesta por la Superioridad en la R. O. de
13 de diciembre de 19o1. Poco después, por orden de la Direccién General
de 27 de febrero, se aprobd la autorizacién a la Junta para conceder al
personal obrero que cobra por listas un aumento de 0’50 pesetas diarias, sin
alterar el presupuesto lamado de conservacién, habiéndose empezado la
concesion en la 3.° decena del propio febrero. Mas adelante, por orden de
la misma Direccién General de 14 de marzo, se sancion el acta levantada
por la Junta y una Comisién de obreros para otorgar a estos diversas
concesiones y un aumento de I'50 pesetas a todo el personal de conserva-
cién y explotacion que cobra por listas, a partir del 11 de marzo, y redac-
tado el necesario presupuesto adicional que ascendia a 226,244’16 pesetas,
se aprobd por R. Q. de 29 de abril siguiente. En su virtud, el primitivo
presupuesto general se amplié hasta 2.324,344’I1 pesetas.

Del estado correspondiente a los gastos mensuales efectuados, se de-
duce que la cifra total empleada durante el afio pasado se eleva a
2.004,324’95 pésctas, habiendo obtenido un sobrante o economia de
320,019'16 pesetas, de gran importancia si no olvidamos las dificultades y
obstaculos que hemos tenido que vencer para llevar a cabo los trabajos in-
herentes a dicho presupuesto.

En efecto, aqui podriamos repetir con mayor motivo conceptos anilo~
gos a los vertidos en las primeras paginas de esta Memoria al tratar de
las circunstancias anormales atravesadas en la ejdcucién de las obras
nuevas durante el Gltimo bienio, que en definitiva tuvieron por causa la.
pasada guerra europea; pero no lo hacemos, limitdndonos a consignar que,
si bien en las obras de nueva construccién todos los inconvenientes que
podrian presentarse se subsanaban en parte dejando la realizacién de aque-~
llas para mas adelante cuando mejorara la situacién, no sucedia lo propio
con las obras relativas a la conservacién y explotacion. Semejante medida
no puede ni debe adoptarse tratandose de trabajos necesarios para con~
servar obras y aparatos o para explotar servicios, pues si los primeros se
retrasan ha de resultar contraproducente para las mismas obras que requi~
rirfan luego trabajos mas costosos, y la explotacién de los servicios no
puede tampoco limitarse ni diferirse porque son todos ellos por lo gene~
ral operaciones destinadas a satisfacer necesidades de momento pedidas
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por ¢l Comercio y*la Navegacion; y precisamente en este puerto hemos
impulsado estos scrvicios de tal modo, que la recaudacion por este concepto
ha aumentado en grado sumo en los tltimos afios durante el curso del
periedo anormal de la conflagracién europea, segtin ‘puede observarse en
uno de los estados que se acompafian al final de esta Memoria.

Tampoco ha de llamar la atencién ni sorprender la elevada cuantia de
éstos presupuestos anuales, pues no debe olvidarse que un puerto de la
importancia y condiciones del nuestro, el presupuesto de conservacion
llamado asi, aunque comprenda ésta y la explotacién, ha de subir forzo-
samente bastante de un afio a otro; no solo porque con motivo de las
nuevas obras que se ejecutan continuamente va aumentando el niimero
de muelles, edificios y elementos diversos que luego hay que mantener en
buen estado y va siendo también cada vez mayor el ntimero de servicios
a que hay que atender y explotar, sino porque a medida que pasa el tiempo
los elementos en general se van desgastando y requieren mayores canti-
dades para su consérvacién, hasta llegar la ocasién de que sean substitui-
dos por otros igua'lles o similares.

Expuesto lo que antecede, y atendiendo a que en la Memoria anterior
ya indicamos con algin detalle el niimero y condiciones de la mayoria de
elementos existentes en este puerto, pasaremos a reseflar someramente los
trabajos efectuados durante los dos afios dltimos en la conservacién de
las obras y en la explotacién de los servicios piiblicos retribuides, dando
cuenta ademis de los principales incidentes ocurridos en esta filtima; y
para ello, seguiremos el mismo orden establecido en los presupuestos anua-
les divididos en cuatro Secciones con sus correspondientes capitulos y
articulos.

Conservacion ordinaria de las obras,
servicio y policia de los muelles : ::

Gastos generales y talleres

La Seccién 1.* del presupuesto se refiere a la conservacién ordinaria y

* extraordinaria de las obras y al servicio y policia de los muelles, y en su

capitulo 1.° se comprenden los servicios de caracter general para las obras
y los especiales de la Junta y de esta Direccién técnica, y ademas los dis-
tintos talleres para la ejecucién de los trabajos, afectos a esta misma
Direccién. :

Los diversos servicios que abarca el capitulo 1.° se han cumplido con
toda escrupulosidad durante los dos ejercicios que analizamos en esta Me-
moria; las lanchas de vapor y de gasolifa han realizado los trabajos a
que estan destinadas ; se han adquirido los aparatos, ttiles, impresos y demas



52 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

efectos que eran menester, y se ha conservado del modo debido el material
sanitario para casos de accidentes.’

En todos nuestros talleres que son: el de cerrajeria, ajustaje y calde-
reria para las reparaciones del material metalico, el de carpinteria en sus
distintos ramos, el de pintura, el de construcciones eléctricas y el de lam-
pisteria, se ha trabajado con actividad suma en estos dos ultimos afios,
tanto mds cuanto eran muchas y variadas las operaciones y alguna de ellas
de urgencia, y nos era imposible acudir a los centros constructores de la
ciudad, porque con motivo de las huelgas y paros obligados, han estado
cerrados en varias ocasiones y cuando funcionaban lo hacian en unas con-
diciones de plazo y precio a que no nos podiamos someter por no saber a
que atenernos. . ’

En el taller de reparaciones del material metilico se han realizado
trabajos de verdadera importancia que han acreditado una vez mas la
buena disposicion dada al mismo y a las aptitudes del personal encargado,
mereciendo citarse entre aquellos los siguientes: la reparacion y arreglo
de todos los elementos de la 1.* seccion del Dique flotante, .la transforma-
cién completa del Barco-bomba “Llobregat”, la construccién de un vol-
teador de nuevo sistema para la draga de rosario, la instalacién de un
moto-bomba en una lancha para el servicio de incendios, la reparacién del
casco y caldera de la cibria “Esperanza’ de 8o toneladas, construccion
de un guarda-calor y arreglo de la miquina en la lancha de-vapor “Lige-
ra”, reparacién y montaje de varias grias de vapor para la ejecuciéon de
las obras, construccion de la parte metalica de las defensas de los muelles,
y finalmente, todos los trabajos inherentes a la conservacién de griias,
cibrias, boyas, basculas, puertas metélicas en los edificios y en los pasos
a nivel de las vias férreas, cruces y agujas para estas, etc., etc.

En el de carpinteria en sus diversos ramos de armar, de ribera y de
taller propiamente dicha, se han llevado a cabo también trabajos de suma
entidad y de indole muy variada; desde la reparacién completa de un
casco de una embarcacion de elevado tonelaje o la construccién de gran-
des piezas para armaduras o puntales del Dique, hasta los trabajos més
delicados en puertas y ventanas y en los modelos de aparatos presentados

en la reciente Exposicion nacional de Ingenjeria que justamente ha lla-

mado la atencion.

Lo propio ha sucedido en el taller para construccién y reparacién del
material eléctrico para el que se habilité un nuevo local en terrenos del
muelle de la Barceloneta, que se transformé por completo en los primeros
meses del afio 1918, dotandole de maquinas y herramientas especiales hasta
convertirlo en un taller de condiciones muy apropiadas; por no poder
acudir a las casas que se dedican a esta clase de trabajos delicados, nos
hemos visto precisados a ejecutar un sinnamero de elementos y piezas
nuevas para la reforma’y ampliacion de los distintos cuadros eléctricos,
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aparte de todos los trabajos especiales para la reparacién y conservacion
de la red de alumbrado y de los motores y mecanismos de las griias y
apatatos movidos por la electricidad; habiéndose realizado todo con el
més completo éxito, como lo patentizan el niimero redueido de averias que
tenemos, y la bondad de la instalacién de alumbrado existente.

En los demas talleres de lampisteria y pintura, instalados en locales
mas a propdsito para su objeto y transformados asimismo en los meses
de mayo y junio del afio 1918, también se han llevado a cabo los trabajos
inherentes a los mismos para la buena conservacién de las obras y elemen-
tos de este puerto durante los dos tltimos afios. Por el personal afecto sl
primero se ha procedido al arreglo de los elementos y piezas especiales de
la red de tuberias para agua, simultaneando estas operaciones con las
comprendidas en el proyecto de reforma y ampliacién de la misma; a la
construccién y montaje de todos los elementos componentes de las diver-
sas instalaciones de agua y gas en los edificios, asi como la nueva colo-
cacion y reposicién de cristales, aparte todo ello de los relevantes servicios
que ha prestado este persomal para la extincién de incendios ocurridos en
la Zona maritima del Puerto de que trataremos més adelante. Por parte
de los operarios afectos a la seccidén de pintura, se han realizado todos los
trabajos a ellos pertinentes en los edificios, grias, casetas, etc., poniendo
especial cuidado en la conservacion de la parte metilica y de madera por
el elevado coste de estos materiales y dificil reposicién en estos dos ejer-
cicios. anteriores. ‘

Para terminar lo pertinente a este capitulo, indicaremos tinicamente que
si tuviésemos que hacer la relacién de los trabajos de cierta importancia
practicados en nuestros talleres para las distintas obras de conservacién o
de nueva constriccién, llevadas a cabo por el sistema de administracion y
para la explotacién de los servicios ptiblicos retribuidos, durante el plazo
de los dos afios que analizamos en.esta Memoria que han sido de mucha
actividad por las razones ya apuntadas, llenariamos muchas paginas y da-
rlamos demasiada extension a la misma; bastard indicar que, a pesar de
que los medios y elementos de que disponemos no son los que contienen
los grandes centros constructores de la ciudad, se ejecutan en nuestros

talleres diversidad de trabajos que llaman justamente la atencidn.

Conservacién propiamente dicha,
de las obras y elementos del puerto

El capitulo 2.° de la propia seccién 1.* del presupuesto, se refiere a la
conservacién de las obras y elementos del Puecrto; contiene 9 articulos,
siendo el primero el relativo a la conservacién de los diques y muelles.
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Digues y muelles

De bastante importancia han sido los trabajos realizados en los diques
y muelles de este puerto para la buena y eficaz conservacién de los mismos,
no solo con el objeto de que los primeros posean las debidas condiciones
para resistir a los mas violentos temporales y marejadas, sino también a
fin de que los segundos tengan buen aspecto y presten los servicios a que
estan destinados para el atraque de los buques y depésito de las mercancias.

En el curso de los dos afios tiltimos se ha procedido en los diques a la
colocacion de bloques para la defensa de los taludes exteriores de los rom-
peolas y a la ejecuciéon de algunas obras de fabrica para reparar ligeras
averias. En los muros de los muelles se han rejuntado las grietas de los
paramentos, se han arreglado las averias en las escaleras y practicado
“otros mtltiples trabajos de escasa entidad; los tnicos realmente dignos de
mencién son: en primer término, la reparacién delicada y costosa llevada
a cabo durante el afio 1918 en las vigas del piso de hormigén armado del
lado Sur del muelle de Poniente continuando las obras emprendidas en el
ejercicio anterior, y en segundo lugar, las averias en los muelles de Le-
vante, San Beltran y otros y en el puertecillo llamado de los Practicos
- situado en la zona del dngulo Sur del muelle del Contradique, producidos
por el violentisimo temporal o fenémeno maritimo que mas adelante re-
seflaremos, ocurrido en la noche del 4 al 5 de enero del pasado afio, cuyos
desperfectos se corrigieron durante el propic mes de enero y parte del
siguiente.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes basculas,
casetas varias para los servicios, etc. = o

Todos estos elementos del puerto, ciya conservacién estd incluida en
el articulo 2.° son en gran ntGmero y muy variados y prestan un servicio
continuo, siendo en realidad de mucha importancia los trabajos que es
preciso llevar a cabo para tenerlos en buen estado de conservacién.

En los distintos atracaderos de madera existentes en los muelles de
la Muralla y Nuevo para el servicio de los vapores llamados “Golondri-
nas” y en los del muelle del Contradique para las embarcaciones de la
Sanidad Maritima y de los Practicos, se ha procedido al arreglo del piso,
peldafios y barandillas, substituyendo las piezas metalicas y de madera que
estaban en mal estado y dandoles dos manos de pintura en todas sus partes
fuera del agua; el afecto al servicio de la Sanidad Maritima, ha sido ob-
jeto de una completa reparacidn durante el pasado diciembre por haber
sufrido una gran averia a causa de una falsa maniobra de una barcaza
destinada al transpor!te de materiales,

Respecto de las defensas colocadas en los paramentos de los muros de
los muelles para evitar averias en estos y en los buques en caso de mare-
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jadas y en los atragues, no hay que justificar la necesidad de que tengan
forma y resistencia apropiadas y de que siempre se encuentren en buen
estado de conservacién. Aqui en este puerto, después de varias tentativas
y no siendo posible emplear rollizos coigantes «de-gran didmetro, hemos
adoptado un tipo de defensas también colgantes y formadas por diversas
piezas, que nos han dado buen resultado, de modo que actualmente estos
medios de proteccién son ya en gran nimero en el contorno de los muelles
y han prestado muy buenos servicios. Durante los dos afios dltimos se
ha procedido al arreglo y reparaciéon de casi todas las antignas y se han
colocado otras muchas nuevas en los muelles que no las tenian, de suerte
que en los talleres de carpinteria y certajeria existen brigadas que casi
siempre estin ocupadas en estos trabajos. El fenémeno matitimo ya men-
cignado, ocurrido en la noche del 4 al 5 de enero, fué causa de serias ave-
rias en unas 20 defensas de los muelles de Costa, San Beltran, Barcelona,
Baleares y Espafia, y gracias a ellas no sufrieron desperfectos los buques
ni los muelles, lo que hubiera ‘sido mas sensible; en los meses siguientes
se procedié con toda la actividad posible a la reparacién de lag mismas.

Durante los dos afios se han construido 17 defensas nuevas y se han
arreglado 27 de'las antiguas por haber sufrido desperfectos; en la actua-
lidad existen en el puerto 146 defensas de madera, y en su mayoria son
del tipo colgante ya indicado.

Los medios de amarre instalados en los muelles, que son muy variados
y de distinto sistema, desde los antiguos argollones fijados en los para-
mentos hasta los norays y bolardos situados en la coronacién, han sido
objeto también de una buena conservacién, singularmente los dos vltimos
que son los mas empleados por los buques. En los primeros meses del
afio 1918 se procedié al picado, rascado y pintado de estos elementos,
contandose entonces 415 bolardos y 110 norays en los gue se ejecutaron
cuidadosamente los trabajos necesarios. Ademds se han levantado 4 norays
del lado Nordeste del muelle de Poniente, que no prestaban apenas servi-
cio por estar en aquel sitio muy agrupados y se han colocado dos de ellos
en el muelle del Contradique en puntos a propésito para el amarre de los
buaues alli fondeados, en espera de sitio para la descarga o por prescrip-
<ién sanitaria. ‘ .

En las basculas'y puentes-basculas para el pesado de los vehiculos or-
dinarios y vagones respectivamente, se han practicado los trabajos inhe-
rentes a una esmerada conservacion, no solo en los aparatos sino en sus
casetas, y lo mismo ha sucedido con las de estas que estin dentro de la
Zona maritima del puerto a cargo de esta Direccién, destinadas al perso-
nal de guarda muelles, de vigilancia, carabineros y otros servicios de los
miltiples que aqui se prestan.

Grias de los diversos sistemas

Son en gran niéimero y variedad de sistemas los aparatos que en este
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puerto  posee la Junta destinados al Comercio para la carga y alijo de las
mercancias, afectos a la construccién y conservacién de las obras; exis-
- tiendo grtias de mano, de vapor, hidriulicas y eléctricas.

En las primeras, que prestan un servicio continuo y casi todas estin
arrendadas a entidades y particulares, se han efectuado en el curso de los.
dos ejercicios anteriores, los necesarios trabajos para su conservacion,
sustituyendo las piezas averiadas en algunas de ellas, pintando los arma-
zones metalicos y cambiando las plataformas de madera en la mayor parte;
podemos afirmar que al final del afio pasado quedaron todos estos apara-
tos en buen estado.

Las grfias de vapor han sido también objeto de serias reparaciones,
especialmente las que devolvié hace unos meses la contrata de la prolon-
gacién y reforma del dique del Este, al terminar por completo sus trabajos
y compromisos. En la mévil que antes era de 10 toneladas de potencia y
que se iransformé a fines del afio 1917, alargando la pluma y arreglando-
sus mecanismos para convertirla en otra de 5 toneladas mas 1til para los
trabajos a que debia destinarse, se procedié en los primeros meses de 1918
a terminar los detalles que faltaban, ampliando el contrapeso, rascando y
pintando todos los elementos y amiantando por fin la caldera, hasta dejar
el conjunto en perfecto estado. De las griias devueltas por la Contrata, hay
dos que trabajan de un modo continuo en la parte superior del rompeolas
para las obras que alli ejecutamos por administracion.

Las grtias hidraulicas, como ya indicaremos mas adelante al tratar de
la explotacién de estos servicios, lo han prestado de un modo interrum-
pido durante los dos afios filtimos; debido por un lado a que el Comercio
ha dejado de utilizarlas en algunas ocasiones con motivo de las huelgas
del personal de carga y descarga, y por otro a la carestia del carbén, hemos
suspendido el trabajo de estas grtias varias veces procurando causar los
menos perjuicios posibles; se han aprovechado estos paros en el servicio
para los trabajos de arreglo de la maquinaria y griias que no se pueden
llevar a cabo si aquel es continuo. En los primeros meses del afio 1918 y
con objeto de obtener datos concretos para el estudio de utilado mecanico
de los muelles que estdbamos redactando, se procedi6 a modificar una
griia movil de 1 14 toneladas, en la que se hizo un repaso general de todos
sus 6rganos y elementos y se alargd la pluma 1 34 metros. para darla
mayor alcance y altura, habiendo obtenido un feliz resultado en las prue-
~ bas detenidas que se practicaron. Asi mismo se hicieron varios ensayos en
la Central a fin de utilizar la fuerza eléctrica para el movimiento de la
maquina, aprovechando el motor, los elementos y materiales existentes en
nuestros talleres.

Las griias eléctricas han sido objeto también de una culdadosa conser-
vacién no solo por la indole de estos aparatos, sino por el continuo servi-
cio que prestan; en cada una de ellas, aprovechando los dias de paro, se
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las mistpas, - - - ’

Edificios, tinglados, kioscos, casetas, etc.

Todas estas construcciones que son en gran niimero y muchas de ellas.
de suma importancia, han sido objeto durante el pasado bienio de una.
continua y esmerada conservacién, practicando en ellas los trabajos nece--
sarios en las partes de fabrica, metilicas y de madera, a pesar de los mil-
tiples obsticulos que hemos tenido que vencer por falta de operarios bue-
nos y aptos y con motivo de las huelgas ocurridas en la ciudad entre el
personal del ramo de construccion, durante muchos meses del pasado afio-
y aun del anterior. .

No detallaremos estos trabajos porque dariamos demasiada extension
a esta Memoria, limitindonos a consignar que los de mayor entidad han
sido los siguientes: la modificaciéon y arreglo en el antigue cuartelillo para.
los Mozos de las Escuadras emplazado en el origen del muelle de la Bar-
celoneta, para convertirlo en taller de la seccién eléctrica con excelente
resultado; la reforma efectuada en el pabellon de los Guarda-muelles y-
policia situado en el muelle del Depbsito para destinarlo a taller de pintura,
habiendo pasado los primeros a unos locales de la planta baja del mismo.
edificio que para oficinas de la Junta y de esta Direccion, tenemos en la |
Puerta de la Paz y de que mis adelante trataremos, y el personal de la
policia a otro pabelldén habilitado al efecto en el tinglado n.” 2.del muelle
de la Muralla en-el paso llamado de Medinaceli; la variacién llevada a cabo.
en la caseta para el servicio de riegos y retén de incendios, quitando el
taller de lampisteria para dar mayor desahogo a los otros servicios y tras-
ladindolo a uno de los pabellones del referido tinglado n.* 2 en el paso al
muelle de Espafia; la ampliacién realizada en el pequefio edificio de la zona.
central de este dltimo muelle donde estan los locales de la Seccién de
Aduvana, vigilantes, barrenderos y peones de muelle del puerto; la cons-
truccién de cobertizo para. oficinas y almacenes para depodsito de dtiles w.
materiales con destino al laller de fabricacion de bloques en el muelle del
Contradique, y por ultimo, las reparaciones hechas en las cubiertas, puer—
tas y ventanales de los tinglados, para evitar goteras, reponer vidrios y
planchas, etc. :

Calzadas afirmadas, jardines, andenes y paseos de los muelles
Calles adoquinadas
Vias férreas

Todas estas calzadas y vias abarcan una extensién muy considerable
en nuestro puerto, y por la indole del trafico que en ellas tienen lugar,
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«que es sumamente pesado y continuo, requieren asiduos trabajos para
mantenerlas en buen estado de conservacion. Con el objeto de beneficiar
€l transito rodado y evitarnos en parte estos trabajos que en muchas zonas
son muy dificiles de llevar a cabo en condiciones de bondad y economia,
nos hemos propuesto desde hace ya algtin tiempo y a medida que lo han
permitido las circunstancias anormales que se han atravesado por falta de
materiales y dificultad en los transportes, sustituir poco a poco el afir-
mado de las calles destinadas al tramsito rodado, por adoguinado,
pues si bien el gasto de primera construccién es mucho mas elevado, la
conservacién resulta luego menos costosa. Asi se ha hecho en los muelles
de Poniente y de Costa, en el de Espafia y en el de Barcelona; de todos
modos, durante-los dos altimos afios se han hecho verdaderas reparacio-
mes en las zonas afirmadas de los muelles, por parte de la numerosa briga-
da de peones camineros que hay en este puerto y que trabajan en cuadri-
1la o por grupos segun las necesidades de la obra a ejecutar y auxiliados
a veces por peones eventuales, debiéndose mencionar: la parte final del de
‘Costa inmediata al paramento, las extensas zonas del frente y del lado
‘Nordeste del de Poniente, las dos calles adosadas a las fachadas longitu-
dinales de los tinglados niimeros 5 y 6 del de Barcelona, y la calzada pos-
terior a los tinglados del lado de Levante de la 1.* alineacién del muelle
de Espafia, todo ello ademas de la esmerada conservacién practicada en las
demds partes afirmadas de-los muelles, en las que, por lo general, se ha
empleado buena piedra caliza procedente de las costas de Garraf, de
Mongat o de la lamada Montafia Pelada, sita en el Noroeste de esta ciudad,
recebo a propésito segin el firme y efectuando el apisonado con un rodillo
-de vapor o de piedra segfin los casos.

Los jardines y arbolado que tenemos a nuestro cargo dentro de la Zona
maritima de los muelles, asi como los distintos andenes afectos al transito
«de los peatones, también han sido objeto de una esmerada conservacidén
por parte del personal que a ello esta destinado; en los arboles y planta-
ciones se ejecutan las operaciones que son menester y én las épocas propi-
cias, poniendo un especial cuidado a pesar de no revestir este servicio gran
importancia.

Respecto de las calles adoguinadas, para cuya’ comservacién poseemos
asimismo personal en niimero suficiente y que trabaja de ordinario for-
'mando dos brigadas a las 6rdenes de un capataz y un auxiliar, y emplea-
mos casi siempre piedra granitica o basaltica de la mejor calidad que se
.encuentra en el mercado, indicaremos que en los primeros meses del
afio 1918 se practico una buena reparacion en la parte Sur del muelle de
San Beltrin, en las calles del muelle del Depésito y en la de unién de los
del Rebajo y Barceloneta; poco después se adoquind la zona de unién de
Jos muelles de San Beltrdn y de Poniente, para completar los trabajos lle-
vados a cabo por la contrata de las obras de este tiltimo muelle y del de
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Costa ; posteriormente se arregld la calzada del de Atarazanas y origen
del de San Beltran, y en los altimos meses se hizo un repaso general de
baches y cambio de adoquines en los distintos muelles. Durante el pasado
afio una seccidn de la brigada se dedicé al recorrido general de las calza-
das adosadas a los Paseos de Colén y Nacional por las que circula sin
cesar en todo et dia un trafico muy pesado, de las fajas del borde de los
muelles de la Muralla y Barceloneta, en las calles y zonas de depdsito del del
Rebajo y en la parte central del de San Beltran, acabando en los dltimos
meses con los trabajos corrientes de rebacheo en los otros muelles; el
resto del personal, en su mayor ntmero, se emple6 en los trabajos que
por administracién tuvimos que practicar para el adoquinado de la calle
central y pasos transversales del muelle de Barcelona de que hemos dado
cuenta en anteriores paginas, ampliando esta obra con unas fajas adosa-
das a la acera de tierra de la Estacién maritima, y en los dos filtimos meses,
aprovechando la circunstancia de no existir transito apenas en el puerto
con motivo de las huelgas de los obreros carreteros y de los lockouts plan-
teados por la Federacion patronal, hemos llevado a cabo el empedrado de
una faja inmediata al paramento Nordeste del muelle de Poniente que ha
de beneficiar grandemente a la descarga y transporte de carbones, en
aquella zona donde hay tan activo trafico.

En las vias férreas g pesar de la dificultad en obtener materiales tanto
de carriles, accesorios y piezas especiales de unién y cruzamiento como ‘e
buenas traviesas de madera, no han dejado de practicarse, durante los
dos afios que analizamos, los trabajos necesarios para la buena conserva-
<ién de todos los elementos que componen la red ferroviaria de este puertp
que tiene ya bastante importancia por su extensién y variedad de aquellos;
ademés del recorrido general de las vias, limpieza de agujas y girato-

. rias, etc., se han realizado trabajos de alguna entidad cambiando varios

carriles y traviesas, en la seccién de la Puerta de la Paz, en la curva del
muelle del Depésito y recta de entrada a la estacidn n.° 1; en las vias
generales de los muelles de la Muralla y de San Beltran, en las curvas del
andén de la Plaza de Antonio Lépez y en otras; todo ello con el fin de que
la explotacion activa de estas vias no sufra entorpecimiento alguno.

Material flotante - Grandes y pequefias embarcaciones

Son tantas y de forma y dimensiones tan variadas las embarcaciones
que la Junta del Puerto posee para la ejecucién de las obras y la explota-
cion de los servicios comerciales, que la conservacion eficaz de las mismas
ha de resultar sumamente dificil y costosa, habiéndose agravado estas
«circunstancias en los dos afios dltimos por la elevacién de los jornales, ca-
restia de materiales necesarios y hasta falta de muchos elementos indis-
‘pensables. A pesar de todos éstos inconvenientes, ademas de practicar un
recorrido general en casi todas las embarcaciones menores, se han levado

'
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a cabo reparaciones de bastante importancia en las de cierto tonelaje, que
someramente analizaremos ahora, aparte de que en paginas siguientes, al
tratar de la Seccién 2.%, hagamos la relacién de los trabajos efectuados con
cargo a la conservacion extraordinaria.

A mediados del afo 1918 se hizo un repaso general en el casco del va-
porcito “Ligera” y una reparacién cuidadosa de su méiquina y caldera,
pues a causa del penoso servicio de remolques a que se le ha sometido en
la ejecucién de las obras del rompeolas de Levante, era preciso sustituir
algunas de las piezas y repasar el eje; mas adelante, en febrero del afio
pasado y aprovechando unos dias de poca.actividad, se le cambié el guar-
dacalor y algunos tubos y se hizo la limpia de la caldera; posteriormente,,
en julio, se subié al Varadero para rascar y pintar el casco y hacer un
repaso en la maquinaria, arreglando al propio tiempo el volante del timén
y otros detalles, y por iiltimo, en diciembre se sustituyeron y ajustaron
algunas piezas de la maquina, se repasé el eje y se practicod un recorrido
general en la embarcacién, quedando en muy buenas condiciones.

En las lanchas de bloques y barcazas para el transporte de materiales,
que no han sido objeto de reparaciones extraordinarias, se han cambiado
algunas piezas por causas de averias durante los trabajos; en la barcaza
nimero 6 especialmente se practicé una limpia y recorrido general susti-
tuyendo planchas de zinc y piezas de madera del fondo y de la cubierta
aparte de algunos baos y cuadernas.

Las cabrias flotantes también han sido objeto de una cuidadosa con-
servacién en espera de poder realizar en ellas cuando sea posible la repa-
racion extraordinaria que necesitan. Aprovechando la suspensiéon de ser-
vicios comerciales motivada por el lockout tltimo y en vista de que la
cabria de 8o toneladas presentaba serias averias en la parte del frente (e
su casco y en la caldera, se subié al Dique y careneros a primeros de di-
ciembre tltimo, practicando en ella los trabajos indispensables para que
pueda seguir prestando servicio, mientras llega la aprobacién del pro-
yecto de reparacion de que antes hemos tratado.

Boyas de situacidon y de amarre

Estos elementos flotantes, por lo general destinados al fondeo de las
embarcaciones, han de ser como éstas objeto de una periddica conserva-
cién si se quiere tenerlos en buenas condiciones. En los meses de marzo y
abril de 1918, se arreglaron algunas boyas inftiles para el servicio y mas.
adelante se hizo la sustitucién de otras que estaban fondeadas y se habian.
averiado por falsas maniobras de los buques. En junio de 1919, aprove-
chando unos dias de poca actividad en las cdbrias para los servicios co-
‘merciales, se practicé un cambio general de boyas en el puerto, efectuando
poco después las operaciones de rascado y pintado e incluso las debidas
reparaciones en las que se levantaron, a fin de tenerlas listas para cualquier-
cambio que se presente.
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Conservacion del fondo del puerto

En la Memoria anterior analizamos con algiin-detalle los elementos
flotantes que componen el tren de limpia del puerto y la situacién en que
se hallaban para prestar el servicio a que estin destinados; nos limitare~
mos, pues, en la presente a describir someramente los trabajos efectuados
durante los dos afios iltimos para la conservacién del fondo de las dar-
senas y para la propia conservaciéon de dichos elementos, que constituye el
Capitulo 3.° de la Seccién 1.* del presupuesto anual.

Durante los primeros dias de 1918, se dedico el tren de limpia a con-
tinuar los trabajos iniciados a fines del anterior, para extraer los produc-
tos del bajo fondo existente en las inmediaciones de la escalera de la
Puerta de la Paz; a filtimos de enero se suspendieron aquellos por unos
dias para variar de fondeadero y cambiar cadenas, a fin de estorbar lo
menos posible el atraque de los vapores correos de Mallorca, aprovechan-
do esta variacion para utilizar los ganguiles en el vertimiento de-los depo-
sitos de barro que se habian formado en los muelles y en rascar y pintar
algunas partes de la draga.

Al final de febrero se reanudd el dragado frente del muelle de Atara-
zanas para acabar aquella zona, y en 20 de marzo vuclve a la parte Norte
de la escalera citada para hacer un repaso general y terminar el referido
bajo fondo. En 18 de abril se traslad un poco més al Norte en el propio
muelle de la Muralla frente del paso a la Plaza de Medinaceli para lim-
plar una zona que faltaba, acabando el dragado a fines de mayo y pasan-
do el tren a-la amarra en los muelles de Catalufia y Occidental de los care-
neros, a fin de proceder durante los meses siguientes a un detenido reco-
rrido en el casco, maquinaria, caldera y otros elementos de la draga que
estaban en malas condiciones después del trabajo activo a que se les habia
sometido. A tal efecto, se hizo un repaso general en la maquina, se arreglo
el juego de engrane, se forraron las canales cambiando algunas planchas
metalicas y se rascaron y pintaron las partes que lo necesitaban.

Durante los tltimos meses del afio 1918 y en el 1919 se han efectuado
pocos trabajos para la conservacion del fondo, porque éste, por lo general,
estd bastante bien en todas las darsenas y el precio del carbon continuaba
siendo muy elevado, limitindonos a extraer los productos en algunos pe-
quefios bajos fondos que se han encontrado, y a reparar los elementos del
tren de limpia para tenerlo preparado y en disposicién de prestar servicio
cuando sea menester.

Simultaneando con estos trabajos realizados para la conservacion de la
draga y ganguiles del tren, se han llevado a cabo los necesarios para tener
siempre en buen estado el vapor remolcador “Setanti” que ha prestado
muy buenos servicios en la construccién de las obras por administracion.
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Alumbrado, Policia y Vigilancia

Los servicios de alumbrado, vigilancia y policia y de riego e incendios
en toda la Zona maritima de los muelles de este puerto, constituyen cl
tltimo capitulo de la conservacion ordinaria de las obras y aparatos del
mismo a cargo de esta Direccién.

‘Como quiera que en la Memoria anterior ya puntualizamos con bas-
tante detalle en qué consisten cada una de estas secciones y resefiamos el
personal y elementos que las componen, bastard ahora dar cuenta de los
trabajos llevados a cabo para la conservacion y de los principales inciden- .
tes ocurridos durante los dos afios tltimos.

Por lo que se refiere al alumbrado, debemos mencionar, en primer
término, la variacién, que ya indicdbamos en dicha Memoria, realizada en
las luces para el balizamiento del puerto desde 1.° de enero de 1918, con-
sistente en haber suprimido la enfilacién de las dos luces verdes de la
prolongacion del dique del Este,” emplazadas, una en el centro del antiguo
torreén y otra a 100 metros de distancia, y ademas la boya luminosa colo-
cada al final del rompeolas, disponiendo en lugar de estas tres luces, solo
la primera de ellas de un modo provisional en la proximidad del centro
del nuevo morro como luz terminal, hasta que se coloque en dicho punto
la definitiva y conservando la enfilacion de las dos luces rojas del lado de
Poniente en la playa y en la montafia de Montjuich.

En segundo lugar, debemos indicar que la luz verde de la punta del
espigbn que estaba situada a 6’50 metros sobrc el nivel del mar, se ha
elevado a 10’00- desde mediados de julio pasado cuando se terminé el to-
rre6n. Las demds luces exteriores de balizamiento para la entrada en el
puerto y las interiores para el acceso a las darsenas, no han sufrido varia-
cién alguna, y todas ellas, por la indole y caracter preferente del servicio
que prestan, han sido objeto de una eficaz y continua conservacion durante
el plazo que analizamos..

Respecto de las luces para el alumbrado de los muelles y edificios del
puerto a cargo de esta Direccién, solo debemos manifestar que hemos
procurado aumentarlas donde era preciso®y sustituir todos los arcos vol-
taicos que quedaban por limparas de incandescencia “Nitra” de diversa
potencia luminica segtin los sitios, al objeto de tener mejor alumbrado con
menos personal y mayor facilidad en la conservacién y reparaciones.

No cabe duda que las lamparas modernas de incandescencia ‘“‘Nitra’
con igual consumo fluido que los arcos voltaicos producen un alumbrado
mejor y mas uniforme; requieren menos cuidados, no hay necesidad de
limpiarlas y cambiar los carbones diariamente y son de mucho més fAcil
manejo y colocacién; para su comservaciéon y reparaciones es preciso en
definitiva menos personal, circunstancia esta y otras que seria prolijo
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enumerar quie tienen gran valor en épocas de huelgas para no interrumpir
el servicio, segiin hemos podido nosotros apreciar practicamente.

También han sido objéta de reforma las instalactones de los tinglados.
del muelle de la Barceloneta y del andén de la Plaza de Antonio Ldpez,.
y ademas alguno de los cuadros eléctricos, quedando hoy dia el servicio
muy bien planteado y con los gastos bastante limitados para la conserva-
ci6bn y reparaciones.

La vigilancia y policia en los muelles se ejerce por el personal de guar-
das de dia y de noche; segfin ya indicibamos en la Memoria anterior, la.
Junta del Puerto a fines de 1917 tomd el acuerdo para la mejor practica de
este servicio tan importante, de descomponer el personal de dia en dos.
brigadas: una afecta a los verdaderos trabajos de vigilancia y policia para
evitar o corregir las infracciones dentro de la Zona maritima de los mue-
lles marcadas en el Reglamento, y otra para los servicios puramente fisca~
les o administrativos inherentes a la medicién y toma de datos de las su-
perficies ocupadas por las mercancias, auxiliadas dichas brigadas, en caso
necesario, por los individuos afectos a otros servicios fiscales del puerto y
por el personal de esta Direccién destinado a la vigilancia de los edificios.
y de las vias férreas, y la primera ayudada de un modo especial por ufia
seccién de policia formada por individuos del Cuerpo del Estado y dedi-
cada a evitar y corregir las sustracciones de mercancias y otros efectos
dentro de la Zona maritima, :

En 9 de abril del afio anterior, después de pasadas las huelgas que to-
vimos en marzo, acordé la Junta reorganizar todo este personal afecto a.
vigilancia, policia y medicion de superficies reglamentando del modo de-
bido su ingreso en cada una de las secciones, y el funcionamiento de las.
mismas. A tal objeta esta Direccidn presenté su proyecto de Reglamento.
correspondiente que luego, de acuerdo con Secretaria se descompuso en
dos estudios: uno para los guarda muelles y otro para el personal admi-
nistrativo, que fueron sancionados por la Junta en sesién de 28 de mayo;
y sometidos, previos los trimites reglamentarios, a la aprobacién Superior,
se obtuvo esta segin orden de la Direccién General de 18 de septiembre
tiltimo, esperando ahora la aprobacién del presupuesto anual y el comien-
zo del afio econémico para poner en practica de modo completo este ser-
vicio con arreglo al plan formulado.

La brigada de guardas de noche o serenos ejerce el servicio de vigi-
lancia y policia formando dos turnos de ocho horas cada uno, o sea de
las 16 a las 24 y de esta hora a las 8, quedando el turno de los de dia desde
las 8 a las 16; dicha brigada de noche estd auxiliada en sus funciones por
la de faroleros o encargados de las luces de enfilacién en los puntos de los
muelles, de los vigilantes electricistas y de los guardas de las vias férreas y
pasos a nivel; en el curso de los dos afios tltimos se han prestado estos.
servicios con toda normalidad.
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La limpieza de los muelles y del fondeadero se ha llevado a cabo tam-
bién de un modo continuo durante el plazo que analizamos, salvo los con-
tados dias de la huelga general habida en marzo del pasado afio, por las
‘brigadas de personal, los vehiculos y los botes afectos a dicho servicio,
que es uno de los que mas cuidado requieren para que produzca los nece-
sarios beneficios al Comercio y a la Navegacién con las rhenores moles-
‘tias posibles, siendo menester ademis una asidua conservacién en los
‘medios y ftiles empleados.

Por dltimo, dentro de la seccién del presuptiesto correspondiente a la
«conservacién ordinaria, quedan los servicios de aguada a los edificios y
‘material de la Junta, de riegos dentro de la Zona maritima de los muelles
y de extincién de incendios en todas las construcciotles y elementos de
propiedad de aquella y al cuidado de esta Direceién. Todos estos servicios
.se han prestado con suma regularidad y sin el menor contratiempo, inclu-
50 la conservacion de los medios y aparatos a ellos afectos, dentro del lapso
e tiempo que analizamos en esta Memoria; debiendo mencionar que en
los meses de enero y julio se notaron muchos escapes de agua a causa
«de las dilataciones y contracciones que sufren las tuberias, pero conocido
el consumo excesivo mediante los contadores, se averigua luego con exac-
titud el lugar de la averia por medio del hidrdfono, aparato especial que nos
‘ha prestado muy buenos servicios. '

Debemos también consignar como trabajos efectuados para este ramo,
que desde mediados de febrero de 1918 se llevd a cabo la instalaciéon de
una tuberia de To centimetros a lo largo y cerca del paramento Sudoeste
«del muelle de Barcelona, a partir de la general de 12 centimetros del
muelle de San Beltran, siguiendo dicho paramento y el frente hasta en-
lazarla luego con la de 6 centimetros ya colocada en la otra zona del
Nordeste, terminando estos trabajos a principios de abril,
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Conservacion -extraordinaria de las ohras
y aparatos

Como ya indicabamos en la anterior Memoria, en la Seccién 2.* del pre-
supuesto, que corresponde a la conservacién extraordinaria de las obras y
aparatos, se comprenden no solo las reparaciones de alguna importancia
que han de realizarse en los muelles, diques, edificios, instalaciones, grias,
material flotante, etc., sino también la adquisicién de los elementos y ma-
teriales de carfcter especial necesarios para la conservacién de las obras
vy la explotacién de los servicios comereiales.

Las obras de cierta importancia llevadas a cabo durante los dos afics
ultimos con cargo a esta Seccion del presupuesto de conservaciéon en los
edificios, instalaciones y material flotante «de este puerto, han sido las
siguientes que en seguida detallaremos: reforma en el edificio de la Puerta
de la Paz a fin de habilitarlo para oficinas de la Junta y de esta Direccién
técnica y para dependencias varias; la prolongacién del puente de servicio
del Varadero; la reforma y ampliacién del servicio del carro-grande para
aumentar la potencia de carenado del mismo; la rhodificacién y arreglo del
barco-bomba “Llobregat’; la reparacién icompleta de dos lanchas para
transporte de bloques y materiales, y por dltimo, se terminaron los traba-
jos para dejar €l vapor remolcador “Setanti’” en perfecto estado de funcio-
. namiento. . '

E] edificio de la Puerta de la Paz proyectado en el afio 1903 para Em-
barcadero de viajeros con todas las dependencias propias del caso y kcons-
truido en los afios siguientes, dejo dé tener su finalidad con la pérdida de
"nuestras colonias primero y mas tarde con la construccién de la Estacion
maritima en el muelle de Barcelona, de suerte que era muy légico y racio-

nal habilitarlo para sede y oficinas de la Junta y de esta Direcciéon cuanto
antes fuera posible, ya que aquella entidad ocupaba unos locales de la Casa
Lonja que no eran de su perténencia y bastante reducidos para oficinas, y
que esta Direccién se hallaba instalada en unos pisos poco apropiados en
la Plaza de Medinaceli.

Teniendo en cuenta estas circunstancias, en sesién de 13 de octubre de
1916 acord6 la Junta, previa propuesta de la Vicepresidencia y esta Direc-
<ién, empezar las obras de reforma del edificio asi que terminase en tio-
viembre de 1917 el plazo de 10 afios de arrendamiento otorgado con el
particular que explotaba los servicios de café-restaurant que en el misnio
tenian lugar, avisando a aquel con el tiempo mecesario fijado en el con-
trato. Acabado éste; se hizo cargo esta Direccion del edificio, empezaron

5
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sin pérdida de tiempo los trabajos de levante de las instalaciones con la
idea de aprovechar todos los materiales, y al principiar el afio 1918 con el
crédito consignado en esta parte del presupuesto, Se empezaron las obras
procurando como medida de economia, emplear parte del personal y ma-
teriales de la conservacion y dando a los trabajos la debida actividad para
acabarlos por completo a fines del verano. A principios de noviembre del
propio 1918 se trasladd la Junta y a mediados de diciembre esta Direccion,
quedando desde entonces instalados en local propio y en sitio adecuado
como corresponde a la importancia del puerto.

En la adjunta fotografia aparece la fachada principal del edificio.

La prolongacion del puente de servicio del Varadero publico para lan-
chas y pequefias embarcaciones, era de suma necesidad en los casos de
tener que subir en el carro grande buques de cierto calado; previo el opor-
tuno estudio para llevar a cabo esta obra con la mayor economia posible y
sin causar molestias a la explotacion del servicio de carenado, se empezaron
los trabajos en primeros de noviembre de 1918 preparando la base para la
construcciéon de las dos pilas y colocando en seguida los bloques para for-
mar éstas. Puesta la sobrecarga en’los cimientos durante el plazo conve-
niente, se construyeron los macizos fuera del agua y luego los pisos de
hormigén armado, terminando las obras a mediados del afio pasado; la
longitud del puente ha quedado aumentada en unos 17’50 metros, dando
clara idea de 'las obras realizadas la fotografia que se acompafia.

La reforma y ampliacidn del carro grande para aumentar la potencia.
de carenado, se ha reducido a instalar, durante el mes de septiembre 1il-
timo en el tramo superior de la via, una especie de carenero formado por
grandes vigas que se colocan entre el casco y la embarcacién para sostener
a esta y quedar libre el carro para otro buque que se queda méis abajo; de
este modo se llega casi a duplicar el servicio. Esta reforma y la que se
introducird c¢n el presente afio en la via del carro pequefio alargindola
unos Iz metros para ganar 0’50 metros de calado, han de mejorar nota-
blemente esta instalacién de carenado.

La modificacién y -arreglo llevados a cabo en el Barco bomba “Llobre-
gat” han constituido una de las operaciones mas dificiles ejecutadas por
el personal de estas obras durante los dos afios iltimos; a pesar de la falta
de medios y elementos, el resultado no ha podido ser méis satisfactorio,
quedando el buque en perfectas condiciones de funcionamiento. A princi-
pios de febrero de 1918 se hicieron los trabajos preparatorios prestando
todavia servicio; en marzo se hizo un repaso general al ‘“Besés”, estando
en funciones el “Llobregat”, a fin de que luego pudiera suplir a éste'; en
20 de abril se subié en Dique y al siguiente 23 se traslad6 a careneros; en
4 de julio, después de efectuar los oportunos trabajos en el casco por de-
bajo de la linea de flotacién, se sacd de ‘careneros y a los dos dias se puso
a flote para continuar las obras de reforma en la parte de caldereria,
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ajustaje, carpinteria, etc., cuyas obras a causa de la falta de operarios y
de tener que acudir a otros trabajos mas urgentes no pudieron darse por
terminadas hasta mediados del pasado afio, después de haber subido otra
vez en Dique en 7 de mayo para rascar y pintar los fondos. De todos
modos, se practicdé en dicho barco bomba “ILlobregat’” una verdadera
transformaciéon ampliando y mejorando las condiciones del guarda calor,
caja de humos y chimenea ; reformando por completo el puente con la adi-
cién de un piso; se di6 mejor disposicion. al gancho de remolque; se le
hizo un nuevo tanque en la popa para alimentacion de las calderas,Jnueva
distribucién en las cAmaras y otros muchos detalles que seria prolijo enu-
merar, dotando, en definitiva al buque de un buen aspecto, apropiado a
los servicios que ha de prestar, seglin puede verse en la fotografia que se
acompafia.

Se han reparado también por completo en los filtimo meses del afio
anterior las dos lanchas ntimeros 1 y 5 destinadas al transporte de bloques
y materiales, cambiandoles la mayor parte de las piezas resistentes y las
del fondo y dotindoles de cubierta plana, habiendo resultado dos embar-
caciones como nuevas, y finalmente, en los primeros meses del afio 1918
se procedi6 con gran actividad a terminar la reparacién del vapor remols
cador “Setanti” de que.dimos cuenta en la Memoria anterior. Colocado
en el muelle de Catalufia donde se le cambiaron muchas piezas y planchas
del casco, se puso a flote en 8 de febrero, una vez terminados aquellos

;trabajos, para colocarle la maquinaria y caldera, y luego de montados y

ajustados todos los elementos, se ultimaron los detalles del interior y cu-
bierta, quedando a primeros de mayo en disposicién de prestar servicio
como si fuera un buque de nueva construccién, )
Respecto de la adquisicién de los elementos y materiales de caracter
especial o «de cierta importancia necesarios para la conservacién de las
obras y la explotacién de los servicios comerciales, que constituye el ca-
pitulo 2, de la Seccién destinada a la conservacién extraordinaria, debe-
mos manifestar que a causa de las dificultades surgidas con motivo de la
guerra, ha sido sumamente dificil encontrar la mayor parte de los elemen-
tos consignados en los presupuestos, habiéndonos decidido, para no obte-
nerlos a precio' muy elevado, por esperar al presente afio, y limitdndonos
en los anteriorcs a la compra de los materiales de madera y metalicos ne-
cesarios para las nuevas defensas de los muelles que se han construido en
los talleres y colocado en su lugar con el personal.de estas obras. .
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Explotacién de los servicios pihblicos retribuidos

—_—— e C————

La explotacion de los servicios ptiblicos retribuidos que ha tomado gran
incremento en nuestro puerto y que es objeto de muchos cuidados y pre-
ferente atencion por parte de esta Direccidon para dar las necesarias faci-
lidades al Comercio y a-la Navegacién, obteniendo al propio tiempo los
debidos rendimientos, constituye la Seccién 3." del presupuesto anual la-
mado de la conservacion de las obras y explotacion de los elementos del
puerto. :

Conocidos dichos servicios en detalle por lo expuesto en la anterior
Memoria, solo resefiaremos en la presente, de un modo somero, los prin-
cipales incidentes ocurridos en los mismos durante el curso de los dos afios
tltimos, dando cuenta de los ingresos y gastos habidos en los de mayor
importancia. Ademdas debemos consignar que si bien en los ejercicios ante-
riores no se hablan interrumpido tales servicios mas que en los contados
dias de lluvia continua o viento huracanado en los que era imposible toda
operacién, funcionando sin cesar a pesar de las anormales circunstancias
atravesadas por falta de personal y medios con motivo de la tremenda
contienda mundial, no ha sucedido lo propio en el transcurso del pasado
afio 1919. Durante el 1918 fueron muchas las huelgas habidas en la ciudad
en todos los ramos de la industria y constrifccion y de ellas pudimos sus-
traernos; pero al principiar el afio altimo y segiin ya hemos consignado en
las- primeras paginas, empezo el personal de las obras y servicios a de-
jarse influir por el de la ciudad ajeno a los mismos y singularmente por el
afecto a la carga y alijo de los buques, y por tal motivo tuvimos que sufrir
varios dias de paro forzoso; menos mal que, apelando a todos los esfuer-
zos y poniendo a contribuciéon cuantos elementos pudimos disponer, se
mantuvieron los servicios de caracter preferehte y entre ellos el de alum-
brado ptblico, vigilancia y balizamiento de la entrada en el puerto.

Servicio de Carenado

Es el capitulo 1.° de esta secciéon del presupuesto afecta a la explota-
cién y comprende varias instalaciones. )

Darsena del Dique flotante y deponente

Durante el plazo de dos afios que analizamos y singularmente en el
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ejercicio de 1918, la explotacién del Dique flotante y deponente, como
aparato para el carenado de los buques, ha tomado gran incremento, aun
a pesar de tener una de las secciones apartada del servicio con motivo de su
teparacion. .

Los primeros meses del afio 1918 fueron de gran actividad, siendo mu-

-chas las embarcaciones de limitado tonelaje que necesitaron el Dique uti- -

lizando una o dos secciones, hasta el punto de que en varias ocasiones estu-
vieron los careneros de ambos lados de la darsena ocupados por completo
e incluso el Dique con 6, 7 y hasta 8 buques en reparacién o limpia. En
abril ya empezaron a venir buques de mayor porte, subiendo en Dique por
primera vez el dia 12 el vapor “Montserrat” de la Compafiia Trasatlantica
que por ser de gran calado, forma de- casco especial con quilla cortante y
proa muy afilada, se requeria mucho cuidado en la operacion; dias después
subié el grandioso vapor “Artagan-Mendi” de la casa Sota y Aznar, uno
de los buques de mayor tonelaje que han entrado en el puerto. A mediados
de mayo, esta Direccién manifestd a la Junta la conveniencia de que se
avisase a los Navieros y Consignatarios que, a partir de primeros de junio
y durante algunos dias, no se podrian subir barcos con tres secciones por
tener que llevar a cabo la reparacién de la 1." y para ello efectuar la des-.
umién de la junta permanente entre ésta y la 2."; asi se hizo, publicando el
aviso en varios periédicos el dia 17 del propio mes de mayo, pero fueron
tantos los buques de gran tonelaje y algunos de ellos con caracter de co-
rreos que entonces solicitaron turno para subir en Dique, que no fué po-
sible realizar aquellos trabajos hasta mediados de agosto, después~de un
detenido estudio y de tomar las necesarias medidas para que el plazo de
suspensién de operaciones fuera solo de contados dias como asi sucedié en
efecto. De modo pues, que en la 2.* quincena de mayo y primeros dias de
junio, entraron en Digue muchos buques de gran porte y entre ellos el dia
30, también por primera vez, el vapor “Manuel Calvo” de la citada Com-
pafia Trasatlantica, cuyo barco entré por la mafiana en la dirsena, se subid
antes de las 10, se limpi6 y pinté a dos manos incluso se hizo reparacién
en uno de los ejes, saliendo al dia siguiente antes de las 9. ‘T'anto este como
el “Montserrat” no se habian stubido antes por sus condiciones especiales
de peso y quilla, a pesar de ser en gran niimero los buques de aquella Com- -
pafila que anualmente han entrado en Dique. A ltimos de julio y prime-
ros de agosto, antes de efectuar la desunién de las dos secciones 1. y 2.°%
fueron muchos los dias que se subieron dos barcos, uno en el lado de Po-
niente y otro en el de Levante de la darsena con dos secciones cada uno;
¥ con objeto de operar con toda facilidad en este filtimo lado, el dia 13
de agosto se abri6 la puerta que hacia mucho tiempo permanecia cerrada.
volviéndola a su posicion habitual el dia 28 de septiembre, después de
haber realizado sin dificultad la desunién de los flotadores y gran costado
de las referidas secciones 1.' y 2.°, trasladando la 1.* al lado de Levante
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para su reparacion, la 4. de este lado al de Poniente, para operar por lo
general en unién de la 2.°; dejando la 3.* en el de Poniente salvo en los
casos de subida de buques de gran porte que se hace pasar al de Levante
para enlazarse con la 4.* y funcionar la 2.%, 4.* y 3.* unidas.

En los altimos meses del afio no ces6 la actividad desplegada en la ex-
plotacidn, habiendo dias de tener 6 y 7 buques en la darsena; en el 3 de
diciembre se subid el submarino alemin U. C. 74 con dos secciones en el
lado de Poniente, existiendo en los carcneros de este lado el buque francés
de gran porte “Provence” que sufriéo una costosa y larga reparacién por
averias causadas por un torpedo, y el vapor espafiol “Albal”; en el lado
de Levante permanecian en careneros el “Salvador Giner”, que .estuvo
alli varios meses, y el “Mirotres”’, buque de cemento armado de reciente
construccion, existiendo ademas la 1.* seccién del Dique, con sus pontonas
entre los dientes de los 'careneros, y sobre la 3.* seccién estaba nuestro
barco bomba “Besos”. '

Durante estos tres meses de invierno tuvimos dias muy malos para las
operaciones en la dirsena, habiendo sufrido momentos de bastante peli-
gro para el Dique. En la noche del 4 al 5 de enero del afio pasado, hubo
gran marejada en el interior de aquella a causa de un violento huracan
del S. O. con mar bastante gruesa de S. y S. E. que produjo una verda-
dera revolucion en todo el puerto, segin veremos mas adelante ; afortuna-
damente por la tarde del dia 4 se pudo hacer salir del Dique a duras penas
la fragata holandesa de gran porte “FElsa Ollander” que se amarré de
costado en la primera alineacion del muelle de Levante por no ser posible
remolcarla mas adentro del puerto, de lo wcontrario, con dicho buque en-
cima, hubiera estado expuesto el Dique a seguros contratiempos. A causa
de'este fenbémeno maritimo que fué un verdadero ciclén, no se pudo tra-
bajar con el Dique dentro de la dirsena en el dia 5, pero arreglado todo
pronto, al siguiente se subieron dos barcos el “Cabo Cervera” con dos
secciones y el “Isla de Cabrera’ con una.

El dia 31 del propio enero subié en Dique el submarino espefiol ‘“Pe-
ral” y pas6 a careneros al siguiente; en 5 de febrero entré el otro sub-
marino A. n.° 1 “Monturiol” que también se trasladd a careneros junto al
anterior; el dia 10 siguiente subi6 el cafionero “Alvaro de Bazin” y tam-
bién se colocd en careneros, de suerte que fueron tres los buques de guerra
haciendo reparaciones, segiin puede verse en una de las varias fotografias
que acompafiamos para dar idea de este servicio de carenado.

Durante todo el afio pasado si bien no hubo en la darsena la actividad
del anterior a causa de las huelgas de nuestro personal y de los otros paros
generales en la ciudad de que luego hablaremos, no por eso dejaron de
entrar en Dique gran nlmero de embarcaciones, y fueron muchas las oca~
siones en que la dirsena estaba repleta de buques en los que se realizaban
faenas de limpia o reparacion; al principio del afio sobre todo era tal la de-
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,
manda de turno para subir en Dique, que con objeto de facilitar y regula-
rizar las operaciones, tuvieron que recordarse las disposiciones dictadas en
20 de mayo de 1916.

" El1 movimiento habide en los dos afios se puede comprobar facilmente
con la simple inspeccién de las relaciones detalladas y estados varios con
los resfimenes mensuales y totales, que a continuacién acompafiamos, de
los buques que han utilizado el Dique, incluso en los dias festivos a peti-
cion insistente de los armadores y comsignatarios; presentamos estas rela-.
ciones de modo analogo a lo practicado en la Memoria anterior, para dar
idea clara de la importancia de esta instalacién.

FExaminando dichas relaciones, se comprende perfectamente la facil
adaptacién del sistema a toda clase de buques y flotantes, y puede apre-
ciarse, ademas, no solo el gran ntimero de embarcaciones que afluyen a
nuestra dirsena de carenado para utilizar el servicio especial del Dique
flotante 'y deponente, que serd todavia mayor el dia en que, terminadas las
reparaciones, puedan funcionar las cuatro secciones, sino la variedad suma
de estos barcos y elementos flotantes,

En el curso de los dos afios dltimos, igualmente que en los anteriores,
han subido en Dique y se han depositado en careneros buques de todas di-
mensiones y formas; grandes trasatlanticos y pequefios vapores; cruceros,
cafioneros y torpederos de guerra; submarinos espafioles y extranjeros;
dragas de varios sistemas; buques de vela de todos tamafios, e incluso
la 1." Seccién, lo que prueba las condiciones especiales del aparato y del
sisterna de carenado. Pero entre los buques que lo han utilizado, merecen
especial mencién, por los cuidados requeridos en la preparaciéon de la cuna
¥y en las operaciones de subida y bajada, los submarinos ya citados; algu-
nos torpederos de la marina de guerra; los trasatlanticos ‘“Montserrat” vy
“Manuel Calvo” que no habiendo subido en ejercicios anteriores por su
gran calado y peso, se mostré empefio en que entrasen en Digue; el buque
norteamericano “Mercer’”” de elevado tonelaje, que tenia 122 metros de
eslora y 17'20 metros de manga con una escoa que dificulté mucho la su-
bida por su anchura excepcional, faltando muy poco para no tocar las
cajas de aire de las pontonas; es este un vapor de moderna construccion
y con la proa vertical y apuntada por debajo, y por dltimo, varios buques
de la casa Sota y Aznar de gran porte y forma especial con falsas quillas en
los costados. !

También han sido en bastante nfimero las embarcaciones de vapor y
de vela que han permanecido en careneros largo tiempo para su repara-
cién, debiendo mencionar las siguientes: Virgen de Africa, Troroyri, Hes-
pérides, Islefio, Alvaro de Bazan, Marieges, Vinaroz, Vda. Llusi, Mahon,
Ramén, Juliana, Provence, Salvador Giner y Conde Wifredo; todos estos
han pasado en careneros mas de un mes y los dos dltimos mis de 4 y 6
meses respectivatente. '
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A pesar de la actividad desplegada en la explotacion durante el bienio
anterior, segtin se deduce de los estados detallados que se acompafian, no
se ha descuidado la conservacién ordinaria de las secciones del Dique,
aprovechando los dias y aun las horas en que el personal quedaba libre de
las faenas inherentes a la subida y bajada de las embarcaciones para realizar
las operaciones de picado, rascado y pintado de las partes metalicas y de
madera, arreglo de los medios y elementos averiados, cambio de maderas
de las cunas, limpia de rcalderas, ajuste de la maquinaria, etc, Asi pues, en
{ebrero y marzo de 1918 durante unos dias salteados de escaso movimien-
to, se llevaron a cabo diversos trabajos en las secciones 3.y 4.%; en abril
se reanudaron en esta Gltima, y se hizo un repaso general en los careneros
de depoésito, arreglando la cuna, pintando maderas y reformando los fren-
tes de los dientes para su mayor resistencia y méas facil entrada en las pon-
tonas. En los (ltimos meses del propio afio y primeros del pasado, también
se realizaron varios trabajos, y finalmente, en el mes de diciembre tltimo,
aprovechando unos dias de calma por la falta de buques con motivo del
lockout en la ciudad planteado por la Federacién patronal y del boycot de
los obreros, se hizo un repaso general en las secciones 3." y 4. cambiando
maderas, algunas cufias y puntales averiados y también ciertas piezas y
planchas de la 2." que estaban sumamente gastadas. Ademés, durante el
plazo que analizamos, se ha tenido que adquirir y reponer mucha madera
para la cuna de los barcos pagando precios muy crecidos, porque han sido
varios los buques de elevado peso y quilla especial que dejan destrozadas
las piezas.

Procurando no suspender la explotacion porque por lo general eran
siempre varios los buques que solicitaban turno de entrada, se colocaron
durante los meses de abril y mayo de 1918, las piezas y resortes necesarios
en la junta de unidén de las dos secciones 3.* y 4. para poder emplearla
como rigida y como flexible segtin los casos; se repararon las averias pro-
ducidas en dicha junta al bajar en 6 de diciembre el “Isla de Panay”, que
se rompieron algunos chaveteros de abajo, los soportes de los tensores de
arriba y se torcieron algunos ejes; pocos dias mas adelante, en 12 de enero
de 19719, al bajar el “M. Arnts” después de sacarlo de careneros, se rom-
pieron otros dos chaveteros de la junta rapida flexible entre las secciones
2. y 4.% pero se arregl6 la averia sin pérdida de tiempo por medio de ele-
mentos provisionales, y al dia siguiente subi6 con las mismas tres secciones
el grandioso vapor ‘“Manuel Calvo” sin novedad, cambiando aquellas pie-
zas rotas durante su estancia en Dique. Posteriormente, en 13 de mayo
siguiente, al bajar el “Arnds”, se produjo otra averia doble; una en !
junta de enlace de las 3.* y 4." parecida a la que se produjo cuando el “Isla
de Panay” y otra en la unién de las 4. y 2.* como en el caso del “M. Ar-
nfis”’; pero pronto quedaron reparados tales desperfectos sin perjudicar
la explotacion del aparato un solo dia.
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Los 'par’os: forzosos en este servicio solo los hemos tenido por las huel-
gas del personal; la 1.* que fué casi general en todo el personal afecto a
las- obras y servicios comerciales a cargo de esta Direccién y que afortu-
nadamente solo durd del 7 al 12 de marzo del afio pasado, después de
Tabernos librado de otras muchas anteriores acaecidas en la ciudad y casi
toda la provincia entre personal andlogo; la 2. que fué general en la
poblacién, empezd en 24 del mismo marzo y se tardaron muchos dias en
volver a'la normalidad, pero que entre nuestro personal solo llegd al dia
57de abril a pesar de la anormalidad reinante en la ciudad; posteriormente.
en 28 de julio por solidaridad con los obreros afectos a la carga y alijo de
los buques que holgaban desde el dia 16 anterior, suspendieron los tra-
bajos los operarios de los talleres y el personal del Dique, ademas de los
empleados en las obras y reparacién de buques de otras casas construc-
toras, durando el paro hasta el dia 11 de agosto, y por Gltimo, en 31 del
pasado diciembre por solidaridad también con el personal de la marina
mercante que boycoteaba algunas casas navieras, se negé el nuestro afecto
al Dique a subir un buque de una de aquellas Compafilas y se le suspendib
de empleo y sueldo hasta el dia 12 de enero del presente afio en que volvie-
ron al trabajo para subir diche buque.

Estos han sido los finicos paros habidos en la explotacion, muy sensi-.

bles en verdad, pero sumamente limitados si se tiene en cuenta que durante
los dos afios altimos casi no se ha pasado un mes sin huelgas en la pobla-
cién y que en varias ocasiones se han sufrido boycots por parte de los.
obreros de los distintos ramos de la construcciéon y que la Federacion pa-
tronal, obligada por las circunstancias, ha planteado en €l curso del pasado
afio el lockout en diversas etapas: desde el 14 de abril a fin de mes, del
28 de agosto al 9 de septiembre, del 3 al 13 de noviembre y de 1.° de di-~
ciembre a 26 de enero dltimo. Durante estos periodos de paro general en
la ciudad, se han trabajado en nuestras obras y servicios salvando los in-
numerables obsticulos que han surgido por coacciones al personal y falta
de suministro de materiales.

Para terminar lo relativo a la explotacion de este servicio de carenado
con el Dique flotante, debemos manifestar que, segtin ya indicdbamos en
la Memoria anterior, la -Junta del Puerto en sesién de 12 de diciembre
de 1917 a propuesta de esta Direccién y mediante razones justificadas,
tomo el acuerdo de elevar las tarifas de este servicio hasta el 50 por 100,
empezando a regir dicho aumento en 1.° de enero de 1918 y .debiendo soli~
citar la aprobacién Superior. Practicados los trimites reglamentarios fué
sancionado por el Sr. Gobernador segiin orden de 16 de abril.

Asimismo acordé la Junta en sesiones de 23 de julio y 10 de septiembre:
del afio pasado, aplicar de un modo transitorio una reduccién mayor a los
buques de gran porte que permanezcan mucho tiempo en rcareneros, acla~
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rando al propio tiempo lo prescrito en la tarifa B especial aprobada res-
pecto de las embarcaciones que los ocupen mas de 50 dias.

- La simple inspeccién de las fotografias adjuntas y el examen de los
estados que insertamos a continuacién dan clara idea de la importancia
de este servicio,
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- SERVICIO DE CARENADO

Afio 1918

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADd EL DIQUE
* FLOTANTE Y DEPONENTE DURANTE EL ANO 1918.

E

<

{No se incluyen los buques y aparatos flotantes de propiedad de Ia Junta del Puerto)

Perma-
L ‘ SUBIDA | NS | IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje ‘}::i;z? e
Dia Mes D-i-as Pesetas

Guillermo Schulz . .| Vapor | 2,538 |31 |pictem. 1017} 1 | 1,932°31
San Carlos . ? 2,488 2 |gnero 1918] 2 | 3,662'62
| A Lazaro . ” 1,663 [ 4| 7 1 | 2,09680
Paris . ” 534 4 ” 2 91270

{ Vicente , » 9240 |17 |pictem. 1917] 8 | 1,078°'44
1 Kontzesi ” Y89 | 6 (Emero 1018] 1 561'79
{ Ceferino . . ? 3,697 6 ” 2 4,306°15
Angel B. Perez . ” 2,600 | 8 ” 1 | 2,490°00
Upo Mendi ? 3 838 9 # 1 2,941°89

¥ Giralda . ” 2,194 |11 » 1 2,309'82
Comercio ” 539 |12 o 1 64125
Albal . ” 1,100 {18} ” 2 | 1,48250
Espafioleto . 7 1,408 16| * 1| 1,299°97

g Modelo . .. .| Pailebot 240 |16 # 1 80620
1’I‘orpederb n’ 16. .| Vapor 240 |16 ” 2 29107
1 Juarr Cruz . [ Pailebot 240 10 " b 94068
Mercedes .| Vapor | 1,338 |17 i 1 | 1,246°36

{i Calabria . . . ] » 1,095 (187 ¥ 92 | 1,b47°95
Virgen de Africa . " 504 | 192 iotelem, 1017) 37 | 7.640'86

1 Gandia . ” 240 | 21 {Bmero o8] 2 604'35
Neptuno Draga 250 | 21 " 2 603 00

{| Francoli . Vapor | 1,241 |92} * 1 | 1,13284
1l Mediterraneo . ” v54 | 11 " 14 | 2,397'81
|| Almazora . ” 422 125 2 1 655 86
Maria ” 339 |26 ? 1 55954

§ Rameén Mumbri | ” 1,611 {26 ” 1 | 1,389-07
{ Sagunto . . » 962 |21 ” 1 2,915'97
4 Marcelina . .|B Goleta 260 |24 ? 4 718°95
{ Marqués de la Victoria, Vapor 598 (29 ” 3 64384
{ Lérida . g7 1,276 | 2|Febrera{ 2 | 1,699°95
} Sancho . . ” 213 | b 7 1 54331
San Sebastian 7 280 | 5| 1 56140

} Tintoré . . ” 1,823 | 6 ” 1 | 1,21897
18. José de la Montafia.| ” 240 | 8 » 1 512°40
leulsa o » 13608 | 71| 5 | 80839
{ Montserrat 2.° ” 240 14| 1 [~ 43020
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N‘ Perma-
SUBIDA ::“g;‘_ IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje queoen| de la misma
carene- .
ros
Dia Mes - Pesetas
_— Dias
Maria Teresa .| Pailebot 933 | 12 |Febrero| 4 | 1,946 8b
Misericordia . Vapor 240 |15 ” 1 43020
Maria . ” 2,165 |16 ” 1 | 2,844-27
San José . .{Pailebot | 1,001 !} 15 |Enero 26 9,320'80 4§
Torpedero n.° 5 . Vapor '240 | 11 | Febrero 7 564490
Pedro . .| Corbeta| 1,087 |19 ? 2 | 1,446¢90 |
Trini . . Vapor | 1,425 |20 ” 2 { 1,8520
Torpedero n.° 1 . . ” 240 |19 ” 4 38508 ||
Luis Matutano . .{Pailebot 240 |21 ” 3 778 80
Tambre . Vapor | 2,168 |23 ” 1 | 2,350'58
Jorge Juan » 1,269 26 ” 1| 1.8103 |
Valencia ” 690 | 26 ” 1 76020 |
Castro-Alen ) ” 1,321 {928 ” 3 2.,478:017
Torras y Bages . ” 1,344 | 3 |Marzo 2 1 L779°0b
Cabo Cervera ” 2,164 | 5 . 3 | 4,406'63
Tordera . ” 1 ,850 2 |Febrero 26 |21 ,018'46
Angela . .IB Goleta 240 | 7 |Marzo 1 50520
Teresa Fabregas .| Vapor 971 | 22 Febrero 8 | 3,329°08 i
Tvoroyri Goleta| 240 |30 |Enero 36 | 4.735'40
Florinda . Vapor | 2,078 |11 |Marzo 2 3.329¢22 |
Arafia . . » 267 (18| - 7 1 48814 |}
San Carlos »” 2,488 | 1p ¥ 1 2,418'89 ||
; Velarde . . ” 869 | 8 ” 8 | 38,060'37
 Maria Teresa. B Goleta| 933 10 7 10 | 38,656°49 |f
Safe . . .o » 270 111 ”? 6 1,167°48 }
C. Lépez y Lopez. .| Vapor | 4,470 |15 ” 6 [10,914°95
Valbanera . - ” 5,099 |21 » 1 | 3,605'56 ||
Serra SN » 2,303 {25 ” 2 3.433 84 |
Vinaroz . ".| Draga 240 |26 ” 1 43020 |
Rius y Taulet .| Vapor | 1,857 |27 ” I} 1,24702
Narciso Parés .| Corbeta 537 |21 ” 1 542:93 ||
Arnas . . .| Vapor | 4,691 |28 ” 2 | 4,902°46 ||
Ciudad de Palma »” 240 | 30 ” 1 43020 |
Castilla . ” 1,920 131 ? 1 1,71160
Roberto . ” 911 {24 »” b 2,1856¢18
Bilbaino. ” 1,146 | 1 [Abril 2 | 1677170
José Maria ” 360 | 2 ’ 1 63225
Bellver . ” 1,316 | 4 > 1| 1,192°92 |
Antonia Garcia . ” 240 | 4 ” 1 50620 |
Ramoén . ” 905 | 28 [Marzo 14 | 5,40016 }§
Catalufia » 1,200 5 |Abril 1 1,08150
Paulina . . ” 2,098 7 ’ 1 2,28719 |k
Vicente Ferrer . » 991 | 8 ” 1 94410
Unidn ” 297 6 ” 1 57103 i}
Scomber ” 270 | 9 ” 1 51420 |
Laulio. ” 688 | 9 ” 1 16864
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Pem{a»

- e . SUBIDA b | IMPORTE
[_" NOMBRE Clase | Tonelaje e

= - Dia !&eﬂ o8 -

- A Dias Pesetas

Ramén de Larrinaga .| Vapor | 3,068 |11 jAbril 1 2,792¢13
Colén . . . . . .| 7 7T 2] ” 10 | 38,343'74
Montserrat . . . . . 7 4,700 |12 . 1 | 8,53860
r { La Sabinosa . . . 1 300 |13 ¥ 2 750400
Jata-Mendi ., . . 7 4,250 |14} ~ 1| 310875
Rosendo Maria . . .BGoleta| 1,178 |17 i 1 1,082'716
Tirso. . . . . . . Vapor 624 | 3} ” 12 | 8,516°41
Balmes . . . . . . 7 3,806 (191 = 2 | 4,393‘19
Mallorca . . . . .| 7 2,204 |21} » 1| 2,364'99
Artagan-Mendi , . . 7 5,617 |22 ? 1| 3,73738
Teresa Taya . . . .4 7 1,050 |24 » 2 | 1,48462
La Sabinosa . . . .| ” 300 |26 » 1 50850
Rita . . . AN 1,239 |46 » 11 1,181925
Rey Jaime IT. . . | 7 1,380 |21| » 1| 1,90820
Joaquin . . . . . .BGoleta| 293 [19 o 9 | 1,669'77
Navarra . . . . .| Vapor | 1,688-]30| = 1 | 1,540‘10
Tofre del Oro . . .| 1,320 | 1 |Mayo 2 | 1,711'50
Pedro .. . .| Corbeta| 240 | 1 ” 1! 50520
Jacinto Verdaguer . .| Vapor | 1,641 | 3 ” 2 | 2,116°70
| Norden . . o o ” 702 | 4 " 1 76850
|Ciudad de Cadiz . .| » 3,179 | 6| " 1| 2,69374
| Monte Toro . . . .| 7 851 |24 |Abril 11 | 8,987
Villa de Soller . . .| 7 460 | TiMayo 1 58500
Andalucia . . . . . ” 1,818 | 8 & 1| 1,572:81
Ruiz Capdepén . . , ” 992 |10 e 1 - 94470
Gerénimo . . . . 4 7 2,419 181 » | 3 | 4,61935
Manvel Espaliu . . .| - 989 |16 Abril 25 | 9,287‘86
Joaquina . . . . .BGoleta; 940 |17 256 | 3,280°90
Esperanza . . . . .| Vapor 240 |17 |Mayo 2 57060
Legazpi . . . . . J ” 4,349 |21y ¥ 2 | 4,727'13
Ordunte-Mendi . . .} ” 3,052 |23 ” 1 | 8,106'62
Torre del Oro . . . ” 1,320 (K 12 6,067,22
Damiana . . JFPailebot 240 |22 ” 3 79005
Vicente La Roda . J Vapor | 1,08 |26 * 1 1,39035
-l Banderas . . . . | ” 2,147 1 26 " 11 239644
Cabafial . . . . . . ” 1,616 |27 1 1,378:20
r Matilde . . . . . .|BGoleta 268 |27 ” 1 462'64
Cirilo Amorés . . .| Vapor | 1,252 |28] 1] 1,160°40
Serantes . . . . . ” 2,156 |16 » 9 9,612:17
Manuel Calve . . . » 5,850 |80 ” 1 4,257¢25
Wenceslao . . . . 1 » 2,285 | 1 |Junio 1| 2,312,92
Cresalubi . . . . . ” 1,341 | 2 » 1 1,268,569
Alicante. . . . . .| » |Bg818 ]| 3| * 9 | 4,402,417
e Mikeldi-Chiki. . . .} ” 240 | 4 ” 2 57060
Villarreal . . ., . . ”? 1,693 | 5 i 1 1,460°47
Jopiter . . . . . |} 7 4896 7 " 1 3,405:38
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Perma-
SUBIDA :sﬂsii’_ IMPORTE
NOMBRE ’ Clase Tonelaje | queoen| delamisma

S——————=—————| carene-

. B 108

Dia Mes DTas Pesetas
Gorbea-Mendi. . . . .
Achurri . . . . . . Vapor ;%g:ls ? Junio 1 | 866883
LUIS .. e e ” ’240 1.) P 1 2,588‘11
Isla de Panay R 3,484 11 ” 1| 43020
Juan Maragall . . . 2 1’470 lé -, 2 4.160°16
Aragc')n . . e .. EH] 17934 14 . 1 1’394c00
S()t()longo . L. 33 32819 | " 2 2,48705
San José . . . . . ” U o6h 13 Dol L] 296794
Hércules . . . . . ” ’BOO 19 » 1 1.151°92
Vapor n 1 . . . . ” 010 | 2 " 2 76875
Isla de Panay . . .| ” 3 184 2(1) N 1 44895
Ernesto . . . . . . i 2573 | 23 . 2 4,178‘91
Rosario . . . . . . ” 2,884 | 18| 1| 2,493°31
Rita . . . S [ s || - 8 | 9.61729
Marqués del Turia N 1,705 | 27 » 3 f1’496,‘04
Barcelona . . . . . i 5’942 1 J’uho 2 . 1,1(3'50
Adolfo . . . . . . 3 37403 3 e 2 5) 67183
S. Giner . . L » 1’001 1 . 1 2,78-1:‘46
Roger de Llurla N 3’707 5 ” 1 998?’8
Asuarca . . 4o 9845 | 6 ” } 2,907,568
Serafin Ballesteros . . ” 2 ,923 | 8 » 2 3’7§7'17
San José . . . . .| 7 1,265 | 27 {Juni 1| 201181
Poeta Querol. . . .| 7 o0 | Toluie | 9 | Tocsen
Ntra. Sra. de Aranzazu. ” 390 9 » 2 1,303°56
Cadiz . . . ... 7 5617 | 111 7 8 | 2,004°77
Martin Sdenz . . . . ” 3’466 13 » cl 3’8‘%}0.89
Inés . . . . . . . ” 3,696 15 » 2 f11b4;09
C. Sorni . . 1o | 13 |16] 7 1) 290818
Wilian E. Dosvaes. .| 53 | 17 |Junio ul 1,132768
Urkiola-Mendi . . .| 7 3,662 | 18|Julio 223 b’.14§‘64
Mcditerrneo . . . .| ‘954 | 18] 2| 48573
Arpoa TAACO e, 4138 1| 44637
Ida . . . . ... » |8081 2] ” 1| R0
Juan de ]oanes A 995 |29 » 2 3‘”35:‘50
Villamanrique . . .| 7 9337 193] » 1| 904'50
Compostela . . . . ” 1,272 24 » 1 2"1?’0,'02
Tordera. . . . . .| 7 1850 95 ”» 1| 1.251°90
Temerario . . . . . 29 . ’570 26 vs 1 2.]8,):00
San Carlos. . . . . »” 9 488 | 27 » L 717;00
Compostela . . . . ” 1"272 o8 ” 1 2,410‘14
Sompostela .- 212 |28 1| L1884
Begofia n> . . . .| 7 9.485 |29 ” i 1,131‘88
Canalejas A, 39 13171 99 ” 2,543‘47
s U o | bl 18] {15 [ 10,1904
Mada . ... 0 % 188 {30 ” 5 | 'em10
atalufia . . . 2 2 ’
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Perma- .
- SUBIDA | SRSl | IMPORTE
NOMBRE Clase | Tonelsje queocn) de la misma
Dia Mes o Pesetas
o Dias

Euzkera. .| Vapor | 1,553 | 2|Agosto 1 | 1,677°47
Rosario . . . g7 | olsss | o 1| 2,642:04
Cirilo Amorés . . ] 7 1262 | 31 7 1| 1,160 40
Angel B. de Pérez. .| ” 2,600 [ 61 7 1| 2,475'00
Miguel M. Pinillos . .} ” 3,200 | 7| 7 2 | 4,040'86
P. de Satristegui . . 7 5,000 | 9| 7 1] 8,412%0
Unbe-Mendi . 4 43813 {100 7 | 1| 826865
Mouro . o7 290 | 1| 7 10 | 11,792:63
Neptuno g 250 |18 1 46050 If
Kontzesi RN Y80 |14 7 1 45679 |t
Cabo Tres Forcas . .|. ” 2,265 | 15 ? 1] 2,32867
Teresa Pamies 407 2,664 |12 7 7T { 8,188:13 |}
Cirilo Amords A 1,262 | 15) . 7 2 | 1,629°90
Marzo . . . 47 1,296 [16] "2 | 1,682:70 |
Fidel Gurrea . . . 4= 7 240 | b} 7 15 | 2,271¢18
C. Ldpez y Loépez . 4 7 4,170 |21 7 1 | 8,076‘8
Hércules . . . Joo” 3,967 | 24 ’ 1 2,994:13 |f
Conde Wifredo . . .| 7~ 3,714 |22 7 1| 8,029:19 |f
Betis . . . 3 » 1,011 |17 |Julio 28 | 10,453‘14 ||
Matilde . . ” 329 | 20| Agosto 7 1,713443 1
Salvador . ” 240 | 6 ” 15 2.071498 |t
Mercedes . B 1,138 | 1 |Septbre.| 1 1,082:21 |t
Torpedero n.° 5 o 240 | 30 |Agosto 2 "985 30 [f
Mar Negro . . ” 2,692 | 2|Septbre, 1 2,6b8'52
Urko-Mendi . ” 3,278 | 3 ” 2 | 4,083'47
Rey Jaime I . o 2,300 | 6] ” 1 | 2,319°00
Rosario . J 7 2,884 | 19 [Agosto | 17 [19,042:04 ||
Cullera . . S 896 | 6 |Septbre.| 1 88710
J. J. Sister 1o 1,564 | 8] 7 2 | 92,9269 |
Almazora . 4 7 422 | 9 ” 1 62820 ¥
Sueca . »” 240 | 9 ” 1 44895 ||
Jacinto . . . 5 » 1,679 | 9 ” 3 3,902°80
Pefia Castillo . g7 350 | 10 » 1 3295 |L
Punta Melilla . ” 240 |10 ” 4 3767 ||
Ciudadela, . » 271 |12 ” 2 64829 |
Jativa ” 1,208 | 15 ” 2 1,635‘01 |}
Valentin. . e 1,453 | 16 ? 3 | -9, 372 38
Matilde . .iB Goleta 268 | 17 ” 2 61932
Ciérvana . .| Vapor | 1,264 |19 7 1| 1,13238
Ausias March ] ” 1,250 | 20 ” 1 1, 121‘25 :
Bellver . . ” 1,315 | 21 ” 1 1, 172 92 |f
Legazpi . . I 4,349 |24 ” 1 3, 398 84 I
Suarez n.® z . JPailebot | 2,202 | 27 |Agosto 4 4.578°09
Mirotres .| Vapor 240 (281 ” 23 3 16332 |t
Montserrat. - ” 4,500 | 27 |Septbre. 4 1, 915‘00
Virgen de Africa . 1 * 504 5 |Octubre 1 67740
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M i i—

e

===

Perma-
sUBIDA | X5 | IMPORTE '
Nombre Clase Tonelje | qcl::e":!:? de la misma
Dia Mes = Pesetas
Dias
, - !
Luis . . . .| Vapor 240 6 |Octubre 1 48090
Montevideo . ” 5,600 | 2 ” 2 5,650°00
Vila . .| Pailebot 350 | 7 ? 9 98700
1 Lazaro . . .l Vapor 1,653 4 ” 5 5,741,21
{iLa Sabinosa . . ” 300 | 8 ” 1 49960
{ Cristébal Llusa . .| Corbeta | 1,809 | 10 ” 1 1,565'65
J| Pepito .|B Goleta 426 | 9 ? 1 56549
{ Betis . .. Vapor | 1,611 |11 7 1 1,407°75
Punta Calaburra . ” 240 | 4] 7 7] 1,21756
{l Jorge Juan 7 1,259 |14 7 1| 1,816'63
} Cabo Menor . ” 3,242 | 12 ” 1| 2,775'61
{ Teresa Fabregas. ” 971 | 15 » 1 1,007'85
1 Félix Pizcueta » 1,610 | 16 » 2 2 05950
{| Isla de Menotca . ” 1,003 |18 ” 1 95130
} Velarde . ” 945 | 19 ” 1. 91650
Tirso. . . . . ” 624 120 ” 1 76500
Ordunte-Mendi . 7 3,952 |21 7 3 | 5,83809
Martin Saenz . 7 3466 {24| 7 2 | 4,149°09
Jata-Mendi. . 4,250 |27] 1 | 38,1085
} Torreblanca ? 869 |98 ” 1 864'90
Colén. ” 137 149 7 1 85311
Hespérides. . s 907 | 26 jAgosto b5 | 18,632¢71
Munzalba . .IPailebot 417 | 15 |Octubre | 17 3,010°80
{ Barcel6 . .l Vapor | 1,865 | 1 |Novbre. 1 2,194:42
1 Artagan-Mendi ” 5,711 3 ” 1 3,702'88
Roger de Flor . ? 1,470 | 4 ” -4 | 38,05525
Laguardia . .. ” B6T | 6 ” 2 952:59
Carolina E. Pérez . ” 2,696 | 8 ” 2 1 38,695'p4
Catalina. > 4,796 |10 ” 3 | 6,479°07
Islefio . ” 605 | 20| Agosto 62 | 16,08480
Martin Séenz . ” 3,466 | 14 |Novbre. 2 4,149:09
Folo . . ” 3,803 | 18 ” 1 3,116'80
Pepito .|B Goleta 492 | 28|Octubre | 24 3,726‘81
Tintoré . 4 Vapor | 1.323 |19 |Novbre. 2 1,78510
J‘Arraiz . G007 712,832 (21 ” 1) 2,694:42
Comercio ” 539 | 23 » 1 64242
Cristina Rueda . ” 11,432 (24%. 7 1 1,30890
Azpeitia. ” 2,620 | 26 ” 2 3,642'30
Malvarrosa. . ” 240 | 26 ? 2 611‘8b
Domingo Mumbra . ” 1,207 | 30 ” 1 1,10581
Ciudad de Cadiz. ” 3,179 |29 ” 1 2,67499
Grao. . . . . ” 1,488 | 2 |Dicbre. 2 1,868'46
Albal . . ? 1092 | 25 |Novbre. | 11 4.71831
Isla de Panay. ” 3,484 | b |Dicbre. 1 2,84727
U.C.74. Subm.’ 450 | 3 ” 1 80560
Arriluze . . Vapor | 2,685 | T} - ” 1 2,549'92




TOTAL EMBARCACIONES, 284

. MEMORTIA 81
S .
Perina-
suBIDA | 2°"S2 | IMPORTE
Clase | Tunelsje queoen dela misma
Dia Mes — Pesetas
e Dias ‘
{ Temerario . . .l Vapor 570 | T |Dicbre. 1 724,50
Viuda de Llusa . . Fragata | 2,240| 9 ” 1 1,975°50
|| Belos. . . . . .| Vapor 3971 9 ” 1 698,44
{ Mallorca . . i 2,204 | 10 ” 1 2,34624
{| Milkeldi-Chiki ” 240 | 10 ” 1 43020
{l San Carlos. . ” 2,295 | 11 ” 1 2.816°97
I|P. de Satriistegui . » 5,200 | 12| * 4 | 8496258 ©

1l Gorbea-Mendi ? 4,291 | 16 » 1 3,‘254‘08.
1 Mahon . ” 846 | 17 ? ] 874‘50i
§ Mirotres ” 240§ 23 |Novbre. | 91 2,92306
|| Sagunto. 7 962 | 18 |Dicbre. 1 94545
]| Provence ” 8,941 | 28 |Septbre. | 82 | 82,447'78
| Pascual Flores ” 20| 19| ” 2 79260
{ Santa Ana . . ” 1,665 | 18 |Dicbre. 2 1,998,560
Rey Jaime IT. t 1,380 | 23 ” l 1,91760
Rita . .o - 2,212 23 ” 4 4,954 65
-} Tambre . 2 2,168 | 26 ? 1 2,265'b4
Onton . ” 2,810 28 ? 1 2,600°55
'TOTALES. 482,372 829,941:88

'/
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\

Afio 1918

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
' QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

(Mo se incluyen los buques y aparatos de propiedad de la Junta del Puerto)/

l[_-' Ntinero Peso total Cantidades
MESES de . obtenidas
embarcaciones Toneladas Pesetas
Enero . 28 32,039 48,825'24
Febrero 20 19,521 37,875'74
Marzo . C e e 16 26,907 70,376'83
Abril. . e e 32 49,689 60,52030,
Mayo . P 24 33,614 57,32425
Junio . e . 22 53,768 68,051‘31
Julio 29 61,248 71,792:81
Agosto. . 24 51,027 86,460'59
Septiembre . 23 31,628 59,27000
Octubre . 23 39,951 51,754'99
Noviembre . 18 35,607 79,435'75
Diciembre 25 47,376 138,453'17
TOTALES 284 482,375 8290,041'88

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Castos Beneficios
ARO — — -

Pesetas Pesetas Pesetas
1918 829,041'88 157,58377 672,35811




MEMORIA

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE
FLOTANTE Y DEPONENTE DURANTE EL ANO 1919

SERVICIO DE CARENADO

P

o

An

(Na se incluyen fos buques y aparatos flotantes de propiedsd de fa Junta del Puerto)

Perma-
SUBIDA | 2°% | IMPORTE
NOMBRE Clase | Tonelaje Lirper] o e minms
Dia Mes {35 Pesetas
— Dias .

Manuel Calvo .\ Vapor | 5,617 | 29 |vichre. 1918, 4 9,06532
Jultana . . . . . ’ 9.376 9 (Emero 1918 1 2,84978 .
Isla de Cabrera . » w40 | 6 » 1 43020
Cabo Cerveta. . » 2,164 | 6 ” 1 2,32884
Sartizgo Lopez . i 2,418 | 1 ” 1| 2,403'54
Vidaroz~, ” b34 8 ” 1 69750
Figrinda. * 2,018 | 9 ” 1 2,229¢09
Maria Yoo 839 | 9 7 1 54454
Concha . Jo7 1642 [10] 7 1| 1,474°65 |
Damiana . . .|Pailebot 240 | 96 |Dichre. 1918| 17 2,3176°b4
Elsa Olander . .|Fragata | 9,092 | 3|tnero 1918 | 2,671'714
Manuel Arnftis . Vapor 9,946 | 21 |Dichre. 1918) 99 | 92 42317 ||
Manuel Calvo. \ 5,800 13 |Emero 1918} 3 71,66526 1
Adelina . " 3,945 (16| 7 1| 810357
Achurri , . ” 2.800 |17 ” 3 4,873“50 g
Rio Delta . 7 983 | 20 ” 1 1,01430
Antoma.. ” 76 | 22]. 7 2 1,163'62 |f
Kontzesi . 7 989 | 22 ” 2 H30°86
Manuela Pla . ” 855 | 20 ” 5 2,06808
Ramoén . ? 956 | 21 ? 1 92310
Banderas ” 2,147 | 24 ” 1 2,257°03
Inés . 7| 4196 | 26| 7 1| 32739
Viva . . ” 1,746 | 27 ” 1] 1,642°05 o
Mediterraneo . . ” ‘o5d | 97| 7 1 446'37 [ .
Manuel Espaliu . ? 989 | 2|Febrero| 1 96165 || ~
' Andromachi ? 2,188 | 3 ” 1| 2,287°14
-Navarra. . . . ” 1,688 4 ” 1 1,640¢10
Isabel de Llusq . .|Fragata | 1,432 | 28|Enero 11 | 6,01101 F
San Fost .| Pailebot 481 | 7 |Febrero 1 62182 Il
Rita . ... .l Vapor | 1,238 | 9 ? 1 | 1,148:85 §
Manuel F. Villaverde .| 7 2,001 |11 ” 1] 2,197°90
Diana . . . .|Pailebot 260 | 6 ” 8 | 1,48245
Valencia .\ Vapor 689 | 13 ” 1 75750
Donostia . g 13,010 [14] 7 1| 2,181430
A, L Monturlol . Subm.’ 240 4 ” 12 1,087'32
Isaac Peral I 240 |81 |Enero | 19 | 1,85991f °
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Perma-
SUBIDA ';;“]‘)‘f IMPORTE
NOMBRE Clase Tonelaje e ft‘;:ec;:? de la misma
neros -
Dia Mes - Pesetas
- Dias

Pérez Pujol Vapor 1,297 |20 Febrero 1 1,231¢97
Hércules ” 3.967 [22] * 1| 2.994 18|
Marzo S 1,296 (26| ~ 1| 1,176°57,
Marcelina . BGoleta] 950 |13 ” 11 1,669°95
Arantzasu . .| Vapor | 9991 |26 »” 1. 2’409‘ 10
Torras y Bages . 7 1,344 | 27 ” 1 1,262'65
Villamanrique. . ” 1,537 1 |Marzo 1 1,37566
U. C. 74 . | Sub.® A 940 | 25 |Febrero 2 71760
Arnfis .| Vapor | 3490 2 |{Marzo 3 | 5,460°80
P. de Satrustegm ” 5,200 5) ” 1 3,741'00

|l Marte . ” 3,714 6 » 1 2.891617
{ Vicentita » 950 | 28 |Febrero | 10 1,695¢70 |
Salvador | 1,000 |18 |Marzo | 4 | 2,220:00
Campana 7 1,384 |16~ 1| 1,302718
Vinaroz . Draga 240 | 13 ”? 4 837-:00

{| Menorquin. .| Vapor 938 |17 ” 2 1,307¢19
Montserrat. . g7 4,147 |19 ” 2 | 4,667°90

{ Alvaro de Bazan .|Cafion.’ 598 | 10|Febrero | 88 | 5,07112
{ Roger de Lluria. ~. .| Vapor | 3706 |22 Marzo 1 | 8,248'43
{ Paraiso . . .| Pailebot 500 | D |Abril . 1,084¢25
{ Balear .o .| Vapor 999 | 17 ” 2 1 1,36708.
{ Pefia Castillo . ” 350 9 ” 1 55725
Paulina . e . ” 3,069 9 ” 1 2,649¢19
Maria del Carmen . ” 350 |10 ” 1 57600

| Ciérvana ? 1,264 | 10| ” 11 1,13238
Montevideo 7 5,205 |12 ” 1 3,899°17
Adolfo . . » 3,403 | 14 ” 3 5,409'13
Pedro .| Corbeta| 1, 087 17 »” 1 1,02497
Aniceto . .iB Goleta 240 |18 ” 1 43020

{ Espafioleto. . Vapor | 1,403 |19 ” 1 | 1,284'97
San Sebastian ” 280 |19 ” ~ 3 83635

§l Peris Valero . ” 1,663 | 24 |Marzo 17 1 14,60666
Vicente Puchel . ” 1,614 | 20 {Abril 1 2,04609
| Virgen del Carmen .[Pailebot 240 |23 ’ 2 66435
{ Rey Jaime I . .| Vapor | 2,300 [24{ ~ 1 1 2,819°00
{l Alicante. . R » 3,878 | 26 ” 3 6,196°76
Eretza Mendl ” 4,126 |28 » 2 4,674¢99
Balmes . » 3,806 |30 ” 3 5,67327

1 Valbanera . . ” 4,999 | 3|Mayo 1§ 38,662:06
Jaume d'Urgell . 7 02 | 41 7 1 76956
Velarde. 47 945 | b ” 1 91660

{ Marieges . . .|Pailebot 240 | 18 [Marzo 36 | 4,593'95
7.y C. Llusa . .| Corbeta | 1,001 | 6{Mayo 1 92329
San Carlos .| Vapor | 8,088 | 7 ” 1 2,638°14
I|A. Lazaro . . . » 1,663 8 ” 1 2,01646
Ruiz Capdepén . . 993 9 ” 1 974446




MEMORIA N 85

i Pc:-r-m.:l-l
l SUBIDA | omDi| IMPORTE

NOMBRE Clase T;;’;;i;?: lqueoen de la misma
| CATENDIE-
¢ . ‘ L TOS -
Dia Mes { D;s Pesetas
fV‘ﬂIameaI . . . . Vaper -

g frnds’ . »gﬁ 1,693 |11 Maya 1 1,393-93
| Catalufia R 4,790 | 12 : I 3:471‘15
'éSeltafm Ballesteros . o ?,665 14 e 1 | 2,871‘82
| Cabo Tres Forcas »” 2,922 | 16 2 | 4014'58
| Vinaroz . ) n 2’265 18 N 9 | 8,410°47

¢ | Begofia n.” 1 . . 3 634 | 17 7 2 97270

P Claris . . . . | ” 3’?)33 gg oo 2| 87856

| Osad L 69 |

'Ui?{oo M'en(.il L C\(;Pttﬂ.“’ ’240 23 A‘bﬁl 25 | ??éé‘gg
Fona BRI I sl [0 s 5.253'51

; Rius y, Taulet 1 - 271 |29 7 2 | 64399 |
|Legaz‘pi. aulet ..ol | 1,857 J20p 7 2 | 1,756°90

| Rosendo Masia . . | Corbeta| "t g | 1 |t 1| 314884
%a‘Sabinosa S Vapér 1’588 ;Iﬁnf? 1| 1,098:02

emerario ., . . , 1 50860

2 Alm Sl . 670 | 21 " 2
P R A I R
7R I o B B B
Marte . . . Teky -2
= R = U R o 500940

. | Mar Mediterrineo . apor | 1,920 | 6 |Junio 1| 17110
Salvador Giner . » ?gg(ﬁ 8 " 1 2?847‘26
Barcelona . . . . .| * {e¢ 13 |Novhre, 1838 189 | 69,010°00
' Bjerka o 16,000 | 9 dmis w8 1| 381750
Mootees | LT e LI I6 2 | 167610
| Vicente La Roda ) » 1 gég }g ’,i 1 ,437‘40

' 3 ] e
: Sbssfézzwez- | a8 semdo
’ | Trini. 'e: R 123,(1) ]l"g :: 1 '81450
. s 5 ¥l l s . |
Ciudad de Cadiz . . 7| 3119 |20/ 7 | 1 561495
SoalBER I I 5 Y I R I
[ ] BB 1 e
ICabaﬁ 1 s Va;?ﬂr 1,262 | 23 v 1 1,122¢84
Cabafal . .. . 4 [ ] LBI6 24 1| 1,33272
BN I - I R
e SR A 2 | siersy
Namero 1. . 898 | 98| 1| 612469
Cristina Rueda . . .| ¥ 240 180} 1] 43090
Torpedero n.° T o 1,482 1 30 ’ 2 | -1,864°65
Sorpedero n” 1. V. guerral 240 | 94 [Mayo 82 | 2,094'67
Cotonel Doiant . . .BVGoIeta, T44 | 7 |Junio | 18 4/989:06
Cabo Cervera, | . | B 2%2 1 }Jutio 2 570‘60‘
_ : 4 1| 2,926892 |
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Perma-
susiDA | D52 | IMPORTE
NOMBRE Clase | Tonelaje queoen de la misma
Dia Mes r—lis Pesetas
. Dias

Teresa Pamies - Vapor | 2,554 | 6 |Julio 2 | 3,630 34
Istros do7 3,824 | 1 7 1 2,9171-41
Prydeven .| Pailebot 338 | 9 ” 1 61839
T'rini. . - Vapor | 1425 | 9 7 2 | 1,85910
Cristina Rueda g 1,432 |11 ” 1 1,310'65
Carola . ” 275 {11 ” 2 70650
Betis . .. 7 1,010 (12| ” 1 97425
Tomasin. 7 240 |13 7 2 64560
Macarena . g7 1,122 |14 7 2 | 1,692'65
Mazagan .\BGoleta] "240 | 4 ? 14 1,952¢10
Carlitos . . .| Vapor 367 |16 ” 2 84918
Teresa Fabregas . ? 971 |17 ” 1 96123
Villagarcia . ” 1,107 |1 7 1§ 1,10745
Canalejas ” 934 119 ? 1 90990
Leonor . v 240 |21 ” 2 645660
Maria . doT 339 |20 7 1 54454
Villamil . JCaztpd.’ 441 2 7 22 2,568T796
C. Sorni | Vapor |y 953 24| 1| 1,161422
Vila . . .| Pailebot 254 (18| 7 6 [ 1,17796
Teresa Taya . .| Vapor 1,05 26 ” 1 3,425°25
Lulio. N 688 |11 |Agosto | 2 | 1,060°66
Salvador 240 [12] 7 1 43020
Hércules . ? 300 |13 " 1 508h)
Nancy Hanks. [|Pailebot | 1 030 14| ” 1| 1,02136
Gloria . .| Vapor 448 |14 ” 1 745705
Mouro . ; 2,906 |16 ” 1 | 2,564:02
Juan Grané S 240 (16| 7 3 118417
Centella. .| Pailebot 240 |24 |Julio 13 1,899¢72
Vinaroz. .| Vapor 534 |15 |Junio 47 |11,346°10
Compostela. 7 1,272 | 18|Agosto L1 1,176°90
Mecheliu . g 607 |20| 7 1 15225
Beechlaud . . .| Pailebot 420 |25 » 1 561490
El Gobernador .| Vapor 487 125 ” 1 712:20
Freida .{Pailebot 669 |27 ” 1 707-20
Luis . . Vapor 240 127 7 I 43020
Kontzesi .o 7 289 128 " 2 67461
Mariposa .1 Corbeta| 1,181 '28 ” 2 1.574°52
Nuria .| Vapor | 2.862 | 2|Septbre 1 2,64661
Inés . . ” 3,696 3 ” 3 6,442°26
Atlante . ” 1,446 | 6 » 2 2,877463
Juan Grané ” 240 | 6 ” 1 437440
Valencia Draga 734 |21 |Agosto | 21 3.826'39
Rosario . .| Vapor 612 | 8(Septbre.| 2 | 1.036'83
Lea e ” 240 9 7 1 512440 |f
Aunie B. Anderson .|Pailebot 85G |10 ” 1 81825
Eolo . . Vapor | 8,803 |11 ” 3 5,670‘88

e



MEMORIA 87
Perma- -
sUBIDA |22 | IMPORTE
NOMBRE Clase Tozelaje i:i;z? R
ros
Dia “ Mes = Pesetas
Dias

4§ Bermeo . Vapor | 1,790 | 14 [Septbre. 1 1,625¢05

| Anita. - . ’ 240 [16] 7 1 4374
1l Mikeldi Ch1k1 ” 240 |-16 ” 1 430‘28"
Villamanrique. . " 1,637 16 ” 3 | 2,64827,

1| Conde Wiiredo . . ” 3,774 | 23 {Febrere | 181 [162,527:95
1 Viuda Llusa . .|Fragata | 1,640 | 23 {Julio 42 | 23,460°90
| Beechland . . Pailebot 489 | 22 |Septbre. 1 46675
{ Samuel Courtney ” 441 |22 ? 1 503 09[
{ Cresalubi . ., Vapor | 1,342 |23 ” 1 1,284'65
{ Mahsn . » 846 |23 |Agosto | 80 | 9.861'78
Don José . . ” 1,846 | 26 |Septbre. | 1 2, 120972
J| Antofiita o 240 |27 7o 1 43020,
Il A. Lazaro . ” 1,653 | 27 ” 1 2,016¢46,
1 San Carlos. ” 2,488 | 2 |Octubre 1 2,395'14
| Bellver . . ” 1,315 3 ” 4 2,73300
1 P. de Satrustegm ) itk 5,200 8 ” 1 4,05975
1 Unbe-Mendi . ” 4,313 | 9 ” 2 4,669'09
1 Santiago Lopez . ” 2,218 |11 7 1 2 285‘79t
|| Mirotres ” 240 |18 ” 1 43740
Torreblanca ” 859 13| 4| 1,03878
{ Montevideo ” 5,206 |15 ? 4 8,911‘12
{| Donostia . ” 2,710 119 " 1 2,485°05)
{ Capita Revuelta . e 1,081 |20 1 | 1,074°90
4 Vicentita ” 336 | 22 ” 1 55116
{ Santa Ana. Jo” 1,665 |22 ” 4 3,189¢75
{ Ciutat de Tarragona .{Pailebot 338 |24 ” 1 04339
iLa Sabinosa . Vapor 300 |25 ” 3 841‘501
Baracaldo . ” 1,666 |26 » 3 2,86770
Ramén . . . ? 965 | 19 |Septbre. | 32 11,817‘15'
Ramén Mumbru ” 3,920 | 29 |Octubre 1 3,050'10\
i Juliana . . ” 2,376 | 29 (Septbre. | 83 | 27,43869
orre del Oro 1o 1.325 | 1 [Novbre. | 1 1,180s87§
{| Cristobal .| Pailebot 240 | 21 |Octubre 6 1,060:66

| Colén .| Vapor 737 | 38 {Novbre. 1 7935
Lucrecia ” 280 5 £ 1 7015
Montserrat. ” 240 6 ” 1 44805
P. Claris ” 3,h98 | 8 ” 6 9,360°83
Blandon . . ” 4 000 |14 7 1 3,084'52
r Cristdbal M1ravet .|Pailebot 300 4 » 7 1,444'57
4 Vittoria . . J Vapor 834 | 16 ”? 2 1,280:05
J Willis A. Holden .|Pailebot | 1,188 6 ” 8 3,894‘61I

JiCadiz. . . .| Vapor | 5,617 120 ” 1 3,662¢3
1| Cindad de Cadlz > 3,179 {22 » 1 2.674‘99
} Cisneros. .|Fragata | 1,778 | 25 ” 2 2,657 61’
Buenos Aires . .| Vapor | b, 205 27 ” 2 b 062 42
I Mercer . . = | 5000 |29 7 | 3| 67162
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TOTAL EMBARCACIONES, 225

Perm.a-
7 sumpa | nge | meowTe
l NOMBRE Clase Tonelaje %::e(;:? de Is misma
ros -
Dia Mes — Pesetas
. Dfas
J. Llusa Puig. . .|B Goleta 684 2 |Dicbre. 1 64638
Salvador - .\ Vapor 1,000 2 ” 1 94950
Montserrat. ” 4,147 4 ” 1 3,067°03
La Guardia . » 567| b ? 1 71301
Llobet Hermanos .| Pailebot 240| 16 ” 11 2,080:65
ToraLEs. 361,634 800,657°18,




MEMORIA 8 9

. : . Afo 1919
ﬁESU_Q«EN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES

QUE HAN UTILIZADO
A " EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

| (No se inclayen los buques y aparatos flotantes de propiedad de la Junta del Puerto)

e e e
J Ntimero Peso total Cantidgdes
) MESES ) e . . obtt_:_n_xdas
embarcaciones Toneladas Pesetas
Enero. . . . . . . . . . 24 47,333 77,781'80
Febrero . . . . . . . . . 17 23,707 * 32,210'27
Marzo. . . . . . . . . . 14 27,783 * 35500140
Abril . . . .. . . ... 18 31,871 50,607°00 |}
Mayo . . . .. L. ... 21 44,323 54,27366 ||
Jumio.. , . . . . . . . . 26 41,348 113,585'03
Julio. . . . . . . ... 26 24,568 * 40,0471
Agosto. . . . . . . . . . 17 11,574 * 29,232'53
Septiembre . . . . . . . J 24’ 31,880 23373120 |
Octubre . . . . . . . . . 18 37,078 81,2006 ||
" | Noviembre . . . . . . . . 14 28,531 37,18591 |F
Diciembre. . . . . . . . . 6 11,638 1424282 |}
TOTALES. . . . 225 361,634 800,657'18
__ L

* Durante estos meses tuvimos algunos dias de paro forzoso por las huelgas del
personal,

*t  Durante este mes ha quedado suspendido el servicio casi por completo a causa
del lockout planteado por la Federacién patronal, pues los pocos buques que
han utilizado el Dique apenas si han podido realizar los trabajos mas indis-
pensables, Se ha aprovechado esta circunstancia para efectuar ligeras repa-
raciones en algunos elementos del aparato.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

— —_—

ANoO — - — —

Ingresos Gastos Beneficios
Pesetas Pesetas Pesetas

1919 800,657'18 212,166'02 588,491‘16 I
—=x =
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PUERTO DE BARCELONA

ESTADO DE LOS SERVICIOS EXTRAORDINARIOS PRESTADOS POR EL DIQUE
FLOTANTE, EN DIAS FESTIVOS, DURANTE LOS ANOS 1918 Y 1919

Afio 1918

Numero Ingresos Gastos Beneficio
MESES : de - — —
servicios ‘Pesetas Pesetas Pesetas
1 Enero . . 6 1,750'00 78025 96975
] Febrero. . S 1 35000 158'64 19136
1 Marzo . 5 1,350'00 628'08 721492
4l Abril. . 7 2,40000 1,07599 1,32401
Mayo . 5 1,800°00 67805 1,12105
1 Junio . . 6 2,20000 811'49 1,388'51
1 ]ulio. L % 4 ; 1,250'00 % 48974 ; 76026
4 l 5 l 1,02500 i 312'24. l 71276 *
Agosto. . . . . . . g 6 % 2,150‘00 % 96023 % - 1,18977
‘ 3 78750 35323 42037
4 Septiembre . 7 2,300°00 1,15670 1,14330°
r Octubre. . 5 1,350¢00 582'33 76767
Noviembre. . 7 2,600'00 1,256'56 1,343'44
Diciembre. . 8 2,575'00 1,228'97 1,346°03
TOTALES. 75 23,887'50 10,478'40 13,40910

* Dichos servicios son en horas extraordinarias de dias laborables.

Afio 1919

—— e ——————————
Ntmero Iogresos Gastos Beneficio
MESES de — — —
' servicios Pesetas Pesetas Pesetas
Frero.. 5 1,55000 95146 50854
Febrero. . 4 1,400'00 820'78 57922
Y Marzo.. 9 ~ 3,20000 2,011‘87 1,188'13
4 Abril. . 3 1,100,010 73618 26382
] Mayo. . 8 2,575'00 1,687'71 887/29
Junio, . . 9 3,362'50 2,04096 1,321'54
Julio. . . o 6 1,775'00 1,008'83 76617
Agosto. . — — - —
Septiembre . 3 950'00 50841 351'59
Octubre. . 6 2,350'00 1,292'96 1,057'04
Noviembre. . 4 1,35000 1,039'26 310'74
Diciembre. . — — — -
|
]‘ ToTALEs. 57 19,612'50 | 12,188'42 7,424'08
4




MEMORIA ~ g1

SERVICIO DE CARENADO

DARSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y. DEPONENTE

RELACION del nimero de bugues y aparatos flotantes gie han

utilizado el Dique, su tonelaje total y cantidades obtenidas desde
que empez6 la explotacion del mismo. '

[==‘ : -l im. (|

’ ; 1 Niumero Peso total Ingresos ! Gastos Beneficios

ANOS de en — = -

ﬂ ( buques toneladas Pesetas Pesctas Pesetas

E ! 3903, . . . 53 43,551 56,744'73 102,414'76 | — 45,670'03

l 1904. . . | 57 59,375 105,09821 112,223.00 | — 7,124'79

11905, . . | 58 57,408 58,049'42 63,687‘54 | — 5,038'12
1906, . . | 75 69,438 82,644'21 72,082'64 9_,661‘57
1907. . . 81 109,799 109,475'43 75,629'74 33,845'69

I 1908 . ; 82 | 100,405 . 137,798'10 84,79519 53,00291

1 1909. 4 105 138,546 156,619'45 87,456'60 69,16285
1910. . . |7 142 3 145,129 138,806°28 '87,05524 51,751'04
1911. . . . 158 ' 188,254 160,938'68 72,312'98 88,625'70
1912, . . . ' 154 | 204,035 172,408'51 81,280'52 91,12799
1913. . . . 167 : 216,467 183,743'50 85,250'48 98,493'02
1914. . . . 176 ‘ 226,085 216,088'99 77,006'87 138,992'12
1915. . . | 193 . 248,975 |\ 234,711‘14 83,197'61 151,513'53
1916. . . . 205 i 294,541 359,03358 115,617:81 244,335'77
1917. .. . . 260 i 410,434 6438,452'47 135,689°29 512,763‘18
1918. . ., . 284 , 482,375 829,94188 157,58377 672,358°11
1919, . . | 225 \ 361,634 800,657‘!8 | 212,166‘0'2 588,491‘16

NOTAS.—En esta relacién no se han incluido los buques y aparatos flotantes
de propiedad de la Junta, que ésta utiliza para sus obras y los
servicios que pide el Comercio, y que pueden evaluarse, por tér-
mino medio, en cuatro o cinco por afio; ni los g3 grandes cajones
bloques para las obras de la prolongacion del dique del Este,
que se construyeron sobre los careneros y utilizaron el Dique
para ser puestos a flote.

En los afios 1917, 1918 y 1910 ademas de este ingreso, hay los co-
rrespondientes a las operaciones en los dias festivos que ascien-
den a 13,325°00, 23,887’50 y 19,612’50 pesetas.

v

1
JLas cifras contenidas en esta relacién, son sobrado elocuentes para que mos deten-

gamos en analizarlas y justificarlas; puede verse desde que empezé la explota-
ci6bn del Dique en el afio 1903 el aumento anual experimentado en nfimero de
buques, tonelaje de los mismos e ingresos obtenidos en el servicio; pero donde
el aumento sube de punto es en los cuatro filtimos aitos y sobre todo en los dos
que analizamos en esta Memoria, ‘
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Varadero publico

Durante el plazo de los dos altimos afios a que se contrae esta Memoria,.
no ha decaido tampoco un momento la actividad en esta instalacion de
carenado; los dos carros con sus respectivas vias, destinado uno a las
lanchas y pequefias embarcaciones hasta 30 toneladas y el otro a les de
mayor porte hasta unas 250 toneladas, han subido multitud de buques y
flotantes de diversa clases, variedad y tamafio, existiendo siempre mu-
chos en demanda de turno; lo que justifica plenamente la bondad del siste-
ma y la acertada disposicién que en la actualidad tiene este servicio de.
carenado que viene a completar el del Dique flotante, satisfaciendo asi ple-
namente las necesidades de la Navegacidn,

A pesar de la continuidad en el servicio, no se ha descuidado la conser--
vacién en todos los elementos que integran esta instalacién, reponiendo.
las piezas inservibles y reparando las averiadas. En los meses de febrero.
y abril de 1918, se cambiaron muchos trozos de madera de las cufias y de:
la cama de las embarcaciones y se construyeron varios caballetes; en
agosto y septiembre se practicaron los trabajos de ajuste en la maquinaria.
y de picado, rascado y pintado de los dos carros, boyas, etc.; en octubre,
noviembre y diciembre se hizo un recorrido en las vias arreglando la ex-
planaciéon con el buzo para evitar -algunos obstaculos que se encontraban
en el movimiento del carro grande. A mediados del afio dltimo también se:
repuso mucha madera de la cuna de los barcos, y al propio tiempo que
se terminaban las obras de prolongacién del puente y se practicaban los
trabajos para ampliar el servicio del carro grande que ya hemos descrito.
someramente en paginas anteriores, se hizo un repaso general a toda la
instalacién incluso.en las edificaciones existentes para central eléctrica, al--
macenes, pafiol, porteria, etc. -

Tgualmente que para el servicio del Dique flotante, el Sr. Gobernador
por orden de 16 de abril de 1919 aprobd el aumento hasta el 50 por 100
de la tarifa ordinaria, que empez6 a regir en 1.” de enero, por acuerdo
anterior de la Junta a propuesta de esta Direccion.

Como de costumbre, acompafiamos algunas fotografias y los estados.
relativos a la explotacién, que dan perfecta idea de esta instalacion de.
carenado.

Varadero especial para tumbar en quilla

También ha prestado buenos servicios esta instalacién planteada du-
rante los meses de septiembre y octubre de 1917, en terrenos de la 2.* ali-
neacion del muelle de Levante. En varias ocasiones ha sido tan elevado el
ntimero de embarcaciones que solicitaban turno en el Varadero piblico,.
permaneciendo en el mismo alguna de ellas bastante dias para su repara-
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<
cién, que muchos interesados, a fin de ganar tiempo, han solicitado utilizar
este otro, Varddero pata la limpia de sus barcos con feliz éxito.

Varadero para botes .

Eista, triodesta instalacién situada en el martillo del final del muelle de
Ponfente y que funciona sin interrupcién desde hace muchos afios, se ha
utilizado para multitud de botes y flotantes pequenos prestando buenos
servicies g la gente de mar. '

3
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PUERTO DE BARCELONA

SERVICIO D CARENADO

<
-

~ VARADERO PUBLICO ) CARRO GRANDE

Embarcaciones que lo han utilizado durante el afio 1918

{

! FECHA Estancia
| f DE SUBIDA en | IMPORTES j

NOMBRE Clase Touelaje '~ |Varadero _

i Dia Mes Dias Pesetas
Teresa . . . . . .| Goleta 96 | 27 |biclem. 1917 13 699'68
San Francisco . . .|Pailebot 69 14 |Enero 1818) 2 19230
Anna Maria . . . . ” 221 |11 v 8 1,116°93
Cedida . . . . . .l Mistico 66 198 »” 2 8681
Algibe n® 1 . . . .| Algibe 30 |28 ” 1 1875
Carmelita . . . . .[PGoleta| 138 |30 ” 2 313172
Santiago . . . . ./BGoleta 82 2 |Febrero | 12 841¢21
Joven Pepita . . . .| Goleta 9 15 ” 2 20617
Abel . . . . . . .Baland. 74 |18 ” 4 | 316'88
Nicolas . . . . . .'Remolc. 32 |15 ? 2 111430 |
Inés . . . . . . .| Goleta 123 |99 ? 10 96463
Alfreda . . . . . . Laud 84 4 \Marzo 9 99530
Concepcion Sala . . .|Pailebot 56 7 » 4 24679
Nicolas . . . . . .Remolec. 32 12, 7 i 9375
Tres Amigos . . . .| Laud 32 |14! ” 2 9690 |t
Roberto . . . . . .Baland®| 60 |14 » 3 21720 |}
Maria Laura . ¢ . .|Pailebot 531 17 ” 6 40.3+92
Progreso . . . . .|Baland’ 49 |17 ? 6 397408
Cabrera. . . . . .| Vapor 82 127 ” i 183475
Murillo . . . . . .| Laud 61 (98 ” 3 21757
Manuel . P 42 2 1 Abril 1 9615
Trinidad Concepcién .|Pailebot 83 4 ” 3 28146
Stec . . . . . . .Baland’| 99 | 8| ~ 7 | 252090
Joven Pepita . . . .| Goleta 8 8 ” 8 5H8 36 t
Gaspar Bayarri . . .| lLaud 60 |18 ” 2 16950
Algibe n° 2 . . . .| Algibe 30 |18 ? 2 11325
Joaquina . . . . .Falucho 34 1922 ” 6 21268
Miguel . . . . . . Laud | 62 |29 o 2 174415
Otaria . . . . . .| Pailcbot 101 1 |Mayo 6 56224
Servol . . . . . .l Laud 61 8 ” 2 199491
Tamarit. . . . . .| Yate 34 113 ” 1 93‘7H
Ramis I. . . . . .|Baland. 61 13 ” 2 201°15
Abel . . ... . . .Pailebot 99 |15 ” 2 30789
Balbinita . . . . .| Goleta 99 |17 ” 1 18780
Fomento n." 2 . . .| Ganguil 2 122 ” 3 28710
Montseny . . . . .|Remolc. 3 125 ” 2 236'32
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FECHA Estancia | |
DE SUBIDA en |
NOMBRE Clase Tonelaje | |Varadero
Dia Mes Dias
Adelina . . . . . . Yate 25 |26 |Mayo 2 - 8290 -
Maria . . . . . . Vapor b9 |28 ” 2 18888
Mallorca . . . . .jPailebot 74 |31 » 2 20580
L Arnaldo Oliver . . . ” 84 4 |Junio 4 353117
Catalufia . . , . .JRemolc. | 114 |10 ” 2 32745 b
Margarita . . .|Pailebot | 120 |12 ” 4 46816
Pedro Oliver . . ” 119 |17 ” 3 37278
Emelia . . . . . . ” 109 |21 ” 12 1,067¢68
Gabarra n.* 2. . . . Gabarra 90 8 [Julio 53 35850 |
Valentin. . . . . .|Pailebot 82 |13 ” 1 151¢65H 1
Fomento de O y C. .|Remolec. 30 |15 ? 1 8812
Fomento n.® 1. . . .| Génguil 68 !1b ” 2 211420
Gabarra n.° 3. *. . ./Gabarra| 920 |17 ” 6 56475
Concha . . . . . .Baland’ 30 |26 ” 3 132-16
Concha . . . . . .| Laud .44 1926 7 2 12480
| Puerto de Andraitx .|Pailebot| 105 |29| ” 1 193-60
Montserrat. . . ~ . Remolc.! 150 |31 ” 1 266°25
Aniceto . . ... . .BGoleta| 190 | 5 |Agosto 5 70380
Timoteo I . . . . . ” 164 |10 ” 3 432-90
Salinero. . . . . .|Pailebot| 186 |13| ” 4 59397
San Antonio . . . .[P. Gol.* 168 |19 " 1 271480
Abel . . . . . . .Baland’ 4 |95 ” 9 19455
Carmencita Agusti . .| Velero 46 191 ” 4 | 19663 |k
Gabarran” 5. . . ./Gabarra| 90 [26| ” 5 35850 |
Joven Luisa . . . .|Pailebot 86 |31 . 1 16732
Isabel . . . . . .|P.Gol? 98 9 Septbre. 9 25972
Fuerteventura. . . .|Pailebot 88 5 » 2 242-10
Menorca . . . . . »o 87 | 7 ” 7 65934
Joven Pepita Antonia.| Algibe 30 l16f 7 3 132:75
Tres Amigos . . . .| Laud 39 116 ” 3 128440
Comercio . . . . .| Goleta 83 |19 7 1 18562
Salinero. . . . . .[Pailebot| 186 |91 o4 4 59397
Joven Pepe . . . .[Baland®| B5 |27 7 1 125'62
Algibe n° 4 . . . .| Algibe 43 1217 ? 1 108412
RamisI. . . . . .iBaland? 61 |30 ? 2 19927
Algibe n® 1 .-. . .| Algibe 30 |30 7 2 105475
Elena Beltran. . . .|Pailebot 116 2 |Octubre 7 84642
Senengua . . . . .|Baland/’ 62 119 ” 3 259472
Maria . . . . . .|Pailebot 60 |15 ”? b "819+70
Marfa y Luisa . . .| Laud 61 |15 ? 4 27857
Virgen del Remedio ” 47 1923 7 .8 17820
S. José de la Montafia.|Pailebot | 109 |98 ” 6 591¢70
k Paulita . . . . . .| ” 152 | 5|Novbre.| 2 | 82520
Algibe n.° 3 . . . .| Algibe 80 8 ”? 6 53610
Slec . . . . . . .|Baland.’ 20 8 ” 5 21780
Teresa . . . . . .| Laud 97 118 ” 6 55089
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TOTAL DE EMBARCACIONES, 91

FECHA Estancia )
1 DESUBIDA | en | IMPORTES
i NOMBRE Clase Tonelaje | Varadero _
Dia Mes D;s Pesetas
Manolo . . . . .| Barca 356 | 18 |Novbre, 6 95041
Villa de Arenys . .| Pailebot 79 126 ” 2 2156h
Pepe . . . 7 74 129 »” 4 434'88
Mascota . . » 89 |, 38 |Dicbre. 2 28692
Concha . .|Baland.® 30 1 b » 4 15975
San Sebastian . . »” 80 b » i 51960
Fulton .l Vapor 40 | 14 »” 1 97410
San Antonio . .| Pailebot 91 |17 » 2 243‘4b
Répido . ” 72119 » 8 52651 |
)| TOTALES. 1,240 28, 551 ‘17



)

AN

3

MEMORIA

97

-

SERVICIO DE CARENADO

Afio 1918

VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del ntimero y tonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero durante el afio 1918, con el importe

de las operaciones practicadas en el mismo.

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

CARRO GRANDE CARRO PEQUENO
Buques de vela o vapor, Lanchas y pequefias TOTAL
MESES gabarras, etc. embarcaciones —
T Ingresos Ingresos Pesetas "
Nam, | Toneladas | pggetss Nam, Pesetas
| Enero. . 5 481 | 217447 25 | 1,16375 | 333822
Al Febrero. 5 495 1,78878| 32 | 2,64312 || 4,431'90
Marzo. . 9 560 | 283325 31 | 200005 | 4,835%50 Il
HAbril. . . 8 410 | 1,90077] 41 2,04037 || 3,942'14
4 Mayo. . . . 11 746 | 2521°05|| 35 | 1,78087 || 4,31092
§ junio. . . . 5 511 1,727'35| 48 2,136'37 3,863'72
1 Julio . 9 778 2,802'85| 54 2,360'62 5,253'47
{l Agosto . 8 1,067 3017801 31 1,79025 4,808'05
1 Septiembre. . 10 788 | 2,59796| 33 1,744'00 || 4,341'96
1l Octubre. 7 4317 2,187'63| 40 1,907'24 4,094'87
Il Noviembre. 7 572 | 2,687'65 25 | 1,06725 | 3,754'90
Diciembre . 7 476 2,218'61| 33 1,73325 3,951'86
!{ ToTALES. 91 7,240 |28,551'17| 428 | 22,376'34 || 50,927°51

Ingresos Gastos Beneficios
ANO - = =
Pesetas Pesetas Pesetas
1918 “ 50,927'51 16,63621 34,29130
!
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PUERTO DE BARCELONA

SERVICIO DE CARENADO

&
v

VARADERO PUBLICO CARRO GRANDE
Embarcaciones que lo han utﬂxza.do durante el afio 1919
- FECH Estancia
l, o SSBI’;‘) s | em | TMPORTES
F NOMBRE Clase Tonelaje |~ [Varadero _
Dia Mes Dias Pesetas

Mellié . . . . . . Lancha 100 | 31 |Dtebre. 1918 S 21825
Petri. . . I 100 {31} ” 8 27826
Concepcion Sala . . . Pailebot 56 ) 12 Enero 1919 2 93029
Maria Laura . . . . ” 51 12 » 2 23867
Gabarra n.®5. . . ./Gabarra 90 |14 ” 10 63915
Juanito . . . . . Goleta 70 |26 7 1 20962
Flor del Mar . . . .|Pailebot 63 |27 ” b 313'56
Columbretes e »” 42 |91 ” 5 216'54
PCIS. .. .. ” 147 2 |Febrero | 9 44265
Fgara . . N 210 4, 7 1 32925
Vilasar de Mar .. ” 165 5 ” 2 411'67
B. Framcisco . + . . ” 69 8 ” 9 19042
Algibe n® 2 . . . . Algibe 30 8 ” 2 “105'15
Nfm. 5. . . . . .Lanchén| 250 (12| 7 "6 43050
Yo Jacquelina. . . .BGoleta] 178 [20{ 7 1 88206
Juanito . . . . .Pailebot| 101 |28 ” 9 18831
Manuel Siaba . . . .|Baland”’ 75 | 18 |Marzo 1 163412
Valentin. . . . . . Pailebot 81 |14 " 2 24727
Bergere . . . . . .| Laud 66 |17 7 2 277727
Fomento. . . . . .Remolc. 80. {20 ” 2 10615
Teresa . . . . . .Pailebot 96 |20 ” 1 20250
Alfreda . . . . . .| Laud 84 29 ” 2 22530
Catalufia . . . . . Remolc 114 5 {Abril 6 78363
Antofitta . . . . .| Vapor 127 12 ” 10 1,283:26
Juanet IT . . . . .|Baland’® 30 23 » 6 921425
Joaquina. . . . . .| Laud 34 |28 7 6 21268
S.Y.B. . . . .. ” 51 |29 ” 1 39612
Miguel . . . . . | 7 . 62 (29| 7 3 22065
Antoniio Alzina . . .|[Pailebot | 190 7 Mayo 7 | 1,07092
Maria. . . . . . .| Vapor 59 |1b ” B 34818
Montserrat . . . . .| Laud Y 15 ” 12 8509
Servol . . . . . .| 7 61 |27 ” 1 13687
¥, Castellanos. . . "./Baland.’ 79 |28 » 3 30648
Manuel . . . . . .| Laud 42 |28 " 1 1214156
Montseny . . . . .Remolc. 13 2 |Junio ) 16687
F.O.yCnl2. . .| Ganguil 2 4 ” 8 61434
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Estancia
| o8 i%}é?m en | IMPORTES
A Nombre Clase Tonelaje . Varedero —
Dia Mes Dias Pesetas
Isla de Cabrera . .l Vapor 84 |12 {Junio 1 18000
Ciigtobal Colon . .| Laud 90 (14 ” 18 1,323'30
Eslech . . .|Baland.” 26 |14 ” 5] 22717
T'rinidad Concepcmn .| Pailebat 82 2 {Julio 1 15166
Adelina . ” 30 2 ” 1 875
Margarita . . ? 107 4 ” 29 1,88821
Sur . . . .| Lancha 200 |27 ” 13 84000
Lola Pulgmal . Goleta 99 |23 |Agosto 2 262:06
Ricardo . . . .|Remolc. 104 |26 if 9 952 98
Paquete Cludadelano .| Pailebot 86 5 |Septbre. 4 37220
Qeste . . .|Lancha 200 111 ” 9 60600
Nuevo Larefio. .|Pailebot 108 {20 * 1 217'80
Antonio Salamé . ” 118 (21 ” 4 56541
Gaspar Bayarn . .] Laud 60 7 |Octubre 4 26976
Pia . JChalana | 200 3 » 3 237400
Canigé .| Pailebot 94 |27 [Septbre.| 6 63535
Inés . . .l Goleta 123 |11 |Octubre | 12 1,349'31
Segunda Rosa. .\Baland® 49 |23 ? 1 10718
San Bernardo . .| Vivero h9 |24 » 14 69333
Julieta .|Pailebot 74 7 {Novbre. 3 256766
Slec . .| Yate 96 |11 » 1 11860
Romualdo Ballester J Laud 64 |12 ” 3 26520
Comercio .| Goleta 83 |16 ” 2 26032
| Teresa - .| Laud 97 |18 ” 2 25552
Pacifico . . | Vapor 163 20 ” 31 3,929:46
Choucholita. . . ” 139'5 | 22 [Dicbre. 2 36256
Verge del Remei . .|Pailebot 116624 ” 3 36873
| TOmALES. 5,876 | 30,399:22

TOTAL DE EMBARCACIONES, 63



100 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Afio 1919

SERVICIO DE CARENADO : VARADERO PUBLICO

RELACION, por meses, del niimero y tonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero durante el afio 1919, con el importe
de las operaciones-practicadas en el mismo.

—'m

CARRO GRANDE CARRO PEQUENO
Buques de vela o vapor lanchas y pequefias TOTAL
MESES gabarras, etc. embarcaciones —_
Ingresos /\m Resctas
Niém. § Toneladas | pegeras || Nim. Pesetas
Enero. . 6 466 1,874'66|| 32 1,645'12 3,519'78
Febrero. 9 1,154 3,322°40) 26 1,497¢00 4,819'40
Marzo. . 6 439 1,784:284 31 1,320'55 3,104'83
Abril. . . 5 389 2,67592| 30 1,404'75 4,080'67
Mayo. . 6 480 | 2,757'83) 25 | 1,45275 || 4,210'58
Junio. . 5 350 1,388'84 .42 1,787'62 3,176'46
Julio. . 5 335 3,669°08} 45 2,21774 5,886'82
Agosto. . . . 2 299 1,102'05} 31 |- 1,447‘87 2,549'92
Septiembre. . 5 616 2,714391 36 2,109'74 4,824'13
Octubre. . 5 526 _| 2,598'60| 52 2,146'48 4,745'08
Noviembre, . 6 403 1,850142) 27 1,205'24 3,055'66
Diciembre. 3 419 4,660'75 9 607'50 5,26825
ToTALES. . . |l 63 5,876 |30,399:22)| 386 | 18,842'36 || 49,241'58

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

Ingresos Gastos’ Beneficio

ANO = — e
Pesetas Pesetas Pesetas

1919 49,241'58 26,6171 22,62407




MEMORIA 101

VARADERO

é’ERWCIOS EXTRAORDINARIOS PRESTADOS EN DIAS FESTIVOS
DURANTE LOS ANOS 1918 Y 1919

Afio 1918
:: Servicios Importes
: MESES = s
Niimero Pesetas
‘ Marzo . . . . . . o, 2 . 80'00
Agosto. . . . . . . . . 1 48'63
; TOTAL. LI 3 12863 ’I
Afio 1919
F Servicios Importes
MESES - -
Namero Pesetas
Enero. . . . . . . . . 3 170'00
Febrero.. . . . . . . . 1 8000
Marzo. . . . . . . . . 1 60'00
Abril. . . . . . . . . 1 70'00
Septiembre. . . . . . . 1 80'00
Diciembre . . . . . . . 1 75‘00
ToTaL. . . . 8 535 ‘l
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PUERTO DE BARCELONA

RELACION DE LAS EMBARCACIONES QUE HAN EFECTUADO
REPARACIONES TUMBANDO LA QUILLA

&
<o

Afio 1918
et
CLASE Y NOMBRE INGRESOS
FECHA 't Tonelaje -
DE LA EMBARCACION Pesetas
20 Enero . . . . .| Pailebot "Angela® 46 6375
23 Febrero . . . . ” “Luisa* 80 8500
4 Marzo. . . . . ” “Luisa” 80 6375
S T R R » “Luisa* 80 21425
7 5 0 0 o0 g » “Luisa” 80 2195
30 , . . . . . Laud “Paz” 45 37'50
3 Abril . . . . || Balandro “Ciudad de Ribeira“ 35 2800
2 ., . . . . J Laud “Arrogante” 40 7500
[ 1 Mayo . . . . | Pailebot “Dolores” 170 11250
15, .« . ... - “Teresina Madre* 77 16800
31 , . . . . . Balandro “Ciudad de Ribeira“ 40 - -28400
21 Agosto. . . . . Laud 422 Carmencita® 40 3750
27, . . . . . Pailebot “Ana Maria" 45 4250
6 Septiembre . . .| Balandro “Paquito® 45 42'50
28 - 5 0 G = “Isabel”® 33 . 30400
28 y . . | Laud “Raimunda® b330 3000
7 Octubre . . . .l Goleta “Ruth” 200 19500
21, .+ . | Laud *Romualdo® 56 || - 4500
25 . . . J| Balandro “Hilario® 40 © 6000
31 " . . . . Barca “Joven Elena® 50 4200
4 Diciembre. . . .|| Mistico “Virgen del Carmen® 26 42'00
13 _w + « .« J Pailebot “Santiago® 60 16200
19 . , “Concepcién Sala® 45 68'25
II = 23 embarcaciones = TOTALES. . .| 1/443 1,501'65 ll
—_——ee e |

\
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‘ PUERTO DE BARCELONA

.

RELACION DE LAS EMBARCACIONES QUE HAN EFECTUADO °

REPARACIONES TUMBANDO LA QUILLA

- >

Ao 1919
— e e ————
CLASE Y NOMBRE ' INGRESOS
FECHA Tonelaje —

3 DE LA EMBARCACION Pesetas
17 Enero . . . . .| Pailebot *“Columbretes® 33 6000
20 , .. .. | Laud “Lylyta® 39 43:80
21 Febrero. . . . | . “Arrogante” 42 67'50
7 Abril. . . . . .|| Pailebot “AnaMarfa®" 50 . 6000

T < v . .. ,, “Maria Gloria® 98 10800
14, ... .. " “Angela® 46 7125
6, ... . " “Sor Barqueto" 58 9924
{ ., - . ... % “Luis Matutano® 106 15750
24 5 o 0 0 & . “Salam6*” 74 10800
30 , . ... . | Goleta “Joven Pepita 79 9450
{ 9 Mayo.. . . . .|| Laud “Joaquina® 44 4500
27 , . . . . . Falucho *“3an José* 47 4250
4 Junio. . . . . .|| Pailebot “Menorca” 62 13200
1.7 » - ” “Arnaldo Oliver® 46 9450 |f
§ 1o, . . . . || Laud “Pedro“ 51 4375
2 ,° .« .+ « « | Pailebot “Manresa” 08 13650
&8 o .+ . .« . | Laud “Tarragona” 31 40'00
3, 506 6 o< v “Joven Tom4s* 15 14400
| 19 Agosto. . . . .| Balandra “Joven Pepe® 46 | 3300
{28 . .. Pailebot “Virgen del Pilar® 58 94'50
2 Septiembre . " " Abel® 100 18000
110 N 5 o d Y “Aurelia® 66 127'80
122 . S ) “Juanito® 98 18000
2%, + + J Laud “Joven Tomd4s" 15 2400
130 -+ .| Balandro “M.*de los Dolores” 64 10125 Jf
16 Octubre. . . . | Pailebot “Fe® 55 6375
17 " . « + J| Balandro “Miguel Ortega® 43 112'50
14 Noviembre . . .| Barca "Victoria® 26 3250
19 w + + | Balandra “Isabel” 33 31'50

J = 29 embarcaciones = ToTaLes. . .{i 1,623 2,404'84
[ T TR S | I | MO
e ——————— L ———————————————— =
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SERVICIO DE CARENADO

VARADERO PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE

ANg 1918 ANO t919
Numero Cantidades . Numero Cantidades
MESES e reca\:iladas MESES de recalliladas
embarcaciones Pesetas embarcaciones Pesetas
Enero . . - 21 46'65 ||Enero . . . 23 79'65
Febrero . . 11 . 2355 Febrero . . 25 88'65 i
Marzo . . . 20 - 4890 Marzo . . . 16 35'95
Abril . . . 16 36'30 |[Abril . . . 15 2965
Mayo . . . 18 4280  (Mayo . . . 20 3890
Junio . . . 29 52'75 Junio . . . 34 5495
Julio . . . '26 64'05 julio. . . . 24 5035 |
4| Agosto. . . 19 3660 Agosto. . . 40 () 5495
Septiembre . 22 39'90 Septiembre . 16 5250
Octubre . . 14 2610 - || Octubre . . 12 60'‘00
Noviembre . 20 9505 Noviembre . 16 8755
Diciembre . 17 6225 Diciembre . 15 68'10
Toraies. | 233 57490 || Tortaies..| 256 . | 70120 - ff

(™) Son 26 embarcacianes y 14 cajones flotantes.




MEMORIA - 105

Servicios de las cabrias flotantes, gruas de los di-
versos sistemas, puentes-baseulas, retretes de pago,
alumbrado eléctrico y vigilangia extraordinaria :

Todos estos servicios forman parte del Capitulo 2.° de la Secciéon 3.*
del presupiesto afecto a la explotacion; sin entrar en detalles respecto del
ntimero y condiciones de los elementos que los integran, por haberlos ya.
consignado en la Memoria anterior, indicaremos solamente que todos ellos.
han prestado sefialada utilidad al Comercio y a la Navegacion y han fun~
cionado sin interrupcién en el plazo de los dos afios que analizamos, salvo
en los contados dias de paro forzoso por parte de nuestro personal.

Las cabrias y griias eléctricas, singularmente, han sido muy solicitadas.
para la carga y alijo de las mercancias, por poseer algunos de estos ele-
mentos caracteristicas especiales de potencia y alcance; todos estos apa-
ratos para la manipulacién de los bultos haf trabajado de modo continuo,
salvo las grdas hidraulicas cuyo servicio se ha suspendido, en miltiples.
ocasiones en que habia poca demanda, en vista del precio elevado del car~
bon, procurando con tales medidas causar los menos perjuicios al Comer-
cio. Analogamente que para los servicios del Dique flotante y del Vara-
dero, el Sr. Gobernador aproh6 por orden de 16 de abril de 1918, la reso-
lucion, acordada por la Junta a propuesta de esta Direccion, de aumentar
las tarifas de las cabrias hasta el 100 por 100, de las grias eléctricas hasta.
el 50 por 100 y de las grias hidraulicas y de vapor hasta el 100 por 100,
empezando a ponerse en vigor estos aumentos a partir de 1.° de enero.
de 1918. ‘

Asimismo, en sesion de 12 de noviembre tltimo y a propuesta justifi-
cada de esta Direccitn, acord6 la Junta aumentar temporalmente la tarifa
de las grias de mano a 3’00 pesetas por dia, debiendo empezar a regir
desde el 15 siguiente.

Servicios de aguada, remolques y extincion de ineendios

Estos servicios estin comprendidos en el capitulo 3.° de la propia Sec-

ciéon 3.* y lo mismo que los anteriores han adquirido suma importancia en
este puerto.
' Ademas de las bocas con sus contadores especiales que existen en la
red general del puerto para dar agua a determinadas casas navieras, la.
Junta facilita también agua a las embarcaciones fondeadas en las darse-
nas y a las instalaciones miiltiples particulares existentes en terrenos de la
zona maritima de los muelles, por medio del personal y aparatos a cargo
de esta Direccion. )

En vista de que la Compaiiia que suministra el agua a la Junta abriga-
ba la idea de aumentar el precio del metro ctibico, como, en efecto, lo hizo
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més adelante, esta Direccidén propuso a la Junta, en sesiéon de 12 de febrero
del afio pasado que se elevase a 0’40 pesetas el metro ctibico de agua su-
ministrada por ella a las entidades y particulares, en lugar de los 0’30 que
‘hasta entonces cobraba, acordandolo la Junta de conformidad y que la
nueva tarifa empezase a regir en 1.° de marzo; como el volumen del
liquido es de importancia, resulta un servicio de bastante rendimiento.

Asimismo se prestan servicios de remolque con los vapores afectos
por lo general a nuestras obras cuando no son necesarios para estas, coope-
rando a los que lleva a cabo la Sociedad de remolcadores, existente en este
Puerto, para el traslado de embarcaciones dentro de las darsenas, entrada
y salida en la de carenado, etc.

Merece especial mencién el servicio de extincion de incendios; a tal
objeto se dispone, por un lado, de la brigada de tierra cuyo personal esta
siempre de retén para acudir al primer llamamiento, sea del puiblico sea
por los timbres de alarma diseminados por el puerto, y de otro, de los
barco-bombas cuyo comportamiento en los casos o accidentes de impor-
tancia y peligro para los buques, ha merecido los mayores elogios, proce-
diendo a verdaderos salvamentos; existe siempre uno de los barcos con

servicio permanente para acudir a la mayor brevedad a prestar los nece-

sarios auxilios.

Jgualmente que para los servicios ya mencionados tltimamente, al de
remolques se le aumenté la tarifa en un 100 por 100 por la misma orden
«del Sr. Gobernador de 16 de abril de 1918, empezando a regir desde prin-
cipio de enero del propio afio.

Personal afecto al servicio general
¥ a la explotacion de las obras :: =

La relacién de este personal forma la ltima Seccién del presupuesto
anual para la conservacién ordinaria y extraordinaria de las obras y la
explotacién de los distintos servicios. En los afios anteriores figuraba el
afecto a los servicios generales, al del Dique flotante y deponente, al de
policia y vigilancia, al de balizamiento para la entrada en el puerto, a los
de explotacién y al de vigilancia especial ; pero segtin lo dispuesto por la
Superioridad en la R. O. de 16 de enero de 1918 al aprobar el Plan de
obras y presupuesto anual para dicho afio, solo hicimos figurar el afio
pasado en esta 4. seccidon el personal afecto a la explotacién en general y
a la vigilancia, pasando el resto al estado correspondiente del Plan de
obras. '

Por lo demés, durante el curso del bienio anterior no ha sufrido va-
Tiacién alguna la indicada relacién del personal.
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Como tiecesario complemento de cuanto acabamos someramente de ex-
ponet respecto de la explotacién de todos estos servicios tarifados y para
que se comprenda la importancia de los mismios, insertamos a continua-
cién varios estados de los ingresos obtenidos y gastos que en ellos se han
producido durante los dos afios que analizamos.

Acompafiamos también la relacién de las toneladas de mercancias car-
gadas y descargadas en las vias del puerto mediante la explotacion que
‘segfin convenio con la Junta realiza la Compafila de ferrocarriles de Ma-
drid a Zaragoza y a Alicante, las cantidades que por tal concepto ha re-
<cibido dicha Junta, asi como también las que ha cobrado en concepto de
peaje por el paso de los vagones cargados y vacios por las vias generales
«del puerto comprendidas entre las estaciones nfimeros 1 y 3 de dicha Com-
pafia. _ '
 Por tltimo, como final obligado de esta parte de la Memoria, presen-
tamos la relacién de los gastos mensuales y totales en el afio, habidos,
durante los dos ejercicios anteriores, en la conservacién de las obras y
explotacién de los servicios, consignando las fechas de aprobacién de los
presupuestos y la economia obtenida; asi como también acompafiamos el
resumen general de gastos por el concepto de las obras a cargo de esta

_ Direccién en cada uno de los dos afios tltimos, comprendiendo: los gastos

e personal y material de esta Direccion, los eventuales para la inspeccion
-y vigilancia de las obras nuevas, los que han originado estas, y los de
«conservacién y explotacién, datos todos ellos de suma necesidad para el
«que quiera darse cuenta de la marcha de las obras y del progreso del
puerto.
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SERVICIOS PUBLICOS DIVERSOS

CABRIAS
- Ihgresos Gastos Beneficios
ANOS - — —
Pesetas ) Pesetas Pesetas
1918 60,417°50 31,089'67 29,327:83
1979 66,548'40 43,296'86 23,251°54
126,965'90 74,386'53 52,579‘37

GRUAS_HIDRAULICAS Y _DE_VAPOR

e ————
Ingresos Gastos Beneficios Pérdida i
Atos — = - =
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
1918 18,32065 68,214'49 » 49,884'84
1919 31,129'606 60,28941 » 29,159'75
49,459'31 128,50390 " 79,044/59

GRUAS FELECTRICAS Y PUENTES-GRUAS
b e

. Ingresos Gastos Beneficios
ANOS - - — J
Pesetas Pesctas Pesetas :
1918 71,77877 28,13866 49,640'11
1919 110,882'50 - 40,999'75 69,88275
188,66127 69,138'41 119,522/86 u

GRUAS DE MANO

Ingresos Gastos Beneficios
ANOS -— -_ —
Pesetas Pesetas Pesetas
1918 10,26425 1,713'50 8,550¢75
1919 10,746'75 2,316'75 8,430°00

21,011‘00 4,030'25 16,980/75
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PUENTES-BASCULAS

Ingresos Gastos Beneficios Pérdida
ANOS - - - —
Pesatas Pesetas Pesetas Pesetas
1918 26,227¢10 T 15,254'51 10,97259 ‘ .
1919 16,622'40 20,16310 5 3,540°70
e | ,
| 42,84950 35,41761 7,431'89 o

RETRETES PUBLICOS Y DE PAGO

I Ingresos Gastos } Beneficios
j ANOS — = —
i Pesetas Pesetas Pesetas
1918 1,408'65 4500 1,363'65
1919 1,49100 22410 1,266'90
2,800'65 26910 2,630'55 l

AGUADA A EMBARCACIONES Y A PARTICULARES

e
. Ingresos Gastos Beneficios
ANOS — = —
Pesetas Pesetas Pesetas
1018 59,206'50 34,092'16 25,114'34
1919 86,28545 43,723'67 42,561'78
_ ' 145,491'95 77,815'83 67,676'12
I e S Sy | S S S e TR
ALUMBRADO ELECTRICO Y VIGILANCIA EXTRAORDINARIA
Il Ingresos Gastos - Beneficios
aNos = — —
k Pesetas Pesetas Pesetas
1918 2,651400 ) 1,492'00 1,15900 |
1919 " 4,169'50 2,571'50 1,59800

6,820'50 4,06350 '2,75700

—————— =
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SERVICIOS GENERALES

Afios 1917 y 1918

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del Puerto por la Compariia de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésta ha satis-
fecho a la Junta, segin las tarifas convenidas.

! ANO

Kilogramos
MES cargados y descargados
r 1917 Agosto, del 6 al 31 15.459,989
” Septiembre . 18.512,990
» Octubre . 21.804,743 !
” Noviembre . 19.435,431 ¥
R Diciembre . 15.023,036
1918 Enero . 17.038,090
” Febrero . 13.435,061
. Marzo . 16.823,540
» Abril . 21.020,209
. Mayo . 25.851,314
N Junio . 18.064,341
» Julio . . . . . 18.352,497
» Agosto, del 1 al 5. 1.754,137
222576,278 ‘I
DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO
Precio por tonelada Cantidades parciales
Toneladas correspondiente correspondiente N
T e
Y000 K?]Zgramos al P_x_lerto ala Cg_mpaﬁia al Pierto ala Cclz_upaﬁia
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
20,0004000 ” 0425 v 5,000'00
30,000000 010 015 3,000'00 4,500'00
30,000¢000 015 010 4,500'00 3,00000
20,000°000 0‘20 005 4,000'00 1,000'00
122,576'278 0‘25 » 30,644'07 "
222,576'278 42,144'07 13,50000
L

Suma total que corresponde a la Junta del Puerto.- 42,144°07 pesetas.
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Afios 1917 y 1918

RELACION de los vagones cargados de la Compafiia de los Ferro-
carriies de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerto, y cantidades que segiun convenio ha sa-
tifecho a la Junta.

Asciende a la cantidad expresada de 17,8630 pesetas

Tarifa =
I’ ARO MES i por vagén IMPORIES “
IL vaganes cargados Pesetas Pesetas Il
1917 Agosto. . 5,886 020 1,17720 :

» Septiembre . . 7,388 020 1,477 60

” Octubre 8,200 020 1,64180

” Noviembre 7,936 020 1,587'20

» Diciembre. 6,848 0'20 1,369'60

1918 Enero . 6,462 020 1,292'40

” Febrero 6,767 020 1,353'40

" Marzo . 7,751 020 1,55020

» Abril 8,410 020 1,68200

” Mayo 8,048 020 1,78960

v Junio 7,701 0120 1,54020

v Julio. 7,011 020 1,40220

89,317 17,863'40

Afos 1917 y 1918

RELACION de los yagon:s vacios de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles de Madrid a Zaragoga y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerto, y cantidades que segun convenio ha sa-
tisfecho a la Junta.

Asciende a la expresada cantidad de 4,786°90 pesetas

Tarifa 3

afo MEHS e por vagdn IMPORTES “

vagones vacios Pe;tas Pesetas l
1917 Agosto. . . . | 2,792 0'10 27920
" Septiembre . . 2,540 010 254400
" Octubre . 2,929 010 292'90
M Noviembre . . 3,191 010 319'10
» Diciembre, 4,078 010 40780
1918 Enero . A 3,059 010 30590
” Febrero . . . 3,297 010 32970
” Marzo . 4,433 010 443'30
» Abril 4,606 0'10 46060
» Mayo 6,934 0'10 69340
” Junio 5,303 010 53030
s || Julio. 4,707 0'10 470°70
I' ‘ ‘ 47,869 4,786'90
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SERVICIOS GENERALES

Afios 1918 y 1919

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del Puerto por la Compafifa de los ferrocarriles de
Madrid'a Zaragoza y a Alicante, y cantidades que ésta ha sa-

tisfecho a la Junia, segiin las tarifas convenidas.

Kilégramos carga-
aRo MES dos y descargadosl
1918 | Agosto, del 6 al 31. 14540147 ||
" Septiembre . 15.523,769
" Octubre 20 647,002
" Noviembre 22.017,762
v Diciembre. 21.412,643
#1010 Enero . 18.680,582
» Febrero. . 19.127,202 {
" Marzo . 14.297,060
» Abril 21.731,230
,, Mayo 22.685,704
" Junio 17.392,725
" Julio. .. 23.243,282
” Agosto, del 1 al 5 . 1.443,184
232.742,292
DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO
[ Precio por tonelad-a‘ Cantidades parciales
Toneladas correspondiente correspondiente
T ——— i —T
1 1000 nggramos al Pierto ala Cimpaﬁia al P.u-erto ala Co_mpaﬁia
Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas
20,000000 » 025 . 5,000'00
30,000000 010 015 3,000°00 4,500/00
30,000/000 015 - 010 4,500'00 3,00000
20,000°000 020 005 4,000:00 1,00000
132,742:292 025 » 33,185'57 ”
! 232,7421292 44,685'57 13,500'00
4! : .

Suma total que corresponde a la Junta del Puerfo.—44,685'57 peselas
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. ' : Afios 1918 y 1919

-

RELAGION de los vagones cargados de la Compasila de los ferro-
carriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerto, y cantidades que ‘segt'm conyenio ha
satisfecho a la Junta.

Tarifa oy
ARO . Nﬂ‘rir;ero por vagén IMP(_)_RrEa
vagones cargados Pesetas Pesetas
1918 Agosto. 7,095 020 1,419'00
o Septiembre . 7,048 020 1,40060
” Octubre 7,380 020 , 1,476'00
o Noviembre . 6,852 020 1,37040
" Diciembre. 7,003 0120 1,400'60
1919 Enero . . 6,802 020 1,36040
” Febrero . 6,526 020 1,30520
” Marzo . 6,551 020 1,310120
v Abril 4,295 020 85900
" Mayo . 6,907 020 1,38140
’ 5 Junio . 6,528 020 - 1,305'60
o Julio 6,878 020 1,37560
79,865 15,973'00

Asciende a la cantidad expresada de 1597300 pesetas

Afios 1918 y 1919

RELACION de los vagones vacios de la Compafiia de los Ferroca-
rriles de Madrid a Zaragoia y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerto, y cantidades que segin convenio ha
satisfecho a la Junta.

: Tarifa

l ARO MES R por vagdn - [MPORTES
vagones vacios Posetas Pesetas

1918 Agosto. . 4,427 0410 44270
» Septiembre . 4395 0'10 43950
” Octubre . . 4,476 010 44760
" Noviembre . 3,855 010 385'50
” Diciembre 4,968 0410 496'80
1919 Enero . 4,004 0410 40040
5 Febrero 4,056 0'10 405'60

" Marzo . 4,295 010 42950
7 Abril 3,424 - 010 34240
. Mayo . 5,008 010 50080
,, Junio 5,387 010 53870
5 Julio. 5,088 010 50880
53,383 5,33830

Asciende a la expresada cantidad de 5,338'30 pesetas
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Afio 1918

PUERTO DE BARCELONA

OBRAS Y SERVICIOS COMERCIALES A CARGO DE LA JUNTA

: DIRECCION TECNICA =

Presupuesto de conservacion de las obras, explotacién ‘de los servicios, etc.

CANTIDADES GASTADAS TOTALES
MESES JORNALES MATERIALES -
Pesetas Pesetas Pesetas

Enero . . . . . . 66,51412 36,865,91 - 103,38003
Febrero. . . . . . 65,95310 106,245'00 172,19810
Marzo . . . . . . 72,50161 75,29992 147,801'43
Abril. . . . . . . 69,532'51 128,828'35 198,360'86
Mayo . . . . . . 72,986'80 26,284'11 99,270'91
Junio. . . . . .. 69,127'04 40,956'56 110,08360

Julio. . . . . . . T74,843'50 ‘ 135,77458 210,618‘08 l
Agosto. . . . . 72,200'85 28,760'85 101,06070
Septiembre . . . . 75,614'95 71,117'76 "146,732'71
Octubre. . . . . . 76,758'40 41,328'49 , 118,086'89
Noviembre . . . . 79,199'53 37,90506 117,10549
Diciembre. . . . . 82,85836 74,325'08 157,183'44

Sumas . . . . 878,180'67 803,701'67 1.681,882'24 ~ J

. ¥

Presupuesto general aprobado por R. O. de 16 Enero 1918 . . . 1.872,435'97 Ptas.

Id. adicional id. por R. O. de 16 Enero 1918 ., . . 48,780'00 id.

Id. id. id.  por R. O.de 11 Septiemnbre 1918 . 17,53750 id.

ToraL . . . . . 1938,753'47 Ptas.

" Economia obtenida sobre el presupuesto tolal aprobado. . . . 256,871'23 Pesefas:
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Afio 1919

PUERTO DE BARCELONA

OBRAS Y SERVICIOS COMERCIALES A CARGO DE LA JUNTA

= DIRECCION TECNICA =

Presupuesto de conservacion de 1as obras, explotacién de los servicios, etc,

CANTIDADES GASTADAS
e s TOTALES
LA JORNALES MATERIALES -
Pe;tas Pcs:tas Pesetds

Enero . 71,36256 129,426'98 200,789'54
Febrero. . . 65,986'28 26,95175 02,938'03
Marzo . 74,303:23 58,32837 132,631°60
Abril. . . . 89,073'80 29,777'54 118,851:34
Mayo 107,180'46 69,840'47 177,020'93
Junio. 107,282'87 57,711'86 164,994'73
Julio. 99,657'60 57,430'52 157,08812
Agosto . 92,735'60 30,996'19 123,731'85
Septiembre 112,071'53 60,583'61 172,655'14
Octubre. 113,125'08 111,459'66 22458474
Noviembre 112,79420 98,687'16 211,481:36
Diciembre. 122,15655 105,401°02 2217,557'57

Sumas . 1.167,729'82 836,595'13 2.004,324'95

— |

Presupuesto general aprobado por R. O. de 7 de Enero de 1919 2.098,099'95 Ptas.
Id. adicional por R. O. de 29 de Abril de 1919 .  226,244'16

ToTtaAL.

2.324,344'11 Ptas.

Economia obtenida sobre el presupuesto fotal aprobado .

1

320,019'16 Plas.

NOTAS.-——Por orden de la Direccién General de 27 de fehrero, se aprueba la auto-
rizacién a la Junta para conceder al personal obrero que cobra por
listas un aumento de 0’50 pesetas diarias, sin alterar el presupuesto
de conservacion; empezandose la concesion en la 3.* decena de febrero.

Por orden de Ia Direccién General de 14 de marzo, es sancionada el acta
levantada por la Junta, y la comisién de obreros, para diversas con-
cesiones y un aumento de 1’50 pesetas a todo el personal de conser-
vacién y explotacién que cobra por listas, a partir del 11 de marzo;
en su virtud, se redacta presupuesto adicional que asciende a 226,244’16

pesetas y que se aprueba por R. O. de 29 de abril.
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Afio 1918

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

 PERSONAL Y MATERIAL DE LA DIRECCION THCNICA

(GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE -

OBRAS NUEVAS.
OBRAS NUEVAS

Por administragion

Distribucion de los muelles de la darsena del Dique flotante y
deponente, Edificios emplazados en el muelle de Catalufia.
Obras adicionales para la instalacion definitiva del servicio
de carenado . . .
Careneros para el servicio del quue ﬂotante y deponente
Obras complementarias a las del concurso para la construc-
cion de la 4. section del Dique flotante y deponente.
Reparacion extraordinaria de la 1.* seccion del Dique flotante
y deponente . .
Reparacion de los ﬂotadores de Ia 1.t d. id. id.
Reforma y ampliacién de la actual red de tuberias para el
abastecimiento de aguas en el puerto. .
Mejora y ampliacidén del servicio de retretes y urinarios.
Obras necesarias para la defensa y complemento de las exis-
tentes en la prolongacién del dique del Este y en el espigén
Poer contrata
Distribucion provisional de la zona de servicio de los mue-
~ lles de Espafia y de Barcelona.
Obras de fabrica necesarias para la prolongaclon de la fosa
oriental de la darsena de carenado . . .
Adoquinado de varias zonas de los muelles de Pomente y
de Costa :

Por concurso

Junta rapida y flexible entre las secciones 1.* y 2.* del Dique
flotante y deponente '

Conservacion de [as obras, explotacién de los servicios, etc. . .
ToraL. .

PESETAS

136,087°0

17,593’79

18,085'46

5,008’65
3,524’55

24,870'09
5,065’26

3,460°02
11,437°44

82,935’59

146,3i1’78
830'81

210,232'31

1.681,882'24

2.348,035'89

F2 ey S
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CONCEPTO DE LAS OBRAS

PERSONAL Y MATERIAL DE LA DIRECCION TECNICA, SERVICIOS
GENERALES Y EN EXPLOTACION . . 5

(GASTOS EVENTUALES PARA LA TNSPECCION Y VIGILANCIA DE
OBRAS HNUEVAS

OBRAS NUEVAS
Por administracion

Obras complementarias a las del concurse para la construc-
cién de la 4.° seccién del Dique flotante y deponente.
Reparacién de los flotadores de la 1. seccién del Dique
flotante y deponente

Reparacmn de las camaras laterales del gran costado de 1a
1. seccion del Dique flotante y deponente.

Reparacién de las pontonas de la 1.* seccién del quue
flotante y deponente a o o © a & =

Junta rapida flexible entre las secciones 1.* y 2.* del Dique
flotante y deponente 5 a4 o & o «c

MeJora y ampliacién del servicio de retretes y urinarios.

Obras necesarias para defensa y complemento de las exis-
‘tentes en la prolongacxon del dique del Este y en el
espighn .

Adoquinado dé varias zonas del muelle de Barcelona

Cobertizo en la zona central de la 1.” alineacién del muelle
de Espafia .

Por contrata

Prolongacién y reforma del dique del Este.
Adoquinado de varias zonas de los muelles de Poniente y
de Costa

Ry

Conservacién de las obras, explotacién de los servicios, etc, .

TorarL,

~ PESETAS

196,742°31

19,222’13

3.714'15
19,289’47
24,862'18
—24,782’10'

1,363'44

227,202'91
171,629'65

5,998’33

1,069’57

4,669’84

2.004, 324’9 5.

2.704,871°03
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ASUNTOS VARIOS

e

Acecidentes ocurridos en el puerto, sea en las darsenas,
sea en los diques rompeolas, sea en los terrenos de la
zona maritima de los muelles = 2 o o o

Siguiendo el mismo plan de las Memorias anteriores, vamos en la
presente a describir, aunque sea brevemente, los diversos accidentes ocu-
rridos en el puerto, tanto en las embarcaciones como en kis construcciones,
elementos existentes y mercancias depositadas en los muelles. A tal ob-
jeto resefiaremos, de modo somero, los temporales, incendios, naufragios,
averias, etc., que han tenido lugar durante el bienio que analizamos.

- Temporales

Segiin ya indicamos en las primeras paginas de este escrito, han sido
muchos y algunos muy violentos los temporales que hemos sufrido en el
curso de los aflos 1918 y 1919.

Después de transcurrir los dos primeros meses del 1918 con bastantes
dias de lluvia y algunas marejadas en los principios del afio y en la 2.*
quincena de febrero, intercalados con dias verdaderamente primaverales,
aparecié el marzo muy lluvioso, y al anochecer del 5 empezd una violenta
marejada de Levante con fuerte viento del Nordeste y primer cuadrante,
continué toda la noche y madrugada siguiente con bastante intensidad y
caracteres de temporal tendiendo a veces a pasar al Sudeste; en el dia 7,
aunque amainé algo la marejada y el viento, quedd todavia mucha mar de
fondo entre Levante y Sudeste. Los dias siguientes fueron también de
lluvia casi continua y mucho viento, haciéndose imposible en varios de
ellos ejecutar obra alguna mi operacién comercial en el Puerto. Después
de tanta lluvia que puso intransitables las zonas de los muelles que 4o
son adoquinadas, surgié una marejada de Levante el dia 15 por la tarde
con fuerte viento Nordeste que continud por la noche y fué en aumento
en la mafiana del 16 siendo muy dura en el mediodia y por la tarde; por
fin amainé por la noche y siguié con menos intensidad durante el dia 18,
formandose un gran playazo detras de los talleres del Nuevo Vulcano en
la mar Vieja.

En los primeros dias de abril se presentaron ligeras marejadas de Le-
vante, después tuvimos algunos dias de lluvia impropios del mes, y por
fin en los dias 25 y siguientes hubo bastante mar de fondo del Sudeste y
algunas veces de Levante que en ocasiones fué de caricter violento.
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i "Asimismo en la primera decena de mayo apenas si lucid el sol, pero no

£ sufrimos temporal alguno hasta el 8 de junio en que al amanecer se pre-

i senté una mar gruesa de Levante con muicho oleaje y rachas fuertes de

: viento, al mediodia arrecié bastante, pero afortunadamente fué amorti-
guandose por la noche cesando al dia siguiente.

Continuaron los meses de julio, agosto y septiembre con ligeras mare-
Jjadas, unas veces de Levante que traian arena de la referida playa de la
mar Vieja, y otras del Sudeste y del Sur que la quitaban, llegando a me-
diados del altimo mes que teniamos bastante mermada toda aquella zona
del lado Sur. )

Otro temporal de bastante intensidad sufrimos en los tiltimos dias del
mismo septiembre ; empezd el 25 con fuerte marejada de Levante y viento
duro que continuaron en los dos dias siguientes, impidiendo con el prime-
ro toda clase de operaciones en la darsena del Dique y - para el traslado de
buques en el puerto, incluso la salida del trasatlantico ““Montserrat”; este
temporal fué afortunadamente para nosotros de poca importancia, pues
como ya se consignd en las primeras péginas solo produjo ligeros des-
perfectos en el angulo de Levante del nuevo morro del rompeolas, pero
causé bastantes naufragios y averias en el resto de la costa de Levante,
en las proximidades de los puertos de Vinaroz, Castellén, Valencia y Ali-

. cante, asi como también en algunos del Norte, los de Santander y San
Sebastian, donde produjo verdaderos estragos en las instalaciones de los
bafios. :

_ Durante los meses de octubre y noviembre que fueron también bas-
tante lluviosos y con dias de fuerte viento, tuvieron lugar algunas mare-
jadas de Levante y Sudeste, siendo de notar solamente las ocurridas en
los dias 21 y 22 de octubre, 6 y 7 de noviembre, 10 y 11 del propio mes,
¥y sobre todo la de mayor duracién y que revistié caracteres de temporal
duro en los dias 15, 16 y 17; por lo general fué de Levante y en ocasiones

. con mar gruesa, muy violento y de bastante duracidn, ocasionando ligeras
averias en los pretiles del morro y arrastrando todos los dtiles y materia-
les alli depositados, pero sin producir, lo mismo que los antetiores, des-
perfecto alguno digno de mencion en la masa concertada del rompeolas en
toda su extensién.

El pasado afio 1919 fué también muy prodigo en temporales, pero de
todos ellos merece resefia aparte y algo detallada el fenémeno maritimo
acaecido en la noche del 4 al 5 de enero. Después de unos dias por com-
pleto bonancibles, en la tarde del 3 de enero cambi6 bruscamente el tiem-
po, y con fuerte viento S. O. surgi6 una marejada del Sur y Sudeste que
no cesd en toda la noche, pero amainb en la madrugada y por la mafiana
del 4 ya estaba el mar casi tranquilo. Por la tarde, de un modo rapido, y
con asombro de la gente de mar apareci6 el mal tiempo volviendo a soplar
fuerte viento de 8. O. que se convirtié pronto en huracin llegando a ser -
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imponente por la noche, pues unido a una marejada muy gruesa del S. y
del S. E., se produjeron dentro del puerto, a causa de la resaca que en-
traba, unas violentas corrientes de flujo y reflujo que en pocos momentos
hacian variar notablemente el nivel de las aguas haciendo mover a las
embarcaciones incluso las de mayor porte a pesar de haber reforzado sus
amarras. Fué un fendémeno sumamente raro; dentro de las darsenas tu-
vieron lugar multitud de accidentes, aunque ninguno afortunadamente de
gravedad. . 5

Muchas de las embarcaciones mejilloneras que estaban fondeadas a
redoso del rompeolas y del espigén y al abrigo, por tanto, de la marejada
reinante, fueron arrastradas por la corriente de reflujo, sacadas fuera del
puerto y trasladadas luego por el oleaje a las inmediatas playas de Bada-
lona y Masnou; el ponton carbonero “San Ignacio de Loyola” y el vapor
“Santiago Lopez” atracados de punta en el muelle de Levante, perdieron:
sus amarras y- se corrieron en -una gran longitud; el acorazado “Pelayo™
estuvo a punto de sufrir grandes averias, porque el “Manuel Calvo” se le
vino encima; los buques alemanes “Brasilia” y “Rudolf” fondeados en la
darsena del Morrot, de punta al lado Sur del muelle de Poniente, tam-
bién sufrieron grandes corrimientos; en general, todos los buques y sin-
gularmente los atracados a los paramentos de los muelles normales a la
accion de la marejada, hubieran sufrido grandes averias a no ser por las
defensas que quedaron casi todas destrozadas, dando lugar el movimiento
de las diversas embarcaciones a accidentes sumamente curiosos, como por
ejemplo: el traslado del Club del P. Pedregosa desde su fondeadero situa-

do en la 2.* alineacién del muelle de Levante, al rincon del lado Norte de.

la darsena de carenado salvando en su paso mil obsticulos; el levante de
una embarcaciéon de dicho Club sobre el muelle de cerramiento de dicha
darsena, depositandola alli el movimiento ascensional de las aguas sin
caudarla el menor desperfecto, etc.

En el puertecillo de los Pricticos, situado al pie de su caserna en la
punta del Sur del muelle del Contradique, se produjeron varias averias,
volcAndose hacia adentro algunos bloques que constituian el muro exterior,
guedando roto el puente de madera de embarque.

No obstante, todas estas averias ocurridas en nuestro puerto carecie-
ron de importancia relativamente a las que tuvieron lugar en otros de la
Peninsula segin referencias de los periddicos, y entre ellos los de Bilbao,
Santander, Corufia, Malaga, Tarragona, etc., donde hubo, en algunos, ver-
daderos naufragios de buques de elevado porte y muchas averias en edi-
ficios y muelles. ¥n nuestro puerto, mas que la violencia del temporal,
llamé la atencién los caracteres del mismo y los fendémenos que pudieron
apreciarse dentro de las darsenas por el movimiento de las aguas.

Otras dos marejadas bastante intensas sufrimos en los dias 23 al 26 del
propio enero y del 8 al 13 de febrero. La primera fué de Levante, en algu-
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nos momentos muy fuerte, pero no <ausé desperfecto alguno en las obras.
la segunda se presenté también de Levante con duro viento del Norte y
Nordeste, fué mucho méas violenta que la anterior y pasé antes de acabar
al- Sudeste, llevindose toda la arena que en gran cantidad existia en la
playa detras del Nuevo Vulcano; por su duracion y violencia, este tempo-
ral de febrero fué muy malo para el rompeolas por la fuerza del oleaje,
pues removié en grado sumo los elementos arrojados de la masa exterior,
y por el fuerte viento y lluvia a ratos fué muy molesto para las operacio-
nes comerciales.

Transcurrieron luego los meses siguientes de primavera y verano con
ligeras marejadas sin importancia, que por lo general fueron del 2.° cua-
drante y muy variables aun en el curso de cada una de ellas, ptes si em-
pezaban de Levante pronto pasaban a Sudeste y viceversa, formando o
cercenando en parte la playa de la mar Vieja. Llegamos a principios de
octubre en que, durante los dias 4 al 8, tuvimos un verdadero temporal
de mar, lluvia y viento; la mar fué en los dias 6 y 7 muy gruesa de Le~
vante con tendencia al Sudeste y el viento muy fuerte variando del Nord-
este al Norte, pero en el rompeolas solo produjo pequefias remociones de
bloques en la restinga exterior y alrededor del morro; €l rio Llobregat
tuvo el dia 7 una crecida muy importante que inundé los terrenos ribere~
flos y causé muchos perjuicios a los pueblos inmediatos.

En los dltimos dos meses de noviembre y diciembre solo se han deja-
do sentir pequefias marejadas, primero del Sudeste y luego de Levante
y Nordeste, con viento por lo general del primer cuadranté, que no han
ofrecido novedad.

Inecendios
.

Miltiples y muy variados han sido los siniestros de esta indole ocu-
rridos enel puerto durante los dos afios que en esta Memoria se com-
prenden, todos en los buques a flote o en las mercancias depositadas en
los muelles, habiendo adquirido algtuno de ellos caracteres alarmantes por
su intensidad debido a las circunstancias en que tuvo lugar y a las condi-
ciones del combustible, Afortunadamente fueron todos dominados con méas
0 menos tiempo por nuestra brigada de tierra, auxiliada de un modo muy
eficaz por el personal y medios que posee el Ayuntamiento de esta ciudad,
y en ciertos casos de suma gravedad, por los Barcos bombas, de los cua~
les tenemos uno en servicio permanente para estos casos y los de salva-
mento. Es de advertir que en la mayoria de ellos acudieron las Autorida-
des de mar y tierra, que, junto con esta Direccién, dictaron las medidas opor-
tunas para dominar los siniestros y evitar los accidentes que de estos pu-
dieran derivarse. Viamos a resefiar brevemente dichos incendios.

El primero de los que ocurrieron durante el afio 1918 fué en el dia 18
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de marzo; a las 3 de la tarde el personal de a bordo del vapor “Norden” de
la casa Hijos de J. Taya que estaba atracado al paramento Sudeste del
muelle de Espafia, poco después de haber llegado procedente de Génova,
noté que habla fuego en la bodega de popa donde existia una gran par-
tida de azuire en sacos.

Dadas las sefiales de alarma necesarias, acudié acto seguido nuestro
Barco-bomba “Llobregat” que en aquellos momentos prestaba servicio de
remolque, y al poco rato la brigada de tierra de estas obras y el personal
de bomberos de la ciudad, poniendo en seguida todos los medios posibles
en accién a fin de dominar y luego extinguir el incendio, lograndose a las
dos horas despuéé de incesantes esfuerzos por la imposibilidad de resis-
tir el personal los gases que se desprendian por la combustién del azufre.
Una vez lograda la extincidén, quedé de retén nuestro personal de tierra,
y el Barco-bomba procedié a achicar en seguida el agua de la bodega,
porque el buque, ademas de hundirse a causa del anegamiento, habia to-
mado una inclinacién del lade de estribor muy peligrosa, permaneciendo
alli también de retén toda la noche durante la descarga hasta el dia si-
guiente a las 12.

El dia 20 volvié6 a reproducirse el incendio en la misma partida de
azufre depositada ya en el muelle de Barcelona, pero pronto quedd ex-
tinguido con la brigada nuestra de tierra que acudié sin pérdida de tiempo.

El dia 1.° de junio y a las 10 de la noche, hubo un pequefio incendio en
el almacén de los Sres. Hijos de J. Marti y Bertran, situado en el Paseo
Nacional inmediato a la Zona maritima de los muelles; acudié nuestra
brigada de ticrra y fué pronto sofocado.

A la una de la madrugada del dia 8 del mismo junio, se inicié un incen-
dio en la parte de popa del vapor “Sotolongo” anclado de punta en el lado
Nordeste del muelle de Barcelona frente del tinglado n.” 5; el fuego que
en los primeros momentos tomd gran incremento, siendo pasto de las
llamas una buena cantidad de provisiones de boca, qued6é pronto domi-
nado por nuestro personal ayudado por el del Ayuntamiento.

El dia 22 del propio junio a las 10 de la mafiana, se declaré otro in-
cendio a bordo del. pailebot “Los Amigos” de la matricula de Palma de
Mallorca amarrado en la 1.® alineaci6on del muelle de Espafia con carga-
mento de carbén mineral; con los elementos de la brigada de tierra quedd
pronto dominado, pero a ruego del patréon del barco quedd un retén algu-
nas horas por si eran necesarios sus servicios durante la descarga.

Dias después, en 8 de julio por la mafiana, se declaré un pequefio in-
cendio en una de las carboneras del vapor “San José” que estaba en care-
neros a punto d'e'salir‘después de haber sido reparado; pronto quedd ex-
tinguido con el personal y medios existentes en la darsena del Dique
flotante. :

El dia 11 siguiente en las primeras horas de la mafiana, hubo un conato
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de incendio en una partida de balas de algodén depositadas en el mueclle
de Barcelona, procedente de la descarga del “Martin Saenz” de la Com-
‘pafifa Pinillos; acudi6 en 'seguida el retén de guardia, pero no fueron ne-
cesarios sus servicios porque con el personal y medios existentes en el
muelle ya se habia sofocado. '

A eso de las 10 ¥ del dia 4' de septiembre se¢ declaré un incendio ea
la bodega n.” 4 del vapor “Mar Negro”, fondeado de punta al paramentn

- Nordeste del muelle de Barcelona frente del tinglado n.* 3, a consecuencia
de un chispazo de los soldadores de autégeno, porque la citada bodega
estaba impregnada de petroleo, cuya descarga habia efectuado pocos dias
antes en el muelle de Poniente, Acto seguido que sonaron las campanas,
silbatos y timbres de alarma, acudié por un lado el Barco-bomba “Besds”
y nuestra brigada de tierra, como también la de la ciudad; con todos los
medios de que se disponian, menos las mangueras de inundacién porque
no eran necesarias, se procedié a la extinciér del fuege lograndolo por
completo a eso de las 2 ¥4 de la tarde en que se retiraron el Barco-bomba
y el personal del Ayuntamiento, quedando solo de retén nuestra brigada
de tierra para cualquier eventualidad. Al dia siguiente se tuvo noticia de
haberse reproducido el incendio; se preparaba el Barco-bomba para acudir
al lugar del siniestro y no tuvo necesidad de ello por haberse sofocado
en seguida.

A las 4 74 de la tarde del dia 15 del mismo septiembre, dieron aviso de
que se habia declarado un incendio a bordo del vapor “Salvador” atracado
«de costado al testero Sur del muelle de Espafia; acto seguido acudié el
Barco-botba y el personal de la brigada de tierra y a la hora y media pu-
dieron dominar el fuego que se habia producido en una de las carboneras a
-consecuencia de la inflamacién de los gases. :

Tales fueron los siniestros de esta clase ocurridos durante el afio 1918.

En el afio pasado ccurrieron todavia en mayor ntimero.

El primero tuvo lugar por la mafiana del dia 9 de enero. Un poco
antes del mediodia se recibié aviso de que se habia declarado un incendio
a bordo del buque inglés “War Soldier” atracado al paramento Sur del
muelle de Barcelona; como el fuego tenia lugar en la bodega n.-2 que
estaba cargada de salitre, fué necesario inundarla con el Barco-bomba, lo-
grandose con tan poderoso medio extinguir el incendio a eso de las z de
la tarde y permaneciendo un retén durante unas horas para evitar cual-
quier accidente imprevisto.

A las 4 de la tarde del dia 18 de marzo se declar6 otro incendio en unas
‘partidas de balas de algodén depositadas en la zona del muelle de San
‘Beltran frente del de Barcelona; por la clase de combustible y el fuerte

viento terral o N. O. que reinaba, pronto adquiri6 grandes proporciones,
no pudiéndose evitar que se propagara a otras partidas de algodén y de
barriles de aceite y sebo inmediatas ; como con los medios disponibles era
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imposible atajarlo, se hicieron grandes esfuerzos para localizarlo en una
gran extensién, lograndolo al cabo de una hora gracias a los continuos.
trabajos del personal del Ayuntamiento y de esta Direccién y a los auxi-
lios prestados por varias compafiias de soldados de cuota que hacian prac-
ticas en terrenos del propio muelle de Barcelona, y que se dedicaron a re-
mover las mercancias alli amontonadas para hacer provechoso el trabajo
del personal dedicado a extinguir el incendio. A pesar de ser muy impor-
tante, a las dos horas quedd dominado, aunque con graves pérdidas de
mercancias y algunas averias en los elementos del muelle ; el Barco-bomba,
que también habia acudido, se retiré a las 10 de la noche, el personal dek
Ayuntamiento lo hizo a las 12 y nuestra brigada de tierra quedé alli va-
rios dias, relevandose sus individuos, para ir sofocando los pequefios in-
cendios que se producian al manipular las balas de algodén. Este siniestro.
fué el de mayor entidad habido durante el afio y gracias a las acertadas
medidas adoptadas por las autoridades y a los servicios prestados por et
personal del Ayuntamiento y de la Junta, auxiliados eficazmente por los
soldados citados, no hubo que lamentar desgracia alguna, pérdidas de
gran consideracion, ni mayores accidentes, porque toda aquella zona esta-
ba repleta de mercancias que podian ser en breves momentos pasto de las.
llamas. Las fotografias que acompafiamos dan ligera idea de la impor-
tancia del siniestro.

A las 6 de la mafiana del dia 14 de abril se recibi6 aviso que habia
fuego en la bodega de popa del vapor “Valentin”, atracado de punta en
el paramento Nordeste del muelle de Barcelona irente del tinglado ni-
mero 5 y llevando carga general; acto seguido acudié el retén d® guardia
y la brigada del Ayuntamiento y poco después el Barco-bomba “Besos”,.
procediendo esta Direccién con todos los medios disponiblcs y de acuerdo
con la Autoridad de Marina al anegamliento completo de la bodega en
vista de las dificultades que habia para lograr extinguir el incendio. A las
9 quedo anegada la bodega apoyandose el buque por el lado de popa en el
fondo del mar; en esta situacion, se empezd la descarga de mercancias,
apagandose por el retén los pequefios incendios que se observaban; ade-
més, al poco rato de sofocado’ el fuego se procedié al achique con los
" medios del Barco-bomba, que prestd en esta ocasion un seflalado servicio,
segtin manifestacion de las Autoridades presentes en el siniestro, quedan-
do luego de retén durante unas horas para cualquier eventualidad.

A las 3 de la tarde del mismo dia 14 se produjo un ligero incendio en
una partida de balas de algodén que se descargaban del vapor “Infanta
Isabel” atracado al Sur del propio muelle de Barcelona; fué pronto sofo-
cado, separando las pocas balas quemadas.

A las g de la noche del dia 13 de mayo siguiente se declard un pequefio
incendio en la cabina del motor del pailebot “Rapido” anclado en el muelle
de Barcelona, siendo al poco rato sofocado con los elementos de la bri-
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gada de tierra que acudi6 en seguida. El dia 18 de junio a las 4 de la
mafiana, tuvo lugar otro pequefio incendio a borde del vapor “Velarde”
que fué sofocada poco después por la misma brigada de tierra.

El dia 27 de agosto, otro incendio sin importancia.tuve lugar a flote en
la zona del angulo de los muelles de Pescadores y Rebajo, producido por
haber prendido fuego a unas grasas que alli se habian echado; como exis-
tlan varias embarcaciones proximas hubo al principio cierto temor, pero
pronto fué sofocado.

En el dia 10 de septiembre a las 3 74 de la madrugada, hubo otro conato
de incendio en una partida de balas de algodén depositadas en el muelle de
Espafia, que fué sofocado acto seeguido.

A las 7 %4 del dia 4 de octubre el vigilante del tinglado n.” 2 del muelle
de la Muralla, se did cuenta que habia fuego en una estiba de sacos de
azlicar depositados en la {ltima nave del lado Norte; avisdé acto seguido
acudiendo nuestra brigada de tierra v el personal de carga y descarga, que-
dando antes de una hora sofocado el incendio con pérdida de bastantes
sacos de aziicar por el agua que tuvo que echarse y que luego costé mucho
trabajo quitar para no causar mis perjuicios a la mercancia.-

A las 5 74 de la mafiana del 18 de octubre, el personal de a bordo del
vapor “M. Arnis” que estaba provisionalmente atracada de punta en el
lado Nordeste del muelle de Poniente, dispuesto a salir para Canarias, se
di6 ctuenta de que habia fuego en la bodega de popa.que estaba llena de
carga general y azufre; acto seguido sonaron las sefiales de alarma acu-
diendo el Barco-bomba “Llobregat”, nuestra brigada de tierra y el per-
sonal del Ayuntamiento, que aplicaron en seguida los medios necesarios
para sofocar el incendio junto con las fuerzas de la Armada que también
trabajaron con gran ahinco, logrande dominarlo al cabo de unas tres
horas, sin necesidad de inundar la bodega, pero con grandes esfuerzos por
lo dificil que se hacia trabajar alli a causa de los vapores del azufre. Una
vez dominado, empez6 la descarga de las mercancias, quedando solo un
retén de nuestra brigada para ir rociando los bultos que aun ardian.

En la noche del 26 de noviembre hubo otro pequefio incendio en un
montén de madera depositada en los andenes de frente de los Almacenes
Generales de Comercio, que pudo ser sofocado en seguida con nuestro
personal; se encontraron unas botellas con liquidos inflamables y una
mecha que sin duda produjeron el incendio, pues durante aquellos dias de
huelgas y malestar general en la ciudad fueron también muchas las bom-
bas y petardos que estallaron en diversos sitios.

A las 2 de la madrugada del dia 10 de diciembre, se recibié aviso en
el retén de que en la zona del muelle de Poniente se habia declarado un
incendio. Salié acto seguido el personal y se le dijo que el fuego era a
bordo del vapor “Emilia S. de Pérez” anclado de punta cerca del final de
la parte Nordeste de dicho muelle, dentro de la hodega n.® 2 abarrotada
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de carga general. Acudié también la brigada del Ayuntamiento y el Barco-
bomba ‘‘Llobregat”, disponiéndose con todos estos medios a sofocar el
incendio. Como al principio, después de abrir las escotillas, el fuego tomd
grandes proporciones y habia el temor de que se propagase a la bodega.
nttmero I que estaba cargada de petrdleo y bemncina, se tomé el acuerdo.
de proceder al anegamiento de la bodega incendiada, lo que se logré con.
dicho Barco-bomba después de bastantes esfuerzos por parte del personal.
A las 8, una vez apagado por completo el fuego, pasdé dicho barco a achi~
car el agua, y el personal, singularmente la marineria del crucero “Ca-
talufia” que prestd sefialados servicios, se dedicd a descargar el buque
para ir examinando las mercancias, quedando luego solamente el retén de:
nuestra brigada de tierra.

Por filtimo, a las 5 de la tarde del dia 31 del mismo diciembre, tuvo
lugar un pequefio fuego a bordo del vapor griego “Boubalina” fondeado
en la darsena del Morrot con el atraque en el muelle de Costa, siendo
pronto sofocado con el personal de la embarcacién, pues a pesar de que
acudié nuestro retén y la brigada del Ayuntamiento no tuvieron necesi~
dad de prestar auxilio alguno.

Naufragios y salvamentos dentro
del puerto y a su proximidad :: ::

Por fortuna han sido de poca importancia los siniestros de esta clase
ocurridos durante los dos afios tltimos que analizamos en esta Memoria.

El dia 13 de febrero de 1918 y a las 5 %% de la mafiana, hallindose la
draga “Neptuno” de la contrata de la Prolongacién y reforma del Dique
del Este, amarrada de punta cerca del paramento de la 3. alineacién del
muelle de Levante, se dié cuenta el personal de a bordo de que la embar-
cacion se iba hundiendo sin duda a causa de una via de agua; acudié acto
seguiido, previo aviso, el Barco-bomba “Besés” que estaba de guardia, y
a las dos horas de maniobrar ya habla dominado la situacion, logrando a
las 11 de la mafiana dejar la draga sin novedad después de haber tapona-
do la via de agua.

El dia 5 de marzo por la tarde salié del puerto con rumbo a Portven-
_dres el pailebot “Maria Puigmal”, de antigua construccion, cargado de
bidones y bocoyes de alcohol; poco después de pasar la extremidad del
rompeolas de Levante, ante el temporal que reinaba, quiso la tripulacién
volver pero no logrd entrar en puerto por no poder gobernar bien la em-
barcacion, abandonando a ésta para salvarse, echando antes anclas, pero
estas garrearon y fué el barco a estrellarse contra los bloques de la res-
tinga del rompeolas en el dngulo interior del morro a eso de las nueve de
la noche; al dia siguiente por la mafiana, cuando el temporal amainé, solo
pudieron apreciarse multitud de restos diseminados por aquella zona y
varios bidones y bocoyes en la playa de Casa Antiinez, '

b
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El dia 8 de junio por la mafiana, que tuvimos un duro temporal de Le~
vante, soplaron rachas muy fuertes de viento que hicieron zozobrar una
barca pescadora en la bocana de los muelles de Barcelona y Catalufia, que
pudo levantarse luego facilmente. ,

El dia 3 de diciembre con la cibria de 8o toneladas y la brigada d=l
buzo se procedié al salvamento del falucho “French” que habia sido
apresado por contrabando en 1.° de diciembre de 1916 y hacia algin tiem-
po que se habia ido a pique en la zona del dngulo de los muelles de Bar-
celona y de San Beltran, estando alli depositados en espera de la tramita-~
cion del oportuno expediente, Con la misma cabria se trasladé al muelle
de Levante para su examen y reparacion por parte de los interesados.

En la noche del 4 al 5 de enero del afio pasado hubo dentro del puerte.
diversos naufragios de pequefias embarcaciones a causa del extraordina-
rio fendémeno maritimo reinante, del que ya hemos dado cuenta en pagi-
nas anteriores. A .

Al caer la tarde del dia 1.° de abril hallandose una lancha de vapor del
acorazado ‘““Alfonso XIII” en el antepuerto cerca. del cazatorpederos.
“Osado” que custodiaba el “Roger de Lluria” fondeado alli para estancia.
de los sindicalistas presos, chocd con los ganchos de los elementos protec-
tores de la hélice y se produjo una via de agua; acto seguido, viendo que
se hundia, el maquinista fué a vararla en la inmediata playa de casa Antii-
nez, quedando proximamente paralela a la linea de agua cerca del antiguo
embarcadero de la contrata de la darsena del Morrot. Dos dias después,
“se procedié al salvamento con personal de la Armada y el nuestro, depo-
sitandola provisionalmente en el muelle de Levante para ser trasladada
por tierra a los Astilleros para su reparacion.

A primeros de abril se fué a pique en la referida zona del angulo de los
muelles de San Beltran y de Barcelona, otro de los laudes apresados por
contrabando y depositados alli en espera de tramitacion.

El dia 15 de abril hallandose una barcaza de carbén cerca’ del para-
mento Oeste del muelle de las Baleares, fué embestida por el vapor “In-

“fanta Isabel” produciéndola bastantes averias; a pesar de que se procurd

Tamarrarla a los bolardos alli existentes, al dia siguiente se fué a pique y
al otro dia 17 se levantd con la cibria de 25 toneladas, transportandola y
depositandola en el muelle de Levante para su desguace.

En 1° de junio el vapor danés “Bjerka”, que venia al puerto car-
gado de carbon, embarrancd a causa de la niebla en la parte Sur del delta.
del Llobregat, logrindose después de algunos dias y miltiples esfuerzos
ponerlo a flote con los remolcadores de la Sociedad existente en el puerto. -

El dia 6 de junio se fué a pique en la misma zona ya citada antes, otro
de los laudes apresados por contrabando.

A causa de la tormenta y fuerte huracin que tuvo lugar al anochecer
del dia 22 de agosto y sin duda por un descuido de la tripulacién, se fué
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a pigue la balandra *“Joven Pepe” que efectuaba su reparacion tumbando_

en quilla en la instalacién al efecto planteada en el muelle de Levante; a
los dos dias se puso a flote con la cdbria de 86 toneladas y se achicé la
embarcacién con el Barco-bomba “Llobregat®.

En 20 de agosto se fué a pigtte una pequefia barca cargada de arena
en la parte exterior del Contradique, entre la caserna de los Practicos Y.
la prolongacion del muelle de Costa. »

El dia 25 del mismo mes, a eso de las 12, s¢ fué a pique la barcaza

grande n.° 4 de la Junta, mientras se iba deseargando de los materiales

pétreos que llevaba para las obras del rompeolas en el final de la prolon-
gacion cerca del morro. Previas las necesarias operaciones, se levantd el
dia 28 con la cabria de 8o toneladas, y no pudiendo achicarla acto seguido,
se trasladé al terraplén del muelle de Levante, poniéndola a flote el dia 3o0.

Averias en los muelles y elementos

En gran nimero y muy variadas han sido las averias producidas en
los muelles ¥ elementos de este puerto durante los dos afios ultimos, no

_ solo por los buques en los paramentos de muelles y en las griias estable-

«cidas en los mismos, sino por las locomotoras y vagones a su paso por
1
las vias férreas en los elementos de estas y en las puertas de cierre, y tam-

. bién por los vehiculos ordinarios al transitar por las calzadas; afortuna-

damente no ha habido ninguna averia de estas digna de mencién por su
importancia, y en casi todas ellas se han abonado, por parte de los que
1as han hecho, los gastos empleados en su reparacién, como tampoco han
sido de gran entidad los desperfectos ocasionados en los muelles y cons-
trucciones por los fuertes huracanes que hemos sufrido y por el fenémeno
matritimo ocurrido en la noche del 4 al 5 de enero de 1919,

Observatorio astronémico

El modesto observatorio instalado en la terraza de las oficinas del
Dique flotante que esta a cargo del personal de esta Direccién y del de la
Sociedad Astrondmica de Espafia y América, y del cual dimos detallada
nota en la Memoria anterior, ha seguido prestando sus buenos servicios
-durante el pasado bienio, consignandose diariamente las oportunas obser-
vaciones en un libro, sobre todo en lo que se refiere a las presiones y
-vientos, acompafiando adjunto el grafico indicador de las presiones baro-
‘métricas durante el plazo que analizamos en esta Memoria.

‘Servicio sanitario

Las camillas y botiquines de uréencia que en distintos sitios de la zona
‘maritima de los muelles ha establecido esta Direccion para los accidentes
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que puedan ocurrir al personal de las obras y setvicios comerciales a
cargo de la misma y a los otros obreros ocupados en los distintos traba-
jos de carga y alijo de los buques, han prestado también muy buenos set-
vicios durante los dos afios dltimos. . '

Ademds esta Direccion, por acuerdo de la Junta, abriga el propdsito
de instalar en unos locales a propésito en punto céntrico del puerto, un
consultorio donde puedan acudir a cierta hora del dia nuestros obreros
afectos a la Caja de Auxilios y Previsién patrocinada por aquella entidad,
dandoles asi toda suerte de facilidades.

Aparatos para la descarga meeanica del carbén

los dos que existen de propiedad de una Sociedad particular instala-
dos en la primera parte del muelle de San Beltran y designados por el
priblico con el nombre de bicicletas, han seguido funcionando durante el
bienio anterior, sj bien no con la actividad de los otros ejercicios, por
haber sido mucho menor la importacién del carbén y preferir los intere-
sados efectuar la descarga frente de sus almacenes emplazados en los
muelles de Poniente y de Costa. ' '

Depositos flotantes de carbones i

No ha habido tampoco variacién alguna en estos elementos; existen
los dos pontones “Lorenzo” y “Pepita” de la “Compafila General de car-
bones” fondeados en la dirsena del Morrot, y el otro “San Ignacio de
Loyola” de la “Compafila Trasatlintica” amarrado de punta en el mue-
1le de Levante fuera de la zona de.acceso a la.darsena de carenado.

Se han hecho en afios anteriores otras muchas peticiones para esta-
blecer depdsitos flotantes de combustible, y en el curso de los .dos tltimos
se ha tramitado otro de los Sres. Astoreca y Azqueta que estd pendiente
de resoluciéon Superior.

Vapores golondrinas

‘Desde hace muchos afios prestan servicio de transporte de personas
por el interior del puerto, unos vaporcitos llamados por el piblico golon-
drinas, que por lo general hacen los viajes desde la Puerta de la Paz hasta
los muelles del otro lado de Levante, sea el de la Barceloneta, sea el
Nuevo. Este servicio reviste gran importancia durante el verano en la
€poca de los bafios, pues en pocos minutos pueden trasladarse los pasa-
jeros desde la citada Puerta de la Paz hasta los establecimientos de la
playa de la mar Vieja que son los mis concurridos; en los meses de
invierno solo tienen alguna intensidad en los dias festivos para el trans-
porte de las personas que desean trasladarse al rompeolas y gozar desde
alli de las bellezas del mar.

9
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Reivindicacion, por parte de la Junta del Puerto, de
los terrenos procedentes de la eaducada econcesion
Bertran, ocupados con sus talleres por la Sociedad
Altos Hornos y Herreria de Nuestra Sefiora del Car-
men. — Permuta de terrenos entre ambas entidades

Completando las indicaciones que acerca de este asunto haciamos en
la Memoria anterior, reseflaremos los tramites habidos en el curso del
bienio que analizamos.

Por R. O. de 22 de julio de 1918, se aprobd, con ligeras modificacio~
nes, la propuesta elevada por la Junta a la Superioridad relativa al con-
venio acordado con aquella Sociedad sobre cesiones, permutas y compen-
saciones de terrenos, marcando en dicha disposiciéon la linea divisoria
entre las zonas de propiedad de ambas entidades, y facultando a la Junta.
pard ratificar dicho convemnio.

Habiéndose pasado la R. O. a la Sociedad Altos Hornos y contestado.
esta de conformidad en 22 de octubre, se presentd sin demora por esta
Direccién un nuevo plano con arreglo a las disposiciones de la R. O., a
fin de acompafiarlo a la escritura ptiblica de convenio, la cual, después
de algunos tramites, se otorgd en 8 de mayo de 1919, consignando en la
misma un plazo para que la Sociedad derribara las construcciones levan-
tadas en terrenos de la Junta, cuyos trabajos debia terminar en 31 de
agosto. Por causas varias y entre ellas las continuas huelgas que tuvie-
ron lugar en el ramo de construccion, se fué prorrogando aquél, termi-
nando el derribo a mediados de octubre, y en 25 de noviembre ltimo se
firm6 la escritura definitiva acerca del cambio’ de terrenos entre ambas.
entidades, tomando posesion la Junta de los que a ella le pertenéciar).

La resoluciéon de este asunto en la forma que se ha llevado a cabo,
constituye indudablemente una importante mejora para el puerto, pues
ademéas de haber entrado la Junta en posesiéon de una gran superficie de
terrenos en la parte S. O., se ha podido establecer en aquella zona una
amplia calle de 15 metros en comunicacién con- la carretera de casa An-
tinez que es la via mas importante de aquella extensa barriada indus-
trial, dando asi facilmente entrada y salida al trafico que puede tener
lugar entre los muelles del lado de Poniente y dicha barriada; todo ello
ademéas de haber obtenido una extensa linea de playa con una anchurosa
faja inmediata, que en su dia puede ser base para el desarrollo de una.
gran factoria naval. ‘

Deposito franco

En la seccién correspondiente a la gestién de la Junta redactada por
Secretaria que se incluye al final de esta Memoria, se contienen las noti-
cias completas relativas a este asunto durante los dos afios altimos, limi-
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iandenos nosoiros a dar cuenta de los incidentes principales en que ha
Iniervenrdo esta Direccion. -

Bl Capsorcio creado para el planteamiento del Depdsito franco em
esta eiudad, solicitd de la Junta del Puerto en 21.de marzo de 1918, que,
ante la idea de activar aquel y mientras se estudiaba una instalacion mas.
amplia para sus futuras necesidades, se destinara para establecerlo de
momento el espacio existente en el muelle del Contradique, no abierto
todavia al trafico comercial en gran escala y libre de edificaciones.

Pasada dicha peticion a informe de esta Direccion, lo evacuamos con
fecha 1.° de abril siguiente, puntualizando todos los extremos contenidos
en la misma, y formalizando los oportunos planos de emplazamiento del
Depésito con la distribucion de los terrenos del muelle y la valoracion de
la superficie que podria ocuparse.

Aceptado por la Junta, acordd también esta las condiciones mediante:
las cuales podrian concederse en arriendo al Consorcio los indicados te-
ITenos.

Posteriormente, en 30 de agosto, se dirigié otra vez este a la Junta para.
que le indicara los edificios o almacenes radicantes en el puerto que po-
drian ser utilizados temporalmente y con pocos gastos para los servicios.
del Deposito franco, mientras se llevasen a cabo las construcciones provi--
- sionales o definitivas acordadas por dicho Consorcig en terrenos del® mue-
lle del Contradique o del llano del Llobregat respectivamente; habiendo.

acordado la Junta, en sesion de 13 de septiembre, encomendar a la Vice-
g pr651de wcia y a esta Direccién el oportuno estudio para atender con la
mayor rapidez posible dicha peticidn, se formuld aquel sin demora, resol--
viendo la Junta en sesién de 25 del propio mes, de acuerdo con la ponen--
cia, o sea, que se concediera en arriendo, mediante las debidas condicio--
nes, el tinglado n.° 6 del muelle de Barcelona.

Poco después, en 7 de octubre siguiente, el Consorcio al manifestar su
gratitud a la Junta, pidi6 que se puntualizaran aquellas condiciones, y al
propio tiempo remitia, para su examen, un anteproyecto para la instala-
cion del Depésito franco en los terrenos del muelle del Contradique; a.
estos extremos contesté debidamente la Junta, motivando otra comunica-
cion del Consorcio, en la que, para dar la necesaria importancia a la ins-
talacidon, solicitaba el otro tinglado n.° 5 y terrenos anejos del referido:
muelle de Barcelona, con una superficie aproximada de 10.000 metros
cuadrados. '

Estudiada esta nueva - peticién con el debido detenimiento, tomé la.
Junta los oportinos actterdos, segfin los cuales tuvo lugar la Junta de Au-
toridades en 8 de marzo del pasado afio que resolvié entte otros extremos,
conceder temporalmente al Consorcio para el planteamiento del Depésito-
franco los dos tinglados ntimeros 5 y 6 y terrenos inmediatos, hasta en--
tonces destinados a la importacién del extranjero.
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En 10 del propio mes, el Consorcio hizo algunas manifestaciones a a
Junta para la aceptacion del contrato de arrendamiento de los tinglados y
terrenos del muelle de Barcelona, asi como también respecto de las con-
diciones para el arriendo de los del muelle del Contradique, acompafiando
al propio tiempo otros planos y presupuestos para levantar en este muelle
unos tinglados o almacenes destinados al funcionamiento del Depésito,
con algunas consideraciones para el futuro aprovechamiento de los mis-
mos por parte de la Junta; solicitado informe de esta Direccidon sobre este
{ltimo extremo, lo emitié con fecha 7 de mayo, acordando la Junta lo per-
‘tinente en sesion del 14 venidero, asi como en la del dia 28 siguiente se
aprobaron las condiciones de arrendamiento de estos terrenos, cuyas con-
diciones aceptadas por el Consorcio, se elevaron a la aprobacién Superior,
motivando, después de algunas consultas, la R. O. de 19 de diciembre fiti-
mo acerca de este particular.

Mientras tanto, previos los oportunos tramites acerca de la delimita-
cion de los terrenos del muelle de Barcelona, se levant en 18 de junio el
acta correspondiente, con asistencia de una representacion del Consorcio,
de la Administracién de Aduanas y de esta Direccién como delegada de
la Junta; mas adelante, en 11 de agosto se firmé entre la junta y el Con-
sorcio el contrato de arriendo de dichos terrenos, dando principio en ‘10
de octubre, previo el oportuno concurso entre los constructores, a la eje-
“cucién, por cuenta de aquel, de la pared de cerca y demas obras inherentes
a la instalacién que se pretende, completando las ya existentes en el muelle.
Con motivo de las anormales circunstancias atravesadas durante los dlti-
‘mos meses del afio, no han podido dar a los trabajos la necesaria activi-
dad, y actualmente continua la construccién de aquellas obras; espera-
‘mos se acabaran en breve para poder llevar a la prictica el tan deseado fun-
cionamiento del Depésito franco en Barcelona.

Expediente promovido por la instancia de la Sociedad
“Navegacion e Industria‘ (Nuevo Vulecano) : = =

En las Memorias anteriores se ha dado detallada cuenta del objeto de
esta instancia y de los trimites e incidentes surgidos para su resolucién;
en la presente indicaremos que en 10 de abril de 1918 se dicté una extensa
y razonada R. O. en la que, después de una serie de resultandos y conside-
randos, se aprobd la propuesta de la referida Sociedad a la Junta del
Puerto mediante ciertas y determinadas condiciones bien puntualizadas
en dicha disposicién Superior; hasta la fecha no se ha llevado a cabo
trabajo alguno por parte de la Sociedad para dar cumplimiento a aquella.

Delimitaciéon de los terrenos afectos a la Bateria del Astillerb

Al tratar del proyecto de distribucién provisional de la zona de ser-
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vicio del muclle Nuevo y de los terrenos colindantes con la playa de la
mar Vieja, consignafnos la parte dispositiva de la R. O. de 15 de marzo
de 1918 aprobatoria del mismo, y en el extremo 2.° se hacia referencia a
las wodificaciones que debian introducirse en las obras con motivo de la
existencia de la Bateria del Astillero en aquella zona, aludiendo a las ac-
tiraciones habidas acerca de este asunto entre los Ramos de Guerra y Fo-
mento representados por la Comandancia de Ingenieros de esta plaza y
por esta Direcciéon como delegada de la Junta.

Nada de particular habia ocurrido después de las actas levantadas para
delimitar dichos terrenos, sancionadas por los Centros Superiores, pero a
principios de diciembre del mismo afio 1918, por orden de la Autoridad
militar y sin avise alguno a la Junta, se colocaron unos mojones con inten-
ci6n de limitar el terreno de la futura Bateria; dada cuenta de tales tra-
bajos por parte de esta Direccion a la Junta, que vulneraban a su enten-
der lo consignado en dichas actas, esta lo hizo presente a la Direccion
General’ de Obras Pfiblicas, motivando, después de algunos tramites, la
Real orden de 19 de diciembre ltimo en la que, ademas de manifestar
que sc¢ daba traslado a Guerra y de exponer los oportunos antecedentes
sobre este asunto, se contiene la siguiente parte dispositiva:

“g M. el Rey (q. D. g.) a propuesta de esta Direccién General ha resuelto de-

"clarar que no pueden considerarse delimitados los terrenos de la bateria del Asti-
"flero en el Puerto de Barcelona, en tanto no sean exacta y totalmente cumplidos
"1os acucrdos consignados en el acta levantada en 21 de mayo de 1910 por la Comi-

7sidn mixta al objeto. designada y que se aprobbé por R. O, de 23 de julio del
Pmismo afio.’

A propuesta de esta Direccién la Junta, en sesién de 28 del pasado
febrero acordé dar traslado de esta R. O. al Sr. Comandante General de
Ingenieros para su conocimiento y efectos, recibiendo contestacion en 3 del
corriente mes.

Club de Natacion-«Barcelona»

De acuerdo con lo indicado en el mismo proyecto de distribucién pro-
visiona! de la zona de servicio del muelle Nuevo, el Club de Natacion-
Barcelona solicité en mayo de 1916, mediante el expediente y proyecto
correspondientes, el oportuno permiso para construir un edificio de ca-
racter definitivo en terrenos colindantes con la playd de la mar Vieja, cuyo
proyecto estd pendiente de tramite. -

Posteriormente, en enero del afio pasado, solicitdé también la construc-
cién de una piscina proxima a sus instalaciones para mayor comodidad de
sus socios; tramitado el expediente con arreglo a las vigentes disposicio-
nes falta solo la resolucién Superior que esperamos recaera en breve. La
referida Sociedad; que es digna de proteccién por los fines que persigue
ajenos a todo lucro, viene usufructuando desde hace unos afios un trozo
de playa de la mar Vieja detras de los talleres del Nuevo Vulcano, con
la autorizacién de la Autoridad gubernativa.

¢ S
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Modificacion de servicios y atraques en los muelles

.Como consecuencia de los acuerdos tomados en la Junta de Autorida-
des celebrada en 20 de diciembre de 1917, en los primeros meses de 1918
se hizo el traslado del pontén de la Comisién Oceanografica al muelle
Nuevo, se practico el cambio e atraque de los vapores de la Compafia
Ibarra desde el muelle de Pescadores al del Rebajo y se varid el emplaza-
miento del material y embarcaciones de la Sociedad de los vapores “*Go-
londrinas” desde el muelle Nuevo al de Pescadores. Posteriormente, des-
pués de resolver algunos obsticulos, se organizé el mercado de naranjas
y frutas en la zona de unién de los muelles de San Beltrdn y de Poniente

dejando libre el de Espafia, y mas tarde se efectud el cambio del edificio .

flotante propiedad del “Club de mar” desde el muelle de Barcelona al de
Pescadores, cumpliéndose asi todos los acuerdos.

En & de marzo del pasado afio, segin hemos indicado en piginas ante-
riores, se celebré otra Junta de Autoridades, a pfopuesta de la del Puerto,
para arrendar al Consorcio del Depbsito. franco los dos tinglados niime-
ros 5 y 6 del muelle de Barcelona y conceder otros dos atragstes para
buques carboneros al final del de Costa, quedando poco después cumpli-
mentados también estos acuerdos.

Instalaeion de un graﬁ balneario en terrenos
del muelle Nuevo y playa de la Mar Vieja ::

La R. O. de 15 de marzo de 1918 aprobatoria, después de una larga
framitacion, del referido proyecto de distribucion provisional de la zona
de servicio del muelle Nuevo, de la que hemos tratado al analizar dicho
proyecto, di6 motivo a la Sociedad “Bafios y Sports maritimos” de esta
ciudad, que habia adquirido la mayor parte de las concesiones de los esta-
blecimientos de bafios en la playa de la mar Vieja, para elevar en 26 de
junio siguiente una instancia al Excmo. Sr. Ministro de Fomento solici-
tando, entre otros exiremos, la construccion, a sus expensas, de un edifi-
cio para gran Balneario en los terrenos marcados en aquel proyecto. So-
metida dicha instancia a la tramitacién correspondiente recayd sobre ella
la R. O. de 16 de noviembre del mismo afio 1918, y posteriormente se
concretd esta resolucion en un pliego de bases redactado de comiin acuer-
do entre la Junta del Puerto y aquella Sociedad para la concesion directa
a esta de la ejecucion del gran Balneario, pliego que, elevado sin demora
a la aprobacién Superior en febrero del afio pasado, se halla actualmente
pendiente de esta.

Modifieacion transitoria de algunas
tarifas para los servicios ecomereiales

Segim ya hemos indicado en lineas anteriores, por orden del Sr. Go-

—
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bernador de 16 de abril de 1918, segtin acuerdo anterior de la Junta a
propuesta de esta Direccidn, se aprobaron los siguientes gumentos en los
servieips comerciales: el del Dique flotante, hasta el 50 °/,; del Varadero
pliblico, hasta el 50 °/,; de las griias hidraulicas y de vapor, hasta el 100 °/,;
de Tas grias eléctricas, hasta el 50 °/y; de los remolcadores y cabrias flo-
tantes, hasta el 100 °/,.

En sesién de 12 de febrero de 1910, acordé la Junta elevar a 0’40 pe-
setas el metro ctibico de agua suministrada a entidades y particulares que
hasta’ entonces se cobraba a 0’30 pesetas; mas adelante en 23 de julio y a
peticion de varias casas armadoras y consignatarias, acordé hacer mayor
descuento a los buques de cierto tonelaje que utilicen por mucho tiempo
Tos careneros, y en sesién de 10 de septiembre se acordé aclarar la tarifa
del propio Dique, en el sentido de que a los buques que permanezcan mais
de 50 dias en careneros, se les siga aplicando el descuento del 6o ¢/,.

También, en diciembre tltimo, en vista de la anormalidad producida
por el lockout patronal, acord6 suspender, durante éste, el cobro de arbi-
trios por ocupacién de muelle, atraque, etc.

Alza en los precios de los materiales de consumo. - Dificultades
en la adquisicion de los mismos y en la ejecucion de las obras.

Repetidas veces en el curso de esta Memoria hemos indicado que du-
rante los dos afios que en la misma se comprenden, han sufrido ciertos
materiales de consumo una enorme elevacién en sus precios, asi como
también hemos hecho presente las dificultades e inconvenientes con que
hemos tropezado para adquirir algunos de ellos y para ejecutar determina-
dos trabajos para las obras de nueva construccién y de conservacion y
en la explotacién de los servicios pitblicos retribuidos.

Verdaderamente resulta en extremo penosa la labor de esta Direccién
acerca de este punto; pues por un lado la variacién continua en los pre-
cios le impide formular con la debida exactitud los presupuestos corres-
pondientes a las obras y servicios; por otro, la dificultad en obtener los
‘materiales, sea por su precio sumamente elevado, sea porque no los haya
en el mercado, sea porque encontrindolos a cualquier precio existe el
inconveniente de la falta de transportes, le imposibilita la ejecucién de
ciertos trabajos a veces de caricter urgente, no cabiendo el medio de
acudir a los grandes centros constructores de la ciudad, porque ante esta
misma anormalidad, agravada por la cuestién del personal, no quieren
fijar precio ni plazo para la entrega.

El afio pasado, sobre todo, ha sido de consecuencias funestas; ademas
del gran ntimero de dias de paro forzoso por huelgas de obreros o por los
lockouts patronales, tuvo lugar al principio y se ha producido al final,
una elevacién notable en los jornales del personal y en los de los vehiculos
de transporte y como resultado de ello en muchos de los materiales. Si
bien con relacién a los precios existentes en 1917 han bajado algo a alti-
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mos de 1919 los del carbdn, hierros, maderas, etc., en cambio han subido
mucho los de 1o§ ladrillos, materiales pétreos, cementos, etc., siendo ade-
més para algunos de estos sumamente dificil la adquisicién en grandes.
cantidades. Por todo ello, facil es comprerder que son muchos los obs-
taculos que hemos de vencer continuamente en un puerto de la entidad
del nuestro, con obras grandes en ejecucién y servicios importantes en ex—
plotacién, que hemos de llevar a cabo casi solamente con nuestro personal
y medios y en nuestros talleres.

Como resumen para el afio 1918, podriamos consignar que, durante
el mismo, hubo muchas dificultades para la ejecucién de toda clase de
obras, no solo por ser los materiales muy caros y faltar algunos de los.
mas esenciales, sino porque en la ciudad-se han sufrido un sinndmero de
huelgas parciales en todos los ramos y singularmente en el de construc-
tién, que repercutieron en el puerto; sin embargo, a pesar de que estu-
vimos rodeados de huelgas por todos lados, tanto en los grandes talleres
proximos a la zona maritima de los muelles, como en las casas construc-
toras que trabajan en la reparacién de los buques, nosotros pudimos evi-
tarlas dentro del personal de las obras y servicios comerciales a cargo de
esta Direccién, apelando a todos los medios que pudimos,

El afio 1919 empezd muy mal; a pesar de haberse acabado la contien-
da mundial en 11 de noviembre de 1918, los materiales siguieron con la
misma anormalidad; en los tltimos meses de 1918 y primeros de 1919,
hube una gran paralizacién en todo; se trabajaba muy poco en la region
catalana y nadie compraba producto alguno. Ademas, habia gran falta
de elementos esenciales péra la vida como lefia, carbdn, etc., y hasta pan;
y el personal pedia continuamente aumento de jornal a causa del encare-
cimjento de aquella por el mayor precio que adquirian las subsistencias.
Todo el afio fué siguiendo de mal en peor, debiendo hacer especial men-
cién de la situacion creada en la ciudad y provincia, tanto al estallar la
huelga general de 24 de marzo, como al plantearse el lockout patronal en
1. de diciembre; en ambas épocas se pasaron dias muy azarosos.

Incidentes de diverso caracter ocurridos
en el puerto, dignos de meneién 2 =

El dia 22 de diciembre de 1917, unos pescadores encontraron junto a
la playa de Pueblo Nuevo un artefacto flotante que parecia una mina
submarina; con toda precauciéon la trajeron al puerto y dieron aviso a la
Comandancia de Marina, que dispuso se custodiara en sitio reservado,
quedando sobre una barca.al final de la 3.* alineacién del muelle de Le-
vante ; después de ser .examinada por algunos oficiales de la ‘Armada, que
seglin referencias tmanifestaron que era inutil, se dejé depositada sobre
un bote bajo la vigilancia ordenada por Marina, Sin saber como, desapare~
cid, cayendo sin duda al fondo del mar, porque posteriormente en 29 de
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VAPOR FRANCES “PROVENCE” EN CARENEROS PARA REPARAR T,A AVERIA

QUE ESTA TAPONADA Y QUE LE HIZO UN TORPEDO DE UN SUBMARINO,
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BUQUY, “WESTERN BELLXE” NORTEAMERICANO DE GRAN PORTE, ATRACADO
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julio de 1918 se encontrd, rastreando el fondo de la darsena del Morrot
en busca de hierros que hablan caido; en su virtud, la Autoridad de Ma-
rina, dispuso que debidamente custodiada se fondeara, en mar libre a
unas 8 0 10 millas del puerto, lejos de todo peligro.

-

~Durante el afio 1918 fueron en gran ndmero los submarinos alemaries
que pasaban cerca de estas costas para dar caza a los buques aliados que.
pasaban, y en varias ocasiones fué torpedeado algtin vapor que pocas;
horas antes habia salido del puerto. Resultaron ser muchos los buques
torpedeados cerca de las costas del Norte frente del golfo de Rosas; al-
gunos se hundieron en el fondo del mar, otros pudieron resistir y se refu--
jlaron en algunos de los puertos proximos; entre ellos, se cuenta el vapor
francés “Provence” que pudo llegar al puerto de Palamés, donde taponé.
la averia que mas tarde fué reparada en nuestra darsena de carenado,
seglin se ve en las fotografias que se acompafian. ’

En la mafiana del dia 21 de junio un submarino se acercd a menos de
una milla de la entrada en el puerto o de la extremidad del rompeolas, ha--
ciendo algunas sefiales; salié uno de los Practicos, y el Comandante del
submarino le manifestd que tenia a bordo dos heridos, de ellos uno, que:
era el 2.° Comandante, con cardcter grave por tener una herida en ia
mano que se le gangrenaba; a instancia de dicho Comandante se hizo
cargo el Practico del herido trasladandole, segiin Ordenes recibidas, al
“Princesa de Asturias” que estaba atracado al Sur del muelle de Barce~
lona; durante todo el dia permanecié el submarino no lejos de la costa.
dando vueltas y al siguiente desaparecio.

En el curso del mismo afio 1918 afluyeron al puerto, llamando la aten-
cién, multitud de buques, en su mayoria ingleses, con los cascos pintados
con dibujos raros para burlar la vigilancia que sobre ellos ejercian los
submarinos alemanes; de tales dibujos dan clara idea las fotografias que:
acompafiamos.

También incluimos otras fotografias de buques de gran porte que
han venido al puerto durante el afio pasado, llenos de mercancias genera--
les para la descarga y preparados luego para cargar alguna especial; eran.
verdaderos cargo-boats y muchos de ellos norte-americanos.

Como consecuencia del estado anormal atravesado a fines de 1918 en
que, como ya hemos dicho, hubo carencia de multitud de articulos de con-
sumo y para la fabricacién, teniendo que suspender los trabajos varias
fabricas, vino maés tarde la reaccidén, y a mediados de febrero llegaron
varios buques con cargamento de algodén; hubo dias que en los distintos
muelles del puerto habia mas de 60.000 balas de distintas clases, dando-
idea la adjunta fotografia del depdsito hecho durante la descarga de uno
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de los buques en el muelle de Espafia; posteriormente hubo afluencia de
pieles, madera y otras mercancias; y para la mayoria de las otras que en
gran cantidad llegan a este puerto, como son: carbén, trigo, etc., también
los buques venian casi juntos presentindose bastantes dificultades para
proporcionarles a todos sitio conveniente para la descarga.

Ademas, con motivo de los conflictos de caracter social habidos du-
rante el afio pasado, y sobre todo en sus meses filtimos, tuvimos en el
‘puerto una gran aglomeracién de mercancias por todos los muelles; por
no hacer estadias los buques querian descargar con los medios de que dis-
ponian, y como por falta de transporte no se desalojaban los muelles, su-
frimes unos dias de verdadero agobio, y eso que fueron muchos los bu-
ques, segin ya hemos dicho, que se trasladaron a Alicante, Tarragona,
Palamés y otros puertos proximos, en donde también habia mercancias
depositadas por todas partes. )

Asimismo, con motivo de la anormalidad existente en.la poblacion
por el mal estado de la cuestién social, en los primeros meses del afio
pasado se concentraron en el puerto varios buques de guerra espafioles,
cuyas tripulaciones prestaron, junto con el personal del ejército, sefiala-
-dos servicios en épocas de huelgas generales para que no quedasen inte-
rrumpidos en la ciudad los de caracter preferente como: el alumbrado,
.abastecimiento de aguas, etc. En 19 de enero, se hallaban fondeados en
distintos sitios del puerto los acorazados “Alfonso XII1” y “Pelayo” y
el cafionero “Alvaro de Bazan”; los dos torpederos niims. 1 y 18; los
cuatro sttbmarinos espafioles Peral, el A n.° 1 Monturiol, el A n.° 2 Cosme
‘Garcia y el n.° 3, existiendo ademas el submarino alemin U. C. 74. Pocos
dias después en febrero, llegaron el crucero “Extremadura” y el contra-
torpedero. “Villamil”, y mis tarde relevandose con alguno de los ante-
riores el acorazado “Espafia” y el cazatorpedero “Osado”. Muchos de
«ellos aprovecharon la ocasién para limpiar sus fondos y hacer las opor-
‘tunas reparaciones en la darsena de carenado con el Dique flotante, segin
indicamos al tratar de la explotacion de este aparato.

La fotografia que acompafiamos representa un griipo numeroso de
estos buques de guerra fondeados de punta en el muelle de la Muralla,
frente al paso llamado de Medinaceli.
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Proyectos, liquidaciones, presupuestos, es-
tudios diversos e informes de alguna impor-
tancia redactados por esta Direccién técnica,
durante los dos afios 1918 y 1919 :: = o

v

Para dar idea de la labor realizada por ‘esta Direccién durante los dos

_altimos afios que se comprenden en esta Memoria, se acompafian a con-
tinuaciéon dos estados. Contiene el 1.° una relacién detallada de los pro-
yectos, liquidaciones y presupuestos formulados, consignando el titulo de
los mismos, las fechas de su redaccién y de la aprobacién Superior, el
importe de sus presupuestos, sea por administracién, por contrata o por
concurso, y las observaciones a ellos pertinentes.

En el 2.° estado se han anotado. los estudios varios que se han hecho y
los informes de alguna importancia que se han emitido a peticién de la
Junta o de la Superioridad; todo ello aparte de los trabajos corrientes, de
Tlas cuentas mensuales y de las relaciones y cuentas diarias inherentes a los
servigios pfiblicos retribuidos,







PROVECTOS, LI-QUIDACIQNES.Y PRESUPUESTOS, REDACTADOS POR ESTA DIRECCION DURANTE LOS ANOS 1918 YV 1019

FECHAS

IPORTE DF L0S PRESUPUESTOS

DESIGNACION B Ot ouii st OBSERVACIONES
‘ De redaccién De aprobacién tracion o concurso .
Pesetas Pesetas
ANO 1918 : _
/ Aprobada la ejecucion del proyecto
ProyeCtO de adoquinado de varias zonas del . S por contrata, se dispuso ]uego que se
muelle de Barcelona . : 5 enero 1918 23 febrero 1918 188,006'02 209,90962 hiciera por administracion. i
Suspeudida la terminacién de las obras
Modificaciones al pliego de bases para la junta por algtin tiempo.
répida flexible entre.las secciones 1.2y 2.* del N "
Dique flotante y deponente . . . 5 enero 1918 2 febrero 1918 . 5 .Pendiente de ejecucién por admén.
Proyecto de reparacién de las cidmaras latera- '
les del gran costado de la 1.* Secciéon del Di- y
que flotante y deponente ; - T 10 sgptbre, 1918 12 noviembre 1918 24,862‘75 y o Terminado.
Presupuesto para la conservacién de las obras
y explotacion dé los servicios de este puerto, d
durante el afio 1919 .« . . 14 septbre. 1948 7 enero 1919 2.098,099‘95 . Terminado.
Proyecto de reparacién de las pontonas de la| f
1.2 Seccion del Dique flotante y deponente .| 23 septbre. 1918 13 noviembre 1918 24,785,92 ,, Terminado.
Proyecto de reparacién de los flotadores de la i _
1.2 Seccién del Dique flotante y deponente 5 octubre 1918 12 noviembre 1918 24,980'79 o Terminado.
Liquidacién de las obras de adoquinado de
algunas zonas de los muelles de Poniente y . ;
de Costa .- 21 octubre 1918 28 enero 1919 . - 4,669'84 Devuelto el saldo de la liquidacién y
ot : la fianza.
ANO 1919 :
Proyecto de edificio para la Junta e Inspeccion
de emigracion en este puerto. . 20 enero 1919 o L 42,371'51 Pendiente de reforma.
Proyecto de edificio para Comandancia de Ma- ‘ d
rina ot SR 8 febrero 1919 5 ! 241,541'32 | Pendiente de aprobacién.
Proyecto de las obras complementarias para la
distribucién de ia Zona de servicio del mue- .
lle de Barceloga . . . . . . 24 febrero 1919 12 junio 1919 44,000°01 | 4.053,841°68 | La parte de obras por contrata se ha
Presupuesto adicional al de Conservacién y ex- ’ dividido en dos grupos para la su-
plotacién para aumentar los jornales al per- ol . basta.
SOnail.. 1 IR 20 marzo 1919 29 abril 1919 226,24416 " Terminado.
Estudio para el utilado mecinico de los muelles ‘
de Espafia, de Atarazanas y de Barcelona . 19 abrii 1919 10 diciembre 1919 059,835'48 | 3.451,400°00 | Hay una parte por administraci6n y
Proyecto de las obras complementarias para la otra por contrata.
distribucién de la Zona de servicio del muelle
de Espaiia. g s | B T 10 julio 1919 0 H 1.325,661'71 Pendiente de aprobacién Superior.
Estudio para adaptar el provecto de obras com-
plementarias para la distribucion de la Zona
de servicio del muelle de Barcelona a fin de ) 205151774 . oL
sacario a subasta en dos grupos de obras. 16 julio 1919 2 octubre 1919 42,727'20 2'002'323‘94 % Pendiente de ejecucion.
o) )
Presupuésto para la conservaciéon de las obras
y explotacion de los servicios de¢ este puerto
durante el afio 1920 . . . . . 15 septbre. 1919 By 2.477,207'37 = Pendiente de aprobacion Superior.
Proyecto de reparacién extraordinaria de la ca-
bria Esperanza de 80 toneladas 25 septbre. 1919 5 49,507'94 5 Pendiente de aprobacién Superior.
Proyecto de las obras compiementarias en la :
prolongacion del dique del Este . 20 diciembre 1919 339,37961 378,165'85 | Pendiente de aptobacién Superior con

los dos presupuestos para la resolu-
cion del que convenga.
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ESTUDIOS VARIOS E INFORMES DE IMPORTANCIA
. FORMULADOS POR ESTA DIRECCION '

ARo 1918

24 enero .....

23 febrero. 0o

7 mayo .....

13 julio......

18 septiembre.

DURANTE LOS ANOS 1918 Y 1919

Memoria. sobre el estado y progreso de las obras y la
marcha de los servicios comerciales de este puetto,
durante los afios 1916 y 1917.

Informe sobre la instancia presentada por el represen-°
tante de la Contrata de las obras de Prolongacién y
reforma del dique del Este, reclamando una indemni-
zacién por dafios y perjuicios por no haber podide-
utilizar las canteras del Morrot de la montafia de
Montjuich para dichas obras. '

Informe acerca de la instancia elevada por el Consor-
cio del Depésito Franco a la Junta solicitando los te-
rrenos del muelle del Contradique para las instala-
ciones del mismo.

Datos remitidos al Servicio Central de Puertos y Faros
para el estudio de un plan econémico para terminar
las obras de este Puetto, sobre la base de realizar un
empréstito extraordinario para la ejecucion de obras
piiblicas.

Informe acerca de la R. O. de 15 de marzo pasado apro-
batoria del proyecto de Distribucién provisional de la
Zona de servicio del muelle Nuevo y de los terrenos
colindantes con la playa de la mar Vieja.

Datos solicitados por el Servicio Central de Puertos y
Faros relativos a estadistica y trifico del puerto.

Informe relativo a la instancia del contratista de las obras
de Distribucién provisional de la Zona de servicio de
los muelles de Espafia y de Barcelona, solicitando’
uria nueva prorroga para terminar las de su contrata.

Datos varios remitidos al Servicio Central de Puertos
y Faros,

Informe acerca de la orden de la Direccién General de
obras piblicas, relativa a la liquidacién de las obras
de la Prolongacion y reforma del dique del Este.

Plan de obras nuevas para I19IQ.
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12 octubre ...

8 noviembre.

Afo.1919

13 enero.....

16 enero .....

22 enero.,...

24 febrero....

16 abril ......
7 junio ..

26 agosto.....

27 agosto....
28 agosto.....
2 septiembre.

18 septiembre.

Informe relativo a las peticiones formuladas a la Junta
y a ‘esta Direccién por el Sindicato de trabajadores
de estas obras. '

Plan- general de obras para terminar el puerto, basado
en los acuerdos tomados en la Asamblea celebrada
en el Ministerio de Fomento el 19 de septiembre
pasado.

Informe referente a la agrupacidén de los viveros-de me-
gillones en el Puerto, en el expediente incoado en
Marina a peticién de los duefios de los mismos.

Datos solicitados por el Servicio Central de Puertos y
Faros acerca de los gastos ocurridos en la conser-
vacion de las obras y explotacion de los servicios du-
rante los ultimos afios.

Informe acerca de la instancia elevada a la Superiori-
dad por el contratista de las obras de Distribucién
provisional de la Zona de servicio de los muelles de
Kspafia y de Barcelona, solicitando la recepcion de
las obras ejecutadas y que luego se practique la opor-
tuna liquidaciéon de las mismas.

Informe acerca de la peticion del Club de Natacién
_“Barcelona” para construir una piscina préxima a
las demas instalaciones del Club.

Estudio de un reglamento para el servicio de los guar-
“da muelles, '

Informe relativo a la peticion de una instalacién flotan-
te para deposito de-carbones minerales.

Datos remitidos al Servicio Central-de Puertos y Faros.
acerca del trafico, recaudacién, ingresos, etc. en el
Puerto durante los ultimos afios. ‘

Datos enviados al mismo Servicio Central acerca de las
caracteristicas principales del Puerto. :

Estudio relativo a un programa minimo de las obras a
realizar en el Puerto solicitado por la Superioridad.

Datos - varios remitidos al Centro Superior, relativos al
afio 1918,

Plan de obras para el afio 1920.
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SN FORETPE N vy

22 septiembre.

31 octubre....

6 diciembre. .

Informe acerca del Proyecto de emplazamiento de un’
. paseo maritimo en esta ciudad segiin expediente in~
coado por el Excmo. Ayuntamiento.

Estudio acerca de la revision de los precios unitarios de:
la contrata de las obras de distribucién provisional
de la Zona de servicio de los muelles de Espafia y de
Barcelona.

Informe relativo a la unificacién y prérroga de las con~
cesiones de los establecimientos de bafios situados en
la playa de la mar Vieja, solicitadas por la Sociedad.
que los explota.
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'IPIénes anuales de obras

En cumplimiento de un precepto reglamentario, consignado en el apar-
tado 1.° del articulo 60 del Reglamento general de las Juntas de Puertos,
esta Direccion ha venido redactando, durante el mes de septiembre de
cada afio, el plan anual de obras nuevas para el siguiente, a fin de que
sea aprobado por el Centro Superior. -

Por R. O. de 13 de enero filtimo y en virtud de que en el articulo 1.°
«de la Ley de presupuestos de 31 de diciembre de 1918, se fija la duracion
de los afios econdmicos a partir de 1.” de abril, se resolvié que dichos pla-
nes de obras junto con los econémicos de las Juntas, sean sometidos por
-estas a las Jefaturas dentro’de la primera quincena de enero; por lo. tanto,
-esta Direccién debera formularlos eh el mes de diciembre para su entrega
2 la Junta en fecha oportuna.

A continugcion incluimos los estados relativos a los presupuestos para
las citadas obras ntevas en cada uno de los dos afios 1919 y 1920, cuyos
-estados forman parte de los respectivos planes anu’.alq_s, y por ellos podté
‘hacerse cargo del sinnfimero de obras que tenemos en ejecucién y en
“proyecto. '
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OBRAS PUBLICAS

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

PLAN ECONOMICO PARA EL ANO 1019

PRESUPUESTO DE OBRAS EN CURSO DE EJECUCION

. k 1
DESIG—NACION DE LAS Sisteniy Presupuesto aproxlma‘&? ‘:lreelas obras _
aprobado §
OBRAS S< — Realizadas hasta fin | Que podran ejecu- OBSERVACIONES
ejecucicn P del afio 1918  |tarse en el afio 1919
Pesetas Pesetas
POR ADMINISTRACION . | \
Obras urgentes y necesarias para defensa
de las existentes en el rompeolas de S
Levante. . .. . . . . .l Poradmén. 374,775'73 130,000°00 240,000'06 En cur$o de ejecucién
Muelle de Catalufia. . . . . . . 745,19156 740,391'83 "~ 4,750:00 Id. id.
Distribucién de la zona maritima en el 1 1 .
muelle de la Barceloneta. 5 ~ 638,510'88 610,23857. 10,00000 Id. id.
Distribucion de la zona maritima en el T . : _
muelle de la Muralla. - . " 717,819'60 |  654,73846 42,500'00 Id. .. id.
Distribucién de la zona maritima en el
muelle de Atarazanas . . . . 0 . 215,493'40 107,930'80 30,000'00 1d. id.
Derribo de los almacenes del muelle ' 0 |
NS 6 o "o & bEad o " 27,697'36 18,099'85 2,000:00 Id.- 4 id.

Obras complementarias de defensa de
la zona maritima en la playa de la !
Mar Vieja (2 etapa). . . . . " 21,609:22 13,450'52 8,100'00 1d. : id. .

Distribucién de los muelles de la darsenal
del Dique flotante. — Edificios em- 3
plazados eu el muelle de Catalufia. - | 183,02556 181,50000 1,50000 Id. ; id.

_Limpia, recorrido y reparacién de la 1.°
seccion del quue flotante y depo- A .
nente . . e . 5 T 24,88690 22,00000 2,800°00 . Id. id.

Reparacion de las cémaras laterales del )
gran costado de la 1.* seccién del ) A
Dique flotante . . . . . = 3 24,862¢75 2,800°00 22,00000 ; En estudio

Reparacién de las pontonas de’la 1.7
seccion del quue flotante y depo- ) , .
nente . . o R 24,7852 2,000'00 22,700'00 En estudio

Reparacnon de los ﬂotadores de la 158
seccion del Dique ﬂotante y depo-

nente . . . . . | 24,8079 - 2,50000 22,4000 En estudio
Ampliacion y mejora del servicio dejf.
retretes y urinarios . . "4 4 = 24,85882 18,00000 6,800'00 En curso de ejecucién

Reforma y ampliaciéon de la actual red ¢

de tuberfas para el abastecimiento g o : -
de agua en el puerto. . . . . . s 24,676'43 22,000/00 2,650'00 1d. ' id.

POR CONTRATA

Prolongacion y reforma del Dique del

fste.. . . .+ .| Por contrata 2;1 162,351°02 19.533,782'81 1.069'57 % La contrata fué r‘esc.indi,da.—»Es
Distribucion provtsmnal de la zona de yg : : £ =dldoiE R He S SOt
servicio de los muelles de Espafia y %* )
de Barcelona . . . . . 7 1.207,419'46 900,00000 60,000°'00 En curso de ejecucién
Adoquinade de algunas zonas de los {icmy '
muelles de Poniente y de Costa. . N (+%) 222,503°00 220,00000 2,500/00 g Es el saldo aproximado de la
i liquidacion.

Adoquinado de varias zonas del muelle : d
de Barcelona . . . . . . 5 _ 209,909'62 40,000:00 165,000'00 Peridiente de subasta

SUMA. . .| 646,769'57

POR ADMINISTRACION

Obras complementarias de las existentes

OBRAS NUEVAS QUE HAN DE EMPRENDERSE

{

en el rompeolas de Levante. . .|l Por admén. |(*) 200,00000 0'00 i 50,000'00° En estudio *
Distribucién provisional del muelle . | .

NETDs o o o 6 o & d - 24,37508 000 24,350'00 Pendiente de ejecucién
Reparacioén de un trozo de la alineacion =

recta del antiguo Dique del Este. . . 24,88379 000 24,850'00 Id. ” - id.

Cobertizo para la zona central de la pri-
mera alineacién del muelle de Es- ‘ P
CPEHT, o o o BT e . - 178,683'51 000 |- 120,00000 Id. id.
Obras complementarias a las del con-|| - :
curso de la 4.* seccion de! Dique
flotante para ampliar el servicio de
carepado . . . . . . o 7,428'30 000 _3,70000 . 1d. id.

POR CONTRATA

Distribucion prov151ona1 del muelle

Nuevo . . - . . . Por contrata 236,444'51 000 100,006'00 i1 id. id.
Construccion de un ganguil melalico para ' )

el tren de limpia.. . . . 5 ” 41,53952 | 000 41,500:00 Pendiente de subasta
Obras complementarlas para la dlstrlbu- )

cién del muelle de Barcelona . . . {*) 2:000,000'00 0400 300,000°00 En estudio

Cobertizos y obras complementarias para

la distribucion del muelle de Espaiia. . (*) 1.550,000:00 000 250,000'00 iGh o id.
Instalacion del servicio de griias hidrdu- :
licas en el muelle de Espaiia A (*» 500,000'00 000 150,000°00 - 1d. 2 id.
- POR CONCURSO ] - A
Adquisicion y montaje de una juntardpidal
flexible de enlace entre las secciones
1.2y 2 del Dique flotante . . .|| Por concurso 45,400°00 000 22,700'00
SumA. . . 1.087,10000 .

RESUMEN

Pesetas

Obras en curso de ejecueion. . . . . . . . 646,768567
Obras nuevas que se han de emprender. . . . 1.087,100:00

: _ L ' TOTAL, . .  1.733,869:57 S v

(*) Es el presupuesto aproximado.
(**) Esla cantidad liguida del remate. '




OB AS PUBILICAS

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

. PLAN ECONOMICO PARA EL ANO '1920

PRESUPUESTO DE OBRAS

Importe

. . Presupuesto
o Sistema aproximado de las obras
DESIGNACION DE LAS aprobado
d
OBRAS 3 2 por;aprobar Realizadas hasta fin | Que podrin ejecu- OBSERVACIONES
ejecucion - del afio 1919 tarse en el afio 1920
Pesetas s = N

Pesetas Pesetas

POR ADMINISTRACION

Obras urgentes y necesarias para defensa
de las existenites en el rompeolas de
Levante. 6l e W o

Muelle de Catalufia -

Derribo de los almacenes del muelle
Nuevo .

Obras complementarias de defensa de
la zona maritima de la playa de la
Mar Vieja (2.% etapa). & 0

Distribucién de la zona: maritima en el
muelle de la Barceloneta.

Distribucién de la zona maritima en el
muelle de la Muralla. :

Distribucién de la zona maritima en el
‘muelle de Atarazanas B

Reforma y ampliaciéon de la actual red
de tuberias para el abastecimiento
de aguas en el puerto . e 4

Adoquinado de varias zonas del muelle
de Barcelona ol 5 :

Cobertizo en la zona central de la pri-
mera alineacién del muelle de Es-
pafia. $ o s pd Bl A O

Adquisicién y montaje de una junta rapxda
flexible de eniace entre las secciones
1.2y 2.# del Dique flotante .

Obras complementarias a las del con-
curso de la 4. secci6n del Digue
flotante para ampliar el servicio de
carenado LT e Pl

POR CONTRATA

Distribucién provisional de la zona de
servicio de los muelles de Espafia y
de Barcelona . . . =

POR ADMINISTRACION

Obras complementarias en el rompeolas

OBRAS EN CURSO DE EJECUCION

Por admaon.

”

Por contrata

OBRAS NUEVAS QUE SE HAN DE EMPRENDER

374,775'73
745,19156

27,697'36

21,60922
638,510/88
717,81960

215,493'40

24,676'43

188,00602

178,683'51

45,400'00

7,428:30

1.297,419/46

280,00000 94,500/00
740,391‘83 4,750'00
18,08985 2,500°00
13,450'52 8,10000
610,23857 10,000'00
654,738'46 50,000:00
107,930'80 30,00000
21,664‘34 3,000°00
171,629'65 16,300°00
30,000¢00 148,500'00
10,00000 35,40000
‘3,714’15 3,714'15
SUMA. 406,764'15
897,400'05 125,00000

En curso de ejecucion
Suspendidas durante algtin tiempo

1d. 1d.
Id. id.
Id. 1dl
Id. id.

Id. id.

En curso de ejecucion

Id. ; id.
Id. id.
- Id. id.
Id. ‘ id.

Pendiente de revisién de precios
y liquidacion

de Levante. Por admén. 200,000°00 000 60,00000 En estudio
Distribucién provisional del muelle

Nnevo . T o 24,375'08 000 24,35000 Pendiente de ejecucioén
Reparacién de un-trozo de la alineacion ‘

recta del antiguo Dique del Este. 5 24,383‘79 000 24,85000 Id. id.
Reparacién y arreglo de la cabria flo- ' ; "

tante de 80 toneladas o m 50,600-00 000 50,00000 En estudio
Reparacion y arreglo de la 2.* seccién : E

del Dique flotante y deponente . 4 49,05267 000 49,900'00 Pendiente de ejecucién
Obras complementarias para la id. id. id. 7. 49,50000 000 4950000 En estudio
Utilado mecénico de los' muelies de

Espafia, de Atarazanas y de Bar- \ .

celona : v 5 & Al i 659,83548 000 100,00000 Pendiente de aprobacién
Obras complementarlas para la distri-

bucién de la zona de servicio del .

muelle de Barcelona. - " 44,009'01 000 000 Id. id..
POR CONTRATA SUMA. 358,600:00
Distribuciéon provisional del muelie

Nuevo . SIS, 1 Por contrata 236,444'51 000 100,00G‘00 Pendiente de subasta
Construccion de un génguil metdlico para

el tren de limpia. . . n - 41,539'52 000 41,500'00 Id. id.
Edificio para la Junta e Inspecc1on de ! . o :

Emigracion . ) 4237151 000 42,350'00 Pendiente de segunda subasta.
Edificio para la Comandanc1a de Marina. ” 241,54132 000 180,000¢00> Pendiente de aprobacién.
Obras complementarias para la distribu-

cion de la Zona de servicio del mue- ! =

2.051,517°74 000 200,000'00 ° g

lle de Barcelona‘. b NE ; 2002,323'04 000 0,00 ; 1d. ‘ id.
Obras complementarias para la distribu-

cion de la Zona de servicio del

muelle de Espafia g n 1.325,661¢71 000 100,000°00 1d. id.
POR CONCURSO Suma. 663,850:00
Utilado mecénico de los muelles de Es- '

pana, de Atarazanas y de Barcelonaj Por concurso 3.451,40000 000 200,000°00 Id. - 1d.

SUMA TOTAL.] 1.754,214'15
RESUMEN
o Pesetas
Obras en eurso de ejecueion. . . . . . . . 531,764¢15
Obras nuevas que se han de emprender. . . . 1.222,45000

TOTAL. . .

1.754,214415




MEMORIA v 145

Obras en estudio

Plan general formulado en noviembre de 1918

En las Memorias anteriores hemos dado cuenta de los distintos planes
generales de obras para terminar el puerto formulados por orden de la
Superioridad, siempre que se ha tratado de obtener por el Ministerio de
Fomento un crédito extraordinario para la ejecucidon de obras piiblicas.

En la presente debemos hacer constar que en octubre de 1918 y en
virtud de los acuerdos adoptados en la Asamblea celebrada en dicho Mi-
nisterio en 19 de septiembre anterior por los representantes de las Juntas
¢ Ingenieros Directores de varios puertos, ordend el Centro Superior que
con toda urgencia se redactase un plan de obras nuevas para terminar el
puerto con objeto de que sirviera de base a los proyectos que se proponia
llevar a cabo el entonces Ministro de Fomento Excmo. Sr. D. Francisco
Cambd.

Formulado dicho estudio, sin pérdida de tiempo, se remiti6 en 8 de
noviembre siguiente, conteniendo una extensa Memodria general con sus
estados anejos y un plano general del puerto y ademdis 22 anteproyectos
de otras tantas obras con sus correspondientes Memotia, planos y pre-
supuesto.

En dicha Memoria general, ademis de resefiar los antecedentes opor-
tunos, se justifica debidamente el plan adoptado para ir terminando el
puerto, con el concurso, para determinadas obras, de entidades comercia-~
les ajenas a la Junta, anilogamente a lo que se practica en el extranjero.
Para dar una idea del mismo y no hacer interminable este escrito, acom-
pafiamos a continuacién cuatro estados en los que se detallan las obras
nuevas con sus presupuestos y plazos de ejecucién, las cuales pueden
verse marcadas en la hoja n.° 5 de los planos que se incluye al final. Dichas
-obras son en su mayoria de gran importancia y han de convertir sin duda
a nuestro puerto en un gran centro maritimo del Mediterraneo, debiendo
citar: la ampliacién de la darsena de carenado con el Dique flotante y
-deponente y la electrificacién del funcionamiento de este aparato; el rom-
peolas de Poniente; la instalacién de Silos o grandes depésitos para ce-
reales en el muelle de San Beltran; la reforma y ampliacién de este mue-
lle; el utilado general de los nuevos, y la creacién de una gran factoria
naval en los terrenos de la prolongacién del muelle de Costa.

Durante el afio altimo, se han sometido a la sancién de la Superiori-
dad, obteniendo algunos de ellos la necesaria aprobacién, varios de los
estudios contenidos en dicho plan general, segiin ya hemos consignado al

10
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principio de la Memoria al tratar de las obras de nueva construccién; em
el presente y sucesivos nos iremos ocupando de las demas hasta comple-
tar Ia relacion de las qbras, cuyos proyectos resefiaremos en las Memo~
rias siguientes, que serd en ocasién mds oportuna.



OBRAS PUBLICAS
JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA
PLAN ECONGMICO PARA EL ANO 1010

PRESUPUESTO DE OBRAS EN CURSO DE BJECUCION

= - Importe aproximade
!‘ . : ° Presupuesto b de lﬁsb P PLAZO
1 DESIGNACION DE LAS OBRA R e b patee
i ACI OBRAS = i E PARA TERMINAR
esetas = o &
Pesetas

POR ADMINISTRACION

»

Obras urgentes y necesarias para defensa de las existentes en el

rompeolas de Levante . . . . . . . . . . 374,775‘73 240,00000 1 afio
Muelle de Catalufia . . . . . . . . . . . N 74510156 4,750'00 ' 1 afio
Distribucién de la zona maritima en el muelle de la Barceloneta. 638,510‘88 28,000'00 2 afios
Distribuci6n de la zona maritima en el muelle de la Muralla . .} * 717,819%60 43,00000 * 2 afios
Distribuciéon de la zona maritima en el muelle de Atarazanas. . 215,49340 107,000'00 2 afios
Derribo de los almacenes del muelle Nuevo . s 27,69736 ~ 9,50000 2 afios
Obras complementarias de defensa de la zona maritima en Ia
playa de la Mar Vieja (2.* etapa). . . . . . . . . 21,60922 8,10000 ‘ 2 afios
Limpia, recorrido y reparacion de la 1.* Seccion del Dique flo-
TETIECR VR Ep O IeT] (e ST S 24,886‘00 - 4,00000 " 1afio
Reparacién de las camaras laterales del gran costado de la 1.3
Seccién del Dique flotante y deponente. . . . . . . 24,86275 22,000°00 1 afio
Reparacién de las pontouas de la 1.% Seccién del Digue flotante
yideponente IEEm NS e . L R T 24,785'02 20,00000 1 afio
Reparacion de los flotadores de la 1.2 Seccién del Dique flotante '
yideponenteRl i TR N T 24,98079 22,000°00 - 1afio
i Ampliacién y. mejora del servicio de retretes y urinarios . . . 2485882 2,00000 1 afio

Reforma y ampliacién de la actual red de tuberias para el abas- :
tecimiento de aguas en el puerto . . . . . . . . 24,676'43 2,60000 1 afio |

POR CONTRATA

Prolongacién y reforma del dique del Este . . . .} 21.162,351'02 1,10000 1 afio (es el saldo aproximado de la
0 - S liquidacion). .
Distribucién provisional de la zona de servicio de los muelles laniacion)
de Espafia y de Barcelona . . . . . . . . -, I 129741946 80,00000 1 afio (es el saldo aproximado de la
' : ) liquidaci6n). ;
Adoquinado de algunas zomnas de los muelles de Poniente y de B
(BOST S i e | ot Sy S5 e R 22250300 © 4,700'00 1 afio (es el saldo aproximado de la
X . liquidaci6n).
Adoquinado de varias zonas del muelle de Barcelona. . . . 209,909'62 200,00000 1 afio
Suma. , .| 798,750'00

OBRAS, CON PROYECTO APROBADO, QUE HAN DE EJECUTARSE
POR ADMINISTRACION -

Obras complementarias de las existentes en el rompeolas de

IEevatel(eniestiidio) . SRR 200,00000 §  200,000°00 2 afios
Distribucion provisional del muelie Nuevo . . . . . . 24,375'08 24,000°00 1 afio
Reparacién de un trozo de la alineacién recta del antiguo Dique '

delIESTEX I ISE  NEpva el MR TS T S Y I T 24,883/79 24,50000 1 afio
Cobertizo para la zona central de la 1.* alineacién del muelle de
EspanafE=ui®y W - @ - ol - e ). SO 178,683'51 178,000'00 2 afios
1 Obras complementarias a las del concurso de la 4.* seccion del .
il - Dique flotante para ampliar ef servicio de carenado. . . . 7,428'30 7,400°00 } 2 afios

POR CONTRATA

‘

Distribucién provisional del muelle Nuevo . . . . . . 236,444'51 230,000/00 " 2 afios
Construccion de un génguil metalico para el tren de limpia . . 41,539'52 41,50000 - || " 1afio

POR CONCURSO

§|. Adquisici6bn y montaje de una junta ripida flexible de enlace )
entre las seccioites 1.* y 2.2 del Dique flotante. . . . . 45,400:00 45,400°00 2 afios.

Suma. . 4 750,80000

RESUMEN

' Pesetas

Obras en curso de ejecueion. . . . . . . . . .  798,750:00
Obras, con proyecto aprobado, que han de ejecutarse. 750,80000

TOTAL. . . 1.549,550:00
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OBRAS NECESARIAS Y DE CARACTER URc:rENTE

DE- BARCELONA

Plazo méaximo de ejecucién - 12 afios, de 1919 a 1930 ambos inclusive

Presupuesto aproximado

ToTaL.

Ném. DESIGNACION DE LAS. OBRAS Sistema. de ejecucién =
het e Pesetas
(A) OBRAS EXTERIORES
1 Rompeolas de Poniente Por contrata ~ 6.280,00000
(B) OBRAS INTERIORES
(a) Para cumplimentar las necesidades del trafico ecomereial
2 Obras complementarias para la distribucién de la zona de serviciodel muelle
de Barcelona. ; Por contrata y por 3.575,00000
g 3 Obras complementarias para la distribucién de Ia zona de servicio del muelle adnnsmstracxén‘ ‘
! de Espaﬁa & & & .o B Por contrata 992,000‘00
Instalacién del servicio de griias hidréulicas en el muelle de Espafia Por administracion 676,00000
, Suministro, montaje e instalacién de 25 griias eléctricas de portal de 1 '/, a 3
toneladas de potencia, en los muelles de Espafia, de Atarazanas.y de Bar-
celona .. . N i 3™ . - Por coneurso 2.500,000'00
6 Suministro, montaje ¢ instalacién de 13 griias eléctricas de portal; tres de 50, 23
y 10 toneladas respectivamente, y diez de 1 !/, a 3 toneladas, para diversos
muelles . Por concurso 1.450,00000
Reforma y ampliacién del muelle de San Beltran, incluso pavimentos'y desagfies .} Por contrata’ 3.447,00000
Obras complementarias de la distribucion de la zona de servicio del muelle de
San Beltran Por contrata 2.285,000'00
(b) para limpiar, reparar y construir buques
0 Ampliacién y'reforma de la instalacién del Varadero ptiblice. "Por administracién 423,00000
10 | Electrificacién de la fuerza para la maniobra de las 4 Secciones del Dique flotante
FARPERETE o« g1 8 e | d% ol Le o o ¢ Por administracién 670,00000
il Adquisicién de una 5.* Seccién para et Dique flotante y deponente Por concurso 1.000,000100
12 Ampliacién dela darsena de careneros para €l servicio del Dique flotante y .
deponente Por contrata 4250,000‘00
13 Dique seco de carena, para buques de 240 metros de eslora . Por conirata o por 0.610,000400
5 3 COncurso 7
(e) complementarias y accesorias :
14 Edificio para Comandancia de Marina Por contrata 215,000/00
15 Instalacidon definitiva del alumbrado de la boca del puerto Por administracion 167,000'00
(C) ARTEFACTOS PARA LAS OBRAS Y SERVICIOS ESPECIALES
16 Adquisicién de una draga de rosario con dos génguiles y de una draga de succidén
completa Por concurso 1.500,000'00
17 Adguisicion de una (I:ébria flotante de 50 toneladas. Por concurso 340,00000

39.380,00000




OBRAS PUBLICAS '

OBRAS NECESARIAS PERO MENOS URGENTES

Plazo de ejecucidn tres afios - de 1931 a,1933 ambos inclusive

PRESUPUESTO
NOMERO DESIGNACION DE LAS OBRAS Sistema APROXIMADO
. de ejecucidn -
Pesetas .
(B) OBRAS INTERIORES
(a) para cumplimentar las necesidades del trdfico comercial
18 Obras complementarias de la distribucién de la zona de servicio de los
muelles de Poniente, de Costa del Morrot y del Contradique . - Por contrata 1.329,000'00
19 Utilado de los muelles de la dirsena del Digue flotante y deponente 5 G 1.203,000'00
20 Muelle adosado al rompeolas de Levante y a su espigén. . " 5.143,00000
21 Utilado del muelle adosado al rompeolas de Levante y a su espigon . Por administracién _ 665,000,00
(C) ARTEFACTOS PARA OBRAS Y SERVICIOS ESPECIALES
22 ‘ Por concurso 450,000°00

Adquisicion de una cdbria flotante de 120 toneladas .

ToraL .

8.790,00000

|

VISORIN
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PUERTO DE BARCELONA

RESUMEN GENERAL DE LOS GASTOS POR

OBRAS

L.er Grupo.—Obras en curso de ejecucién o con proyecto aprobado

(plazo de ejecucion.—2 afios}

2.° Grupo.— Obras de caricter urgente

(plazo de ejecuci6bn miximo.—12 afios)

3.er Grupo.—Obras necesarias pero menos urgentes
{plazo de ejecucion.—3 afios)
ToTAL

o sea, 50.000,000'00 de pesetas en niimeros redondos.

IMPORTE

Pesetas
1.549,550/00

- 39.380,00000

. . . 8.790,000'00

49.719,550'00




MEMORIA 1149

ongm;ama minimo de las obras necesa-
rias y de caracter urgente en el puerto

En agosto del pasado afio, por orden e instrucciones del Servicio Cen-
tral de Puertos y con objeto de que sirviera de base al proyecto de ley
para el fomento de la riqueza nacional, realizable durante el periodo de
1920 al 1930, que queria presentar a la sancién de las Cortes el entonces
Ministro de Fomento Excmo. Sr. D. Abilio Calderdn, se redactd por esta
Direccién un programa minimo de las obras que consideribamos necesa-
tias y de caricter urgente, concretindolo en unos planos y notas y en un
estado con la relacién de obras y sus presupuestos, que es el que a con-
tinuacidén se acompafia.






OBRAS PﬁBLICAe;

JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

PROGRAMA MINIMO DE LAS OBRAS NECESARIAS Y DE CARACTER URGENTE

Plazo de ejecucién 10 afios-de 1929 a 1929 ambos inclusive

DESIGNACION DE LAS OBRAS

Sistema de ejecucién

Presupuesto aproximado

Pesetas

Diversas obras con proyecto aprgbado y en curso de ejecuciony

Obras complementarias para la distribucién de la zona de servicio del muelle
de Barcelona.

Obras complementarias para la distribucién de la Zona de servicio del muelle

de Espafia

Utilado mecdnico de los rhuelles de Espafia, Atarazanas y de Barcelonas

Instalacién del servicio de griias hidrdulicas en el muelle de Espafia
Suministro, montaje e instalacién de 25 gritas eléctricas de portal de 1 !/, a 3
toneladas de potencia, en los muelles de Espatia, de Atarazanas y de Bar-
celona.
Suministro, montaje e instalacién de 13 gruas eléctricas de portal; tres de 50, 20
y 10 toneladas respectivamente, y diez de 1 !/, a 3 toneladas, para diversos
muelles .

Reforma y ampliacién del muelle de San Beltran, incluso pavimentos y desagiies .

Variacion de la fuerza para la maniobra de las Secciones del Dique flotante y
deponente : :

Adquisicién de una 5.” Secci6n para el Dique flotante y deponente

Ampliacion de la darsena y careneros para el servicio del Dique flotante y
deponente

Dique seco de carena, para buques de 240 metrgs de eslora .
Edificio para Comandancia de Marina

Instalacién definitiva del alumbrado de la boca del puerto
Adquisicién de una cébria flotante de 50 toneladas.

Diversas obras complementarias . o LA 5

ToTAL.

Por contrata y por
administracién.

Por contrata

Por administracion

Por concurso
Por concurso

Por conirata

Por administracién

Por concuirso

Por contrata

Por contrata o por
concurso

Por contrata

Por administracion

Por concurso

1.200,00000

2.051,51774 *

2.002,32394 *
44,00901 *

1.325,66171 *

659,83548 *
3.451,400'00 *

1.850,00000 **

3.447,000°00 **

670,000'00 **

1.000,00000 **

4.250,00000 **
9.610,00000 **
241,541'32 *
167,00000 **
340,00000 **

500,000'00 -

32.810,289°20

* En proyecto pendiente de la aprobacién superior.

** En estudio segiin anteproyectos presentados.




MEMORIA . - I5I

Movimiento comercial del Puerto

Estados diversos

Igualmente que en las Memorias anteriores, se incluyen a continua-
cién varios estados segGn notas facilitadas por la Administracion de
la Aduana, a fin de dar a conocer el movimiento de importacién y
exportacion en el puerto durante los dos afos filtimos que se comprenden
en la presente. En dichos estados y para cada uno de los dos ejercicios,
se han incluido las relaciones por meses y totales en el afio, del nitmero de.
buques que han entrado en puerto para realizar operaciones comerciales,
descomponiéndolos segfin sean espafioles o extranjeros, de vela o de va-
por y segim la procedencia; las toneladas de mercancias descargadas y
cargadas, . indicando, en el estado relativo a la importacién, la cantidad
total que la Junta ha percibido en concepto de arbitrio para las obras por
las mercancias descargadas, ya que por las destinadas a la exportacion no
se cobra en este puerto arbitrio alguno, y por fltimo, los restimenes del
trafico habido y nimero de buques entrados.

Asimismo se acompafian los estados con las relaciones mensuales y
anuales de las cantidades percibidas por la Junta con el impuesto sobre
pasajeros, creado por R. O. de 16 de septienbre de 1916 y empezado a
cobrar desde 1.° de noviembre del mismo afio.

Como complemento de todos estos datos referentes al puerto durante
los dos afios tltimos, se acompafian también al final otros dos estadous:
uno que contiene el movimiento de importacién y exportacidn segin su
procedencia o destino, durante el decenio anterior, y otro mas detaliado
que comprende, en el curso del mismo periode de 10 afios, el trafico mer-
cantil, el movimiento de buques, €l de pasajeros y los ingresos y gastos
hahidos por los diferentes conceptos.

La simple inspeccién de este nltimo estado da clara idea de la varia-
«ién habida en estos distintos extremos durante el plazo que abarca, y
singularmente de la anormalidad sufrida con motivo de la guerra, idea
que todavia se completa con el examen de los graficos que van a conti-
nuacién. Asi puede verse, durante la contienda mundial, el descenso pro-
ducido en el trifico y en el tonelaje de los buques aunque fueran estos en
mayor nilmero, porque eran de escaso porte; la enorme baja habida en la
recaudacién por el concepto de arbitrio para las obras y la elevacién en
los productos por explotaciones tarifadas, que ha venido a compensar en
parte aquella reduccién, para poder Ilevar adelante las obras pendientes
de ejecucién y las inherentes a la conservacion.
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MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO, ¥ CANTIDADES

PUERTO DE BARCELONA

PERCIBIDAS POR RAZON DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

Afio 1918

NUMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

De la navegacién de altura

KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS

De la navegacién de altura

De Ia navegacién de altura

FECAUDACION POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS

ANO;I 018 4 _odclextranfero e g o del extranjero . De cabg:aie o del extranjero . TOTALES
Meses cabotaje Con bandera Con bandera totales Tonelaje cabotaje i:on bandera Con bandera TOTALES Pe;zﬁs C‘szfﬁﬂfi: ~ C::“::;g:ra Pe;tas
espafiola extranjera espafiola extranjera * Pe;e-tas Pe;tas
Enero . 239 88 8 335 142,991 83.311,051 32.008,101 2.677,355 118.086,507 . 50,00%"13 64,196'19 5,354/71 119,55303
Febrero 288 83 4 3’75 ; 128,749 87.471,129 - 15.035,287 " 102.506,416 52,48(‘50 30,070'55 0 82,558'05
Marzo . -. 340 66 6 412 135,051 92.935,673 7.471,426 179,200 100.586,299 55,76@‘05 14,042:85 35840 71,063:30
Abril 370 56 8 434 143,654 :85.604,880 24.059,425 1.851,967 111.516,272 51 ,3(}3‘]4 48,122'42 3,703'93 103,18949
Mayo . 482 455 s 7 534 136,686 106.059,555 22.065,258 4.679,659 132.804,472 63,64?‘28 44,130'54 9,%59'32 117,137'14
Junio 333 27 7 367 141,895 104.038,546 18.929,613 1.445,835 124.413,994 62,44.8,‘]8 38,85922 2,891'67 104,19407
Julio 266° 93 i 12 371 135,139 84.006,915 22.054,434 1.686,777 107.748,126 50,38#‘39 44,108'84 3,%73‘55 97,8@6?78
Agosto. 241 99 12 352 . 144,497 82.162,052 17.692,729 5.330,544 105.185,325 ,49,29@“]4 * 35,385/45 10,q61‘08 95,342'67
Septiembre . 198 133 y L) 341 141,900 75.636,149 30.055,068 432,411 106.123,628 45,40824 60,11015 86482 106,376'21
Octubre . 194 87 12 293 156,195 64.724,118 27.646,456 4.643,804 97.014,468 38,86§‘04 55,292+92 9,287'79 103,445'75
Noviembre . 173 131 13- 317 142,164 66.808,087 39.293,711 4.093,349 110.195,147 40,085‘40 78,587¢42 8,186'69 126,858'51
Diciembre 153 140 8 301 141,879 63.753,206 35.888,421 6.149,056 105.790,743 38,25i ‘87 71,776'87 12,298'11 122,326'85
SUMAS 3,277 ],\04&’\/__497/ 4',432 1.690,800 996.511,421 ' 292\2% 33.1701917 ‘1.321,971,397 597,98§'36 585,583°42 66,340'07 1.249,911'85
1,155 651,923'49

325.459,976




ESTADISTICA DE LOS ‘BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO DE BARCELONA

ANO 1018

PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

ENTRADOS

MESES ESPANOLES Toneladas EXTRANJEROS Toneladas TOTALES

Vela Vapor de Registro Vela Vapor de Registro Buques Toneladas

Enero 168 157 "135,999 5 5 6,992 335 142,991
_Febrero . 226 143 123,603 2 4 5,146 375 128,749
Marzo - 253 152 132,306 4 3 2,745 412 135,051
Abril, 287 138 135,699 6 3 7,955 434 143,654
Mayo 376 149 134,450 8 1 2,236 534 136,686
Junio 243 115 133,062 5 4 8,833 367 141,895
Juwio. . . . . . 234 123 126,682 10 4 8,457 371 135,139
Agosto . . . . 207 133 140,481 11 1 4,016 352 144,497
Septiembre . : 192 137 134,850 6 6 7,050 341 141,900
Octubre . 143 137 141,449 5 8 14,746 293 156,195
Noviembre . 150 150 125,856 5 12 16,308 317 142,164
Diciembre 146 147 133,551 3 5 8,328 301 141,879

RESUMEN

—

Con bandera

N.° de buques

N.® de toneladas

|
|

Espafiola .
Extranjera . .

TOTALES

‘ 4,306

. 1.597,988
e 126 92,812
i

4,432

1.690,800

—

|

VIJOWIN

o I
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PUERTO DE BARCELONA

—_—nkie

IMPUESTO

‘SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE.DE 1916

ANO 1918

MESES b PESETAS

ENEro. . . . . . . .. .. ... . 146852
Febrero . . - . . . . . e . . ... . . 316088
';Marzo e e e e e e e e e ... 6,891128
7 1 § W 1% %Y
Mayo. . . . « . . . . . . . . . . . . . 1287540
Janio . . L o . .00 L L0 L. 294292
Julio . . . . . . . ... ... 1497445
Agosto . . . .. . . . . . . . .. . . . 920890
Septiembre . . . . . . . . . . . . . . . ., 376814
Octubre . . . . . . . . . .+ .« . . . .« 832005
Noviembre . . . . . « . . . . . LT . .. ., 1333153
Diciembre. . . . . . . . . . . . . . . . . 215997

Torar . . . . . . . 9621479

‘NUMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL ANO 1918

— -
Para el puerto De trénsito TOTAL '
62,934 04 62,998
| |



/

PUHRTO DHE BARCHEHILOINA

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO, Y] CANTIDADES
PERCIBIDAS POR RAZON DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

Ano 1919

A)Nl’IMERO DE BUQUES ENTRADOS, Y SU TONELAJE

KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS

De la navegacién de altura

RECAUDACION POR FL ARBITRIC PARA LAS OBRAS

ANO 1019 o laou;:l:?gcl‘:til'(:\ﬂj:re() Ea o del extranjero De cabotaje DR ga(;l:lg::itt::lijiioaltura TOTALES
. De s Niameros De = =
Meses cabotaje CohEbaric Gon bandars rorales Tonelaje CaBDteT GorVbTadars @ord Dinderd TOTALES pe;m C"e’lpiz’;f‘:“ C::tr::;leizm AL
espafiola extranjera espafiola extranjera P Py
Enero . 139 136 r 11 285 167,519 48.633,232 61 361 ,4860 1.403,913 111.399,005 29,182'48 122,723'02 2,807'83 154,71423
Febrero 138 102 20 260 155,166 65.904,006 39.944,549 10.929,003 116.777,648 39,542/60 79,889°10 21,858'01 141,289'71
Marzo . . 171 141 33 345 181,838 46.915,766 47.477,532 15.618,574 110.011,872 28,150'38 ' 94,95518 31523715 154,342:71
Abril 179 . 100 - 16 295 146,485 39.212,692 40.621,066 23.075,694 102.909,452 23,538'08 1,24212 ‘46,151‘38 150,932/48
Mayo . 284 152 40 476 236,622 3-4.305,099 16.867,484 10.736,141: 61.908,724 20,58881 33,734'96 21,472427 75,796'04
Junio . 216 105 39, 360 209,123 43.087,991 19.683,053 11.572,553 74.343,597 ~.25,852'43 39,30621 23,145'10 88,30374
Julio 224 138 ’ 54 416 245,729 50.865,000 56.435,699 33.347,790 140.648,579 * 30,521'75 112,871/39 66,095'57 - 210,088'71
Agosto. 219 95 12 226 151,544 44.242 564 55.147,857 19.519,639 118.910,060 26,550'74 . 110,295/71 39,039/26 175,885:71
Septiembre | 96 90 32 218 159,043 44,655,650 56.919,311 29.428,405 131 003,366 26,842'22 113,838'56 58,856'80 199,537'58
Octubre . 78 76 29 183 137,181 43.437,616 56.117,512 24.4;75,968 124.031,096 26,00586 112,235'04 84,951'94 187,252'84
Noviembre . 68 T &l 172 119,274 53.861,002 40.902,127 42.149,178 136.912,397 32,316:17 81,804'25 84,20837 108,418'79
Diciembre 56 70 33 159 132,752 9.537,585 50.823,822 37.189,271 97.550,678 _ 5,721'94 101,647'65 74,378'75 181,748'34
Sumas 1,768 @,\ /‘JEO/ 3,395 2.042,276 524.658,473 5@0_1,481;2'\ Mlﬁg 1,326.406,474 ‘ 314,874'36 1:084,604:09 518,802'43 1.918,370'88
801.748,001

1,627

1.603,496'52




aANo 1919
ESTADISTICA DE 1LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO DE BARCELONA
’ PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES
IMMNTRADOS
MESES ESPANOLES Tone!adas EXTRANJEROS Toneladas TOTALES
Veka Vapor de Regisiro Vela Vapor de Registro Buques Toneladas
Enero . . . . . . 105 168 157,029 3 9 10,490 285 167,519
Febrero. . . . . . 86 151 | - 128,020 8 15 27,146 260 155,166
Marzo . . . . . . 160 149 143,076 5 31 38,762 345 . 181,838
Abril. . . . . . . 143 133 122,677 2 17 23,808 295 146,485
Mayo . .. . . . . 246 184 163,929 4 42 72,693 476 236,622 5
Junio . ., . O . 150 165 153,697 12 33 55,426 360 209,123 =
Juio. . . . . . . 171 185 178,663 23 37 67,066 416 245,729 g
Agosto . . . . . . 65 145 132,589 5 11 18,955 ! 226 151,544 5
Septiembre . , . . . 75 109 117,219 6 28 41,824 L 218 159,043
Octubre . . . . . . 53 96 97,754 8 26 39,427 183 137,181
Noviembre . ., ., . . 45 94 . 83,082 4 29 36,192 172 116,274
Dicjembre - T 37 88 88,557 7 27 44,195 159 132,752
RESUMEBEN .
Con bandera N.? de buques "N.° de toneladas
Espafiola. . - . -J| 3003 1.566,292
Extranjera . . . . 302 475,984
E-
ToTaLes . . . 3,395 } 2.042,276 O o
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PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO
SOBRE LOS PASAJEROS, CREADO POR R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916-

ANO 1019

MESES PESETAS
Enero. . . . . . . . o . . . . . . . . . 1070241
Febrero . . . . . . . . . . . . . . . . . 455066
Marzo. . . . . . . . ., . . . . . . . . 30133
Abril . . . e e e e e e e L 480303
Mayo. . . . . . . . . . . . . . . . . . 645705
Junio . . . . o o o o L0 127980
Julio . . . . L . L. 0oL L. 9,153'81
Agosto . . . .. . . . . . . . . . . . . 1595046
Septiembre . . . . . . . . . . . . . . . . 1081731
Octubre . . . . . . . . . . . . . . . . . 1793270
Noviembre . . . . . . . . . . . . . .. .‘ 7,189'12

Diciembre. .. . . . . . . . < . . . . . . . 269930

ToraL . . . . . . .12582345

NUMERO DE PASAJEROS ENTRADOS EN EL PUERTO DURANTE EL ANO 191¢

Para el puerto © De trinsito TOTAL

76,590 10,384 86,974




MEMORIA

157

-

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACION

* . Navegacién Navegacidn TOTAL
afos de cabotaje de altura - _
Toneladas Toneladas Toneladas
1918 996,511 325,460 1.321,971
1919 524,658 801,748 1.326,406

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE EXPORTACION

De cabotaje Para ¢l extranjero TOTAL
Akaos - - -
Toneladas Toneladas Toneladas
1918 316,933 260,817 577,750 !l
1919 237,909 344,688 582,597
; ’ JJ

RESUMEN, SEGUN LA PROCEDENCIA, DE LOS BUQUES QUE

—————

HAN ENTRADO EN EL PUERTO PARA REALIZAR OPERACIONES
COMERCIALES Y TONELAJE DE LOS MISMOS

PROCEDENCIA
afos De cabotaje Del extranjero Ntimero total Tonelaje
Nﬂ;ero Ntimero
1918 3,277 1,155 4,432 1.690,800
1919 1,768 1,627 - 3,395 2.042,276







ESTADOS COMPARATIVOS
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MEMORIA

161

PUERTO DE BARCELONA

MOVIMIENTO DE IMPORTACION

Navegacidn de cabotaje Navegacién de altura TOTAL N
AN os = = =
Toneladas Toneladas Toneladas
1910 524,123 1.178,883 1.703,006
1911 508,837 1.224,120 1,822,957
1912 642,291 1.261,286 1.903,577
1913 597,019 1.634,077 2,231,006
1914 494,568 1.566,494 2.061,062
I 1915 680,476 1.348,930 2.029,406
4 1916 605,882 1.223,967 1.829,849.
1917 920,126 407,601 1,426,817
1918 996,511 325,460 1,321,971
1919 524,658 801,748 1.326,406
'MOVIMIENTO DE EXPORTACION
‘; . De cabotaje Para el extranjero TOTAL
ANOS - - —
Toneladas Tonelad s Toneladas
1910 316,273 162,262 478,535
1911 309,688 171,197 480,855
1912 328,306 202,59 530,815
1913 333,793 213,937 547,730
1914 370,376 163,567 533,943
1915 367,407 175,660 543,067
1916 348,971 256,707 605,678
1917 365,956 314,868 680,824
1918 316,933 260,817 577,750
|) 1919 237,900 344,688 582,587 -







ESTADO DEL MOVIMIENTO COMERCIAL Y DE' ILOS INGRESOS Y GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS

PUERTO DE BARCELONA

TRAFICO MERCANTIL

MOVIMHENTO DE BUQUES (%

INGRESOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS

GASTOS POR LOS DIFERENTES CONCEPTOS

e

MOVIMIESTO . ;s . )
Protterd Producto de las - 1 Seccidn ks : CONSIERCE 0
Importacidn Exportacidn TOTAL '] Espafioles |Extranjeros| TOTAL ok del af‘r’?ﬂ";‘: sobre Ay explotaciones pubrendcy FREUERS TOTALES Diregcién técnica |, administrativa ; ord(ilri);:sii:rvacﬁ::m_ Explomacs X § é:CCl i} TOTALES
ANOS o ) i Tonelaje PASAJEROS las mercancias los pasajeros tarifadas, impuesto del Estado de empréstitos incluso intereses 5 d‘nariayd T de los servicios obras nuevis
=P = = - = S o descargadas i de muellaje, al- = S o Fu e ]‘fs ob_h%acxones 8 obr‘se ol 4l i | =
Toneladas Toneladas Toneladas Namero | Ndmero Néamero de registro = quxler—ef, £t o Pesetas Pesetas emﬂ 2 .j Pesetas
Nimero Pesetas Pesetas Do Pesetas Pesetas 0 Py Pesetas Pesetas Pesetas
° E f . - .
1910 1.703,000 478,535 2,181,541 2,679 1,044 3,723 3.110,038 63,503 2.004,654‘74 — 560,029'20 148,200 3.140,593'49 5.853,477'43 1$5,665'05 1.203,271'40 660,968:33 300,862/45 4.063,7606'56 6.384,534/69
1911 '1.822,957 . 480,855 2.303,812 2,963 923 3,886 3.622,704 79,354 2.165,658:34 — 606,98791 148,200 3.138,23502 6.058,991'27 1;56,520‘61 1.188,545'97 828,0960‘81 229,800'92 4.317,752'50 6.720;756‘8}
. (i.)
1912 1.903,577 530,815 2.434,392 2,941 976 3917 3.743,866 79,106 2.500,515'19 — 649,348'19 148,200 2 608,094‘75 5.906,158/13 . 1§2,52499 1.407,601'80 654,792¢27 418,625'79 2.462,30123 5.105,846‘08
) . b
1913 2.231,096 547,730 2.778,826 3,062 1,055 4,117 4.322,531 90,323 3.580,46522 — 816,787'48 148,250 1.020,97638 5.560,42908 192,378‘55 1.439,17749 670,389'18 404,740'29 2.465,57613 5.142,261'64
1914 2 061,062 533;943 2.595,005 2,804 871 3,765 3.616,775 76,808 3.429,735'04 — 1.002,537'08 148,200 — 4.580,472/12 151,420'63 1.393,117'99 752,41‘60‘74 467,770'62 2.695,08568 5.469,85560
1915 2.029,406 543,067 2572,473 2,946 ‘ 641 3,587 | 3.302,918 87,902 3.106,199‘83 = 1.057,933/33 148,200 370,811'88 - 4.683,14501 167,95979 1.418,51434 860,%;79"85 433,229‘60. 1.748,99745 ~ 4.619,481'03
1916 1.829,849 605,678 2.435,527 3,140 480 3,620 - 2.303,296 65,847 2.812,792'50 19,697°05° 1.297,110/68 148,200 849,568'30 + 5,127,36853 1§0,123'40 1.448,64487 856,91321 548,600'88 618,286'91 3.622,56927
1917 1.426,817 680,824 2.107,641 4,356 1230 4,586 2.269,128 44,454 1.552,881'59 122,353'25 1.627,418'71 - | 148,200 = ‘ 3.450,853'55 1¢8,54174 1.475,90666 900,55857 537,06222 2_88,557'71 3.350,626'86
1918 1.321,971 577,750 1.869,621 4,325 107 4,432 1 690,800 62,998 1249,911'85 96,214‘79 1.973,352439 148,200 = 3.467;679'03 153,68169 1.557,89820 1.070,367'69 611,51455 '512,471'96 " 3.905,934'09
1919 1.326,406 582,587 1.908,993 3,045 350 3,395 ,2.042,276 86,974 1.918,370‘88 125,823'45 2.077,931'58 148,200 — 4.270,325'91 215,964/44 1.524,50343 1 .356,%5‘13 647,399/83 484,581 ‘64 4.229,374'47

1 (*) En esta relaci6n facilitada por la Administracién de la Aduana, solo se incluyen los buques que realizan operaciones comerciales; no-contdndose lo

(**) Por un error al hacerse el envio no se recibieron en realidad mas que 147,706 pesetas

¥

s buques de guerra, los de recreo, los que entran en busca de refugig o para efectuar su limpia o carenado, ¢tc.
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VISTA DE LA INSTALACION PRESENTADA POR ESTA DIRECCION EN LA
EXPOSICION ANEJA AL CONGRESO NACIONAL DF, INGENIERLA

L







MEMORIA ’ : 163

Exposicion aneja al Congreso
nacional de Ingenieria : 2

A insistentes requerimientos del Comité organizador del Congreso Na-
cional de Ingenieria celebrado en Madrid en noviembre pasado, con la Ex-
posicion aneja al mismo que tuvo lugar dias después hasta primeros del
afio corriente, y de un modo especial por el Presidente de dicho Comi-
té Excmo. Sr. D. Francisco Teran, que entonces lo era también del Ins-
tituto de Ingenieros Civiles y de la Asociacién de Ingenieros de Caminos,
Canales y Puertos, y es en la actualidad Ministro de Abastecimientos,
esta Direccién no solo se inscribié muy gustosa como Socio Corpotativo
del Congreso, sino que puso en accién todos los medios y esfuerzos para
presentar en la Exposicion, a pesar del poco tiempo de que se disponia,
‘una instalacién de caracter técnico digna de la importancia de nuestro
puerto.

Dicha instalacién, segiin se indica en el adjunto grabado, se componia
de dos grandes cuadros y varias mesas con modelos: de los cuadros habia
uno con el plano del puerto en el que figuraban las obras actua-
les y las necesarias para darle por ultimado, y otro con varias fotogra-
fias de las obras y construcciones y de los elementos en explotacién. Las
mesas contenian: una de ellas, varios modelos de secciones de diques rom-
peolasl ejecutados o en estudio; otra, diversos modelos de muros de mue-
lle; otra, un modelo con los elementos del Dique flotante y deponente para
el servicio de carenado de embarcaciones; otra, un modelo de cibria flo-
tante especial para la carga, transporte y colocacion de grandes bloques,
y por tltimo, otra mesa con la ampliacién de la dirsena de carenado de
este puerto junto con un grandioso dique seco. Todos estos trabajos, sin:
gularmente el Gltimo, llamaron poderosamente la atencién de los Ingenie-
ros y de cuantas personas visitaron la Exposicidn.

Desde aqui debemos hacer constar nuestro profundo agradecimiento,
en primer término, hacia S. M. el Rey (q. D. g.) que en su visita a nuestra
instalacion le. dedicd largo rato prodigando frases de elogio a la misma,
y haciendo resaltar la importancia del puerto, y en segundo lugar, al Ju-
rado calificador ' qu ha compensado con creces nuestros esfuerzos otor-
gando, por voto unanime, a la instalacién de esta Direccién, segiin noti-
cias recientes, el “Gran premio de honor de cooperacién oficial” que es la
mas alta recompensa concedida a los Centros de caracter oficial.

Del plano general que ha figurado en la Exposicibn daremos segura-
mente cuenta en la proxima Memoria.

Barcelona 14 de febrero de 1920.
El Ingeniero Director,

Tt ol



Presentada en sesién de 14 de Abril de 1920, la Junta
acord¢ imprimiria.
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GESTION DE LA
JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA
DURANTE LOS EJERCICIOS

DE 1918 Y 1919






Gestion de la Junta del Puerto
~ de Barcelona

A modo de complemento y ampliacién de la Memoria técnica que pre-
cede, a seguida resume esta Junta los principales asuntos que han sido es-
pecial objetd de su labor administrativa durante los ejercicios de 1918

v 19IQ.
MOVIMIENTO EN LA JUNTA

Por voto unanime en las dos elecciones anuales al efecto celebradas,
ha seguido ocupando la Vicepresidencia de esta Junta el Excmo. Sr. don
Roémulo Bosch y Alsina; cargo que desempefia sin interrupciéon desde pri-
mero de julio de 1906. )

Renunciado por el Excmo. Sr. D. Ignacio Girona en 17 de enero de
1918 su cargo de Vocal de esta Junta en representacién del Instituto Agri-
cola Catalan de San Isidro, entrd a substituirle con igual caricter el Ex-
celentisimo sefior don Manuel Porcar y Ti6; quien, fallecié en 28 de mar-
zo siguiente, dejé en esta Corporacion sentido, gratisimo y perdurable re-
cterdo por haber pertenecido a la misma durante larguisimos afios, con
actuacion siempre eficaz, y desempefiando en diversos periodos, con sin-
gularisimo acierto, su Vicepresidente accidental.

Habiendo cesado, por renuncia, el Excmo. Sr. D. Juan Perpifia en 23
de enero de 1918 de ostentar en esta Junta la representacién de la Socie-
dad Econémica de Amigos del Pals, fué elegido para llenar dicha vacante
el Excmo. Sr. D. Manuel Marqués y Puig.

Al constituirse de nuevo, en enero de 1918, el Excmo. Ayuntamiento
Constitucional de nuestra ciudad, fué confirmado para el bienio en el
cargo de Vocal de esta Junta en delegacién del mismo el Concejal Ilustre
sefior don Mariano Martl y Ventosa. -
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Para llenar una de las dos plazas de Vocal representante del Consejo
Provincial de Agricultura y Ganaderia, vacante desde bastante tiempo,
fué nombrado en 7 de agosto de 1918 el sefior D. Antonio Jansana.

Al constituirse de nuevo la Camara Oficial de Industria en 8 de octu-
bre de 1918, confirmé en el cargo de Vocales de esta Junta al Excmo. se-
fior Conde de Lavern y al Sr. D. José Tey.

A ocupar el puesto que en representacion del Instituto Agricola Cata-
lan de San Isidro quedé vacante por f{allecimiento del Excmo. Sr. D. Ma-
nuel Porcar y Ti6, fué llamado de nuevo, por acuerdo de tan benemérita
Corporacién de 3 de diciembre de 1918, su Presidente Excmo. Sr. D. Ig-
nacio Girona.

En virtud de nombramiento de la Cimara de Comercio y Navegacién
entr6 a formar parte de la Junta en substitucién del Sr. D. Juan Vilanova.
y March, que dejo de pertenecer a dicha Camara, el Sr. D. José Armen-
teras y Vintrd, quien se posesiond en II de diciembre de 1918.

En 13 de mayo de 1919 renuncié D. José Tey con el cargo que des-
empefiaba de miembro de la Directiva de la Camara de Industria, la re-
presentaciéon que de la misma tenia en esta Junta.

Terminado el periodo parcial por que habian sido nombrados Vocales
de la misma por el Instituto Agricola Catalan de San Isidro y la Cimara
de Comercio y Navegacién los sefiores D. Ignacio Girona y D. José Ar-
menteras fueron respectivamente confirmados en sus puestos con fechas
13 y 23 de mayo de 1919.

El Excmo. Sr. D. Rafael Roig y Torres fué reelegido en 5 de junio
siguiente Vocal de esta Junta por la Asociacién de Navieros y Consig-
natarios. ' )

En substitucién del Sr. D. José Tey, la Camara de Industria eligié
en 11 del mismo mes al Excmo. Sr. D. Luis Ferrer-Vidal, cuya represen-
tacion por el Fomento del Trabajo Nacional terminaba el dia 30.

Finido en la propia fecha el tiempo de su mandato representando a la
Asociacion de Capitanes y Pilotos de la Marina Mercante, cesé como Vo-
cal el Sr. D. Pedro Sust y Estapé, reemplazindole, por nombramiento de
18 de junio, el Sr. D. Miguel Serra Juan. ,

El Fomento del Trabajo Nacional con data de 21 de igual mes, con-
firi6 su representacién al Sr. D. Jaime Cussé Maurell, en substitucion
de D. Luis Ferrer-Vidal.

Por haber renunciado, por motivos de salud; a todas las delegaciones
que de la Cimara de Comercio y Navegacion tenia conferidas el sefior
D. Juan Gubern, cesé en la que ostentaba en esta Junta el dia 23 de diciem-
bre de 1919,
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EDIFICIO-SEDE. DE LA JUNTA

G Mejorado y habilitado para dicho destino el Edificio embarcadero de via-
' jerps de la Puerta de la Paz, que ya no tenia utilidad ninguna para tal ob-
jeto, en primero de noviembre de 1918 quedo instalada en él la residencia
oficial de la Junta y de sus Secciones Administrativa y ‘I'écnica con la hol-
gura y decoro que tan necesario era después de cincuenta afios de existencia.

-

ANIVERSARIO DE LA CREACION DE LA JUNTA

No merecia casi el nombre de puerto el que por espacio de varias cen-
turias venia siéndolo de la capital catalana cuando en 1868, sintiéndose
con alientos para llevar a cabo su expansién, acudié el comercio bareelonés
en masa al Gobierno Provisional de la Nacion en demanda de un organis-
mo auténomo que cuidara de hacer y administrar el puerto; dictimdose,
en consecuencia, en IT de diciembre del propio afip, con espiritu amplia~
mente descentralizador, un Decreto por el que se creaba la Junta con en-
cargo de procurar la pronta construccién del mismo, allegando y adminis-
trando los recursos que se destinaran a las obras y realizando los emprés-
titos para ello necesarios.

Transcurrido en 1918 medio siglo desde la creacién de esta Junta, la
prifnera que en nuestra patria hubo de su clase, creyé la misma ser de
justicia conmemorar tan honroso y grato aniversario, considerando que con
una persistente desinteresada labor de cincuenta afios habia logrado, a
pesar de mil y un contratiempos, ver convertido aquel reducido puerto que
se le entregd en 1868 con sus cien hectareas escasas y sus aguas intran-
quilas, en el actual con mdis de trescientas bien abrigadas y con una linea
.de muelles de nueve kilometros de extensién, sin comprender, como es
del caso, los 1,600 metros que mide la escollera de prolongacion del Dique
del Este. ' :

. Acord) esta Junta, en consecuencia, celebrar sus bodas de oro con la
modestia en que siempre ha vivido, pero por modo intimo y efusivo, re-
uniendo en dos actos a todos sus miembros y a cuantos supervivientes a
ella habian pertenecido; publicando, ademis, una breve noticia de su ac-
tuacion desde que fué creada.

" Los dos actos aludidos, sin gravaren alguno para la Junta, consistie-
ron en una Misa solemmnne en el Camarin de la Basilica de Nuestra Sefiora
de la Merced en sufragio del alma de los ex Vocales, Ingenieros y Seere-

v - tario fallecidos desde 1868, y en un almuerzo en el edificio-sede de esta.
. Junta, que en aquel propio dia 11 de diciembre de 1918 se reinatiguraba.
Completé tan grata conmemoracion el simpatico rasgo de los emplea-

.
5
'r'l
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dos administrativos y facultativos de esta Junta expresando en dia tan
solemne su inquebrantable adhesion a la misma, consigniandola en artistico
pergamino policromado con las firmas de todos ellos, que fué entregado
solemnemente por numerosa comision,

Con motivo de dicho quincuagésimo aniversario quisieron uninime-
mente los sefiores Vocales que constituian esta Junta y los supervivientes
de los que desde su creacién a la misma habian pertenecido demostrar al
sefior Vicepresidente Excmo. Sr. D. Romulo Bosch y Alsina la singular
consideracién que les merecia, dedicindole a tal fin rica y artistica placa
de plata a varias entonaciones, ornamentada con alegorias del puerto y el
escudo de la Corporacién, con la siguiente leyenda en lengua catalana:

“Tributo de agradecimiento y alta estima al honorable Vicepresidente
”de la Junta del Puerto de Barcelona, su propulsor y guia durante el mais
”largo periodo presidencial efectivo de que ha gozado la misma desde su
Vcreacién en x1 de diciembre de mpcccLxviii—Excmo. Sr. D. Ré-
"mulo Bosch y Alsina—Ofrenda de los Vocales y ex Vocales de dicha
?Junta con motivo del cincuentenario de su constitucién en v de febrero
”de Mpccexix.—Siguen los nombres.—A v de febrero de MmcMxIx”.

Para que tanto el personal de plantilla afecto a las Secciones Facultati-
va y Administrativa de la Junta como el asalariado dependiente de la
Direcciéon de las Obras participara por modo tangible en tan gratas con-
memoraciones, pidié aquélla a la Superioridad, que a ello accedié gustosa,
la necesaria autorizacién para conceder a todos un auxilio extraordinario.

EMPRESTITOS

No existiendo durante el bienio que abraza esta Memoria fondos so-
brantes que destinar a la escalonada recogida de las Obligaciones de los
Empréstitos por pesetas 8.300,000 y pesetas 20.000,000, respectivamente,
que tiene emitidos la Junta, no ha podido comenzar atn la amortizacién
voluntaria de ninguno de los dos. ’

Tampoco se ha colocado, por no ser necesario arbitrar fondos extra-
ordinarios, ninguna de las 3,000 obligaciones que del indicado segundo
Empréstito se guardan en cartera.

SUBVENCION Y AUXILIOS DEL ESTADO

Una vez mas se han visto defraudadas las esperanzas de la Junta de
que viniera en su ayuda por manera adecuiada y directa el Estado para
hacer del puerto de Barcelona lo que de consuno demandan perentoria e
inaplazablemente los intereses nacionales y los del trafico maritimo mun-
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dial; ya que, ni los amplios planes y proyectos concebidos por el sefior
Ministro de Fomento Excmo. Sr. D. Francisco de A. Cambo, ni los algo
mas reducidos de su sucesor Excmo, Sr. D. Abilio Calderén lograron la
aprobacién de las Cortes; con lo que sigue ascendiendo a la modestisima
suma de pesetas 150,000 la subvencién anual, con descuento, que percibe
del Estado el puerto de Barcelona desde 190g.

Correspondiendo la Junta a las grandes deferencias que con ocasién
de los estudios realizados para concretar sus laudables planes y proyectos
en pro de la expansion de los puertos nacionales, especialmente de los once
estructurales y singularmente del de esta ciudad, le habia dispensado el
Excelentisimo Sr. Ministro de Fomento D. Francisco de A. Cambo, le vi-
sitd corporativamente la Junta en septiembre de 1918, con ocasién de ha-
llarse en esta ciudad, para felicitarle por sus patri6ticas iniciativas, y
rendirle expresivas gracias por dichas atenciones, haciendo votos por que
cuanto antes pudieran ser un hecho; oyendo con tal motivo de¢ labios de
dicho sefior Ministro frases de aliento y alta estima para esta Junta, que
fueron agradecidas sinceramente. ’

Cuando en ¢l afio 1909 acudié la Junta a la Superioridad pidiendo au-
torizacidén para emitir un empréstito de 20.000,000 de pesetas con que poder
realizar las grandes obras entonces proyectadas, comstruidas hoy, se le
-ofrecid solemnemente otorgarle con caricter permanente anual desde aque-
lla fecha una subvencién no menor de 800,000 pesetas, que quedé redu-
cida, al ser concedida, a la modesta antes indicada suma de pesetas 150,000
con descuento, '

Tgual subvencién le ha sido asighada en los afios sucesivos, a pesar de
otras nuevas formales promesas, conforme aparece en la siguienté rela-
cion de las otorgadas globalmente a los veinte y siete puertos nacionales
que de ello gozan desde 1909 a 1919, ambos inclusive.

Cidiz .- . . . . . . . DPtas. 8.800,00000"
Ceuta . . . . . . . . 7 6.678,500°00
Melilla y Chafarinas . . . . D 5.500,000°00
Corufia. . . . . . . . ” . 5.230,000°00
Santander . . . . . . . 7 4.030,000°00 ,
Alicante . . . . . . . 7 4.400,000°00
Almeria . . . . . . . ? 4.400,000°00
Huelyva . . . . . . . ” 3.860,000°00
Bilbao. . . . . . . . ”  3.850,000'00
Sevilla. . . . . . . . 7 3.480,000°00
Gijén-Musel . . . . . . ” 3.3%0,000°00
Cartagena . . . . . . . ”* 3.680,000°00
Castellon , ., . . . . . ”  3.315,000'00 .

Vigo . . . . . . . . ? 3.210,000'00 ‘
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Valencia . . . . . . . Ptas. 2.97500000
Malaga . . . . . . . . 2.740,000°00
Tarragona . . . . . . . ” 2.610,000'00
Yas Palmas . . . . . . P 2,200,000°00
Palma de Mallorca . . . . 7 2.000,000'00
Santa Cruz de Tenerife ” 1.740,000°00
Pontevedra . . . . . . 7 1.650,000°00
Barcelona . . . . . . ” 1.650,000°00
Ribadesella . . . .. . . ' 1.050,000°00
Algeciras . . . . . . . " 020,000'00
Ferrol. . . . . . . . ” 610,000°00
Mundaca . . . . . . . ” 600,000’00
Denia . ” 550,000°00

Como se ve, el puerto de Barcelona figura con la suma global de pe=
setas 1.650,000 en un periodo de once afios, idéntica a la que ha tenido
durante igual tiempo el de Pontevedra, ocupando en la anterior relacidn,
que abraza veinte y siete puertos, el vemtiin lugar (¥*).

Ascendiendo a pesetas 140.340,393'73 la totalidad de los gastos a que
ha atendido esta Junta desde su creacion en 11 de diciembre de 1868 hasta
31 de igual mes de 1919, resulta que el Estado s6lo ha contribuido direc-
tamente a los mismos con un 1’17 por ciento.

Al emitir la Junta en 1900 el empréstito por 8.300,000 pesetas, pri-
mero de los dos actualmente en circulacién, previendo que para lo stcesivo: -
tuviera que bastarse a si propia, como lucgo desgraciadamente ha resul-
tado hasta la fecha, cuidd de ir estableciendo explotaciones tarifadas en
“favor del comercio y de crear pequefios impuestos perfectamente para el
mismo soportables, que vinieran a reforzar por modo permanente y as-
cendente el Ginico ingreso que se le habia concedido al ser creada en 1868,
basado en un arbitrio por obras, gravando dnica y exclusivamente la des-
carga de mercancias en este puerto, tanto nacionales como extranjeras, y
quedando enteramente libre la carga de las mismas.

Dichas explotaciones tarifadas y pequefios impuestos han producido.
afortunadamente para la Junta, desde el indicado afio de 19oo hasta 31 de
diciembre de 1919, la importantisima suma total de pesetas 14.127,645"21
con la que y los productos del calendado arbitrio por Obras de puerto, ha
podido hacer frente por si sola a todas sus necesidades y al pago de los.
intereses de los citados dos Empréstitos.

(*) La mayor parte de dichas Juntas han tenido subvencién desde que fueron respectiva-
mente creadas. »

La repartida durante 1919 aparece ser: Ptas. 7o0.000 Algeciras, 400.000 Alicante, 400.000 Al-
meria, 230.000 Avilés, 150.000 BARCELONA, 350.000 Bilbao, 800.000 Cadiz, 430.000 Cartagena,
300.000 Castelléon, 250.000 Ceuta, 390.000 Corufia, z5.000 Denia, 100.000 Ferrol, 325.000 Gijoén-
Musel, zoo0.000 La Luz y Las Palmas, 375.000 Huelva, 190.000 Mélaga, 25.000 Mundaca, 250.000-
Palma de Mallorea, 250.000 Valencia, 150.000 Pontevedra, 30.000 Rivadesella, 100.000 Santa
Cruz de Tenerife, 400.000 Santander, 420.000 Sevilla, 300.000 Tarragona, y 300.000 Vigo.
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Explicacién grifica y curiosa del sucesivo desarrollo de las aludidas
explotaciones tarifadas y pequefios impuestos creados, es el estado que al
final del presente resumen de la gestién de esta Junta apatece.

En él se observa que los citados servicios y explotaciones tarifadas,
.que en 1goo s6lo produjeron en total pesetas 96,000’00, han ido aumen-
tando de afio en afio su rendimiento hasta llegar en 1919 a 2.315,000°00
pesetas, debido a que la Junta, en vista de sus necesidades, ha venido
creando, como antes se dice, otros servicios, que, al dar facilidades al co-
mercio, le han rendido nuevos ingresos (¥).

Con tener éstos la importancia que han alcanzado, no son suficientes,
«lesgraciadamente, sumados a los demas ordinarios, para atender al des-
arrollo de las obras complementarias que faltan ejecutar en este puerto,
ya que finicamente por intereses de las Obligaciones de los dos Emprés-
titos en circulacién se necesitan pesetas 1.206,000'00 y pesetas 63,239'75
por impuesto de utilidades y timbre de negociacién, sin contar la amorti-
zaci6n de los mismos que todavia no ha podido comenzar; resultando,
ademds, cosa inexplicable, que siendo la Junta una delegada directa del
Ministerio de Fomento, o sea un organismo del Estado, haya sido forzada
a pagar, desde 1917, contribucién industrial por las griias que administra,
propiedad del Fstado y en beneficio del mismo, con una cuota anual de
pesetas 26,564’52, ‘

De toda evidencia es, por tanto, la urgente necesidad de que el Minis-
terio de Fomento se digne venir en rapida y eficaz ayuda de este puerto,
«que, por circunstancias bien ajenas al mismo y no por falta de demandas
de la. Junta, ha resultado constantemente ser la Cenicienta en el reparto
anual de subvenciones.

‘CONVENIOS CON LA COMPANIA DE LOS FERROCARRILES
DE MADRID A ZARAGOZA Y ALICANTE

Considerando la Junta que convenia a los intereses generales del puerto
dar por terminado el contrato de inquilinato temporal establecido con dicha
Compafila ferroviaria para utilizar, con caricter puramente interino, los
locales y terrenos ocupados por la antigua Estacién niimero 3 del Muelle
de San Béltran, que comenz6 a regir en 28 de junio de 1917, lo denuncié
en forma para que quedara definitivamente terminado el citado arriendo
por todo el mes de septiembre de 1919,

Conforme la Compafiia de Madrid a Zaragoza y a Alicante con el

(*) Con motivo del encarecimiento de materiales y jornales producido por la guerra, pro-
seguido después, fueron oportunamente aumentadas las tarifas de los siguientes servicios, que-
«dandolo actualmente en la proporcién que respectivamente se consigna:

Dique flotante y Varadero CINCUENTA por ciento.—Cébrias y remolques €1EN por cien—{itfiag
‘hidriulicas y de mano cIEN por cien.—Grfias ecléctricas CINCUENTA por ciento—Aguada TREINTA
Dar cierﬂ:o./—VigiIancia tinglados CIEN par cien, :
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citado plazo, comenzé enseguida el derribo de las edificaciones existentes:
en dichos terrenos, pero la pertinaz paralizacién que ha habido constante-
mente en esta ciudad respecto del ramo de construccidn, le ha impedido
en todo lo que restara del afio 1919 entregar tales terrenos vacuos y expe-
ditos a esta Junta; la cual, en atencién a ser debidos los retrasos a causa.
de fuerza mayor, le ha ido prorrogando de mes en mes el plazo convenido.

TERRENOS DE LA CADUCADA CONCESION BERTRAN

La serie de dificultades que desde 1905 hubo de ir venciendo la Junta.
con perseverancia nunca decaida hasta llegar a la reintegracién en favor
del Estado de los diversos terrenos afectos a dicha Concesidn, para conse-
guir que el puerto de Barcelona pudiera disponer de todo lo que era suyo,
y tuviera por la parte de Casa-Anttnez la expansidn y anchurosa salida
que al desembarazado trafico terrestre del mismo convenia, han tenido
por fin completisima y satisfactoria solucioén, gracias al convenio previo
celebrado con la Sociedad Altos Hornos y Herreria de Nuestra Sefiora del
Carmen, de que se dié cuenta en la anterior Memoria, acertadisimamente
mejorado y sancionado por la Superioridad segun la Rcal orden de 22 de
julio de 1918, que quedd reducido a escritura publica en 8 de mayo de 1919,
y por el cual existe hoy abierta por la parte Oeste del puerto una gran via
a nivel, de quince metros de anchura, paralela a la de los ferrocarriles de
Madrid a Zaragoza y a Alicante, que une desahogadamente los muelles
de Costa y del Contradique a la carretera y barriada de Casa-Antiinez;
restando libre asimismo, por la parte del mar, amplia y valiosa faja de
terreno, con su playa correspondiente, que en dia no lejano, ha de ser
firme base para el ensanche futuro del puerto.

Tuvo efectividad completa dicha importantisima mejora el dia 25 de
noviembre de 1919, mediante solemne acta de entrega definitiva a la Junta,
de todos aquellos terrenos levantada por el Notario D. José Mercader.

DEPOSITO FRANCO

Con fecha 21 de marzo de 1918, solicitd de la Junta el Consorcio del
citado Deposito que, mientras se estudiaba una instalacién mas amplia.
para sus futuras necesidades, se destinara con urgencia para estableci-
miento del mismo, el espacio existente en el muelle del Contradique del
Oeste. -

Acogida favorablemente la peticién por coincidir con anteriores resolu-
ciones de la Junta y su constante proposito de facilitar la implantacion
de dicho servicio, fué pasada inmediatamente al sefior Ingeniero Director
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de las Obras a fin de que, mediante la formalizacién de un adecuado plano
en que quedara deslindado el terreno que cupiera dedicar a dicho objeto,
con su situacién, cabida y valoracién, se sirviera informar con premura;
lo cual verificado con fecha primero del siguiente mes de abril, permiti6
. a la Junta acordar y trasladar al indicado Consorcio, el dia 11, las condi-
ciones mediante las cuales podria concedérsele en arriendo el indicado es-
pacio de terreno. -

En 30 de agosto del propio afio se dirigié el mencionado Consorcio a
la Junta interesando le indicara los edificios o almadnes que, radicando en.
el puerto, pudieran ser utilizados temporalmente para el servicio de De~
posito Franco, con objeto de poderlo instalar interinamente cuinto antes
mientras se construyeran las obras definitivas cuyos planos decia tener ya
aprobados. .

En sesi6n de 13 de septiembre acogié, como siempre, la Junta con la
mayor simpatia, la peticién, indicando consiguientemente que a tal objeto
y en principio, podria sefialarse uno de los nuevos grandes tinglados del
muelle de Barcelona. El de nimero 6. ;

En 7 de octubre siguiente, significé el aludido Consorcio su gratitud a.
la Junta por dicho ofrecimiento, remitiendo, ademas, un proyecto que ha-
bia formado, segtin decia, para la instalacién provisional del Depésito.
Franco en el Contradique del Oeste, a fin de que fuera estudiado y se le.
manifestara si las obras hacederas podrian ser abonadas por esta Junta.

Previo dictamen de una Ponencia mixta al efecto nombrada, el Con-
sorcio del Depdsito Franco manifestd en 27 de diciembre de 1918 a la
Junta, que oficialmente aceptaba en principio la oferta de terrenos en el
muelle del Contradique del Oeste para la instalacién definitiva del citado:
Depbosito, mediante la construccién de locales apropiados que pudieran ser
de utilidad general para la Junta el dia en que se realizara la creacidn de.
la proyectada zona franca y se acordara su traslado; asi como agradecia la.
oferta del tinglado niimero 6 del Muelle de Barcelona para la rapida ins-
tauraciéon del mencionado servicio, rogando que para dar al mismo desde
un principio la debida importancia, en lugar del aludido solo tinglado se:
le concediera, ademas, el de niimero 5 contiguo y espacios descubiertos li-
mitrofes, que vendrian a constituir en conjunto una superficie de mas de
8,000 metros cuadrados, mitad cubierta y mitad al aire libre.

La Junta, después de cstudiar maduramente el asunto, tomo los si-
guientes acuerdos:

PRIMERO.—Quedar enterada oficialmente de las manifestaciones del Consor-
cio det Depésito Franco respecto de los terrenos del Contradique del Oeste, dejandos
pet_lqiente de ajuste el fijar el canon a pagar por el terreno que se arriende en de-
ﬁmg?é%UNDO.—Quedar impuesta igualmente la Junta de la aceptacién por parte
del propio Consorcio del tinglado nfimero 6 en la forma por la misma acordada.

TERCERO.—Acceder, en consecuencia y en principio, a la utiliza}ci_én provisional
por el citado Consorcio, para la instauracién interina de dicho Depbsito Franco, de-.

N
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los tinglados niimeros 5 y 6 del muelle de Barcelona, pendientes de entrega por el
contratista, y zona limitrofe, que oportunamente se deslindara, siempre que, con-
sultadas debidamente las entidades locales Camara de Comercio y Navegacion,
Camara.de Industria y Fomento del Trabajo Nacional, manifiesten oficialmente su

“absoluta conformidad en que se resten del trafico general ordinario de nuestro

-

puerto los dos aludidos tinglados con su zona y linea de muelle correspondiente y
los espacios descubiertos cercatos a los mismos, que se demarcaran.
CUARTO.—Que dicha utilizacién, una vez puntualizada y convenida, sea debi-
damente solicitada y tramitada por ante el sefior Gobernador Civil, siempre con el
-carég:ter interino, provisional y a precario que corresponde y sélo por el tiempo
preciso, extrictamente indispensable, para el levantamiento de locales adecuados en
€l Contradique del Oeste, con arreglo a la Ley de Puertos y Reglamento para su
-ejecucion, para la instalacién del Depésito Franco con caricter permanente; y
QUINTO.—Sefialar como tipo de arriendo para la utilizacién de los dos tingla-
-dos nfimeros cinco y seis del muelle de Barcelona con destino a la instalacién pro-
visional del citado Depésito Franco, un ¢anon anual por metro cuadrado de tinglado,
a razoén de dos pesetas, y de pesetas una por igual unidad de espacio descubierto.
Manifestada oficialmente la conformidad exigida en el anterior trans-
crito tercer acuerdo por las Camaras de Comercio y Navegacion e Indus-
tria y Fomento del Trabajo Nacional, pudo la Junta, insiguiendo en su
proposito de dar al mentado Consorcio cuantas facilidades de ella depen-
dieran, adoptar en sesiéon de 26 de febrero de 1919 los acuerdos encamina-
«dos a destinar con caracter puramente temporal e interino y sélo por el
tiempo extrictamente necesario para que por dicho Consorcio se constru-
yan locales propios para el servicio de Depésito Franco, los tinglados nii-
meros 5 y 6 del Muelle de Barcelona y espacios limitrofes descubiertos;
pasar a la consideracién del repetido Consorcio un proyecto de condicio-
nes para dejar definitivamente convenidas las que deban regir para el con-
siguiente arriendo temporal interino de los indicados locales; y acudir al
sefior Gobernador Civil de la Provincia para que, con arreglo a las dispo-
siciones vigentes y previa la reunién de la Junta de Autoridades y entida-
«des con jurisdiccion’ en el puerto, acordara destinar los repetidos tingla-
dos y espacios libres, que oportunamente serian deslindados, al mentado
servicio de Depésito Franco, cesando, en consecuencia, en el general de
importacién a que estaban afectos.
Convocada y reunida por el sefior Gobernador Civil la indicada Junta
.de Autoridades y entidades el dia 6 de marzo, adoptose por unanimidad el
acuerdo, de conformidad entera con lo propuesto por esta Corporacién, de

destinar temporal e interinamente los dos memorados tinglados al servicio

de Depoésito Franco, facilitindolos al efecto al Consorcio que lo tiene a su
€argo. ' '
Manifestado por el mismo, con fecha 10 del citado mes, que aceptaba:
las condiciones propuestas por la Junta, mediante algunas modificaciones,
asi para el arriendo temporal de los dos mentados tinglados y espacios li-
mitrofes desctbiertos como para el definitivo de los terrenos que solicitaba
en el muelle del Contradique del Oeste, acompafiando, ademdas, unos pla-
nos y presupuestos de los edificios que en ellos pensaba levantar al objeto
de que, estudiados por la Junta, pudieran merecer su aprobacion a los
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efectos del aprovechamiento futuro por la misma y consiguiente abono de
su valor al repetido Consorcio; previa nueva reunién de representantes del -
mismo y de la Junta en 19 del siguiente mes de abril, se dejé concretado
«le comim acuerdo el Proyecto de condiciones para la utilizacién provisio-
nal, mediante contrato de inquilinato, de los indicados tinglados néimeros
5y 6 del Muelle de la Muralla, siendo aprobado por la Junta en sesién de
23 de dicho mes; acordindose en la de 14 de mayo posterior respecto de
aquellos planos y proyecto, que eran aceptables en principio y que, caso de
tener que abonar la Junta, a su tiempo, el importe de tales construcciones,
debera hacerse con arreglo a los precios entonces vigentes, apreciandose el
demérito existente en las mismas y segregando del conjunto la instalacién
e elementos que no resultaran de utilidad para esta Corporacién; todo
como avance de parecer, sin perjuicio de la tramitaciéon reglamentaria co-
rrespondiente.

En sesi6n de 28 del propio mayo se aprobaron definitivamente por la
Junta las condiciones mediante las cuales podria concederse al Consorcio
-del Deposito Franco un espacio de 18,000 metros cuadrados en ¢l Muelle
del Contradique del Oeste de este puerto para instalar alli dicho Depésito
£on caracter permanente; cuyas condiciones, conocida su aceptacién por la
citada entidad en sesién de esta Junta de # de julio siguiente, motivaron
el acuerdo de igual fecha de elevarlas, como lo fueron, a la debida sancién
de la Direccién General de Obras Piiblicas; la cual se digné otorgarla por
Real orden de 9 de diciembre,

DISTRIBUCION DEFINITIVA DE LOS TERRENOS DEL MUELLE
NUEVO Y SU ZONA

El proyecto definitivo general de reforma y distribucién de los indica-
dos terrenos, formulado por esta Junta en 1915 y elevado a la sancién de
la Superioridad, del que forma principal parte la construccién y adjudi-
cacién de un grandioso establecimiento de bafios maritimos digno de la
ciudad, fué aprobado por Real orden de 15 de marzoz de 1918; dando pie
el citado proyecto a que por una entidad denominada “Bafios y Sports’
Maritimos”, que adquirié las distintas instalaciones temporales de bafios
sitos en dicha zona, se puntualizara un proyecto coincidente con el de esta
Junta para la construccion del indicado balneario; cuyo proyecto, después
-de diversos tramites e incidencias, vino a concretarse, de conformidad con
lo dispuesto por la Direccidn General de Obras Pdblicas con fecha 16 de
noviembre de 1918, en un Pliego de condiciones formulado por la Junta
de comfn acuerdo con la aludida Sociedad “Bafios y Sports Maritimos”,
para la concesién directa a la misma del gran balneario-casino por ella
-propuesto, cuyo pliego fué elevado a la debida aprobacién superior en

febrero de 1919, sin que todavia haya recaido resolucion.
12
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HUELGA DEI PERSONAL ASALARIADO
AFECTO A LA
DIRECCION FACULTATIVA DE LAS OBRAS DEL PUERTO

A pesar de entonces recientes auxilios extraordinarios concedidos y dek
aumento general de pesetas 0’50 en todos los jornales de los operarios per-
tenecientes a las Obras, que acababa de abonirseles previa autorizacién
de la Superioridad a razonada propuesta de esta Junta fecha 12 de febrero.
de 1919, se declararon en huelga, sin previo aviso, todos dichos operarios.
el dia 7 de marzo; adoptandose sin pérdida de momento por el sefior Inge-
niero Director, de acuerdo con la Junta y con la cooperacién inapreciable:
de las dignisimas Autoridades Militar, Maritima y Civil, las necesarias
urgentes medidas para mantener, en cuanto cupiera, los més indispensa--
bles servicios de luces y vigilancia en la zona del puerto; todo lo cual con
las demandas al sefior Ingeniero Director formuladas por el elemento
obrero con posterioridad al paro, se puso inmediatamente en conocimiento.
del Ilmo. Sr. Director General de Obras Pdiblicas acompafiado de los per-
tinentes antecedentes y consideraciones, recibiendo el sefior Vicepresidente:
el dia 11 por la mafiana un telegrama de dicho sefior Director, concebido
en los siguientes términos: “Esta Direccion General encuentra muy atina--
”das cuantas consideraciones expone esa Junta respecto a bases propues-
“tas por el Comité al Ingeniero Director y le autoriza para obrar segin
“estime oportuno, dado que merece completa confianza a este Centro Di-
Yrectivo.”

En vista de tan honrosa muestra de consideracion a la Vicepresidencia.
de la Junta, procurd ésta, sin pérdida de tiempo, que una representacion
autorizada de dichos operarios, todos pertenecientes a las Obras, se entre-
vistara con la misma, asistida del sefior Secretario-Contador, para cono--
cer detalladamente las demandas que servian de pretexto para la huelga
y procurar urgente solucion que pusiera fin a un estado de cosas, agravado
por el anormalisimo que atravesaba entonces la ciudad, que tan hondos.
-perjuicios causaba al puerto.

La entrevista citada tuvo lugar a las cuatro y media de la tarde del
propio dia 11, presentando dichos comisionados, debidamente acreditados.
y en niimero de tres, como bases a discutir las siguientes demandas:

1.* Jornada diaria de ocho horas.

. Aumento en el jornal diario de dos pesetas.

.* Jornal integro en caso de accidente del trabajo.
Destitucién del encargado Jacinto Martin.
Admisién de todo el personal despedido.

Abono de los jornales perdidos en este conflicto.
Garantia formal de no ejercer represalias.

©
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.8 Las horas extraordinarias se pagarin con un aumento del cien
por ciento. , :

9." Cobrar todos los sabados en lugar de decenalmente y dentro de
las horas de trabajo. :

Los faroleros que hagan tres turnos de ocho horas cada turno.

Conocidas tales demandas por los sefiores Vicepresidente y Secretario-
Contador ; estudiadas una por una y discutidas arménica y ampliamente
con los tres indicados representantes de los obreros en huelga, se concreto
el resultado de la deliberacién en un Acta que dice asi:

~ “En la ciudad de Barcelona, a los once dias del mes de marzo de mil novecien-
“tos diez y nueve, reunidos los sefiores Vicepresidente y Secretario-Contador de la
"Junta del Puerto, don Romulo Bosch v Alsina y don Manuel Creus con los repre-
"sentantes del Smd1cato de Trabajadores de las QObras de dicho Puerto, don Andrés
”Lopez don Ramén Roig y don Francisco Alonso, operarios afectos a la Direccién
facultatlva de’ dichas Obras, han convenido, en DI‘XIIClpIO, para poner fin a la huelga
"que dichos trabajadores sostienen desde el dia siete del corriente, animados todos
?de los mas leales deseos de armonia, en lo 51gulente

“PRIMERO.—La jornada normal diaria serd para todos los scrvicios de las
"obras del Puerto de ocho horas, considerdndose como extraordinarias las que
”pasen de las mismas, y pagandese cada una con un aumento del cien por ciento;

“SEGUNDO.—Aumento en todos los jornales actualmente sefialados, de una
"peseta cincuenta céntimos;

“TERCERO.—Traslado por el sefior Ingeniero Director a distinto servicio del
"que ahora presta del encargado Jacinto Marti;

“CUARTO.—Seguirdn en el trabajo los operarios que cesaron en el de la bri-
"gada que tg@fa a su cargo dicho encargado Jacinto Marti; y

“QUINTO.—Por la Junta se estudiard la manera de que a la posible brevedad
"puedan percibir jornal integro todos los accidentados.

“Hecha formal oferta de que por la Junta se procurari tener en consideracién
”Ia buena disposicién de los sefiores comisionados y las necesidades’ del elemento
“obrero para compensarle de la pérdida de los jornales experimentada durante los
"dias de huelga, y de que por razén de la misma no se ha de molestar a operario
“alguno, los sefiores comisionados se comprometieron formalmente a reanudar el
“trabajo mafiana miércoles, dia doce del corriente, a cuyo efecto, el suscrito sefior
”Vicepresidente se pondra de acuerdo con el sefior Ingeniero Director.

“El propio sefior Vicepresidente hace constar que espera ver aprobado por la
?Tunta del Puerto en su sesiéon de mafiana tarde, y luego por la Direccién General
»de Obras Piiblicas, cuanto queda consignado——(Firmado) Rémulo Bosch y Alsina,
”Andrés Lodpez, Ramén Roig, Francisco Alonso, M, Creus—Hay el sello de la
"TJunta del Puerto, y ademas otro en el que se lee: “Sindicato de Trabajadores de
*las Obras del Puerto de Barcelona.”

De la transcrita acta se envid con urgencia copia a la Direccion General
de Obras Piblicas, quedando a las seis y media de la tarde del repetido
mismo dia 11 de marzo solucionada por completo la huelga, mientras se
recababa la aprobacién de dicha Acta por la Junta, que la di6 unanime en
sesion del siguiente dia 12, siendo enviada y sometida inmediatamente a
la definitiva sancién de la Superioridad con manifestaciones de viva gra-
titud por la alta muestra de consideracién y confianza que significaba la
amplia autorizacién conferida telegraficamente a la Vicepresidencia.

Hallada la manera de compensar a los aludidos operarios por la pér-
dida de jornales correspondientes a los cuatro dias que la huelga durd y
de conseguir que en lo sucesivo pudieran percibirlo entero en caso de acci-
dente del trabajo en el de no pertenecer a la “Caja de Auxilios y Previsién
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_de los Empleados y Obreros de la Junta” sin perjuicio para esta Corpora-
cion, didse por la misma formal entero cumplimiento a las ofertas que de
estudiar y resolver sobre entrambos particulares constaban en la indicada
Acta; la que se vib sancionada por la Superioridad por orden de 14 del
indicado mes de marzo, con felicitaciones para la Junta y su Vicepresi-
dencia en particular.

REORGANIZACION DEL CUERPO DE GUARDA-MUELLES

En vista de las notorias deficiencias de dicho servicio y del anémaio
comportamiento observado por los individuos que integraban el citado
Cuerpo cuando la huelga general de operarios afectos a la Direccién fa-
cultativa de estas Obras de 7 de marzo de 1919, creyé la Junta llegado
definitivamente el momento de realizar los propdsitos que de larga fecha
alimentaba, de completo acuerdo con el sefior Ingeniero Director, de re-
organizar tal servicio a fin de adaptarlo a las necesidades sentidas en este
puerto, tanto respecto de una mayor y mis seria vigilancia de orden en su
. zona para el debido cumplimiento del Reglamento de policia de muelles,
cuanto para intensificar la administrativa a fin de que estén atendidos
como es debido los intereses comerciales del trafico general y salvaguarda-
"do el cobro de impuestos a favor de esta Junta. -

Encomendada a los sefiores Ingeniero Director y Secretario-Contador
la puntualizacién de un proyecto de Reglamento para la mentada reorga-
nizacidn, en sesién de g de abril y cumplido el encargo por dichos sefiores
en la de 28 del subsiguiente mes, fué aprobada, elevdndose consiguiente-
mente a la sancién de la Superioridad..

En dicha sesién fué igualmente aprobado el Proyecto de organizacién
de la vigilancia administrativa de la zona del puerto, desligada del Cuerpo
de Guarda-muelles, para aprovechar los elementos utilizables del actual,
evitando amalgamas de atribuciones; cuyo proyecto se envid igualmente
a la sanci6n del Centro Directivo, que se digné otorgarla, juntamente con
la del nuevo Reglamento para el Cuerpo de Guarda-Muelles, con fecha
18 de septiembre. .

Durante el proximo ejercicio de 1920 quedaran seguramente organiza-
dos entrambos servicios.

VIGILANCIA EN LOS MUELLES

Conforme se dijo en la anterior Memoria, a partir de primero de enero
de 1918 corre el servicio indicado a cargo del Cuerpo de Policia y Seguri-
dad, el cual, dentro de la anormalidad perenne en que ha vivido esta ciu-
dad desde aquella fecha, ha hecho cuanto buenamente ha podido para
evitar y corregir robos, raterias y depredaciones, sin que, desgraciadamente,
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por una serie de concausas e impurezas de la realidad, haya acabado con
los mismos, como fuera indispensable para la debida seguridad de las
mercancias depositadas en la zona del puerto.

EDIFICIO PARA LA COMANDANCIA DE MARINA

En atencion a que corre desde el afio 1903 a cargo de la Junta el pago
del alquiler de los locales que ocupa dicha Comandancia, lo cual significa
un importante gasto permanente; y lo poco adecuado de dichos locales, a
pesar del punto céntrico en que estin emplazados, movi6 a esta Corpora-
cién a concretar definitivamente con dicha Comandancia sus necesidades
y aspiraciones para poder ofrecerle, a sus expensas también, decorosg y
desahogada residencia en edificio expresamente levantado ; confiandose con-

- siguientemente al sefior Ingeniero Director el correspondiente encargo.

Formulado por el mismo el oportuno Proyecto y designado como punto
de inmejorable emplazamiento el cruce del Muelle de Barcelona con el de
San Beltran, que une el puerto a la ciudad mediante una de sus mas impor-
tantes y amplias vias, fué aprobado por la Junta y elevado a la sancién de
la Superioridad por acuerdo de 1z de febrero de 1919,

EDIFICIO-PABELLON PARA EI, SERVICIO DE EMIGRACION

En 11 de diclembre de 1918, en virtud de razonada instancia suscrita
por importantisimas y numerosas casas navieras y consignatarias de esta
plaza, resolvi6 la Junta encomendar a la Direccién facultativa de las Obras
la redaccién de un Proyecto para la habilitacién de locales adecuados des-
tinados a los servicios a cargo de la Junta e Inspeccién de Emigracién en
este puerto. ’

; Formulado dicho’ Proyecto, aceptado por unanimidad en 20°de enero
siguiente y aprobado por Real orden de 8 de marzo de 1919, fué sacado a
subasta ineficazmente por dos veces; en vista de lo cual pidié la Junta se
la autorizase para verificar las obras por el sistema de Administracion.

En este estado, con fecha 10 de diciembre del propio afio, dispuso la
Superioridad se verificase un nuevo estudio del Edificio-pabellén aprobado
sobre la base de distinta distribuciéon de servicios en el mismo para aten-
der a otros aspectos del movimiento emigfatorio, cuyo estudio no ha po-
dido alin terminarse. .

CONDECORACION AL SENOR INGENIERO DIRECTOR

Otorgada por S. M. el Rey al sefior Ingeniero Director de las Obras’
Excmo. Str. D. José Ayxeld y Juvé, la Gran Cruz del Mérito Naval con
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distintivo blanco; estimando esta Junta honra propia la distincién egrégia
de.que habia sido objeto aquel muy conspicuo funcionario, en recompensa
a sus singulares méritos y servicios, acorde por voto unanime dirigir al
mismo efusiva felicitacién y tomar principal parte todos los sefiores Vo-
cales que la integraban en la sitbscripcién abierta por las mas prestigiosas
entidades navieras de la plaza para costear y ofrecer al sefior Ayxeld las
insignias de tan preciada condecoracion; cuya entrega solemne en los salo-
nes de la Asociacion de Navieros del Mediterraneo tuvo lugar en-diciem-
bre de 1918. '

APROBACION DE CUENTAS
Sin la menor observacién fueron sucesivamente aprobadas por la Su-
perioridad las Cuentas generales de Ingresos y Gastos rendidas por la
Junta, correspondientes a los ejercicios de 1917 y 1918.
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Movimiento de fondos durante los ejercicios

de 1918 y 1919 que comprende esta Memoria

ANO 1918

Ingresos

Producto del arbitrio con destino a las Obras del Puerto.

Idem

del arbitrio sobre embarque y desembarque de

pasajeros .

Procedente de alquileres de locales y almacenes .

Idem
Idem
Idem
Idem

Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem
Idem

TIdem
Idem

Idem

Idem

id.  del material flotante.
id. de kioscos. .
de personal y material facilitade a partlculares
de personal y material facilitado a la ]efatura
de Obras Pdblicas .
del servicio de gritas hidraulicas y de vapor.
del servicio de griias eléctricas y puentes-gritas.

id. id. de grfias de mano.

id. id.  de puentes-bisculas
id. id.  de cabrias flotantes
id. id. de escusados piiblicos.
id. id.  del dique flotante.

de trabajos extraordinarios del dique ﬂotante
del servicio del varadero piiblico .

id. " id. de atracaderos.
id. id. deaguada abuquesya partlculares.
id. id. de vigilancia y alumbrado en horas

extraordinarias . .

del servicio de descarga de carbones.

de permisos a vendedores ambulantes.
de alquileres de casetas instaladas en los muelles

.de alumbrado facilitado a particulares.

PESETAS
1.249,911'83

06,214’79
103,738’50
14,596’01
20,870’80
8.334'27

5,711'89
18,329’65
78,621°27
10,491'75
25,040’60
60,467’52
1,408’65
833,216'14
13,57t'80
51,804’05
183'34
58,434’25

5728°00
4,380°00

678'e0
3.804'35°
1,580’80
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PESETAS
Procedente de remolques . . . 21,372’40
Idem  de desperfectos en los muelles . 4,252'71
Idem de ocupacién de espacios por mercancias. 110,771°04
Idem de depésitos de carbdn mineral 144,318'33
Idem  de varios arrendatarios 33,004’85
Idem del impuesto de muellaje . .. 148,711°28
Idem de-permisos para obras de canahzacxon y ten- .
dido de cables . . ., . 18190
Idem del canon sefialado a los dlferentes ﬂotantes
de carbén . . e 6,500'00
Idem  del canon por conducciones en la zona maritima 2,312’04
Idem del 1’20 por ciento sobre pagos a contratistas. 4,480°93,
Idem  del impuesto sobre paradas de coches y auto-
moéviles de alquiler . . . . 485’00
Idem del impuesto sobre paradas de carros. 412’530
Idem del 1 por 100 por derechos de cobranza de lo
satisfecho por los empleados de la Junta
por el impuesto de utilidades . 123’53
Idem  del repeso de varias partidas de carbén. 627'60
Idem  de la bonificacién del seguro del edificio de los
. * Almacenes Generales de Comercio . 128’23
Idem de la bonificacién del seguro del barco- bomha
nimero I al servicio de la ]efatura de
Obras Publicas S 101’25
Idem por reintegro de lo pagado de mas por contri-
bucién industrial en los tercero y cuarto tri-
mestres de 1917 . 1,177°54
Idem  dela Sociedad “Crédito y Docks de Barcelona
por el arriendo de los Almacenes Generales
de Comercio, correspondiente al corriente
afio . 20,000’00
Idem de la misma Soc1edad por el 5 por 100 sobre
113,046’85 pesetas y el I5 por Ioo sobre
48,148 pesetas, que importan los almacena-
jes devengados por dichos Almacenes desde
1.° de julio de 1917 a 30 de jumio de 1918, 12,874’52
Idem  de la propia Sociedad por el arriendo del tin-
glado niimero 1 del Muelle de la Muralla
(Deposito de Comercio) co;respondiente a
este afio . 5 5 & o o 10,000,00
Idem  de la misma Soc1edad por el 10 por 100 sobre
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80,000 pesetas y el 20 por 100 sobre pesetas
193,529’'80 que importan los almacenajes
devengados por el “Depésito de Comercio”
en el tinglado nfimero 1 del Muelle de la
Muralla
Procedente del Excmo. Ayuntamlento de esta c1udad por
reintegro de la parte con que debe contribuir
R al alumbrado eléctrico de los muelles, co-
rrespondiente a 1915
Idem de la propia Corporacion, por el valor hquldo
de los cupones realizados durante el afio de
los titulos de la Deuda Municipal que posee
la Junta en pago de parte del alumbrado
eléctrico de los muelles a cargo de dicha
Corporacién .
Idem del reintegro del seguro del barco—bomba ni-
mero I al servicio de la Jefatura de Obras
Piblicas o & o .
Idem del transporte de mercancias por las vias fe—
, treds del puerto

Idem de la subvencion asignada a esta Junta por el )

Ministerio de Fomento .

ToTAl, DE LOS INGRESOS.

PESETAS

46,705'56.

21,743’71

808’56

2,000°45,
64,794’37

148,200°00-

3.469,775°48

Gastos

OBRAS POR ADMINISTRACION, CONSERVACION Y SERVICIOS.

DE EXPLOTACION

Importan los jornales y materiales empleados en las obras
por administracion .
Idem los jornales y materiales empleados en obras de
. conservacion y policia de los muelles. -
Idem los jornales y materiales empleados en los servi-
cios de explotacién y del personal afecto al
servicio general . 5 o
Idem lo satisfecho en concepto de grat1ﬁcac1on por tra-
bajos de indole extraordinaria a los obreros
de la Junta, autorizada por Real orden de 7 de
diciembre

PESETAS

« 155,077°06

1.070,367°69:

611,514’55.

3647650
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Importan los materiales satisfechos en el presente afio, co-
rrespondientes al ejercicio anterior, cuyos va-
lores estan incluidos en las cuentas de la Di-
reccién facultativa de 1917, no habiendo sido
aprobadas hasta el corriente afio .

A deducir el importe de materiales invertidos en la con-
sérvaci(?n de las obras en el corriente afio,
cuyo importe estd pendiente de la aprobacion
de la Junta . .

OBRAS POR CONTRATA

Satisfecho al contratista de la distribucién provisional de
los muelles de Espafia y Barcelona, las certifi-
caciones 31." a la 42.%, ambas inclusive.

Jdem al contratista de las obras necesarias para la pro-
longacién de la fosa oriental de la dirsena de
carenade, por saldo . 5 a o -

Idem  al contratista del adoquinado de varias zonas de

los muelles de Pomente y Costa, las certifi-
‘caciones 1. y 9. & & O

TOTAL GASTOS POR OBRAS.

PESETAS

78,326'34

1.951,762’14

114,781'59

1.836,980'55

154,83478

850’81

217,727°04

. 2.210,393'18

GASTOS ADMINISTRATIVOS

Satisfecho por haberes del personal de Secretaria, Admi-
nistracién e Intervencién -,

Idem por materiales de dichas oficinas :
Idem por haberes del personal de la Direccién facul—
tativa . e : SR
Idem por material de oﬁcma para la D1recc1on fa-
cultativa- . . . .
Tdem por quinquenios a varios de los empleados afec-
tos al servicio general S
Idem por gastos eventuales de la Direccion facultanva

para la vigilaneia e inspeccién de obras nuevas.

PESETAS

109,313'58
5,32I'20

127,657'17
8,018'26
412’47

17,593'79
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PESETAS

Satisfecho en calidad de compensacion a los empleados de la
Junta, con arreglo a lo dispuesto por Real or-
den de 12 de junio {1ltimo, en atencion a la ca-
restia de todos los elementos a la vida nece-

sarios . . . . 16,355°45
Idem alos propios empleados en cahdad de auxﬂlo ex-
traordinario, concedida por Real orden de 17

de diciembre . . . . . . . . . 17,13773

GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satisfecho por gastos en los servicios de explotacién inter- .

venidos por la Administracién de la Junta. 8,746’80
Idem  por imspecciones y gratificaciones . . . . 14,739'g2
Idem por alquileres . . . .. 0,000’00

Idem  como compensacién, por deﬁcmncm de derechos
pasivos, a D. Julio Valdés Humaran, ex Inge-

niero Director . .. . . 6,00000
Idem  por honorarios al procurador de Ia Junta . 56’70
Idem  por material en gastos generales de la Junta. . 20,484’61
Idem por seguro sobre incendios . . . . . . 1,032'93

MONTEPIO, IMPUESTOS Y EMPRESTITOS

Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja de Auxilios y Pre-

viston de los empleados y obreros de la Junta

la cantidad sefialada en los presupuestos admi-

nistrativos de la Junta, de conformidad con lo

- dispuesto en la Real orden de- 10 de septiembre

i de 1902 . , .. . 52;500°00
Idem  por el impuesto de utllldades y tlrnbre de rlegocla- !
cién sobpe las obligaciones emitidas por la

Junta. . . e e 63,239’75
Idem por gastos de los emprestltos .. 1,409’00
Idem por intereses de las obligaciones colocadas por la

Junta . . . .+~ 1,2006,00000

Idem por la contribucién mdustnal de las gruas de
diferentes sistemas, puentes-griias y cabrias
que la Junta posee y tiene destinadas para el
servicio ptblico del puerto . . . . . 26,564’52

TOTAL GASTOS ADMINISTRATIVOS. . . L7IL,579'8G
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VARIOS

Satisfecho el 1 por 100 del timbre de negociacién sobre las

Idem

Tdem

Idem

Idem

Idem

Idem

TOTAL GASTOS. 3.967,907°35
INGRESOS. . . .- . 3.469,775'48
Gasros . . .. . . 3.007,907°35
MAs casros. . . . 498,131°87
Existencia en Caja en 31 de diciembre . . . . Ptas. 1.445,0926'87

obligaciones de la Junta, correspondiente al
afio 1917 . o o o o

el 1 por 100 del tiembre de negociacion corres-
pondiente al Empréstito de 20.000,000 de pe-
setas, por un capital nomina] emitido de pese-
tas 17.624,500, referente al afio 1916; cuyo
pago dejo de hacerse en su dia por haberse
pi‘esentado la liguidacién con error . .

al Centro de Navieros Aseguradores, por el se-
guro a total pérdida del barco-bomba nime-
ro 1, de una ¢abria flotante y varios ftiles de
buzo, hecho por cuenta de la Jefatura de
Obras Publicas de la provincia .

a los sefiores Witty y Compafiia, en calldad de
reintegro por lo pagado de mas por derechos
de puerto en la descarga del vapor “Llanishen”

a D. Pedro Larrafiaga por el mismo concepto en
la descarga de los vapores “Marti” y “Er-
nesto” .

a D. Juan Guardwla por 1dem 1dem en la descar-
ga del vapor “Afiorga” . ..

a los sefiores Ripol y Compafila por igual con-
cepto en la descarga del vapor “Isla de Panay™.

Tora,. . . .

(GASTOS POR OBRAS.
GASTOS ADMINISTRATIVOS .

PESETAS

25,985’45

16,847°26-

2,006’45,
44’00

240’00«
62000
101’12

45,934’28
2.210,393'18

. 1.711,579'89
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ANO 1919
: Ingresos
PESETAS

Producto del arbitrio con destino a las obras del puerto so-

bre descarga de mercancias . . . 1.918,370'88
Idem  del arbitrio sobre embarque y desembarque de ’

pasajeros . . e 125,823'45
Procedente de alquileres de locales y almacenes . 89,569’12
Idem id. id. de kioscos . . . . . . 21,442’20
Idem id. id. del material flotante . . . . 10,044’57
Idem  de material y personal facilitado a particulares. 23,205'55

Idem de ‘material y personal facilitado a la Jefatura
de Obras Pablicas . . . . 643’62
Idem  del servicio de grias h1drau11cas y de vapor. 31,073’14
Idem  del servicio de graas eléctricas y puentes-grias. 111,660°00
Idem id. id. de grfias de mano. . ., . . 10,756775
Idem id. id. de puentes-basculas . . . . 17,344’85
’ Idem id. id. de cabrias flotantes . . .. . 66,549'40
Idem id. id. de excusados publicos . .. . , 1,495’50
Idem id. id. del dique flotante y deponente. . 798,543°41
Idem de trabajos extraordinarios del dique flotante. = 7,044'33
Idem del servicio del varadero pdblico . . . . 51,001°62
Idem id. id.  de atracaderos . . .. 146’68
Idem 1id, id. de aguada a buques y a partlculares 83,364'g0

Idem id. id.  de vigilancia y alumbrado en horas
' extraordinarias . ., . . . 607’50
Idem id. id. de descarga de carbones . . . 4,160'00
Idem de permisos a vendedores ambulantes. . . 727'00
Idem del alquiler de casetas instaladas en los muelles. 3,058’32
Idem del alumbrado facilitado a particulares. . . 6,560’72
Idem' de remolques . . 5 5 o o ¢ 28,504’05
Idem de desperfectos en los muelles e e 4,511'45
Jdem de ocupacién de espacios por mercancias . . 307,629°50

TIdem de ocupacién de espacios con depésitos de car-
bén mineral . . . . . . . . 154,191°65

Tdem de ocupacién de espacios por varios arrenda-
tarios . . . R T T 47,294'73
Idem  del impuesto de muellaje .. . 187,075'34

Jdem  de permisos para obras de canahzacmn y tend;—
do de cables en la zona maritima . . . 10500
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Procedente del canon sefialado a diferentes depésitos flo-

Idem
Idem

Idem
Idem

Idem
Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

tantes de carbon . e
del canon por conducciones en la zona maritima.
del impuesto sobre paradas de coches y auto-
mbviles . . .o
del impuesto sobre paladas de carros.
del uno por ciento por derechos de cobranza del
impuesto de utilidades correspondiente a
los empleados de la Junta.
del repesoc de varias partidas de carbdn.
de la bonificacién sobre el seguro de los “Alma-
cenes Generales de Comercio”
de la Sociedad ““Crédito y Docks de Barcelona
por el arriendo de los Almacenes Generales
de Comercio, correspondiente al corriente
afio. e e e
de la misma Soc1edad por el por 100 sobre
pesetas 112,674'50, el 15 por 100 sobre pese-
tas 200,000 y el 25 por 100 sobre 92,217’84,
que importan los almacenajes devengados
por dichos Almacenes desde 1.” de julio de
1918 a 30 de junio de 1919 .
de la propia Sociedad por el arriendo del tin-
glado ntimero 1 del Muelle de la Muralla
(Deposito Comercial) correspondiente a este
afio. .
de la repetida Soc1edad por el 10 por 100 sobre
pesetas 40,000 y el 20 por 100 sobre pesetas
427,678 32 que importan los almacenajes de-
vengados por el “Deposito de Comercio” en
el tinglado niim, 1 del Muelle de la Muralla,
desde 1.° de junio de 1918 a 30 de junio
de 1919 . . .
del Excmo. Ayuntamiento de esta cludad por
reintegro a cuenta de la parte con que debe
contribuir al alumbrado eléctrico de los mue-
"lles, correspondiente al primer semestre de
1916 .
de la propia Corporac1on por el valor 11qu1do
de los cupones realizados durante el afio, de
los titulos de la Deuda Municipal que poseia
la Junta, en pago a cuenta de la parte del

PESETAS

6,500'00
835’08

465’00
920’60.

11248
1,008’78

128'23,

20,000'00.

58,688’17

10,000’00

89,535’63,

10,580’14
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alumbrado eléctrico de los muelles a cargo

de dicha Corporacién . . . .-

Procedente del reintegro del seguro del barco—bomba ni-
mero 1 facilitado a,la ]efatura de Obras
Pablicas . . . . s & o
del transporte de mercancias por las vias fé-

Idem
rreas del puerto . S
Idem del 1’20 por 100 sobre pagos a contratlstas
Idem de lo que corresponde percibir a la Junta en las
multas irnpuestas por infraccién del Regla-
mento de policia de muelles, desde g de
enero de 1913 a 20 de diciembre de 1917.
Idem  del canon que debe satisfacer anualmente a la
: Junta el concesionario del Puerto de Garraf,
segiin Real orden de 19 de mayo ultimo.
Idem de la subvencion del Estado, asignada por el
~ Ministerio de Fomento a la Junta, compren-
siva de 11 mensualidades .
. TOTAL DE LOS INGRESOS.

PESETAS
804’19 *
500’50

65,096'87
56’03,

205’31

1,000°00:

135,850’00

4.516,601°24

Gastos

OBRAS POR ADMINISTRACION, CONSERVACION Y SERVICIOS.

DE EXPLOTACION

Importan los jornales y materiales empleados en obras nue-
vas por Administracién . . :
los jornales y materiales empleados en obras de

Idem
conservacion y policla de los muelles

Idem los jormales .y materiales empleados. en los ser-
vicios de explotacién y del personal afecto al
servicio general . e

Idem los materiales satisfechos en el cortiente afio,

eorrespondientes al ejercicio anterior, cuyos
valores estan incluidos en las cuentas de la Di-
reccion facultativa de 1918, no habiendo sido
aprobadas por la Junta hasta el presente afio.

PESETAS

478,842'23.

1.333,750’09

670,574'86

11478159

2.507,048'77



192 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

- PESETAS
A deducir el importe de materiales invertidos en la conser-
vaciéon de las obras en el corriente afio, cuyo
importe esta pendiente de la aprobacion de la
Junta 171,770,17
2.426,178'60
OBRAS POR CONTRATA
Satisfecho al contratista de la ampliacién y reforma del Di-
que del Este, por saldo . .. 1,069’s7
Idem al contratista del adoquinado de varias zonas de
los muelles de Poniente y Costa, por saldo. 4,669’84
Idem  y no anotado por error en junio del afio proximo
pasado al verificar el pago al contratista de
las obras de distribucién provisional de los
muelles de Espafia y Barcelona, de la certi-
ficacién ntimero 37 . 0’02
ToraL POR OBRAS. 2.431,018'03
- GASTOS ADMINISTRATIVOS
» PESETAS
Satisfecho por haberes del personal de la Secretaria, Ad-
ministraciéon e Intervencién . 142,007°45
Idem  por material de dichas oficinas . . 5,262’95
Idem  por haberes del personal de la D1recc1on facul-
tativa e 154,123’73
Idem por material de Oﬁcmas de la misma. . 10,112’65
Idem  por haberes del personal afecto al servicio general. 32,505'93
Idem por gastos eventuales de la Direccién facultativa _
para la vigilancia e inspeccidén de Obras nuevas 19,222’13
GASTOS GENERALES DE LA JUNTA
Satisfecho por gastos en los servicios de explotacion inter-
venidos por la Administracién de la Junta. 9,771’80
Idem por inspecciones y gratificaciones . 15,739’88
Idem por alquileres . 6,000’00
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PESETAS

Satisfecho como compensacién por deficiencia de derechos
pasivos a D. Julio Valdés Humarn, ex Inge-

niero Director de las Obras. . . . 6,000°00

Idem  por honorarios al Procurador de la Junta . 202’10

Idem por material en gastos generales de la Junta. 7,446’71
Idem por seguros sobre incendios; en cuanto a 1,130°32
pesetas, se han debitado en esta cuenta, y el
resto de pesetas 224’61 en la de Gastos Ge-
nerales de la. Junta, epigrafe de gastos impre-

vistos . . . . . L . L L, 1,130’32

MONTEPIO, IMPUESTOS Y EMPRESTITOS

Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja de Auxilios y Pre-

visién de los empleados y obreros de la Junta

la cantidad incluida en los Presupuestos Ad-

ministrativos de la Junta, de conformidad con

lo dispuesto en la Real orden de 10 de septiem~
} bre de 1902 . . . . 52,500'00
Idem  por el impuesto de utlhdades y tlmbvre de negocia-~

ci6n sobre las obligaciones emitidas y coloca-

‘ das por la Junta . . . . . . . 45,901°78
Idem por gastos en los empréstitos . . . . . 1,796’00
Idem  por intereses de las obligaciones colocadas por .

la Junta . . . . 1.206,000’00

Idem  por la contribucién mdustnal de las grias de
diferentes sistemas, puentes-grfias y cabrias

que posee la Junta . . . . . . .. 24,744’44
. TOTAL DE GASTOS ADMINISIRATIVOS. . . 1.740,467°87
VARIOS
PESETAS

Satisfecho al “Centro de Navierdos Aseguradores” por el

seguro a total pérdida del Barco-bomba y de-

més material flotante empleado en el cambio ,

de boyas del Estado . . = ' 500’50
Por el quebranto sufrido en la venta de 166 txtulos de la

Deuda Municipal que poseia la Junta, de valor
13
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PESETAS

nominal 19,000 pesetas y por los cuales se ha

obtenido la cantidad liquida de 15,497’40 pe-

setas, cuyo quebranto estaba previamente

compensado por el cobro le cupones. . . 3,502’60
Satisfecho a los Sres. Coll y Regato por reintegro de lo pa-

gado de mas por derechos de Obras de Puerto

en la descarga del vapor “Inés”. . . 512’07
Idem a los Sres. Hijos de J. Taya por igual concepto

en la descarga del vapor “Rita”. . . . 1,460°04
Idem a D. Antonio Pi, por idéntico concepto en la

descarga del vapor “Camacho” . . . . 660°00
Idem al mismo por idem idem . . . 6o'ro

Idem  alos Sres. Guilera y Villarreal, por devoluc1on de
lo indebidamente pagado por ocupacién de es-
pacios én los muelles con una partida de bo- :
coyes de vino . . . . . 143’68

Idem a D. Antonio Moreno, por igual concepto e 1den—
tica mercancia . 1,378’05

Idem al Sr. Hijo de Miguel Mateu por el mismo con-
cepto con una partida de -hierro. . . . 340’81

Idem al Sr. Administrador de “Astilleros Mmguell”
por igual concepto con una partida de madera. 2,384'44
Jdem al mismo por idem idem . . 273’75

Idem a los Sres. Hijos de J. Taya por 1gua1 concepto
con una partida de madera . . . . . 2,397°50

Idem a D. José Gilabert, por igual concepto con una
partida de bocoyes vaclos . . . . . 1,482’67

Idem a D. Cosme Puigmal, por igual concepto, con otra ‘

partida de bocoyes vacios . . . . . 252’81
ToraL. . . 15,349’52
Toral, POR OBRAS. . . . . 243191803

IDEM POR GASTOS ADMINISTRATIVOS. - 1.740,467'8%

Torar casros. . . 4.187,73542
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IngrESOS. . . . . 4.516,601'24
Gastos . . . . . 418773542
' MAs INGRESOS. . 328,865°82
& : Existencia en Caja en 31 de diciembre. . . . Pas.. 1.774,792%69
; ‘
& _Barcelona, 15 de febrero de 1920.
.

EL VICHPRESIDENTE,

E1 SECRETARIO-CONTADOR,

Q% %&t&:‘. B Ta






. : | JUNTA DEL PUERTO DE BARCELONA

ESTADO DEMOSTRATIVO DE LO QUE"HAN PRODUCIDO SUCESIVAMENTE LAS EXPLOTACIONES TARIFADAS Y PEQUENOS IMPUESTOS ESTABLECIDOS POR LA JUN,"{‘A DESDE

1.° DE ENERO DE 1900 A 31 DE DICIEMBRE DE 1919

|‘ B TOS PRINCIPIO 1900 1901 1902 1903 1904 1905 1906 1907 1908 1909 1910 1911 1912 19‘;13 1914 1915 1616 1917 1918 1919 TOTALES
. CONCEP Mes | afo Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pes_gtas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas Petains
Arriendo de los Almacenes Generales de Comercio . Febrero 1910 2 o o » 2 d 5 g p o 15,582!32 20,000'00 20,000'00 20,0j0‘00 20,000100 20000°CO 20,00000 20,000/00 20,000'00 20,000°'00 195,582:32
Almacenajes de id. 7o M Id. 1911 " 0 B 0 0 2 i " ” ,, . 4,231'06 5,022/08 4,453'63 8,353'35 10,89320 12,715'30 9,20598 12,874'52 58,68817 126,528'19
Arriendo del Tinglado n.° 1 del muelle de la Muralla Enero 1916 f ] 9 a o . i " ,, o b ¥ S 3 4 5 10,00000 10,000/00 10,000‘00 10,000'00 40,00000
Almacenajes de  id. id. gy s Id. Id. B 5 4 . - . 30 ] 0 = ; : . ) - . 7,271'25 17,135'10 |  46,705%56 89,535'63 160,647'54
Arriendo de terrenos para depésitos de carbon . Octubre 1913 » b # " o » o " AR - 5 n ,, 16,352¢77 83,000'00 87,544+41 99/627'59 136,158'33 144,318'33 154,19165 722,093'08
Alquilcr de kioscos . Anterior a 1900 4,792'50 5,594’50 - 5,554'00 5,47400 4,450'68 10,131'11 16,521‘98 18,234*73 19,558'11 19,368'00 19,508‘84 22,460'80 24,008‘06 23,341 91 22,8630 23,45735 21,830'00 21,148'30 20,870'80 21,44220 330,611477
Alquiler de locales y almacenes . 3 of o Imid b Id. Id. 12,623 84 | 12,583/34 10,803'97 10,092:00 10,099'50 25,436'44 18,140'50 23,95811 34,253'13 40'603'25 30,60476 40020°71 45,688/31" 43,2d2'43 45,837:99 41,219‘60 55,147'45 95,451'49 103,738'50 89,569¢12 789,074'44
Arbitrio sobre material flotante, mejilloneras, golondrinas y demds . Id. Id. 1,268:65 2,124'19 1,432¢10 1,243'16 1,42310 1,642'67 2,571'‘00 2,510102 2,822:00 *2,26000 2,074'50 3,861:00 15,749:80 10,1d0'22 11,05288 10,57851 ©10,56318 28,260/89 14,596'01 10,044'57 136,268'51
Arbitrio sobre atracaderos . AN e, Y Id. Id. 60000 35000 20000 20000 35000 250°00 250/00 250100 275'00 412'50 28750 37917 33500 33250 39917 22000 220'00 22000 183:34 146'68 5,860'86
Arbitrio sobre depésitos flotantes de carbones y bicicletas . Enero 1913 & " N o o " 8 g , ” » L ] 4,500'00 4,500:00 - 3,87500 4,500'00 5,00000 6,500'00 6,500/00 35,375'00
Servicio en la descarga de carbones. Marzo 1603 W ,, o 1,401°35 1,682'08 1,99200 2,272:00 2,352'00 2,264'00 2,120°00 2,01600 1,976'00 2,00800 2,478‘00 - 2,44000 2,640'00 2,76000 3,060/‘00 4,380'00 4,16000 42,00143
Arbitrio sobre casetas instaladas en los muelles . Agosto 1910 5 # Y . i - e 3 P . 06250 3,264'50 3,72300 3,55050 4,634'34 3,064'00 4,363'63 3,640'75 3,804'35 3,95832 35,055'89
Arbitrio sobre permisos a vendedores ambulantes . Agosto 1902 " 3 24700 42700 56800 602:00 641'00 52500 57800 55100 532‘00 53500 50100 © 52900 75500 850'50 70900 72200 67800 72700 10,677°50
Arbitrio sobre permisos para instalacién de cables y apertara de zanjas Enero 1013 » o " ! F i " & . A : - N - 2,262'70 © 963'69 57715 3,090'00 1,57590 18100 10500 8,756'34
Arbitrio en concepto de cidnon por conducciones en la zona maritima Julio 1004 ™ 9 5 5 T35 8083 8083 80'83 57208 97'08 101°00 709'58 30695 849475 40275 39930 54105 650'60 2,312'04 83508 8,09530
Arbitrio por paradas de coches de alquiler . Marzo 1914 o " o W & 7 P 3 . 4 ,, v , - E - 615'00 620'00 47000 '530'00 48500 46500 3,185'00
Arbitrio por paradas de carros . Agosto 1918 o o # = 3 A 5 1 b . g - 5 T ,, : 7 A 41250 92060 1,333‘10
Alumbrado facilitado a particulares . I ||. Septiembre | 1908 " - . , ! 1 . ¢ 78:01 31907 92:86 20815 300193 45273 743180 93928 1,74121 1,315'34 1,980'80 :
Servicio' de vigilancia y alumbrado extraordinario a instancia de . i ' : _ 6,560'72 14,822'90
particulares. T ; Mayo 1910 " o A e b . ; o " y 49750 1,677°00 3,142:25 1,03650 - 1,176'50 1,479'00 1,636'00 1,306:70 720'00 607'50 13,27895
Material flotante facilitado a particulares. Enero 1901 5 1,032¢77 1,586'65 73548 67097 81756 60290 32600 717'40 '1,38500 137°08 114'00 1,088:50 7,5727T4 3,277'95 4,303'05 5,080'86 1,752 83 27550, ™ 32,378'14
Material flotante facilitado a contratistas. Enero 1901 5 2,33673 2,196'88 18093 2,433'98 2,699'67 1,250'65 5 ] 22,56915 11127 71538 4,863'74 o 1,0&6‘25 1 ,659‘56 482'80 2,230°18 8269 B g D 44,869'86
Personal facilitado a particulares. . . . . Febrero 1910 5 8 » . ar " ,, 5 . . 852128 37250 2,866'33 \1,57;9'89 706'16 2,70623 | 7,935'19 9,743'32 8,06877 |  23,205'55 58,036/22
Remolques para el trafico maritimo . Mayo 1913 » v o " b . . " e Y . ” A 4,533¢12 4,632'34 6,06323 | . 18,726'76 16,547 62 21,372'40 28,504405 100,379'52
Servicio de gruas hidriulicas. . Anterior 1900 39,060'00 40,45454 58,08350 | 70,668'55 78,19000 65,970°00 73,290/00 69,52500 67,925:00 64,06500 61,665'00 46,145'00 47,700‘60 - 51,844'65 35,70248 36,756'74 48,587‘50 32,504'56 16,678'65 20,20314 1.034,100/31
Servicio de gruas eléctricas . ). Abril 1008 1 " o m A ,, s H Y 8,130'00 0,474'50 12,548'50 32,081°00 37,648:00 62,700'50 60,998'50 74,655'50 59,799'50 43,642'50 78,445/65 107,22375 587,347'90
Servicio de puentes gruas .. . . . . Enero 1910 o 0 3 : o ’ - b 3 . T 42'50 5500 68250 1,900:00 1,29220 1,592'50 805'00 70175 57542 4,436'25 12,083/12
Servicio de gruas de mano . Aaterior 1900 . 6,533'00 16,073'50 13,607'75 11,03925 "10,516'00 |- 10,854'25 10,996‘50 11,100:25 11,389°00 11,40225 9,76425 8,471'25 8,769,75 8,739‘75 8,42700 8,103‘75 8,74125 9,68625 10,491¢75 10,756¢75 205,463'50
Servicio de gruas de vapor . Anterior 1900 2,811'97 2,413'00 2,040'00 1,96800 1,99400 1,650/00 1,89800 2,448/00 2,13200 1,652:00 1,780'00 2,036'00 1,629'00 1,442:00 764'00 1,288'00 1,350'00 1,04460 1,603'00 1,780/00 35,722'97
Servicio de puentes basculas Anterior 1900 8,68670 8,657'00 7,726/20 8,56710 9,635'90 9,556'50 12,66400 | 14,68320 16,153'50 1273920 | 1282100 | 1443740 | 15139110 | 16,960:60 11,792'30 11,45490 {  12,199°10 | 19,554'80 §  25,940'60 17,344'85 | - 266,713'95
Servicio de cdbrias flotantes. . . . . . . . . . . Anterior 1900 7,820'00 7,05704 8,886°95 7,33990 6,46172 4,412'50 5,20650 9,90155 9,40611 7,740'00 6,341‘75 8,599'00 11,45887 21,013:00 12,878'65 16,854'04 35,590/68 30,193¢25 60,467'52 66,549'40 344,17803
Servicio del dique flotante , . . . Febrero 1903 B & Y 46,071'11 103,219'28 63,5529 84,204'42 110,82512 ‘ 132,577¢76 155,825/26 139,345"09 150,992¢48 181,36758 189,805°02 213'018‘67 237,689'32 { 356,294'83 648,795'74 833,216'14 798,543'41 4.445,343'92
Trabajos extraordinarios del dique flotante . Enero 1917 % 2 5 o o r 5 o : . - . ; . . - ” 1051056 13,571'80 7,044'33 31,126'69
Servicio del varadero piblico . . . . . . . . . . Julio 1903. 5 - . 14,437'55 19,884'44 | 2333805 | 2006195 | 2057148 | 22,014'80 | 22,184/37 12,77620 | 1252206 | 17,11120 § . 16,35{9‘77 16,727'07 15,381'92 16,731'41 30,204'90 |  51,804'05 51,00162 383,112'84
Servicio de aguada a buques y particulares . I Anterior . 1900 11,7947T5 18,317'00 20,20275 17,680'58 17,677'75 22,149'75 28,495'35 34,558'50 37,16050 | 40,186'50 42,91125 48,514/41 48,939¢10 68,284/65 69,104/75 67,923'20 68,42514 64,02390 58,43425 83,36490 .868,157:08
Impuesto por ocupacién de espacios en los muelles. Abril 1905 " " " M ‘ P 20,310:00 16,147'41 15,80225 19,841'71 21,23829 31,507'63 63,945'65 45,001'19 76,444'33 7774524 101,178'44 134,220'08 119,42696 143,86679 354,02423 1.241,60020
Impuesto de Muellaje . . . . . . . . . Enero 1914 h ) , n d ) "3 . ) ) i Y . . 142,245'68 | 143,548%3 | 134,75398 | 131,397°74 | 148711428 | 187,075'34 887,73265
Servicio de tranéporte de mercancfas porlas vias férre_as del Puerto. Julio 1902 » i 14,96316 15,268'51 7,769'18 17,827'01 24,700°10 27,404°80 36,146:17 36,589'35 42,232°02 52,227'80 53,58.8'00 77,82825 87,05825 75,261148 81,105,74 88,37833  04,79437 65,996/87 . 869,139:39
TOTALES. . 95,001¢41 116,993'61 . | 147,530'01 2i2,794'47 277,100'33 { 283,273'03 | 319,995'09 | 365,056'84 446,57243 450,32389 447,70061 544,791'22 593,774'50 741,59716 . | 956,669'07 | 1.014,502'53 | 1,250,663¢76 | 1613,663'08 | 1.933,14959 1231550168 | 14.127,64521
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