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¥ 31 de julio de 1916 cesé en el cargo de Director
de las obras de este puerto el eminente Ingeniero
Exemo. Sr. D. Julio Valdés, Inspector gene-
ral del Cuerpo, por haber cumplido la edad re-
glamentaria para la jubilacidn.

Nombrado para sustituirle por R. O, de 8 de
agosto siguiente, a propuesta undnime de la Jun-
ta, tomé posesion del cargo el dia 16 del propio

mes, con la idea de dedicar todos mis conocimientos y mi fuerte
voluntad a la mejora y engrandecimienta de este gran centro ma-
ritimo, en cuyas obras venia trabajando desde mayo de 1896, o
sea, en un plaso mayor de 20 aiios, al lado de mis ilustres Jefes
los anteriores Directores.

Esta es, por lo tanto, la primera vez que, en cumplimiento de
un deber reglomentario inherente a los Ingenieros que estin ol

!"‘ frente de las Direcciones técnicas de los Puertos, y prescrito en
% ' el apartado ro del articulo 6o del Reglomento general wvigente
para la organizacion y régimen de las Junias de obras, aprobado
g por R. D. de 17 de julio de 1903, con las sucesivas modificaciones también

sancionadas, hemos de redactar, para conocimienio de la Superioridad,
una Memoria acerca del estado y progreso de las obras v la marcha de
los servicios comerciales de este Puerto, analizando y justificando todos los
L s gastos realizados en dichas obras y servicios, y dando cuenta, ademds, de
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4 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

los ingresos obtewidos; pues estas Memorias anuales, en las que se des-
criben los trabajos realizados tanto para las obras de nucva construccién
como para la conservacion de las existentes y se reseiian los servicios comer-
ciales llevados a cabo en la explotacion de los distintos elementos del puerto,
constituyen, indudablemente, el estudio mds documentado ¢ interesante
acerca del adelanto y desarvollo del misnto.

La dltima Memoria formulada por nuesiro digno antecesor abarcaba
los cinco ejercicios correspondientes a los aiios 1911 a 1915, ambos inclusi-
ve. Tratdndose de un puerto de la importancia del nuwestro, con tanlas
obras y multiplicidad de servicios, nos parece demasiado largo este plazo,
aun a pesar de que, en virtud de drdenes superiores, se envia mensual-
mente al Jefe del Servicio Central de Puertos y Faros una nota de los
principales trabajos efectuados y una relacién de los gastes habidos; ade-
mis, forsosamente ha de resultar, para un plazo tan largo, un documenio
muy extenso y de penosa redaccion si se han de incluir los datos oportu-
nos de todas las obras y servicios v los estadisticas pertinentes; por estas
razones, transcurridos los dos afioy 1016 y 1017, no hemos gquerido diferir
por mds tiempo el cumplimiento de nuestro deber, y por ello presentamos
esta Memoria que comprende los dos wltimos ejercicios.

Y por cierto que debemos hacerlo en circunstancias especiales y bien
dificiles, porque a causa de la larga duracién de la tremenda guerra ewro-
pea que por desgracia se encuenira todavia en un periodo dlgido, se atra-
viesan unos liempos sumamenie penosos para la ejecucion de toda clase
de obras y la explotacion de los servicios piblicos, no solo por el elevado
coste de la mayoria de los materiales necesarios, sino porque algunos de
ellos ni a cualguier precio se encuentran en el mercado; y si bien estas -
dificultades, tratindose de obras de nueva construccidn, pueden obviarse
suspendiendo éslas por algin tempo o procediendo con mds o menos len-
titud en su ejecucidn, no puede hacerse lo propio con una explotacidn de
los servicios comerciales tan activa como es la que tiene lugar en este
puerto, sobre todo porgue cuanto mds anormales son las circunstancias,
mayores son las exigencias de la Navegacién y del Comercio.

Y por si esto no fuerg bastante para motivar el retraso en la marcha
de las obras y la carestia de los servicios, en los primeros meses del afio
1916 tuvieron lugar en esta ciudad, varias huelgas de los obreros del ramo
de construccion, alguna de las cuales durd muchos dias, repercutiendo en
el personal de faquines del puerfo v hasta en los trabajadores de estas
obras, teniendo que suspender algunas para evitar incidentes. ¥ todo esto
sufriendo ademds la disminucién de los rendimientos por el concepto de
los arbitrios, por haober experimentado una baja considerable el movi-
iniento de importacién en el puerto; menos mal gue han aumentado en
notable proporcién los ingresos por la explotacién de algunos servicios
tarifados,



MEMORIA . 5

Para la redaccién de este irabajo adoptaremos wn plan algo distinto del
de las Memorias anteriores. En primer término, trafaremos de las obras
de nueva construccién; describiremos luego los trabajos efectuados para
la conservacion ordinaria y extraordinaria de las obras ya realizadas y de
los elementos existentes en el puerto; después analizaremos los distintos
servicios en explotacidn, dando cuenta de los gastes producidoes y de los
ingresos obtenidos; a continuacién nos ocuparemos de varios asuntos rela-
tivos a este puerto, algunos de ellos ajenos a las obras y servicios, pero en
los cuales ha intervenido esta Direccién téenica; mds adelante resefiaremos
los principales estudios v proyectos formulados por la misma, y por siltimo,
acompaiaremos varias relaciones y estados diversos relativos a los planes
anuales de obras, estodisticas comerciales, trdfico de mercancias, movi-
miento de buques, etc., etc.; acompanando las descripciones de las obras y
servicios con las fotografios y planos necesarios para formarse claro con-
ceplo de los mismos,

Parg dar cuenta de las obras muevas, podemos hacerlo de dos modos:
bien considerdndolas agrupadas, como en los planes anuales sometidos a
lo- aprobacién de la Superioridad, seqiin sea el sistema de ejecucién, por
admiinisiracion, por conirala o por concurso, y analizande y describiendo
cada obra por el mismo orden alli establecido; bien adoptando la norma
seguida en las Memorias anleriores, esto es, agrupando las obras segiin
los muelles v haciendo la resefia de las mismas, contorncando tedo el puerto
desde el rompeolas de Levante hasta el muelle de Coste final del lado de
Poniente y el contradique de la dérsena del Morrot.

Aun a pesar de que los planes anuales de obras son estudios ya sancio-
nados por el Centro Superior, como quicra gue no todas las que en ellos se
incluyen se hon llevado luego a la prictica, y que, por el contrario, se han
ejecutado olras wrgentes que no pudieron comprenderse en dichos planes,
juzgamos conveniente, para el mayor conocimiento del puerto, cedirnos ul
segundo método, describiendo las obras segun los muelles donde radican,
y dejando para el final las que afectan de un modo general a varios muelles
o al fondeadere; no sin acompafiar también las relaciones completas de los
obras corvespondientes a dichos planes cuando de éstos se trate en el curso
de lo Memoria, asi como una reseiia de las efecutadas pero no incluidas en
los mismos, por haber sido redactadas dentro del afio con fecha posterior
a la en gque se formularon dichos planes y ser de cardcter wrgente,

Al ocuparnos de los irabajos efectuados para la conservacidn de las
obras y elementos existentes en ¢l puerto, y en la explotacion de los distin-
tos servicios retribuidos, seguiremos el mismo orden establecido en el pre-
supuesto anual vigente, con su division en secciones, éstas en capitulos y
éstos a su vez en articulos; reseiiando primero todos los trabajos compren-
didos en la conservacion ordinariay luego los referentes a las que Hamamos
por su importancia reparaciones extraordinarias, v finalmente, los relati-

-
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i OBRAS DE NUEVA CONSTRUCCION

5 Prolongacion y reforma
|| del dique del Este =

. Esta obra, primera de las del puerto empezando por el lado de Le-
e vante, es indudablemente, entre las de su clase, una de las mis importantes
oy realizadas en FEspafia en estos filtimos afios y de mis dificil ejecucion por
A su emplazamiento en mar libre. Merece consignarse por su longitud de
1,600 metros, mas 175 del espigbn, en sondas comprendidas entre 13 ¥
19 metros; por las dimensiones y forma de alguno de sus, elementos com-
| ponentes, y por los elevados volimenes de los distintos materiales que
1' han entrado en su construccion.
|

Ella ha transformado radicalmente nuestro puerto dotindole de per-
fecto abrigo, ha mejorado la entrada de los buques y facilitado el des-
arrollo de la gran dirsena del Morrot, y aparte de estas ventajas, ha
proporcionado, junto con el antiguo rompeolas, un magnifico paseo mari-
._' ' timo, elevado a prudencial altura para solaz dq los habitantes, circuns-
! tancia muy de apreciar en poblaciones como Barcelona qgue no los posee
e del lado de la cindad.

; Las adjuntas fotografias tomadas desde el origen de la obra, una por
L- el lado exterior y otra por el interior, cerca del morro terminal del anti-
' guo dique, dan idea de la grandiosidad de la misma.

| i Trabajos efectuados para la ejecucion de la obra

faal Al tratar de esta cbra en la Memoria anterior, se decia que al acabar

el Gltimo ejercicio que en la misma se comprende, que es el 1915, se en-
) contraba la construccidn sumamente adelantada, pues faltaba solamente
BRI = terminar la parte alta del espaldén del dique en una corta longitud y cons-
truir el torredn sobre la plataforma de su nuevo morro; verter algunos
bloques de 8o toneladas y escollera gruesa de defensa en el talud exterior
en toda la prolongacidn y en el mismo morro; reponer las piedras del cor-

———



8 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

dén’ que anteriores temporales habian hecho desaparecer; construir el
morro del espigén sobre su plataforma, y ejecutar los trabajos de detalle v
refino que son necesarios para dar la obra por terminada. Afiadiamos que, de
no haber surgido la conflagracién europea que tanta carestia ha producido
en los materiales y en los transportes, alterando en general la marcha de
todos los trabajos, seguramente se hubiera ultimado dicha obra dentro del
afio 1916 tal como se prescribia en las condiciones de la contrata, aun a
pesar de su extraordinaria importancia y dificultad. Y en efecto, asi hu-
biera sucedido de no surgir el contratiempo que luego explicaremos.

Duyrante el citado afio, el contratista prosiguid con bastante lentitud
los trabajos de colocacién y vertido de escollera gruesa respectivamente
en el cordén longitudinal del dique y su morro y en los mantos exteriores
de defensa del macizo de piedra pequefia, a que se dedicaba solamente a
fines del anterior, pues al terminar el verano habia suspendido la fabrica-
cién de hormigén en gran escala para los espaldones y la plataforma del
morro. En todo el afio 1916 se limitd a ejecutar Gnicamente un pequefio
volumen de dicha fabrica para terminar la coronacion del espaldon del
dique con sus pretiles en una corta extension.

En el mes de octubre se pararon todos los trabajos de esta obra por
haberse aprobado la rescision de la contrata en virtud de lo que luego
indicaremos.

La cantidad abonada al contratista con cargo al presupuesto de este
proyecto, durante el afio 1916, ha sido de 253,035'78 pesetas, que corres-
ponde a los siguientes volimenes de obra ejecutada:

16,688’46 metros cibicos de escollera gruesa vertida,

gjgml?.s By iy L L1 i m]mda
24948 " ” " hormigén con cemento Portland en macizos,
t'oo " 2 " hormigin con cemento Portland sumergi-
do en sacos,
Rescision de la contrata

El representante del contratista, con fecha 29 de agosto de 1915, elevd
al Excmo. Sr. Ministro de Fomento una instancia solicitando que, en
méritos de cuanto exponia en la misma, se resolviera la rescision de la
contrata de estas obras de Prolongaciom y reforma del dique del Este,
del modo como €] indicaba. Recibida dicha instancia en la Junta del Puer-
to en el dia 8 de marzo del afio siguiente, fué informada sin pérdida de
tiempo por esta Direccion con fecha 17 del propio mes en el sentido de
que debian ser desestimadas las peticiones formuladas por el contratista,
justificando nuestro dictamen con las razones oportunas. Informada asi-
mismo_dicha solicitud por la Junta y por la Jefatura de Obras pfiblicas,
y después de otras instancias elevadas por el contratista a la Superioridad
con fechas 25 y 28 del propio mes de marzo haciendo manifestaciones y
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. MEMORIA e D

aclaraciones acerca del ismo asunto, se dictd la R. O. de 18 de septiem-
bre del propio afio, en cuya parte dispositiva constan los sigmentes ex-
tremos: :

“1® Que se desestime la instancia presentada en 29 de agosto de 1915 por don
"Federico Bushell como apoderado de don Miguel Zapata Saez, contratista de las
"obras de prolongacidn y reforma del dique del Este del puerto de Barcelonm, so-
"licitando la rescisién de la contrata con arreglo a lo dispuesto en el a o 52
"del pliego general de condiciones de 11 de junio de 1886,

“2" (e se considere de hecho rescindida la contrata de las obras de prolon-
"gacidn y reforma del digue del Este del puerto de Barcelona, desde 1.° de diciem-
"bre de 1915, adjudicada a don Miguel Zapata Saez mediante subasta publica cele-
"brada el 24 de abril de 1900, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 53 del pliego
"general de condiciones de 11 de junio de 1836."

En vista de esta Superior resclucién, en primer término, y en virtud

mis adelante de un oficio recibido del contratista con fecha 16 de octubre
manifestando el modo que en su concepto debia aguella interpretarse, y
del informe de esta Direccidn sobre todos cstos extremos, emitido en
21 del propio mes, la Junta del Puerto envid al Centro Directivo tres co-
municaciones, con fechas 28 de septicmbre y 13 y 28 de noviembre, acerca
del modo como debia considerarse rescindida la contrata, los precios que
debian aplicarse y la forma de llevar a cabo la recepeion de las obras eje-
cutadas, planteando, al efecto, varias cuestiones que sometia al criterio
de aquel Centro; dichas comunicaciones dieron margen a una orden de
la Direccion General de Obras piblicas con fecha 13 de diciembre del
propio afio, en la que se designaba al sefior Ingeniero Jefe de la provincia
para efectuar la recepcidn de las obras ejecutadas por el contratista, se
disponia que se tomaran los datos necesarios para la medicion y liquida-
cién de las citadas obras, y se autorizaba a la Junta para que propusiera
la prosecucion de las que considerase mas urgentes a fin de evitar des-
perfectos en las ya realizadas e indicara la forma de levarlas a cabo.

Recepeion de las obras ejecutadas

Para cumplimentar el primer extremo de esta disposicion, se hicieron
las oportunas gestiones, en virtud de las cuales ¢l sefior Ingeniero Jefe
de Obras puablicas de la provincia designé el dia 19 de enera de 1917 para
efectuar la recepcidn de las obras ejecutadas por la contrata, asistiendo
al acto ademis del citado Ingenicro Jefe, una Comisidn de la Junta, esta
Direccién, el Ingeniero afecto a dicha Jefatura encargado del servicio
‘maritimo y el representante del contratista; después de un detenido exa-
men de las obras y de tomar los datos necesarios, se levantd la oportuna
acta en la que se hicieron constar las condiciones de las obras realizadas
y las partes de la construccion inherentes a la contrata que habian dejado
de ejecutarse al ser esta rescindida. Remitido dicho documento al Centro
Superior para su aprobacion, fué sancionado por completo segiin ‘vrden
de la propia Direccién General de Obras piblicas de 2z del siguiente fe-
brero, pocos dias antes de sobrevenir el violento temporal de los dias 8,
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9 y 10 que modificé notablemente el estado general de la construccion, por
haber removido en gran escala la restinga de bloques arrojados.y hecho
desaparecer €l cordén de escollera gruesa en casi toda la extension longi-
tudinal del dique y en el eontorno de su morro.

En el dia 1. del mismo mes, esta Direccion se hizo cargo de las luces
para el balizamiento de la entrada en el puerto, emplazadas en el rompeolas
y en el espigon, que durante la ejecucion de las obras habian estado al
cuidado del contratista, a tenor de las condiciones del proyecto,

Para cumplir el 2." extremo de los contenidos en la parte dispositiva
de la citada orden de 13 de diciembre de 1916, se continuaron los traba-
jos para tomar los datos correspondientes y proceder cuanto antes a la
liquidacion; trabajos sumamente penosos y delicados tratindose de una
obra tan extensa y de tan complicada ejecucion, aun a pesar de que casi
mensualmente se practicaba una comprobacion con el contratista para
comparar la obra ejecutada con la que se iba abonando.

Pero con el fin de realizar con mis conocimiento de causa lo prescrito
en este 2.° extremo y en el 3. de la mencionada orden, esta Direccidn for-
mulé en 12 de febrero de 1917 un copioso dictamen que, aceptado por
completo por la Junta, fué por esta remitido al Centro Superior como
consulta, motivando, previo el informe de la Jefatura de Obras piiblicas
de la grovincia, la extensa y razonada R. O, de 21 de mayo siguiente, en
la que, después de una serie de resultandos y considerandos, se dispuso,
como resumen de todo lo actuado:

¥1.* Que la liguidacion de las obrzs de la contrats rescindida de las de pro-
"longacidn vy reforma del dique del Este del puerto de Barcelona, se realice apli-
"cando a todas las ejecutadas los precios correspondientes que figuran en el pro-
"yecto que sirvid de base a la subasta y contrata de dichas obras,

“2" Que los bloques construidos y depositados en el taller o en el placer, se
"valoren aplicando a las unidades de obra el precio correspondiente que figura en
"¢l cuadro nimero 2 del proyecto antes mencionado] y

“3° (ue con toda urgencia proceda el Ingeniero Director de las obras del
"puerto de Barcclona a redactar y presentar el proyecto de aguellas obras cuya
"pronta realizaciém estime mis necesaria a fn de evitar con ellas que las ejecutadas
"sufran desperiectos; y seguidamente ¢l de aquellas otras que no teniendo ese ca-
“ricter de imperiosa necesidad, sea conveniente ejecutar, ya como terminacién de las
"gue fueron objeto de la contrata rescindida, ya como complementarias de estas.”

Liquidacién de las obras ejecutadas

Con objeto de cumplir las dos primeras disposiciones, una vez termi-
nada la toma de datos necesarios y obtenida la completa conformidad del
representante de la contrata, se redactd por esta Direccién sin pérdida de
tiempo la liquidacion solicitada, que se presenté a la Junta con fecha 7
de diciembre pasado; después del informe de dicha entidad y del de la
Jefatura de Obras publicas, se ha elevado dicho estudio a la aprobacion
Superior, de la que se encuentra todavia pendiente. Dicha liquidacion
arroja un saldo a favor del contratista, de 1,069’57 pesetas.

Y en cumplimiento de la tercera disposicién, se redacté también, poco
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tiempo después de la R. O., en 28 de junio siguiente, el proyecto detallado
de las obras necesarias en la prolongacién del dique del Este y en su es-
pigon para defensa y complemento de las existentes, de cuyo trabajo tra-
taremos mis adelante,

Revision de los precios unitarios de la contrata

A fltimos del afio 1916, eran ya tantos los obsticulos que se encontra-
ban en la ejecucién de las obras por la dificultad de los transportes y tan
cuantiosos los perjuicios que sufrian los contratistas por el elevado coste
de la mayor parte de los materiales y elementos necesarios para la construc-
cion, que muchos de ellos elevaron una razonada solicitud a la Presidencia
del Consejo de Ministros en demanda de ciertos beneficios para aminorar las
pérdidas que les ocasionaban los contratos vigentes. Después de miiltiples
gestiones y trimites y previo un R, D. de g de febrero del pasado afio 1917,
autorizando al Ministro de Fomento para presentar a las Cortes un proyecto
de ley sobre regulacidn de los precios unitarios en las contratas de obras pii-

" blicas, se dictd con fecha 31 de marzo siguiente, otro R, D. para la revi-

sion de dichos precios a fin de beneficiar en parte a aquellas contratas cuyos
valores de los productos fueron fijados con anterioridad al 1.° de agosto

e 1914, en las que se utilizasen cierta clase de materiales que tuviesen un

coste mayor de un 10 por 100 al marcado en los cuadros correspopdientes
del proyecto, y ademas se cumpliesen en ellas ciertas condiciones.

El contratista de las obras de que tratamos, quiso acojerse a los bene-
ficios concedidos en dicho R. D., por entender que su contrata estaba den-
tro de las condiciones fijadas en el mismo; y a tal efecto, y siguiendo las
indicaciones prescritas en las bases de la instruccidn para tramitar los
expedientes de esta indole, dictada por R. O. de 19 de mayo posterior,
elevi en 10 de agosto del propio pasado afio una instancia al Excmo. sefior
Ministro de IFumcntn; la cual, informada por esta Direccién con fecha
19 de septiembre y previos los otros dictimenes correspondientes, fué de-
vuelta oportunamente al Centro Superior para que se sifga con ella la
debida tramitacion segin lo prescrito en la referida instruccion.

Oferta a la Junta de elementos y ttiles de 1a Contrata

Con fecha 22 de junio del afio pasado, el Ingeniero Director de la
contrata en representacion de la misma, dirigié una extensa comunicacion
a la Junta ofreciendo los Wtiles y elementos de construccion empleados
por la contrata en las obras que habian corrido a su cargo, antes de pro-
ceder a la venta a otras entidades que les habian hecho proposiciones.
Examinada con el debido detenimiento dicha comunicacién, acordé aque-
lla Corporacion en 28 del propio mes solicitar del contratista relacién de-
tallada y expresiva_de los dtiles y elementos ofrecidos con sus respectivos
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12 DBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

precios y forma de pago, a fin de saber a qué atenerse. A esta peticion con-
testd el contratista con oficio de fecha 31 de octubre siguiente, aclarando
algunos conceptos y enviando la nota detallada del material que-tenia a
la venta con expresion de su valor,

Remitido este oficio a informe de esta Direccion, se practicod el opor-
tuno examen de dicho material y se hicieron los estudios necesarios para
apreciar su valor, enviando el dictamen a la Junta en 21 de noviembre
tltimo, que lo aceptd en todas sus partes, acordando hacer las debidas ges-
tiones con la contrata para la compra de los elementos que le podrian ser
convenientes para la construccidén y conservacion de las obras de este puerto.

Resefia de los temporales ocurridos y -
averias que han ocasionado en la obra

Veamos ahora los temporales de alguna intensidad ocurrides durante
los dos afios que se comprenden en esta Memoria y las averias que han pro-
ducido en la construccidn.

Durante ¢l afio 1916 tuvieron lugar varios temporales; exceptuando
los meses de verano, en todos los demds ocurricron marejadas mis o
menos iptensas; aqui solo describiremos con algan detalle los mas impor-
tantes y los que produjeron averias o desperfectos dignos de mencion en
la obra de gue tratamos.

El primero fué el de los dias 4, 5 v 6 de febrero; empezd en la mafiana
del 4 acompafiado de fuerte viento y lluvia con mar gruesa del Sudeste y
Sur, al dia siguiente pasé a Levante bajando mucho el barometro y ha-
ciendo muy mal tiempo, y entre Sudeste y Levante continud el dia 6,
amainando por la noche. Este temporal produjo bastantes corrimientos de
escollera en el corddén del dique y del morro,

Otro muy violento fué el del 3o de marzo con mar y viento de Levan-
te que durd todo aquel dia y el siguiente, siende causa de que el corddn
de escollera gruesa y la restinga exterior de blogues arrojados sufrieran
notables descensos que motivaron reposicion de los materiales sobre todo
en el primero, porque la segunda resultaba sumamente reducida en algu-
nas zonas y no era posible verter en ella mas blogques por estar en repa-
racion la Central del taller y no tener el contratista disponibles los apara-
tos necesarios.

Otro temporal muy intenso fué el acaecido en los dias 21, 22 y 23 de
octubre con fuerte marejada de Levante, aunque con alguna tendencia al
Sudeste ; el que tuvo lugar los dias 17, 18 y 19 de noviembre que fué ge-
neral y muy violento produciendo graves averias en varios puertos del
Mediterrineo y del Cantdbrico; el que ocurrié pocos dias después en 28,
29 y 30 del mismo mes y en 1." de diciembre con fuerte viento y mar grue-
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bre con marejada dura del Sudeste y fuerte viento del Sur y
Todos ellos fueron de bastante intensidad, ocasionando sensible r
en los elementos arrojados del exterior de la obra.

El afio pasado, fué en sus dos primeros meses muy prodigo en tem
rales: solo en el mes de enero hubo tres, bastante violentos, con mar de
fondo de Levante y Sudeste en los dias 14, 22 y 29, sin que por fortuna se
notara desperfecto alguno de importancia en el rompeolas.

En cambio, el fenémeno maritimo que tuvo lugar en los primeros dias
de febrero, muy pocos después de haberse aprobado el acta de ‘recepcion
de las obras ejecutadas por el contratista, modifico notablemente, segiin ya
hemos dicho antes, el estado general de la construccion, dejando en la
misma huellas anilogas pero mucho mis sensibles que el que ocurrié 2n
noviembre de 1914.

Empezb este temporal el dia 5 con fuerte lluvia que casi no cesd en
los 15 siguientes; a la mafiana del 6 la marejada de Levante era ya muy
fuerte y sigui6 todo el dia, recrudeciendo en la mafana del 7; el dia 8
por la mad]ruga'da. en que pard la luvia amaind algo, pero por la tarde,
con lluvia continua otra vez,.arrecid el temporal, siendo en el dia g muy
imponente el estado del mar. La marejada y el viento eran de Levante
con tendencia unas veces al Nordeste y las olas barrian todas las escolle-
ras w las banquetas del antiguo y nuevo rompeolas saltando los rocio-
nes por encima del espaldén; asi continud todo ¢l dia g y parte del 10
produciendo desastrosos efectos en la restinga exterior de blogues arro-

., jados y en el corddn longitudinal de escollera gruesa de la prolongacion

del dique, pues removié completamente dicha restinga, hizo desaparecer
casi toda la piedra del cordén, que estaba bastante colmado de material,
en una gran extension del dique y de su morro y ocasioné bastantes rotu-
ras en la primera banqueta de hormigdn. En cambio, en el antiguo digue
no causd apenas averia alguna, solo ligeros desperfectos en la primera
banqueta del refuerzo ejecutado el afio 1911; las socavaciones existentes
en el talud de escollera de la alineacién recta cerca del origen, que tanto
eran de temer, no sufrieron variacién alguna,

Las dos fotografias que acompafiamos tomadas respectivamente desde
el origen y de la plataforma final de la construccion, dan clara idea de
los descensos producidos en la restinga de bloques y de la desaparicién
del cordin de escollera, que tenia la extensién que se observa en el origen,
donde por formar la unién de los dos diques un angulo entrante fue res-
petado aquél por el temporal.

Durante este temporal, igual que en el de 1914, se observaron fen6-
menos muy curiosos; la escollera del corddn era lanzada a modo de pro-
yectiles contra las banquetas y. luego eran las piedras absorvidas por la
ola en retroceso introduciéndolas en los huecos de la restinga, de modo
que no quedd resto alguno sobre dichas banquetas ni casi en el cordén;
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los bloques de 8o toneladas, vertidos en el contorno del morro, sufrieron
grandes movimientos a pesar de ser alli muy extenso y de espesor el manto
de escollera gruesa del basamento.

La caseta del vigilante de las luces, emplazada al final del dique frente
del espigén y colocada fuertemente empotrada en el suelo a g'oo metros
sobre el nivel del mar, fué derribada y lanzada al interior sin que se en-
contrara resto alguno; y arrancd también de su sitio la boya luminosa tras-
ladandola a las playas inmediatas de Casa Antanez.

Este temporal produjo también dafios gravisimos en todas las playas
proximas del lado Norte de la ciudad.

Después transcurrié el afio con bastante tranquilidad, excepto en el
mes de diciembre que fué también muy prodigo en temporales, acompafia-
dos de lluvias y fuertes vientos, resultando un mes sumamente perjudicial
para las obras y servicios comerciales.

Solo a principios de mayo se presentd un temporal algo -intenso, con
mar dura de Levante; luego surgié otro mis duradero a fines de noviem-
bre con fuerte mar de fondo también de Levante, tendiendo a veces a!
Sudeste, llegando por fin el diciembre. En los dias 5, 6 y 7 tuvo lugar
una fuerte marejada de Levante y de E. S. E. bastante arbolada, que en
varias ocasiones del dia 6 presentaba mal cariz porque ademas iba acom-
pafiado de fuerte viento; poco después en el dia g, surgid otra marejada
que se acentud por la tarde y continud en los dos dias siguientes, sjendo
muy viva, con viento Norte, lluvia seguida y gran mar de fondo del Le-
vante y Sudeste, rompiendo el oleaje con fuerza sobre las escolleras y
cspaldones de los diques; fendmeno analogo, si bien mas intenso, acom-
pafiado también de lluvia y con viento huracanado, tuvo lugar en los dias
18, 19 vy 2o, resultando este ultimo uno de los dias peores que se han pa-
sado en este puerto porque el viento y la lluvia impedian toda maniobra,
teniendo que suspender los trabajos de carga y descarga y los de conser-
vacion y explotacién de estas obras; y finalmente, en los dias 27, 28 y 29
vuelve a presentarse otra marejada de Levante y Sudeste también dura-
dera pero no tan intensa como las dos anteriores. Estas altimas marejadas
han removido bastante los bloques de la restinga y los que para defensa
tlel morro se colocaron el pasado verano con cargo a conservacion; acre-
centando, ademds, las pequefias averias existentes en la primera banque-
ta del macizo de hormigdn de refuerzo del espaldén.

Obras necesarias en la prolongacidon del
dique del Esie y en su espigén, para de-
fensa y complemento de las existentes

Habiéndose dictado con fecha 13 de diciembre de 1916 la orden de la
' Direccion General de Obras Piiblicas acerca de las obras de prolongacion
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y reforma del dique del Este, resolviendo las cuestiones planteadas con
motivo de la disposicion superior, relativa a la rescision de la contrata
de dichas obras; orden en cuya parte dispositiva, segin ya hemos indicado
e paginas anteriores, se designaba al sefior Ingeniero Jefe de la pro-
vincia para efectuar la recepcion de los trabajos ejecutados por la con-
trata, se prescribia que se procediese a tomar los datos necesarios para la
medicion general y la liquidacion de las referidas obras, y se autorizaba
por altimo a la Junta para proponer la prosecucion de las obras que con-
siderase mas urgentes a fin de evitar que sufriesen desperfectos las ya
ejecutadas e indicar la forma de llevarlas a cabo; y trasladada por la
Junta a esta Direccion la referida orden pocos dias después a los debidos
efectos, motivd el extenso dictamen que formulamos con fecha 12 de fe-
brero siguiente, en que dibamos cuenta de haberse realizado la recepciin
de las obras en el dia 2 anterior, manifestibamos que se procedia sin pér-
dida de tiempo a tomar los datos necesarios para practicar la liquidacion,
solicitando a tal objeto algunas aclaraciones, y se indicaban finalmente, las
obras a nuestro juicio mas urgentes para evitar posibles desperfectos,
analizando de paso todas las que inherentes a la contrata se habian dejado
de ejecutar y que constaban en el acta levantada con motive de la recep-
cion,

Aceptado este dictamen en todos sus extremos por la Junta, fué re-
mitido por ésta al Centro Superior segiin oficio de 15 del propio mes de
febrero, dando lugar, previo el informe de la Jefatura de Obras piblicas
de la provincia, a la R. O. de 21 de mayo, de la cual hemos copiado en
paginas anteriores los tres extremos de la parte dispositiva.

En cumplimiento del 3.° y fltimo, esta Direccién con fecha 28 de junio,
esto es, sin pérdida de tiempo, por haber tenido que efectuar varias ins-
pecciones oculares’ de la obra, y algunos otros eximenes detenidos por
medio de buzo en los sitios que lo creiamos indispensable, redacté el deta-
llado proyecto de las obras necesarias en la prolongacion del dique del
Este y en su espigbn, para defensa y complemento de las existentes, con
todos los documentos precisos para realizar los trabajos por los dos siste-
mas de contrata o por administracion; remitido dicho estudio a la Junta
en 2 de julio siguiente para su elevacién al Centto Superior, se halla ac-
tualmente pendiente de la oportuna aprobacién que esperamos recaerd en
breve para poder llevar a cabo las obras dentro de la préxima campafia de
primavera y verano.

En dicho proyecto se comprende el levante de los bloques fabricados
en el taller y su transporte y vertimiento en obra para completar la restin-
ga exterior del dique y de su morro; la colocacion de escollera gruesa en
el corddn situado entre esta restinga y el macizo escalonado de defensa del
espaldon; la construccion de varios voliimenes de hormigén con cemento
Portland en los espaldones del dique y del espigén y sobre las plataformas
de los mismos; y por dltimo, el relleno con arena del torredn que ha de
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levantarse al final del espigén. Todas estas obras forman parte de las
que debia realizar la contrata para dar por terminadas las que corrian
a su cargo, segiin se desprende del acta de recepcion de las ejecutadas
por ella,

Propuesta de alumbrado para
el balizamiento provisional de
la entrada en el puerto :: ::

Con fecha 6 de abril de 1917, algiin tiempo después de que, por haberse
recibido las obras ejecutadas por contrata para la prolongacion y reforma
del dique del Este por rescisién de aquella, tuvo que hacerse cargo esta
Direccién de algunas de las luces instaladas en el rompeolas y en el espi-
gon que durante la construccidn habian estado al cuidado del contratista
segiin lo prescrito en las condiciones del proyecto, se redactd por esta
Dependencia una propuesta del plan de alumbrado para el balizamiento
provisional de la entrada en el puerto, basada en la supresién de la boya
luminosa y de las antiguas enfilaciones, y dejando solo las luces mis pre-
cisas para evitar toda confusién a los navegantes. =t

Sancionada dicha propuesta, mediante algunas condiciones, por orden
de la Direccion General de Obras piblicas de 18 de junio siguiente, se
hicieron sin pérdida de tiempo los trabajos necesarios para dar cumpli-
miento a dicha resolucién Superior; a tal objeto, presentamos con fecha
25 de septiembre el estudio completo indicando la situacion de las nuevas
luces para el balizamiento de la entrada en el puerto y en el interior del
mismo, junto con las caracteristicas de aquellas, para el debido conoci-
miento de la Superioridad (véase hoja mimero 1 de los planos); lo que
motivé un oficio del sefior Inspector General, Jefe del Servicio Central
de Puertos y Faros, con fecha 13 de noviembre fltimo, en el que se da
la mas completa conformidad a dicho estudio y se dispone; de acuerdo
con nuestras indicaciones, que el nuevo plan de alumbrado provisional
deberd empezar a regir en la noche del 1 al 2 del signiente enero, segin lo
consignado en el expresado plan.

Esta Direccién, pocos dias después, en 21 del propio noviembre, comu-
nicd a la Junta que todos los elementos estaban dispuestos para ello, a fin
de que llegase a conocimiento del citado Servicio Central, y por parte
de este se pudiese con tiempo circular el oportuno aviso a la Direccion
General de Navegacidn y Pesca maritima para conocimiento de los na-
vegantes. '

El nuevo plan de alumbrado ha empezado, en efecto, a regir desde
principio del presente afio sin el menor contratiempo.

-
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MEMORTA 17

Reparacién de los desperfec-
tos ocasionados por los tem-
porales en la alineacion recta
del antiguo dique del Este :

Continuaecion de las obras construidas en el afio 1911

En la Memoria anterior, se describieron, con todo detalle, los trabajos
de reparacion efectuados en el talud exterior de la zona final de la 1.*
alineacitn del antiguo dique del Este, analizando al propio tiempo los
temporales de enero de 1911 que produjeron los desperfectos ocasionados.
Dichos trabajos se llevaron a cabo con gran actividad durante el verano
del mismo afio, y hasta la fecha, salvo ligeros desportillos en la primera
bapqueta de hormigén y el corrimiento de algunos de los bloques situa-
dos al pie de la misma, se han mantenido inalterables aquellas obras de
reparacion,

Pero como los temporales y marejadas de Levante y Nordeste que son
los que aportan arenas de las playas del lado Norte que rellenan los hue-
cos de las escolleras mejorando las condiciones de resistencia del digue,
son cada dia menos frecuentes, y, en cambio, lo van siendo de algunos afios
a esta parte los de Sudeste y del Sur produciendo socavaciones en los
macizos de escollera de dicho dique y corrimiento en los bloques de de-
fensa, pronto se vid que era de todo punto indispensable continuar el
refuerzo iniciado el afio 1911 hasta lograr que aquella zona de la 1.* ali-
neacidn tuviera la debida resistencia.

De todos modos, transcurrieron algunos afios sin que se presentara
novedad alguna, siguiendo siempre sin variacién sensible las socavaciones
existentes en el talud exterior de la escollera; pero en los afios 1915 ¥ 1016
se acentuaron aquellas, sobre todo despues de los primeros temporales que
tuvieron lugar en otofio del dltimo, y por tal motivo se creyd conveniente
acudir cuanto antes a remediar el mal. '

Redactado el oportuno proyecto con fecha 31 de octubre de 1016 y
remitido al Centro Superior con los informes correspondientes, fué por
este sancionado por completo segiin R, O. de 28 de diciembre del propio
afio, y por su presupuesto por administracién de importe 24,883'70 pe-
setas. ;

En 30 de enero del siguiente, esta Direccién manifesté a la Junta la
necesidad de que se solicitase de la Superioridad la autorizacién para in-
cluir esta obra en el plan anual vigente, por haberse redactado el proyecto
con toda rapidez un mes después de la fecha en que dicho plan fué for-
mulado. Asi lo hizo la Junta en 15 de febrero, accediendo el Centro Di-

9 .



18 OBRAS DEL FUERTO DE BARCELONA

rectivo a la peticién segin orden de la Direccién General de Obras pii-
blicas de 6 de marzo venidero.

Resueltos favorablemente todos los trimites, esta Direccién abrigaba
la idea de ejecutar las obras de reparacion comprendidas en este proyecto,
durante el pasado verano, en forma aniloga a las realizadas en el afio
1911 ; pero en vista del sinnimero de trabajos urgentes que en aquella
época teniamos en construccion; de que sufriamos muchas contrarieda-
des por la falta de personal apto y de los materiales mis indispensables,
obligindonos a no emprender mas que los trabajos precisos; que era muy
dificil, como lo es hoy todavia, adquirir cemento bueno en gran cantidad
a no ser pagindolo a elevado precio, y atendiendo sobre todo a que habia-
mos podido apreciar que los fuertes temporales ocurridos durante los
tltimos meses de 1916 y singularmente el violentisimo que tuvo lugar a
principios de febrero siguiente, que tantos desperfectos produjo en los
elementos exteriores de la prolongacién del rompeolas, no habian causado
la menor averia en el talud de escollera ni en los bloques de defensa del
antiguo dique, nos decidimos por esperar a efectuar los trabajos de repa-
racién en el presente afio, en que seguramente tendremos més tiempo para
prepararnos y podremos escoger el personal y adquirir los materiales ne-
cesarios.

Muelle de Levante

Terminado por completo a mediados de 1915 ¢l proceso de las obras
de este muelle junto con las de recrecimiento del espaldon del antiguo
dique del Este, realizadas por contrata, y de cuyo proceso se dié cuenta
detallada en la Memoria anterior, réstanos indicar que en el curso de
los dos ejercicios que se comprenden enla presente, no se ha realizado
obra ni se ha practicado servicio comercial alguno en el muelle de que
tratamos, exceptuando la instalacidn especial que en el mes de septiem-
bre dltimo se efectué para la limpia y pintado de buques pequefios a fin
de descongestionar el intenso servicio que tenia lugar en el Varadero
publico situado en el fondo de la dirsena de la Industria, y de cuya insta-
lacion daremos noticia cuando nos ocupemos, en la explotacion de los
servicios del puerto, del carenado de las embarcaciones.

La zona de dicho muelle esta casi igual que en la fecha en que lo dejo
la contrata al acabar las obras, salvo en la faja inmediata al paramento
de la 1." alineacién que estd ocupada hace tiempo por los bloques que sir-
ven de muertos de repuesto para las boyas de amarre y por algunas grias
de mano en depdsito o en reparacion; y también frente de la zona de
la 3.* alineacidén que se encuentra ocupada por la instalacidn o taller de
fabricacidn de hormigin de la extinguida contrata de las obras de Pro-
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MEMORIA 10

longacién y reforma del dique del Este, taller que ha de levantarse dentro
de breve plazo por haberse presentado ya la liquidacién de las obras eje-
cutadas, seglin s¢ ha indicado en péginas anteriores.

Darsena y careneros del
Dique flotante y deponente

Careneros para el servicio del Dique

En la Memoria anterior que abarcaba los cinco ejercicios desde 1911
a 1915 ambos inclusive, deciamos al tratar de estas obras relativas a los
careneros de depdsito, que para terminarlas faltaba aun invertir algunos
créditos de corta entidad, no pudiéndose ultimar aquellas completamente
hasta tanto que lo estuvieran los trabajos de prolongacion de la fosa
oriental para el servicio de las cuatro secciones del dique, y los de reforma
y ampliacién del muelle llamado de cerramiento, obras todas ellas intima-
mente ligadas entre si.

Como la prolongacién citada no se ha terminado hasta el ‘mes de sep-
tiembre pasado y la reforma y ampliacién del muelle de cerramiento no se
ha empezado todavia, resulta que durante los dos afios dltimos de 1916
y 1gi7, no se ha realizado trabajo alguno en esta cbra de los careneros,
quedando, por lo tanto, por invertir con cargo a la misma la cantidad de
3,668'50 pesetas que seguramente podrd emplearse en el presente ejercicio.

Nuevas puertas metdlicas para cerrar las entradas
a la dirsena y reforma del muelle de cerramiento

Lstas obras abarcan dos proyectos: uno relativo a la “construccion de
dos puertas metdlicas de corredera para el cierre de la darsena del Digue
flotante y deponente”, y, otro concerniente a las “obras de fabrica necesa-
rias para la instalacion de las dos puertas metalicas".

El primero, se redactdé por esta Direccién con fecha 6 de agosto de
1014 y remitido a la Junta en 18 del propio mes, fué aprobado por la Supe-
rioridad por R. O. de 30 de enero de 1915, por su presupuesto de contrata
de 68,165’11 pesetas.

El segundo, formulado en 8 de agosto de 1914, se envid también a Ia
Junta en el 18 siguiente y fué sancionado por el Centro Superior en la
misma fecha que el anterior, por su presupuesto de contrata de 243,877'37
pesetas,

De ambos dimos detallada cuenta en la Memoria anterior; indicando,
sobre todo, respecto del primero, que ¢l haber sido redactado para sacarlo
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a subasta, ateniéndonos a lo prescrito en la vigente Ley de Administracion
y Contabilidad de la Hacienda puablica, seria causa de no poder realizarse
los trabajos en él comprendidos. El sistema en cuestibn es hoy dia un
gran obsticulo para la pronta ejecucion de toda clase de obras y singular-
mente de las metilicas, pues uno de los inmediatos y mas desastrosos efec-
tos e la sangrienta guerra europea ha sido el alza exagerada de los mate-
riales de construccion y la carencia de algunos de ellos; llegando el caso
para ciertos elementos metélicos, que eran de uso muy corriente, que no
solo son muy caros sino que su coste varia de continuo y para su adqui-
sicion no dan las fabricas plazo ni precio, lo que imposibilita para formu-
lar presupuestos por no saber si se pecard por hacerlos bajos o demasiado
elevados, y mucho mis para sacar las obras a subasta, seglin se ha confir-
mado en varias construcciones de este caricter.

Por estas razones, ambos proyectos de las puertas metilicas y de las
obras de fibrica para las mismas, redactados precisamente en los dias que
empezd la gran contienda europea, se han de reformar; y como es proba-
' ble que tenga también que maodificarse la disposicion de las entradas a la
darsena de carenado por ser muy necesaria la ampliacion de ésta, hemos
dejado tales estudios para mis adelante cuando se normalicen las cir-
cunstancias,

Obras adicionales para la instalacion
definitiva del servicio de carenado

El presupuesto de estas obras fué aprobado por la Superioridad por
R. O. de 14 de abril de 1004, y de su importe por el sistema de administra-
cion de 62,654'76 pesetas, se han venido empleando casi todos los afios al-
gunas cantidades para ir terminando la instalacién a medida que lo deman- -
daban y permitian las exigencias de la explotacion del Digue.

Durante los dos ejercicios que se comprenden en esta Memoria, solo
s¢ ha gastado con cargo a estas obras la suma de 2,342'89 pesetas en el
mes de febrero de 1916, en la adquisicion de tablones y piezas de madera
para los picadores y para la construccion de caballetes y puentes flotantes
para el servicio del Dique, quedando todavia un remanente de 5,199’73
pesetas que seguramente se empleard en el presente afio; porque termina-
das las obras para la prolongaciin de la fosa oriental podrin habilitarse
todos los careneros de este lado y serd preciso aumentar la longitud de
la cuna de los bugques.

Ampliacion dalx Servicio de Carenado

Construceldn de una 4." seceldén para
el Dique flotante y deponente = =

En las dos Memaorias anteriores se expusieron con todo detalle las ra-



:’ zones que movieron el dnimo de la Junta del Puerto y de esta Direccion
| . técnica para proponer la adicion de una 4. seccion al Dique flotante y de-
$ ponente, con el objeto de aumentar la fuerza emersiva de este aparato
i hasta la potencia de 8,000 toneladas nominales—7,800 efectivas—, faci-
* litando asi el servicio de limpia y carenado de casi todos los buques que
e

1

G en estos tltimos afios han frecuentado nuestro puerto; se consignaron
asimismo los estudios llevados a cabo para la resolucion del problema,
todos los incidentes ocurridos en la tramitacién del presupuesto corres-
pondiente y los trabajos realizados para la construccion de dicha 4." sec-

A cion, adjudicada mediante concurso a la Sociedad Anénima “La Maqui-

i . nista Terrestre y Maritima" de esta ciudagd, hasta llegar a la recepcion

pe! provisional mediante pruebas aisladas de la misma, cuyo acto se efectud

b0 en el dia 21 de diciembre de 1915, por ¢l sefior Ingeniero Jefe de la pro-
ha vincia, delegado para el caso por el Centro Superior, ¥ con arreglo a todas
las formalidades y requisitos prescritos en los Reglamentos vigentes para

& 1.3 estas obras y en el pliego de bases para el concurso de dicha 4." seccion.

' Los trabajos comprendides en dicho concurso de adquisicion de la

% 4." seccion para ampliar el servicio del Digque flotante y deponente, de

imparte 973,379'23 pesetas, eran los siguientes: la 4." seccién completa con
la junta riipida rigida de enlace entre ella y la 3.*; el achaflanado de las
cajas de aire de las secciones 2. y 3." y la colocacién de unas tapas porti-
tiles en las tres secciones antiguas para las cajas de admisidn y evacuacion

’ de agua en la colectora. En el curso de la obra se igtrodujeron ligeras mo-

dificaciones que no alteraban la esencia del concurso.

De la recepcién provisional antes mencionada, se levantd la correspon-
diente acta que fué aprobada por la Superioridad en 27 del siguiente mes
de enero.

Se indicaba también en la dltima Memoria, que segtin disposicién de la
Superioridad relacionada con el acuerdo de la Direccion General de Obras
plblicas de 17 de diciembre de 1915, esta Direccion habia procedido, poco
después, en 20 del propio mes, a la redaccién del presupuesto adicional al
de la construccién de dicha 4." seccién o presupuesto reformado del con-
curso adjudicado, en el que se comprendian como obras complementarias:
la junta rapida flexible de enlace entre las secciones 4." y 1." y ¢l achafla-
nado de las cajas de ésta, que también podia ocupar a veces una posicidn
intermedia en el sistema, seglin las secciones que se utilicen en la emer-
sion de los buques. El nuevo presupuesto reformaflo que importaba un
total de 1.017,023'00 pesetas, motivando un adicional a las obras primiti-
‘vamente concursadas de 43,644'67 pesetas, fué acto seguido enviado a la
aprobacion del Centro Superior Directivo, obteniéndola por R. O. de 22
del siguiente marzo y autorizando a la vez a la Junta del Puerto para pro-
ceder a la recepeién de la nueva junta ripida flexible entre las secciones
L' ¥ 4." del Dique,

En los dltimos meses del afio 1915 se habian realizado ya los trabajos
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de esta junta en la 4." seccién; mientras se estaba tramitando el presu-
puesto en los primeros meses del afio 1916, e interrumpiendo por unos
dias la subida de buques con tres secciones, se efectuaron las obras para
la misma junta rdpida flexible en el testero libre de la 1.* que se hallaba
unida de un modo permanente con la 2.% aprovechando el tener estas dos
secciones més levantadas para limpiar las zonas antes emergidas. Dichas
dos secciones 1. y 2. estaban, sin funcionar, situadas en el lado de Le-
vante de la dirsena, y las 3." y 4." en el de Poniente, trabajando juntas
por la union ripida flexible de uno de los testeros.

Terminada la junta en la 1.%, y restablecido por unes dias el servi-
cio con ella y la 2%, se desconectaron los paralelogramos de la 3.° para
pasarla por detris de la 4.%, metida ésta entre careneros, y trasladarla al
lado de Levante, a fin de poderse construir, durante la 2. quincena de
marzo y el mes de abril de 1916, la junta rapida rigida entre ella y la 4.%,
y proceder acto seguido a su reparacidn, segin veremos mis adelante.

Sin pérdida de tiempo, se desconectaron luego las paralelogramos de
la 1.* y 2%, pasaron éstas y sus flotadores al lado de Foniente y la 4." al
lado de Levante, para poder hacer poco después las pruebas de la junta
rapida flexible entre la 1. y la 4.*

A tal objeto, se redactd el programa de las pruebas oficiales, y apro-
bado en todas sus partes por el Ingeniero Jefe de la provincia, se reali-
zaron aquellas en los dias 12 y 13 de abril, subiendo con las tres secciones
L', 2" y 4." el buque “Fio IX" de la casa Pinillos, Izquierdo y Compafiia,
con feliz éxito; por lo cual dicho Ingeniero Jefe designd el dia 25 siguiente
para efectuar la recepcién, que tuvo lugar con resultado satisfactorio, le-
vantando la oportuna acta que fué aprobada por orden de la Direccion
General de Obras priblicas de 11 de mayo posteriar.

Las dos fotografias adjuntas dan clara idea de esta junta ripida flexi-
ble, viéndose en ellas los testeros de las dos secciones 1.* y 4.° del Dique
antes de su unién y una vez unidas.

En el propio mes de abril se abond a la casa constructora la cantidad de
37,370'17 pesetas, como importe de dicha junta, formando parte del pre-
supuesto adicional aprobado, y reservando el resto, junto con el sobrante
del primer presupuesto, para los trabajos del achaflanado de las cajas de
aire de las secciones 1. y 2." y la colocacién de los marcos para los cierres
accidentales de las tres primeras secciones,

En los dias 23 y 24 de diciembre del mismo afio 1916 y previa la apro-
bacion del programa de pruebas para la recepecion definitiva de la 4." sec-
cion, se realizaron aquéllas con buen resultado y se procedié a dicha
recepcion por el Ingeniero Jefe de la provincia, segiin acta que también
fué sancionada por orden de la Direccién General de Obras piblicas con
fecha 17 de enero de 1917,

Posteriormente, en 28 de marzo, la entidad constructora de dicha 4.*
seccion Sociedad Andnima “La Maquinista Terrestre y Maritima™ solicito
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de la Junta del Puerto que aprobada la recepcitn definitiva de las obras,
se practicase la liquidacion para poder obtener la devolucién de la fianza,
pues si faltaban algunos trabajos por ejecutar eran independientes de su
voluntad y se tardaria indudablemente algun tiempo en poder realizarlos
" por la activa explotacion en que estaban sometidas las secciones 1." y 2.%
Informada esta peticién favorablemente, se redactd por esta Direccion la
oportuna liquidacién de las obras con fecha 4 de abril siguiente, siendo
aprobada por R. O. de 9 de junio; abonindose el saldo de 7,523'72 pesetas
en cuentas del mes de julio.

Finalmente, en 28 de junio dicha Sociedad pidié la devolucion de la
fianza y después de resolver varios tramites que precisaban por parte de la
misma, se informd favorablemente por esta Direccién en 2 de agosto.

En virtud de la liquidacion practicada, quedé un sobrante de pesetas
7,428’30 para realizar por el sistema de administracion los trabajos del
achaflanado de las cajas de aire y la colocacion de los marcos para los
cierres accidentales en las bocas de admisidn y evacuacion de agua en la
colectora, en las secciones 1." y 2.'; para estas obras va se tiene todo ¢l
material dcopiado en los almacenes.

Reparacién y arreglo de la 1.” see-
cidn del Digue flotante y deponente

Redactado este proyecto con fecha 12 de enero de 1913, se remitid a
la Junta del Puerto en el signiente dia 16; elevado a la aprobacion superior,
fué concedida, previos los informes reglamentarios, segin R. O. de 24
de abril del mismo afio y por su presupuesto de ejecucion por el sistema
de administracion de importe 24,886'g0 peéetas. ;

Como salvo los contados dias de los primeros meses del afio 1916, en
que se realizaron en dicha seccion los trabajos de instalacion de la junta
rapida flexible, no ha dejado uno solo sin funcionar unida a la 2 de
un modo permanente y las dos con la 4.* por medio de la junta ripida
flexible, para dar satisfaccion a las necesidades siempre crecientes de la

Navegacitn, no ha sido posible, en los dos ejercicios que se comprenden en

esta Memoria, realizar trabajo alguno correspondiente a este proyecto;
sobre todo habiéndose procedido desde marzo de 1916 a la reparacidn
y arreglo de la 3." seccidn. Sin embargo, estando ya en funciones desde el
pasado diciembre dicha 3. seccidn, creemos que dentro de poco sera
posible empezar los trabajos necesarios en la 1% continuando ast el ciclo
que nos hemos impuesto al efectuar la ampliacién del servicio de carenado
con el arreglo de todas las secciones,

Presupuesto adicional para la misma

Pero por las mismas razones que ya veremos al tratar del presupuesto
reformado para la reparacién de la 3.* seccion, tampoco serd posible reali-
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zar el completo arreglo de la 1.* sin un crédito adicional al ya aprobado
de 24,886'00 pesetas, pues por un examen detenido mientras ha funcio-
nado dltimamente, se ha visto que el estado de varias planchas y de mu-
chos refuerzos de las pontonas es tan deplorable que precisa cambiarlos
por completo; y dado el elevado coste de los materiales metilicos y de la
pintura y la carestia de los jornales del personal dedicado a estos traba-
jos, no habri mis remedio que solicitar, mediante un nuevo estudio que
estamos preparando, la concesion de un presupuesto adicional.

Reparacion y arreglo de la 2.° see-

- clén del Dique flotante y deponente

Con fecha 12 de abril del afio pasado se redactd asimismo por esta
Direccion el proyecto para la reparacidn y arreglo de'la 2. seccién del
‘popio Dique, que fué aprobado en todas sus partes por R. O, de 23
de junio del mismo afio 1917 por su presupuesto de 40,052'67 pesetas,
para ejecutar los trabajos por el sistema de administracion, a pesar de
lo prescrito en la Ley de Contabilidad vigente, en vista de las justificadas
razones que exponiamos en el estudio.

Acto seguido de terminar la reparacién en la seccidn 1." se procederi
a la ejecucion. de las obras comprendidas en el arreglo de la 2.

Reparacion y arreglo de la 3." see-
cion del Dique flotante y deponente

Formulado este proyecto con fecha 10 de enero de 1916, fué remitide
poco después a la Junta y mas tarde al Centro Superior con los informes
correspondientes, siendo aprobado por éste, segin R. O, de 10 de abril
siguiente, para ejecutar los trabajos por el sistema de administracidn con
su importe de 24,065'88 pesetas.

En lineas anteriores hemos indicado que una vez instalada, a primeros
de marzo del citado afio 1916 en el testero libre de la seccidn 1. la junta
rapida flexible, se paso la 3." del lado de Poniente al de Levante a [in de
colocar en ella parte de la junta ripida rigida para su enlace con la 4.5
segin el estudio realizado para la adquisicion de esta dltima, =fectuada
por concurso. Estos trabajos, algo penosos por ¢l modo que tuvieron que
realizarse a flote, duraron bastantes dias.

En 26 de mayo se subieron los flotadores de dicha seccién 3.° a care-

neros, empezindose en realidad las obras de este proyecto de reparacion

y arreglo en 1.° de junio. A tal cfecto, se quitod el lastre de estos flotadores
formado de piedra machacada, y se picaron, rascaron y pintaron por com-
pleto sustituyendo al propio tiempo muchas planchas,

En 15 de septiembre siguiente se cambiaron de sitio los flotadores
colocdndolos més al Norte para tener lugar donde depositar el gran cos-
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tado y pontonas de dicha seccién 3.; pero como las otras tres secciones
del Digue pasaban por un periodo de gran actividad, se agotd un poco
aquélla para levantarla méis y asi poder rascar y limpiar sus fondos en
mayor extension; aprovechando también el tiempo para quitar algunas
planchas de las pontonas y del gran costado a fin de descubrir y apreciar
con mas detalle ¢l estado en que se encontraban los diferentes elementos
que integran la seccion, y en limpiar y reparar los paralelégramos.

En 11 de noviembre del propio afio 1916 se subid el gran costado y
pontonas de dicha seccion 3.* a careneros por medio de la 4.%, para proce-
der a la ultimacidn de la junta ripida rigida en su caja inferior y a su
completo rascado y limpia con toda la actividad posible, logrando al acabar
el afio tener casi todos los clementos de las pontonas picados, rascados y
pintados de una mano de minio, y ademds cambiadas bastantes piezas de
refuerzo de las mismas.

En una de las dos fotografias que se acompafian, puede verse el gran
costado y pontonas de la seccién 3. encima de la 4. momentos antes de
trasladarla y depositarla sobre los carenercs, y en la otra se ven todos
los elementos de dicha saocién 3." en reparacion colocados sobre los cita-
dos careneros,

Al ¢mpezar el afio 1917 se emprenden los trabajos de esta reparacion en
el gran costado ¥ se contimian hasta terminar en las pontonas, sustituyendo
los elementos, tanto en planchas como en piezas interiores de refuerzo,
que estaban deteriorados; siguiendo asi sin parar las brigadas de caldere-
ria, carpinteria, cerrajeria y ajustaje y pintura hasta el mes de julio,
con toda la actividad compatible con la explotacién intensa del Dique en
primer término, con los trabajos sumamente dificiles y penosos de la
prolongacion de la fosa oriental en segundo lugar, v sobre todo, con la
escasez de materiales y de personal apropiado para estas reparaciones me-
talicas y trabajos de ajuste de mecanismos.

Cuando en septiembre y octubre de 1916 pudo apreciarse, después de
un examen detenido, el mal estado en que se encontraban las planchas y
refuerzos del piso de maquinas del gran costado y los refuerzos de las
pontonas, esta Direccién did cuenta de ello a la Junta, y por acuerdo de
la misma a propuesta nuestra se formuld acto seguido un presupuesto adicio-
nal para poder terminar los trabajos de reparacion que se llevaban a cabo.
Redactado con fecha 14 de diciembre, se remitid sin demora al Centro
Superior con los informes reglamentarios, siendo aprobado por aguél
segin K. (). de 5 de febrero del afio pasado por su presupuesto por admi-
nistracién de 24,965'32 pesetas,

En el citado mes de julio del afio pasado se ultimaron casi por com-
pleto los trabajos de esta reparacién de la 3.* seccién pues faltaban solo
ligeros detalles sin importancia; en el dia 16 se sacaron los flotadores de
careneros y se transportaron fuera de la darsena al lado Norte del muclle
de Catalufia para montar con mayor facilidad y holgura los paralelégramos
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¥y al:regla.r el conjunto; luego se pusieron otra vez dentro de la dirsena,
al lado Sur de dicho muelle y cerca del taller, para acabar algunos detalles
y lastrarlos.

En 25 de octubre pasado se sacd de careneros con la 4.° seccidn el gran
costado de la 3." con sus pontonas, poniéndolo a flote para el definitivo _
arreglo de la caseta y colocacion de toda la parte de madera; en la ad-
junta fotografia puede verse una seccién sobre otra, distinguiéndose clara-
mente la junta rapida rigida en el testero de la 3.°. Pocos dias después se
efectud la unién del gran costado con los flotadores y por fin se hicieron
las necesarias pruebas de inmersidn y emersidn de dicha seccién, subiendo
¢l 24 de noviembre el vapor “Mediterrineo”, y en dias sucesivos otros
varios buques sin el menor cgntratiempo; considerandose por tanto dada
al servicio piiblico, de un modo provisional.

Sin pérdida de tiempo, en 6 de diciembre esta Direccién oficid a la
Junta para efectuar la recepcidn, y previas las gestiones practicadas cerca
del sefior Ingeniero Jefe de la provincia, éste se sirvié designar el dia 21
siguiente para realizar aquélla, cuyo acto tuvo lugar, segiin lo prescrito en
las bases del proyecto, en presencia de una Comisign de la Junta y del que
subscribe, levantindose la oportuna acta, que, sin demora, fué elevada
al Centrp Superior para su aprobacion. '

En los trabajos para la reparacién y arreglo de esta seccidén 3., que

-acabamos de analizar, se han gastado durante los dos afios 1916 y 1917

en que han tenido lugar, la cantidad de pesetas 49,781'44, vy como la suma
del presupuesto primitivo y del adicional es de 49,931'20 pesetas, ha resul-
tado un sobrante de 149°76 pesetas.

Coneurso para el suministro y montaje de
una junta riapida flexible entre las secciones
1." y 2" del Digue flotante y deponente

Con fecha 3 de marzo de 1917 se redactd el oportuno estudio debida-
mente justificado para sustituir la actual junta permanente entre las sec-
ciones 1." y 2.", por otra rapida flexible igual ekactamente a la que existe
entre las 2" y 3." y las 1." y 4.% con la idea de efectuar el dia de mafana
toda clase de combinaciones con las secciones, sustituyendo cualquiera de
ellas a las demas durante el tiempo en que fatalmente hayan de estar en

. Devuelto dicho estudio, en el que se proponia la ejecucion por concurso,
por orden de la Direccién General de Obras piiblicas de 2 de junio siguiente
para que se hicieran algunas aclaraciones en el pliego de bases, cumplio
acto seguido esta Direecidn la orden Superior, envidndolo a la Junta en
23 del propio mes. }

Remitido sin demora a la sancién de la Superioridad, fué aprobado,
mediante ligeras modificaciones en algunas bases del pliego correspon-
diente, por orden de la Direccion General de Obras piblicas de 18 de di-
reparacion,
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Aoy
clemhre tiltimo ; siendo el presupuesto aproximado para el concur @Q,nﬁ wﬁ

45,400’00 pesetas. ! Aral)
Finalmente, cumpliendo lo dispuesto en dicha orden Superipfl cpn ’E‘I
fecha 5 de los corrientes se han realizado las modificaciones presclitas_yn 3 )
s

las bases y se han enviado a la Junta para su remision al Centro Di P@(
/ d hf"“ /

Prolongacion de la fosa orien-
tal de la dirsena de carenado

Al terminar el afio 1913, altimo de los que abarcaba la Memoria ante-
rior, el contratista de las obras para dicha prolongaciin, no habia podido
reanudar todavia los trabajos interrumpidos en el mes de abril del propio
afio, por causas ajenas a su voluntad, y entre ellas y en principal término, angl
por la activa explotacién del Dique flotante, operando casi de continuo
en el mismo lado de Levante donde radicaban aquellos trabajos, que no
podia dar abasto al crecido niimero de bugques que llegaban en demanda
de turno para limpiar o hacer reparaciones; influyendo también bastante
la construccidon de la 4.° seccidn del mismo Dique. En su virtud, se vio
la contrata obligada a solicitar una nueva prorroga de seis meses, mediante =
instancia que elevé a la Superioridad con fecha 20 de enero de 1916, y
que, bien informada por esta Direccidn y la Jefatura de Obras piblicas, =
motivd la R O, de 13 de marzo siguiente en la que se accedid a la peticion
del contratista, pero disponiendo, con previsor criterio, que el plazo de :
prorroga no deberia empezar a contarse hasta la fecha misma en que
quedara libre de todo obsticulo la dirsena de carenado del lado oriental,

y que el sefior Ingeniero Jefe de Obras phblicas de la provincia comuni-
case dicha fecha al Centro Superior.

Como después de ultimados los trabajos para poner en, funcién la‘4." i
seccion del Dique, tuvo que procederse con toda urgencia a la reparacion
de la 3.5 no pudo desembarazarse por completo dicho lado de la dirsena
hasta primeros de abril del pasado afio; por lo cual, en 1o de este mes se
oficié a la Junta, para que esta Corporacién lo hiciera al Ingeniero Jefe
de la provincia, participando que el dia 16 siguiente podrian reanudarse
por parte del contratista los interrumpidos trabajos; y asi sucedis, en
efecto, dando gran actividad a los mismos, mediante la extraccion de esco-
lleras, dragado del terraplén y colocacion de bloques del contorno de la
fosa, durante dicho mes y los sucesivos hasta el de septiembre en que se
acabaron por completo,

Previos los tramites correspondientes prescritos en los pliegos de con-
diciones del proyecto, se efectud en el dia 23 de octubre siguiente la recep-
cién provisional de las obras por el referido sefior Ingeniero Jefe, con .
asistencia de una Comisién de la Junta, de esta Direccitn y del representan- 4
te del contratista, levantindose la oportuna acta que fué aprobada por
orden de la Direccion General de Obras piiblicas de 14 de diciembre dltimo.
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Con fecha 15 de noviembre del mismo pasado afio, se redactd por esta
Direccién la liguidacion de las obras ejecutadas, cuyo estudio, con la con-
formidad del contratista y sometido a los tramites reglamentarios fué
clevado sin demora a la aprobacion de la Superioridad ; resultando a favor
de aguél un saldo de 850'81 pesetas que se entregard en el presente afio,
y una economia de 613'78 pesetas en las obras ejecutadas con relacion ul
proyecto aprobado.

La suma abonada al contratistd con cargo al presupuesto de este pro-
yecto durante el afio 1917, tinico de los dos comprendidos en esta Memoria
en que se ha trabajado en estas obras de prolongacién, ha sido de 33.805'55
pesetas, que corresponde a las siguientes cantidades de obra ejecutada:
5,175'00 metros cibicos de dragado en la zona central;

520'00 " o & junto a careneros;
ofs'o0 " L " detris de bloques;
1,036'46 - " " de terraplén sumergido;
1,305'45 " ™ " pscollera extraida;
176'31 o " " hormigdn en bloques extraidos y depositados;
511'g3 = o " en blogues viejos, cargados, trans-

portados y asentados en obra;
35'43 metros cibicos de hormigén en blogues nuevos fabricados con
cemento Portland ;
525'52 metros clbicos de hormigdn en blogues nuevos cargados en
taller, transportados y asentados en obra.

Muelle de Cataluiia

Durante los dos cjercicios que se comprenden en esta Memoriz no se
ha realizado trabajo alguno con cargo al proyecto de este muelle, aproba-
do hace mucho tiempo por la Superioridad por el sistema de adminis-
tracidn.

Segin ya hemos indicado en las anteriores Memorias, las obras inhe-
rentes al mismo no pueden terminarse por completo hasta que el contra-
tista de las de Prolongacién y reforma del dique del Este derribe las ins-
talaciones y talleres que en €l ha levantado para los trabajos de su con-
trata, previa autorizacién y en virtud de lo dispuesto en el pliego de
condiciones para la ejecuciéon de dicho rompeolas.

Hasta la fecha no ha sido posible desalojar del todo los terrenos ocu-
pados en el muelle, pero como las obras de la referida contrata fueron
recibidas en 1o de enero del pasado afio, por haber sido aquélla rescindida
por R. O. de 18 de septiembre anterior, y por otra parte se ha formulado
con fecha 7 de diciembre dltimo la liquidacion de las mismas, es de su-
poner que dentro de breve plazo levantard el contratista todas las instala-
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ciones que existen sobre este muelle y podrin realizarse las pocas obras
de terraplén y refino que faltan en el mismo, invirtiendo la cantidad de
4,709’73 pesetas que sobra del presupuesto aprobado.

Distribucion de los mue-
lles de la darsena del Di-
que flotante y deponente

Edificios emplazados en el muelle de Catalufia

Deciamos en la Memoria anterior al tratar de este proyecto, que para
terminar las obras comprendidas en el mismo faltaba solo, al final del
aio 1915, construir ¢l edificio que debia destinarse a las hoyas del Es-
{ado, emplazindolo a continuacion del de los talleres en la propia zona
del lado Sudoeste del muelle, inmediata a la dirsena del Dique flotante;
afiadiendo que los trabajos no habian podido comenzar todavia, porque
en los afios anteriores el contratista del dique del Este no habia'adn levan-
tado todos los bloques del antiguo taller, y después ¢l adjudicatorio de la
construccion de la 4. seccidn del Dique flotante para ampliar el servicio
de carenado, tenia necesidad absoluta de utilizar aquél espacio del muelle
de Catalufa para acopiar el material y preparar los elementos de dicha
4." seccidn que se montaba en los carencros proximos; y consignando, por
altimo, que, por todas estas razones, se habia habilitado otro local para
depésito de boyas, y que, una vez salvados todos aquellos obstaculos, se
esperaba fundadamente que podrian reanudarse las obras de este pro-
yecto en el afio 1916,

En efecto, se empezaron las excavaciones del nuevo edificio en enern,
aprovechando el espacio libre del muelle, ¥ con alguna interrupcion, por
la necesidad de ejecutar otros trabajos mas urgentes, fué siguiendo la
construccion de los cimientos hasta el mes de julio, acopiando al propio
tiempo los materiales necesarios. En dicho mes se suspendieron las obras
para reanudarlas luego en enero del siguiente afio 1917, emprendiendo la
construccion de los muros de fibrica de mamposteria y ladrillo y de los
elementos de carpinteria, para seguir estos trabajos con la actividad com-
patible con las dificultades existentes para toda clase de obras, durante
todo el afio, al final del cual ha quedado casi terminado el pabellén lateral y
buena parte de los muros "del cuerpo central.

Las sumas gastadas con cargo al presupuesto de 44,501'74 pesetas
remanente de este proyecto, durante los dos ejercicios comprendidos en
esta Memoria, han sido de 5,455’70 y 20,854'62 pesetas, segiin consta en
las relaciones que acompafiamos al final de esta seccidn de las obras
nuevas,
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Muelle Nuevo

Distribucién provisional del mismo .

Al tratar de este muelle en la Memoria anterior, analizamos con bas-
tante detalle los diversos estudios formulados por esta Direccién para
distribuir su zona de servicio, desde el afio 1904 en que se terminaron
por contrata las obras de ampliacion del mismo, atendiendo siempre a
satisfacer las miltiples y variadas necesidades que el trifico ha impuesto
a este lugar del puerto.

Indicamos también gque con fecha 1.° de agosto de 1914 se formuld
una propuesta de reforma de los terremos de dicho muelle, estudio que
fué aprobado por la extensa y razonada R. O. de 13 de abril de 1915, y
en cumplimiento de ésta se redactd en 1.° de julio siguiente, el proyecto
de Ta distribucién de la zona de servicio del propio muelle, que, si-
guiendo los trimites reglamentarios y con los informes correspondien-
tes, se remitié sin demora alguna a la sancidn el Centro Superior,

Posteriormente, en 3 de febrero del pasado, afio, la Direccion General
dictd una orden que se envid a la Junta en g siguiente, trasladando la
R. O. de 15 de enero anterior del Ministerio de la Guerra, a quien se
habia pasado a informe el proyecto. En cumplimiento de dicha orden de
3 de febrero, esta Direccidn, pucsta de acuerdo con el delegado del Ramo
de Guerra, di6 cumplimiento a la misma, enviando un acta y plano redac-
tados en 23 del propio mes en los que constaban las aclaraciones y modi-
ficaciones que se prescribian en la disposicion del Centro Directivo.

Dicho proyecto, con todos estos documentos adicionales, se halla toda- |
via pendiente de la aprobacién de la Superioridad.

El conjunto de las obras que integran este dltimo estudio, del cual
se daba una idea completa en la referida Memoria, se dividia en dos
grupos: uno para ser ejecutadas las obras por contrata ¥ otro por el sistema
de administracion. El presupuesto de las primeras era de 236,444'51 pese-
tas' y de 24,375'08 las segundas, siendo el importe total de las obras que
s¢ proponian por ambos sistemas de ejecucion, de 260,819'50 pesetas.

Tan pronto como sea aprobado el proyecto, se empezarin los traba-
jos que se proponen por administracion, y se solicitard que se saquen a
subasta las obras del otro grupo, a fin de llevar a cabo la tan necesaria
urbanizacién de esta region del puerto; ya que a la misma va unido el
aprovechamiento en mejores condiciones de la playa inmediata llamada de
la Mar Vieja, que es la mds favorecida en la época de verano por los ha-
bitantes de esta ciudad, y porque podran ultimarse también las obras
relativas al proyecto de distribucion de los terrenos del muelle siguiente
de la Barceloneta segiin veremos mis adelante,
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Expediente promovido por la instancia de la Socie-
dad «Navegacion e Industria» (Nuevo Vulcano)

Consignamos asimismo en la Memoria anterior que la Sociedad “Na-
vegacion e Industria” que tiene establecidos sus talleres de construccidn
en la zona del mismo muelle, habia dirigido una instancia a la Junta en
25 de junio de 1914 acerca del aprovechamiento de los terrenos situados
entre dichos talleres y la playa, sobre la base de la modificacién del con-
venio estipulddo por las dos entidades en 21 de octubre de 1905; que in-
formada tal solicitud favorablemente por esta Direccion, se habia remitido

 a la Superioridad, ordenando ésta a la Junta que ampliase su anterior

informe tomando en consideracién una serie de observaciones formuladas
por la Direccién General de Obras piiblicas.

Deciamos también que comisionada esta Dependencia por la Junta para
cumplimentar esta Gltima disposicion Superior, se habia evacuado un ex-
tenso dictamen en 11 de agosto del propio afio 1915 aclarando todas las
observaciones formuladas por el Centro Directivo.

La primitiva instancia de la Sociedad “Navegacion e Industria” con
todos estos informes posteriores, se halla también pendiente de la resolu-
cibn Superior,

‘Derribo de los antiguos almacenes de propiedad

de la Junta, existentes en este muelle Nuevo

Las obras relativas a este proyecto aprobade ya hace algunos afios por
la Superioridad, se hallan casi terminadas; falta silo el derribo de un
almacén situado en la misma linea de fachada que los talleres de cons-
truccibn mencionados, pertenecientes antes a la Sociedad “Navegacion e
Industria” y hoy de propiedad de la importante Compaifiia Trasmedite-
rranea por haber pasado aquélla a formar parte de ésta.

Dicho almacén se halla actualmente ocupado en buenas condiciones
para depdsito de sal por la casa Catasis y Compafiia, que poseia antes la
concesion de otro particular en terrenos del muelle; y como no estorba,
esperamos a realizar su demolicion cuando se efectiien los otros trabajos
de distribucién del muelle, cuyo estudio, como acabamos de manifestar, se
halla pendiente todavia de la aprobacién Superior desde mediados de 1915,

Suponemos que ésta recaeri en breve, por lo que seguramente se ter-
minarin dentro del presente ejercicio las obras del proyecto que analizamos,
y para las cuales no se ha ejecutado trabajo alguno, por las razones indica-
das, en el curso de los dos afios que se comprenden en esta Memoria,
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Obras cnmpiamanﬁri‘as de defen-
sa de los terrenos de la zona ma-
ritima del puerto en la playa lla-
mada de la Mar Vieja = = =

(2. etapa construetiva)

Las obras de defensa de esta zona del puerto comprendidas en el pri-
mer proyecto aprobado por la Superioridad por R. O. de 17 de abril de
1915, y consistentes en el vertimiento de grandes cantos de escollera para
formar un cordén longitudinal y dos espigones, se realizaron durante la
misma primavera, verano y parte del otofio de aquel afio con relativa
actividad por el sistema de administracidn hasta agotar el presupuesto
de importe 24,724'22 pesctas, aprovechando no obstante el material de
propiedad de la Junta y utilizando las brigadas de obreros pricticos del
servicio de conservacidn.

Pero los temporales ocurridos al final del ejercicio y principio del
siguiente, removieron en gran escala las escolleras, levantaron la via de
transporte y rompieron la gria destinada a Ia colocacidn de las piedras;
por lo que con cargo al presupuesto de conservacion de los digues tuvieron
que ejecutarse varios trabajos urgentes de defensa de las obras realizadas.

Con fecha 10 de febrero del propio afio 1916 y consecuentes con las

- ideas expuestas en el primer estudio, se redactd por esta Direccitn el pro-

yecto de las obras de la 2." etapa, que consistia en recrecer ¢l cordén lon-
gitudinal y los dos espigones construidos el afio anterior y afiadir otros
dos intermedios y otro mis al Sur de mayor longitud, para evitar los des-
perfectos que producian las marejadas del Sur y Sudeste. Remitido dicho
estudio al Centro Superior, fué por éste aprobado por R. O. de 23 de
mayo siguiente, en el sentido de ejecutar los trabajos por administracidn
y de que las nuevas obras de defensa se limitasen al recrecimiento del
cordon de escollera longitudinal y de los dos espigones, dejando la ejecu-
cidn de las otras obras para mis adelante si fueran necesarias, de suerte
que el presupuesto total de 24,585'06 pesetas debia reducirse a 21,609’22
pesctas. )

Comenzadas las obras en la 2.* quincena de junio, continuaron en los dos
meses siguientes, durante los cuales se vertieron 792'00 metros cabicos de
escollera de grandes dimensiones, dejando bastante reforzado el cordén
lomgitudinal.

_ En los meses de enero y febrero del pasado afio 1917, aprovechando los
dias de calma y la circunstancia de que las marejadas del Sur y Sudeste
habian descarnado por completo los macizos pétreos, se procedio al ver-
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Mis adelante sobrevinieron algunas marejadas de Levanté
taron mucha arena aumentando la zona de playa y recubriendo aquellas
escolleras de defensa en casi toda su extensién, por lo que no ha habido
necesidad de realizar trabajo alguno en ¢l resto del afio.

Para que puedan apreciarse con toda claridad los efectos producidos
en esta zona del puerto por las marejadas del Sur y Sudeste por un lado
y por otro las del Nordeste y Levante, acompafiamos dos fotografias to-
madas en el transcurso de pocos dias; los temporales del segundo cua-
drante, por desgracia bastante frecuentes en estos Gltimos afios, hacen
desaparecer la playa y los del primer cuadrante la restablecen. Segin do-
minen unos u otros la playa quedard o noé formada, contribuyendo el cor-
dén y espigones de escollera al arenamiento, aparte de su papel para de-
fensa de los terrenos.

Los gastos ocasionados en estas obras de defensa de la 2.° etapa, du-
rante los dos ejercicios de 1916 y 1917, han sido de 9,932"88 y 3,512'24
pesetas, quedando todavia un crédito de pesetas 8,164’10 para reanudar los
trabajos en el presente afio si hay necesidad de ello. Frobablemente no serd
preciso, porque debido a los temporales de Levante ocurridos en el pasado
diciembre, se ha formado en toda esta zona un extenso playazo, segiin
pucde verse en una de las fotografias adjuntas.

Varadero piiblico y de los pescadores

En las dos Memorias anteriores se han descrito con todo detalle las
notables reformas que han sufrido estas instalaciones, y la serie de edifi-
cios que en la zona de los terrenos de ambos Varaderos se han levantado
para satisfacer las necesidades del pablico y de los pescadores.

En el curso de los dos ejercicios que se comprenden en esta Memoria,
han sido de gran intensidad 10s servicios que han tenido lugar en estos
Varaderos, pero en ellos no se ha realizado obra alguna de nueva cons-
truccién que merezca ser aqui resefiada; solo se han ejecutado los trabajos
para la conservacién y explotacién de los distintos elementos que integran
estas importantes instalaciones y de las que daremos cuenta mis adelante.

Muelles de F_'ascadoras
y de las Baleares

Durante los dos afios que abarca esta Memoria no se ha realizado tam-
poco obra alguna nueva en estos dos muelles, a no ser los trabajos inhe-

3
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rentes a la conservacién y reparacion de los tinglados, vias, pavimentos,
grias y demiés elementos existentes en los mismos, de que daremos deta-
llada cuenta al tratar més adelante de las obras para la conservacion del
puerto. Ambos muelles continfian prestando excelentes servicios al trafico
general, hallindose constantemente ocupados sus terrenos por mercancias
descargadas o destinadas a la carga, y sus paramentos con embarcaciones
atracadas a los mismos.

En el curso de los dos ejercicios anteriores, el lado Oeste del muelle
de Pescadores ha estado afecto por lo general al atraque de la flota de la
casa Ibarra y Compafiia y al tréfico en barcazas; el lado opuesto se ha de-
dicado al embarcadero de los pescadores. En el muelle de las Baleares
tienen concedido atraque fijo en las zonas de Poniente las dos grandes
entidades navieras “Compafila Trasatlintica Espafiola” y “Pinillos, Iz-
quierdo y Compafiia”; y el lado que mira a Levante, o sea, en la dirsena
de la Industria, se ha destinado desde larga fecha a la carga y descarga en
barcazas por medio de las grilas de mano alli establecidas,

Muelles de la Barce-
loneta y del Rebaix

Distribucion de los terrencs de la
zona maritima en dichos muelles

La ejecucidn de los trabajos que restan para ultimar las obras de este
proyecto aprobade desde larga fecha, inherentes en su mayoria a la ur-
banizacién de-alpunos espacios de su zona final en la parte del muelle del
Rebaix que sirve de unién al llamado. Nuevo, depende de que sea aprobado
por la Superioridad el estudio para la distribucién provisional de este alti-
mo muelle, Como esto no ha tenido efecto todavia, segiin ya hemos indi-
cado en péginas anteriores, por ser precisa la resolucion de varios tramites,
han sido muy pocos los trabajos, relativos al proyecto de que tratamos,
que se han realizado durante los dos dltimos ejercicios que se comprenden
en esta Memoria, :

Segin consta en los estados de las obras ejecutadas que se acompafian
al final de esta seccitn, solo se trabajo én los cuatro primeros meses del
afio 1916, empleando en total la suma de 14,998’20 pesetas para construir
las obras siguientes:

8o metros lineales de pared de cerca completa,
g6o metros cuadrados de pavimento afirmado,

120 metros cuadrados de pavimento de cemento Portland en aceras,
250 metros cuadrados de pavimento adoquinado con material viejo,
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adquisicién de 180 metros ciibicos de piedra machacada para firmes y

hormigones.
Tan pronto como sea aprobado el estudio para la distribucién del mue-
lle Nuevo y lo permitan las otras obras mis urgentes, se ultimarin por

completo los trabajos inherentes a este proyecto.

Muelle del Depdésito

Durante los dos afips filtimos que abarca esta Memoria no se han efec-
tuado en este muelle otros trabajos que los concernientes al servicio gene-
ral de conservacion de las obras, que se describiran luego en los capitulos

correspondientes,

Almacenes Generales de Comercio

En la Memoria anterior se did detallada cuenta de la razonada instan-
cia que en 27 de abril de 1915 elevd a la Junta del Puerto la Sociedad
“Crédito y Docks de Barcelona™ arrendataria del servicio de estos alma-
cenes segiin escritura piblica de 12 de febrero de 1910, en ¢l seéntido de
que se le otorgase una prorroga de cinco afios al plazo de arriendo, me-
diante ciertas y determinadas condiciones, y entre ellas la de comprome-
terse a realizar varias reparaciones' de caricter extraordinario en el edificio
y en los mecanismos necesarios para su explotacion que se le entregaron;
debiendo terminar por lo tanto dicho arriendo en 31 de diciembre de 1924.
Indicamos también que pasada dicha solicitud a esta Direccion, se hicieron
los estudios pertinentes para informar con fecha 29 de octubre del propio
afio; que el informe emitido por esta Dependencia fué aceptado en todos
sus extremos por la Junta, y habiéndolo asi participado a la referida
Sociedad, motivé por parte de ésta, en 16 de mayo de 1916, un atento
oficio a aquella Corporaciin en el que formulaba la propuesta de que esta
Direccién técnica de las obras se encargara de llevar a cabo las necesarias
reparaciones en dichos almacenes, con arreglo al presupuesto aprobado
por ambas partes, de importe 49,002'60 pesetas, y ofreciendo, a los debi-
dos efectos, el ingreso de esta cantidad en la Depositaria de la propia
Junta en el tiempo y forma que se dispusiera. '

En vista de tal proposicin, acordd esta entidad otorgarle por voto
uninime, su mis completa conformidad ; pero en el curso de los dos afios
Giltimos no se ha presentado ocasion oportuna de realizar trabajo alguno de
los previstos en el citado acuerdo.
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Muelle de la Muralla

&

Distribucion de los terrenos de la
zona maritima en dicho muelle

A causa, por un lado, del retraso sufrido en la resolucion del expe-
diente sobre la transformacién de algunas griias hidraulicas en eléctricas,
y con motivo, por otro, de la lentitud con que se han llevado a cabo los
trabajos para la distribucién provisional del muelle de Espafia, imposibi-
litando el traslado a este muelle de todo el servicio hidriulico, no ha
sido factible, durante los dos afios que abarca esta Memoria, ejecutar obra
alguna de las correspondientes al proyecto que analizamos. Sin embargo,
resuelto ya en principio el citado expediente, segiin la R. O, de 21 de
abril y orden de la Direccidn General de Obras piblicas de 1.° de agosto
del pasado afio, es de suponer fundadamente que tan pronto como sea
aprobado el estudio definitive de la instalacion hidraulica en el muelle de
Espaiia, se levantaran todos los elementos existentes en el de la Muralla,
y en su virtud, seri posible la continuacién de los dnicos trabajos que fal-
tan y que son los relativos al adoquinado y colocacion de la segunda via
férrea en la zona del borde del muelle y otros pequefios detalles inheren-
tes a esta distribucidn.

Edificio para embarcadero de via-
Jjeros situado en la Puerta de la Paz

Debiendo cesar en 31 de octubre pasado el arrendatario del calé-res-
taurant y demas dependencias del edificio por haber terminado el plazo Je
diez afios convenido con la Junta en 26 de octubre de 1907, y haber reci-
bido el oportuno aviso con la antelacién prevista en el contrato, dicha Cor-
poracion acordo en sesion de 24 de dicho mes delegar a esta Direccion
para hacerse cargo de todos los locales arrendados y de los elementos que
se le entregaron al plantear el servicio.

Previas las gestiones oportunas y concedidos unos dias para poder sin
perjuicios sacar los distintos efectos de propiedad del arrendatario, éste
hizo completa entrega el dia 16 de noviembre Gltimo, segin acta que al
efecto se levantd para su remision a la Junta.

Como quiera que esta Corporacién en sesién de 13 de diciembre de
1016 y a propuesta de la Vicepresidencia mediante justificadas razones,
habia acordado instalar en su dia en este edificio el local oficial de la misma
y las dependencias de la Secretaria-Contaduria y de esta Direccion técnica,
facultando al que suscribe para realizar los trabajos indispensables a tal
habilitacién, una vez desalojados los locales, se practicaron acto seguido
con cargo al presupuesto de conservacién y por el personal de las brigadas
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de la Junta, los trabajos necesarios para desmontar las actuales instalacio-
nes que no podrin utilizarse, y prepararlo todo para comenzar a primeros
del aflo corriente las obras de reforma segin lo indicado y con arreglo a
la partida consignada en la seccién correspondiente a la conservacion ex-
traordinaria del presupuesto anual

L

‘ Muelle de Atarazanas

Distribucion de los terrenos de la
zona maritima en dicho muelle.

Por idénticas razoneq a las consignadas al tratar de estas mismas obras
relativas al muelle de la Muralla, han sido muy limitados los trabajos que,
durante los dos afios {iltimos, se han realizado con cargo a este proyecto.

Solo en el segundo semestre de 1916, en una época en que lo permitie-
ron otros trabajos mis perentorios, se efectud el acopio y labra de silleria
procedente de demoliciones para la monumental escalera proyectada al lado
de la actual en la Puerta de la Paz, construyendo unos 150 metros lineales
de ecscalones; ademds se repararon- las vias férreas y los pavimentos de
adoquines y de cemento Portland que habian sufrido algunos desperfectos;
originando todos estos trabajos un gasto de 3.000'24 pesetas.

Muelles de Espaia y de Barcelona

Distribueién provisional de la zo-

na de servicio en dichos muelles.

Las obras de este proyecto, cuya contrata fué adjudicada por R. O. de
18 de agosto de 1914, pocos dias después de estallar la tremenda guerra
mundial, han tenido que sufrir fatalmente las malas consecuencias que ha
llevado consigo aquella conflagracidn, alterando sobremanera la marcha
de todos los trabajos por la carestia producida en los materiales y la difi-
cultad de los transportes; de suerte que con seguridad no serd posible
terminarlas con arreglo al estudio aprobado por la falta absoluta de algu-
nos elementos componentes,

Al acabar el afio 1915, altimo de los ejercicios comprendidos en la
Memoria anterior, se habia ya casi terminado la construccién de las tajeas
y tinglados en las dos alineaciones del muelle de Espafia y empezado la
ejectcion de estos mismos elementos en la zona del lado Nordeste del de
Barcelona, mientras se preparaban las superficies que debian adoquinarse
en el primero de dichos muelles,
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Pero al comenzar ¢l afio 1916 se paralizaron casi por completo todos
los trabajos inherentes a esta contrata, no solo por la falta de albaifiles y
peones afectos a la misma que se vieron precisados a secundar la huelga
que los operarios de esta clase sostenian en la ciudad, sino por el paro de
los obreros metaliirgicos en algunos talleres y la carencia de elementos
metilicos para el montaje de los tinglados. Ante la imposibilidad de colo-
car las tuberias especiales sistema Mannesmann y las vias férreas con
carriles de ranura del tipo Phenix que entraban en el proyecto por ser
material del extranjero; de construir la tajea e instalar en ella las tuberias
de presion para la instalacion de fuerza hidraulica por no estar resuelto el
asunto de la transformacién de las grias actuales en eléctricas, y las gran-
des dificultades existentes solo para colocar las tuberias ordinarias de
hierro fundido y las vias con carriles Vignole porque las casas construc-
toras no podian suministrar estos materiales ni habia medios de trans-
portarlos, se limitaron los trabajos a la construceion de hormigones para
los cimientos de los apoyos de los tinglados en el muelle de Barcelona y
para los pavimentos del interior de los del de Espafia, asi como a la colo-
cacion de bordillos de silleria para limitar dichos pavimentos.

A principios de febrero, resuelta en principio la huelga de los metalar-

' gicos, se reanudd ¢l montaje de la plancha metilica de los tinglados de este
tilimo muelle, para acabar estos trabajos poco después. A mediados de
abril reanudaron asimismo el trabajo los albafiiles, dando entonces gran
actividad a la construccién de las tajeas y a la colocacion de los zicalos de
los apoyos de los tinglados en el de Barcelona, para levantar acto seguido
los apoyos y cerchas metilicas; construir las paredes de fabrica; colocar
en ellas los ventanales de madera; montar las correas, cibios y plancha
ondulada de la cubierta; construir los albafiales de desagiie; asentar los
bordillos de silleria; pintar los elementos metalicos y de madera, y hacer,
por dltimo, los pavimentos de cemento Portland en el interior y en las
aceras, dando por terminados estos trabajos a fines de agosto en los dos
tinglados de dicho muelle.

A partir de esta fecha, fué tal la dificultad de adquirir los elementos
indispensables ¥ de transportar algunos materiales de fuera de la ciudad,
que el contratista suspendid casi por completo las obras, dedicindose solo
a afirmar una parte de las superficies del muelle de Espafia del lado de
tierra de los tinglados construides, y a continuar la colocacion de las tu-
berias de agua en la 2. alineacidn del mismo empezada poco antes; asi
pasaron algunos meses hasta el de febrero de 1917 en que empezd los traba-
jos para el adoquinado de las zomas inmediatas a los paramentos del
mismo muelle, siguiendo con relativa actividad esta parte de las obras en los
meses sucesivos hasta acabar el afio y ejecutando unos 8,500 metros cua-
drados de dicho pavimento en toda la extension de las zonas Nordeste,
Sudeste y Sudoeste,

Comao por las dificultades que hemos expuesto, ¢l contratista no podia
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terminar las obras inherentes a este proyecto dentro del plazo marcado en
condiciones, o sea, antes del 11 de noviembre de 1916, dos afios después
de haberlas comenzado, tuvo la precaucién de solicitar de la Superioridad
en 31 de julio del propio afio, mediante instancia debidamente justificada,

- una prorroga no menor de 12 meses; esta peticién, previos los oportunos

informes, fué atendida per el Centro Superior concediéndole por R. O. de
10 de enero de 1917 una prorroga de 18 meses, en virtud de la cual deben
acabar los trabajos relativos a su contrata antes del 11 de mayo del co-
rriente afio. ’

Por las mismas razones indicadas al tratar de las obras de la Prolonga-
cion y reforma del dique del Este, el contratista de las que ahora analiza-
mos, quiso acojerse también a los beneficios concedidos en ¢l K. D, para
la revision de los precios unitarios, por entender que su contrata estaba
dentro de las condiciones fijadas en el mismo, y en su virtud y siguiendo
¢l orden prescrito en las bases de la instruccion para tramitar los expe-
dientes de esta indole, dictada por R. O. de 19 de mayo posterior, clevd
en 27 de junio del propio afio de 1917, una instancia al Excmo. Sr. Mi-
nistro de Fomento, la que, informada por esta Direccién en 13 de agosto
y previos los otros dictimenes correspondientes, se devolvié oportunamente
al Centro Superior, segiin lo prescrito en las referidas bases, para que se
siguiese con ella la debida tramitacion,

Desde el afio 1911 en que, para dar satisfaccion a las necesidades del
comercio maritimo, se realizaron por esta Direccion los primeros estudios
para distribuir de un modo provisional las zonas de servicio de estos dos
muelles de Espafia y de Barcelona, nuevo el primero y ampliado el se-
gundo, completando con los trabajos en proyecto los ya efectuados con
anterioridad para afirmar las superficies inmediatas a los paramentos y
construir dos pequefios tinglados en el de Espafia, fueron sintiéndose cada
dia mis dichas necesidades, pues ambos muelles eran muy solicitados para
el atraque de los buques, la carga y alijo de las mercancias y el depésito
de éstas, Por tales motivos, en el curso de ejecucién de las nuevas obras
de distribucién de que ahora tratamos, fué indispensable habilitar, a me-
dida que iban terminindose, las calzadas para el transito de los vehiculos y
los tinglados para depdsito de las mercancias, permitiendo la utilizacidon
de éstos a diversas Compafias navieras y al pablico, mediante ciertas
condiciones y con la anuencia del contratista, ya que todavia no se ha
hecho la recepcién de las obras contratadas; pudiéndose asi conjurar un
conflicto que se presentaba cada dia mas latente desde el momento que,
por causas varias inherentes todas a la anormalidad que atravesamos, no
podian darse por terminadas las obras de este proyecto.

De este modo, en los meses de febrero y marzo de 1916 ya pudieron
utilizarse los dos nuevos tinglados de la 1.* alineacion del muelle de Es-
paiia, y antes de acabar el afio ya se pudo disponer de los otros tres del

- lado Noroeste de la 2.* alineacion; en marzo y abril del afio pasado se
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utilizaron también los otros dos de grandes dimensiones del lado Sudeste
del propio muelle junto con las superficies adoquinadas inmediatas al
paramento, y poco después las vias afirmadas construidas en ambos lados
de dicha 2. alineacién y las adoquinadas del contorno del muelle. A me-
diados del mismo afio se dieren al servicio piblico, haciéndose cargo ia
Aduana para destinarlos al deposito de las mercancias del extranjero, los
dos tinglados construidos en el muelle de Barcelona, con gran satisfaccion
del comercio, pues los otros cuatro existentes en el propio muelle eran
sumamente reducidos para su objeto.

La suma abonada al contratista con cargo al presupuesto de este pro-
yecto ha sido, durante el afio 1916, de 239,256'86 pesetas, que corresponden
a las siguientes cantidades de obra ejecutada en ambos muelles:

Obras ejecutadas y abonadas durante el afio 1916

En el muelle de Espaiia

550’00 metros lineales de bordillo de silleria,
1,000’00 metros lineales de tapa de hormigdén armado para la tajea de la
tuberia de presidn, '
2,000'00 metros cuadrados de revocado y enlucido interior con mortero
de cemento y cal grasa, .
500’00 metros coadrados de pavimento de cemento Portland de 13
centimetros de espesor,
4,300'00 metros cuadrados de pavimento de cemento Portland de zo
centimetros de espesor,
120'00 metros cuadrados de bastidor de tela metilica para las partes
* altas de los tinglados,
2,000’00 kilogramos de acero laminado en apoyos, cerchas, ctc
160’00 metros cuadrados de puerta ondulada y artlculada con todos los
elementos para su funcionamiento,
60’00 metros cuadrados de ventana de madera con cristales, herra-
jes, etc.,
200'00 metros lineales de tuberia para agua, de 4 centimetros de dia-
metro, '
450’00 metros lincales de tuberia para agua, de 6 centimetros de dié-
metro, '
3100000 kilogramos de plancha ondulada y galvanizada de 1 mm. de
espesor con todos los elementos de sujecion,

En el muelle de Barcelona

600’00 metros cibicos de excavacién en tierra y piedras, transporte y
vertimiento, '
200’00 metros cibicos de hormigdn con cemento Portland,
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8o'oo metros cfibicos de mamposteria hidraulica,

400’00 metros ciibicos de fabrica de ladrillo con morte £
150'00 metros cuadrados de revocado y enlucido con 20
centimetros de espesor, R AT

320’00 metros cuadrados de revocado y enlucido con Portlaiid;—de 1
centimetro de espesor,
260'00 metros cuadrados de revocado con cal hidraulica, de 2 centi-
metros de espesor, p
8'00 metros clibicos de silleria recta,
120'00 metros lineales de bordillo de silleria,
2,500'00 metros cuadrados de revocado y enlucido interior con mortero
de cemento y cal grasa,
140’00 metros cuadrados de pavimento de cemento Portland, de 13
centimetros de espesor,
3050’00 metros cuadrados de pavimento de cemento Portland, de 2o
centimetros de espesor,
jo,ooo'oo kilogramos de hierro laminado procedente de otras obras,
112,700'00 kilogrames de acero laminado en apoyos, cerchas, etc. nuevos,
800’00 kilogramos de hierro fundido en tapas de registro y otras piezas,
51,200'00 kilogramos de plancha ondulada y galvanizada con los elemen-
tos de sujecion,
40’00 metros cuadrados de puerta ondulada y articulada de acero
con los elementos para su funcionamiento,
6o'o0 metros cuadrados de ventana de madera con herrajes y cristales,
200’00 kilogramos de hierro fundido en tuberia para bajada de aguas.

Cantidad total abonada en certificaciones, 239,256'86 pesetas.

Y durante el pasado ejercicio, se le ha abonado al contratista la suma
de 151,769'42 pesetas, correspondientes a Jas siguientes cantidades de obra:

Obras ejecutadas y abonadas durante el afio 1917
En el muelle de Espaiia :

200'00 metros lineales de bordillo de silleria,
4,300'00 metros cuadrados de afirmado,
8,450'00 metros cuadrados de adoquinado,

327'80 metros lineales de tuberia nueva para agua, de 4 centimetros de

didmetro,

56870 metros lineales de tuberia nueva para agua, de 6 centimetros de

didmetro, '

180’80 metros lineales de tuberia para agua, de 6 centimetros, levantada

y después colocada,
40 bocas de- riego completas,
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s

4o0’c0 kilogramos de hierro forjado en piezas especiales y rejas,
1,200'00 kilogramos de hierro fundido en tubefias para bajada de aguas,

En el muelle de Barcelona

g,000'00 kilogramos de acero laminado en pantallas y elementos de las
) puertas,
200’00 kilogramos de acero fundido moldeado en piezas para las mismas.

.

Cantidad total abonada en certificaciones, 151,700'42 pesetas.

Edificio para Estacion maritima de viajeros, levan-
tado en la extremidad del muelle de Barcelona

Comenzadas las obras de este edificio en 27 de octubre de 1914 en la
parte adjudicada por contrata a don José Ferrer Bertran por R. O. de 22
de julio anterior, se realizaron sin el menor contratiempo durante el resto
de diché afio y el siguiente. Al propio tiempo se ejecutaron las de amplia-
cion por el sistema de administracion aprovechando los materiales y
elementos existentes en el anterior pabelldn y otros depositados en los
almacenes de la Junta, de suerte que al finalizar el afio 1915 quedaron ya
casi ultimadas las obras inherentes a este proyecto.

Con tal motivo, en 17 de enero de 1916, esta Direccién participd 2 la
Junta del Puerto la proximidad de la terminacién de los trabajos, para que
tuvicra a bien dirigirse a la Superioridad solicitando la designacién del
Ingeniero que debia efectuar la recepcion provisional, o facultando, en
caso de no contestar, al sefior Ingeniero Jefe de la provincia, como asi se
hizo, designando dicho funcionario el dia 28 del siguiente febrero para
la celebracion del acto, que tuvo lugar con asistencia de las personas indi-
cadas en el pliego de bases, ¥ de cuya recepcion sc levantd la oportuna
acta que fué sancionada por el Centro Superior en 30 del siguiente marzo,

El 6 del propio marzo remitié esta Direccidon a la Junta la liquidacidn
de las obras ejecutadas por contrata redactada con fecha 28 del mes ante-
rior, cuyo estudio fué igualmente aprobado por R. O. de 3 del venidera
junio,

Previos los tramites reglamentarios, se efectué por el sefior Ingeniero
Jefe de la provincia, delegado al efecto por la Superioridad, segiin orden
de la Direccion General de 15 de octubre, la recepcion definitiva de las
obras en 15 de noviembre del propio afio, segin acta que se aprobd por
R. O. de 4 de diciembre siguiente; por lo que en las cuentas de este mes
se incluyd el saldo de la liquidacién que habia de abonarse al contratista,
de importe 57'30 pesetas. Ademis, con fecha 27 de noviembre, dicho con-
tratista habia solicitado mediante instancia a la Junta que se le devolviera
la fianza constituida en la Caja General de Depdsitos para garantia del
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cumplimiento de la contrata, cuya instancia fué informada favorable-
mente por esta Direccion en 4 del siguiente enero.

Por otra parte, en 26 de junio de 1916, esta Direccion remitid a la
Junta la planta completa del edificio con la distribucion de los locales para
los distintos servicios que radican en la Estacién maritima, al objeto de
que se tomaran los acuerdos procedentes para entregar las dependencias a
las diferentes entidades que debian ocuparlas, Y la Junta, estimando
acertada la distribucién de locales y servicios, la aprobd por unanimidad,
acordando efectuar la entrega indicada mediantg las oportunas condicio-
nes y delegando a esta Direccion para ello.

En su virtud, previas las gestiones oportunas, con fecha 23 de octubre
siguiente, se entregd ¢l local correspondiente a la “Asociacién espafiola
de San Rafael para la proteccién de emigrantes” ; en 6 de noviembre se
entregaron las dependencias para el servicio de reconocimiento y depo-
sito de equipajes al Sr. Administrador de la Aduana, y el pabellon para
el servicio de los Pricticos del puerto al Sr. Comandante de Marina; en
15 de noviembre recibio su local para despacho el Sr. Director de Sani-
dad Maritima, y por dltimo, en 19 siguiente se entregd también el local
para los servicios de la Inspeccion oficial de emigracién al Sr. Inspector
de esta Capital; levantindose de todas estas entregas las actas correspon-
dientes que fueron remitidas a la Junta en cumplimiento de su acuerdo.

Durante el ejercicio de 1916 se realizaron ademas por administracion
diversos trabajos para plantear los servicios que tienen lugar en dicha
Estacion maritima, mereciendo citarse entre aquéllos los relativos a la
construccion de tabiques divisorios de las distintas dependencias y de
las vallas en el andén exterior con sus correspondientes puertas para impe-
dir el acceso del piliblico en los dias de desembarque ; lo propio ha sucedido
durante el pasado afio 1917, efectuindose en octubre y noviembre la colo-
cacion de los relojes en las dos fachadas del cuerpo central con cargo a
la partida a tal efecto consignada en el presupuesto de conservaciin
vigente.

Edificio para el “Real Club
Maritimo de Barcelona”

En este edificio, cuya construccidn se realizé durante los afios 1913
y 1914 a costa de la Sociedad, previa la concesion por parte de la Junta
y segin orden Superior, de una superficie en usufructo, se han verificado,
durante los dos ejercicios que abarca esta Memoria, algunos trabajos por
cuenta de la propia entidad que lo utiliza encaminados a mejorar las con-
diciones del local y a dar facilidades a los socios para efectuar las faenas
de carenado y pintura de sus pequefias embarcaciones, poniendo el con-
junto de la instalacién en forma tal que provoca el aplauso de cuantas
personas visitan este Club,

-y
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Cobertizos para las zonas eentrales de
los muelles de Espafia y de Barcelona

Al tratar de estas obras en la Memoria anterior, se decia que a altimos
del afio 1915, solicitd la Junta de la Superioridad gue cuanto antes se

-sacasen a subasta las obras de los cobertizos de un solo muelle, el de Es-

pafia, y en virtud de tal fundada peticién se expidio el oportuno R. D. en
3 de diciembre del propio afio, autorizando al Ministerio de Fomento para
anunciar y celebrar la subasta de las referidas obras del muelle de Espafia
por su importe de 705,806'86 pesetas, cuyo acto era de presumir se veri-
ficase a principios del ejercicio siguiente.

En efecto, autorizada a su wvez Ja Direccion General de Obras pibh-
cas por R. O. de dicho Ministerio de 13 del propio diciembre, designd con
fecha 12 de enero de 1916, publicindose el anuncio en la Gaceta del 15 si-
guiente, ¢l dia 16 del proximo febrero para celebrar la subasta, la que tuvo
lugar sin que se presentase postor alguno para la ejecucion de los trabajos,
porque habiéndose redactado el proyecto en enero de 1914 y aprobado por
el Centro Superior a mediados del mismo afio, poco antes de estallar la
guerra, en ¢l lapso de tiempo transcurrido hasta la subasta se habian
elevado de un modo enorme los precios de los materiales metilicos que en
mayor escala entraban en las obras. i

Previas algunas gestiones de la Junta vy después de los trimites opor-
tunos, la Direccion General sefiald el dia 29 del siguiente mayo para celes
brar la segunda subasta de los cobertizos, en la que tampoco hubo postor
por la misma razén que en la primera.

Pasaron unos meses y ante las insistentes peticiones del comercio, que
de continuo desea tener espacios cubiertos en el puerto donde resguardar
las mercancias, se hicieron las debidas gestiones para que, con arreglo
a lo prescrito en la Ley de Contabilidad vigente, sc pudiesen realizar las
obras por el sistema de administracion. A este fin, con fecha 16 de abril
del pasado afio 1917, se redactd un presupuesto, con nuevos precios, de
importe 240,079'34 pesetas para ejecutar parte de las obras, las mis indis-
pensables, cuyo estudio se elevd sin pérdida de tiempo y previos los tri-

" wites correspondientes a la aprobacién de la Superioridad. Pero ésta, por

orden de ia Direccién General de Obras piblicas de 23 de agosto siguiente,
dispuso que se devolviera dicho estudio para que se aplicaran en & los
precios del primitivo proyecto, tinico medio de poder realizar las obras
seghin la mencionada Ley, y habiendd hecho esta modificacion, se remitid
a la Junta el nuevo presupuesto, que asciende a 178,683's1 pesetas, con
fecha 10 de octubre fltimo. Actualmente se halla pendiente de la aproba-
cion Superior, esperando que recaiga {¢sta en breve plazo.



Muelle de San Beltran

Durante el curso de los dos afios que abarca esta Memoria, no se ha
realizado en este muelle obra alguna de nueva construccion en toda la zona
afecta al trifico maritimo; nos hemos limitado a los trabajos de conser-
vacién de los diferentes elementos establecidos en el mismo, singularmente
del pavimento adoquinado, y de cuyos trabajos se dard cuenta mas adelante
en la seccibn correspondiente.

Debemos, sin embargo, advertir que la citada zona del muelle afecta
realmente al trifico maritimo no es muy extensa, ya que todavia queda
funcionando con més o menos intensidad la antigua cstacion de mercan-
clas llamada de San Beltran, de la Compafiia de los ferrocarriles de Ma-
drid a Zaragoza y a Alicante, que debia levantarse antes del 28 de junio
del afio pasado segiin convenios anteriores establecidos entre dicha Com-
pafiia y la Junta del Puerto, al entregar ésta a aquélla los terrenos gana-
dos al mar en lps muelles de la dirsena del Morrot.

Pero en 3 de enero del pasado afio, el Director General de la Compafia
mencionada, dirigio a la Junta una comunicacién exponiendo las razones
para no desalojar la estacion de mercancias situada en este muelle de San
Beltrin, y solicitando la imposicion de las debidas condiciones para ello.
Previo el oportuno informe de esta Direccion evacuado en 15 del propio
mes, del extenso dictimen formulado por la Junta, y del de la Jefatura de
Ohbras priblicas de la provincia, la Superioridad accedio a lo solicitado por
la' Compaiiia peticionaria, por R. O. de 11 de abril siguiente, mediante las
mismas condiciones impuestas por la Junta, sobre la base de establecer un
contrato de arrendamiento del terreno ocupado por dicha estacion,

Muelles de Poniente y
de Costa del Morrot

Tampoco en estos dos muelles se ha efectuado en el transcurso de los
dos nltimos ejercicios obra alguna de nueva construccién con arreglo a
proyecto aprobado por el Centro Superior, salvo el comienzo de las obras
de adoquinado de que enseguida daremos cuenta. En cambio, han sido muy
importantes los trabajos que ha requerido la conservacién de las vias afir-
madas, porque el trifico que en ambos muelles se ha desarrollado por la
descarga de carbones, ha sido también en algunas ocasiones de bastante
intensidad.

En la zona de los dos muelles destinada a depdsito, se han tomado
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en arriendo, en el curso de los dos afios, algunos locales nuevos por los
importadores de carbon mineral, en las mismas condiciones establecidas a
los anteriores. -
Durante el afio 1916 y el primer trimestre de 1917 la Compaifiia d
ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante ha dado gran actividad
a las obras para la instalacion de la nueva estacion de mercancias en los
terrenos elevados del muelle de Costa, terminindolas mucho antes del
plazo estipulado en el convenio con la Junta, y viéndose obligada a entre-
garla al servicio pablico antes de la fecha prescrita, a causa de las difi-
cultades habidas en los transportes con motiyo de la conflagracién europea.

Adoquinado de algunas zonas de
los muelles de Poniente y de Costa

Ante las insistentes peticiones del comercio en general y singularmente
de los importadores de carbén mineral, la Junta del Puerto con el fin de
mejorar el trinsito por aquellos muelles, acordd en sesion del dia 14 de
marzo del pasado afio, y previa la oportuna propuesta de esta Direccion,
contenida en su informe del 5 del propio mes, acerca de una instancia ele-
vada a dicha Junta en el dia 1." anterior por la Sociedad de Comerciantes
en dicho combustible, sustituir el pavimento afirmado de las zonas afectas
a la circulacion de los vehiculos por el de adoquines; en espera de realizar,
vada a dicha Junta en el dia 1.° anterior por la Sociedad de Comerciantes
las demas obras de urbanizacion definitiva, con arreglo a un plan segin

"los servicios que han de tener lugar en dichos muelles.

Redactado el proyecto, con bastante rapidez, con fecha 24 del mismo
mes de marzo, se elevd acto continuo, previos los informes correspondien-
tes, a la aprobacién del Centro Directivo, manifestando la Junta que tenia
los fondos suficientes para llevar a cabo las obras y solicitando al propio
tiempo la inclusién del estudio en el plan anual vigente. La Superioridad
se dignd sancionarle, en todos sus extremos, por K. O. de 11 de agosto,
disponiendo que se sacase a subasta por su presupuesto de contrata im-
portante 240,230'30 pesetas.

Realizada ésta en 4 de octubre siguiente, se adjudicaron las obras defi-
nitivamente en 12 de noviembre a don Antonio Piera Jané, como Director
Gerente de la Sociedad “Fomento de Obras y Construcciones” de esta
ciudad, por pesetas 222,503'00, que representa una baja de o'1oy239 por
unidad; habiéndose comunicado la adjudicacién oficialmente a la Junta
en 3o de noviembre y trasladado a esta Direccitn en el dia 4 de diciembre
siguiente. Los trabajos debian empezar antes del 12 de enero del corriente
afio, y habiéndose firmado la escritura de adjudicacién en Madrid, el dia
i1 del mismo diciembre, comenzaron las obras sin pérdida de tiempo el
dia 15, por la zona final del muelle de Costa, seghin acta que, remitida a la
Junta, fué trasladada al Centro Superior para su aprobacién; continuando
en el resto del afio los trabajos sin la menor interrupcién,
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La suma abonada al contratista durante el pasado ejercicio, con cargo
al presupuesto de este proyecto, ha sido de 7,404'73 pesetas, que corres-
ponde a la siguiente cantidad de obra ejecutada: z
500'00 metros cuadrados de adoquinado.

Muelle del Contradique

Edificio pabellén para el serviclo de los Praecticos
del puerto y basamento para la luz del Contradique

Efectuada la recepcién de las obras de este edificio en 6 de dicigmbre
de 1912 por el sefior Ingeniero Jefe de la provincia, delegado al efecto
por la‘ Superioridad, la Corporacién de Pricticos del Puerto tomd posesiin
de un modo provisional de los locales destinados a su servicio, en el dia
12 siguiente, por tener que efectuar el derribo de Ja caseta que tenian en
el antiguo torreén de Poniente; pocos dias después, en 27 del propio mes,
acordd la Junta hacer entrega oficial a la Comandancia de Marina de di-
chos locales, nombrando, al efecto, una comisién de su seno que junto con
el Ingeniero Director debia asistir al acto. |

Habiendo surgido algunos obsticulos, la Comandancia solicitd la ne-
cesaria autorizacion al Departamento de Cartagena v al Ministerio de Ma-
rina, y como se pasara mucho tiempo sin recibir aquélla, se realizaron las
pportunas gestiones, mediante las cuales, esta Direccidn en nombre de Ia
Junta pudo efectuar la entrega en 21 de diciembre de 1916, sin el menor
contratiempo, mediante acta que fué remitida a dicha entidad al dia si-
guiente. ! '

Estacion sanitaria provisional

Las abras de este edificio, cuya deseripeidn se hizo con todo detalle en
la Memoria anterior, se terminaron a fines del afio 1915, efectuindose poco
después la recepeién de las mismas.

En virtud de apremiantes necesidades ante el fundado temor de una
invasion colérica por un lado, y por ser indispensable, por otro, derribar
las antiguas e inadecuadas instalaciones destinadas a Lazareto situadas en
¢l muelle de Poniente, la Direccién de Sanidad del Puerto tomé posesitn
del edificio a la mayor brevedad y cuando faltaban todavia detalles para
completar todos los servicios radicantes en dicha estacitn.

Realizados mis adelante los oportunos trimites, esta Direccidn, dele-
gada al efecto por la Junta del Puerto, hizo entrega oficial de este pabe-
liin al sefior Director de Sanidad Maritima, mediante acta levantada
en 15 de diciembre de 1916, que fué enviada a la Junia en 21 siguiente.
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Varias instalaciones de cardcter provisional
en el extremo del Muelle del Contradique

Este proyecto tuvo por objeto el planteamiento de algunos servicios
destinados a satisfacer diversas necesidades que se sentian a fines de 1915,

En primer término, el pabellén construido por la Junta del Puerto en
18g2 y cedido a la " Sociedad espafiola de Salvamento de Naufragos™ para
estacidn de la misma, se hallaba en estos (ltimos afios bastante deteriorado;
ademas, estando situade al final de la zona Nordeste del muelle de Po-
niente, no s6lo habia quedado fuera de su adecuado emplazamiento con
la ereacidn de la nueva darsena del Morrot, sino que impedia utilizar del
modo conveniente dicho muelle, habilitando otro atraque en aquella zoma
para la descarga de carbones; asi es que, por tales razones, era forzoso
buscar otro sitio donde construir la referida estacion de Salvamento, con-
siderindose como ¢l mas apropiado, en el estado actual del puerto, el
extremo del muelle del Contradique.

En segundo lugar, habiendo hecho entrega la Junta a la Sociedad
“Crédito y Docks de Barcelona” del tinglado nimero 1 del muelle de la
Muralla para destinarlo a Depésito comercial, en cumplimiento de las
RR. 0O. del Ministerio de Fomento de 16 de abril y 2o de mayo de 1915
en concordancia con la de Hacienda de 11 de febrero de 1914, era de todo
punto preciso buscar para la Corporacion de P'racticos que ocupaba uno
de los pabellones extremos del tinglado para sus oficinas y parte de éste
para depdsito de botes y pafiol, locales adecuados a estos diversos y nece-
sarios servicios. Para oficinas y puesto de guardia se dispuso, con gran
satisfaccion de la Comandancia de Marina y de los interesados, el
pabellén del lado Norte de la estacidn maritima situada al final del
muelle de Barcelona; pero el depdsito de botes y enseres se creyd conve-
niente y necesario instalarlo también al final del Contradique cerca del
torredn que ellos ya utilizaban como puesto de guardia mis avanzado.

Por otra parte, era de suma precision también, construir en aquella
zona del puerto un almacén destinado a guardar los dtiles y materiales
para el servicio de conservacion, con un pequefio local para resguardo de
los peones camineros, faroleros y guarda muelles en casos de luvia.

En vista de las necesidades, cuya descripcion hemos hecho de un modo
somero, considerGse sumamente practica la construccion de un Amplio
cobertizo en el extremo del muelle del Contradique donde pudieran estar
concentradas todas las instalacionea de los servicios que se han enumerado.

Redactado el oportuno proyecto con fecha 26 de enero de 1916, fué
aprobado, después de los informes reglamentarios, por R. O. de 24 de
marzo siguiente por su presupuesto de administracién, de importe 24,866'c0
pesetas. '

Como por la fecha antes citada, en que con bastante urgencia se for-
muld el estudio, no se habia incluido en el plan de obras vigente, lo soli-
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L1
cit6 1a Junta poco después de su aprobacion, y fué concedido por orden
de la Direccion General de 22 de mayo del propio afio.

Comenzaron las obras en este mismo mes para seguir sin interrupcidn
y con mucha actividad en los sncesivos, hasta terminarlas en el de sep-
tiembre.

En la hoja niimero 2 de los planos que se incluyen al final, se ha dibu-
jado la planta de esta construceién indicando los diversos servicios que en
ella se contienen,

Con fecha 15 de noviembre siguiente y previos los trimites prescritos
en las condiciones del proyecto, se efectud la recepcion oficial de las obras
por el sefior Ingeniero Jefe de la Provincia, segn acta que, remitida al
Centro Superior, fué aprobada por orden de la Direccién General de Obras
phiblicas de 4 de diciembre priximo.

Delegado al efecto por la Junta del Puerto, el que subscribe, previas
las oportunas gestiones, hizo entrega al sefior Comandante de Marina en
21 del propio diciembre, de los locales destinados a los servicios de dicha
Comandancia y a los Practicos del Puerto, segiin acta y plano que se re-
mitieron a dicha Junta el dia siguiente,

Asimismo, realizados los trimites necesarios cerca de la “Sociedad
Espafiola de Salvamento de Naufragos”, esta Direccién entregd también
al Presidente, Vicepresidente y Secretario en nombre de aquella Sociedad,
las dependencias que integran la Estacién de Salvamento, segiin acta le-
vantada en 27 del mismo mes de diciembre de 1916 y enviada a la Junta
en 11 del siguiente enero; dando por terminado todo lo referente a dichas
instalaciones. '

En estas obras se ha empleado la suma de 24,826’83 pesetas segiin
consta en la relacién de los gastos mensuales que acompafiamos al final
de la descripcién de todas las obras nuevas, resultando un pequefio sobran-
te de 3017 pesetas, del presupuesto aprobado por administracién antes
consignado,

-

Transformacion de 10 grias
hidraulicas en eléciricas

Al tratar en la anterior Memoria de la “Distribucitn provisional de la
zona de servicio de los muelles de Espafia y de Barcelona”, indicamos que
el primer proyecto formulade para dicho objeto lo fué en 8 de abril de
1911; que se referia solamente a la urbanizacidn de las zonas proximas
a los paramentos de dichos muelles completando otros trabajos ya efec-
tuados en éstos, y que en el mismo se comprendian tres grupos de obras:
1." el traslado y nueva colocacién de las grias hidriulicas con sus vias y
tuberia de presion, cuyos trabajos proponiamos ejecutarlos por el sistema
de administracién; 2." los pavimentos, vias férreas, tuberias para aguada
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y riegos, etc. que podian realizarse por contrata, y 3° la transformacién
de 10 grias hidraulicas en eléctricas, que debia hacerse mediante concurso.

Indicamos también las prescripciones impuestas por el Centro Supe-
rior al aprobar dicho estudio, en el sentido de que todas las obras en €l
incluidas se debian ejecutar por subasta; las modificaciones que mis ade-
lante sufrit el proyecto; las gestiones practicadas por la Junta segin pro-
puesta razonada de esta Direccién para recabar que los trabajos del grupo
tercero se exceptuaran de aquel requisito y se pudieran realizar por el
sistema de concurso; consignando, por dltimo, que, previo el informe del
Consejo de Estado, la Superioridad dictd el R, D. de 24 de enero de 1913
favorable a la peticién de la Junta y autorizando a ésta para efectuar dicho
COnCurso,

Asi pues, el estudio redactado para la transformacién de 10 grias hi-
driulicas en eléctricas con fecha 1o0°de abril de 1911, que se componia
de tres documentos: Memoria, Planos y Pliego de bases, fué aprobado
después de los tramites mencionados, por R. D. de 24 de enero de 1913,
resolviendo que se hiciesen los trabajos mediante concurso y disponiendo
que se modificase ligeramente una de las bases.

En su virtud, esta Direccion en 1.° de marzo siguiente remitié a la
Junta el pliego de bases, modificado en la forma prescrita por el Centro
Superior Directivo, y pocos dias después, en 7 del propio mes, le envio
¢l modelo de anuncio para la celebracidn del concurso, que tuvo lugar en
1" de agosto del mismo afio, con asistencia de una Comisién de la Junta
al efecto designada y con intervencidon de un Notario que levantd el acta
corpespondiente, presentindose dos proposiciones: una de la Sociedad
“A. E. G. Thomson Houston Ibérica”, y otra de los sefiores Hijos de
F. Armenter, cuyas propuestas fueron enviadas a informe de esta Direc-
cifn en 14 del propio mes.

Al practicar el estudio detenido de las mismas, ¥ en virtud de lo que
sc disponia en el pliego de bases acerca de la proteccitn a la industria
nacional, se hicieron las oportunas gestiones para averiguar en qué talle-
res de Espafia se llevaria a cabo la construccion de los aparatos y demdis
efectos que entraban en la transformacion, y en vista de que la Sociedad
“A. E. G. Thomson Houston Ibérica’ manifestd oficialmente que lo haria
en sus talleres de Madrid, esta Divecciton se dirigid a la Junta en 1o de
enero del afio signiente 1914, intercsando que se sometiera el asunto a la
resolucion de la Direccion General de Obras priblicas, y que por parte de
ésta se averiguase si dichos talleres contaban con los elementos necesarios
para la fabricacion de los equipos eléctricos.

La Direceitn General, contestd en 6 de marzo que no contaba con me-
dios para poder investigar lo que se solicitaba, y en vista de ello, en 27 del
mismo mes, se propuso a la Junta del Puerto que se dirigiera a la Comi-
sion denominada “Protectora de la Produccidn Nacional” exponiéndole
todo lo actuado y encareciéndole el estudio y resolucion de este asunto,
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manifestando el Comité ejecutivo de dicha Comisién, en 6 de junio si-
guiente, que también carecia ella de medios habiles para poder emitir juicio
exacto acerca de lo consultado, y que estimaba que podriamos dirigirnos
a la Direccién General de Comercio e Industria. |

Asi lo propusimos a la Junta en g del propio mes, la cual solicité, al
dia siguiente, de esta tltima Direccién General el informe de referencia;
y en su virtud, recibimos de la misma, con fecha 22 de agosto, una R. O. en
cuya parte dispositiva constan los siguientes extremos:

“1* Que se declare que en la actualidad no tiene la Sociedad “A. E. G. Thom-
"son Honston Ihérica” los elementos precisos para cumplir el, compromiso que
e "contrajo en el concurso; 2" Que a pesar de ello estima que puede adjudicarse la
: "transformacion referente a los equipos eléctricos de las groas siempre que se le
"girase @ posteriori una visita de inspeccidn para adguirir el convencimiento de gue
"todo: los materiales integrantes de los motores eran de produccion nacional; ¥

"3.* Que se declare que esta resolucidn no lleva en manera algignn enf:'uﬂm, el
"que por ella pueda alegar jamds la mencionada Sociedad que las industrias a que
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"se dedica tengam cardcter nacional, ni, por tanto, derecho a disfrutar de los be-
- "neficios que la ley concede a las industrias nacionales”, ,
3 Trasladada por nosotros dicha R. O. a la Junta en 29 del propio mes,
b acordd la misma, en sesién de 9 de septiembre siguiente, que esta Direc-

cion propusiese cuanto estimase pertinente.

En su vista hicimos un estudio detenido de las dos proposiciones pre-
sentadas al concurso y remitimos a la Junta un extenso informe acerca
de ellas con fecha 11 de enero de 1915, informe que, previos los tramites
correspondientes, dié margen a la R. O. de 21 de mayo posterior en la
que la Superioridad dispuso en definitiva lo siguiente:

“1.* En ¢l concorso celebrade para la transformacién de dier grias hidriuwli-
"cas cn eléctricas en los muelles de Atarazanas y de Barcelona del puerto de Bar-
e "celona, se adjudica la ejecucién del primer grupo de obras a faver de los Hijos

4 "de don Federico Armenter, por el importe de su oferta fijado en 91,150 pesetas,
“debiendo elegirse la segunda solucidn propuesta por los proponentes, relativa.a
! "la reunidn de todos los mecanismos en-el interior de los zdcalos de plancha de
"las griias actuales, y desecharse las disposiciones adicienales ofrecidas para fa-
"cilitar las maniobras de los motores de elevacién de las cargas.
|,;;- "El material cumpliri ademis las prescripciones sigunientes: (a) la forma y dis-
"posicidn de las cabinas de maniobra deberdn ajustarse a Ia que hoy ofrece la griia
“transformada ntmero 31 después de la reforma en ella introducida, para facilitar -
"la wvigilancia de todo el campo de accidn de la grim; (b) deberin corregirse asi-
"mismo las diferencias que hoy existen en las gritas hidriulicas, entre el gorron
"y el tejuelo donde descansza todo el peso de la parte mévil del aparato, adoptando
"una disposicién anfloga a la que hoy ofrece la citada griia nimero 31, después
“de la reforma en ella introducida.
2" De acuerdo con la conclusién 2.* de la R, Q. de 22 de agosto de 1014, se
"adjudica el segundo grupo de obras, o sea, la construccion de las equipos eléctricos
“de las grias a la Sociedad “A. E. G. Thomson Houston Ibérica™ por el importe
"de su oferta fijado en 66,330 pesetas, con la condicidn includible de que durante
"el periodo constructivo, se compruche, mediante las convenientes visitas de ins-
"peccidn, la procedencia espafiola de los materiales y su elaboracién nacional; de-
"biendo ademis cumplimentarse las prescripeiones siguientes: (a) en ver de dos
"reguladores por gria, se instalar uno sélo movido por el aparato de maniobra
"universal; (B) el adjudicatorio cumplird las prescripeiones del pliego de bases
"dotando del alumbrado conveniente a los pescantes y cabinas de las grias.
! "3* Los adjudicatorios del primero y segundo grupo de obras, deberdn po-
"nerse previamente de acuerdo, no sélo en lo que respecta a la potencia y velocidad
"de los motores y en cuanto concierne al cilenlo y disposicion de los mecanismos,
"smx:: también en el compromiso, por ambos contraido, referente al orden de cje-
"eucidn de los trabajos y pruchas preliminares fijados en las bases 36 y 19 del
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"concurso; siendo forzoso que asi se estipule por escrito, bajo la firma de uno y
"otro adjudicatorio; no pudiendo comenzarse las obras hasta que aquél acuerdo
"sea aprobado por la Direccién facultativa, la cual estampard en cl mismo su con-
"formidad.

"4° Se declara desierto el concurso en lo referente al tercer grupo de obras,
"que comprende las camalizaciones eléctricas, por ser injustificadamente exagerados
"los precios de las dos proposiciones presentadas; realizindse estos trabajos por
"administracién, autorizindose al efecto a la Junta de Obras del Puerto, y fijindose
"el importe del presupuesto en 15,700°55 pesetas”.

Trasladada esta Superior disposicién a los dos adjudicatorios de los
elementos mecanicos y eléctricos respectivamente con fecha 1.° de jumio,
contestd la Sociedad “A. E. G. Thomson Houston Ibérica™ en 1.° de julio
siguiente y los sefiores Hijos de F. Armenter en ¢l dia 3, que, entrevista-
das ambas entidades habian acordade que les era preciso hacer un nuevo
estudio de la transformacién que someterian a la mayor brevedad a la
sancion de esta Direccién. 1

Y en efecto, con fecha 25 de enero de 1916 y firmado por las dos par-
tes, remitieron a la Junta un oficio acompafiando Ja nueva propesiciin que
fué trasladada a esta Direccién en 27 del propio mes.

Posteriormente, en 9 de mayo, los dos interesados elevaron al Exce-
lentisinio sefior Ministro de Fomento una instancia acompafiando también
los nuevos presupuestos por ellos formulados para los trabajos que les
habian sido en principio adjudicados ; cuyo estudio pasado también a infor-
me de esta Direccién en 26 del mismo mes, motivé junto con la anterior
propuesta a la Junta, el razonado y extenso dictimen que remitimos a esta
Corporacion con fecha 13 de junio signiente.

Enviado por la Junta el expediente a la Superioridad, previos los, in-
formes correspondientes, se dictd con fecha 21 de abril del pasddo afio una
extensa R, O. en la que, después de varios resultandos y considerandos, se

resuelve:

“1." Que no procede aceptar las nuevas proposiciones presentadas por la razdn
"social Hijos de Federico Armenter y la Sociedad “A. E. G. Thomson Houston
"Thérica” adjudicatarios, por R, 0. de 21 de mayo de 1915, respectivamente de las
"partes mecdnica y eléctrica para la conversidn de 10 grias hidriulicas del puerto
"de Barcelona en eléctricas, declarindose la anulacidn de dichas adjudicaciones
"referentes al concurso celebrado por la Junta de Obras del referido puerto en
"1.* de agosto de 1913; sin pérdida de las fianzas prestadas por los mencionados ad-
"judicatorios para ser admitidos al concurso; y

*2* Due se ordene al Ingeniero Director del citado puerto estudie nuevamente
"ln conveniencia, en las circunstancias actuales, de la transformacidm indicada de
"las referilas grias, proponiendo lo gue comceptie mids ventajoso para que la Su-
perioridad. resuelva™.

En cumplimiento de este 2. extremo de la referida R. O., remitimos,
con fecha 31 de mayo, un detenido y razonado estudio acerca de este
asunto tan debatido, proponiendo lo que a nuestro juicio era lo mas pro-
cedente, cuyo estudio fué por completo aprobade por la Superioridad se-
gin orden de la Direccién General de Obras piiblicas de 1.° de agosto,
en la que se dispone lo siguiente: ;

“5in prejuzgar la resolucién que en definitiva haya de adoptarse, se autoriza al
"Ingeniero Director de las obiras del puerto de Barcelona para estudiar y redactar
"los proyectos correspondientes: 1. A la utilizacion en el muelle de Espafia de
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"dicho puerto, del material hidriulico existente en éste, a fin de que la instalacidin
*de grias hidraulicas sca tan completa como corresponde a la utilizacién de dicho

"muelle, ¥ . .
*2* Para la instalacién en los muelles de Atarazanas y de Barcelona, de las

*grias cléctricas de las condiciones y caracteristicas necesarias para satisfacer las
"necesidades del trifico maritimo moderno®.

En la actualidad se estin preparando todos los datos oportunos para la
redaccin de los estudios mencionados.

Reforma y ampliacién de la actual red
de tuberias para el abastecimiento de
aguas en la zona maritima de este puerio

La red principal de tuberias para el abastecimiento de aguds en la
zona maritima de este puerto, se instalé por alli los afios 1891 y 1892, con
arreglo a un detallado estudio redactado en 1880, que se basaba en tomar
el liguido de la distribucién efectuada en la ciudad por la “Sociedad Ge-
neral de Aguas de Barcelona', y se dividia el puerto en dos zonas inde-
pendientes: una del lado de Levante y otra del de Poniente, servidas am-
bas por una tuberia general y varias secundarias, comunicando dicha tu-
beria general con las cafierias de distribucién de la referida Sociedad por
diversos puntos de toma.

Posteriormente y a medida que se ha ido ampliando el puerto con
nuevos muelles y dérsenas, se han efectuado diversas canalizaciones Je
mas o menos importancia, segun las nécesidades que debian satisfacerse.

En la actualidad la red es bastante extensa, pero no solo resulta que cl
emplazamiento de algunas tuberias no es el mis adecuado, porque cuando
se colocaron no se hallaban los muelles y las construcciones en la situacion
que hoy estiin, sino que su didmetro no es el mas apropiado dado el incre-
mento que ha tomado el servicio de aguada y riegos; de suerte que.no
hay la regularidad que debiera existir en un servicio de tanta importancia,
y es preciso corregir las deficiencias observadas, inherentes en parte a
nuestras tuberias y en parte a las de la Sociedad. Mientras ésta no se de-
cida a instalar la gran arteria de 5o centimetros de didmetro por la calle
del Marqués del Duero y Pascos de Colén y del Cementerio que ha de
suministrar en gran cantidad y a debida presion el agua a toda la zona
maritima, no podemos trazar un plan general de distribucion, debiéndonos
limitar a reformar algunos trazados y a cambiar tuberias para mejorar las
condiciones de la actual red.

Aceptada por la Junta la propuesta de esta Direccidn en tal sentido,
en sesion de 22 de noviembre de 1916, se redactd el oportuno proyecto con
fecha 20 de diciembre siguiente, tres meses después de haberse formulado
el plan anual de obras; de modo que una vez aprobado en todas sus partes
por R. O. de 6 de marzo de 1917, por su presupuesto por administracién
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importante la cantidad de 24,676'43 pesetas, esta Direccidn en 12 del
propio mes, manifestd a la Junta que solicitara de la Superioridad que se
incluyese en dicho plan el crédito para la ejecucion de las obras, resol-
viéndolo asi el Centro Directivo, seglin orden de la Direccién General de
Obras piblicas del dia 2g siguiente,

Con fecha 10 de abril se dié cuenta a la Junta de que los trabajos em-
pezarian en el proximo dia 16 para que se participase al sefior Ingeniero
Jefe de la provincia, a los efectos cportunos. Durante dicho mes y los
siguientes de mayo y junio se reformd toda la red del muelle del Rebajo
y parte de la del Depdsito y en las proximidades del Varadero piblico,
aprovechando para ello el material existente en los almacenes de la Junta
y el mismo que se iba levantando, de conformidad con lo prescrito en las
condiciones del proyecto, y dando a los trabajos la debida actividad en
harmonia con las exigencias y necesidades del Comercio y la Navegacion,
pues no se debia causar molestia con las excavaciones en los muelles ni se
podia dejar sin agua a los mltiples servicios que radican en la zona
maritima.

En los meses siguientes continuaron los trabajos con bastante lentitud
por falta de las tuberias de hierro fundido y accesorios para las mismas;
las casas importantes constructoras de este material en Bilbao y La Fel-
guera no podian suministrarle, y los talleres de esta ciudad tampoco que-
rian construirlo por tener demasiado trabajo. Por fin, después de milti-
ples gestiones y sin mirar el coste, pudimos obtener el necesario material
para no suspender las obras, reformando, al efecto, antes de acabar el gjer-
cicio, toda 1a red del muelle de la Barceloneta y gran parte de la del Depo-
sito que presentaba varios obsticulos por el sinniimero de tuberias y bocas
existentes de antiguos proyectos.

La cantidad total gastada con cargo a este proyecto, durante el pasado
ejercicio, ha sido de 18,204’32 pesetas, segiin consta en la relacion que se
acompafia al final de esta deseripeién de las obras nuevas.

Obras necesarias para mejorar y ampliar el
servicio de los retretes y urinarios del puerio ’

Reconocida desde hace algunos afios la necesidad de ampliar y mejorar
este servicio, planteado en el afio 1808, por resultar algo deficiente a me-
dida que se iban utilizando por el Comercio y la Navegacién los nuevos
muelles, y porque algunos de los pabellones, construidos con entramados
de madera y fabrica de ladrillo, se hallaban ya bastante deteriorados, esta
Direccion redacté con fecha 8 de abril de 1916 el oportuno proyecto para
realizar las obras por el sistema de administracion y por su presupuesto
de 24,858'82 pesetas. Aprobado el estudio en todas sus partes por R. O.
de 19 de septiembre siguiente, se esperd algin tiempo en llevarlo a cabo -
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porque teniamos otros muchos trabajos més urgentes y no disponiamos
del personal necesario en buenas condiciones de economia a causa de
las dltimas huelgas en los ramos de albafileria y de carpinteria.

Resueltos los principales obsticulos, en 3 de mayo de 1917 manifestd
esta dependencia a la Junta que el proximo dia 16 émpezarian las obras
inherentes a este proyecto por el sistema mencionado, a fin de que lo
participase al sefior Ingeniero Jefe de la provincia a los efectos oportunos.

Desde esta fecha hasta el fin del ejercicio pasado, han seguido los
trabajos sin interrupcion aunque no con la actividad deseada por los
otros varios que teniamos en ejecucidn, no solo para la comservacion de
los edificios existentes sino con motivo de la construccién de las demis
obras por el sistema de administracion, Mientras se levantaban los nuevos
pabellohes para los retretes se ha procurado no derribar las actuales insta-
laciones hasta tener aquellos en disposicion de funcionar, a fin de no
desatender este servicio tan necesario.

En la hoja nimero 3 de los planos se han dibujado las plantas de
estos. nuevos pabellones para retretes y urinarios plblicos, cuyos alzados
pueden verse con todo detalle en las adjuntas fotografias.

La cantidad empleada con cargo al presupuesto de este proyecto du-
rante dicho ejercicio, ha 'sido de pesetas 1203615, segin consta en la
relacion de gastos que se acompaia al ﬁnal’. '

Construccion de dos ganguiles metalicos,
de 80 metros clibicos de capacidad cada
uno, para el tren de limpia de este puerto

Efectuadas las pruchas y recepcién provisional de dichos ginguiles en
31 de diciembre de 1915, se entregaron sin demora alguna al servicio de
estas obras por.ser sumamente indispensables para proseguir las opera-
ciones de dragado, ya que de los cinco primeros ganguiles metilicos que
formaban parte del tren de limpia, solo quedaban dos y afn en tal mal
estado que casi eran inservibles, Estas embarcaciones a fuerza de repara-
ciones y parches de hierro y cemento habian ido pasando durante los dlti-
maos afios, pero casi todas las planchas del casco y las piezas de refuerzo
apenas si tenian espesor.

El ganguil niimero 2 se tuvo que dar por indtil a fines de 1911, depo-
sitindolo sobre muelle para evitar que se fuera a pique, con la cibria de
2o toneladas, en 2 de enero de 1912, y siendo desguazado a fines del afio
siguiente al ser vendido en un concurso piblico de material usado, adju-
dicado en julio del mismo afio. ‘

Los de ntimeros 1 y 5 se consideraron inservibles a principios df:l 1914,
se depositaron sobre muelle con el auxilio de la misma cibria en 25 y 27
de febrero del propio afio respectivamente, siendo desguazados a primeros
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de ig15 por formar parte del lote de material metilico indtil adjudicado
en diciembre de 1914.

Los ginguiles nameros 3 y 4 dejaron de prestar servicio a principio del
afio 1916 cuando ya se poseian los dos nuevos, amarrandolos al muelle de
Levante, v habiendo guerido utilizar uno de ellos accidentalmente a me-
diados de mayo, le falté poco para irse a pique, por lo que tuviéron que
declararse también inservibles; en su virtud, se depositaron sobre muelle

‘en 30 y 27 del mismo mes de mayo y habiéndose vendido en otro concurso

piiblico de material indtil celebrado en septiembre, fueron desguazados a
fines del afio, en los meses de noviembre y diciembre, ¥ en enero del i
guiente 1917,

Recibidos pues los dos nuevos ginguiles y entregados al servicio del
tren de limpia, esta Direccion remitié a la Junta en 11 del siguiente enero
de 1916 los libramientos necesarios para abonar a la casa constructora los
plazos 2° y 3.” de la contrata, que importaban la suma de 26,250'000 pese-
tas, manifestando al propio tiempo a dicha Corporacitn la conveniencia de
dirigirse al Centro Superior en solicitud de autorizacién para incluir en
el plan de obras aprobado para el afio 1916 la cantidad de 10,500 pesetas,
importe del ultimo plazo que habia de cobrar el contratista.

En 17 de febrero oficié otra vez esta Direccién a la Junta en el sen-
tido de que, habiendo transcurrido con exceso el plazo de garantia que
era de un mes, procedia efectuar la recepeion definitiva de dichos dos gan-
guiles, cuyo acto tuve lugar, previa la designacion del sefior Ingeniero
Jefe de la provincia, en el dia 28 del propio mes, con resultado completa-
mente satisfactorio y por medio de un acta que se dignd aprobar la Supe-
rioridad por R. O. de 21 del siguiente marzo.

En 6 de abril se enviaron a la Junta, conseguida ya la autorizacién Su-
perior para su inclusién en el plan de obras vigente, los libramientos ne-
csarios para el abono a la Sociedad adjudicataria del dltimo plazo antes
referido, que se consignd en cuentas del mismo mes.

La liquidacion de las obras se presentd con fecha 20 de marzo del
mismo afio 1916 y fué aprobada por R. O. de 21 de junio; asi como re-
solvid el Centro Directivo por R. O. de 18 de junio de 1917, que
s¢ devolviese la fianza al contratista, previos los tramites reglamentarios,

Réstanos dar cuenta que, una vez recibidos estos dos ganguiles cons-
truidos con arreglo a los planos y prescripciones del pliego de bases del
proyecto, se hicieron en los mismos algunas ligeras adiciones que nos
sugirié la prictica de] servicio, y consistentes: en colocar tensores de bron-
ce para las cadenas de maniobras de las compuertas y en forrar éstas con
madera en todo su contorno; modificaciones realizadas con el fin de que
cerrasen perfectamente y se evitasen pérdidas o escapes de los productos

al cargar los ganguiles,
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&
e~ Redactado dicho proyecto por esta dependencia con fecha 31 de agosto
g, de 1916, fué devuelto por orden de la Direccion General de Obras pi-

blicas de 31 de octubre siguiente, para que se introdujeran algunas ligeras
modificaciones o aclaraciones en los documentos, a fin de evitar dudas en
el acto de la subasta, y realizadas aquéllas sin pérdida de tiempo en 15 de

. noviembre, fué aprobado el estudio por R. O. de 2 de enero de 1917,
por su presupuesto de contrata importante 41,884’62 pesetas,

Practicadas las oportunas gestiones y habiendo justificado oportuna-
mente la Junta que tenia dinero suficiente para esta construccion, se
espera <e un momento a otro que la Superioridad sefiale ¢l dia para ce-
lebrar dicha subasta, ya que con los dos dnicos ganguiles con que actual-
mente cuenta el tren de limpia de este puerto, no es posible efectuar todos
los servicios inherentes a los mismos, retrasindose en miltiples ocasiones
los trabajos de dragado.

El ganguil que tratamos-de construir es igual a los anteriores en forma
y capacidad, habiéndose introducido también las pequefias adiciones que
antes hemos indicado, y ademis otras ligeras variaciones en algunos de
sus clementos componentes, como son: mayor espesor en el eje de los
tornos para darle mis resistencia; afinar la popa y dotarla de codaste
para que las aguas tengan mas facil salida y el timén posea mayor accitn
en el movimiento del ganguil; envolver las cadenas con una especie de
chimenea de madera para la ficil apestura y cierre de las compuertas en
Ia carga de ciertos productos, ete, variaciones todas ellas que indu-
dablemente han de mejorar las condiciones de servicio de la embarcacion.
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Relacién de las obras :iecutnﬂu por los sistemas de administracidn, por con-
- trata o por concurso, y de las cantidades que mensualmente y en cada uno de
los dos afios 1916 y 1917, se han empleado en las mismas por los dos conceptos
de jornales y materiales o se han abonado en certificaciones a los contratistas.
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OBRAS DEL

DESIGNACION DE LAS
OBRAS

ENERO

- —

FEBRERO

MARZO

ABRIL

PUERTO DE BARCELONA

- DIRECCION TECNICA

MAYO

JULIO

AGOSTO

RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO 1916

ANO 1918

SEPTIEMERE OCTUBRE

NOVIEMBERE

DICIEMBRE

Jornales

Pesagas Peszias

Materialzs

Joruales | Materiales

Pesctas Pesctas

Jornales

Pazetas Presetas

Materiales

fn:m.li!.t_ Materinles

Vieasias Pepstas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pisetas

Materiales

Peactas Pesetas

Jornales

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesetas

Jornales

Pasetias

Mazerisles

Peselas

Jornales

Pesstas

Materiales

Fasetas

Jornales

Pescias

Marerinles

Pesctas

Jornales

Pesetas

Materiales

Pesstas

Materiales

Pesetas Pesetas

Jornales

TOTAL BASTADD

Pesetas

[,
OBSERVACIONES

POR ADMINISTRACION

Distribucidn de la zona marftima en
¢l muelle de 1a Barcelonela

Distribucion de la zona maritima en
&l muelle de Atarazanas .

Obras complementarias de defensa
de los terrenos de la zona mari-
tima en la playa Hamada de la Mar
Vieja (2" ctapa constructiva) .

Obras adicionales para la instalacién
definitiva del servicio de carenado,

Distribucidn de los muelles de la
dirsena del Dique flotante.—Edi-
ficios emplazados en el muelle de
Catalufia .

Limpia, recorrido y reparacion de la
3." seccidn del Digue flofante.

Varias instalaciones de caricter pro-
visional en el extremo del con-
tradique. .

! POR CONTRATA

[ Prolongacién y reforma del digue
|I del Este . -

Distribucion provisional de la zona
de servicio de los muelles de Es-
pafia y de Barcelona .

| Construccion de dos ganguiles me-
tilicos para ¢l servicio del tren de
limpia de este Puerto. . .

Ampliacidn del edificio para viajeros
| en el muelle de Barcelona

! POR CONCURSO

| Adquisicién y montaje de la 4.% sec-
‘ cion del Digue flotante y depo-

BENtE. .. . s

2,6758'44 .

705400 "

40,402:30

24,12570

3.31450 | 2,332'7T5

2,342'89

36, 680¢54

41,1508

3,080°69

37,7317

19,107'25

63552

1,804430 | 1,152°00

TIZE8 | 1,248:00

1,059'00 "

46,90477

20,224'61

10,500°00

37,370'17

141126

1,305'00

125775

1112108

204472

17,199'41

40727710

50025 27'85

AEH'ID | 2,610'12

804°00 26754

T05:07 T2350

1,325'T5 55847

1757417

40,603'12

1,151'75

1, 16420

245700

4,334'30

194°53

2,40299

0,85703

15,036'07

22.330°70

1,276'83

1,026,63

207875

208991

3870021

24,1572

0,620'68

1,359'50

4T0'25

17,349'65

i

T.570'88

1,054'20

27750

4.720'40

219250

1,879'59

416°30 G238

57739

e

Ji

14'993'20

3990124

0,93828

234289

5,455'70

16,514'48

24,820'83

253,035'78

23025686

10,500°00

5739

JTAT07

)
[
|
|
(

Son las cantidades abo-
nadas en certificacio=
nes mensuales.

Id id. id.

E= la cantidad corres- I
pondiente al 4.° y dl-
timo plazo,

Es ¢l salde de 1a ligui-
dacion,
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RELACION DE LAS CANTIDADES GASTADAS EN LAS OBRAS NUEVAS DURANTE EL ANO 191

DESIGNACION DE LAS
OBRAS

ENERO

FEBRERC

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO

DIRECCION TECNICA

7

JULIO

AGOSTO

Ep—

SEPTIEMBRE

OCTUBRE

DICIEMBRE |

NOVIEMBRE

Jornales Materinlas

Pegetas Pasptas

Jorrnales

Marerialos

Posatay Pesptas

Jormales . | Maturiales

Practas Pescras

- ——

ANC 1917

Jormles - | Materiales

Peactas Peszias

Jornales Materiales

Pesetas Pasetas

Materiales

Patetas

Jornales

Pesetas

Materiales

Jormales

Peiptas Pevetas

Moateriales

Pesetas

Jornalcs

Peseias

Matzriales

Pesetas

larmales

Pesatas

Jornales

Pesetas Peactas

Materiales

Matoriales

Jornales

Pesetas Pesrtas

Mareriales

Jornales

Pesziag Pesotas

TOTAL GASTARD

Pesetan

POR ADMINISTRACION

Distribucion de los muelles de la
dirsena del Dique flotante. — Edi-
ficios: emplazados en el muelle de
Catalufia. .

Obras complementarias de defensa
de los terrenos de la zona mari-
tima en la playa llamada de la Mar
Vieja (2® etapa constructiva) .

Reparacion de la 3.% seccion del Di-

que flatante y deponente .

Reforma y ampliacion de la aclual
red de tuberfas para el abasteci-
miento de aguas .

Mejora y ampliacidn del servicio de
retretes y urinarios

POR CONTRATA

Distribucién provisional de la zona
de servicio de los muelles de Es-
parit y de Barcelona .

Obras de fibrica para la prolonga-
cidn de la fosa oriental de la dir-
sena de carenado,

Adoguinado de varias zonas de los
muelles de Poniente y de Costa |

POR CONCURSO

Adquisicion y montaje de la 4.7 see-
cion del Digue fotante y depo-
nemnte,

Q1850

2100 | 2,361,579

4,5a8'08 bl

H3n'32 -

20020 226'20

431152 | 1,31972

17,303'94

1,477'55 A

BRI "

4,473'09 | 451313

16,1725

1,239 | 4,667'85

2,579°57

521830

24370 | 2,180

12,1891

4,5937°40

863'25 450'10

1,000/65 | 1,245'25

50475

454'00 47200

8,523'02

10,970'46

68850 | 3,123T1

52620 | 1,601'37

441'63 .

71448

24,973'03

851226

11375 480'73

56426 3077

25350 "

58475 | 270971

17,756°28

4,68421

1,523'72

85400 243490

263'25 "

518400 50525

8523102

24500

7950 60632

671,94 | 3,605°25

661,50 | 880°37

11,364'00

2,334,173

T61'6% 58319

43957 | 3,724°00

73738 G025

7,10252

GR0°00 "

g71'82 | 2,21040

B8 T -

19,394'40

513'50 53536

37803 | 240077

463100

1,385'45

8,523'02

749473

20,854'62

351224

33,2006'90

18,204'32

12,036'15

33,805'35

740473

15176042

T,52372

Son las cantidades abo-
nadas en certificacio-
nes mensuales,

id. id.

ids

Es ¢l saldo de la ligui-
_ dacién.

OBSERVACIONES :l




N

ol

- mnnr;s 61

Conservaeién ordinaria y extraordimaria de las
obras y aparatos,
servicio y policia de los muelles y explotacion
de los distintos elementos del pgartn

-

Pata la cjccucié;z de los distintos trabajos comprendidos en este epi-
grafe, se redacta por esta Direccién todos los afios, en fecha oportuna
que es el mes de septiembre, segiin lo prescrito en los Reglamentos vigen-
tes, el correspondiente presupuesto que sé somete a la aprobacion Superior.

Formulado el estudio para el ejercicio de 1916, €l primero de los dos
que hemos de dar cuenta en esta Memoria, en 7 de septiembre de 1915
con un importe de 1.344,476'65 pesetas, fué sancionado por la Superiori-

“dad, con una ligera prescripcién, por R, O. de 24 de marzo de 1936, Segiin

lo indicado en -esta disposicién Superior, y previo el dictimen de una po-
nencia de la Junta emitido con fecha 29 de abril siguiente, se hicieron pe-
quefias reducciones en algunas partidas mediante un nueve estudio que
se aceptd por R. Q. de 3 de junio, y en su virtud, se remitié pocos dias
después un estado con las variaciones introducidas que fué aprobado por
R. O. de 1." de julio siguiente. A tenor de estas modificaciones, el primi-
tivo presupuesto quedd rebajado en 8,123'25 pesetas, resultando de pe-
setas 1.330,053°31.

Al terminar el primer semestre se observo que a causa de la elevacion
de los precios de algunos materiales, varias partidas integrantes del pre-
supuesto resultaban deficientes para poder acabar el ejercicio, por lo que
con fecha 7 de agosto se formulé un presupuesto adicional, dc!}idamentl':
justificado, de pesetas 136,097'50, que fué aprobado en todas sus partes
por R. O. de 19 de septiembre siguiente, importando, por lo tanto, el pre-
supuesto total reformado 1.472,450'80 pesetas.

Segin consta en el estado que acompafiamos al final de esta seccidn,
la cifra total de gastos efectuados en la -conservacién y explotagién, por
los dos conceptos de personal y materiales, ascendié a 1.405,514'00 pese-
tas, obteniéndose una economia de 66,936'72 pesetas en el presupuesto
aprobado; economia que es muy digna de notarse desde el momento que
los jornales sufrieron alguna elevacidn y los materiales mucho mais, en el
curso del afio.

El presupuesto para la conservacién ordinaria y extraordinaria de las
obras y para la explotacin de los servicios de este puerto durante el
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pasado afio 1917, se formuld en 25 de septiembre de 1916; elevado tam-
bién, previes los trimites reglamentarios, a la sancién Superior, fué apro-
bado en todas las partidas que lo integraban por R. O, de 5 de enero de
1917, resultando de 1.620,258'88 pesctas la cifra total aprobada, después
de corregir pequefios errores materiales contenidos eh el estudio pre-
sentado. -

Del estado correspondiente a los gastos mensuales efectuados, se de-
duce que el total durante el afio se ha elevado a 1.437,620'70 pesetas,
siendo por lo tanto de 191,638'00 pesetas la economia obtenida. Sin em-
bargo, a ésta agregarse en realidad la cifra de 58,238'87 pesetas que
ha importado la cantidad concedida al personal obrero como gratificacion
extraordinaria en virtud de lo dispuesto en la R. O. de 15 de noviembre
filtimo, que se ha cargado a las partidas de este presupuesto, y no se ha
empleado en obras y servicios comerciales.

Expuesto lo que antecede, resefiaremos someramente los trabajos efec-
tuados en la conservacion de las obras existentes y en la explotacion de
los servicios, y los principales incidentes ocurridos en ésta durante los
dos afios ultimos, y para ello seguiremos ¢l mismo orden establecido en
los presupuestos anuales divididos en cuatro Secciones con sus capitulos
y articulos.

¥

Conservaciéon ordinaria de las obras,
servicio y policla de los muelles :: =

Gastos generales y talleres

La Seccién 1." se refiere a la conservacién ordinaria de las obras y al
servicio y policia de los muelles, y en su capitulo 1.° se comprenden los
.servicios de caricter general para las obras y los especiales de la Junta y
de esta Direccion téenica, y ademis los distintos talleres para la ejecucion
de las obras, afectos a esta misma Direccitn,

Los miltiples servicios que abarca el capitulo 1.° se han llenado con
toda regularidad durante los dos ejercicios que analizamos en esta Me-
moria, a pesar de las maltiples dificultades inherentes a la tremenda gue-
rra europea que es causa de una elevacion considerable en el precio de
algunos materiales, de la falta de muchos de ellos de consumo corriente,
de que la mayoria de las casas constructoras o suministrantes no quieran
dar plazo para la entrega de los productos, y por dltimo, de que para
ciertos trabajos no sé encuentra personal apto porque muchos operarios
especiales han marchado al extranjero y los otros estin ocupados en los
talleres de la poblacién disfrutando sueldos muy crecidos, Y todas estas
circunstancias, agravadas, en los primeros meses del afio 1916, por las
frecuentes huelgas que tuvieron lugar en esta ciudad entre los obreros de
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diversos ramos, que repercutian en los trabajadores de estas obras a pesar
de las precauciones que para evitarlo se tomaron.

En los ltimos meses del citado afio 1916 se arreglaron los distintos
almacenes que la Junta posee para el deposito de los materiales y efectos
para la conservacién de las obras y la explotacion de los servicios; asunto
es este que requiere gran atencién a fin de que tanto para la recepciin
como para la‘entrega de los materiales haya el debido orden y cuidado,
para que el depésito de los productos esté en perfectas condiciones-y para
que siempre exista en almacén la cantidad suficiente de materiales para
cualquier eventualidad de las obras o de los servicios comerciales.

Las lanchas automdviles afectas al servicio de la inspeccidn y vigilan-
cia de las obras o para las visitas de la Junta, han prestado en todas oca-
siones los servicios que han sido mengster; procurando, sin embargo, en
estos iiltimos meses restringir algo este servicio por la escasez de gasolina.

En todos los talleres que dependen de esta Direccion, o sea, el de cerra-
jeria y caldereria para las reparaciones del material metilico, el de car-
pinteria, el de pintura, el del material eléctrico y el de lampisteria, se ha
trabajado con gran actividad durante los dos afios tiltimos a fin de atender
al sinnimero de trabajos para la conservacién y explotacién y para las
obras nuevas construidas por el*sistema de administracion; habiendo teni-
do que tomar en mialtiples ocasiones personal temporero ademas del que
estd ya afecto a cada uno de dichos talleres,

Todos ellos se encuentran bastante bien organizados y con personal
inteligente y apto; en los dos primeros existen, ademis, miquinas dtiles
y eclementos como en los buenos talleres de su clazse, aungque en menor
escala. El del material eléctrico, si bien ha prestado muy buenos servicios,
debe ampliarse para atender a las necesidades que diariamente se pre-
sentan en este puerto, abrigando el propésito de hacerlo en el corriente
afio, .

En el de cerrajeria y caldereria se han realizado trabajos de verdadera
importancia para la reparacién de griias, embarcaciones y artefactos di-
versos de propiedad de la Junta, y entre dichos trabajos merece especial
mencion el arreglo completo de la 3.* seccion del Dique flotante ; motivado
todo ello por la imposibilidad de recurrir a los grandes centros constructo-
res de la ciudad por el exceso de trabajo que tenian y la dificultad de
amoldarse a las exigencias del Comercio y de la Navegacidn, cosa mis
las obras, se encuentran, en primer término, los diques y muelles,

En el de carpinteria también se han ejecutado trabajos de gran enti-
dad y de diversa indole; desde la reparacion completa de un casco de em-
barcacién o la construccién de grandes armaduras, hasta los trabajos mis
delicados en puertas y ventanas y modelos variados.

Si solo fuéramos a relacionar los trabajos efectuados en todos los ta-
lleres para las distintas obras de conservacion o de nueva construccién y
para la explotacion de los servicios en estos dos filtimos afios que han
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sido de suma actividad por las razones ya apuntadas, llenariamos muchas
paginas de esta Memoria; bastarid pues indicar que todos ellos, al frente
de los cuales hay encargados con los debidos conocimientos y practica de
su profesion, han cumplido a satisfaccidon completa de esta Direccidn, te-
niendo en cuenta los elementos de que se ha podido dispener.

Conservacion, propiamente dicha,
de las obras y elementos del puerio

Diques y muelles

En el capitulo 2° que trata de la conservacion propiamente dicha e
las obras, se encuentran, en primer término, los diques y muelles,

' Muy importante ba sido la conservacién realizada en estos elementos
del puerto durante los dos afios altimos, y si tuviésemos también que deta-
llar los multiples trabajos ejecutados, dariamos demasiada extension a este
capitulo ; nos limitaremos a indicar que, aparte de las obras inherentes a la
conservacion de las zonas adoquinadas y afirmadas y de las vias férreas
emplazadas en los muelles, que luego analizaremos, se han efer:tuad:u en los
digues los trabajos siguientes.

En el antiguo de Levante se han colocado en el mes de julio del afio

~pasado, aprovechando los dias de mar calma, 17 bloques de 25 toneladas

aproximadamente, para defensa del talud exterior de escollera, ¥ en los de
noviembre y diciembre altimos, se ha revocado una zona en la parte exte-
rior del espaldon y se han reparado los desconchados en el piso del mismo.
En la prolongacién de este rompeolas y en vista de la situacién en que
habia quedado después de los temporales de invierno, se ha procedido,
durante el verano ltimo, a colocar varios bloques del mismo peso en el
contorno del morro y en algunos puntos de la restinga exterior.

~Ademds, en los meses de octubre y noviembre, se ha construide un ma-
cizo de fabrica al final del espalddén para basamento de la nueva luz, a
tenor de lo resuelto por la Superioridad segiin propuesta de esta Dirpc-
cidn, ¥ se han tapado los portillos existentes en dicha zona final para {
litar el paso del personal de vigilancia en dias de grandes temporales.

En el contradique, se acabd de construir, durante la 2.* quincena de abril
y el mes de mayo de 1916, el sifén para el desagiie de la colectora de la
poblacién, trabajo que resulté muy penoso por las dificultades que se en-
contraron en la cimentacién y por las averias causadas por las marejadas
del Sudoeste; pcﬁ:.\ se «did cima a la obra y desde entonces funciona el
sifén sin el menor contratiempo; si bien no se han podido evitar del todo
los malos olores, porque a causa de la pran cantidad de materiales pesti-
lentes que trae la cloaca, quudn infestada toda la masa de agua de aquella
zona de desagiie, :
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MEMORTA 65

Durante el pasado afio se han reparado algunos ligeros desperfectos
en el revoque del espaldén y pretil del mismo contradique, arreglando al
propio tiempo las grietas producidas por los naturales asientos.

En los muros de muelle se ha hecho un recorrido general tapando las
grietas de las juntas de los sillares de la coronacién y del paramento, y se
han reparado las averias producidas en las escaleras. En el muelle de pilas,
o sea, el del lado Sur del muelle de Poniente, formado por varios tramos
de hormigén armado apoyados sobre pilas de bloques, se ha efectuado
en los filtimos meses del afio pasado y todavia continuari en el presente,
una detenida reparacién en las cabezas inferiores y paramentos de las
grandes vigas del piso, por haberse desprendido casi toda la capa de hormi-
gbn y quedar los hierros al descubierto. Por las condiciones e importancia
de los desperfectos y la forma en que se ha de trabajar con tan poca altura
debajo de dichos tramos, es de temer que no se obtenga el resultado apete-
cido a pesar del esmero con que se realiza esta obra; siendo sumamente
dificil reconstituir las vigas a su primitiva forma vy espesor, se corrigen
del mejor modo posible los desperfectos para evitar ulteriores pérdidas del
material y la oxidacién de los hierros de refuerzo.

Atracaderos, defensas, amarras, puentes-bdsculas,
casetas varias para los serviclos, ete. = = = =

La conservacién de estos varios elementos comprende el articulo 2"

Los atracaderos de madera que existen en el puerto para los miltiples
servicios de los vaporcitos llamados “Golondrinas”, de los Pricticos, de
Sanidad maritima, etc., han sido objeto de algunas reparaciones en el piso,
escalones y barandillas, pues los pilﬂtes y piezas de refuerzo se encontra-
ban todavia en buen estado.

Las defensas colocadas en los paramentos de los muelles para evitar
cualquier averia en estos y en los buques, son ya en gran nfimero y van
modificindose las antignas con arreglo a un tipo de defensas colgantes
que ha dado muy buen resultado, variando solo la composicion de las
mismas segtin la altura de la coronacién del muelle con relacién al nivel
del mar.

Durante el afio 1916 y singularmente en los meses de agosto y octubre
se colocaron algunas y se modificaron otras de los muelles de la Barce-
loneta y de Barcelona y lados Sudeste y Noroeste del de Espafia. En abril
del afio pasado se han reparado o modificado varias defensas colocindolas
en los muelles del Rebajo, de Barcelona y paramentos de Levante y
I*iurdeste del de Espafia; a mediados de noviembre se pusieron tres de-
fensas de forma gorriente en el frente del muelle de Poniente para el
atmque de los buques portadores de ganado de cerda, evitando asi el des-
embarque en los muelles mis céntricos, y otras siete en el propio frente
en forma de rollizos para las barcazas afectas a la carga de los barriles
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66 DBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

y bocoyes de alcoholes y otras mercancias peligrosas o contumaces; su-
mando en total 31 defensas reparadas o modificadas, a las que deben afia-
dirse otras 23 que se han hecho nuevas con cargo a la conservacion ex-
traordinaria, segin veremos més adelante. y que se colocaron para com-
pletar las existentes a fin de ir dotando a todos los paramentos de atraque
de estos medios de proteccién. En la actualidad, el nimero de defensas
colocadas en los paramentos de los diversos muelles para atraque de em-
barcaciones, asciende ya a la elevada cifra de 148.

Las amarras instaladas en los muelles son de varios sistemas: los an-
tiguos argollones de distinta clase y tamafio, los norays y log bolardos.
Salvo en los puntos especiales donde es conveniente emplear los segundos,
todos los medios de amarre que ahora se van colocando son de los dlti-
mos, que aparte de su resistencia poseen forma especial para su objeto.

Ademis de haber rascado y pintado la mayoria de estos elementos sin-
gularmente los norays y bolardes, durante el afio 1916 y en los meses de
junio y julio se pusieron dos norays en el frente del muelle de Barcelona
para el buen amarre de los grandes trasatlanticos que atracan en aquel
paramento para el desembarque de los pasajeros en la Estacidn maritima;
en marzo del pasado afio se repuso un bolardo roto por el vapor alemin
“Dusseldorf™ en el muelle del Contradique a causa de un violento hura-
can, segin ya veremos al tratar de las averias ocurridas en los muelles;
¢n abril se instald otro en el frente del de Espafia a peticidn de la Compa-
fila Trasatlintica para el ficil amarre de sus buques de gran puntal, y por
tiltimo, a mediados de octubre se instalaron dos morays en'la zona ex-
trema del paramento Nordeste del muelle de Poniente para ¢l amarre de
los biques que alli se colocan accidentalmhente de punta en espera de
otro atraque definitivo, siendo uno de dichos norays en sustitucién del que
rompid el vapor inglés “Borda” segin también veremos mas adelante.

Las basculas que existen en el puerto son de diversa indole y potencia
¥ se hallan afectas a los servicios del pesado de los vagones en las vias
férreds, de los carros en las calzadas ordinarias, ¥ de las mercancias en los
tinglados donde se hallan depositadas.

Los puentes bisculas para el pesado de vag‘nnts son actualmente en
namero de 6, de ellos dos de 30,000 kilogramos de potencia y cuatro de
23,000, distribuidos del modo siguiente: uno en el muelle de Atarazanas,
dos en el de la Muralla, uno en el del Depésito y dos en el de la Barce-
loneta, cuidando de su manejo el personal de la Compafiia de ferrocarriles
de Madrid a Zaragoza'y a Alicante, en virtud del convenio establecido
entre csta ¥ la Junta .del Puerto.

Las bésculas para el pesado de los vehiculos ordinarios que pueden
prestar servicio, son en niimero de diez, pero solo funcionan por lo regu-
lar siete u ocho; tienen una potencia de 8 toneladas y estin diseminadas
por los distintos muelles en los sitios convenientes; todas ellas tienen ade-
més su correspondiente caseta y estin al cuidado del pi:rsuna] dependiente
de esta Direvcion.
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Las basculas para el pesado de las mercancias instaladas en los tin-
glados, son sumamente variadas seglin sean aquellas; existiendo ademis
los aparatos especiales pdra el pesado y medicion de los granos, confiados
al Colegio oficial de pesadores y medidores establecido en el puerto.

En todos estos elementos se han efectuado durante los dos afios 0lti-
mos las necesarias reparaciones inherentes a la congervacion de los mis-
mos, tanto en los mecanismos como en su plataforma y caseta. Algunas de
las basculas para el pesado de carros, por el intenso servicio que tienen
que prestar, requieren asiduos cuidados para su comprobacién periodica
y para ¢l arreglo de los mecanismos, reposicion de las piezas de madera
y hierro de las plataformas, etc.

Ademfs, en los Gltimos meses del afio 1916, se instald una biscuia de
3,000 kilogramos con su caseta de madera, cerca de los almacenes de estas
obras: otra de mayor potencia, 8 toneladas, para carros, al final del mue-
lle Nuevo, con el objeto primordial de pesar en las dos los materiales de
consumo en los trabajos de conservacion y explotacién, y aprovechando
en estas instalaciones todos los elementos que estaban guardados proceden-
tes de otras anilogas; y en el afio dltimo, se establecié otra bascula igual
para carros en el muelle del Rebajo que se levantd del de Poniente donde
no prestaba servicio alguno, y una pequefia de 1,500 kilogramos dentro
del almacén general de cfectos para estas obras, con arreglo al plan fijado
-para la distribucion y arreglo del mismo.

Grilas de los diversos sistemas

En el siguiente articulo 3." constan estos aparatos destinados a la carga
y alijo de las mercancias y de los materiales para las obras, y que en este
puerto las hay de mano, de vapor, hidriulicas y eléctricas, segiin sea el honi-
bre o el motor de distinta clase que se utilice para el movimiento,

Son en nfimero bastante elevado las gritas de mano que hay en este
puerto de propiedad de la Junta, diseminadas por casi todos los muelles,
aunque los grupos principales radican en los de Pescadores, Baleares,
Espafia, Barcelona, Poniente y San Beltrin; la mayoria de ellas, en-nii-
mero de 29, estin alquiladas a las entidades y particulares que las han so-
licitado para la manipulation de las mercancias. Para el arreglo y conser-
vacién de estos aparatos se han realizado durante los dos afios fltimos
los necesarios trabajos tanto en los mecanismos como en sus plataformas ;
- ademas, en el mismo periodo se han instalado, a peticién del comercio, tres
nuevas grias: dos en la zona Nordeste del muelle de Barcelona y otra
en la Sudeste del de Espafia que estaban en depdsito reparadas; se ha -
cambiado otra de emplazamiento colocindola en el frente del muelle del
Contradique para el servicio de los Pricticos y del Salvamento de néiufra-
gos, y se han instalado dos sobre dos barcazas grandes para el levante y
la colocacion de defensas y sillates en los muelles,
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68 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Las grias de vapor que existen en el puerto son dos: una fija de 10

toneladas de potencia situada en el centro del muelle del Rebajo, y otra
' mévil sobre carriles colocada encima de un truck que antes tenia aquella

potencia y que ahora-se ha reducido a 5,000 kilogramos por haberle alar-

gado la pluma para su mejor utilizacion, segin enseguida indicaremos.

A la gria fija del muelle del Rebajo, después de los trabajos corrien-
tes de conservacién de la misma durante el afio 1916, se le ha practicado en
los meses de marzo, abril y mayo del pasado una seria reparaciin en
su maquina y caldera, ajustando y repasando todos los elementos compo-
nentes e incluso cambiando algunos; aprovechando para ello la circuns-
tancia de que dicha gria no podia funcionar por haberse modificado su
basamento a causa de la variacidn introducida en el trazado de las vias
férreas de dicho muelle,

En la grita de vapor mévil, se efectud también una detenida repara-
citn en diciembre de 1916, arreglando los mecanismos y la caldera; y en
julio y agosto del afio tltimo se procedid, con buen resultado, al alarga-
miento de la pluma en unos tres metros para aumentar el alcance de la
misma que era muy reducido, resultando ahora un aparato de suma uti-
lidad para varios trabajos que se presentan en la construccién de las obras;
acabando en diciembre por hacer ligeras modificaciones en la caldera,
arreglar la cubierta ¥ aumentar ¢l contrapeso para mayor seguridad en
las manicbras. :

De las 31 griias hidriulicas que componian la primitiva instalacion,
una se transformd afos atris en eléctrica por via de ensayo segin dis-
posicidn Superior y otras 14 se levantaron luego de su emplazamiento para
sustituirlas por otras eléctricas; por lo tanto, actualmente solo funcionan
o prestan servicio 16 grias de diversa clase y potencia, desde la fija de
25 toneladas hasta las moviles de una y media.

Esta instalacion, por su indole especial, requiere muchos cuidados para
la conservacion de los elementos que la integran, no cesando los trabajos

B, . durante los periodos de activa explotacién, pues tanto en las miquinas v
; calderas de la Central como en las grias y tuberias se han de arreglar los
mecanismos, pintar los armazones, corregir los escapes, etc.

T T T
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| i ! Ademads, en marzo y abril de 1916, se procedid al cambio de los dos
T émbolos de los acumuladores de la casa de maquinas, que estaban desgas-
vl o tados, por otros gue se tenian en depdsito; en mayo y junio se hizo un
. recorrido general en todas las dependencias de esta Central y un detenido
] 2 repaso en las griias, especialmente en las fijas de 25 y 12 toneladas que
il funcionan con bastante frecuencia.

e B Las gritas eléctricas de propiedad de la Junta que actualmente prestan

5 servicio en este puerto son en nimero de 19 distribuidas del modo siguien-
te: ocho de 3 toneladas de potencia en el muelle de la Muralla, otras ocho
de 2 toneladas en el de la Barceloneta, una de 1 y media tonelada en el
de Espafia que es la hidriulica que se transformé y otras dos de 2 tone-
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MEMORIA 60

ladas, en el del Depésito que estin a cargo de la Sociedad que explota los
Almacenes Generales de Comercio.

En las 17 que estdn al cuidado de esta Direccién se han realizado du-
rante los dos afios Gltimos todos los trabajos inherentes a la buenma con-
servacion de las mismas y las reparaciones por las averias que en ellas
han tenido lugar; se han pintado los armazones y las casetas de todas y
repasado los mecanismos y motores,

Analogos trabajos se han efectuado en los puentes grias y carreto-
nes transbordadores del interior de los tinglados que son en nimero de
ocho y cuatro respectivamente, o sea, dos puentes grias y un carreton en
cada uno de los tinglados de los muelles de la Muralla y de la Barceloneta;
excepto en los aparatos correspondientes al tinglado ntmero 1 del pri-
mero de estos muelles que esti afecto a Depésito Comercial arrendado a
la Sociedad “Crédito y Docks"”, conforme ya hemos visto en piginas an-
teriores, y que; por lo tanto, estin al cuidado de dicha Sociedad.

Ademis de las obras corrientes de conservacién, en dos de los puen-
tes grias de los tinglados de la Barceloneta se estd practicando un detenido
ajuste de todos sus mecanismos, se han puesto defensas en las ruedas
para evitar que en caso de descarrilamiento caiga el aparato, vy se ha co-
rregido el paralelismo y la distancia entre los carriles de rodadura; y en
uno de los dos carros transbordadores, aparte del arreglo de los mecanis-
mos, se sustituyen algunas ruedas de las de doble reborde que estin ave-
riadas y se corrigen las desigualdades de las planas para facilitar su mo-
vimiento. !

Edificios, tinglados, kioscos, casetas, etc.

Estas construcciones son en nimero muy considerable en este puerto
y algunas de ellas tienen gran importancia.

Si fuéramos también a detallar los trabajos realizados en el curso de
los dos afios dltimos para la conservacion de las mismas, a cuyo objeto
dispone la Junta de talleres con personal de todas clases incluido en los
presupuestos anuales, en los que también’ se consignan crecidas sumas
para jornales extraordinarios y materiales, dariamos demasiada extension
a esta Memoria,

Nos limitaremos a indicar que continuamente se han realizado en todos
los edificios, tinglados, pabellones para diversos-servicios, kioscos, etc., las
obras de fibrica, metilicas y de madera que son necesarias para que la
conservacion resulte lo mfs esmerada posible dentro de los medios eco-
némicos de que hemos dispuesto y de las dificultades con que se ha luchado
para la obtencién de materiales y hasta para encontrar operarios aptos
en algunos ramos de la construccion, singularmente para las obras meta-
licas por haber emigrado bastantes al extranjero y ser todos ellos muy
solicitados por los grandes centros constructores de la ciudad en las con-
tinuas reparaciones que se ejecutan, '
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Entre las construcciones que durante los dos ejercicios pasados han
sido de alguna entidad los trabajos en ellas realizados, figuran: el edificio
para depdsito de las boyas del Estado donde se repard por completo la cu-
bierta y muros .del cuerpo central, se construyeron algunas puertas y ven-
tanas y se pintaron todos los elementos metilicos y de madera; el cober-
tizo para los botes de las obras que se amplio debidamente para tenerlos
resguardados a flote; los dos tinglados del muelle de la Barceloneta para

" sustituir los elementos de la instalacidn eléctrica averiados, cambiandola

al propio tiempo de sitio y para colocar persianas de madera en los ven-
tanales altos de la fachada del mar. de algunas naves, y por dltimo, el
edificio torredn para el servicio de los Pricticos y para basamento de la
luz del extremo del contradique, en el que se han reparado todas las azo-
teas y las grietas en los muros interiores.

Ademas, con cargo a las propias partidas correspondientes del presu-
puesto de conservacidn, se han construido: una amplia escalera en el
arranque del antiguo rompeolas de Levante para el acceso al mismo,
con un pabellén para retretes;-una cloaca para desagiie de la zona central
del muelle de Catalufia; dos pequefios pabellones para retretes piblicos en
¢l muelle de Espafia; dos casetas de fabrica para bisculas, etc.

En el gran edificio para Almacenes Generales de Comercio y en el
Deposito Comercial establecido en el tinglado nimero 1 del muelle de
la Muralla, arrendados ambos por la Junta a la Sociedad “Crédito y Docks”
seglin convenios aprobados por la Superioridad, se han realizado a cargo
de la entidad arrendataria los trabajos inherentes a una buena conserva-
cion, bajo la inspeccion y vigilancia de esta Direccién; habiendo ejecutado
esta solamente algunos trabajos para el arreglo de la cubierta del referido
tinglado por ser de su incumbencia con arreglo al contrato.

Vias afirmndas, jardines, andenes y paseos de los muelles

Abarcan una cxtension considerable las vias afirmadas de los muelles
de este puerto, y por la indole del trifico, que es sumamente pesado y
continuo, requicren asiduos cuidados para tenerlas en buen estado de con-
servacion, cosa dificil en ciertas épocas de otofio e invierno a causa de las
luvias. En todas ellas se han hecho los trabajos indispensables durante
los-dos ultimos ejercicios, pero se ha puesto una especial atencitén en las
calzadas de los muelles de Poniente y Costa, de Lspafia y de Barcelana;
en los dos primeros porque hasta hace poco no habia superficie alguna
adoquinada y cormo estin afectos al trifico de carbones, hay en ellos mu-
cho trinsito; en el de Espafia, porque estd dedicado al servicio de las
mercancias generales, y los tinglados levantados en el mismo se hallan
arrendados a diversas Compafilas navieras de gran movimiento comer-
cial, y en el de Barcelona porque hay siempre una activa circulacién por
estar afecto al depdsito de las mercancias procedentes del extranjero.
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! Para todos estos muelles se ha empleado un voliimen importante de
piedra machacada que por lo general ha sido caliza, dura y compacta,
mezclada con buen recebo, ejecutando el firme con sumo cuidado segin las
exigencias del trifico y apisonandolo con un rodillo de vapor. De todos
modos, como esta clase de pavimentos resulta de dificil conservacidn
a pesar de los medios de que disponemos, en tanto que lo permiten las
circunstancias econémicas de la Junta y la posibilidad de ejecutar obras,
£ se van reemplazando los afirmados de las zonas rodadas por adoquinados;
B en el muelle de Espafia hay ya grandes extensiones de la zona de borde
e del muelle con pavimento de adoquines; en los de Poniente y de Costa

f. o se han empezado en el dltimo mes de diciembre los trabajos para ado-
. quinar las superficies afectas al trimsito de los carros, y para las prin-
cipales vias del de Barcelona se ha terminado en el corriente mes de enero

5 ¢l proyecto correspondiente.

Ademis de estos trabajos inherentes a la conservacion de los afirmados,
B se construyd en el afio 1916, por el personal afecto a estas obras, la vasta
e, . calzada adosada a los talleres del muelle de Catalufia.

El arbolado y jardines enclavados dentro de la zona maritima de los
muelles tiene ya relativa importancia en este puerto, requiriendo para los
trabajos de conservacién y renmovacion, una pequefia brigada que pone
mucho esmero en su cometido, procurando escojer las plantaciones mis
apropiadas, los drboles de mdas vida y ejecutando las labores necesarias,
incluso la poda, en las épocas propicias.

En los distintos andenes del puerto para peatones, .algunos de los cua-
les sirven accidentalmente para depdsito de mercancias, se ha arreglado el
£y piso cor cascote y recebo siempre que ha sido menester durante los dos
afios tltimos, poniendo especial cuidado en los de la Puerta de la Paz v de
la Plaza Palacio préximos a la Barceloneta por ser los mis concurridos
de publico, En 1916, una vez terminado el edificio para albergar varias ins-
talaciones en el frente del muelle del Contradique, se arregld todo el piso
de la zona de dicho frente y de los alrededores; se repard también el an-
dén situado en el angulo de los muelles de Poniente y de San Beltran en
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el testero de la nueva estacién de mercancias, y finalmente, se pusieron en
perfectas condiciones de trinsito los extensos andenes del frente y alre-
. dedores del edificio para estacién maritima emplazado en la extremidad
s del muelle de Barcelona.
F Las principales vias de este puerto afectas al trinsito pesado y con-
J.

tinuo de los carros estin pavimentadas con adoquines de diversa clase:"
arenisca, basalto y granito, pero todos ellos son de gran dureza y resistencia |

a la circulacion rodada; en la actualidad, segiin acabamos de manifestar,
se van sustituyendo por esta clase de material los pocos pisos afirmados
que.existen en las vias de activo trifico.
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La numerosa brigada que existe para la conservacion y construccion
de adoquinados no ha cesado un momento durante los dos ejercicios dlti-
mos, dedicindose a reparar las principales vias de los muelles de la Bar-
celoneta, del Rebajo, del Depésito, de la Muralla, de Atarazanas y de San
Beltran, sin descuidar las de los otros muelles y las del interior de los
tinglados, afectas unas también al transito y otras al depésito de las mer-
cancias, aprovechando para estas dltimas faenas los dias de lluvia que
no era posible trabajar al aire libre. En todas las superficies adoquinadas,
aparte de la renovacion de adoquines rotos o deteriorados y de la sustitu-
cion de la arena gastada del cimiento por otra nueva, se ha procurado dar
las debidas rasantes tanto en sentido longitudinal como en el transversal,
estudiando ademas la direccién de las hiladas mis en consonancia con la
del transito, para evitar el desgaste del pavimento.’

Simultaneando con estos trabajos tan activos para la conservaciin co-
rriente de las calles adoquinadas, s¢ han hecho durante los dos dltimos
afios, por la misma brigada, verdaderas reparaciones en la calzada inme-
diata al Paseo de Coldn, en la calle del paso de bajo Muralla y en la parte’
estrecha del muelle de San Beltrin, donde en la actualidad todavia se
trabaja activamente. Ademés se han construido varias zonas nuevas, ta-
les como: la rampa de acceso a la plaza de entrada de la gran estacion de
mercancias del Morrot y la calzada del muelle de Levante proxima al al-
macén de boyas del Estado, aprovechando para esta dltima, en la que hay
poco transito, el material todavia otil procedente del levante de los pa-
vimentos de otros muelles.

El problema de los adoquinados en este puerto, entendemos que ac-
tualmente se halla bien resuelto; los adoquines pueden adquirirse relati-
vamente a buen precio y son por lo general de excelente calidad, y la
arena para el cimiento, tanto si procede de las playas del Sur como de las
del Norte del puerto, se obtiene con bastante economia; habiendo prepa-
rado a tal objeto esta Direccion tres grandes zonas para depdsito: en el
arranque del muelle de Catalufia cerca de la playa de la Mar Vieja, en
¢l angulo de los muelles de Poniente y San Beltrin y en el andén cercado
proximo a la plaza de Antonio Lopez. La arena de la citada playa de la
Mar Vieja, como procedente de los acarreos del rio Besbs que recorre
terrenos graniticos, es de clase superior y de grano medio muy a propé-
sito para esta clase de obras; sin perjudicar para nada las condiciones de
la playa, se aprovechan para la extraccitn las épocas siguientes a los tem-
porales del Nordeste y Levante que la traen en grandes cantidades,

Vias férreas

A pesar de que la explotacién de las vias férreas del puerto corre a
cargo de la Compaifiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a
Alicante, la conservacion de las mismas y de todos los elementos afectos,
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se realiza por el personal dependiente de esta Direccion, en virtud del
convenio establecido hace afios entre la Junta del Puerto y aquella Com-
pafiia y aprobado por la Superioridad, satisfaciendo la entidad ferroviaria
a la Junta un canon por vagon cargado y descargado y un peaje por los
vagones que circulan de paso por las vias del puerto entre las estaciones.

La longitud total de vias férreas en el puerto asciende en la actualidad
a unos diez kilometros entre las llamadas generales y las de servicio de
los muelles; por el intenso trifico a que estin sometidas, su composicion
y la diversidad de detalles o clementos que poseen, necesita para su con-
servacién mucho personal, no solo para las reparaciones corrientes, sino
para la limpieza de los carriles de ranura, agujas, placas giratorias, etc.

Afortunadamente hemos podido hasta ahora resolver facilmente cste
problema, pues toda la red se halla todavia en buen cstado a pesar de la
gran dificultad que existe hoy para adquirir carriles y accesorios del tipo
Vignole ; los. del tipo de ranura, de perfil especial para el paso de los re-
bordes de las grandes ruedas de las locomotoras, a proposito para estos

‘ centros maritimos, son actualmente imposibles de adquirir porque proce-
dian de Bélgica o Alemania. Si no cambian las anormales circunstancias
que atravesamos, indudablemente se ha de resentir la conservacion de las
vias del puerto por falta de carriles.

Simultaneando con los trabajos de conservacion de toda la red ferroviaria,
que no se ha descuidado un momento en el curso de los dos afios ltimos,
se procedié durante el segundo trimestre del pasado a la modificacion de
las vias del Rebajo, levantando las placas giratorias existentes alrededor
de la griia de vapor y disponiendo las vias para la ficil descarga de buque
a vagin y la salida de éstos a las vias generales que del muelle de la Bar-
celoneta se dirigen al de las Baleares, habiendo ejecutado estas obras con
gran satisfaccion de las entidades navieras que atracan alli sus buques
_por las facilidades que obtienen, :

En paginas siguientes, al final de la parte referente a explotacién, se
incluyen los estados relativos a las toneladas de mercancias cargadas y
descargadas de los vagones y las cantidades que la Junta ha cobrado por
tal concepto, asi como las relaciones de los vagones cargados y vacios que
han circulado de paso por las vias y las sumas satisfechas a la Junta.

Material flotante - Grandes y pequefias embarcaciones

Por el gran nimero y variedad de embarcaciones que la Junta del
Puerto posee para las obras y servicios comerciales, resulta sumamente
dificil la buena conservacion de todo este material flotante, y més en estos
“tiempos por la casi imposibilidad de adquirir los elementos metalicos y de
madera gque para cualquier reparacién se necesitan.

A pesar de ello, durante los dos ejerccios que abarca esta Memoria
se ha procurade atender a este servicio con gran cuidado, efectuando los
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trabajos indispensables de limpia y carenado y un ‘recorrido general a
todas las embarcaciones, algunas pequefias reparaciones que enseguida
describiremos, y las otras de mayor importancia con cargo a los créditos
para la conservacién exfraordinaria que analizaremos mds adelante, en
la otra parte de esta Seccidn,

Las lanchas automédviles afectas al servicio de inspeccidn y vigilancia
de las obras han merecido, una conservacion asidua y cuidadosa en sus
cascos y motores ; habiéndose ademis construido en el afio 1916 una nueva
embarcacion para montar en eclla un motor de 10 caballos que teniamos
depositado en almacén, que funciona casi de un modo continuo, prestando
gran utilidad,

En la cibria “Esperanza” de 80 toneladas, que trabaja con mucha
frecuencia, se procedio, durante el mes de mayo de 1916, que se subid a
los careneros del Dique, a un ajuste completo de todos los mecanismos
tanto de la miquina de vapor como de las maquinillas de la cubierta; se -
cambiaron dos bitas, algunas planchas y las dos rinconéras de proa y
popa del casco, colocando ademds varios parches en sitios convenientes;
se hizo un buen repaso a la caldera y se pintaron todos los elementos me-
tilicos y de madera; dejando el aparato en muy buenas condiciones para
prestar servicio.

La cébria de 25 toneladas *Montserrat” se subit también con el Digus
el dia 14 de septiembre del propio afio 1916 para trasladarla a los care-
neros de Levante y practicar en ella una detenida reparacion en su casco,
pescante y maquinaria durante la segunda quincena de dicho mes y todo
el de octubre siguiente,

El barco-bomba “Bes6s”, sufrié también en los careneros del Dique
una cuidadosa reparacion a principios del afio dltimo,. porque ademas de
limpiar y pintar toda la embarcacion, se cambiaron los dos ejes y gran
parte de los cintones-defensas de madera, se arreglaron las carboneras que
“estaban muy deterioradas y se repasé toda la maquinaria.

Finalmente, en los Gltimos meses del afio se practicd un recorrido ge-
neral a la barcaza grande nimero 6, afecta al transporte de materiales para
las obras o de grandes piezas para el comercio, por tener desperfectos en
la cubierta, varios tablones y el forro de zinc estropeados en algunas partes
del casco, y ademis algunas piezas de defensa de la popa que debian cam-
biarse. Con la reparacién efectuada en la otra barcaza niimero 1, de que
trataremos luego al analizar la conservacidn extraordinaria, existen por lo
menos dos dispuestas para prestar los diversos servicios al comercio y a
las obras. .

Boyas de situacién v de amarre

Las boyas de situacién y de amarre, con sus correspondientes muerfos,
que existen en este puerto, de propiedad de la Junta y destinadas al fondeo
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"de las embarcaciones, son en bastarite nimero y de diverso tamafio, aunque

casi todas ellas son de forma cilindrica. Para su conservacidn se requieren
asiduos cuidados no solo para evitar que cambien de emplazamiento por el
esfuerzo de los buques, sino para tener todos los organos en perfecto
estado; asi es que, para el mejor éxito de este servicio, se levantan perio-
dicamente y se efectiian los trabajos de limpia, rascado, pintura e incluso
las necesarias reparaciones, existiendo para la sustitucion siempre algunas
de reserva en los almacenes, con todos los accesorios.

En el mes de marzo del afio 1916 tuvo lugar el cambio de algunas boyas

de las darsenas interiores, y entre ellas la del muelle de las Baleares que uti-
lizan los buques de la Compafiia Trasatlintica; se levantd asimilsmu de su
emplazamiento junto con su muerto, 1a del lado Norte del muelle de Pes-
cadores para el fondeo de los barcos de la casa “lbarra y Compafia™.
" En marzo del pasado afio se procedid al arreglo y reparacion de varias
boyas que teniamos en depdsito, para ponerlas en condiciones de servicio.
A mediados del siguiente abril se levantaron las cinco boyas y muertos
para los buques portadores de carbén vegetal que fondeaban en la dirsena
del Morrot, a fin de arreglarlas y colocarlas después en su nueve emplaza-
miento el dia que tenga que reanudarse aquel trifico interrumpido a causa
de la guerra. .

El dia 12 de mayo del mismo afio pasado y con el objeto de poder

" fondear en buenas condiciones los grandes buques de la Compafiia Tras-

atlintica en el paramento Sudeste del muelle de Espafia, se colocd una
codera en el centro, y a cincuenta metros de dicho paramento, levantando
una antigua cadena que atravesaba la canal de entrada en la dirsena del
Comercio. ;

En 28 de agosto se procedid a efectuar los trabajos necesarios para
el rastreo y captura de la cadena perteneciente al muerto del lado Norte
del muelle de las Baleares que’se habia desprendido de la boya. Pocos dias
después, en 7 de septiembre, se cambiaron las dos boyas del mismo muelle
de las Baleares para el amarre de los buques de las Compafiias “'Trasatlin-
tica” y de “Pinillos” ; la del muelle de Espafia en la darsena del Comercio
para los de la Compaiiia “Correos de Africa”, y la del muelle de la, Mu-
ralla para los buques de guerra que fondean al lado de la escalera de la
Puerta de la Paz.

En el dia 1o siguiente se cambid la boya situada frente del muelle .de
Atarazanas para los vapores de la “Islefia Maritima", otra del lado Sur
del muelle de Poniente y las dos de la ante dirsena de carenado para la
entrada de los bugues en el Dique.

Durante ¢l mes de octubre altimo se arreglaron completamente las
boyas y muertos de los pontones flotantes de carbén emplazados en la |
darsena del Morrot, cambiando algunos de estos elementos pdr otros que
teniamos en depdsito.
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.' Cn}lsﬁwanién del fondo del puerto

En este capitulo relativo a la conservacion del fondo del puerto, tra-
taremos de describir los trabajos efectuados, durante los dos ejercicios
que abarca esta Memoria, por el tren de limpia de propiedad de la Junta,
& para restablecer el fondo general de las dirsenas a los calados llamados
normales, extrayendo los productos que constantemente se acumulan al
§ pie de los paramentos de los muelles y regularizando las desigualdades de-
= bidas al empleo, durante estos altimos afios, de las dragas de succidn, Al
. propio tiempo, haremos una ligera resefia de las reparaciones que se han
hecho en los distintos elementos flotantes que integran el tren, en las obras
para la conservacidn ordinaria y extraordinaria llevadas a cabo en ellos.

Dicho tren de limpia se compone en la actualidad de una draga de ro-
sario, dos ganguiles metdlicos de 8o metros cabicos de capacidad cada uno
y del vapor remolcador *Setanti”, Como ya hemos indicado en anteriores
paginas, esti pendiente de la aprobacién Superior la subasta para la cons-
truecidn de otro ganguil para tener el servicio mejor dotado.

La draga presta servicio desde hace muchos afios, pues empezo a-fun-
cionar en 1880; pero con las reparaciones que ha sufride en - estos
tltimos tiempos, es muy probable que pueda soportar un trabajo continug
de cinco a diez afios mas, en espera de que desaparezca la anormalidad
producida por la guerra y la imposibilidad de adquirir esta clase de mate-
rial, y entonces podremos comprar una draga universal con todos los ele-
mentos para formar un buen tren de dragado.

Los dos ginguiles metilicos funcionan desde el principio del afio 1916
y se hallan en muy buen estado, sobre todo después de los trabajos efec-
tuados para su conservacion en los meses de octubre, noviembre y diciem-
bre altimos.

El vapor “Setanti” esti afecto al tren de limpia y presta ademis ser-
vicio como remoleador, desde que se adquirié la draga, ¥ como no ha ce-
sado de trabajar, se hallaba en el afio {ltimo en muy mal estado; perv con
la reparacién extraordinaria que en él se ha llevado a cabo, tanto en su
casco como en su maquina v caldera, quedari. como si fuera de reciente
construccion, Mientras tanto le sustituye, con mity buen resultado, en el
servicio del dragado y de remolque, el vaporcito “Ligera”™ también de
propiedad de la Junta. : . :

Durante el mes de enero y la primera quincena de febrero del afio 19165,
se dedico la draga a repasar los fondos de la zona de la dirsena del Co-
mercio proxima al dngulo de los muelles de Espafia y del Depésito para
seguir a lo largo de la 1." alineacién de este tiltimo, dragando en todo este
tiempo un volumen de 1,700 metros ciibicos. A mediados de febrero paso
a las inmediaciones de los paramentos de los muelles del Rebajo y de Pes-
‘cadores hasta dejar esta parte a la cota media de 8'00 metros, extrayendo
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unos 200 metros ciibicos. Casi a dltimos de fcbrero, el dia 24, con motivo
de tener que atracar mas adelante unos buques de gran calado, pasd el
tren de limpia al muelle de la Muralla para dragar la extensién compren-
dida entre el paso a la Plaza de Medinaceli y la Puerta de la Paz, en con-
frontacién con el tinglado ndmero 1, donde desde hacia mucho tiempo
existia un bajo fondo de bastante importancia que abarcaba toda aquella
longitud por una anchura de 40 a 50 metros a partir del paramento.

A pesar de que en este bajo fondo habia cotas d¢ 5'00 metros en algu-
nos puntos, se dejo todo €l a la profundidad media de 8’50 metros, excep-
tuando en la faja de unos 6 metros de amplitud inmediata al paramento
que solo se llegd a 8'00 metros porque esta es la cota de cimentacion del
muelle. En estos trabajos se extrajeron unos 10,450 metros cibicos desde
la fecha antes citada hasta mediados de mayo.

En la segunda quincena de este mes, durante 8 6 10 dias y aprovechan-
do el cambio desituacién del tren de limpia, se dedico el personal a rascar
y pintar parte del casco y castillete de la draga, repasar la escala y los can-
gilones, cambiar algunos pernos, etc., subiendo ademas los ganguiles al
Varadero para efectuar también en ellos las operaciones de rascado ¥
pintado.

Enseguida pasé la draga otra vez al muelle del Rebajo para continuar
las operaciortes del mes de febrero anterior, terminando a primeros de
julio, para estar afecta por unos cinco o seis dias a la contrata del digue
del Este con el objeto de limpiar los fondos del lado Norte y del frente
del muelle de Catalufia.

En el dia 15 del propio mes de julio, se procedié a desmontar el rosa-
rio con el fin de hacer en la draga la necesaria reparacidn y al propio
tiempo bajar la escala para poder dragar hasta la profundidad de 12'so
metros en los trabajos de la prolongacion de la fosa de la darsena del
Dique flotante y deponente por cuenta de la contrata de esta obra. A este
fin, el dia 24 siguiente se levantd la draga con el Dique y el 28 se traslads
a los careneros del lado de Levante, permaneciendo alli hasta el dia 14
de septiembre para efectuar en ella la indicada reparacién como comple-
mento de la llevada a cabo dos afios antes,

Consistio aquélla en cambiar todas las planchas meta.'ht:as y refuerzos-
averiados del casco, del castillete y de las canales; arreglar por completo
la escala sustituyendo los cangilones y bracetes inditiles; ajustar las ma-
guinillas de cubierta; desmontar toda la miquina para sustituir por otras
algunas piezas inservibles y ajustar los mecanismos; reparar el revesti-
miento de las calderas en las cajas de humo y limpiar aquéllas por com-
pleto; rascar y picar todo el casco, castillete y escala, pintando luego ‘el
conjunto con dos manos; cambiar casi todas las defensas de madera ave-
riadas de los costados del casco y de las canales, etc. _

Simultaneando con estas obras hechas en los elementos de la draga,
se rascaron y pintaron los dos ginguiles y el vapor “Setanti” en toda la
zona fuera del agya.
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Terminada por completo la reparacién del tren de limpia, se pasaren
unos dias en montar el rosario a flote, y en 19 del propio mes de septiem-
bre empezd a dragar dentro de la darsena para la apertura de la fosa por
el lado Norte, teniendo que suspender los trabajos algunos dias con mo-
tivo de la explotacién del Digue, cuya 4.° seccitn, la que funcionaba inde-
pendiente, lo hacia en la-misma semi darsena de Levante. Unos dias des-
pués, en 1.° de octubre, se dié vuelta a la draga para practicar la apertura
~de la fosa por el lado Sur, pero en el dia 20 se tuvo que parar también este
dragado con motivo del intenso servicio de explotacion del Dique y por los
trabajos de reparacién que se efectuaban en la 3." seccidn, teniendo que tras-
ladar la draga fuera de la dirsena y fondearla frente a la 2.* alineacién ‘del
muelle de Levante en espera de poder volver a reanudar los trabajos.

Fsto pudo efectuarse a mediados de noviembre volviendo a dragar la
zona Norte de la fosa, pero solo por pocos dias, pues era indispensable ex-
traer todavia algunos bloques del conmtorno de la misma y parte de la
escollera de cimentacion del muelle de Catalufia que impedia aquellos tra-
bajos de excavacion.

Se aprovechd esta circinstancia para aconar la escala y pasar otra vez
fuera de la dirsena a fin de limpiar el fondo del frente del muelle de Ca-
talufia, donde el contratista del rompeolas de Levante habia acumulado
arenas con la draga de succion, que luego extraia y expelia para depositarlas
en el cuenco establecido en dicho muelle para tener provision de aquel
material para sus obras, en defecto de las arenas de la playa inmediata
de la Mar Vieja o en la imposibilidad de extraerlas ante las quejas de
los bafiistas.

En la zona inmediata a dicho frente, se habia formado un bajo fondo
que en varias ocasiones se habia ordenado al contratista que lo hiciese
desaparecer, y que did margen a que el vapor “Buenos Aires” en una falsa
maniobra al salir del puerto el dia 24, a las 4 de la tarde, quedase alli em-
barrancado durante media hora, sin que por fortuna el incidente tuviera
mayor importancia, pues ni en el pasaje ni en el buque hubo la menor
novedad.

De modo, pues, que en 26 de noviembre se trasladé la draga al frente
del muelle de Catalufia para operar por cuenta de dicha contrata. En la
primera semana apenas si pudo realizar labor alguna a causa del tempo-
ral de viento y agua que reind en aquellos dias, pero cuanto antes fué po-
sible, empezd las operaciones dedicindose todo el mes de diciembre y prin-
cipios de enero de 1917 a limpiar la zona del frente y parte del lado Norte
del referido muelle, extrayendo los productos arenosos alli depositados
hasta dejar el fondo a la cota media de 8'oo metros.

A mediados de enero volvid el tren de limpia al interior de la :larsma
del dique para trabajar por cuenta del otro contratista de la prolongacidn
de 1a fosa, dragando en la zona Norte de la misma; pero a causa de las
piedras que-se encontraban del cimiento del muro Sur del muclle de Ca-
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talufia y que era forzoso extraer, y de que estos trabajos de dragado se
habian de supeditar a los dé explotacién del Dique, no se pudo efectuar una
labor continua con la draga. De todos modos, el tren de limpia permanecid
en esta zona de la dirsena durante los meses de febrero, marzo y abril
combinando sus trabajos con los otros urgentes e indispensables de la ex-
plotacién del Digue y de reparacitn de la 3." seccion del mismo.

A primeros de mayo se suspendieron las faenas de dragado por unos
dias para reparar cangilones, arreglar los pernos y bracetes y construir
un balancin nuevo para la suspensién de la escala por haberse roto el que
venia usindose desde hacia varios afios; y enseguida se pasd la draga a la
zona Sur de la fosa para proceder a la excavacion del fondo de aquel
lado a fin de poder colocar luego, igual que en el costado Norte, los blo-
ques del contorno. Finalmente, a cargo también de 1a contrata, se hizo
un repaso del fondo en toda la extension de la fosa para dcjarla a la pro-
fundidad necesaria de 12 a 12'50 metros.

A principios de junio se redujo la longitud de la éscala para salir de la
dirsena y pasar a la zona inmediata al muelle Occidental, a fin de limpiar
un bajo fondo alli existente, como trabajo corriente de conservacion, inte-
rin se podia despejar el paramento Nordeste del muelle de Barcelona, en
su primera mitad, de las embarcaciones que a él estaban atracadas. -

Empezaron estos trabajos a mediados de junio y acabaron en el dia
25 del mismo mes, extrayendo unos ¢80 metros clbicos; parte de los cua-
les, por ser productos buenos, se aprovecharon para corregir las desipual-
dades existentes hacia tiempo en los alrf.dedores de la citada fosa de la
dérsena.

En el referido dia 25 se prﬂparé el tren de limpia para pasar a operar
en la zonma inmediata al paramento Nordeste del muelle de Barcelona,
entre la escalera central de la parte antigua y el mitelle de Atarazanas,
donde existia también desde algunos afios un bajo fondo de bastante
consideracién. Trabajando continuamente permanecit alli hasta primeros
de septiembre dragando el importante volumen de 6,000 metros cilibicos
y dejando toda aquella zona a la profundidad mediz de 8'oo metros.

Después pasé otra vez al muelle Occidental y parte Sur del de Cata-
lufia, para seguir limpiando aquella faja de la canal de salida hasta la
sonda de 8'50 metros, extrayendo los productos arencsos alli existentes
para depositarlos en unas grandes cavidades de la zona central de la dir-
sena de San Beltran producidas por las dragas de succidn, regularizando
asi el fondo de la misma hasta dejarlo a la cota de 9’5o a 10’00 metros,
con grandes ventajas para’el fondeo de las embarcaciones. En estos tra-
bajos de dragado se pasaron’ veinte dias extrayendo unos 1,500 metros
ciibicos, y a principios de octubre se procedié a efectuar una reparacidn
en todos los elementos componentes del tren: draga, ganguiles y vapor re-
moleador “Setanti”. :

En la draga se hizo un repaso general, picando, rascando y pintando
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todo el casco desde la linea de flotacion y las partes de sobre cubierta con
el castillete, la escala y los cangilones; se arreglé toda la maquinaria cam-
biando las piezas averiadas, hasta dejar el conjunto en muy buenas condi-

“ciones para seguir prestando servicio a pesar de los afios que lleva traba-

jando, Al vapor y a los dos ganguiles se les ha hecho también una repara-
cion completa; sobre todo al primero que estaba ya muy apurado en su
casco, mAquina y caldera, reparacion que todavia no ha podido terminarse
por completo al finalizar el afio 1917 por la dificultad en adquirir ciertos
materiales. Estas tres embarcaciones para tenerlas mas cerca del taller de
reparaciones de la Junta y con el fin de no ocupar los careneros del Digue
ni el Varadero, dejando estas instalaciones para el servicio piblico que ha
sido tan intenso en el afio dltimo, se subieron sobre el muelle de Catalufa
con la cabria de 8o toneladas preparandoles alli una cama especial con muy
buen éxito, pues los dos ganguiles quedaron limpios, pintados y reparados
en los sitios donde era menester, en muy pocos dias,

Terminado el arreglo de la draga y de los ganguiles y utilizando para
el transporte de éstos a vertedero el vaporcito “Ligera”, volvid a trabajar
el tren de limpia para la conservacién del fondo del puerto el dia 12 de
diciembre iltimo, pasando a dragar en la zona de la dirsena Nacional
frente de la escalera de la Puerta de la Paz donde hay también un bajo
fondo que es preciso extraer, para dejar dicha darsena a su calado nor-
mal. Al acabar el afio continuaba alli sin el menor contratiempo; si bien
al final de la segunda decena de diciembre tuvo que suspender unos dias
los trabajos a causa de lluvias continuas y viento huracanado que impe-
dia toda manicbra.

Formando parte de los elementos destinados a la conservacion del
fondo del puerto, se encuentra también el algibe flotante para el suministro
de agua a la draga y demis embarcaciones que durante el trabajo no pue-
den atracar a los muelles para tomarla directamente de las bocas de las
tuberias de distribucidn. Dicho algibe ha prestado sin interrupeién el mis-
mo servicio que el tren de limpia y en él se han realizado asimismo los
trabajos necesarios de limpia, carenado y pequefias reparaciones inherentes
a una buena conservacidn,

Para el mejor conocimiento de cuanto acabamos de exponer, relativo
a la conservacidn del fondo del puerto, se inserta a continuacién un estado
de los trabajos efectuados por el tren de limpia durante los dos ejercicios
de 1916 y 1917; y en los planos, se incluye la hoja 4. que representa el
del puerto con indicacion de las zonas dragadas durante dichos dos afios
y la situacién en que ha quedado, con bastante aproximacién, el fondo de

las distintas darsenas.
{



RELACION DE LOS TRABAJOS EFECTUADOS POR EL TREN DE LIMPIA DURANTE
LOS DOS ANOS 1916 v 1917

FECHA Volumen

Diciembre . . " Dirsena Macional.—Frente de la escalera de la Puerts

[ L e e e S e e i i [

Suma TOTAL . .. . . .1 45231

SITIOS DONDE HA DRAGADO i OBSERVACIONES |
| MES ARO Mets, ehibs. I
[ |
Enero. . . . 1916 | Dirsena del Comercio—Muelle de Espaa. . . . . 70 if
W —hodly ey Id. id. Muelle del Depésite. . . 010
Febrero. v « Id. id. Muelle del Depdsito. . . 560 b
P S EE ldl. id. Muelle de Pescadores . . | 350
o i Ty Id. Macional. —Muelle de la Muralla. . . . 910 |
Marzoiie s = Id. id. Muelle de la Muralla,. . . | 4010 '
Abril. . . . Id. id. Muelle de la Muralla. . . | 4090
Mayo. . . . Id. id. Muelle de la Muralla. . . ] 1540 :
Woeh e sy id. del Comercio.—Muelle del Rebaix, . . . .| 1190 |
Junio. . .., 1d. id. Muelle del Rebaix. . . . ] 240 |
T e Id. id. Muelle de Pescadores . . .| 1330 l
o', . . . 1d, id. Muelle de Pescadores . . . 980
e g Canal de entrada.—Muelle de Catalofia. . . . . 630 Al servicio del contratista del dique del Este.
T e Suspendido ¢l servicio dedragado. . . . . . Desde el 15 de Julio al 19 Septiembre la draga
| Agosto’s v .+ n Id id, A T = ESEEpaacon, :
Septiembre. ., Dirsena de carenado.—Prolongacidn de a fosa oriental 140 Al servicio del contratista de las obras de Ia fosa.
Ectubre, .0 . Id. id., id. id. ig. . ] 38040 Id. id, id. id. |
| MNoviembre, . 1d. id. id. id. id. . 185 Id, id. id. id.
T Canal de entrada.—Muelle de Cafalufia. . . . . . &0 Por cuenia del contratistn del dique del Este.
Diciembre . " Id. id. Muelle de Catalufia. . . . . o 3570 Id. id. id. id.
e R S Dirsena de la [ndustria.—Muelle de Catalufia. . . 360 Iel. id. id. id.
Enero. . .. . 1917 | Dirsena de la Industrin.—Muelle de Catalufa. . . . 840 Id. id. id. id.
TR o L ] Prolongacitn de la fosa orienial de 1a Darsena de carenado. 490 Al servicio del contratista de las obras de I fosa.
Febrero. & +« n Id. FA b id. i, 1,330 1d. id. id. id.
| Marzo. . > Id. id,  id. id. id. 1,190 Id. idl. id. id.
Abril, . . . 1d i id. id. il 1,800 Id. id. id. i,
! T T TR L S id. id. id. id. id 1,445 Iel. id. id. id.
i Junios: smn Id, id. i i, id. 560 id. id. id. id.
wm o+« « w | Camalde entrada—Muelle Occidental. . . . . | 980
& TR S T Dirsena Nacional.—Muelle de Barcelona . . . . . 445
Juio. . . . Id. id. id. R T e 2
| Agosto . . ., Id. id. idl. AR e Lk (T
| Septiembre. ., 1d. id. id. S | e L Sl
TR e B Canal de entrada,—Muelle Occidental y de Catalufia . | 1,470
i Octubre. . . .,
Noviembre. . ,, ( Suspehdido el serviciode dragado. . . . . . . Los ginguiles estin varados parasu reparacion. ||
|
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Alumbrado, Policia y_\figilannia

El fltimo capitulo de la conservacién ordinaria de las obras y aparatos
del puerto comprende los servicios de alumbrado, policia y vigilancia de
toda la zona maritima de los muelles, a cargo de esta Direccion.

El alumbrado se refiere no solo a las luces diseminadas por los muelles
y edificios de propiedad de la Junta, sino a las especiales para marcar la
entrada en el puerto y a las distintas dirsenas interiores. Trataremos en
primer término de estas luces de enfilacién.

En el curso de los dos ejercicios tiltimos, no ha variado el namero ni
las caracteristicas de dichas luces. Para sefalar la entrada en el puerto,
ademis de los faros de recalada que dependen de la Jefatura de Obras pi-
blicas de la provincia, existen las luces colocadas en el rompeolas de Le-
vante, en ¢l contradique y en la ladera de Montjuich; para el acceso a las
dérsenas interiores se dispone de las distintas luces colocadas en los dngu-
los de los muelles, de color verde los del lado de estribor y de color rojo
las de babor,

Estas luces interiores estin todas colocadas sobre postes de madera a
una altura media de 6’50 metros sobre el nivel del mar; de ellas hay siete
de color verde, siete rojas y una con la mitad de cada color; ademas existe
otra luz de color verde colocada en el antiguo puente de embarque de los
bloques de la contrata del rompeolas de Levante, que esta todavia a cargo de
ésta y se halla situada a' unos 12 metros sobre el mar.

Las luces destinadas al balizamiento de la entrada en el puerto han
sido en estos tltimos afios, durante la ejecucitn de dicho rompeolas, las
siguientes: las dos verdes de enfilacién, una colocada en el centro del anti-
guo torredn del Este, a 17'50 metros sobre el nivel del agua, y otra a 100
metros de distancia de la anterior en el espaldén del nuevo rompeolas y
a 15'00 metros sobre el mismo nivel, y ademis, la boya luminosa de su
extremidad ; la luz roja con fanal diéptrico en el extremo del contradique, y
las dos luces, también rojas, de enfilacidn, situadas en la ladera de Montjuich,

Desde principios del corriente afio, por resolucién de la Superioridad,
previa propuesta de esta Direccién, segin ya indicamos en las primeras
paginas de esta Memoria, queda suprimida la enfilacién verde y la boya
luminosa del rompeolas de Levante, existiendo solamente una sola luz
también verde sobre la plataforma final de dicho rompeclas, ademas de
las otras luces rojas del contradique y de la ladera de Montjuich.

Durante los dos afios que analizamos, no se ha interrumpido para nada
el servicio de todas estas luces, salvo la final del rompeolas, que susti-
tuy6 a la boya luminosa, en uno o dos dias de violentisimos temporales,
por haber sido materialmente imposible encenderla; en todos los aparatos
¥ sus soportes se han realizado los trabajos de limpia y pintura inherentes
a una buena conservacién incluso pequefias reparaciones, y ademés se han

(i} : :
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adquirido otras tres luces para tenerlas. de repuesto en los casos de averia
en las que funcionan.

Respecto del alumbrado en los muelles y edificios del puerto, empeza-
remos por indicar que es de dos clases: por gas y eléctrico; con el primer
fluido hay solo en los muelles mas proximos a la ciudad las antiguas luces
que todavia corren a cargo del Ayuntamietno ; las luces eléctricas estin
todas al cuidado del personal de esta Direccidn.

Gran importancia ha adquirido en el puerto esta clase de alumbrado en
los dltimos afios por el nimero y condiciones de las luces, diseminadas, con
arreglo a un plan debidamente estudiado, por los muelles y construcciones
de propiedad de la Junta. -

El fluido lo han venido proporcionando dos de las grandes Compafias
que a ello se dedican en esta ciudad, que son: la Compafiia Barcelonesa de
Electricidad y la Central Catalana de Electricidad, efectuando las instala-
ciones a medida que se iban creando. nuevos muelles y servicios. Después
de miltiples gestiones que duraron largo tiempo, pudo la Junta, de acuerdo
con esta Direccion, recabar de las referidas Compafilas suministrantes la
reduccién a mediados del afio pasado, de tarifas, sumamente ventajosas
para el puerto, no solo por cuestion de economia sino para mayor facilidad
en la prestacion del servicio, pues desde entonces se abona el consumo de
fluido por contador y a un precio por kilowatio-hora bastante aceptable
tanto en ¢l de fuerza como ¢l de alumbrado,. suprimiendo las otras formas
de abono por foco-hora y por series de luces que se prestaban a muchas dis-
cusiones,

Para poder llegar a esta forma racional de consumo y abono, ha sido pre-
ciso realizar en las instalaciones diversas de los muelles notables reformas, de
suerte que durante parte del afio 1916 y todo el pasado, las brigadas afec-
tas al montaje y-reparacion de las instalaciones eléctricas auxiliadas cuan-
do ha sido menester por el personal de los talleres de electricistas, cerra-
jeria, carpinteria, lampisteria y por la brigada de albafiiles y peones, han
tenido que desplegar gran actividad.

En el curso de los dos dltimos ejercicios, ademias de la conservacion
general de todas las instalaciones y cambio continuo de luces y carbones
gastados, etc.,, se ha efectuado la reforma de la instalacion del muelle de
Espafia, reparando debidamente las redes destinadas al consumo de las
entidades y particulares alli establecidos y de las del puerto, dotando u
todo el muelle de un buen alumbrado; se ha modificado por completo Ia
instalacién de la darsena del Dique flotante y deponente a tenor de lo que
ya se indicaba en la- Memoria anterior, procurando que todas las zonas y
edificins estén bien alumbrados y exista ademés una instalacién-aparte para
proporcionar fuerza y luz a los servicios del Dique durante las reparacio-
nes y por la noche; se ha reformado por enterd la instalacién del muelle
de Barcelona, substituyendo las antiguas lineas por otras més sencillas y
colocando varias luces en la extensa calle central, en el edificio para “Es-
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tacion Maritima™ y en los nuevos tinglados, apropiadas todas ellas al ser-
vicio que han de prestar; se ha simplificado notablemente la instalacidn de
los muelles de la Barceloneta, del Rebajo y Nuevo, levantando algunas
de las lineas que continuamente sufrian averias y colocindolas en sitios
mas a propdsito, ¥ finalmente, se ha puesto en las debidas condiciones el
alumbrado de los tinglados y calzada del muelle de la Muralla adosada al
Paseo de Colén. En la mayoria de las instalaciones se han substituido las
luces de arco voltiico por las limparas “Nitra” de diversa intensidad
luminica.

Verdaderamente se han reconocido por todas las entidades que fre-
cuentan el puerto las mejoras introducidas en el alumbrado durante el
afio filtimo. Para terminar el plan que nos hemos propuesto de reforma y
ampliacidin, falta arreglar todavia el alumbrado del andén de la plaza de
Antonio Lépez y muelle del Depdsito, el de los muelles de Atarazanas y
de San Beltrin y el de los de Poniente, de Costa y del Contradique, en
cuyas instalaciones no son de importancia los trabajos que han de realizar-
se y seguramente se llevarin a cabo durante el presente ejercicio.

En la actualidad existen 16 cuadros eléctricos para la distribucitn del
fluido con destino a fuerza y a alumbrado situados en los puntos que se
indican en la siguiente relacién; no detallaremos las construcciones y ele-
mentos a que sirven y el nimero de luces que comprenden, para no hacer
interminable este escrito. Dicha relacién, por la diversidad de instalacio-
nes, demuestra por si sola la importancia que en este puerto reviste el
servicio eléctrico.
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CUADROS ELECTRICOS SITUACION

N 1—C*. .
Central Catalana | N.* 2—C. .
de Flectricidad | N.° 3—C. .

. Dérsena del quue: —Pahl:llun de retretes.

. Varadero.

. Pabellén N. del primer tinglado de la Bar-
celoneta.

N." 1—B. .
N.” 2—B. .

N 3—B#+,

N." 4—B. ..
N." 5—B. ..
. Tinglado n.* 2 Muralla.—PFPabellon N. E.

Compafifa N 6—B. .

Barcelonesa de { N 7—DB- - .
N8B ..

. Tinglado n." 1 Muralla.—Testero del edifi-

Blectricidad | ", T

N.” 10—B. . .

N.* III—B. i
N." 12—B. . .
N." 13—B. ..

NOTAS

. Varadero (sala de motores).
. Muelle de Baleares (testero del primer tin-

glado).

Pabellon N. del primer tinglado de la
Barceloneta.

Casa de miquinas del servicio hidraulico.
Muelle de Espafia (pabellon de retretes).

Tinglado n." 2 Muralla.—Pabellén S. E.
Tinglado n.® 1 Muralla.—Pabellon N. E.

cio para la Junta,
Puerta de la Paz—Edificio de la Junta
del puerto.

. Muelle de Barcelona—Primer tinglado.

Muelle de Barcelona.—Estacion Maritima,
Muelle de Poniente.—Caseta especial.

* El cuadro eléctrico 1—C constard en realidad de dos: uno destinado al servicio
de alumbrado y fuerza exclusivo del puerto y el otro al servicio piblico de alum-
brado v fuerza para las necesidades de carenado de los bugues.

** Fl cuadro eléctrico 3—B, debido a la eran amplitud de la zona servida por
el mismo, se ha desglosado en dos: uno destinado exclusivamente a alumbrado y ¢l

otro a fuerza.
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La vigilancia y policia en los muelles se ejerce por el personal de guar-
das de dia y de noche que tienen sus funciones marcadas en el vigente Re-
glamento general para la conservacién, en el sentido de procurar evitar las
infracciones sefialadas en dicho Reglamento; cuyo personal ha prestado
sus servicios sin la menor interrupcién durante los dos ejercicios pasados.
El de dia tiene ademas la obligacién de tomar nota de-los plazos y super-
ficies ocupadas por las mercancias depositadas en los muelles, para el cobro
de las correspondientes tarifas. Al final del Gltimo afio, la Junta del Puer-
to, a propuesta de una ponencia al efecto nombrada para la sustitucion del
Cuerpo de Mozos de las Escuadras de que mis adelante trataremos y de
la cual formaba parte esta Direccidn, tomd el acuerdo, para la mejor
practica de este servicio de policia' y vigilancid, de descomponer el perso-
nal de guarda muelles de dia en dos brigadas: una afecta a los verdaderos
servicios de vigilancia y policia para evitar o corregir las infracciones, y
otra para los servicios puramente fiscales o administrativos inherentes a
la medicion y toma de datos de las superficies ocupadas por las mercan-
cias; auxiliados todos ellos en caso necesario por los individuos afectos a
otros servicips fiscales del puerto y por el personal de esta Dircecidn des-
tinado a la vigilancia de los edificios y de la zona de vias férreas.

La brigada de guardas de noche o serenos ejerce el servicio de vigi-
lancia de noche dentro de la zona maritima, auxiliado también por los
faroleros o encargados de las luces-de enfilacidn en las puntas de los mue-
lles, de los electricistas para las luces eléctricas destinadas al alumbrado v
de los puardas de las vias férreas y pasos a nivel.

La limpieza de los muelles y del fondeadero se ha realizado asimismo
cumplidamente en el lapso de tiempo que analizamos, por medio de la
numerosa brigada llamada de basureros de tierra y por los de mar. La
primera se halla dividida en varios grupos para las diversas zonas del
puerto y estd auxiliada por dos carros con miquina escoba y cinco para
el recogido de basuras; ademis en casi todo el afio hay uno o dos carri-
cubas para el riego a fin de evitar las molestias del polvo en algunas zonas
frecuentadas por el piiblico. Los basureros de mar, para la limpieza del
fondeadero van en su bote y estin provistos de los elementos necesarios
para la recogida de los cuerpos flotantes.

La buena prictica de este servicio de limpieza requiere algn cuidado
por parte de los encargados y una asidua conservacidn en los medios v
utiles que se emplean en el mismo. En la actualidad el servicio esti bien
organizado a tenor de la intensa circulacién que se desarrolla por los
muelles. e

El dltimo articulo comprendido dentro de la conservacién ordinaria,
abarca los servicios de aguada para el material de la Junta, de riegos den-
tro de la zona maritima de los muelles y de extincién de incendios en los
elementos y construcciones de propiedad de aquella entidad al cuidado de
esta Direccién; existiendo también pdra todos ellos e! personal y los me-
dios necesarios,
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Para el de aguada y riegos, tenemos en el puerto una extensa red de
tuberias de distintas dimensiones por los principales muelles, con las bocas
diapueéms en los puntos convenientes,-y provistas de todos los accesorios,
como: contadores, llaves de suspension, compuertas de cierre, etc.; en
cuiyos elementos se realiza por el personal afecto al servicio una esmerada
conservacion y las sustituciones conyenientes con toda urgencia en casos
de averia, aparte de las faenas propias del mismo.

Para la extincion de incendios con la brigada de tierra, posee la Junta
los carretones. mangueras y itiles necesarios para el servicio, y al propio
tiempo, como poderoso auxiliar, los dos barcos-bombas y una instalacion
de timbres avisadores de incendios colocados en sitios aproposito dentro
de la zona maritima; no descuidando un solo momento la conservacion de
todos estos elementos para tenerlos bien dispuestos para funcionar en cual-
quier ocasion,
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Conservacion extraordinaria de las obras
y aparatos

En Iz Seccién 2.* correspondiente a la conservacién extraordinaria de
- las obras y aparatos, se comprenden no solo las reparaciones importantes
realizadas en los muelles, diques, edificios, grias, material flotante, etc,,
sino también la adquisicion de elementos y materiales de caracter
especial necesarios para la conservacién de las obras y la explotacion de
los servicios comerciales. . .

Durante el afio 1916, el primero de los dos que abarca esta Memoria,
no habia consignacién en el presupuesto de conservacidn y por tanto no
se realizd reparacidn alguna de caricter extraordinario en las obras y apa-
ratos de propiedad de la Junta; y de las partidas que figuraban para la
adquisicién de varios elementos, solo se tuvo en cuenta la del carro-mato
destinado al transporte de piezas grandes, para el cual y para otro mas
reducido se adquirieron los materiales indispensables, y se coustruyeron
con buen resultado en nuestros talleres.

En el presupuesto del afio filtimo, tampoco se consignaba cantidad al-
guna para las reparaciones extraordinarias. en los muelles, diques, edifi-
cios, grias, etc., incluyéndose tdn solo tres partidas-para arreglar el ma-
terial flotante. De estas reparaciones solo hemos podido realizar la del
vapor remolcador “Setanti” sin haberla podido terminar alacabar el aiio,
y la de la gran barcaza de transporte nfimero 1.

Al vapor “Setanti”, que para no perjudicar a los usuarios del Dique
y del Varadero piiblico, en lugar de subirlo a este o depositarlo en care-
neros, se le colocd a fines de septiembre en el muelle de Catalufia frente a
nuestros talleres por medio de la cibria de 8o toneladas, se le ha hecho
una detenida e importante reparacién en su casco, maquina y caldera. En
el casto se han cambiado muchas planchas y entre ellas todas las de las
cimaras de miquina y caldera, parte de la roda de proa, una gran longitud
de trancanil, la hélice porque la antigua tenia una pala rota, muchas cua-
dernas por estar completamente averiadas, ete.; se han construido nuevas
las carboneras y el guardacalor por ser inservibles; en la caldera se ha
sustituido toda la parte inferior de la plancha envolvente y algunos tubos;
y en la miquina se han cambiado las placas del condensador por otras de
bronce, se ha torneado el cilindro de baja presion haciendo el émbolo
nuevo y se han ajustado todos los mecanismos. Ademas se ha practicado
un arreglo general en las cimaras, pafiol y demds partes del buque.
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A la barcaza grande niimero 1 afecta al transporte de materiales para
las obras.o de grandes piezas para el comercio, se le hizo también una cui-
dadosa reparacién por hallarse en bastante mal estado y casi en la impo-
sibilidad de prestar servicio. A mediados de junio se subi¢ a careneros y
después de limpiar perfectamente su casco y descubrir las partes averia-
das, tuvieron Yue cambiarse varios tablones del fondo, algunos baos y
piezas de resistencia del casco, mis de cien planchas de zinc, y una gran
extensidn del entablonado de la cubierta por estar la madera casi podrida;
acabando por calafatear y embrear por completo, toda la embarcacién.

Respecto de la adquisicion de elementos y materiales de caricter espe-
cial para la conservacion y explotacion, cuyas cantidades se consignaron
en el presupuesto, solo se han construido las camillas, se han comprado los
dos relojes para la Estacidn maritima, y los materiales para 23 defensas
que se han ejecutado y montado en los talleres; no habiéndose podido ad-
quirir la miquina de buzo con todos sus elementos y los tres aparatos res-
piratorios para casos de incendio.

En los dos fachadas principales de [a Estacién maritima, y en el lugar
a propdsito del cuerpo central, se han colocado, en efecto, en el pasado
mes de octubre, dos relojes con todos los detalles ¥ uno de ellos ademis
con soneria para horas y cuartos. :

El servicio sanitarip se ha ampliado con otras tres camillas; una con
ruedas y llantas de goma idéntica a las mejores de las Casas de Socorro ¥
otras dos del tipo corriente. A pesar de que en las proximidades del puerto
existen tres Casas de Socorro de la ciudad, tratindose de un centro mari-
timo donde trabajan tantos obreros, no debe descuidarse este servicio para
los casos urgentes y las curas de poca importancia. A este objeto, en varios
sitios del puerto debidamente sefialados y ya conocidos del piablico, tene-
~ mos nueve camillas, ocho de las ordinarias y una con ruedas, y ademis
once botiquines de urgencias que prestan, por desgracia, sefialados servi-
cios a la clase trabajadora.

Conforme ya se ha indicado en piginas anteriores al tratar de la con-
servacion de las defensas, en el afio dltimo se han construido en los talle-
res y colocado en los muelles, 23 .defensas nuevas muy reforzadas y del
tipo colgante, que han dado los mejores resultados para el atrague de los
bugques. ’ .

La méquina de buzo y los aparatos respiratorios no se han adquirido,
a pesar de sernos muy necesarios, por las dificultades que habia en traerlos
de Inglaterra. :

Las reparaciones extraordinarias del material flotante que no han
podido realizarse en el curso del afio Gltimo y los elementos que no se
han comprado, se han consignado en el presupuesto para el afio corriente,
¥ de todos ellos nos ocuparemos seguramente en la Memoria prixima.

*
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Explotacion de los servieios piblicos retribnidos

ik

La Seccion 3. del presupuesto trata de la explotacidn de los servicios
piiblicos retribuidos en este puerto, que en estos ltimos afios ha adquirido
grandes vuelos y requicre gran atencidn por parte de esta Direccidn, no
solo por el niimero de servicios comerciales que dependen de la misma. y
del personal y los aparatos que a ella estin afectos, sina porque algunos
de los servicios revisten mucha importancia.

Veamos la marcha que éstos Han seguido durante los dos afios dltimos
resefiando los principales incidentes ocurridos. Por lo general, no se ha
interrumpido aquella a pesar de las circunstancias tan anormales que atra-
vesamos por la gran carestia y hasta carencia de algunos de los materiales
de mayor consumo; solo se ha suspendido la explotacidn en los contados
dias de lluvia continua o viento huracanado en los que era casi imposible
toda operacion, y ademds, con motivo del paro forzoso en todos los tra-
bajos de esta ciudad y también en el puerto, durante la semana llamada
sangrienta o revolucionaria del 13 al 20 de agosto del afio dltimo.

Servicio de Carenado

Varias son las instalaciones que la Junta del Puerto tiene en explota-
cidn para el servicio de carenado de embarcaciones, algunas de ellas de
gran entidad como la del Dique flotante y deponente que tantos beneficios
reporta a la Navegacion ; considerando de suma justicia tributar desde aqui
un caluroso elogio a nuestro antecesor el distinguido Ingeniero Sr. Valdés,
a quien se debe el planteamiento de este servicio especial en el puerto. _

Dichas instalaciones son: la dirsena de dicho Digue; el Varadero pi-
blico en el fondo de la dirsena de la Industria; el Varadero especial para
tumbar en quilla, establecido en el muelle de Levante, y el Varadero de
botes situado en el martillo del muelle de Poniente. T'odas ellas se comple-
mentan ; desde el mis pequefio bote hasta el buque de cerca 6,000 tonela-
das de peso pueden efectuar las faenas de carenado, sea limpiando y pin-
tando sus fondos, sea haciendo las reparaciones que tengan que menester.
En el Dique flotante y deponente con sus careneros, pueden subir los buques
y aparafos flotantes de diversa indole desde 200 hasta 5,600 toneladas;
en el Varadero pablico entran las lanchas y embarcaciones hasta 250 to-
neladas, y en el otro Varadero los botes. '
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Déarsena del Dique flotante y deponente

Anilogamente a lo que manifestamos en la Memoria anterior, la ex-
plotacion del Dique flotante y deponente de este puerto ha seguido también
aumentando con vigoroso impulso durante los dos afios Gltimos que abarca
la presente; no solo por el favor cada dia creciente que el pablico le
* dispensa debido a la confianza que inspira, sino mis especialmente por
las anormales circunstancias porque atraviesa Europa, y que han contri-
buido, sobre todo en dichos dos ejercicios, a concentrar en nuestro centro
maritimo una buena parte del movimiento naval del Mediterrineo en lo
referente a la limpia y reparacion de buques, por las dificultades que se en-
cuentran en los Diques de Génova y Marsella.

De aqui, por un lado, el movimiento extraordinario surgido en el ser-
vicio de carenado de este puerto; por otto, se debe a que en la actualidad
es mucho mayor ¢l nimero de embarcaciones de todas clases que nave-
gan, algunas de ellas que por deterioradas ya habian dejado de funcionar,
precisando por tanto trabajos continuos de reparacion; y por ltimo, tam-
bién influye en la mayor actividad observada en el servicio de carenado la
circunstancia de que el valor de los bugues es mucho mas elevado, no im-
portando en ejecutar reparaciones que antes se hubieran evitado.

Y ha sido tal el aumento de movimiento en la dirsena de carenado,
que no obstante la época verdaderamente azarosa en que ha venido a pro-
ducirse por coincidir con los trabajos complementarios de los de la cons-
truccién de la 4." seccién del Digue, con los de reparacién de la seccién 3.
del mismo y con los relativos a la prolongacién de la fosa del lado de Le-
vante, que indudablemente han obligado a pérdidas de tiempo en la explo-
tacion de aquel aparato, ha bastado aquel aumento para elevar en grado sumo
“los rendimientos del servicio, como puede observarse examinando el estado
que acompafiamos, al final de este capitulo, de los ingresos y gastos obte-
nidos en los dos afios dltimos; asi como también puede comprobarse el
mayor movimiento habide, por el otro estado relativo al niimero de em-
barcaciones que han subido en Dique con su tonelaje total desde el afio
1903 en que empezod la explotacién del aparato hasta el 1917, ambos in-
clusive.

Se acompafian también a continuacién las relaciones detalladas y el
resumen por meses de los buques que han utilizado el Dique para la limpia
o reparacion durante cada uno de los dos afios que se comprenden en esta
Memoria, especificando en las primeras relaciones, como siempre, los nom-
bres de las embarcaciones, su tonelaje de desplazamiento, la fecha de su
entrada en la dirsena, el nimero de dias de su permanencia en el Dique o
en los careneros, y finalmente, el importe de las facturas por la utilizacion
del servicio.

Por la detenida inspeccién de dichas relaciones, se comprende la facil
adaptacion. del sistema a toda clase de buques y flotantes, y puede apre-



————

LADO DE PONIENTE DE LA DARSENA DE CARENADD DE EMBARCACIONES.
CINCO BUQUES EN REPARACION O LIMPIA






MEMORIA P |

ciarse, ademis, que cada dia va siendo mayor ¢l nimero de grandes em-
barcaciones que van afluyendo a nuestra darsena de carenado para utilizar
el servicio especial de este Dique flotante y deponente, que ira todavia en au-
mento el dia en que puedan funcionar las cuatro secciones.

Veamos ahora los principales incidentes habidos en la explotacion Je
este aparato y los trabajos que se han efectuado para la conservacion co-
rriente del mismo, durante los dos {iltimos ejercicios.

Ajio 1916 —A principios del afio 1916, y segin ya se ha indicado al
tratar de la construccion de la 4. seccion del Dique y de las obras comple-
mentarias inherentes al concurso para la misma, se tuvo que suspender el
servicio de las dos secciones 1." y 2.* unidas por la junta parmanente para
construir en la 1.* la junta ripida flexible con la 4.%; como tuvieron que
elevarse un poco dichas dos secciones, se aprovechd esta circunstancia
para limpiar toda la zona antes sumergida. Al propio tiempo se procedié a
efectuar el achaflanado de las cajas de aire de la 3.%, por todo lo cual, con fe-
cha 5 de enero, se aviso al pablico que durante un corto plazo y a partir del
dia 7 proximo no podrian subir én Digue barcos que necesitasen dos o tres
secciones, siendo para los primeros la suspenion solo de algunos dias,

A dltimos de {ebrero se pudo ya reanudar el servicio con las tres sec-
ciones 1.% 2. y 4.*; después de hacer las pruebas de la nueva junta rapida
flexible entre la 1." y 4.%, se subieron buques grandes desde el dia 3 de
marzo, para lo cual se hizo también pdblico por medio de los periédicos lo-
cales que a partir de esta fecha quedaba restablecido el servicio interrum-
pido el dia 7 del mes de enero anterior. La 3.° seccidn pasd al lado de
Levante para efectuar en ella la junta ripida rigida con la 4." y prepararla
para subir a careneros con objeto de empezar los trabajos ? su completa
reparacion,

Durante estos meses de invierno se presentaron dias de muy mal cariz
para las operaciones en la dirsena; sobre todo, en el dia 4 de febrero y en
la noche siguiente hubo gran marejada en el interior de aquella por el fuerte
temporal y viento huracanado del Sur y Sudoeste con tendencia al Oeste,
que obligd, para la debida seguridad del Dique, a reforzar en gran escala
sus amarras y hasta a cerrar con penosos trabajos la puerta del lado de
Levante que hacia dos afios que permanecia abierta. Fué, esta noche, una
en las que mayores peligros se han pasado; demostrando el personal en-
cargado de las maniobras gran pericia y serenidad.

También resultdé de mucho cuidado la noche del 17 al 18 de noviembre
del propio afio con fuerte viento de Poniente, que ante el fundado temor
de que pasase al Sur, obligd al contramaestre a llamar al personal en la ma-
drugada para reforzar las amarras del Dique, tanto més cuanto que sobre
las dos secciones 1." y 2." estaba el vapor “Parahiba” de forma especial
y que sobresalia bastante de las pontonas por ser de larga eslora; las aguas
eran tan altas que subian al andén bajo de los careneros, presentindose
ademis fuerte resaca en el interior de la déirsena, =
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Pocos dias después, en los 28 y 29 del mismo mes, sopld fuerte viento
de Levante y Nordeste que obligd también al personal a tomar muchas
precauciones por tener sobre las tres secciones del Dique al vapor “Miguel
Jover” de gran tonelaje.

Desde que a primeros de marzo se remmdo el servicio de explotacion
con las tres secciones, funcionando las 1.%, 2.* v 4.%, hubo gran movimiento
de embarcaciones para utilizar el Dique, no cesando aquél en casi todo el
afio 1916 a pesar del sinntmero de dificultades con gue tropezibamos en
los Gltimos meses por tener que combinar dicho servicio con las otras
obras que se realizaban en la dirsena e inherentes a la prolongacitn de
la fosa oriental, reparacién de la 3." seccién, conservacion ordinaria de las
mismas secciones en funcién, etc., etc., de tal modo que casi puede afir-
marse que solo contibamos con la semi-darsena del lado de Poniente, y a
pesar de esto, hubo dia en que solo en ella existian 5 barcos en limpia o
reparacion segiin puede verse en una de las fotografias adjuntas.

En mayor escala todavia que en los afios anteriores, hubo dias de ver-:
dadera actividad en los trabajos de explotacién llevados a cabo; debiendo
mencionar el 21 de diciembre que, con el grupo de las dos secciones 1.* y
2" funcionando en dicha semi-dirsena Occidental se hicieron las siguien-
tes operaciones, desde primera hora de la mafiana hasta el mediodia: se
bajo el vapor “Trini”; se hizo en el Dique la cuna del “Valencia” que
estaba en carenercs, se sach de alli ¥ se puso a flote, se hizo la cuna del
“San Leandro" y se subié en Dique. En el dia 26 siguiente se bajo por
la mafana a primera hora el vapor “Jata Mendi” que estaba sobre las
tres secciones 1., 2. y 4.*; se desunio la 4.* y se paso al lado de Levante;
se nivelaron I?Daguas de las otras dos secciones, se hizo en estas la cuna
del “Santiago Lopez" y se subio en Dique; mientras tanto se hizo la cuna
en la 4." y se bajb para subir en ella el “Saboya”; realizando todas estas
operaciones antes del mediodia, y aun se hubiera puesto el “Saboya" en
careneros si hubiera tenido la cupa preparada en éstos, efectuando ‘este
trabajo al dia siguiente para dar por la tarde descanso al personal, ya que
era dia festivo.

Las embarcaciones y elemetnos flotantes emergidos han sido, ademas,
sumamente variados; buques de todas dimensiones y formas, cruceros y
torpederos de guerra, dragas de succién y de rosario, barcos de vela gran-
des ¥ pequefios, hasta la 3." seccitn con sus flotadores; lo que prucha las
condiciones especiales del Dique flotante y deponente. Pero entre los bu-
ques que lo han utilizado, entrando en careneros cuando ha sido indispen-
sable, merecen especial mencion el “Rey Jaime 1I" de la Compafia Islefia
Maritima que subid el dia.18 de julio requiriendo un apuntalamiento muy
especial, porque siendo la cuaderna maestra casi rectangular tiene la proa
vertical muy afilada y la popa muy alta, en conjunto, es de forma ovalada.
y andlogo al “]. J. Sister” de dificil colocacidn en careneros; el vapor
“Upo Mendi"” de la flota bilbaina de la casa Sota y Aznar que subi en 20

-
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de septiembre y que tiene una forma especial abultada; el vapor “Igotz-

Mendi” de la misma casa, que entré en la dirsena el dia 29 de octubre, y que

por ser de construccién reciente tiene una forma de cajon rectangular con

el fondo plano y dos falsas quillas o de balance en los costados, es buque
de gran capacidad y peso de mas de 5,200 toneladas, y sin embargo, en
un solo dia efectud algunas reparaciones en su casco y se rasgd y pintd este
con dos manos, con gran beneplicito de los representantes de la casa ar-
madora, pues segiin puede werse en las relacihes de buques entrados en

Dique han sido muchos los de esta casa que lo han utilizado durante el 1l-

timo ejercicio de 1g917.

II|' = De las embarcaciones que han pasado a careneros, merecen c_itatsc por
el tiempo que han permanecido en ellos, los vapores “Emilia de Mallol”
espafiol, antes “Nautik”, y el “Angelina” italiano, y las dragas “Neptuno”
y “Gandia" ; aquellos para reparar averias causadas por haber embarran-
cado el primero en las costas de las Islas Baleares y el segundo cerca de
Palamés, y las dragas para cambiar muchas planchas y elementos resisten-
tes del casco,

Con motivo de ser tan grande a primeros de mayo del mismo afio 1916
el niimero de bugques en demanda de Digue, #sta Direccidn en 20 del propio

<mes, al objeto de facilitar y regularizar las operaciones pon dicho aparato,
puso en conocimiento de los sefiores armadores y consignatarios, las si-
guientes disposiciones adoptadas:

1.* Que los turnos que deben obtenerse previamente de la Adminis-

- tracion para utilizar €l Dique, caducarin, para los que no sc hallen en puer-
to, a los quince dias de la fecha en que fueron expedidos, debiendo en con-
secuencia ser renovados con el expresado objeto.

2. Que en igualdad de circunstancias para la entrada en Dique, serin
siempre preferidos los barcos que reuniendo las condiciones exigidas en
los Reglamentos del servicio, se hallen dispuestos a emplear inmediata-
mente dicho aparato, con relacion a los demis que, aun correspondiéndoles
el turno, no se hallen en aquellas condiciones,

Por otro lado, en vista de la persistente alza de precios experimentada
por diversos materiales de consumo en los servicios del Dique, singular-
mente del carbén y maderas, esta Direccién propuso a la Junta aumentar
de un modo transitorio las tarifas vigentes, en la sesion del 24 de mayo,
acordando dicha Corporacién por unanimidad solicitarlo asi del Centro
Superior y que el aumento efpezara a regir provisionalmente a partir del
1" de junio préximo en la siguiente proporcién.

Buques hasta 1,000 toneladas de

desplazamiento . . Aumento global 22 ¢/,
! / Buques de 1,001 toneladas de des-
jplazamiento en adelante . . .Aumento global 14 %/,

Estos aumentos fueron aprobados por la Superioridad por Real orden
de 11 de diciembre siguiente.
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| !‘.‘" © .+ " Respecto de los trabajos efectuados durante el afio para la conserva-
e - .. " cion corriente del Dique y de los demis elementos que integran la instala-
ife cion de carenado, debemos indicar, en primer término, el rascado y pintado

de algunas zonas, sobre la linea de flotacion ordinaria, del gran costado ¥
de los flotadores, y el cambio de los pernos de giro de los paralelégramos-
en las tres se¢ciones, que estaban sumamente gastados, lo que pudo apre-
i ciarse al quitar los de la 3.* en abril. En las otras dos secciones 1." y 2."

- se aprovecharon los dias efl que el Dique dejaba de funcionar por cual-
¢ quier causa, teniendo ya los ejes nuevos para cambiarlos. De este modo,

| el dia 1.° de junio se cambi6 uno de la 2.* seccion, el de nimero 1; el dia
| =7 otro de 1a 1.%, el de niimero 8; el dia 13 otro de la 2.*, el de niimero 4, y
b el diz 16 del mismo mes otro de la 1.%, el nimero 5; los cuatro que por
‘. medio del buzo se vino en conocimiento de que estaban en peor estado,
b1 ' dejando los otros para mas adelante.

En segundo lugar, debemos consignar las reparaciones efectuadas en
las planchas de agua, caballetes y escaleras; la construccién de varias pie-
zas para picaderos a fin de reponer las inftiles ; la adquisicion de varias par-
tidas de tablones, cables, etc.

Ajio 1917.—FEn los primeros meses de este afio, luchando con los mis-
mos obsticulos que en el anterior para harmonizar la explotacion del Dique
§ con las otras obras dentro de la dirsena de carenado, continfia la actividad

b en dicha explotacidn; existiendo en alguna ocasién tres buques en el lado

1) de Poniente reparando o limpiando, el vapor “Giralda” y la corbeta

“Maria Daria" en carenergs y ¢l vapor “Florinda™ sobre las dos seccio-

nes 1." y 2., y dos en el de Levante, el velero “Saboya™ en los careneros

| y el vapor “Misericordia” sobre la 4." seccion, ademis de estar también

£ en los careneros de este lado la 3.* seccidn con sus flotadores.

La actividad no decae en el transcurso del afio, segiin puede apreciarse

F : por la relacién del niimero de buques subidos y los rendimientos obtenidos,
|
|

T

que han sido verdaderamente elevados.
; En el mes de noviembre entran en Dique varios buques de gran tone-

e T ———
——

i laje solo para limpiar fondos, y entre ellos el “Cadiz” de la Compaiiia
“Pinillos, Izquierdo y Compafiia”, que es de mucho peso y puntal y ade-
mis estaba provisto de bastante cantidad de carbdn, teniendo que apelar,

para la subida, a las reservas del Dique, o sea, agotando casi toda el agua.

El dia 25 del mismo mes hallindose depositados sobre los careneros

de Poniente el vapor “Aznalfarache” espafiol y el “Andromachi” griego,
1 y en el lado de Levante el “Ermodo™ sobre careneros y el “Mediterra-
neo"” sobre la 3.* seccién del dique ya reparada, se subib el “Teresa Taya"”

B sobre las dos secciones 1." y 2.* y el “Begofia n." 6”" con la 4.%, hallindose,
I | « por lo tanto, dentro de la dirsena 6 buques haciendo operaciones de repara-
cion o limpia y funcionando las 4 secciones, aunque sea por poco tiempo.
Durante el mes de diciembre, como ha sido muy prodigo en temporales

y fuertes vientos, se pasaron dias y noches muy malas en la déarsena de
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carenado; sobre todo los dias 10, 19 y 20 fueron muy penosos, obligando
al personal a reforzar las amarras y a estar en guardia continua por ser
muy lluviosos, de viento duro y por el movimiento de aguas observado
dentro de la citada dirsena: el tiltimo dia sobre todo, €l viento fué huraca-
nado y llovi6 casi sin cesar, de modo que bien puede decirse que ha sido
también uno de los mis peligrosos desde que empezd la explotacion del
Dique. Fueron dos dias perdidos para el servicio; pero en el dia 21 mejord
un poco el tiempo y se aprovechd para bajar el “Trini"” y subir el “J. J.
Sister” de forma especial ovalada,

También durante este afio han sido de diversa indole los buques y
flotantes emergidos; permaneciendo algunos de ellos largo tiempo en ca-
reneros para realizar serias reparaciones. Entre éstos debemos citar la
corbeta “Maria Daria”, los vapores espafioles “Giralda”, “Tintoré”, “Ci-
rilo Amords”, “Frmodo”, “Antonio Ferrer” y “Aznalfarache”, el inglés
" “Plandrier”, y el griego “Andromachi”; este iltimo a pesar de que entrd
en la dirsena en 31 de agosto no termind su reparacion hasta el 7 del
corriente mes de enero; pero se le incluye en la relacion del pasado afio.

Por ser tan elevado el nimero de bareos que han utilizado el Dique y
los careneros, no hemos podido descuidar los trabajos de conservacin de
los elementos de la instalacién y la reposicion de piezas de madera para
las cunas y para las faenas de carenado. A tal objeto, se han recompueswo
varias planchas de agua, se han construido caballetes de diversas dimen-
siones, se han hecho varios picaderos nuevos, ete., etc.

Asimismo se han rascado y pintado algunas partes de las secciones
2"y 4%, y se cambiaron en los dias 10 y 13 de enero y 23 y 24 de marzo
los cuatro pernos que faltaban sustituir en los paraleligramos de las sec-
ciones 1." y 2., que eran respectivamente los de nfimeros 3, 2, 6 y 7 segiin
el orden con que estaban colocados en las secciones,

Por las mismas razones que en el afio anterior, pero todavia mas fun-
" dadas por ser mfs caros los principales materiales de consumo’ y mas
+ dificiles de adquirir, la Junta del Puerto, en sesién de 9 de mayo y a pro-
puesta de esta Direccién, acordé unanimemente ampliar el aumento glo-
bal establecido en las tarifas, elevandolo a un 3o por 100 para los buques
hasta 1,000 toneladas y a un 20 por 100 para los buques mayores de este
peso; dicho acuerdo empezd a regir provisionalmente en 1.° de junio si-
guiente, siendo aprobado por el sefior Gobernador el nuevo aumento por
orden de 8 de agosto.

Por otra parte, a tltimos del afio 1916, era tal la demanda del Dique,
que a peticion de los Armadores y Consignatarios, tuvo que permitirse
trabajar en los domingos y dias festivos, pudiendo también en éstos subir
‘los buques en Dique; y con objeto de poder sufragar los gastos para el
pago al personal de los servicios extraordinarios, esta Direccidn propuso
a la Junta la siguiente tarifa convencional basada en el tonelaje de las em-
barcaciones para la utilizacion del Digue en dias festivos, ademis de las
tarifas corrientes:. '
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Hasta soo toneladas . . . . . 200 pesetas

De 501 @ 1000 -« + = - .« .« 280 ™
De 1,001 82 2000 . « .« + o+ . -28 "
De 2001 2 3000. . . . - . 35 "
De 300 2 4000. . . . . . 4o0 7
De 400 a 5000 . . .+ .« . .« 45" "
De goor a. 6000 . . . . . . 5oo ”

Dicha Corporacion acordd por unanimidad aceptar esta tarifa en se-
sion de 10 de enero de 1917 y sometida a la aprobacién del Centro Su-
rior, lo fué por orden del sefior Gobernador de 7 de agosto.

Ha sido tal el favor que el piiblico le ha dispensado que el nimero de
estos servicios especiales durante el afio se ha elevado a 47, obteniéndose
por ellos la cantidad de 15,325’00 pesetas, segin se deduce del estado que
insertamos en este capitulo a continuacién de los otros.

Finalmente, en sesion de 12 de diciembre dltimo y también a propuesta
del que subscribe, la Junta tomé el acuerdo, con el mismo fundamento que
los anteriores, de elevar los aumentos antes referidos hasta el 50 por
100 de las primitivas tarifas para todos los buques que utilizan el Dique;
debiendo asimismo solicitar la sancién Superior, pero que empezase a regir
provisionalmente la nueva tarifa desde 1." de enero del presente afio.

Ademis de adjuntar varias fotografias que dan idea de la importancia
de este servicio de carenado, a continuacion incluimos diversos estados
relativos al nimero de buques que han utilizado el digue, rendimientos
obtenidos en csta instalacion, ete. El simple examen de los mismos excusa
toda deseripcitn,
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SERVICIO DE CARENADO

Afio 1916

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE
FLOTANTE Y DEPONENTE DURANTE EL ARO 1916

£

(Mo se inclayen los bogues y aparatos fotantes de propledsd de la Jumea del Puerto.)

Tonelaje

SUBIDA

Mes

IMPORTE
de la misma

_

Pesctas

Marte :
Salvador . . .
Mercé =
Part Sconachan .
Menorquin . .
Villena .

Avispa . . .
Villa de Cée .
Carvajal

Giralda .
Habana .

(Erda . . .
Ciudadela .

| Bohemio

Paulina .
Tiburén

Maria Tsabel .
Nautik .
Fantasma .
Santiago P 0
Domingo Mumbrii .
Tarreblanca .
Lorenzo . .

Ugo ..
Castilla .

Sirte . .
Alvarado

Maria

Trini . . .
Montserrat 11 .
Scomber . . .
Ciudad de Sdller
Nuevo Ampurdanés
Diusdalehall
Bilmeneche

7

| 1,108

.| 2,104

| 2,008
4 1.081

1,207

J| 8,114

240
240

933
965
247
275
539

2569
2b2
271
240

240
240

264
475

Bb9

. .| 2.495
| 1276

1,920

- 1,998

1,043
2,165
1,425
240
970
911
331
3,899
360

31

10
12
14
14
13
17

16
19
19

21
21
10
24
24

31

11
156
18
22
23

—y
O 00 =3 B0 W0 = Ot

15

Blelem. 1915
Encro 1916

LH

Noviem. 1915
lEnero 1916
iy
Febrero

Enero
Febrero
Enero
Febrero

»
L
¥
¥y
Marzo
£ 1]
»y
EE)

Lil

[

= =]
T D D 0 DD e D U RO R e e b e e et e B e e e S0 T e O3

8,786'42
163717
275°02

2,075°80

1,178'57
644410
24718
26925
48510 |

1,61788 |
31423
31270
26609
991°42 |

1,600°21
28467
28467 |

16,456°73
294440
49862
748'85
60253
8,087°35 |

B6,973'30

1,448,40

2,270°68 |
72106 |

8,665'98
84900
27592
269°90
92065
31437

3,881°47
661,60
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Permanen- |
{ A SURIDA cia en IMPORTE
7 £ Digueaen | a0 1y misma |
; NOMBRE Tonelsje
-::'. Pesctas '
X 4 I
t | Angelina . . . . . .| 1,260 | 29 |Enero- | 388 9,999'45 |
5 | Jorge Juan . . . . .| 1,259 | 14 |Marzo 1 1,20709 |
et ! [Pedro ™. . . . . .. 20| 4| 18 | 1,352:84 |
§ i Lorenzo. . . . . 4| 2,495 | 17 " 2 2,642'45
B o Isla de Menorca < o. o+ 1,008 | 20 " 2 932256
a Juan Indalecio . . . .| . 146 | 21 . 2 24880 |
|+ { Comercio . .. . . + bag9 232 " 43578 |
o | Misericordia . . . . .| 9240 | 24 " t o 275'92
| Villarreal . . . . . .| 1,621 | 24 o 1 04413
| Miguel Jover . . . . .| 8,099 | 26 i 1 1,909°23 |
by | Luisa . . . . - . .| 8,608 | 27 % 1 1,960'81
S | Angelina . . . . . .| 1,260 | 29 il e & 33350 |
| Arafia . . . . . . .| 269 |29 [ 1 310'T5
\ | Canalejas . .- . . . .| 1,171 | 29 "’ 2 1,064'80
" YAtbania. . . . . . . 860 | 29| * 9 500400 |
g Mar del Norte . . . .| 2,389 | 2 [Abril 1 | 1,62008
Guillermo Schulz . . .| 2,688 | + 8 2 1 1,610°26
- Catalina. . . . . . .| 4,796 6 m e 1 2,31584 |
& Torre del Oro . . . .| 1,821 16 |Marzo 21 6,716°T6
h Kasak Kosma . . . .| 1,790 4 |Abril * ‘8" 1,780'83
P Macarena . . . . . .| 1,122 | 10 N 2 98760 |
Pioo TR o o ¥ oW oW R 3395 13 "’ 1 2,064'6h
Rotterdam . ., . . . .| 512 | 21 |Marzo 20 3,293'86 |
T FEmilia de Mallol. . . .| 2,008 | 15 |Abril 2 2,245°78 |
f Lord Roberts . . . . .| 240 | 17 o 2 412'02
: Thoralf. . . . . . .| b8 | 1B 5 2 BT6'60
: | Paris . . . . BOT | 19 ? . 66736 |
Joaquin Mumbrg . . . 2,708 | 26 ¥ 1 1,786¢87 |
Vicente La Roda . . .| 1,608 | 26 | ” 1 89674 |
Maria . . . . . . .| 889 T " 1 32178 |
o Vapor n® ¥ . . . . .| 240 | 290 = 1 165602
e San Isidum % % e al 1 B8Y 1 [Mayo 1 95836 |
Vicente Ferrer - . . . .| 981 8 - 1 64922
e | Miguel M. Pinillos . . .| 3,290 4 ™ 1 1,879°10
;- | Santiago Lopez . . . .| 2,218 2 o 4 8,264°03 |
Vicente Ferrer . . . .| 991 8 i 2 915630
f | Pedro Pi . . . . . .| 1,188 | 80 |Abril T | 2,22886
| Austrums™ . . . . . .| 897 9 |Mayo 1 26941
. Seomber . . .- . | 2701 11 : 1 81192 |
JArgelia . . . . . .. 62 |11] * 1 490°98 |
Pepita . . . . . . .| 1,668 | 12 a 1 1,469'77
et Aniceto . . . . . . . 190 | 13 = 1 25812
’ ] Rey Jaime I . . . . . 2,257 | 16 " 1 1,646°89 |
e Valbanera . . . . . .|-4,999 | 1T " 1 2,387'21 |
F Martin Sdenz. . . . .| 8,466 | 19 " 1 1,873'82 |

—w
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MEMORIA

99

NOMERE

Tonclaje

SUBIDA
e

Mes

Permanen-
cia en
Dique o en
carencros

Dias

IMPORTE |
de Iz misma

Pesctas

| Manuel Espaliu .
' Dolores . p
Vapor n.” 3
Maria . .
Ramdn Mumhru
Alfredo .

Jenny. .
Cabafial . .
Narciso Parés
J. Jover Serra
Balear .

Santa Ana .
Plmero .

Vazquez Dum

| Santa Florentina
| Eretza-Mendi .
San Fost .

| Juliin

Santa Ana .
Balmes . .
Teresa Fahrcgas
Lulio .

Islefio

Mallorca
Tardera.
Pizarro . .

La Guardia
Teresa .
Montserrat
Miramar

Serafin Ballesteros .

Matias F. Bayo .
Villa de Soller .
Delfin

| Leonora
Filemachos :
Ciudad de Palma

| Port-Sonachan

| Rey Jaime II .
Grao . :
Turia
Misericordia .

i Santa Ana .
l Velarde .

990
1,497
240
1,208
1,611
1,080
338
1,616
338

| 8,706

999
860
1,252
1,706
1,668
4,126
481
929
2410
8,806
971
688
605
2, E'D-t

1,042

667
1,087

240
1,694
9.923
1,358

450
1,254
9,743
8,562

240
1,154
1,380
1,488
1,621

240
5,674
1,666

869

‘Ji}

Mafm

r”

Julio

]
L1
i1
n
{1

”n

Junio

Julio
”
n
»n
EE)

”
L1

"
L
"
L1

Agosto

BO s bt s s B O b e B 00 b b 0 e b e e B b O B B S b 0 T e b e b

1,094°04
11190'10
16867
761420
88583
65740
80414
900498
60164
3,799'18
81140
406'87
95316
2407417
1,106447
351879 |
91434 |
91981
81610
2.327°01 |
1.10648
615449
569 T4
1,797°39
1'692'85
83578
98897
79985
20110
1,628'79
1,96420
3361°07
47580
1,254'80
4.543'41
2.907'88
2830
80840
3.89565
1,468,21
1,671'69
98890
2.770°18
2,188:46
103119
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OBRAS DEI, PUERTO DE BARCELONA

KOMBRE

Tonelaje

SOBIDA

Mes

IMPORTE |
de Ia misma |

Reina Victoria 1,247
| Francoli 1,241
| Jativa 1,208
I Lluis 1432
| Amaya . . 1,848
| Ausias March 1,217
| Rita . . 2,212

| Cullera . BB‘E
r Aigua Freda . 45h
| Rotterdam . 510
| Bétis . . . 1,011
| Draga “Gandia” . 606
| Ciudad de Cadiz . 8,179
| Torreblanca 269
| A. Cola 807
| Otoyo 8,460
| Hércules 8,967
| Adolio . 8.403
| Upo-Mendi 3,838
| Inés . 3,696
| Villena . . . | 955

| Nuevo ﬁmpurdanes .« 83

MhaJ e <~ 1,100
| Ana Maria . 207

Montserrat IT . 240
| Hiscana . .. . 649
| Manuela Pla . 856
| Marte- . 8,714
| Cadiz 5,611

Ida 8,080
| Juliana 2,376

Jorge Juan ‘259
| Bilmeneche a18
| Monte Toro |- BBl
| Trini . . .| 1,420
 Vapor n." 1 . 240
| Lord Roberts . . 240
| Antonio Ferrer . 975
| Mahén . o 8 - B46
| Isla de Menorca . 1,003
| Arafia . . . 267
| Menorquin . . 933

Colén 187

Barceld . . 1,866

Ciudadela . 271

Agosto

"
a3
LE]
"
"

Junio
Agosto
Sepbre.

1]
L1
L1
11}
L1}
"
L1 N
L1
L1
L1
LE]
1]

Octubre
]

Sepbre.
Octubre

L]
"
LE

(=

=5

—

—
DO e e ek E0 g e b s B O s O e s b B b e B e b 0 O e e bt B s s DD O BO S DD e e e B

1,980'45 ||
54060 ||
1,87167 ||
9,437'90
8,097'61 |
10345 |
70307 |
B,166'76
4,465'96
4,082°44
2,325°34
5,264'63
75030
63167 |
16162 |
317°15 |
86242 |
606'01 |

1,006'61 |

2,982:35
2,911'48
19,327:27 |
9,608:84
1,376°08 ||
68208
1,013'33
967'86
34495
362:80
1,766'09
122499
2,7719°19

37266 |
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MEMORTA

SUBIDA

Pormanen-
cia en

Dgue o en

IMPORTE

HOMBRE Tenelaje careneros de la mhmn
l Dia Mes Dias Pesetas
Atlante . 1,446 | 27 |Octubre 1 1,647
Igotz-Mendi . . . 5,250 | 29 gl 1 2,847
Miguel M. Pinillos . 8,290 | 80 . 1 2,166'4
Mendi . 1,088 1 |Novbre. 1 168D
Luis . . o712 1 oo 1 436*
Manuel ]:spa.llu 9001 2 » 1 78263
Pepita : B38| 26 |Octubre 9 1,143
Parahyba . 2,637 6 |Novbre. 2 2. 77600
Cabo Nao . . 1,496 9 "oy 2 1,518'25
Guillermo S-::hulz 2688 12 " 1 1,886
Villarreal . 1,693 9 v 4 .| 2,388'03
San Fulgencio- . 1,668 | 16 i 1 1,108°49
8, Giner 1,001 8 ” 8 2.651'8
Antonia . . 76| 14 " 2 938t
Parahyba . 9,687 17 | .7 1 1,84328
| Valencia . 690 | 29 2 1 601746
Mar Adriatico 2.410( 20 " 2 2 74157
Magda . . 664 | 16 " 6 1,440*
Begofia . 2,407 | 24 v 1 1,965
Miguel Jover . 3,699 | 26 " 3 4,186°61
Conde Wifredo . 3,874 | 80 i1 1 92,8021
Domingo Mumbri . 1,207 | 8 |Dicbre. 1 84074
Pepita. . AN 206 17 |Novbre] 11 1,074'7
Catalufia : : 1,094 | 4 |Dicbre.| 2 1,108*
Ntra. Sra. de la Paz ; 67| b g 3 1.291¢
Neptuno . 260 | 19 |Agosto 94 9,762.4
Maria 839 8 |Dicbre, 1 438'77
Velarde 869 11 2 3 1,32761
Télix Piscueta 1,646 | 14 24 2 2,847°9
Salvador 240 15 - 2 - 444°9
Trini 1,426 17 i 4 2,873
Valencia 690 | 24 |Novbre.| 23 5'624'1
San Leandro . 1,616 | 21 |Dicbre. 2 1,627
Santiago Lopez . 2218 26 e 1 1,737'2
Jata Mendi - 4,260 24 ” 2 3.576'7
294,641 359,958

TOTAL DE EMBARCACIONES, 205
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102 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

faen Al s

-

Afio 1916

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

{No sc incluyen los buques y aparatos fotantes de propiedad de la Junts del Puerto,)

Cantidades

e TR R E ORI

Nimero

MESES de - obteuldas

B ¥ embarcaciones "Toneladas Pesctas
" BObG: o = o o sl G 20 15,663 31,0728
; FEleiath =3 5. w & 6 eis = 9 14,388 24,262'15
K Marzo. . . « o . . . . | 19 - 23,575 28,756'12
4 Abfli: = v b swma s v o 17 27,784 28,700'56
' Magosi: s 5 5 6 4 23 32,452 24,61937
Jualg s & % ¥ i G o6 15 21,744 20,33354

JubHO. o v & w e e 4 19 26,985 30,122'44

Agosto, . . . . TTE 16 24,956 35,221'86

Septiembre.. . . . . . .+ 11 22,623 25,060'49

Octubre. . . . . . . i v 4 23 34,507 44,11303

Nalvinmhm. . S 18 29,784 31,322'37

Diciembre, . . + « .« &' 4« 4 15 20 080 36,278'57

Tolales. . . | 205 204541 ?59‘,953'53

ESTADO DE INGRESOS Y GASTOS

5 -
E Ingresos Gastos Beneficios
ARO - — —
Pesetas Pesetas Pesetas
! 1916 350,953'58 115,617'81 244,335°77




MEMORIA ,103
f
Afio 1917
SERVICIO DE CARENADO

EMBARCACIONES QUE HAN UTILIZADO EL DIQUE
FLOTANTE Y DEPONENTE DURANTE EL ANO 1917.
&

(Mo se incloyen los buques ¥ :.pu-u;n flotantes de propiedad de la Juota del Poero.)

o E SUBIDA i IMPORTH
i de la misma I

-

HOMERE Tooelaje

Mes Pesetas

2,675'87
47648
2,604'566
450°81
2,084'78
82932
4,980°09
1,923'63
19,947°29 |

Mambre . . . . . .| & : Diclem, 1016 .
Scomber . . . . . . "
Florinda .- ..o « « o 8 M
Misericordiz . . . . - -3 R
Udala Mendi . . . . .| 2 2
Savoya . . : 2
Claudio Lopez }r Lépﬂz ’ Enero
Joaquin Mumbri .
Giralda . 2 oA
Vapormn®*z . . . . . Enero
Villa de Séller . . . - ¢
Maria Daria . i @ W
Asuarca, . . . W . Enere
Emilia de Mallol . - 2

o

. i
B = 00 DD DD B e e e B b DD D D R D b ek D b b ID DD b DD e 00 DT = LD DD e DD

2,860'906 |
2,066°30
1,672'87 |

856664 |

-

Tintoré . . SRR Ji £
Ciudad de Cad:z - g "

a Carmen T "
| Gerfnimo . . . . . . Febrero

” 29947
9,298°18
1,621°95
1,04430
1,077°19
70677
4T85 |
6,658°66 |
4,94208
1,049'47 |
1,85608 |

" .
”n

"

¥

Severiano . . . ... . .
Comercio . . . . . . i
Serra . o oo o
Emilia S, dePliez . . u
Santa Florentina . . . i
Bellver- ;. v s v & s P e
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¥ T

Permanen-
i SUBIDA cia en IMPORTE
: NOMBRE Tootlije | Tidacc e | de ta misma
| Dia Mes Dias Pesetas
| Aragin 1,896 | 26 |Febrero 1 1,695'08
| Savoya 426 27 = 1 | 330'62
Serafin Eallt:'aterus 2928 | 27 2 2 2,913°76 |
M. Arnis . 2,946 1 [Marzo 2 2.99161 |
Castilla 1,906 | 24 |Febrero 4 3,b66°08 i
Tirso 624 26 " B 1,602'64
Ruiz Cap»depon 9932 4 |Marzo 1 82935 |
Brina P. Pende]tﬂu 933 9 d 1 79074 |
Severiano . 400 9 " 1 448-96 |
Juan de Juanes . 926 | 10 e L B11'91
Arpillao . . . .| 2,758 | 12 - 1 1,965°49
Otoyo . . . } .| 8,460 | 13 o I 2.119°48
Vda. Llusi ; J 1,660 | 16 " 1 1,104'66
Montserrat IT . . J o 240 4 16 T 1 34730
Miguel M. Pinillos . 8,290 b a4 12 10,974'656
Vicente Ferrer o 991 | 1B Y] 0”7 G 2,140°61
Mazagin 194 | 21 ¢ i 3 - 47901
Atlas . . 240 | 21 A 2 (45081
Manuelcho . o 448 | 28 . 1 B7920
Atlante . . . . . . . 1,446 | 27 W 2 2. 905°80
Sebastiin . . . .| 2,646 | 256 i 4 4,095'81 |
Bizcargi Mendi . +| 8,284 | 29 o 2 3,169'62
Cabo Cervera . 2 346 1 [Abril 1 1,838°60
Valbanera . 4,999 3 " 1 2,707°16
C. de Eizaguirre . 4,5'?5 b Gl 2 3.635'64
WValencia 890 2 H 6 2.006°46
Rosario . . 2,884 | 10 » 1 1,999-19
Misericordia . . 240 | 11 4§ ™ 1 33662
Ernesto . . 2573 | 18 o c8 2.82945
Teresa Fabregas . 971 | 1b e 2 1,106'48
Arafia . . . 5 267 | 19 B 1 87418
Valentin ' 1,463 17 " 4 2.82160
Neptuno 260 | 20 ” 1 866'69
Weimar . . 1,683 7 o 13 .| 5,979'28
Torre del Dm 1,821 | 28 " L - BY9504
Amalia . 240 22 . = 1 403472
| Liguria . 240 | -28 " 1 40348
i Paris BG4 | 24 £ 1 66078
Alicante . . .. % 3,878 | 25 i 1 2.393'56
Vmenlre La Roda . 1,608 | 24 ” 2 1,472'20
| S. Sorni 1,268 | 22 " 6 2.607°65 |
Sotolongo . 83.019 | 27 " 1 2,139°b8 |
Enriqueta de Mallol . 1,081 | 29 " 1 80108 ||
Guillermo Schulz 2,688 | 26 ’ 3 8*660°6b |
Igotz Mendi . 5,260 3 |Mayo 1 ' 2,024510



MEMORIA

NHOMBRE

SUBIDA

Permanen-
cia en
Dique o en
CATECETOR

Dias

IMPORTE |
de 1n misma |

Amalia .

Martin Sienz . .
K. K. I{rutchkaff
Clotilde . . . .
| Lord Roberts .

| Hespérides .

| Castro Alen .

| J. Jover Serra .

| Francoli . .

| Eretza Mendi , 3
| Cabo Tres Forcas :
Trini . . . =
| Poeta Querul iz
| Carolina E. de Perez
f Maria . . X
Virgen de Africa
Colon i
Catalina .

Catalufia

Cabafial .

Delfin

Marte .

Tarragoni .

Betis . .

| Gandia .

| Marqués de Ia "ﬁch}rra .
e 1,766

| Marqués del Turia .

| Alfredo . . .

| Nuevo Ampurdanéﬂ
Rizal . o
San Antonio .
La Guardia
San Isidoro . .

| Juan Maragall . .
Manuel Espaliu .

| Scomber .

| San José |
Canalejas .
Aniceto . .
Bita . . .
Villarreal . . . .
Genoveva . . . .
Barcelona .
Navarra

| Audaz

B -

3,466
1,790
'993
240
907
1,360
8,707
1,241
4,126
2,265
1,495
929
2,696
339

787
4,796
3,666
2,816
1,258
B.214

246
1,011

824

1,080
331

| 2,794

940
530
1,637
1,470

270
1,266
1,171

240
1,259
1,598

240
5,574
1,688

240

Ma}: 0

PREE

Abril
Mayo

L1
"
"
”

E1]
i1

n

"
w
L1

Junio

Mayo
Junio
"

"

”n
i3]
”n

m

M
"

"
”
mn
mw
CE ]

P DD e e e e e e e e D BD e G0 e e R e bk DD 0 = DD e O e e DO BT DD = e BD RS O

1,82291

95788 |
1,395'44 |

619°44
87120
9,395'45
2,650°05
8,205'67
1,496'22
943'98
7,173'92
94805
76000
525'33
71296
1,227'30
78888
41518
3,002'59
37284
79069
1,10063
1,111'92
2,69891
41425
95190
84675
349'96
97712
1,140°14
800440
3,049'TH
1,827448

a72'84



106 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

NOMBRE Tonelaje ’3'.3‘!‘.,1'}:1‘ de Ja minms
Dia Mes Dias Pesetas

Atlas. . . . . . . . 940 2 |lulio 1 872'84 |

Santa Isabel . . . . . 9 488 9 » 1 2,%‘11

Assistenza . . . . - .| BRO 3 " 1 67990

Arafia . . . ..+ o 987 | 4 " 1 418'18

Andalucia . . . . . .| 1818 4 ” g 1,877'28

Vapor o 1 . . . .. 240) 1] " 1 38931

Urkiola Mendi . . . .| 3,552 8 i 2 8,451¢58

Jorge Juan . . . . . 1959 | 10 |[. * 1 1,46360

Cirilo Amors . . . .| ] 959 | 20 [Junio 23 8,856'08

Atlas. . . . . . . . 940 | 10 |Julio 4 12540

Ube Mendi. . . . . .| 49260 |' 14 i 1 9 65248

Jaeintd o v ox ow w ms s 1,679 | 156 o 1 1,681°60

| Catalufia . . . . . | 1687 | 16 " 2 1,741°08

[ Ml . . . o e 9166 | 18 2 1 1,811'46

% Porteur n" 4. . . . . a0 4 18 n 2 BO9 R0

Hoogezand I. . . . .| 930 | 19 " 1 43780

Rita. . ... ... g912| 19 i 1 1,909:78

Macarena . . . . . . 1991 | 20 s 1 89366

Santa Isabel . . . . .| ‘240 | 17 I 2 bb69*H2

Porteur . 4. . . . .| 950 | 20 " 2 BO9' 60
Menhir . . . . . . .| 447 | 21 s 1 633'81 |
Grao. . . . . . . .| 1,488 | 28 n 2 1,660¢48 |

San José . . . . . .| 1,266 | 21 L 1 951490
Villa  de Séller . . . .| 450 | 28 " 2 72160 |

Andromachi . . . . .| 2,188 | 2b iy L 2,12402
RogerdeFlor. . . . .| 1,470 | 96 i 1 1,182°20 |
Goldfield . . . - . . 780 | 928 ¥ ! 681'86 |

Paulina . . . . . . .| 2,008 | 13 ki 13 10,187°96

Pepita . . . « « . + 918 | 97 " 8 54704
Balmes . . . . . . .| 8806 | 81 " -1 2,84314 |
My Vaporn®3 . . . . .| 940 | 28 & 6 87089 |
Lh- IR Miramar . . . . . .| 1,694 1 |Agosto 2 2,462'45
i . Teresa Tayd . . . . .| 1,060 s 1 T69'70
4 - Béin:e 5 & = = &0 4 1488 &) 1 | 1,084'08 |
+ i Assistenza . . . . . .| EOO 6 ” 1 59800 |
e k Torras y Bages . . . .| 1,344 8 il 1 966'78
T Xala .« o« v & 5 w ] 240 T N 2 49452
Rey Jaime II. . . . .| 1,880 | 8 " 1 1,670°68
I" Adelina . . . . . . .| 8,946 ] " 1 2,4B2'86
o Rafael . . . . . . .| 240 | 10 ” 1 43784
iz.;- | e Antonia. . . . . . . T16 | 10 = 1 696°80
| BYAg S . <. 5 ov e s BAD ] B i 1 872'84
Mikeldi Chiki . . . .| 240 | 22 " 1 437'84
&l San Fost . . . . . . 481 | 8| 12| 1,9465 |
:'J ' Teresa Pamies . . . .| 2,664 | 11 " 7 7,81644

2

o
i



SUBIDA aam  § IMEOIERIE
Digue o en | g 1y misms
NOMBRE Tonelaje —— | cAFENErOS
s Mes Diias Pesctas
Flandrier - 8,893 | 17 Mayo 76 | 61,67718
| Jacinto "‘u’erdaguer : 1,641 | 26 |Agosto 1 1.200'06
| Eugenia . . 240. | 25 " 3 60996
| Jativa 1,208 | 27 " 1 91098
Scomber 970 | 28 " 1 44374
| Balear 999 | 28 | - ” 1 87960
| Inés . . 3,696 | 26 7 6 6,959'26
Ca.tahna : 4,796 1 |Sepbre.| 14 18,026'28
Juan de Juanes . 925 | 16 e 1 82420
Audaz 240 | 29 jAgosto b 16615
| Ciérvana . 1,264 | 17 |Sepbre. 2 1,31544
| Cindadela . a11 | 18 o 1 862417
Lulio . . 638 | 19 " 2 98040
Luis . ' 240 | 20 = 1 404'09
Anita . . . a40 | 17 s 4 62139 |
Ausias March 1,260 | 21 4 1 95700
| Wenceslao . 2,985 | 22 - | 2,006°58
| S. Giner 1,001 | 23 . 1 T62:66
Tirso 624 | 24 i 1 63031
| Menorquin . . 938 | %5 " ! 83081
| Igotz Mendi . 5,250 | 26 " 2 4,27200
Villa de Séller 150 | 2~ " 1 50900
| Manuela Pla . 855 | 28 ko2 1,086'556
| Misericordia . opg | 99 = 1 40086
| Cullera . 4 gog | 30 “ 1 T69°86 |
Santiago Mumhrﬁ . 1,081 1 [Octubre 2 1,16820
Buenaventura . 360 1 i 1 40300
Montserrat 240 3 o 1 872'84
Wiliam E. Dowmes %8 | 8 i 1 16099
J. Llusi Puig . 633 | 22 |[Sepbre. 6 1,618‘30
| Leonita . 1,792 | 4 |Octubre| 1 1,76060
Mahén . A 846 7 " 1 768400 |
{ Monte Toro . 851 8 15 1 783'80
Mallorca 2,204 b it 2 2,728:36
Matilde . 268 (] 2 3 64922 |
i As, ot 4 4,349 9 » 2 3,768°70
Ricart de Soler . 3,231 12 1 1 197180
Antonio Ferrer . 976 4 [Agosto 5] 17,844'66
Joven Pepe 240 | 4 |Octubre| & 75675 |
Martin Séenz , 8,466 | 14 " 2 3,819'27 |
Norden . . . . 02 | 17 " 1 71370
Miguel M. Pimllas " 3,290 | 19 " 1 2,175°96 |
Bizcargi Mendi . 8,234 | 20 2 1 2,15T*81
Paulina . . . 2,008 | 22 g 1 1,840¢10
Isabel Llusd . 1,432 | 23 2 2 1,60672
Barcels . 1,856 | 26 * 1 1,726°02
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g Vi - ﬁctmin:ma |
k _' o1 * SUBIDA D:I; en IMPORTE
@ _rl_ NOMBRE Tonelaje .;ﬂ::::,‘ de la misma
Fiael ' Mes
o5 Isla de Panay . . . . .| 38,484} 28 [Octubre| 1
L Buenaventura . . . . . 360 | 18 " b
oy Temerario . . , . . .| BTl| 29 ” 8 1,188°06
3R Conde Wifredo . . . .| 8714 1 |Novbre, 8 9,872'64]
b R Jopiter . . . . . . .| 4886] 9 i 1 2,833'8
[ e | Eretza Mendi. . . . . 4126| 10 ” 1 2,491°'82
el Santa Ana. . . . . . 1,6B6] 11 i 1 1,090°'08
Cristébal Llusa . . . .| 1,169 18 *- 1 88854
b Wi Torreblanca . . . . . 859 | 14 L 1 788'16
g e Matilde Pefiaranda . . . 240 | 80 |Octubre B 919416
ki Mediterrineo . . . . . 2564 | 18 |[Novbre. 2 450°6
-t Domingo Mumbra . . .| 1,311| 16 » 1 982
e . Ba- Cadiz. . . . . . . .| bBLT| 16 A 1 2,529
BETIE Arillao. . . . . . . 8,068| 17 ” 1 2,724°08
R N Adolio . . . . . o« B408( 19 " 1 2,294'24
i H Ordunte Mendi . . . .| 3952| 20 | 9 | 3,63838
i (R Asuarca . *. . . . .| 2,845 22 i 2 8'066'74
Y Urko Mendi . . . . .| 4,348| 24 i 1 2,68310
S A Mediterrdneo . . . . . 254 | 24 = 1 32845
il b Begofia 6 . . . . . . 612| 6 . 1 539°ba
i A S Teresa Taya . . . . .| 1,060| 25 i 1 18360
L ) Rey Jaime I. . . . .| 2,800 27 o 9 2,922
LR Emodo. . . . . . . 361 | 80 |Octubre| 22 8,995°15
A  Serafin Ballesteros . . .| 8,328 | 29 |Novbre| 2 3,248'91
gl Santiago Lépez . : . .| 2,218| 1 |Dicbre. 1 1,881'8
| hal 1L Rogario . . . . . . | 988 | 8 4o 2 83,2734
etk b Delfina . . . . . . . 816| 98 [Novbre 1 1,287°1
;_’ EoR Cabrera . . . . . . . 240| 4 [Dicbre. 1 3790
Bl Marro . . ... . . . 1,208 5| *» 1 98625
i [ . Gorbea Mendi . . . .| 4,201| 7 ” 2 3,908117
F Miguel Jover .. . . .| 8,591| 9 i 2 3,380'7
A :E : Marcelina Castells . . . 240 | 80 |Novbre.| T 1,048°0:
T Islefio . . . . . . . 606| 14 |Dicbre. 1 66692
R Alfredo. . . . . . .| 1,088| 15 L 1 798'9
'iL-.* 1 i Aznalfarache . . . . .| 1,161] 17 o o2 16,864 86
[ A Montserrat II . . . . 240 | 156 = 1 41485
! L P Manuel Espalin . , . . 9891 16 . 1 BGT'E
BUog-Ee Alzamora . . . .. . 422 11 " 2 16310
i Taria . . . . . . . 1,621 18 . 1 1,617°8
i g Nuevo Ampurdanés . .| 381 27| » 1 480°1
i- J.J.Sister. . . . . .| 1,664| 21 i 7 5,429°20
Ville de Tamatave . . .| 8,644| 22 i 8 10,139
Soecs . . s s s 240 | 29 s 1 B72¢
Andromachi . . . . .| 2,188/ 31 |Agosto | 110 656'429° 72
k TOTALES. . . .|410,434 648°452°47|

TOTAL DE EMBARCACIONES, 260
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MEMORIA : 109

Afio 1917

RESUMEN, POR MESES, DEL NUMERO DE EMBARCACIONES
QUE HAN UTILIZADO
EL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

{“t; s¢ fncluyen los buques y aparatos fotantes de propiedad de la Junta del Paerta)

Cantidades
obienidas

Nimera Peso total
de —

embarcaciones Toneladas Pesetas

21 33,175 57,420'06
16 23,828 28,808'69

18 26,199 36,308°76

2 40,735 43,617'59

2 43,645 40,7704
_ 23 27.819 20,445'32
L 31 © 43588 56,10973
| ERF Ui s e 23 28,680 91,100'57
b Septiembre . . . . . . . J 16 24,153 4021793
L Octubre . . « « + + « « 4 26 39,815 53,088'23
| E Noviembre . . « « + . . J 21 40,465 | 47,3568
% ] Diciembre s 21 32,332 123,208'57
8
E : 260 410,434 648 45247

logresos Gastos

Pesetas Pesetas

648,452'47 ﬂ 135,680'20 ‘ 512,763'18

Ingresos Gastos Beneficios

¢ Pesetas P:s_cm I Pesetas

359,953'58 11561781 24433577
0648 45247 135,689'20 512,763'18

o ! 1.008,406'05 251,307'10 757,098'93
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RELACION de los servicios extraordinarios prestados por el Digue
flotante y deponente en dias festivos durante el afio 1917.

Hﬁ::m Ingresos Gastos

oW =] ! b s R B2 e L e WD




MEMORIA 1,

SERVICIO DE CARENADO
DARSENA DEL DIQUE FLOTANTE Y DEPONENTE

RELACION del nimero de buques y aparatos flolantes que han
utilizado el Dique, su tonzlaje total y cantidades oblenidas desde
que empesd la explotacion del mismo.

PESCO TOTAL
en touelsdas Pesenas

Cantidades obtenidas

Mimero de bugnes

1903 53 43,551 56,794'73
57 59,375 105,00821
1905 58 57,408 58,64942
1906 75 69,438 82,644'21
: 1007 81 109,799 109,475'43
! 1908 s2 100,405 137,708°10
1900 - | 105 138,546 156,619'45
1910 145,120 138806'28
1911 188,254 160,938'68
1912 204,035 172,408'51
1913 216,467 183,743'50
1914 226,085 216'088'99
| 1915 248,075 234,711'14
1916 205 294,541 359,953'58
1917 260 410,434 648'452'47

NOTAS.—En esta relacion no se han incluido los bugques v aparatos flotantes
de propiedad de la Junta, que ésta utiliza para sus obras y el

Comercio, ¥ que put:dcn evaluarse en cuatro o cinco por afio; m

1 los g3 grandes cajones bloques para las obras de la prolongacién
del dique del Este. que se construyeéron sobre los cdrencros v uti-

1 lizaron el Digue para ser puestos a flote.

En ¢l afio 1917 ademfs de este ingreso, hay el correspondiente a las
operaciones en los dias festivos, que asciende a 15,325 pesﬂas. j

L]

Las cifras contenidas en esta relacidn, si:m sabrado clocumtcs para que nos detén-
gamos en analizarlas y justificarlas; puede verse desde que empezd la explotacidn
del Dique en el afio 1003 el aumento anual experimentado en nimero de buques,
tonelaje de los mismos' ¢ ingresos obtenidos en el servicio; pero donde el an-
mento sube de punto es en los dos afios que anzlizamos en esta Memoria y sobre
tedo en el 4ltimo en el que no hay proporcidn.alguna con los anteriores, Imbiendo
casi duplicado los productes del anterior y triplicado los de 1015; debiendo ad-
vertir que también ef tonelaje es mis clevado relativamente al nimero de em-
barcaciones, porgque han utilizado el Digque muchos més bugues de gran porte
a causa de la guerra y facilidades aportadas en este servicio de carenado.




Yot es,

31 g g NN,

T!E x H— - P
S Wy = \

T
! T
£ 5
e
e

e

R e

5

R At Sy

e

g A

=t
L

e

D L o i

Rt
LT

F

4112 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Varadero piiblico

Después de la importante reforma llevada a cabo hace algunos afios
en este Varadero y en el inmediato de los pescadores junto con la urbani-
zacion de los terrenos adyacentes a. los mismos, de cuya reforma se dio
detallada cuenta en las dos dltimas Memorias redactadas por esta Direccidn,
ha funcionado el varadero piblico para lanchas y buques de pequefio porte,
con bastante regularidad, prestande muy dtiles servicios al Comercio y a
la Navegacion con sus dos instalaciones de carenado, compuesta cada una
de un motor y la via con su carro correspondiente para subir las embar-
caciones.

La instalacién del carro pequefio ha funcionado desde el principio sin
la menor interruption; la del carro grande, por los elementos que la inte-.
gran y la composicion de la via, requiere mucho cuidado, singularmente
por haber aprovechado algunos mecanismos de la antigua, de suerte que
hasta el Gltimo afio puede decirse que no ha funcionado de un modo con-
tinuo; a pesar de ello, se han subido todos los afios multitud de embar-
caciones y de indole muy diversa,

Resefiaremos de un modo suscinto los trabajos llevados a cabo en las
instalaciones comprendidas en este Varadero y en la explotacion del mismo.

A principios del afio 1916, el primero de los dos ejercicios de que he-
mos de dar cuenta en esta Memoria, se termind el arreglo del earro grande
y de su via a fin de corregir deficiencias que se presentaban en las manio-
bras de subida de las embarcaciones. A tal efecto, se corrigio la rasante
de la via bajo el agua porque presentaba una ligera deformacion, susti-
tuyendo al propio tiempo algunas traviesas de asiento; también se reforzo
el carro con algunos traveseros, se cambiaron varias ruedas y ejes algo des-.
gastados, y se pintaron todas las maderas y herrajes.

Ultimada esta reparacidn, se subieron durante el mes de enero algunas
embarcaciones sin el menor incidente, pero a primeros de febrero se notd,
al subir un pailebot de elevado tonelaje, que los ‘dos tramos de la via
proximos al nivel del mar presentaban un ensanche y un cambio de ra-
sante perjudicial en la emersion de los barcos; por tal motivo, se suspendio
por algtin tiempo la explotacién de esta via para:proceder al arreglo de la
misma.

Después funciond esta instalacién con normalidad durante unos meses,
pero casi a ultimos de junio, en el dia 23, al subir la corbeta “Xala" de
230 toneladas, descarrilo el carro grande en el tramo situado fuera del
agua por haberse también ensanchado alli la via; fué preciso levantar
con rapidez, mientras el bugue permanecia en la grada, toda la capa de
hormigon de la explanacion en el tramo de 12 metros del lado de Poniente
desde la linea de flotacion para arriba a fin de cambiar uno de los carriles
que estaba muy curvo y desgastado y para asentar bien la via, siendo de
doce dias el plazo de duracién de estos trabajos.



VARADERO PARA LIMPIA ¥ REPARACION

DE PEQUENAS EMBARCACIONES







VARADERO PARA LIMFIA Y REPARACION DE PEQUERAS EMBARCACIONES, EN PLENA ACTIVIDAD
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MEMORIA 113

Bajado este buque el dia 10 de julio, se procedio a efectuar una pe-
quefia reparacién en el torno, suspendiendo por unos dias las operaciones
de varado.

En el resto del mes y en el siguiente el servicio funciond con toda nor-
malidad, subiendo durante el de agosto gran ntimero de embarcaciones;
pero en el dia 31 para levantar la balandra portuguesa “San Jorge”, de
mucho calado, se tuvo que bajar demasiado el carro, y luego al quererlo
subir descarrild dentro del agua, rompiendo las uniones de los carriles y
abriendo la via en bastante longitud, por cuyo motivo fué preciso levantar
el carro con una cibria y realizar luego una costosa reparacion en los
cinco tramos averiados-que durd hasta mediados de octubre ; mientras tanto,
se arreglaron algunas de las ruedas del carro; luego, funcionando tam-
bién, se cambiaron las otras, y al final del afio quedd toda esta instalacion
del carro grande transformada y arreglada.

Estos periodos de suspension, por causa de los trabajos llevados a eabo,
se reflejan en el estado, por meses, del servicio de dicho Varadero, que
acompafiamos a continuacion.

Finalmente, debemos indicar que en ¢l segundo semestre del afio y
simultaneando los trabajos con los de la explotacién, se arreglaron las
distintas dependencias y locales de esta instalacién, ordenando los mate-
riales y elementos afectos a este servicio. -

"En todo el dltimo afio 1917 ha habido gran actividad en el Varadero y
se han subido con el carro grande embarcaciones de elevado tonelaje y
muchos veleros ya retirados de la navegacién con objeto de hacerles repa-
raciones y poder asi hacerse a la mar; en los meses de marzo y abril, sin
interrumpir el servicio, se cortaron los carriles para unirlos luego, en
una pequefia zona debajo del carro, abriendo una fosas para poder cam-
biar las ruedas, y sustituyendo dos de estas con feliz resultado.

En los siguientes de verano y otofio habia muchisimos buques en de-
manda de turno y de ellos varios de vela para sufrir transformaciones,
arreglar su casco y colocar motor, de suerte que para dar facilidades a
los miltiples barcos que solo debian limpiar fondos o hacer pequefias re-
paraciones, se instalé a fltimos de septiembre y primeros de octubre un
Varadero especial en ¢l muelle de Levante, para poder tumbar en guilla,
como lo hacian antes con el auxilio de las embarcaciones llamadas Chatas;
instalacion que mereci acto seguido el favor del piblico pues fueron en
bastante niimero las embarcaciones que lo utilizaron en el mes de octubre
y algunas de ellas de no escaso tonelaje.

Igualmente que para el servicio de carenado con el Dique flotante y
deponente, la Junta, en su sesion del 12 del pasado diciembre, acordd au-’
mentar las tarifas del Varaderd en un 50 por 100, debiendo empezar a re-
gir en 1.° de los corrientes interin se recaba la Superior aprobacidn,

Incluimos adjunto algunas fotografias que dan idea de esta instalaciom
y al final del capitulo se acompafan también las relaciones de embarcacio-
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nes que han subido al Varadero pablico y ademés los estados de ingresos y
gastos habidos en la explotacion del mismo con los beneficios obtenidos.

Varadero para botes

Este varadero situado desde hace muchos afios en el lado Oeste del
martillo de la extremidad del muelle de Poniente, ha prestado en los dos
tiltimos afios muy buenos servicios para la limpia y pequefias reparaciones
de los botes que lo utilizan mediante una maédica tarifa.

FPor el estado que acompafiamos puede apreciarse el nimero de em-
barcaciones que en €] subieron en cada uno de los meses y las cantidades
recaudadas, sin que se haya producido el mas pequefio gasto de conser-
vacion durante los dos ejercicios por los conceptos de personal y de mate-
riales, ya que de la recaudacién y arreglo se encargan, respectivamente, el
guarda y el pedn caminero de servicio en el muelle,

Afio 1916
SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PUBLICO

RELACION por meses, del niumero y lonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero duranle el afio 1916, con el importe
de las operaciones practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE  ||CARRO PEQUERO| -
eses P b e | Mot | TOTAL
;;m. Tnn.all:.n Iuglﬂo_;‘ l;ﬁ.:- Ingresos o
Pesstas |/ * Pesctas
Enero. . . . . J 5 | 200 | 62885 37 | ssms0 | 151635
Febrero . . . . 4 — — — 21 445'00 44500
Marzo. . . . . J 5 125 44500 || 28 £81'00 1,126'00
AP it o @ @ X 93 20865 | 17 38800 | 68665
Mayo . . . « « J B 162 536'62 || 41 1,080'00 1,625'62
Juoie . .. s 1 3 253 04140 | 20 . 50000 1,45040
Jalioo . . . .« - 4 3 303 | 1,336'01 || 38 90900 2,335'91
Agoste. . ... . 4 14 | 1010 |1,71887 | 42 90800 2,716'87
Septiembre . . . J — - - 2 76700 767'00
Octubre . . . . J 4 315 45587 | 22 609°00 1,064'87
Moviembre . . . | 8 466 | 1,197'10 || 24 604'00 1,801'10
Diciembre. . . . | 3 187 | 20015 | 32 | 100050 | 131065
Totales. . J 51 | 3,204 | 7,849'51 | 354 | 890700 | 1684651




INSTALACION ESPECIAL EN EL MUELLE DE LEVANTE PARA VARAR EMBARCACIONES,
TUMBANDO EN QUILLA

VARADERO PARA BOTES EN EL EXTREMO DEL MUELLE DE PONIENTE







MEMORIA 115

SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PUBLICO

RELACION por meses, del nimero y lonelaje de las embarcaciones
que han subido al Varadero durante el afio 1917, con el importe
de las operaciunes practicadas en el mismo.

CARRO GRANDE CARRO PEQUERO)
Buques de wela o wvapor, Lanchas ¥ pequefias TOTAL
MESES g:.ll:aT:, et _‘- embarcaciones fas

2 = !-;ﬁ_m. Toneladas ';E::::: Ném l:f::f: e
Enera. . 4 3 470 | 219520 45 | 1,30500 || 350020
: Febreto . . . . 4 1 50 404'00( 17 63000 1,124'00
Marzo. . . . g 3 v 370 4T Th| 30 855'30 1,40325
Abdl . .+ . ..Ml B 462 L,09410)| 34 | 1,031'00 2,12510
Mayo . . . - . 12 1,055 2364401 34 1,02850 3,392'00
Junio i} 279 148080/ 36 1,18100 [ 2,601'80
Julio . 8 441 1,227'44| 37 1,13825 (| 2,365'69
Agosto. S 2 224 40937390 41 1,371'50 ’ 1,864'89
Septiembre . . . f 2 241 2,149431 26 | 103350 3,18293
Octubre . .. . 4 B 419 7| 1,295'16) 38 1,01800 | 231316
Moviembre . . . J 3 232 1,730°21( 28 89350 'l 2,62371
Diciembre . . . 4 335 1,11523| 26 1,202'00 E 231723 ¢
Totales, . J| 54 4,584 16,187'11 392 | 12,68775 || 28,874'86
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Afios 1916 y 1917

SERVICIO DE CARENADO :: VARADERO PUBLICO

' RESUMEN DE INGRESOS Y GASTOS

'!-_.___.___—_—-'——".'._.‘—._'#E
INGRESOS GASTOS BENEFICIOS
AROSs — - =
Peuctas Pesctas Pesetas
1916 16,846'51 13,027'15 381936
17 28,874'80 14,624°06 14,250°80
4572131 - 27.651'21 18,070°16
——— == ==

SERVICIO DE CARENADO
VARADERO PARA BOTES EN EL MUELLE DE PONIENTE

ARO 1018 AROD 1017
o Wimero C:mtidl.d: o H:;tm E-mEd:;::
MESES ds r\culi{tdu MESES de ru:u‘limh.s
embarciciones Pesetas embarcaciones Pesetas
Enero . . . 12 © 1200 Enero . . . 12 3835
Febrero. . . 12 11'85 Febrero. « . 15 170
Marzo . . - 23 3705 Marzo . . . 24 4965
Abril, . . . 16 3170 Abril. . . . 16 33440
Mayo. . . . 19 - 21'10 Mayo. . . . 21 41°30
Junio. . . . 16 15'65 Jumio. . . . 26 41°55
Julio. . . 13 17730 Julie, . . . 21 4200
Agosto. . 22 2065 Agosto. . . 26 3200 !
Septiembre. .§| 20 1825 Sepliembre. . 24 4770 E
Octubre. . . 19 1925 Cretubre, . . 21 26195
Moviembre. . 20 20°15 MNoviembre, . 20 36'30
Diciembre. . 23 3405 Diciembre. . 21 3420
Totales, 215 Totales, . 247 49690
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DESCARGA DE GRANDES PIEZAS PARA LOCOMOTORAS CON LA CABRIA
DE 8o TONELADAS







MEMORIA 117

Servicio de las cibrias flotantes

Tres son las cibrias flotantes que la Junta posee para la ejecucién de
las obras y las destina al Comercio cuando no son necesarios sus servicios
para las atenciones de éstas. .

Una de ellas tiene potencia para 8o toneladas, alcance de 9 metros y al-
tura maxima de 27; las otras dos son de 25 toneladas de fuerza, altura de
14 metros y alcance de 3's0.

Como en los dos afios Gltimos han sido escasos los trabajos efectuados
en las obras, ha utilizado casi continuamente el Comercio dichas cabrias
para la carga y descarga de determinadas mercancias de los buques, me-
diante las tarifas aprobadas a tal efecto por la Superioridad.

Han sido pues mdltiples las faenas realizadas en este sentido, pero
solo indicaremos las dignas de mencion,

Desde los meses de julio a octubre de 1916, y en diversas etapas, se
dedicd la cibria de 8o toneladas a descargar las piezas y elementos com-
ponentes e 25 locomotoras procedentes de los Estados Unidos para la
Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante; ope-
raciones sumamente penosas porque alguno de los bultos era muy pesado
y de dificil maniobra, tanto que, utilizando como medios auxiliares en
tierra para la carga de las piezas en vagones las dos grias hidriulicas fijas
de 12 ¥ 25 toneladas, se produjeron en la primera la rotura de dos tubos
y en la segunda la de'un eslabdn de la cadena con la caida del bulto que
afortunadamente no causo desgracias ni desperfectos sensibles,

En 26 de mayo de 1917, levanté del muelle Nuevo y botd al agua un
pailebot con casco metilico y elevado tonelaje, construido en los inmedia-
tos “Astilleros Cardona”,

En 21 de junio siguiente, por medio de dicha cibria pudo extraerse el
‘vapor remolcador “Montseny” que en la madrugada del 18 anterior se
habia ido a pique a causa de un incendio, segiin veremos mis adelante.

Finalmente, en el mes de septiembre se realizd con dicho aparato la
atrevida operacién de levantar y transportar a flote los restos del “Co-
lumbus”, consistentes en la quilla y casi todo el fondo del buque, de una
longitud total mayor de 50 metros y un peso fuera del agua bastante su-
perior a 100 toneladas. :

Las dos cibrias de 25 toneladas han sido también muy solicitadas por
el Comercio para pesos mas pequefios y bultos de volumen mas reducido.

Igualmente que para el servicio del Dique flotante y otros varios, en
vista de la persistente alza de los carbones y materiales de consumo, esta
Direccidn propuso a la Junta en 8 de enero de 1917 aumentar, de un
modo transitorio y en un 25 por 100, las tarifas vigentes para el uso de las
cibrias flotantes; aceptado por la Junta dicho aumento en sesidn del 10
siguiente, se acordd que empezara a regir de un modo provisional en el
* dia 15 y remitirlo a la aprobacién Superior, la que tuvo lugar por orden
del sefior Gobernador de 19 de junio posterior,
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Mais adelante, en vista de que todavia en lu mayoria de servicios pres-
tados al Comercio apenas si se cubrian con los ingresos los gastos de jor-
nales y materiales consumidos, esta Direccion propuso a la Junta, en 23 de
marzo, otro aumento de 25 por 100, que también aceptado por aquélla en
sesion del dia 28, empezd a regir provisionalmente en 1.° de abril siguiente
y fué aprobado por orden del sefior Gobernador en 7 de septiembre del
propio afio.

Finalmente, en sesidén del 12 de diciembre dliimo la Junta acordd, a
propuesta también de esta Direccion, elevar los aumentos anteriores de
las tarifas en las cibrias al 100 por 100, aplicarlo provisionalmente desde
1.* de enero del corriente afio 1918 y someter el nuevo aumento a la apro-
bacion Superior.

Gruods de los diversos sistemas

Las grias de mano actualmente en niimero de 29 alguiladas por lo
general de un modo continuo a las entidades comerciales por una cantidad
diaria, y las de vapor, hidriulicas, eléctricas y puentes griias que se utili-
zan por el pliblico cuando las necesita previa peticiéon a la Administracion
de la Junta satisfaciendo una cantidad por hora de servicio segin las ta-
rifas aprobadas, han funcionado todas ellas casi sin interrupcién durante
los dos afios que comprende esta Memoria, prestando gran utilidad al Co-
mercio, pues sobre todo con la disposicion adoptada para las eléctricas en
los muelles de la Muralla y de la Barceloneta es posible alijar los buques
-en un plazo bastante limitado, :

Ante las insistentes peticiones de los Consignatarios, por ser en corto
nimero las estadias concedidas para los buques, muchas han sido las oca-
siones eri que las griias han trabajado durante la noche y en dias festivos,
abonando las tarifas extraordinarias,

Para no perjudicar a los usuarios en lo mis minimo, no se habian mo-
Jificado hasta la fecha las tarifas aprobadas para el servicio de dichas
griias, aun a pesar de la persistente alza en algunos materiales de consu-
mo; pero en vista del excesivo coste del carbén, y de que los jornales son
algo mas elevados, esta Direccién propuso también a la Junta en sesin
de 12 de diclembre Gltimo, para mientras duren las circunstancias anor-
males que atravesamos, duplicar las tarifas de las grias hidriulicas y de
vapor y aumentar hasta un 50 por 100 las de las eléctricas. Aceptada por
unanimidad la propuesta, se acordd que las nuevas tarifas empezaran a
aplicarse provisionalmente en 1.° de enero del corrjente afio y solicitar
para dichos aumentos la aprobacion Superior.

Para terminar lo referente a la explotacidn de las grias, indicaremos
que en virtud de la R. O. del Ministerio de Hacienda de 25 de agosto de
1917, haciendo extensiva a todas las Juntas de Obras de Puertos, la tribu-
tacion sobre las grias acordada para la de Sevilla, se dispuso que la Junta

s, 4 boa .
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de este puerto pagara contribucion industrial por el uso de estos aparatos
y las cibrias flotantes, En la seccién correspondiente a Secretaria se en-
contrarin las gestiones realizadas por esta Junta para evitar que prospere
dicha disposicién que lesionaria gravemente los intereses a ella confiados,
.tanto mas cuanto existen resoluciones anteriores sobre este particular, en
el sentido de que tales aparatos no deben tributar cantidad alguna.

L3

Puentes-basculas

Ya se ha dicho en péginas anteriores que de los diez puentes-basculas
para el pesado de carros que en este puerto existen diseminados en diver-
soé puntos de los muelles, funcionan por lo regular siete u ocho, y algunos
de ellos como los tres instalados en los muelles de Poniente, de San Bel-
trin y de la Muralla frente al andén de la Plaza de Antonio Lépez, prestan
muy buenos y continuos servicios, siendo el trabajo en ellos sumamente
intenso durante muchas horas del dia.

Retretes de pago

En todos los muelles del puerto dedicados a las faenas comerciales y
en los que existe una circulacién mis o menos intensa de peones, se han
levantado unos pabellones muy bien dispuestos con retretes pablicos vy de
pago; y en los muelles de mas activo trifico se han construido ademas, en
estos dltimos afios, otros retretes exclusivamente destinados a los obreros
empleados en la carga y descarga de las embarcaciones.

Los pabellones para retretes publicos y de pago son actualmente en
nimero de siete, distribuidos en los siguientes puntos, considerados los
més a propésito de los muelles para que no estorben al transito y puedan
servir para el objeto a que estiin destinados : muelle de Barcelona en la Esta-
cibn Maritima; Puerta de la Paz; muelle de Espafia; Plaza de Palacio;
muelle del Rebajo; esquina de las calles de la Bateria y del Varadero, y
arranque del rompeolas de Levante.

Alumbrado eléetrico y vigilancia extraordinaria

Existe en este puerto establecido desde hace algunos afios un servicio
para la vigilancia extraordinaria y para el suministro de alumbrado en
los tinglados cuando el Comercio desea realizar trabajos de noche, A tal
objeto, basta solicitarlo a la Administracion de la Junta con la antelacidn
debida y se facilitan los medios necesarios abonando la tarifa correspon-
diente por horas de servicio prestadas.

a
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120 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Aguada a embarcaciones y a los
elementos de propiedad particular

Para facilitar agua a las embarcaciones atracadas a los muelles, se
han establecido en éstos y a peticion de algunas entidades navieras, diver-
sas bocas especiales unidas a la red general de tuberias de agua, con sus
contadores para saber el volimen de liquido suministrado; ademis, existe
una brigada afecta a este servicio para facilitar agua en cualquier punto
del puerto a donde llegan las tuberias de distribucién, mediante mangue-
ras de mis o 'mr_:noa longitud y contadores portitiles; en cada caso percibe
la Junta del Puerto la tarifa correspondiente, y como es de gran impor-
tancia el volimen consumido resulta un servicio de grandes rendimientos
para aquélla seglin puede apreciarse por los estados que se acompafian.

Remolques

Ademis del vapor “Setantl” y de la lancha a vapor “Ligera™ afectos
al servicio del tren de limpia y a otros varios de estas obras, posee la Junta
para el servicio de remolques al piblico los dos Barcos-bombas, de gran-
disima utilidad en miiltiples ocasiones en que no bastan los elementos de
una Sociedad, que para este objeto existen en este puerto.

Durante el curso de los dos ejercicios filtimos, han prestado dichos
barcos sefialados servicios a la Navegacién para el movimiento de embar-
caciones dentro del puerto y para la entrada y salida de buques de la
darsena de carenado, cobrando la Junta las tarifas correspondientes,

Por cierto que en virtud de la persistente alza de precios de algunos
materiales de consumo y singularmente del carbdn, esta Direccidn propuso
a la Junta en sesién de 24 de mayo de 1916 aumentar, por modo transito-
rio, las tarifas vigentes en un 25 por 10o. Aceptado el aumento se acordd
ponerlo en vigor a partir de 1." de junio siguiente, solicitando al propio
tiempo la aprobacién Superior que tuvo lugar por R. O, de 11 de diciem-
bre del propio afio. '

Mas adelante y por los mismos motivos propuso esta Direccitn, a la
Junta en 23 de marzo de 1917 otro aumento de 25 por 100, y aceptado
por dicha Corporacion en sesiim de 28 siguiente, acordd que se aplicara
provisionalmente desde 1." de abril, sometiéndolo enseguida a la aproba-
cion Superior que se logrd segiin orden del sefior Gobernador, de 7 de sep-
tiembre,

Por dltimo y por las mismas causas todavia mas fundadas, la Junta
acordé en sesion de 12 de diciembre pasado, a propuesta también de esta
Direccién, ampliar los anteriores aumentos hasta el 100 por 100, O sea,
duplicar las tarifas oficiales para los remolques igual que para las cébrias
flotantes, y que a reserva de enviarlo a la aprobacién Superior, empezase
a regir provisionalmente en 1.° de enero del afio corriente.
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Extineion de incendios.—Salva-
mentos con los barcos-bombas

Al tratar en piginas siguientes de los incendios ocurridos en el puerto,
sea a bordo de los buques, sea en las mercancias depositadas en los mue-
lles, resefiaremos con algin detalle los servicios prestados por el personal
de la brigada de tierra y por los dos Barcos-bombas, que han sido en bas-
tante nimero y algunos de cierta importancia, en el curso de los dos ejer-
cicios tltimos. .

Debiendo mencionar aqui solamente los principales incidentes habidos
en la explotacién de los servicios tarifados, y no siéndolo los prestados por
dicha brigada y por los dos barcos, parece que no deberiamos ocuparnos
de ellos; no obstante, como por acuerdos de la Junta sancionados repetidas
veces por. el Centro Superior, rigen tarifas convencionales a tenor de los
trabajos realizados por aquellos, indicaremos que dichos servicios fun-
.cionan con el mejor orden y a completa satisfaccion del Comercio y de
la Navegacidn, habiéndose abonado siempre las cuentas presentadas a
los interesados sin la menor queja ni reclamacion de los mismos,

Personal afecto al servicio general
y a Ia explotactén de las obras

La altima seccidn del presupuesto anual para la conservacién ordina-
ria’'y extraordinaria de las obras y la explotacion de los distintos servicios,
comprende el personal dependiente de esta Direccién pero no afecto a la
plantilla de oficinas que consta en los planes anuales de obras; acerca de
cuyo personal nada indicaremos por no haber surgido variacién alguna en
el curso de los dos afios que se comprenden en esta Memoria; con. la sola
excepcion de las plazas de torrero para el servicio de las luces de baliza-
miento de la entrada del puerto, que se hallan actualmente vacantes por
haber solicitado el pase a otro destino los que las desempefiaban, esperan-
do que funcione por algin tiempo con toda normalidad el nuevo plan de
alumbrado para el balizamiento provisional adoptado desde 1.° de afio,
seglin reciente resolucion Superior acerca de una propuesta elevada opor-
tunamente por esta Direccién, para abrir un nueve concurso para la pro-
visién de los cargos. En la actualidad desempefian con buen resultado las
funciones de torrero algunos individuos del personal afecto a las demds
luces del interior del puerto.

Como complemento de cuanto acabamos de exponer respecto de la
ap s . . r
explotacion de los servicios tarifados durante los dos afios que se com-

g -

#

e



122 OBRAS DEIL, PUERTO DE BARCELONA

prenden en esta Memoria, incluimos a continuacién varios estados de los
ingresos obtenidos y gastos que se han producido en los mismos.

Acompafiamos también la relacién de las toneladas de ‘mercancias
cargadas y descargadas en las vias del puerto mediante la explotacién que

‘realiza la Compadia de ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante;
las cantidades que por tal concepto ha recibido la Junta, asi como también
las que ha cobrado en concepto de peaje, por el paso de los vagones carga-
fdos y vacios por las vias generales del puerto comprendidas entre las esta-
ciones de dicha Compafiia,

-Por dltimo, como final obligado de esta parte de la Memoria, presenta-
mos la relacion de los gastos mensuales y totales en el afio, habidos durante
los dos filtimos ejercicios en las obras para la conservacién y en la explo-
tacion de los servicios, consignando las fechas de aprobacién de los pre-
supuestos v la economia obtenida.

SERVICIOS PUBLICOS DIVERSOS

— m—— e —
Tugresos Gastos Beneficios
Pesctas Pesetan Pesetas

45,808'16
M;IQSQS

676247
3,784°36

39,135'60
26,408'89

76,00141 10,546'83 65,544'58

, GRUAS HIDRAULICAS Y DE VAPOR

Pérdida
.'Pu_ﬂu

49,187'50
321400

57,316'26
64,658'54

B,128°TH
30,444'54

83,401'50

121,974'80

38,573'30
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Gastos Beneficlos
AROS = -
Pescias Pesstas Pesetas

] 1916 62,256'T5 28,819'36 33,437'39
il 1917 4466600 23,654'29 21,011

& k 106,922°75 52,473'65 54'449'10
-ﬁm&-——.ﬂ—— —ee e
GRUAS DE MANO

Bencficios

Pessias

B,740¢75 2,002°50 673825
0,685'00 1,94275 7,743'25

18,426'T5 3'045°25 14,48150

PUENTES-BASCULAS
e
Ingresos Gastos Beneficios
AROS - —_ —
3 Pesctas Pesetas Pesctas
i
; 1916 16,266'10 12,868'80 339724
L 1917 19,757'00 12,85250 6,904'50)
36,023'10 25,721'36 y 10¢301°74
—_——— —_—

-
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RETRETES PUBLICOS ¥ DE PAGO

Ingresos
AROS -
Pesctas
1916 1,110'70
1917 1,122'10
2,232'80
-] =S =T

e e e — et
Ingresos Gastos Bensficios
AROS — - -
Pesetas Pesetas Pesetns
1916 0(8,199'35 3821199 25,987'36
17 411425 32,574'10 31,540M5
ri
132,313'60 70,786°09 61,527'51
— e

Ingresos Gasios Beneficlos
alos = = -
Pesetas Pesetas Pesetas
1916 1,447'00 1,302'09 54'01
1917 246470 1,851'40 61330
391170 3,243'40 668721
———— e e
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Afios 1815 y 1916

SERVICIOS GENERALES

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del puerto por ta Compaiia de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoga y a Alicanle y cantidades que esta ha salis-
fecho a la Junta, segin las tarifas convenidas.

Kilogramos
cargados ¥ descargados

CMhabmE . oovesaie o M R G0 : 25 214,816
Moviembre. . . . . . + . . . 24 060,421
Diciembre. « - 4+ + = & - & ' 2B.545,812
| Enero . . . . ... .. 31.251,397
Febrero. . . P e 23 792,369
Marzo . - & = +« & 20,488,545
Abril. . 31.083,552
Mayo . . 96.514,134
JURlD: = = 5 g s e wows 20,447,118
Julio. : 20,799,713
Agosto del 1 al 5. 4 581,657

Agostodel6al3l .~ . . . . . . 20,125,521
Septiembre. . . . . . . . . . 15 721,206

307.626,151

DISTRIBUCION SEGUN EL CONVENIO

e S—

Toneladas Precio por tooclada il Cantidades parciales
correspuadiente correspondientes |
e S e | . —
o al Puerto a la Compafiia al Puerta 1 [a Compafiia
000 Kilogramos 2 —_ - —
Pesetss Pesstan Pesctas Pesetas
20,000'000 = 025 — 5,000'00
. 30,000'000 0'10 L 3,000'00 4,500°00
30,000°000 0’15 - 01 . {1 450000 3,000'00
20,000'000 020 0,05 4'000'00 1,00000
207,626'151 025 - " 51,906'54 -
307,626'151 " 6340654 1350000

e —

Suma totaf que corresponde a la Junta del Puerto. — 63,406°54 peselas
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126 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Aftos 1915 v 1916

RELACION de los vagones cargados de la Compafita de los Ferro-
carriles de Madrid a Zaragoga y a Alicante que han circulado
por las vias del Puerlo, y cantidades que segitn convenio ha sa-
tisfecho a la Junta.

Wimera IMPORTES
de —
vagones cargados Pasetas

Agosto . . . . .| 4,810 962'00
Septiembre. . . . 4,600 038'00
Octubre. . . . 5,881 1,176'20
Noviembre. . . J 6413 1,282'60
Diciembre ., . . & 6,881 1,376'20
6,488 1,207°60
6,375 1,27500
7009 | 1,403'80
6,707 1,341'40
1,210 1,442'00
6,652 1,330'40
5,253 . 1,050'60

74,379 . 14'875'80

Asciende a la cantidad expresada de 14,875'80 peselas.
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RELACION de los vagones vacios de la Compaiiia de los Ferrocarri-
les de Madrid a Zaragoga y a Alicante que han circulado por
las vias del Puerto, y cantidades que segim convenio ha satis—
fecho a la Junta. .

vagones vaclos
Agosto . . . . 2,238
] Septiembre. . . . 2,108 oo
. Octubre. . . & . 1,607 010
v MNoviembre. . . . 221 010
. Diciembre . . . | 2,616 0'10
1916 Enero, . . . . | 2,031 010
® Febrero. . . . | 1,625 0'10
" Marze. . . . . | 2,202 Lo
I u Abrili . ¢ o' e 2,081 0'10
" Mayo. . . . . . 2977 010
| - [weio. . ... 3,728 0'10
" Jullo. . « . o J 2,660 0'10
28,234

Asciende a la expresada cantided de 2,823'40 pesefas.
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Afios 1816 y 1917

SERVICIOS GENERALES

RELACION de las toneladas de mercancias cargadas y descargadas
en las vias del Puerlo por la Compaiiia de los Ferrocarriles de
Madrid a Zaragoga y a Alicante, y cantidades que ésta ha safis-
fecho a la Junta, segin las tarifas convenidas.

Kllngnmm :u
dos ¥ dﬂmg:

Agosto, del 6 al 31 ‘ v .8 f 15414841
Septiembre . . . . s = I
tbre o vomm 0 5 w0 woweeE s 26,460,325
Noviembre . . o G WO s 28,153,960
Diclembre . F oW LT e W 31.531,734
Enero. . . L - iy 28.987,763
Febrere . . . . " 23.631,969
Marzo, . . : . 2 32,147,753
Abril . . .. o A f : 24.781,604
Mayo. . . & v s : M . 31.403,562
Junio . . . it I W 25.054,530
Julio . . . B SR i + 22,606,821
Agosto, del 1 al 5.

3221‘.}1[3341 |

_ Precio par tonelads Cantidades parciales
correspondienie correspondientes
e — || e o ——
al Paerio a la Compafila al Puerto 2 la Compafiia |

' Pesctas Pesstas Pesetas

0'25 : 5,000°00
015 3,000'00 4,50000
0'10 4,50000 3,00000
005 4,000°00 1,000'00
| 222,043'341 5 55,510'83

322043341 67,010'83
————— e

Suma total que corresponde a la Junta del Puerfo. — 67,010'83 pesetas.

1
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RELACION de los vagones cargados de la Compaiiia de los Fe
carriles de Madrid a Zaragoia v a Alicanle, que han circul
por las vias del Puerto, y cantidades que segin convenio ha s

tisfecho a la Junia.

Nimera
de

vagones cargados

> 2
Afios 1916 y 191254,
L7

129

IMPORTES

Pesetas

ac .
X N
o _%
T D f
e g
.rz.llf'-.l i . /J'Il‘

Agosto. .
Septiembre .
Octubre .
Noviembre
Diciembre.

Enero . .

F:brem

Marzo .
Abril .
Maya .
Junio
Julio.

6,483
6,020
7245
7.283
7,507
7,040
6,507

—_— =

1,206'60
1,385'80
1,449'00
1,456°60
1,501°40
1,40800
1,301'40
1,465'00
1,590'60
1,751°40
1,614'00
1,229'89

Asciende a la cantidad expresada de 1744960 pesclas,
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RELACION de los vagones vacios de la Compaiiia de los Ferroca-
rriles de Madrid a Zaragoga y a Alicanle, que han circulado

por las vias del Puerlto, y cantidades que segin conyenio ha sa-
tisfecho a la Junia,

e ST et oo
R e i b i -
| 'I il - ud el

k. Mo i IMPORTES
4 e s
4 [ vagones cagados Peseras
e '
’! oy Agosto. . . . | 2221 : Z0
"

Septiembre . . | 1,935
Oclubre . . . -+ 2,359
Noviembre . . 2,021
Diciembre, . . . 2,960
2,875

3,830
4,088

e _" 1n.".-_'.-;. e e "; N e e N

A A N p % e g ey O Y L T
al e ek e T o ] Ly ; =,

Lo e b P " S S ot T ot i f e L

Asciende a la expresada cantidad de 390790 peselas.
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Afio 1916

PUERTO DE BARCELONA

OBRAS Y SERVICIOS COMERCIALES A CARGO DE LA JUNTA

» DIRECCION THCNICA

Presupuesto de conservacitn de las obras, explotaciin de los servicios, etc.

CANTIDADES GASTADAS TOTALES

— e —
JORNALES MATERIALES ==

ks Pesctas

Pesctas Pesetas

66,18626 3570006 | . 10189532
63,60894 36,4751 99,756'45
| esss204 33,35343 101,905'47
Abril. . . . . . J 758701 54062'35 120,249'86
Mayo. . . . .. J| 6967158 26,367'21 96,038/65
Jumio. . . . . . 4 6662098 35,498'32 102,12526
Julio. . . . . . J 8990003 74,045'30 163,945'42
Agosto. . . . . ) 6632097 21,26130 87,50067
Septiembre, . . . |  67,037'59 33,862/07 100,899'66
Octubre. . . .’ 77,0495 5567712 132,72677
Noviembre. . . . . 6231740 54,736'80 117,054'20
Diciembre, . . . J  68,18074 104,145'42 172,326'16

Sumas, 564,866'54 840,647'65

Presupuesio primitive aprobado por R. O. de 24 de Marzo de 1916,  1.344,476'50 Ptas,

‘A deducir por supresiones segiin la R. O. de 3 de Junio de 1916. . 812325

z 1.336,353'31

Presupuesio adicional redactado en 7 de Agosto de 1916. . . . 13609750
Presupuesto reformado aprobado por R. O. de 19 de Sepliem-

Prede 1916 . . .. ¢ ¢ v e 5 o5 ow ow v o= o+« JATZABOBl

Economia obienida sobre el presupuesto total aprobade, 66,936,72 peselas
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Afip 1917

PUERTO DE BARCELONA

OBRAS ¥ SERVICIOS COMERCIALES A CARGO DE LA JUNTA

: DIRECCION TECNICA =

Presupuesto de conservacidn de las obras, explotacion de los servicios, etc.

CANTIDADES GASTADAS

JORNALES MATERIALES

Pesetas F‘::tu

61,593'86 . 47,668'58
67,615'61 23,704'45 01,320'06
63,009'31 63,036'33 126,945'64
5844205 73,360'92 131,812'87
7290007 W,Dﬂ.ﬂﬂ 141,943'37
61,088'91 37,338'85 9842776
* 60, 76006 22 97900 83,739,006
Sig e T3,275'25 44 546'73 11782108
Septiembre. . . . . 62,37331 34,674'47 07,047,78
| Octubre, . . . . | 066,64523 06,603'14 163,341'37
lNoviemhn: i 77,066'18 238,740'81 105,206'09
125,514'68 44,336'79 170,141'47

85058842 587,032:37 1.437 620'79

Presupuesto {otal aprobado en las distintas partidas, por R. O, de
5de Enerode 1917. . . . . v » = o« 1.620,258'88 Ptas,

Economia obfenida, 191,638°09 Pesefas.

NOTA.—A esta economia se debe afadir la_cantidad de 58,238'87 pesetus que s¢ ha
empleado en el abono de la gratificacidn extraordinaria al personal obrero,
segiin la B. O. de 15 de Noviembre dltimo.

b
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Afo 1918

RESUMEN. GENERAL DE GASTOS POR EL

CONCEPTO DE LAS OBRAS

PERSONAL Y MATERIAL DE LA DIRECCION TECNICA . ;
GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION ¥ VIGILANCIA DE

OBRAS NUEVAS .
OBRAS NUEVAS

Por administracién

Distribucion de la zona maritima en el muelle de la Barce-
loneta . ‘ oo

Distribucién de la zona mannma en el mue‘JJf: de Atarazanas

Obras complementarias de defensa de los terrenos de la zona
maritima en la playa llamada de la Mar Vieja (2." etapa
constructiva) ) i '

Obras adicionales para la msta]acnfm deﬁmtwa :Ie] seryicio
de carenado .

Distribucion de log muelles de Ia darsenn del Dn:[m: Hnt:ulte
Edificios emplazados en el muelle de Catalufia.

Limpia, recorrido y reparacidn de la 3.° seceidn del Dique
flotante . »

Varias instalaciones de carar:ter pmwsmnal en eI extremo
del contradique .

Por contrata

Prolongacién y reforma del dique del Este. .
Distribucién provisional de la zona de servicio de los mue-
- lles de Espaiia y de Barcelona,

Construccion de dos ginguiles metalicos para nl servicio L!.LI '

tren de limpia de este puerto . A
Ampliacién del edificio para viajeros en el mucIle r]e Ear-
celona .

Por concurso

Adquisicién y montaje de la 4" seccidn del Digue flotante
y deponente :

Conservacidn de Ias nbra-s, explotacitn de los servicios, etc. . .

TaraL.

PESETAS

134.774'72

15,348'68

14,998'29
3.000'24
9.938'28
2,342'89
5.455'70

16,514'48

24,826'83

25303578
230,250'80
10,500'00

57'39

3737017

1.405,514,00

. 2173,924'40

g

- B&
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Afio 1917

RESUMEN GENERAL DE GASTOS POR EL
| CONCEPTO DE LAS OBRAS

PESETAS
PERSORAL ¥ MATERIAL DE Lo DIRECCION TEONICA . . . 12828194
GASTOS EVENTUALES PARA LA INSPECCION Y VIGILANCIA DE .

‘OBRAS NUEVAS . . . . « « =« « =+ =« = 20,259'80
OBRAS NUEVAS
Por administracién
Distribucion de los muelles de la dirsena del Dique flotante.
~ Edificios emplazados en el muelle de Catalufia . . . 20,854'62
Obras complementarias de defensa de los terrenos de la zona
. maritima del puerto en la playa llamada de la Mar Vieja
(2. etapa mnstruntwa} . 3,512'24

Reparacién de la 3.* seccidn del Dique ﬂutante y dePnnente. 33,266'g6
Reforma y ampliacion de la actual red de tuberias para el

)

.z abastecimiento de aguas . . . 2 B 18,204'32
L Mejora y ampliacion del servicio de retretas y urinarios . 12,036'15

-
(ot
KL

Por contrata

'}E N Distribucién provisional de la zona de servicio de los mue-
? lles de Espafia y de Barcelona . . . 151,760'42
.‘% Obras de fibrica para la prolongacion de la fosa orlenta.l
de la dirsena de carenado . . . 33.805's5
o Adoquinado de varias zonas de los muelIes de Poniente ¥
‘.’_ & de Costa . 7:494'73

Por concurso

Adquisicion y montaje de la 4.° seccién del Digue flotante
ydeponente . . . . . . .« & . . . . 7,523"72

Conservicion de las ubrlsf explotacién de los servicios, etc. . ., 1.437,620'70

B Podars-oo "= & & & < 1.874,720'24
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ASUNTOS VARIOS

Accidentes ocurridos en el puerto, sea a flote,
sea en la zona maritima de los muelles = :

De un modo anilogo a lo practicado en las Memorias anteriores, tra-
taremos en la presente de describir, aunque sea someramente, los diver-
sos accidentes ocurridos en el puerto tanto en las embarcaciones como
en las miltiples construcciones, elementos existentes y mercancias depo-
sitadas en la zona maritima de los muelles. A tal objeto, haremos una
sucinta resefia de los incendios, maufragios, averias, ete., que han tenido
lugar durante los dos afios que en esta Memoria se comprenden.

Incendios

Casi todos los siniestros de esta indole ocurridos en el puerto durante
el lapso de tiempo que analizamos, lo han sido en los buques a fiote o
en las mercancias depositadas sobre los muelles y ninguno de ellos ha
revestido caracteres alarmantes por su intensidad aungue haya sido du-
radero, habiendo podido ser facilmente dominados por los elementos que
posee la Junta con los Barcos-bombas y la brigada de tierra, ayudados
eficazmente, siempre que ha sido menester, por el personal y medios de la
ciudad. En estos dltimos afios ha quedado demostrado de un modo pa-
tente que tales elementos combinados con acierto, junto con la completa
instalacién de timbres avisadores, pueden atenuar con rapidez estos si-
niestros, aminorando los dafios por ellos producidos. Afortunadamente no
se ha. registrado incendio alguno ocurrido en las construcciones y elemen-
tos de propiedad de dicha Junta.

Afio 1916.—El primero‘gue tovo lugar en este afio y por cierto el mis
importante, fué en el vapor “Begofia n." 2" de la matricula de Bilbao,
que llegd a este puerto el dia 4 de julio amarrando de punta al final del
lado Nordeste del muelle de Poniente. A eso de las diez y media de la
mafiana se notd un incendio a bordo ¥ por medio de los timbres de alarma
se did aviso al retén de guardia, que salié acto seguido con el material ne-
cesario para el lugar del siniestro, enchufando sin demora dos mangueras
en las bocas de aguada del muelle para proceder a la extincidn.

Al propio tiempo avisado el Barco-bomba n.” 2 acudié a los pocos ins-
tantes atracando al costado del buque incendiado y enchufando todas las
de extincion y de inundacién para anegar la escotilla nimero 4 que era
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aquella en que parecia estaba localizado el fuego, También al poco rato
de iniciarse el incendio se presentaron dos automéviles del servicio del
Ayuntamiento con su dotacién y materiales, colocando dos mangueras mas
para auxiliar a los medios de la Junta con toda la eficacia posible.

El cargamento estaba constituido por balas de recortaduras de corcho
y sacos con discos pequefios de este material; y como desde los primeros
momentos el fuego tomd grandes proporciones, se dispuso en su vista,
que se preparara el otro Barco-bomba n” 1 para encender las calderas y
alcanzar presion, a fin de coadyuvar con los demés elementos en funcion,
a dominar el incendio y al salvamento del buque siniestrado.

Como este carecia de mamparos estancos para impedir el paso del
agua a las demis bodegas, no se lograba, a pesar de la gran cantidad de
liquido que se introducia, alcanzar el nivel necesario para extinguir rapi-
damente el fuego; siendo esto ademds bastante dificil porque a causa de
la flotabilidad del cargamento incendiado, las balas que ardian ocupaban
la parte superior de la bodega impidiendo la entrada del agua.

Asi se paso toda la tarde de dicho dia 4; a las 8 de la noche se presentd
el otro Barco-bomba y enseguida procedieron los dos con todas sus man-
gueras a inundar el “Begofia n.* 2”. Una hora después, a eso de las g y
viendo que el buque perdia su estabilidad y le faltaba muy poco para irse
a pique por estar ya todas las bodegas y departamentos de maquinas com-
pletamente anegadas, corriendo inminente peligro de producirse una seria
catastrofe, la Antoridad de Marina, de acuerdo con esta Direccién y el
capitan del buque, dispuso que se amarrara de costado al paramento de
la parte saliente del final del muelle, en donde bien sujeto a los norays v
bolardos del mismo, ofrecia mayores garantias de seguridad. Esta opera-
cion fué sumamente penosa, puesto que no siendo posible levar anclas por
no funcionar la maquinilla de a bordo y no disponer del nimero necesario
de grilletes para largar cadenas, fué preciso picarlas a mano a golpe de
maza y tajadera; de todos modos, a las once y media quedaba el “Begofia
n" 2" atracado al costado del muelle y poco después amarrado a los no-
rays y bolardos,

Durante toda la noche del dia 4 al 5 se estuvo anegando el bugue con
las mangueras de los dos Barcos-bombas; pero como, segiin ya hemos in-
dicado, por no ser estancos los mamparos interiores, el agua se corria por
todo su interior, y ademas por la flotabilidad del corcho los sacos y balas
incendiadas ocupaban la parte superior de las bodegas, era preciso inundar
por completo el buque para extinguir el fuego, corriendo gravisimo peligro
de que se fuera a pique. Por este motivo, hubo de suspenderse repetidas
veces el anepamiento del buque, y hasta fué necesario achicar el agua del
departamento de miquinas; provocando estas alternativas, recrudecimien-
tos del incendio, uno de los cuales que tuvo lugar a las diez de la manana
del dia 5, ofrecid bastante intensidad.

Ello no obstante y con inevitables interrupciones, en dicho dia se co-
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menzaron los trabajos para alijar la mercancia, con gran dificultad y len-
titud por tener que hacer a brazo todas las maniobras a causa de no fun-
cionar las maquinillas de a bordo.

Ia situacion fué mejorando mucho por la tarde, siendo ya entonces
posible acentuar el achique con los Barcos-bombas.

Por la mafiana del dia 6 continuaba todavia el fuego, aunque con es-
casa intensidad, entre las dos escotillas de popa y en sitio donde era algo
dificil hacer llegar directamente el agua. A las nueve el remolcador “Mont-
serrat” empalmd sus tuberias de vapor con las del buque incendiado pu-
diendo asi trabajar en este dltimo con sus maquinillas; lo que facilité en
gran manera y acelerd la descarga, asi como pudo atacarse mejor el in-
cendio y lograr la estabilidad del barco.

El fuego queddé completamente apagado a las cuatro de la tarde de
dicho dia 6. Como medida de precaucién permanecieron los dos Barcos-

‘bomhas al costado del buque durante toda la noche; el n.® 2 achicando las

bodegas y el n." 1 descansando pero preparado a todo evento.

A primera hora del dia 7 se retir6 el Barco-Bomba n.* 1; el n." 2 sigui6
achicando, y a eso de las tres de la tarde, terminado por completo su co-
metido, zarpd, quedando el “Begofia n.* 2” amarrado al muelle y en ab.
soluta seguridad, descargando la mercancia averiada.

El personal y material del Ayuntamiento se habia ya oportunamente
retirado; entonces solo permanecid una pequefia brigada del puerto, de
guardia durante unos dias, para rociar las balas o sacos depositados en
¢l muelle en caso de necesidad. |

A las cinco de la tarde del dia 26 del propio mes de julio se noté un
pequefio incendio en una estiva de carbon del depdsito de los sefiores Fi-
guerca y Campos al final del mismo muelle de Poniente ; acudid la brigada
de turno del puerto, dominindolo al poco rato, pero parte de ella estuvo
de guardia toda la noche y al dia siguiente.

A las diez del dia 25 de noviembre se produjo otro incendio en la ca-
mareta de proa del pailebot norteamericano de 4 palos “Brina P. Pendle-
ton”, de Belfast, que estaba atracado al muelle de Poniente descargando
Lﬂl’hﬂ'ﬂ mmcml. En los primeros momentos y por ser el buque de madera
parecia que ¢l fuego iba a tomar gran incremento; pero di6 la casualidad

+ de que en las proximidades habia una pareja de la Imga:]n regando el piso
_ del muelle y acto seguido enchufé la manguera en la boca mis cercana al

buque, y pudo sofocar el incendio, evitando averias de consideracién mer-
ced a la oportunidad del auxilio,

A las 8 de la noche del dia 26 siguiente se inicié un pequefio incendio
en el departamento de méquinas del vapor “Balmes” de la casa “Pinillos
Izquierdo y Compafia" que estaba atracado de costado frente al tinglado
nifimero 2 del muelle de la Muralla; sin pérdida de tiempo acudib el retén
de guardia de la brigada de tierra y poco después el Barco-bomba, no sien-
do necesario los auxilios de éste por haber dominado el siniestro aquella

10 3
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brigada, al poco rato de haberse iniciado, con las mangueras enchufadas
en las bocas del muelle. A las 10 se retird todo el personal y material de
lIa Junta por no existir la menor novedad.

A las 11 del dia 20 de diciembre se produjo otro pequefio incendio en
varias balas de algoddn de una partida depositada en el muelle de Bar-
celona procedente del vapor “Claudio Lopez” de la Compafiia Trasatlin-
tica. A los pocos momentos acudieron los bomberos de la ciudad con su
material logrando con los faquines del muelle separar y apagar las balas -
incendiadas, presentindose también los individuos del retén de guardia de -
este puerto, sin tener necesidad de realizar trabajo alguno.

Afie 1917.—A las 12 y cuarto del dia 8 de marzo se declard también
un incendio en un montdn de balas de algoddén colocadas en el andén del
muelle del Depésito frente a la puerta principal de los Almacenes Gene-
rales de Comercio y descargadas del vapor “Infanta Isabel” de la misma
Compaiiia Trasatlintica. Acudié acto seguido el personal de guardia de
estas obras con su capataz, logrando pronto dominar el fuego y extinguirlo
a la una y media de la tarde. A ruego de la casa receptora de la mercancia
se quedé una pequefia brigada en el lugar del incendio para cualquier
eventualidad que se presentase.

A la una de la tarde del dia g de junio se produjo un incendio en otra
importante partida de balas de algoddn depositada en la zona Sudoeste
del muelle de Barcelona y descargada del vapor *Cadiz” de la casa “Pi-
nillos lzquierdo y Compaiia”. El fuego tomd ensepuida grandes propor-
ciones por el gran nitmero de balas incendiadas y sin demora alguna acu-
di6 la brigada de tierra de estas obras, poco después el personal de bom- "
beros de la ciudad y también el Barco-bomba de servicio por si eran nece-
sarios sus auxilios dada la escasez de tuberias de agua en aquella zona.
Colocadas todas las mangueras posibles en las bocas del muelle, no tardd
mucho en dominarse el incendio; procediéndose cuanto antes a despejar
el montén de las balas para extinguirlo por completo, sin ocasionar, gran-
des pérdidas en la mercancia averiada. A las tres y media de la tarde se
quedd solo la brigada de tierra de retén, por si era preciso apagar alguna
bala a medida que se iban separando.

El niimero de balas quemadas oscild entre 300 y 400.

A las once y media de la noche del 17 de junio se declard en el pafiol
de proa del vapor “Montseny” de la Compafila de remolcadores de este
puerto, que estaba amarrado de punta en el extremo del lado Nordeste
del muelle de Barcelona frente al pabellon de los Précticos, un incendio
que desde el primer momento tuvo bastante importancia. Avisado el retén
de guardia, acudié sin pérdida de tiempo con el material indispensable,
pero en vista de que era muy dificil sofocar el fuego con los medios de
ila brigada de tierra y la pérdida del buque parecia inminente, el capataz
de la brigada de acuerdo con el Prictico de guardia y el representante de
la Compaiia, llamé al Barco-bomba “Bests” para proceder a la inunda-
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ci6n del buque y echarlo a pique, consiguiéndolo algo después de la una
de la madrugada, y acto seguido se retird el personal con todos los ele-
mentos que se habian puesto en funcion. En los dias sucesivos se proce-
dié al salvamento del buque sumergido, por medio del Barco-bomba y
de la cibria de 8o toneladas de propiedad también de la Junta.

Pocos dias después, a las dos y media de la tarde del 1." de julio hubo
un pequefio. incendio en la valla de madera de separacién de los depdsitos
de carbén que las dos casas importadoras “Isidro Portell” y *Casanovas
y Freixas” tienen arrendados en ¢l muelle de Costa. En dichos almacenes
no habia en aquellos momentos guardiin alguno, pero acudieron con pres-
teza el guarda y el pedn de muelle de servicio y con el material de riego
se bastaron para sofocar el incendio y evitar pérdidas de mayor conside-
racion, pues solo se quemaron unos quince metros de valla y algunos cestos
alli depositados.

Al anochecer del dia 27 de noviembre, a eso de las seis y media, se
declard otro incendio a bordo del pailebot “Maria Stella” de esta matricu-
la, que estaba amarrado en el muelle de Pescadores, por haber hecho ex-
plosién la gasolina del motor. Pronto acudio el personal de guardia con su
material, pero apenas fueron necesarios sus auxilios, porgue con wunas
mangueras del vapor “Cabo La Plata” que estaba a su lado, pudo do-
minarse enseguida el incendio.

Naufragios dentro del puerto

De poca importancia han sido los siniestros de esta clase ocurridos du-
rante los dos afios filtimos que se comprenden en esta Memoria.

A fines del afio 1916, tres pequefias embarcaciones que estaban en de-
posito y custodia cerca del pontdén “Cocodrile” de la Compafita Oceano-
grifica, en el dngulo interior de las dos alineaciones del muelle de Espafia,
se fueron a pique, siendo extraidas en enero de 1917 por medio de una
de las cibrias de 25 toneladas y depositadas sobre el muelle de Levante,
para su desguace por el mal estado en que se hallaban todas ellas.

En la noche del dia 2 de febrero siguiente, al partir para Palma el
vapor “Rey Jaime 1" de la Compafila “Islefia Maritima™ chocd en la
canal de salida cerca de la antedirsena de carenado con la barca pesca-
dora “Antonia" echindola a pigue. Con el auxilio de una de las cibrias de
25 toneladas primero y luego con la de 8o, se trasladd v depositd sobre el
muelle de Levante para su reparaciin y arreglo por cuenta de los intere-
sados. :

Segin acabamos de indicar en piginas anteriores, en la madrugada
del dia 18 de junio de 1917 se tuvo que echar a pique el vapor “Montseny”
de la Sociedad de remolcadores del puerto, a causa del incendio ocurrido
en el pafiol de proa del mismo que no pudo sofocarse; previos los trabajos
preparatorios, con el auxilio del buzo pudo levantarse del fondo del mar
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¢l dia 21 por medio de la cabria de 8o toneladas, y una vez a flote, achicarlo
con el Barco-bomba “Besds” de propiedad de la Junta, logrando a las
pocas horas tenerlo en condiciones de seguridad.

En la madrugada del 13 de octubre altimo, el buque “Mikeldi-Chiki™
que estaba atracado al paramento Nordeste del muelle de Barcelona, se
iba hundiendo por tener abierta una de la valvulas y grifos de salida; ante
la probabilidad de irse a pique, se avisé al Barco-bomba “Besés” que es-
taba de guardia, acudiendo éste sin pérdida de tiempo para proceder al
achique una vez cerrada la vilvula de escape, logrando poner al bugue a
las dos horas en perfectas condiciones de sepuridad. Con la prestacitn de
este auxilio se pudo evitar la contingencia de una catistrofe de impor-

. tancia.

En el curso de los dos afios anteriores han continuado los trabajos para
la extraccion de los restos del ponton flotante para carbones “Columbus”
que se fué a pique en el lugar de la dirsena del Morrot, donde estaba fon-
deado, a causa del violento incendio ocurrido en la noche del 4 al 5 de
marzo de 1915 y de cuyo siniestro se did detallada cuenta en la Memoria
anterior. ; a1

Previos los trimites correspondientes por parte de la Comandancia
de Marina y de esta Direccion, se procedié por la entidad propietaria del
buque y por sus delegados a extraer primero el carbon que habia dentro
del bugue y luego los restos del mismo por medio de las cibrias, realizan-
do estos trabajos con bastantes y frecuentes interrupciones. Con objeto de
activar dichos trabajos, el que suscribe realiz0 las oportunas gestiones, consi-
guiendo que al empezar el 1917 se reanudasen poniendo méis medios de
accién y. adoptando las debidas precauciones para no perjudicar los ser-
vicios radicantes en aguella zona. A principios de septiembre 1iltimo hi-
cieron abandono de los restos que quedaban en el fondo del mar, y acto
seguido esta Direccion con la cabria de 80 toneladas y después de bien
conocida la sitwacién y composicion de aquellos, se levantaron, y trans-
portandolos a flote, se depositaron con penoso trabajo al pie del muelle
de Levante; en los dias sucesivos y vista la imposibilidad de colocar dichos
restos sobre el muelle por su excesivo peso, se levantd primero uno de los
extremos apoyandolo en el muelle con el auxilio de dos cibrias, luego se
levantd el otro y se depositd sobre una barcaza; en esta posicidn se fué
desguazando hasta que pudo ya levantarse el conjunto y colocarlo sobre el
muelle; continuando luego las faenas de desguace durante dicho mes y el
siguiente de octubre, y terminando asi lo relativo a este naufragio.

Varadura

Al salir de este puerto para la Habana el vapor “Buenos Aires' de la
Compafiia Trasatlintica a las cuatro de la tarde del dia 25 de noviembre
de 1916, después de soltar las amarras en el muelle de las Baleares donde
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estaba atracado, se acercd demasiado al frente del muelle de Catalufia a
pesar de que iba guiado por el remolcador “Cataluia”, y qued6 varado en
un bajo fondo alli existente por haber depositado arema la contrata del
dique del Este. En vista de que, ni haciendo méiquina avante ni atris,
podia el buque salir, se pusieron a tirar por la popa dicho remolcador y
uno de los Barcos-bombas que estaba de retén alli eerca, ¥ al cabo de una
hora de grandes esfuerzos y costosas maniobras quedé flotando; pudiendo
salir del puerto por la noche, previo detenido reconocimiento de que no
habia sufrido averia alguna.

Practicadas las oportunas averiguaciones, se vino en conocimiento de
que fueron varias las causas productoras de esta falsa maniobra que ori-
gind tal accidente; la ripida arrancada del buque al salir de su fondea-
dero préximo, la de que el encargado de a bordo no dié a tiempo la se-
fial de arriar el cable de popa sufriendo el bugue una ligera inclinacidn
hacia Levante, y la que no obedecié bien el timén; de suerte que dicho
buque a pesar de los tirones que le daba el remolcador hacia Poniente se
dirigié en su marcha hacia Levante quedando embarrancado al pasar por
la canal de salida frente y a unos diez metros del muelle de Catalufia. De
no haber encontrado este obsticulo, con la direccidn que llevaba, segura-
mente hubiera rozado el muelle o la pila inmediata del puente de embar-
que de blogues por el lado de babor o por la popa, siendo el accidente de
mucha mayor importancia y gravedad; de suerte que el bajo fondo que
alli existia por no tener entonces la contrata su draga dispuesta para ha-
cerlo desaparecer, fué un bajo protector, pues evitd sin duda una catis-
trofe dada la direccién que tenia el bugue al pasar la boca entre los
muelles de Catalufia y de Barcelona,

Al dia siguiente y conforme se detalla en otro capitulo, se trasladé el
tren de limpia de la Junta a esta zona para extraer el bajo fondo por cuen-
ta de la contrata.

Averias en los muelles y elementos

Resefiaremos en primer término las averias que los buques han oca-
sionado en los muelles y elementos del puerto durante el periodo de tiem-
po que se comprende en esta Memoria. i

En la noche del 3 al 4 de marzo de 1916, el vapor inglés “Borda™ de
gran tonelaje, que estaba atracado de punta en la zona final del paramento
Nordeste del muelle de Poniente, a causa de un viento huracanada del
Noroeste y por haberle ‘faltado uno de los cables de amarre, rompié uno
de los dos norays del muelle a que estaba, sujeto, desprendiéndose por
completo el buque por la popa y quedando a la gira sobre las dos anclas
de la proa. En vista de la mala situacién del barco y ante el temor de
que se echara encima de un pailebot que estaba cerca, el Practico de ser-
vicio pidi6 auxilio al Barco-bomba de guardia, que acto seguido acudid,

L}
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sin tener necesidad de efectuar trabajo alguno porque el expresado buque
habia quedado proa al viento y sin peligro de ninguna clase.

Incoado por la Comandancia de Marina a peticion de esta Direccion,
el oportuno expediente sobre el hecho ocurrido, fué considerado por el Cen-
tro Superior como un accidente fortuito de mar sin derecho a reclamacion

" alguna por los dafios causados con la pérdida del noray de amarre.
En la noche del 12 al 13 de diciembre del mismo afio, debido también
. a un duro temporal de viento Sudoeste, el vapor aleman *Dusseldorf™ que
estaba amarrado de punta en el muelle del Contradique cerca del de Costa,
rompié uno de los dos bolardos a que estaba sujeto por el lado de popa..
Se considerd el caso como natural, en virtud del violento huracan ccurrido
y dadas las condiciones en que estaba amarrado el buque, procediéndose
cuanto antes a la reposicidn del bolardo roto.

A las nueve de la noche del dia 23 de enero del pasado afio, saliendo
del puerto el vapor “Rita" de la casa de IHijos de J. Tayi, que habia esta-
do amarrado en ¢l muelle de Espafia, a causa del fuerte viento Oeste que
no le dejaba gobernar bien y por haberle faltado el teléfono de la miquina,
fué a chocar con la escalera situada cerca del frente del muelle de-Cata-
lufia al final del paramento Norte, rompiendo algunos peldafios y sufrien-
do el buque averias de alguna consideracion en la roda de proa y en
varias planchas sobre la linea de flotacidn,

Comprobado que el hecho se debid a las causas citadas, a]euas a la vo-
luntad del capitin, y como previas las oportunas gestiones la casa arma-
dora abond el importe de los dafios causados, no se cursd expediente
alguno.

Al atracar el vapor “Menorquin” de la Compafila Mahonesa frente
del tinglado n." 1 del muelle de 1la Muralla, ¢l dia 11 de mayo del mismo
afio 1917, tocd la gria eléctrica n” 2 instalada en la zona del borde de
dicho muelle, ocasionindole ligeras averias en el arriostramiento de los

& dos montantes exteriores, habiendo abonado la casa consignataria, sin 1a
menor reclamacién, el importe de la reparacion de aquellos.

En 27 de julio siguiente el vapor pesquero “Scomber” de la casa Tri-
llo, Galiana y del Valle, ocasiond una pequefia averia en la escalera del
muelle del Depdsito dentro del recinto de los Almacenes Generales de Co-
mercio, en cuyo paramento debia atracar; asimismo la casa armadora
abond el importe de los trabajos para la recomposzicién de la averia causada.

Finalmente, al atracar el vapor “Velarde” al muelle de la Muralla en
la noche del dia 20 de noviembre altimo, causd otra ligera averia en la
grita eléctrica n.’ 6, de cuyos gastos para la reparacion la casa consignata-
ria se aprestd también a abonar el importe. _

Aparte de estas averias, que hemos resefiado someramente, causadas
por los bugques en los muelles y elementos del puerto, hemos tenido du-
rante los dos ejercicios altimos un sinnimero de averias de otra 'indole
pcasionadas por las personas, por las mercancias, vagones, vehiculos, etc.
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en los muelles, tinglados y elementos propiedad de la Junta, que no des-
cribiremos por no hacer interminable este capitulo, y porque todas ellas,
aparte de su poca importancia, se han tramitado con arreglo a lo prescrito
en el Reglamento para la conservacion y policia de los muelles y han sido
abonados los gastos por los causantes, siendo el importe de las mismas,
solo durante el Gltimo afio 1917, segin relacion fnrmulada en detalle por
esta Direccion, de 2,102'28 pcs.etas

Ademés debemos hacer mencién de las averias, aunque por fortuna
no de gran importancia, causadas por el violento huracin que tuvo lugar
en los dias 19 y 20 del pasado diciembre, sobre todo en el dltimo; pues rom-
pid algunos cables eléctricos y varios globos de los arcos y lamparas del
alumbrado, levantd trozos de techumbre, derribd algunas pequefias va-
llas, etc., impidiendo todo trabajo en los muelles y en la bahia. Este fuerte
viento causd bastantes destrozos en la ciudad y fué acompafado
de un temporal durisimo de Nordeste y lluvja continua durante tres dias.

\

Accidentes maritimos oeurridos fuera del
puerto.—Trabajos realizados por los Bar-
cos bombas para el salvamento = &

Han sido en nfimero muy elevado los accidentes maritimos que han
tenido lugar fuera del puerto, en las costas o playas relativamente pro-
ximas, durante los dos dltimos afios que analizamos en esta Memoria, y
casi la totalidad debidos a que los buques, en su inmensa mayoria rusos,
italianos e ingleses, por huir de los submarinos alemanes y austriacos que
circulaban por ¢l Mediterraneo, navegaban dentro de las aguas jurisdic-
cionales ¥ se metian demasiado cerca de tierra.

Ya al final del verano de 19135 tuvieron lugar algunos accidentes en las
playas y costas de la provincia de Gerona, y entre ellos, los ocurridos a
los buques “Antonia” espafiol y “Saint Giorgio” italiano.

En los meses de abril ¥ mayo de 1016 uno o varios submarinos aus-
triacos dieron fé de vida no lejos de este puerto, torpedeando a muchos
bugues rusos, franceses e italianos, alguno de ellos pocas horas después
de salir del mismo.

Resefiaremos aqui todos aquellos siniestros de que hemos tenido noticia, y
solo describiremos, aunque someramente, por no hacer demasiado larga
esta Memoria, dos -naufragios ocurridos algo lejos del puerto, pero en
los cuales intervenieron de un modo directo nuestros Barcos-bombas para
el salvamento de Jos buques.

El dia 12 de enero de 1916, el vagor italiano " Angelina" quedé vara-
do en la playa de la rada de Palamds, a causa de habérsele abierto una
gran via de agua en el lado de estribor por haber tocado el bajo llamado
“La Llosa” en la entrada de dicha rada, a donde, al parecer, iba a refu-
giarse del temporal reinante. Habiendo recibido la Junta del Puerto, al

i
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- anochecer del dia 14, un telegrama de la Direccion general de Obras pi-
blicas ordenando que saliese uno de los Barcos-bombas de este puerto
para realizar los trabajos de salvamento solicitados por el capitin del
buque embarrancado, partid acto seguido el “Llobregat”, llegando al sitio
del accidente a la madrugada del 15. Después de improbos trabajos du-
rante dicho dia y el siguiente, logré ponerlo a flote en la noche de éste
y remolcarlo dentro del puerto de Palamés. En los dias sucesivos conti-
nuaron sin cesar las operaciones de achique, después de tapar la via de
agua, logrando tener al buque en condiciones de seguridad a la madru-
gada del dia 20, por lo cual partié de alli el Barco-bomba llegando a este
puerto a las 13 de dicho dia, después de haber realizado una meritoria
labor, segiin apreciaron los interesados y cuantos conocieron los detalles
del salvamento, pues en tres ocasiones, durante el curso de los trabajos,
se evitd la pérdida del buque y parte de su cargamento.

A proposito de la orden telegrafica antes citada, la Junta en el dia 17
del mismo enero di6 cuenta a la Superioridad del servicio prestado, soli-
citando al propio tiempo instruccibnes para casos analogos; en su virtud,
se dictd la Redl Orden de 15 del siguiente febrero en la que se definen los
servicios que fuera del puerto deben prestar los citados Barcos-bombas.

El vapor italiano *Sirte” embarrancéd en la playa de Malgrat el dia 5
de febrero del propio afio 1916; para salvarlo acudieron los tres remolca-
dores de la Sociedad de este puerto, no logrando su objetivo a pesar de
miltiples trabajos; al anochecer del dia g, debido a un fuerte viento y
marejada, salié por si solo después de haber fondeado dos anclas en di-
reccién conveniente. '

Al dia siguiente, 6 de fcbrero, vard otro vapor lamado “Kasak Kos-
ma” de nacionalidad rusa, en la playa de la Selva cerca de la frontera
francesa, y después de varios dias sin decidirse.a hacer operacién alguna
de salvamento, un temporal surgido en el dia 23 siguiente le hizo salir
a flote.

En la madrugada del dia 12 de enero de 1917, con mar casi en com-
pleta calma, quedd varado cerca de este puerto a unos cuatrocientos me-
tros de la playa de la Mar Vieja el pailebot norteamericano de 5 palos y
de gran tonelaje “Dorothy Palmer” con cargamento de carbén para la
Compafiia de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, El
accidente fué debide indudablemente a una falsa maniobra al querer en-
trar en el puerto, por desconocer el capitin las condiciones de estas playas. |
Después de bastantes trabajos, a las diez de la mafiana lograron ponerlo
a flote y trasladarlo al fondeadero los remolcadores *Catalufia™ y “Mont-
juich” de la Sociedad de este puerto,

Durante el verano ocurri6 lo propio a otros dos peguefios veleros, pero
pudieron salir con sus propios medios.

También en el curso del verano y otofio tuvieron lugar varios sinies-
tros en las proximidades de Tortosa y ‘Amposta en buques italianos e
ingleses,
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En agosto embarrancd en las costas de Cadaqués el vapor inglés “Lla-
nishen” de gran tonelaje, que tuvo gue abandonarse, a causa del temporal
reinante, cuando era remoleado por el vapor “Colon" al interior de aquella
bahia por haber sido torpedeado en la banda de estribor. Paso bastante
tiempo sin realizarse operacién alguna de salvamento, hasta que a prime-
ros de octubre lo adquirié la casa Hijos de J. Tayi de esta ciudad, deci-
diendo poner en prictica todos los medios para salvarlo. Por orden de
la Comandancia de Marina de esta provincia salidé el Barco-bomba *Llo-
bregat” para realizar los necesarios trabajos, el dia diez a mediodia, lle-
gando a Cadaqués al dia siguiente después de haberse refugiado durante
la noche en el puerto de Palamos a causa de una fuerte lluvia y violenta
marejada que habia surgido horas después de su partida de este puerto.
En Cadaqués permanecié hasta el dia 4 de diciembre dltimo por la ma-
fiana, a las drdenes del personal técnico de la casa armadora citada, rea-
lizando todos los trabajos que se le encomendaron para procurar el sal-
vamento del “Llanishen” junto con los demis elementos puestos en’ ac-
ciom, como: bombas centrifugas, barcos algibes, ete. auxiliando todos
ellos al personal numeroso de buzos y obreros que trabajaron para tapar
las vias de agua. Por desgracia, cuando se esperaba un buen resultado
después de tantos medios y elementos empleados con actividad e inteligen-
cia, surgieron algunas marejadas de Levante a fines de noviembre que
malograron los trabajos realizados, teniendo por de pronto que desistirse
de tal salvamento. El Barco-bamba llegd a este puerto sin la menor no-
vedad casi a media noche del mismo dia 4 de diciembre.

En noviembre tltimo embarrancé también en la playa de Calafell el
vapor italiano “Resurreccione” con cargamento de carne congelada. Des-
pués de improbos trabajos efectuados durante algunos dias, salid casi sin
auxilio alguno.

Pocos dias después, en 18 de diciembre, también quedd varado en la
playa de Villanueva un bugque inglés, pero pudo ponerse a flote a las pocas
horas, y finalmente, en el propio mes, el bergantin “Familia” y otro buque
gquedaron destrozados cerca del puerto de Tarragona, '

uhsamturlo mata_raolﬂgiﬂu

Desde hace algunos afios existe en este puerto y estd al cuidado del.

personal afecto a esta Direccion, un pequefio observatorio instalado en la
terraza del edificio para las oficinas del Dique flotante en el andén de Le-
vante de la dirsena de carenado, y provisto de algunos aparatos que pro-
porcionan los datos relativos al tiempo, que pueden ser de alpuna utilidad
sobre todo a los pescadores de esta matricula.

A peticion' de éstos se ha ido ampliando este Centro de observacidn
para procurar en lo posible el conocimiento de la proximidad de los tem-
porales, hasta que, después de mdltiples gestiones realizadas por la Socie-
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dad Astronémica de Espafa y América que se interesd mucho por él da-
das sus condiciones de situacion, facilitando por su parte varios aparatos
y prestados otros por su Presidente, se efectud la inauguracion de los nue-
vos locales de un modo oficial en 12 de febrero de 1916, asistiendo comi-
siones de la Junta del Puerto y de la referida Sociedad, ademis de esta
Direccion técnica.

Posteriormente en 8 de abril solicitd aquella Sociedad de la Junta al-
gunas modificaciones y ampliaciones en el observatorio para el mayor
éxito de la Estacién meteorologica, informando esta Direccién en 235 de
mayo cuanto consideraba pertinente respecto de las peticiones formula-
das por la citada Sociedad.

" Dicho observatorio contiene en la actualidad los siguientes aparatos de
propiedad de la Junta: un termdémetro mercurial Celsius, un bardmetro
aneroide, otro barimetro registrador Biosca y un anemdmetro Robinson.
Facilitados ‘por la Sociedad Astronomica de Espafia y América, existen:
un barémetro de columna Tonnelot, un bardmetro registrador Richard
gran modelo, un termémetro registrador Richard, un psicrometro regis-
trador Richard, un helidmetro Pellin, un fondscopo Dubosch y un plu-
vidmetro ordinario; y prestados por el presidente de la misma hay un
anemocinégrafo Richard para 16 direcciones y un pluviometro registrador
- Fuess,

Diariamente, se toman por el personal de esta Direccién, consignindo-
se en un libro, las siguientes notas: las presiones atmosféricas con los ba-
rometros aneroide y registrador; las temperaturas méxima, minima y me-
dia con los termdmetros exterior e interior de la caseta; los grados de hu-
medad con las dos bolas del psicrometro; la intensidad y direccién del
viento; el estado de la atmdsfera; la intensidad y direccidn de las mare-
jadas; la temperatura media del agua entre la superficie y el fondo, y la
altura del nivel del agua sobre el plano de bajamar.

Servieio sanitario

Como ya hemos indicado en piginas anteriores al tratar en la seccion
de la conservacion extfaordinaria de la adquisicidn de nuevas camillas,
esta Direccidn ha montado en el puerto un servicio sanitario en modesta
escala para el traslado de heridos y curas de pequefia importancia en los
accidentes ocurridos al personal de estas obras y a los trabajadores en
las faenas de carga y descarga o reparaciones. A tal objeto, en puntos
especiales conocidos del piablico, hay nueve camillas; ocho de las ordina-
rias ¥ una con ruedas que estd en los almacenes de las ohras, y ademis
once botiquines de los llamados de urgencia para pequefias curas, pues
las de més importancia se realizan en las tres distintas Casas de socorro
de la ciudad mis inmediatas a la zona maritima de los muelles,

Durante el curso de los dos afios que analizamos en esta Memoria, han
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prestado, las camillas sobre todo, muy buenos servicios a la clase traba-
jadora.

Aparatos para la descarga meednica del carbén

Hace ya bastantes afios una Sociedad particular, previa la oportuna
concesion, instald tres aparatos en la zona del borde del muelle de San
Beltran proxima al de Barcelona, para la descarga mecinica del carbon,
designados por el publico con el nombre de bicicletas, y que constan: ds
un elemento flotante que recibe el carbén desde el buque atracado de punta
a cierta distancia del muelle dentro de unas vagonetas, que son transpor-
tadas por un cable aéreo hasta la instalacién en tierra, donde se vuelea en
tolvas para caer sobre los carros situados en el muelle.

La Sociedad concesionaria solicitd de la Junta en 18 de diciembre de
1915 desmontar el aparato n.* 3; informada esta peticion por esta Direc-
cion favorablemente mediante ciertas condiciones en 11 de enero de 1915,
lo resolvio asi el sefior Gobernador con fecha 27 de mayo siguiente. Los
trabajos para el desmonte de la instalacidn comenzaron a mediados de
junio y acabaron a fines del propio mes sin el menor contratiempo; en su
virtud, el representante de dicha Sociedad solicitd de la Junta en 28 del
mismo junio, que se le/relevara del pago del canon sobre dicho aparato
durante el 2.° semestre, a cuya instancia di6 favorable informe esta Di-
reccion en 6 del siguiente julio.

Desde entonces solo quedan dos aparatos funcionando y aun en comn-
tadas ocasiones, porque se ha reducido mucho la importacion del carbdn,
y ademis la mayoria de los comerciantes los utilizan poco porque les es
mas ventajoso atracar en la otra zona del muelle o en los de Poniente y
de Costa por su mayor proximidad a los depositos.

Depdsitos flotantes de earbon

Aunque en los afios anteriores han sido muchas las peticiones de pon-
tones flotantes para depdsito de carbon mineral, solo se han concedido por
la Superioridad esta clase de instalaciones a dos Compafiias: la llamada
“Deposito flotante dé Carbones” y en su nombre a don Kendall Park, y
la Compafila Trasatlintica espafiola.

La primera tiene sus pontones fondeados en la darsena del Morrot y
desde ¢l siniestro ocurrido al “Columbus”, que se fué a pique por incendio
en la noche del dia 4 de marzo de 1015 segin hemos indicado en paginag
anteriores, posee los buques “Lorenzo™ y “Pepita” para depésito, y mul-
titud de barcazas, embarcaciones, incluso remolcadores, dedicados al trans-
porte del combustible. _

En el mes de octubre {iltimo se arreglaron las boyas y muertos para el
fondeo de estos pontones, variando algo el emplazamiento de estos a fin
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de limitar el espacio ocupado y tener mis extension libre del muelle de
Costa para el atraque de los bugues carboneros,

La segunda Compafiia posee como depdsito flotante el antiguo vapor
*San Ignacio” fondeado en la anteddrsena de carenado, colocado de punta
en la segunda alineacion del muelle de Levante.

Ambos depdsitos trabajan con intensidad; el primero suministrando
carbon para los buques de varias entidades; el segundo generalmente para
los de la misma Compafia propietaria.

Reivindieacion, por parte de la Junta del Puerto, de
los terrenos ocupados, con sus talleres, por la Socle-
dad Altos Hornos y Herreria de Nuestra Sefiora del Car-
men. — Permuta de terrenos entre ambas entidades

Segiin providencia de 5 de mayo de 1915 del Juzgado de 1:* Instancia
del distrito del Sur de esta capital, que entendia en el juicio declarativo de
mayor cuantia promovido tiempo atras por la Junta del Puerto en repre-
sentacion del. Estado contra la referida Sociedad Altos Hornos sobre rei-
vindicacién de terrenos, se nombraron varios peritos, y entre ellos el que
suscribe, para dictaminar acerca de los extremos pedidos por las partes en
el pleito entablado; en su virtud, se formuld un extenso dictamen, junto con
un planp aclaratorio, en 7 de julio siguiente,

Como quiera que de este dictamen, resulté que los terrenos de pro-
piedad del Estado ocupados por la Sociedad Altos Hornos no cran sola-
mente los comprendidos en la superficie objeto del pleito promovido, sino
los pertenecientes a otras dos extensiones de dominio piblico y ganados
al mar, la Junta del Puerto requirié en 14 de diciembre de 19135 a dicha
Sociedad para que también entregara las otras dos superficies. Después de
varios trimites y gestiones, la Direccion general de lo Contencioso, dis-
puso que la toma de posesion de los terrenos detentados por la Sociedad
Altos Hornos debia verificarse por medio de acta notarial, con asistencia -
del Ingeniero Jefe de Obras piiblicas de Ia provincia, del Ingeniero Di-
rector de las obras del puerto, del representante de la Sociedad y del abo-
gado del Estado.

Asi se hizo en efecto, en el dia 31 de marzo del pasado afio, fecha desig-
nada previamente por el Sr. Ingeniero Jefe de la provincia, tomando éste
posesién en nombre del Estado de las dos parcelas de terrenos procedentes
de las extensiones de dominio piblico y ganados al mar, segtin acta notarial
y marcando con sefiales fijas sobre el terreno dichas superficies.

Posteriormente, dada cuenta de esta toma de posesidn a la Superiori-
dad, la Direccion general de Obras publicas, por orden de 5 de mayo si-
guiente, autorizd a la Jefatura para hacer entrega a la Junta de los terre-
nos por €l recibidos en 31 de marzo, acordando la Junta en sesion de 23
del propio mayo facultar a los sefiores Vicepresidente y Secretario-Conta-
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dor para que, asistidos por el que suscribe recibiesen en su nombre los
mencionados terrenos, cuyo acto tuvo lugar en 22 de junio por medio de
acta notarial junto con el correspondiente plano aclaratorio, y procediendo
después la Junta a realizar los oportunos tramites para la debida inserip-
cién en el Registro de la propiedad.

En posesion ya la Junta de las tres parcelas de terreno procedentes de
la caducada concesién Bertrin, y que habian sido detentadas por la Socie-
dad “Altos Hornos y Herreria de Nuestra Sefiora del Carmen”, acordd
en sesién del 27 del mismo junio elevar una exposicidn al Sr. Ministro de
Fomento en nombre de ambas entidades, proponiendo a su aprobacidn las
permutas y compensaciones de terreno convenidas entre ellas en principio,
todo ello con el oportuno informe técnico de esta Direccién que formuld
sin demora en 30 del propio mes. Remitida dicha exposicion en 3 del si-
guiente julio, fué informada por la Jefatura de la provincia antes de
pasar a-la Superioridad, la que segin orden de la Direccidn general de
Obras piiblicas de 6 de octubre dispuso que, para poder resolver el asunto
con mayor conocimiento de causa, se ampliasen los informes emitidos por
esta Direccién y por la citada Jefatura de Obras piblicas de la provincia.

Reeibida la resolucion Superior en esta dependencia el dia 23 del mismo
mes, el que suscribe envié a la Junta el oportuno dictamen adicional, y
aclaratorio en 12 del siguiente noviembre, para su remision al’ Centro Di-
rectivo,

» L]

Modificacion de servicios y atraques en los muelles '

En sesin del dia 30 de noviembre del pasado afio, 1a Junta del Puerto
aprobd por unanimidad la propuesta formulada por el Sr. Vicepresidente
* en el sentido de modificar el destino de algunos de los actuales muelles del
puerto, cambiando asimismo el atraque de diversas embarcaciones fon-
deadas de un modo permanente. Acordd, ademis, dirigirse al Exemo. sefior
Gobernador Civil de esta provincia para que éste, a tenor de lo prescrito
en el articulo 61 del vigente Reglamento para el servicio, policia, admi-
nistracion, conservacién y vigilancia de los muelles, almacenes, tinglados v
demis construcciones pertenecientes a la zona maritima de este puerto, en
concordancia con el articulo 32 de la Ley de Puertos y 54 del Reglamento
para su aplicacién, convocara la reunién de Autoridades que entienden en
la habilitacidén de los muelles,

Asi lo hizo, en efecto, la Junta con fecha 5 de diciembre dltimo, te-
niendo lugar la reunjén convdcada por el Sr. Gobernador el dia 2o del
propio mes, a la que asistié esta Direccién, aprobandose por voto uninime
todos los extremos contenidos en la citada propuesta, segln consta en ¢l
acta levantada por el Sr. Secretario.
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Alza inusitada en el precio de los materiales de consumo

Seglin ya hemos indicado en las primeras paginas de esta Memoria,
los principales materiales de consumo han sufride, durante el curso de los
dos afios que en la misma se comprenden, una elevacién considerable de
precio, y lo que es peor aun, muchos de los productos no se encuentran en
el comercio, y las casas constructoras o suministrantes no pueden fijar
precio ni plazo de entrega de los elementos al formularles el pedido para
su adquisicion. Todo esto imposibilita en gran modo la ejecucion de las
obras y la explotacién de los servicios, por lo cual muchas de las obras
por contrata o por administracion, si no se han suspendido del todo, mar-
chan con escasa actividad; pero como hay muchos trabajos de conserva-
cion que se han de llevar forzosamente a cabo y no es posible tampoco
paralizar la explotacion de ciertos servicios, porque precisamente en estos
tiempos anormales son cada dia mayores las exigencias del Comercio y
de la Navegacion, resulta en definitiva para esta Direccién y el personal
afecto a la misma una labor mucho més penosa que en tiempos de mayor
niimero de obras en ejecucion, por los miltiples problemas a resolver
para encontrar materiales o elementos en sustitucién de los que faltan.

. Para comprender el alza que han experimentado algunos materiales, ci-
taremos solo algunas cifras.

El carbén mineral inglés de Cardiff que usibamos por lo general en
estas obras, se cotizaba puesto en almacén, a 75 y 80 pesetas la tonelada al
empezar el afio 1916; a fines del mismo afio ya tuvimos que pagarlo a
160 pesetas; mas adelante & mediados de 1915 subid el.precio a 260 y 270
pesetas tonelada, pero al acabar el mismo ya pedian a 460 pesetas, con ten-
dencia a subir todavia mas por la gran carestia de los fletes. El combusti-
ble procedente de Asturias siguié la misma marcha por la dificultad y
coste de los transportes; negandose los suministrantes a acudir a los con-
cursos piblicos porque solo querian dar la mercancia al contado y en li-
mitadas cantidades. :

Para evitar el excesivo consumo, esta Direccién adoptd las debidas pre-
cauciones y dictd varias circulares desde altimos del afio 1916, logrando

_haber transcurrido el ejercicio 1917 y parte del corriente solo con la ad-
quisicion de 8oo toneladas, la mitad de lo previsto en el presupuesto, con-
siguiendo con ello notable economia a pesar de ser el precio de coste mu-
chisimo mayor que el fijado en el presupuesto. '

Los cementos de clase corriente y Portland han experimentado tam-
bién notable elevacidn en su precio de coste, algunos de ellos casi el doble;
y lo mas sensible es que varias fibricas han tenido que parar por falta de
carbon, y las que funcionan dan muy poco material y con deficiencias en
su calidad y plazos de entrega.

"A los hierros y maderas de dimensiones corrientes les ha sucedido lo
propio; apenas si las casas suministrantes tienen existencias y las pocas
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que hay estin a prgcios fabulosos. Los hierros perfilados, al terminar el
afio, quedaban a 105 pesetas los cien kilogramos; las barras redondas y
rectangulares de uso corriente, a 120 y 125 pesetas los cien kilogramos; la
fundicién ordinaria a 1’50 pesetas el kilogramo; la docena regular de ta-
blones de madera alcanzé la cifra de 425 a 450 pesetas, etc.; y respecto de
los hierros elaborados, fundicién especial o piezas de madera no corrien-
tes, ya no habia precio fijo en el mercado, variaba al capricho del cons-
tructor o vendedor,
Con estos precios tan elevados y las dificultades en encontrar los mate-
"riales y elementos, ficil es comprender cuan penocsa es actualmente y ho
sido en estos tiltimos meses la labor de llevar adelante las obras y servicios
de un centro maritimo tan importante comeo el nuestro.

Depésito franco

En la seccién correspondiente a la gestion de la Junta redactada por
la Secretaria, se encontrarin los datos completos relativos a este asunto
durante los dos ejercicios tiltimos; nosotros nos limitaremos a dar noticia
de las principales disposiciones dictadas por la Superioridad.

En ¢l mes de febrero de 1916 se agitd otra vez la cuestion de los Puertos
francos que ya en 1gol y mas tarde en 1914 y 1915 se debatié en gran es-
cala en esta cindad para la creacion de una Zona neutral o Puerto franco;
y surgid de nuevo la agitacién, primero con motivo de! R. D. de 22 de
septiembre de 1914 ¥ luego de la R. O. de 22 del siguiente octubre conce-
diendo a Cadiz un Depdsito franco. En aquellos afios se discutié mucho
y salieron varias publicaciones sobre el particular.

Después de miltiples gestiones, salio el R. D. de 18 de marzo dc 1916
concediendo el establecimiento de Depositos comerciales en algunos puer-
tos; mis tarde se publicd otra R. D, en 24 de octubre del mismo afio auto-
rizando la creacidn de un Depdsito comercial en Barcelona, otorgindolo
a un Consorcio formado por_representantes del Ayuntamiento y diversas
entidades de la ciudad mediante ciertas y determinadas condiciones.

Por R. O. de 20 de octubre de 1917 se prorrogd en 6 meses el plazo
de un afio concedido en el R. D. anterior de 24 de octubre de 1916; por
otra R. O. de 27 del propio octubre de 1917 se aprobaron los estatutos del
Consorcio y se dispuso que en vez de “Depdsito comercial” se llame “‘De-
posito franco”, y finalmente, por otra R. O. de 8 del altimo diciembre se
concedi6 el Deposito franco al Consorcio ya establecido en esta cindad.

Pl s Do
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Pruyanius, ligquidaciones, estudios diversos e
informes importantes formulados por esta Di-
reccion técnica, durante los dos afios 1916 y 1917

Para dar idea de la labor realizada por esta Direceidn durante los dos
altimos afios, se acompafian a continuacién tres estados. Contiene el 1.°
la relacion de los proyectos redactados, consignando el titulo de los estu-
dios, las fechas de su redaccidn y de la aprobacidn Superior, el importe
de su puesupuesto, sea por administracion, por contrata o concurso y las
observaciones relativas a los mismos.

En el 2.° estado se incluyen las liquidaciones de obras que se han prac-
ticado, anotando la obra de que se trata; las fechas del comienzo de los
trabajos, de su terminacién o de la recepcién; las de la redaccién de la li-
quidacién y de aprobacion de la misma; el importe del presupuesto apro- -
bado y el liquido de las obras ejecutadas; la economia obtenida y las ob-
servaciones referentes a cada liquidacion.

En el tercer estado se relacionan los estudios e informes de alguna
entidad que se han formulado.



PROYECTOS REDACTADOS POR ESTA DIRECCION DURANTE LOS ARNOS 1916 v 1917

Reparacidn de los desperfeclos ocasionados por
los temporales en la alineacidn recta del an-

iguo digue del Bste . . . . . . i 31 Octubre 1916 | 28 Diciembre 1916 24,883'70 " Pendiente de ejecucion.
Presupunesto adicional para la reparacién y arre-
glo de 1a 3. seccidn del Digue flolante y de- N d
ponente . .° . . . . + . .+ -l 14 Diciembre 1916 | 5 Febrero 1017 24,965,32 - Terminadas.

Reforma y ampliacién de la actual red de tube-
rias para el abastecimiento de aguas en la zona

- — e T —— T .
FECHAS IMPORTE DE LOS PRESUPUELTOS
] v L Por p,d1_nini:-. Por conrata DBbERVA{:IDNES
DESIGNACION De redaccidn D aprobacidn beacide fsames
Pageras Peseras
ANO 1916
| Reparacion y arrcglo de la 3.° seccidn del Di- ]
que flotante y deponente . . . . . .| 10 Enero 1916 | 10 Abril 1916 24,965'88 ’ Terminada,
| Varias instalaciones de carfcter provisional para
| facilifar la prictica de diferentes servicios en 1 ! |
Ty oo e e S e e e (R 1 1916 | 24 Marzo 1916 24'866'00 g Terminadas.
Obras de defensa de los terrenos de la zona ma- En construccian.
ritima del puerto colindantes con la playa de : 3 Se aprobaron las obras por valor de
la Mar Vieja (2." etapa construetiva) . . .| 10 Febrero 1916 | 23 Mayo 1916 24,585'00 ¥ ﬂ 21,609'22 peselas.
Oibras de ampliacién y mejora del servicio de -
retretes y urinarios del puerte. . . . .| 8 Abril 1916 | 19 Sepliembre 1016 24 858'62 . En consiruccitn.
Presupuesto adicional para los servicios de con- - :
servacion y explolacion durante el afio 1916 .| 7 Agosto 1916 19 Septiembre 1916 136,093'50 i Terminado.
Se madificod con fecha 15 Noviembre 1916,
Construccion de un ginguil metilico para el ser- ‘ segtin orden de la Direccion GEHFrﬂl
| vicio del tren de limpia de este puerto. . .| 31 Agosto 1916 | 2 Enero 1917 . 41,884'62 de O, P. de 31 de Octubre.—Pendien-
| te de subasta,
f Se aprobd en total la cifra de 1.629'258'58
| Prestipuesto para la conservicion de las obras y pesetas,
explotacion de los servicios durante el 1917 | 25 Septiembre 1916 5 Enero 1017 | 1.639,259'67 . { Terminado:

maritima de este puerto . . . . . .l 20Diciembre 1916 | 6 Marzo 1017 24,676,43 " En construccitn.

|\ ANO 1917

. Adquisicion y montaje de una junta ripida flexi- Se modifico en 15 de Junio segiin orden
ble entre las secciones 1." y 2." del Dique flo- B < de 2 del propio mes.
tante y deponente. . . . . . . 9 Marzo 1917 | 18 Diciembre 1917 v 45,400,00 { Pendiente de concurso.

Adoguinade de vdrias zonas de los muelles de ’ :
de Ponientey de Costa. . . & . . .1 24 Marzo 1017 | 11 Agosto 1917 " 249,23039 | En ejecucion.

Reparacion de la 2" seccidn del Dique flotante

ydeponente . . . . . . . . .| 12Abrl 1917 | 23 Junio 1917 40.052'67 . Pendiente de ejecucion,
Presupuesto para la ejecucion de un coberlizo De'.ruelltc:ipmgi;eiurumr por ordlen de 18
en la 1.* alineacion del muelle de Espaiia. .| 16 Abril 1917 | . : 249,07934 " z Junio de 1917,

Obras necesarias en la prolongacion del digue
del Este y en su espigon para defensa y com-

plementd de las existentes . . . . . .] 28 Junio 1017 374,775'73 | 417,60724 | Pendiente de aprobacidn.

Presupuesto para la conservacion de las obras y ex- o E d 1
plotacién de los servicios durante el afio 1918, 15 Septiembre 1917 | 16 Enero 1018 | 187243597 " £HENLES BC RISt

Muevo presupuesto para la ejecucion de un co-

| bertizo en la 1. alineacidn del muelle de Espaiia.] 6 Oclubre 1917 u " 178,683'51 . Pendiente de aprobacion,




LIQUIDACIONES DE OBRAS PRACTICADAS POR ESTA DIRECCION DURANTE LOS ANOS 1916 Y 1917

—— T

i et I FECHAS I st Importe liquido -
| DESIGNACION DELAS |—— — — S de la obrss iy k
| naron 3 d
: OBRAS que empezaron las s l":“ - que se redactd deaprobacidn - ‘F“imda-" il OBSERVACIONES
i obras s I:;-ts:i‘:::r:ul In liquidacidn | del esmudio Pesetas Pselai Pesetas
!Ampiiaciﬁu del edificio para el servicio
i de viajeros en ¢l muelle de Barce- p
| lona (Estacidn maritima) . . .| 27 Octubre 1914 | 28 Febrero 1916 | 28 Febrero 1916 3 Junio 1916 57,080'84 46,8661 10,220°73
| Construccion de dos ginguiles metdli- !
| cos para el servicio del tren de lim-
pia de este puerto . . . . .| 11 Febrero 1915 | 31 Diciembre 1915 10 Marzo 1916 21 Junio 1916 65,854'02 52 50000 13,354°02
El primer presupuesto era
Suministra y montaje de la 4. Seccién de 937,379°23 F’z“faf" +]
del Dique flotante para ampliar el F “'Im%ﬁ’“ruagr ;ﬂ:{é‘;;
servicio de carenado .. . . . |25 Septiembre 1912 21 Diciembre 1915 4 Abril 1917 0 Junio 1916 1.017,02390 1.009,50560 7,428°30 parte de las obras .
Prolongacion de la fosa oriental de Ia L?Id]‘iﬂ.“'ldzdlﬂﬂ EStf}J P[‘-‘él"
dirsena de carenado . . . . |4 Noviembre 1914 | 4 Septiembre 1917 | 15 Noviembre 50,08377 49,469'99 61378 S’Lﬁ‘;gmg APt
il’rﬂlnngm:i{m y reforma del dique del scnﬁfcﬂifﬁ?as.] aufa?'f'asm:l;gl
{ Esle . e R 5 Marzo 1901 5 Octubre 1917 7 Dicitmbre 1917 21.726,300'60 | 1053485238 2.191,4458'22 eabin terminadas. |
La liquidacién se halla |
| pendiente de la aproba- |
| : cidn Superior. |
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ESTUDIOS VARIOS E INFOMES DE IMPORTANCIA
FORMULADOS POR ESTA DIRECCION
DURANTE LOS ANOS 1916 Y 1917

ARO 1016

IT €Nero ..... Informe sobre la instancia presentada por la “Compa-
fiia de descarga mecinica de carbon” solicitando per-
miso para retirar uno de los tres aparatos que tiene
instalados en el muelle de San Beltrin,

17 Marzo..... Informe sobre la instancia del contratista de la prolon-
gacibn y reforma del dique del Este, solicitando la
rescision de la contrata de las obras,

25 Mayo ..... Informe acerca de la peticién formulada por la Socie-
dad Astrondmica de Espafia y América, interesando
de la Junta varias modificaciones en el Observatorio
_metereolégico instalado en las oficinas del Digue flo-
tante y deponente.

9 junio ..... Datos solicitados por la Direccion General de Obras pii-
blicas, referentes a las obras en curso de ejecucion,
en proyecto aprobado y en estudio,

10 junio..... Informe sobre el nuevo estudio presentado para la trans-
formacién de 10 griias hidraulicas en eléctrichs.
27 junio ..... Informe referente a la peticion formulada por los Con-

signatarios de la Compafila de Vapores “Ibarra y
Compafia"” solicitando la permuta del atraque que
tienen sefialado en el muelle de Pescadores por el que
poseen en el del Rebajo los vapores de la Compaiia
“Reodriguez Cerra”, asi como la modificacién de las
+ vias férreas emplazadas en el dltimo muelle. _

31 julio...... Memoria relativa al estado y adelanto de las obras du-
rante los afios 1911 a 1915 ambos inclusive.

g septiembre. Informe acerca del estudio presentado por el Ayunta-
miento para ensanchar la carretera de Casa Anttnez,
variando la linea limite de la zona de los muelles,

20 septiembre. Plan de Obras nuevas para 1917.
21 octubre.... Informe acerca de la interpretacién de la R. O. decla-
' rando la rescisién de las obras de la Contrata del di-
que del Este,

8 noviembre . Memoria para dar cuenta al Sr. Inspector Jefe del Ser-
vicio central de Puertos y Faros de la marcha de las
obras de este puerto.

11
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13 noviembre .

ARO 1917

I5 enero.....

COeTD .o us

12 febrero....

6 marzo.....

MATED . 4 a '

G abril ..iuu.

" 31 Mayo.....

25 junio .....

30 jumio .....

14 septiembre.

36 septiembre.

22 septiembre.
25 septiembre.

5 octubre....

Informe acerca de la instancia presentada por los due-
fios de los bafios de “San Sebastiin® y “La Concha®
solicitando una prorroga por 20 temporadas.

Informe acerca de la instancia presentada por la Com-
pafiia de los ferrocarriles de M. a Z. v a A. solici-
tando se le permita seguir utilizando los terrenos de
la antipua estacion de San Beltrin,

Informe sobre la peticion de depodsitos de arena en el
puerto para el lastrado de bugues.

Dictamen relativo al modo de efectuar la liquidacion y
de continuar las obras de la prolongacién del dique
del Este.

Informe relativo a la instancia presentada a la Junta
por las Sociedades de pescadores para que se les per-
mita tender las redes de pescar en los muelles.

Informe relativo al adoquinado de los muelles de Po-
niente y de Costa solicitado por los comerciantes en
carbén mineral.

Propuesta de alumbrado para ei balizamiento provisio-
nal de la entrada en el puerto.

Informe acerca de lo que procede hacer respecto de la
transformacidn de las grias hidriulicas en eléctricas.

Informe relativo a la instancia elevada por la Asociacidn
de Agentes de Aduanas y Comisionistas de trénsito,
solicitando permiso para deposital mercancias en los
dos nuevos tinglados del muelle de Barcelona.

Informe sobre la permuta de terrenos entre la Juntg del
Puerto y la Sociedad “Altos Hornos y Herreria de
Nuestra Sefiora del Carmen” procedentes de la ca-
ducada concesion Bertrin,

Datos remitidos al Sr. Presidente de la Comisién para el
hormigén armado en las Obras piblicas, acerca de
las obras construidas con dicho material en este puerto.

Plan de obras nuevas y servicios para el afio 1918,

Datos relativos al plan econdmico para terminar las obras
del puerto con cargo a un presupuesto extraordinario
de Obras pablicas.

Estudio sobre la situacién de las nuevas luces para el
balizamiento provisional de la e.ntrada en el puerio y
en el interior del mismo,

Informe acerca de la instancia presentada por los due-



MEMORIA o 155

7 noviembre.

12 nmn'ﬂ_:nbre.

21 noviembre.

fios del establecimiento de bafios “Neptuno™ solici-
tando rebaja en el canon que deben abonar a la Junta.

Estudio justificando la plantilla base inicial con los suel-
dos del persona] de la Direccidn técnica.

Ampliacién del informe emitido en 3o de junio acerca de
la permuta de terrenos entre la Junta y la Sociedad
“Altos Hornos”'.

Informe sobre la propuesta formulada por el contratista
de las obras de prolongacién y reforma del dique del
Este para que la Junta adquiera parte de los atiles y
aparatos que utilizé para ejecutar las obras.
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Obras en estudio

Segin se deduce de lo expuesto en la primera parte de esta Memoria
correspondiente a las nuevas obras en construccidn, en proyects aprobado
o pendiente de la sancién Superior, esta Direccion tiene actualmente en
estudio otras varias para redactar cuanto antes su proyecto correspondiente
y someterlo en tiempo oportuno a la aprobacién del Centro Directivo.

Dichas obras hoy en estudio, son:

“Instalacidn completa.del servicio de griias hidrdulicas en el mueclle de
Espafia” ; seglin las indicaciones hechas por la Superioridad en la ltima
R. O. sobre este particular dictada previa la propuesta de esta Direccidn.

“Presupuesto adicional para la reparacién y arreglo de la 1.° seccidn
del Digue flotante y deponente.

“QObras complementarias para la distribucidn de la sona Nordeste del
miuelle de Barcelona”,

“Sustitucidn de las mdguinas de vapor por otras eléctricas en las ma-
niobras del Dique flotante para la inmersion y emersién de los bugues".

“Reforma y ampliacién del muelle de San Beltrdn®.

“Muelle adosado al rompeolas de Levanie™,

y otras varias de menor importancia,

.",
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JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

FLAN ECONOMICO PARA EL ARO 1916

PRESUPUESTO DE OBERAS
e _’ TR Tl : Imporie
[ DES RiFCIﬁh DE LAS e iy b T s I
| {.: '] aprobad -5 ;
| g de prn_ 2 Realizadas hasta fin | Qoe podrin ejecn- OBSERVACIONES |
OBRA R i del afio 1915 [tarse en el afio 191¢ [
ejecucidn Pegetaz 3 it
| Pesstas | Pesetas |
i i '
| POR ADMINISTRACION | .
| - s ) 3 |
| Muellede Cataluia . . . . . .| Poradmon. 745,191'56 740,391'83 4,700°73 En curso de ejecucion
Urbanizacidn del muelle de la Barcelo- 3
‘ S R s . u 638,510'88 595,240°28 15,00000 td. id.
Urbanizacion del muelle de la Muralla . g T17,819'60 655,000:00 40,000'00 Id. id. I
Urbanizacién del muelle de Atarazanas . » 215,493'40 104,000-00 30,000'00 Id. id. ;
I Derribo de los almacenes del muelle : :
| Nuevo. . . > 27,697'36 18,0095 2,000'00 1d. id. ,
| Obras complementarias de defensa ex- 1 A X .|
' terior d?:l muelle Nuevo | p 24,900'00 0400 24,900°00 En estudio |
| Distribucion rovisional del muelle a ; I
O i e i 24'375'08 0'00 24,375/08 SERHAN'S CeapRalA o iF
Instalaciones mecinicas definitivas para ; ; |
el servicio de carenado . e " 62,65476 55'000'00 7654'76 En curso de ejecucion ;l
Edificio para nuevos falleres. > 183,025'56 138,523'82 44,501'74 Id. id. :
| Careneros para el servicio del Digue flo-| 4
| tante ypdcpﬂnrntﬂ 5 .q SNk 2 1.022,375°70 1.020,000°00 2,375°70 Id. id. [
it ; "
Limpia, recorrido y reéparacidn de una de 5 4 %
| Iilasjﬁ:ﬂ:aci-:uu:.-s gcluales del Digue B 24,886'00 0'00 24,886'00 Pendiente de ejecucion
Limpia, recorrido y reparacidn de las a E .
f olras dos secciones. . . . » . » 40,500'00 En estudio
i POR CONTRATA .
| Prolongacidon y reforma del dique del - : |
‘ Esilre:t X ?. N e .q |l Por contrata 21.162,351'02 19.400°000°00 1.262,351'02 En curso de ejecucion |
Distribucidn provisional de los muelles :
| de Eﬁpuﬂa y de Barcelona . . v 1.206'41046 34400000 500,000'00 Id. id. :
| : |
| Coberlizos para las zonas cenfrales de los 1
! mm.-th:l-.'j de Espafia y de Barcelona . » 1.050°004'85 000 500,000°00 Pendiente de subasta |
| Ampliacion del pabellén de viajeros dei : Es el saldo aproximado |
muelle de Barcelona . . . . I . 46,080'00 16,808°72 15000 dela I{undatiﬂ'n |
Obras de fibrica tltr:cfsarins para }a prclr-
longacion de la fosa oriental en la ; . {
dhiseaRds chceniial 10 » 50,08377 30,0000 | 2008377 En curso de ejecucion
‘ Construccién de dos puertas metdlicas
: Fi :
Bt ot o S 68,165'11 000 | 6816511 Pendiente de subasta
I [
Obras de fibrica necesarias para la insta- Sy : [
: lacion de las dos puertas metilicas. » 243'877'37 0'00 130,00000 Id. id. |
EISII;‘!}}I:I:-J‘EH SRR A ] 236,444'51 0'00 100,000'00 Pendiente de aprobacion |
- T R I TS |
| POR CONCURSO ;
| Obras complementarias adicionales al
{ concurso de la 4.7 seccidn del Dique |
| E;ti:nte para el 5(:r'.|1l:[0 de este apa- SR 35,000100 000 35,000/60 En'cirso. de cieciiclon i
ELrauslorIcion de I 0. S T inlis " 212,143'75 000 | 21214375 | Id. id.
| Suma.| . 3.007,887'56
|
| |

C—_

NOTA.—Ademis de las obras consignadas en este plan, redactado en el mes de Oclubre de 1915, se incluyo durante el afio 1916 la correspondiente
a aVarias instalaciones de ciracler Igmv.-isinnai para facilitar la prictica de diferentes servicios en el Puerios, cuyo proyecto se redacto en 20 de

Enero de 1916, fué aprobado por

siguiente. La ejecucion de estas varias instalaciones se llevd a cabo duranie el mismo afio 1916,

0. de 24 de Marzo y pedida sin demora su inclusion en este Flan, s¢ concedid por E. O. de 22 de Mayo
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JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA
PLAN ECONOMICO PARA EL AR0O 1017

PRESUPUESTO DE OBRAS

lmporie
ESIGN C[(f}l\ DE LAS Sistema Presupuesio aproximado de las obros
DESIGNA i adn == s — :
OBRAS de o e Realizadas haga fin | Que podrin ejecu- OB5 ERVAC]OI\G ES
- 35 foratts del afio 1915 |tarse en el afio 1916 i
| - Pesetas Pesetas
i
POR ADMINISTRACION
Il Muelle de Catalufia . . . . . | Poradmon. 745,191'56 T40,391'83 4, 70073 En curso de ejecucion
Distribucion de In zona maritima en el | y
muelle de 1a Barceloneta . . 0 638,510'88 610,238'57 10,000'00 Id. id.
Distrirubion de la zona maritima en Ei.l } .
muelle de la Mutalla . . . ! [ TIT.81900 654,738'46 40,000'00 Id. id,
Distribucidn de la zona marilima en E|| L :
| muelle de Atarazanas " 21540340 107,030°80 30,000100 Id. id.
Derribo de los almacenes del muelic '
Muevo'.. - . . g, T » 27,697'36 18,009'05 2,000'00 Id. .
Obras complementarias de defensa de la
ZOna n:nril.lma en la playa de la Ma .
Vieja—[2" elapa), . . ; “ 21,609'22 12,00000 0,609722 Id. id.
|| Distribucién  provisional del mur.E]e ] .
(R R S e e w 24,375'08 000 24,375'08 Pendiente de aprobacisn
Instalaciones mecinicas definitivas pm‘a i )
el servicip de earenado . . . . 62,64576 58,000'00 4,654'76 En curso de ejecucitn
Distribucion de los muelles de la di’lr&ena
del Dique flotante (Edificios empla- ’
zados en el muelle de Catalufia) . » 183,025'56 148,000'00 35,025'50 Id. id.
Careneros para el servicio del Dique flo- . )
tante ypdepanmlr_ gy e ’ 1.022,375'70 1.018,707'11 3,668'50 Id. id.
Limpia, recorrido y reparacion de la 3.° ; ; :
seccion del D?quc flotante . . . » 24,965'58 16,000000 8,905°88 1d. id.
Presupuesto reformado paraid. id. . 4 l 22,500'00 0'oa 22,500°00 En estudio
Limpia, recorrido y reparacion de la 1.9 : - :
seccidn del Digue flotante . . . 0 24,886'0() 000 24,386'90 Pendiente de ejecucidn
Limpia, recorrido. y reparacion de la 2." o 000 24,750'00 En estudio
seccidn del Digue flotante . . a 2475000
| Mejora del servicio de refretesy 1|.rE:1ar|n5L » 24,858'82 000 24,858'82 Penditnéc de aprobacidn
| Canalizacion eléctrica para la transforma- apener. .
_ cion de las 10 grias hidrdulicas, . v 19,760'55 000 19,760'55 Pendiente de resolucion
POR CONTRATA l
Prolongacidén y reiu:ma del dique del l )
Este . . . + + o Porcontrata | 21.162,35102 | 19.700,00000 | 1200,000'00 [ En curso de ejecucién
Distribucion pmv:smnnl lr.h: los muelles
de Espaia y de Barcelona . . . a 1,206,41940 800,060'00 400,410'46 r Id. id.
| Cobertizos para las zonas centrales de los
| muelles de Espaiia y de Barcelona . 8 1.050,994'85 00 500,000:00 P“.“.ﬁ““?‘ de subasta
Obras de fibrica necesarias para la pro- o modificacion del proyecto
longacién de la fosa oriental en la
dirsena de carenado.  « . . . " 50,083 77 20,000000 30,083°77 En curso de ejecucidn
| Construccion de dos puertas metilicas
de corredera para el cierre de la dir-
sena del Digue flofante . . . . » 68,165'11 0o 30,00000 Pendiente de subasta
Obras de fibrica necesarias para la insta-
lzcitn de las dos puertas metdlicas, " 24387737 000 100,00000 | Id. id.
Distribucidn prr:w]sm:lal del |11.u'.:lit | I
Mitevas. A TR ¥ 236,444°51 000 100,000°00 Pendiente de aprobacitn
Construcecidn de un gﬁngmt metilico p:-.
ra el tren de limpia. . . . » 41,530°62 000 41,53962 1d. id.
POR CONCURSO |
Adquisicion de fa 4. scc:uﬁn p:u'a. el Di-
quefotmge o i 973,379'23 064,701°71 8,677'52 En curso de ejecucion
Obras complementarias admmnalcs al
concurso de la 4." seccion del Digue
flotante para el sewicin de care-
nlles e Al Por conclrso 43,044°67 3737017 6,274'50 1d. id,
Transformacién de 10 gn‘ias h:dréuhcasa _ .
en eléctricas . . 0 233,055°00 00 150000400 Pendiente de resolucién
e = el G = .| 204784000

NOTA.—Ademis de las obras que se consignan en este plan formulado en el mes de Septiembre de 1916, posteriormente se incluyeron las siguien-
{es, cuyos proyectos se redactaron despuds.

POR ADMINISTRACION—"Reparacitn de un trozo de la alineacidn recta del dique del Este® el proyecto se redactd en 31 de Octubre de 1916,
fué aprobado por R. O. de 28 de Diciembre; se pidid su inclusidn en el plan en 15 de Febrero y se concedid por orden de la Direccidn Ge-
neral de Obras piiblicas de 6 del siguiente Marzo,

aReforma y ampliacidn de la actual red de tuberias para el abastecimiento de aguas en ¢l lpuem:au se redactd el proyecto con fecha 20
de Diciembre de 1916, fué aprobado por R. O, de 6 de Marzo de 1917. Se pidi6é enseguida su inclusidn en el plan anual y se concedid por or-
den de la Direccién General de 29 del propio mes.

POR CONTRATA.— «Adoguinado de algunas zonas de los muelles de Poniente y de Costas, Se redactd el estudio con fecha 24 de Marzo de 1917,
al remitirlo a la aprobacidn se jusiificd 1a existencia de fondos para su ejecucién y se pidid Ia inclusion en el plan vigente, aprobindelo todo
el Centro Superior por K. O, de 11 de Agosto del mismo afio.



OBRAS PUBLICAS

JUNTA DE OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA
PLAN ECONOMICO PARA EL ARO 1018

PRESUPUESTO DE OBRAS

e e == — — —_—
Importe
. Sistema Presupuesta aproximade de las obras
DESIGNACION DE LAS sprebade .
OBRAS de % a4 Realitadas hasts fn| Clue podrin ejecu- OBSERVACIONES
ejecucidn Peastas i a!ll_u 917 ke iu.ﬂ: 13!
i Pesetas Pesatas |
| |
| POR ADMINISTRACION . '
Muelle de Catalufz, . . . . . Poradmon. 745,191'56 T40,391'33 4,709'73 En curso de ejecucién
Distribucidn de la zona maritima en el : \I
i muelle de la Barceloneta . . " 638,510,888 610,23857 10,000400 Id. id.
| Distribucién de la zona maritima en el .
! muelie de la Muralla o i T17,819%0 654,73546 40,000'00 Id. id.
| Distribucion de la zona maritima en el . i I |
| muelle de Atarazanas . . " 21549340 107,530°80 30,000400 Id. id.
|
| Derribo de los almacenes dﬂi muelle :
MNuevo . . .+ i i 27,697'36 18,000°85 2,00040 Id id
Obras complementarias de dcfcnsn de la
zona maritima en Ia playa de In Mar
Vieja (2% elapa). . . . ; is 21,609'22 13:450'52 8,15870 Id. id
[neialaciones mecinicas definitivas para o : |
el servicio de carenado . » 62,654'T0 57455'03 51003 Id. id [
Distribueion de los muelles de Ia dirsena [
del Dique flotante (Edificios empla- v
zados en el muelle de Catalufia) W 183,025'50 170,500'00 1252556 Id. id [
Careneros para el servicio del Digue flo- I -
tante y depomente . . . . ] 1.022,375°70 1.018,707'10 3,668'50 1d. id.
| Limpia, recorrido y reparacion de la 1.4
{ seccion del D:qun flotante y d-:po- ! . .
nente L] 24,580'90 5,000°00 19,8586'90 Pendiente de ejecucion
Presupuesto adicional para ta misma 8 24,750000 000 24,750'00 En estudio I
Distripucion prcu:-tunal del muelle :
uevo . Pas AT A 0 24,375'08 000 2437508 Pendiente de aprobacidn
Reparacitn de un trozo de la alineacidn : . ;
recta del antiguo digue del Este. n 2488379 000 24,883'T9 Pendiente de ejecucion
- Ampliacién y mejora del servicio de re- ] ) |
tretes y urinarios . . . # 24 Bo882 11,500°00 13,358'82 En curso de ejecucian
Reforma y ampliacién de la uctual n.d de.
tuberias para el abastecimiento d:’ ’
apua en el puerto . . " 24,676'43 12,000'00 12,676'3 Id. id,
Cobertizo para la zona central de Ia A . L4
| alineacion del muelle de Espafia o 240,070:34 0'00 240,070'34 Pendiente de aprobacion
Obras complementarias a las del con-
curso de la 4" seceidn del Digue
flotante para amplmr el servicio de . L -
carenado . . r E k! " 7,428'30 000 3,500°00 Pendienle de ejecucion
POR CONTRATA
Prolongacion ¥ reforma del dique del
Este (rompeolas de Levante) Por contrata | 21.162,351'02 | 19°5353,7382'81 25, 0000 Es el saldo aproximado
Obras nrgentes y necesarias para defen- de la liquidacidn
| ga de las existentes en el mmpmlas
de Levante. . . . S * 41760724 000 41760724 Pendiente de aprobacion
Obrus complementarias de la id, s 200,000°00 000 60,000'00 En estudio
Distribucion provisional de la zona de
servicio de los muelles de I:spaﬂu y
de Barceloma . . " 1. 206, 41946 800,000'00 200,000'00 En curso de ejecucion
Obras de fibrica necesarias para la pro-
longacion de la fosa oriental de la
dérsena de carenado . . n " 50,083'77 48,6010'18 85288 Es el saldo aproximado
Distribucién  provisional del r]]l.n:![n:I de Ia liguidacicn
INIEOS ek s o e 0 236,444'51 000 120,000°00 Pendiente de aprobacion
Construccidn de un génguil mf:tﬁln:n
para el tren de limpia. ., . . " 41,539'62 000 41,539'62 Pendiente de subasia
| Adoquinado de algunas zonas de Po-
niente y de Costa S I a 2409,230439 000 24923030 1d. id,
| POR CONCURSO
Adquisicion y montaje de una junta ri-
pida flexible de enlace entre Ia see- L, . :
: cidn 1.* y 2.° del Digue flotante Por concurso 45,400'00 0'00 2270000 Pendierite de aprobacion
E Suma . 1.625, 79260




MEMORIA 157

Planes anuales de obras

En cumplimiento de un precepto reglamentario, esta Direccién ha re-
dactado durante el mes de septiembre de cada afio, el plan anual de obras
nuevas para el siguiente, a fin de someterlo a la aprobacién Superior.

*A continuacién se acompaiian los estados relativos a los presupuestos
para las distintas obras nuevas en cada uno de los afios 1916, 1917 y 1018,
cuyos estados forman parte de los respectivos planes; habiendo afiadido
en ellos las otras obras que a causa de ser redactadas posteriormente al
plan, se pidié a la Superioridad su inclusidn en el mismo, para poder ejecu-
tarlas durante el afio.

Ademis, a peticion del Servicio Central de Puertos y Faros, esta Di-
reccion ha formulado, con, fecha 22 de septiembre dltimo, un estudio o
plan econdémico para poder terminar las obras de este puerto con cargo a
un Presupuesto extraordinario de Obras publicas. En dicho estudio se
manifestd la conveniencia de realizar ciertas obras en el puerto para me-
jorar sus condiciones, y atender, en lo porvenir, a las necesidades siempre
crecientes del Comercio y de la Navegacién en un dentro maritimo de la
importancia del nuestro a pesar de su defectuosa situacién geografica,

Dichas obras son, entre otras: la distribucidn definitiva de la zona de
smucw de algunos muelles; la ampliacién de la dirsena de carenado afecta
o) sérvicio del Digue flotante y deponente, singilarmente en lo que se re-
fiere a Ia linea de careneros para depositar las embarcaciones; Ia instala-
cién de Silos o grandes depdsitos para cereales, en la zona Sudoeste del
muelle de Barcelona; la construccién de una bateria de digues secos y de
gradas de construccién de bugues, en la zona del lado Sur del puerto frente
a la entrada, aprovechando las grandes extensiones de terreno obtenidas
recientemente, y otras que pueden ganarse al mar; efc., etc.

Algunas de las obras que acabamos de citar, se encuentran incluidas
en el plano general del puerto que se ha dibujado en la hoja nimero 6,
acompafidndose también la niimero 5 con el plano del puerto en su estado

-actual, para su mejor comparacién; de estas obras en estudio trataremos

‘ton alguna extension en las Memorias proximas.

.
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158 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

Movimiento comercial del puerto

Estados diversos

A continuacién se acompafian varios estados, segiin las notas que nos
ha facilitado la Administracién de la Aduana, para dar a conocer el tra-
fico y movimiento de importaciin y exportacién en el puerto durante los
dos afios 1916 y 1917 que se comprenden en esta Memoria. En dichos es-
tados se han incluido las relaciones, por meses y totales en el afio, del
nimero de buques que han entrado en el puerto para realizar operaciones
comerciales, descomponiéndolos segiin sean espafioles o extranjeros, de
vela o de vapor o segin la procedencia; los niimeros de toneladas de mer-
cancias descargadas y cargadas, indicando, en el estado relativo a la im-
portacién, la cantidad total que la Junta del Puerto ha percibido en con-
cepto de arbitrio para las obras por las mercancias descargadas, ya que
por las destinadas a la carga no se nnhr? en este puerto arbitrio alguno.

También se acompafia un estado con la relacién mensual y anual de las
cantidades percibidas por la Junta con el impuesto sobre los pasajeros,
creado por R. O. de 19 de septiembre de 1916 y empezado a cobrar desde
1.* de noviembre del mismo afio.

Como complemento de todos estos datos relativos al puerto durante
los dos afios dltimos, se acompainan al final otros estados que contienen, re-
sumidos, los mismos datos referentes a los afios desde el 1910 al dltimo ~
inclusive; en dichos estados puede observarse con claridad la variacidn
producida por la actual guerra mundial en el trifico de nuestro puerto.

El movimiento de importacion que fué aumentando hasta el 1913 ha
descendido luego notablemente, de suerte que a pesar de que en el de
exportacion ha sucedido al revés, el movimiento total de mercancias por
los dos conceptos ha disminuido en gran escala; reduciéndose también mu-
chisimo los ingresos obtenidos por la Junta en concepto de arbitrios para
las obras por seguir el compas del movimiento de importacién. Asi puede
w:rsc'qut la recaudacién que en 1913 fué de 3.880,465'27 pesetas, ha sido
en 1917 solo de 1.552,881'59 pesetas.



PUHRTO DHE BARCHLONA
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MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO Y CANTIDADES PERCIEIDAS

POR RAZON DEL ARBITRIO DESTINADO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

Afio 1916

- -

X =t .N!.MMMF_THNELHE - _ et KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS RECAUDACION POR EL hEE@M _‘|

Die la navegacidn de altura De la pavegacidn de altura De |2 navegacidn de altura |

PILND 1916 De Sk o dal n_l.:.'lmuj:m i e De o del tz._iﬂhllfﬂ r= hﬂt‘ L e o del ‘:‘T‘*"j““ -y Torales |

| s PN o Sy e Tanel avosic | Conbunders | Con baaden Toulss sl I T e i
espafiola extran|esm espafiola extranjern Pesetas Frr:n'ua Pc.-;u
! Enero . 164 04 44 ey 245,164 47.152,225 35.308,930 40,006,800 132.548,060 2820124 T0,707'88 | 00,003°80 109,082/02
‘ Febrero . - . . 159 53 5 262 247,965 50.401,078 51.571,839 53 534,427 : 155,507 344 30.240°27 103,143'66 107,068,806 240,452'79
| Marzo . 158 76 43 277 x21,559 54.235410 66.505,462 52.204,107 173.004,985 32.541'31 13301003 104,52808 270,080r'32
| Abril 184 T k1] 289 208,208 57.475,873 25.688,335 40 346,334 132,510,542 34.485'03 51,376'69 08,60264 184,564'36
. Mayo . 242 109 48 309 204,000 38.573,215 72 609,684 30,702,843 150,885,742 23,1495 145,219'34 79,405,67 24777476
T Junio . £35 9 40 354 210,713 46,516,904 40,401,225 32,044,001 119.863,210 27010006 80,818'46 65,889:00 174,618'%51
| Julie. . . . .o 210 79 a8 327 196,421 54.667,426 50,360,072 47,195,749 152232247 34.041'68 100,738,206 04,30149 220.171'43
Aposto. . . 234 T 42 343 202,728 42.915,321 62,739,245 30.571,551 136.246,117 25.749°50 125,518'48 61,1431 212.411'18
Sepliembre . 183 74 30 287 203,352 50.624,758 67.392,531 47.883,179 165.000,468 30.433'T1 134, 78577 95,706'38 260,985'86
COetubre | 171 T4 30 284 203,070 48,399,033 52,887,429 26,747,532 128.034,804 20.043,80 105, 774'88 53,4956 188,313'74
MNoviembre . 142 4 38 244 185,160 54,162,308 78.098,635 47.075,0406 179.336,079 32409748 156,196°06 04,150'08 282,844'52
Diciembre 150 72 35 266 223,023 60,737,193 T5.822.847 (7,109,243 203,779,285 36.457'91 151,645'7T3 134,308'47 3250211
Sumas. . . 2,231 E'J_Eh______‘qv_____*iﬂ 3,604 2.552.571 605,881,832 ﬁfu.ﬂﬂw.wr 1.820.848,073 304.841°83 1.%@.9%;@&5% 281270250
I‘ 1,373 1.223,967,141 2.447,950'67
e B Il _ A s e R T e =
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POR RAZON DEL ARBITRIO PARA LAS OBRAS DEL MISMO

MOVIMIENTO DE BUQUES QUE HAN REALIZADO OPERACIONES COMERCIALES EN EL PUERTO Y CANTIDADES PERCIBIDAS

Afo 1017

ﬂm_ NUMERD DE BUQUES ENTRADOS Y SU TONELAJE ____KILOGRAMOS DE MERCANCIAS DESCARGADAS RECAUDACION POR EL ARBITRIO PARA LAS OBRAS
— R S e e e ————— - _ e ———
- De la navegacidn de altura e In sivegacidn de altura I i e fa navegacitn de altura
| ANO 1017 De g —-id_giff-?i:i.m—-—- = A TGeerss e ; d__ﬂxl{a:ﬁﬁi‘ - I tie > o del Tmljern K Totales
Meses cabotsie Con bandera Cin banderd totales Tonclaje cabotaje Con bandera Con bandera Komles cabotaje G::.p:};;f:m bz:tm::f:f P':;u!
eapafiola extranjers eapafiols extragjers l T — =
{ Pesstus Pasetas Pesetas
|
Enero . 165 o0 31 262 104 457 57 568,016 43,725,931 35274018 136,567,905 34.540083 87,451'83 70,546'04 192,538'70
Febrero 179 b5 12 250 171,993 ' 50,504,279 09.545,354 15,059,221 135.108,854 30.302'11 13909071 | 30,118'45 199,511'27
Marzo . 241 57 13 31l 170,606 69.600,163 58.023,340 2,833,701 130,457,213 4176000 | 1 16,04672 560741 16347413
Abril 241 112 15 368 153,867 65,874,786 22.5490,649 5.726,000 | 04.191 525 39.524'68 45,182'29 11,452'19 06, 15906
| Mayo 351 167 19 537 232,432 105.005,530 31.217,032 1.437 634 137,660,196 6300419 62,43405 2,87533 128,31357
Junio ., . 313 180 22 alh 181,152 83.541,216 39.643 873 1,579,870 124,764,959 50.124'42 T9,28773 3,159'74 132,571'89
Julio. 316 198 17 531 196,600 86,495,601 24,129,453 3.599,153 114.224 207 51.904'65 48,258,00 7,196°30 107,350'85
Agosto, 252 161 21 434 163,135 80.208,171 14,266,449 6.3349,879 109,814,499 5354357 28,532'80 12,679°76 0475622
Septiembre . 204 122 2% 347 141,707 55.611419 28.855474 5.769,262 00 236,155 33,366'40 57,71097 11,5382 102,615'08
Octubre . . 227 133 I amn 173,010 85,808,340 24721,810 6,599 200 117.219,440 51.538,35 49,443'41 13,198%57 114,180:33
Noviembre . 232 124 15 37l 182,525 96,530,962 31.205,605 ) 127,706,567 5791830 62,531'21 " 120,449'51
Diciembre 186 117 5 308 157,963 H3.287,460 23202615 2.195,173 108,775,157 49 975762 #0,585'31 4,300'15 10095108
Sumas 2907 1,502 202 4,611 2121477 929.125,952 411277504 806,413,191 1.426.816,727 557.505'11 + 822556102 172,822'46 1.552,881'59
e ¥ e,
407 600,785 | 095,378'48
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Afio 1916

: ESTADISTICA

DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS
QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO DE BARCELONA

PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

——————

BUQUES
MESES Espafioles | Toneladas | Extranjeres | Toncladss TOTALES
—— de de ———
Vela | Vapor | registre Vela | Vapor | megistro |Buques | Toncladas
F N '

Enero. . . .| 42 | 184 | 186969 5 41 58,195 || 272 | 245,164
Febrero . . .| 49 | 159 | 160410 3 51 87,555 | 262 | 247,965
Marzo. . . .| 61 | 171 175,185 9 36 46,374 || 277 | 221550
Abrl . . . .} T1 | 183 | 178556 7 28 20,742 || 280 | 208,208
Mayo . . . .| 166 | 181 | 168852 15 | 37 | 36057 | 399 | 204,909
Junio . . . .| 135 | 177 | 177,665 | 12 30 33,048 | 354 | 210,713
Julio . . . .| 124 [ 164 Iﬁﬂ,-llﬁj i} 33 36,006 [ 327 | 196421
Agosto . . . 131 | 168 | 162,741 8 36 39,0987 | 343 | 202,723
Septiembre . .| 77 | 176 | 169,088 3 | 29.].33,364 | 287 | 203,352
Octubre . . .| 68 | 175 | 160,670 5 36 42400 | 284 | 203,070
Noviembre . .| 46 | 158 | 154,870 7 33 30,200 | 244 | 185,160
Diciembre . .| 51 179 | 181,222 2 34 41,801 | 266 | 223,023

RESUMEN

CON BANDERA
toneladas

Espafiola. . . . . . . 2.037,543
Extrapjera.. . . . . . . 514,828

2,552,371
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160 OBRAS -DEL FUERTO DE BARCELONA

ESTADISTICA
DE LOS BUQUES NACIONALES Y EXTRANJEROS
QUE HAN ENTRADO EN EL PUERTO DE BARCELONA
PARA REALIZAR OPERACIONES COMERCIALES

BUQUES

Tnnjhd:: Extranjeros Tw:hdu TOTALES
[ - e
registra || Vela | Vapor | reBi5t0 HBuques | Toneladas |

153,423
158,034
146,651
Sl 135,830
Mayo . . . ., 194,603
| Junio . . . . 167,458
Julle . . ... 177,453
Agosto . . . 149,593
Septiembre . | 128,966
Octubre . . . 163,309
Moviembre . . 170,747
Diciembre . . 150,111

i
[=]

24 41,034
10 13,899
15 24,045
12 14,028
21 3282
15 13,694
17 21,147
13 13,542
14 12,741

T 9,701 173,010

7 11,778 182,55

4 7,852 157,963

s
G D 00 e D de W s e

RESUMEN

2121477




Navegacidn

de cabotaje

Tun:mh.s

MEMORIA

161

Mavegacidn
de altura

Toneladss

605,852

1.223,967
497,601

1.426,817

RESUMEN, SEGUN LA PROCEDENCIA, DE LOS
BUQUES ENTRADOS EN PUERTO PARA REALIZAR

FROCEDENCIA

De cabataje

Némero

Del extranjero

MNamero

Hamero toral

OPERACIONES COMERCIALES Y TONELAJE DE LOS MISMOS

Tonclaje

2,231
2,907

1,373
1,704

2.552,371
2.121 .1?1
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Afo 1916

MOVIMIENTO DE EXPORTACION

Bugues de vapor nacionales . . .
1d. de id. extranjeros . . .
Id. de wela nacionales . .

Id. de

id. extranjeros .

Buques de vapor nacionales . . .
Id. de id. extranjeros . . .
id. de vela nacionales
Id. de id. extranjeros .

Toncladas

192,753

43,700
0,256°

10,098

De cabotaje

Toueladas

Parz ¢l extranjeso

Toneladas

330,540

35,562

237,465
22,200
41,510

3,427

304,611

RESUMEN DEL MOVIMIENTO DE EXPORTACION.

De esbotsje Pats of sxtrssjoro TOTAL

AROS i i =
) L Toneladas Toneladas Toneladas
1916 348,971 256,707 605,678
197 365,956 314,868 680,624
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Afio 191&_\
MESES PESETAS
MNoviembre. . . . . . . T7,40928
Diciembre . . . . . . . 1228776

Suma. . . 10,69704

PUERTO DE BARCELONA

IMPUESTO SOBRE LOS5 PASAJEROS CREADO POR
R. O. DE 19 DE SEPTIEMBRE DE 1916, Y PERCIBIDO A PARTIR DE 1" DE
NOVIEMBRE SIGQUIENTE.

Afio 1917
MESES w
Enero v e s osow s 4,809°65
Febrert « = s # ¢ 3 » T, 760'04
Marzo. . . . . . . . « 15611'5
Abrdl . . . . . - . . 832401
Mayoilis @ i .. 970625
Junio. . . . . . . . . 10,68076
Jllo e v s e .. 1064827
Agoslo . 6,165'00
Septliembre 9,598'50
Octubre. . . . . w o« o« 14,024'50
Noviembre. . » . . . . 1653113
Diciembre . . BA0O3E0

Suma. . . 122,353'25
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PUERTO DE BARCELONA

MOVIMIENTO DE IMPORTACION

Procedentes de Navegacidn TOTAL
cabotsje de altura AR
;' P Toneladss Toueladss Toneladas
524,123 1.178,883 1,703,006
t 508,837 1.224,120 1.822,957
' 642,201 1,261,286 1.903,577
507,019 1,634,077 2,231,006
494,568 | 1.566,404 2,061,062
680,476 1,348,930 2,029,406
605,882 1.223,067 1.829,849
920,126 497,601 1.426,817
I
] ¥
4 MOVIMIENTO DE EXPORTACION
Para ¢l extranjero
Tan:;ndn
| 162,262
e 171,107
= 202,509
213,937
163,567
jp 175,660
! . 256,707
': 314,868
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RESUMEN-DEL MOVIMIENTO DE IMPORTACION
Y EXPORTACION

Importacidn

TOTAL

Toneladas : Toneladas

1.703,006 2,181,541
1.822,957 2,303,812
1,903,577 2,434,392
2.231,006 2,778,826
2,061,062 2.505,005
2,029,406 2572,473
1,829,849 2,435,527
1.426,817 2.107,641

IMPORTE DE LA RECAUDACION TOTAL
EN CONCEPTG DE ARBITRIO POR OBRAS DEL PUERTO

ARDS PESETAS
W - o s e & B o 2.004,654'74
IWE e = w5 s miwens e g Wl v 2.165,568'34
I . & . - atie G a3 srls 2.500,51510
IOIE & & o svemacs om0 B . 3.880,465°27
1914, . . . . e e 3.424,735'04
MME < & o Eidss 5o 8 oanEass 3.106,199'83
TME v w acwzeos o o e semetis 2.812,792'50




PUERTO DE BARCEILONA

NUMERO DE BUQUES ENTRADOS EN EL PUERTO CON INDICACION DE SU NACIONALIDAD
CLASE Y TONELAJE DE REGISTRO TOTAL

5 = __"it- ~____ NUMERO DE BUQUES ;  NOMERO DE TONELADAS

AROS Nacionalidad cs [
NG LR De vela De vapor Totales ELH:,’: E:{ ',’,ﬂﬂr Totales
5 F, Espaiioles 604 2,075 2,679 31,605 1,621,097 1.642,802
= f Extranjeros | 102 042 1,044 30,139 1.428,007 1.467,146
T oL B T06 3,017 3,723 70,834 3.039,104 3.110,038
1911 lr Espanoles 573 2 390 2,963 3B 1.866,934 1.902,045
| Extranjeros 103 820 0923 36,321 1.684,338 1.720,659
Sumas . % . . . 676 3,210 3,886 71,432 3.551,072 3.622,704
1912 \ Espanoles 550 2,301 2,941 \ 52,058 1.912,217 1.964,275
| Extranjeros 87 839 076 46,387 1.733,204 1,779,591
SHmas: . . . . . 637 3,280 3017 08,445 3.645,421 3,743,860
jgrg | CEspaficles 520 2,542 3,062 {8,487 2 027,841 2.096,328
{ Extranjeros | a5 060 1,055 33,484 2,192,710 2.226,203
Sumass . . . .o 615 3,502 4117 101,971 4,220,560 4.322,531
1914 Espaficles 517 T 2.804 14,268 1,700,492 1.804,760
Extranjeros 84 T8T 871 27,434 1,784,581 1.812,015
Sumes . - . o . 601 3,164 3,765 41,702 3575,073 3.616,775
1015 Espafioles 639 2,307 2,046 10,379 1.039,815 1.650,194
: Extranjeros 69 572 it 21,492 1.631,232 1.651,724
Smpass - o w5 708 2879 3,587 | 31,871 3.271,047 3302918
1616 | Espafioles 1,042 2,008 3,140 16,960 1,577,050 1.594,019
} Extranjeros 59 421 480 17,704 601,483 T09,277
Sumesqn & W S 1,101 2,519 3,620 { 34.754 2.268,542 2.303,206
1017 | Espancles | 2,234 2,132 4,356 57,402 1.000,212 1.057,614
{ Exlranjeros 58 172 230 15.605 195,819 211,514
SHNKEELS W a5 e 2202 2,204 4,586 73,007 1.106,031 * 1.260,128

|

MOTA.—En esta relacion facililada por Ia Direccitn de Sanidad maritima de este puerto, no se han inclufdo los bugues de pequefio cabotaje meno-
res de 20 toneladas que han sido bast:ntes en los aflos 1916 y 1917; por esia razon el niimero total de bugues resulta en estos liliimos afios
menor en la nota de las oficinas de Sanidad que en la proporcienada en la Aduana.

*  Indudablemente habrd un error en los datos que nos han facilitado.
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PUERTO DE BARCELONA -

NUMERO DE BUQUES ENTRP.DBS EN EL PUERTO PARA
REALIZAR OPERACIONES. COMERCIALES

————————
Segin la procedencia || Segin ln naclonalided Taonelaje

De cabotaje |Del extranjeroll Espafioles | Extranjeros TOTAL

2,146 1,538
2,326 1,555
2,338 1,567
2,325 1,761 3
2,226 1,500 3,664,891
' 1,308 3.246,683
2.552,371
2,121,477

" NOTA.—En esta relacidn facilitada por la Administracién de la Aduana de este puerto,
no se incluyen los buques de guerra, los de recreo, los que enfran en busca
de refugio o para efectuar solo su limpia o carenado, etc. etc.

Barcelona 24 de Enero de 1918,

El Ingenfero Director,

Presentada en sesién de 14 de Febrero de 1918, la Junta
acordd imprimirla.

12







Gestion de la Junta del Puerto
de Barcelona

Como es costumbre de esta Junta, se detallan a seguida los particula-
res de mayor importancia en que ha debido intervenir por manera directa
en el transcurso de los ejercicios de 1916 y 1917 que abarca la presente
Memoria.

MOVIMIENTO EN LA JUNTA

Reelegido por unanimidad, ha venido desempefiando el cargo de Vice-
presidente de esta Junta durante el bienio de 1916-1917 el Excmo. sefior
D. Romulo Bosch y Alsina.

Por haber terminado el tiempo de su concejalia en el Ayuntamiento
de esta ciudad en 31 de diciembre de 1915 el sefior D. Pedro Grau, entrd
a substituirle con el mismo caricter de miembro del propio Cabildo Mu-
_nicipal el sefior D. Mariano Marti y Ventosa.

Para el puesto de Vocal representante de la Cimara de la Industria,
que dejé vacante el sensible fallecimiento del Excmo. Sr. D. José Gassd
y Marti, conforme se hizo constar en la anterior Memoria, fué elegido
el Exemo. Sr, D. Pedro G. Maristany, Conde de Lavern.

En febrero de 1916 pasé también a mejor vida el muy celoso sefior
Vocal de esta Jurta en representacion dé la Camara de Comercio y Nave-
gacion, D, Pablo Vila y Rodriguez, persona dignisima que habia prestado
relevantes servicios a la Cgrpnraciﬁn.

Para substituirle fué designado por la propia Cimara el sefior don
Juan Ferrer y Puig.

Fallecido ipualmente, en mayo de 1916, el Vocal Excmo. Sr. don
José M.* Cornet y Mas, que representaba a la Liga Maritima, personalidad
prestigiosa que con tanta constancia y entusiasmo habia pertenecido du-
rante muchos afios a esta Junta, fué conferida la representacién gue osten-
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taba al Excmo. Sr. D. Romulo ' Bosch y Alsina, que, con tal -motivo
renuncié la de la Camara de Comercio y Navegacion.

Esta confié dicho cargo al Sr. D, Juan Gubern y Fébregas.

Cumplido el tiempo reglamentarid de su respectivo mandato en repre-
sentacion de Ja Cimara de la Industria, que tiene dos puestos en esta Junta,
fueron reelegidos los sefiores Conde de Lavern y D. José Tey.

Finido el periodo de su representacién por el Consejo Provincial de
Fomento, cesd en el cargo de Vocal de esta Junta, después de trece aiios
de constante actuacién, el Sr. D. Manuel Marqués y Puig, que por
, acuerdo de la misma venia substituyendo al sefior Vicepresidente en au-
sencias y enfermedades,

Para cubrir su vacante ‘fué nombrado el Sr. D. Augusto de Rull y
Artds y reclegido por el propio Consejo Provincial su otro antiguo re-
presentante Excmo. Sr. D. Manuel Porcar y Tié, a quien se encmnendu
para lo sucesivo la substitucion del sefior Vicepresidente,

Reelegido Diputado Provincial el Sr. D. Francisco de A. Bartrina,
al constituirse de nuevo la Diputacion, fué confirmado en el cargo de Vocal
por la misma en esta Junta para el cuatrienio de 1917 a 192I.

JUBILACION DEL Sz. INGENIERO DIRECTOR DE LAS OBRAS

Por haber cumplido la edad reglamentaria fijada en su carrera el dig-
nisimo Sr. Director facultativo de las obras, Excmo. Sr. D. Julio Val-
dés y Humarin, fué jubilado por Real Decreto de g de agosto de 1916,

Al cesar el sefior Valdés forzosamente por tal motivo en el cargo que
venia desempefiando desde 19o6 con aplauso general, y dejar estas obras,
en las que llevaba treinta y cinco afios de meritoria continuada labor, por
unanimidad hizo constar en acta la Junta “su vivisimo pesar por tal jubi-
"lacién y el testimonio de la mas alta estima, aprecio e intensa gratitud
"dchida al sefor Valdés por su valiosisimo concurso, extraordinarios ser-

"wicios :,r grandes merecimientos cuntmdus en el desempefio del referido
"eargo”’.
: Por Real orden de 2 de septiembre de 1916 se significé al sefior VaI-
dés “La satisfaccion de S. M. el Rey (q. D. g.) por el celo, inteligencia’ y
"actividad con que habia desempefiado los cargos de Sub-Director y Di-
"rector de las Obras del Puerto de Barcelona; cualidades que se han hecho
"patentes en las obras realizadas y servicios establecidos, merced a sus
”tmhajua e iniciativas, y que, en parte muy pnm:.lpa], han contribuido al
“progreso y desarrollo que hoy alcanza dicho puerto”,

Con tan justificado motive la Junta hizo constar por unanimidad en
actas su més viva complacencia, felicitando por medio de oficio al sefior
Valdés por aquella alta y merecida consagracion de sus méritos,
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NUEVO Sr. INGENIERO DIRECTOR DE LAS OBRAS

Con arreglo al articulo cuarto, facultad tercera del Real Decreto de
23 de mayo de 1899, que concede a esta Junta régimen especial (confirmado
por Reales Decretos de 8 de junio de 1900, 24 de septiembre de 1903 v 4
de febrero de 1916) condicionada aquella facultad para el nombramiento

de sefior Ingeniero Director por Real orden de 10 de enero de 1907, for-

muld esta Junta por unanimidad ante el Excmo. Sr. Ministro de Fomento,
en 12 de julio de 1916, su propuesta unipersonal para tan importante cargo
a favor del sefior Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos D. José Ay-
xeld y Juvé, que llevaba mis de weinte afios de valiosos servicios en las
Obras y venia substituyendo normalmente al sefior Ingeniero Director de
las mismas en ausencias y enfermedades,

Por Real orden de 8 de agosto siguiente, el Excmo, Sr. Ministro de
Fomento se dignd aceptar la indicada propuesta de esta Junta y nombrar,
en'consecuencia, al citado sefior Ayxela, Ingeniero Director de las Obras;
quien se posesiond en 16 del mismo mes,

VISITAS ‘
1916

En marzo fué visitado nuestro puerto y sus obras por numerosa y
escogida expedicién bilbaina, en la que fipuraban representantes de los
mis importantes elementos de aquella hermosa y culta regidn. =

En junio hicieron lo propio los distinguidos miembros de la “Segunda
Asamblea de Delegados de Sociedades de Arquitectura de Espafia” que
vinieron a esta ciudad con ocasion de haberse celebrado aquélla en la misma.

En julio se verifich una solemne corporativa por esta Junta, presidida
por el Exemo. Sr. Gobernador de la Provincia D). Félix Sudrez Inclin, en
obsequio y como despido al dignisimo sefior Ingeniero Director de las
Obras Excmo. Sr. D. Julio Valdés ¥ Humarin, préximo entonces a cesar
en dicho cargo por jubilacion forzosa.

S. A. R. Ia Serenisima Sefiora Infanta D." Isabel de Borbon se dignd
honrar nuevamente a este puerto con su presencia en septiembre, reco-
rriéndolo muy detenidamente acompafiada del entonces sefior Ministro de
Gracia y Justicia Excmo. Sr. D. Antonio Barroso y demis ilustres per-
sonalidades de su séguito, con motivo de su vu‘m:da a nuestra regidn re-
pmsentandaa S. M. el Rey (q. D. g)

1917 ' ,

Durante dicho afio visitaron minuciosamente el puerto y sus obras per-
sonalidades tan conspicuas como el Excmo. Sr. D. Manuel Garcia Prieto



T e =R T e
T . 7' iy

o

174 OBRAS DEL PUERTO DE BARCELONA

(enero). el Exemo. Sr. D. Eduardo Daﬁ:r (abril), y el Excmo. Sr. don
Fermin Calbeton (noviembre), demostrando una vez mis cada uno de

-ellos el gran interés que por el mismo sienten,

SUBVENCION Y AUXILIOS DEL ESTADO

A pesar de las repetidas solemnes ofertas consignadas en anteriores

~ Memorias, sigue esta Junta percibiendo la modestisima subvencién anual

de 150,000 pesetas, que se le asignd por primera vez en 1909, importando
lo gastado por la misma desde que se constituyd en 1868, mas de 130.000,000
de pesetas, y la subvencidn total liquida percibida hasta 31 de diciembre
de 1917, pesetas 1.293,306'00,

o

.-"h

EMPRESTITOS

Por no existir fondos sobrantes que destinar a la escalonada recogida
de las Obligaciones del Empréstito de 8.300,000 pesetas, no se ha dado
aun principio, durante los dos afios que esta Memoria comprende, a la vo-
luntaria amortizacién del mismo, con arreglo todo a la Condicién 5.* que
regula su emision, .

En 12 de octubre de 1916 quedaron totalmente colocadas, mediante
ventas parciales, todas al tipo minimo de o7 por ciento libre para la Junta,
las dos mil Obligaciones del Empréstito de 20.000,000 de pesetas ineficaz-
mente sacadas a piblica subasta a la par en 13 de febrero de 1915, ciando
por la gran depreciacion bursatil motivada por los comienzos de la guerra,
se cotizaban a tipos inferiores al indicado.

CONTRIBUCION IMPUESTA A LAS GRUAS DEL PUERTO,
PROPIEDAD DEL ESTADO

~ En 25 de agosto de 1917, la Delegacién de Hacienda de nuestra Pro-
vincia, en virtud de Real orden del Ministerio de Hacienda, recaida en ex-
pediente sobre tributacion de las grias del puerto de Sevilla, interesé de
esta Junta la declaracién de alta en la Contribucién Industrial de las griias
que confiadas a la misma, funcionaban en el propio puerto para los servicios
de carga y descarga. _ -

La Junta dié6 inmediatamente cuenta de ello a la Direccion General de
Obras piblicas pidiendo instrucciones, y exponiendo, al propio tiempo, las
razones en cuya virtud entendia que no procedia dicha contribucitn, ya
que teniendo la Junta el caracter de delegada del Estado, ostentando en
tal concepto la representacién del mismo Estado, debia considerarse exenta
de tal contribucidn,

Records, ademas, ciertos importantes antecedentes, segiin los cuales
debe ya tenerse por resuelta y prejuzgada esta cuestién por lo que a nues-
tro puerto se refiere, conforme al indicado eriterio.
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Con motivo de nueva intima de dicha Delegacién, con fecha 17 de sep-
tiembre siguiente, fijando el plazo perentorio de quince dias para la indi-
cada alta, acudié de nuevo la Junta a la Direccion General de Obras pi-
blicas telegraficamente y por oficio, suplicando una pronta resolucién res-
pecto del asunto para poder cbrar en consecuencia.

Por telegrama de la expresada Direccion General, fecha 28 del citalo
mes, dijose al sefior Vicepresidente de la Junta: “Sin perjuicio de la dis-
"posicién que el Ministerio de Fomento tome para promover la revocaciin
“de la Real orden de Hacienda relativa a la tributacién de las grias, sir-
M'yase V. 8. ordenar se cumpla la citada disposicion de Hacienda™,

En su virtud, con fecha 2 de octubre de 1917, remitid la Junta al sefior
Delegado de Hacienda, relacién detallada de las griias fijas, moviles y flo-
tantes propiedad del Estado que actualmente funcionan en el puerto para
los distintos servicios comerciales a su cargo, con expresion de su clase,
gitio de emplazamiento y demds circunstancias que pudieran ser de inte-
rés a los efectos ordenados, '

De ello di6 también la Junta conocimiento a la Direccién General de
Obras piblicas, encareciendo, una vez mis, la necesidad de una inmediata
resolucion declaratoria y confirmatoria de la exencién de la aludida con-
tribucién por las razones al efecto alegadas.

En esta situacidn las cosas, y no dictada todavia la resolucidn con tanto
ahinco solicitada, fueron pasados a la Junta para su pago, que efectud en
7 de diciembre de 1917, los recibos de contribucidn correspondientes & los
trimestres tercero v cuarto del corriente afio, referentes unos, a las grias hi-
driulicas, eléctricas y de vapor, por la cantidad de 7,065"27 pesetas cada tri-
mestre ; y otros, a las griias de mano por la cantidad de 65108 pesetas por
‘trimestre. ascendiendo por lo tanto lo satisfecho, a la importante tuta] suma °
de 15,434’50 pesetas.

De no verse relevada la Junta de tan inexplicable gravimen, éste de-
beria recaer directamente sobre el trifico maritimo-comercial, aumentin-
dose proporcionalmente las tarifas correspondientes a dichas grias,

CONVENIOS CON LA COMPANIA DE LOS FERROCARRILES
DE MADRID A ZARAGOZA Y A ALICANTE

Llegado el dia 28 de junio de 1917, con arreglo a lo detallado en la
Memoria anterior, vino el caso de dejar enteramente consumados los con-
venios celebrados entre dicha Compafiia y esta Junta en 11 de mayo de
1903 ¥ 11 de julio de 1907, y cumplimentada el acta suscrita por entrambas
entidades en 28 de junio de 1912; lo cual se efectué mediante firma de las
oportunas escrifuras notariales; posesionindose consiguicntemente cada
una de las partes de los terrenos que quedan de su respectiva exclusiva
pertenencia. )

Formulada con anterioridad a la indicada fecha del 28 de junio de
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1917 una propuesta por la mencionada Compaiiia ferroviaria a esta Junta
dirigida para poder seguir utilizando, durante el beneplacito de la misma
y mediante el pago de un alquiler, los terrenos ocupados hasta entonces
por la antigua Estacion nimero 3 del Muelle de San Beltrin, a fin de aten-
der al intenso trifico que las anormales circunstancias creadas por la gue-
rra mundial ha originado, y para el que no basta, dada la congestién de
mercancias por via terrestre, la nueva y grandiosa Estacidn del Morrot;
fué bien acogida desde luego por su justificacion y favorablemente infor-
mada por la Junta,

Por Real orden de 29 de abril de 1917 quedd la misma autorizada para
estipular el oportuno contrato de inquilinato temporal de dichas terrenos
por tres meses prorrogables a su exclusiva voluntad; cuyo contrato se
firmé igualmente en la aludida fecha de 28 de junio.

TERRENOS DE LA CADUCADA CONCESION BERTRAN

Seguidas con perseverancia por la Junta sus constantes gestiones para
la total recuperacion de tan importantes terrenos detallados en Memorias
anteriores, gracias al exquisito celo y loable acierto del Abogado del Es-
tado D. Juan Ferratges, a cuyo ilustrado cargo corria la defensa de los
altos intereses a la Junta confiados, vib la misma fallado a su favor el
largo pleito seguido contra la Sociedad “Altos Hornos y Herreria de Nues-
tra Sefiora del Carmen” en reivindicacion de los citados terrenos, que tan
indebidamente detentaba, viniéndose en conocimiento, ademis, con oca-
sion de una prueta péricial suministrada en la citada contienda judicial,
de que no eran solo aquellos terrenos reclamados los que de tal origen re-
tenia abusivamente la aludida’ Sociedad, sino también otras dos parcelas -
en el mismo sitio de Casa Antinez enclavadas, de cabida, respectivamente,
3.520'81 y 720 metros cuadrados. B

Posesionada judicialmente la Junta de aquellos dichos primeros terre-
nos, formando un irea total de 4,781'8 metros cuadrados, requiridse no-
tarialmente a la mentada Sociedad “Altos Hornos y Herreria de Nuestra
Sefiora del Carmen” para que efectuara la inmediata entrega de las dos
indicadas parcelas nuevamente descubiertas; oponiéndose a la misma, en
un principio, dicha Compafiia alegando diversos pretextos, para, con me-
jor acuerdo, allanarse, después, por modo absoluto y sin reservas al re-
querimiento.

Posesionada oficialmente la Junta, mediante diversos trimites, de las
indicadas dos nuevas parcelas; bien definidos todos los terrenos reivindi-
cados, con objeto de dar a los mismas la utilizacién conveniente, atendida
su diversa especial situacién, se entablaron negociaciones de inteligencia
entre la Junta y la indicada Sociedad a fin de que, mediante mutuas equi-
tativas cesiones, compensaciones y permutas, se pudiera conseguir una
distribucién apropiada de los terrenos propios de entrambas entidades que
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facilitara, en primer término, el constante propdsito de la Junta de procu-
rar la expansion del puerto en punto tan indispensable e importante, con
la apertura de una gran via a nivel, de once y medio metros de ancho,
paralela a la de los ferrocarriles de Madrid a Zaragoza y a Alicante, dan-
dose con ella desagiie natural a los muelles de Costa y del Contradique
del Oeste vy adecuado destino a los demis espaciosos terrenos que posee
alli la Junta, hasta ahora unos y otros completamente cerrados por la parte
de tierra.

Concertadas por manera arménica las mencionadas cesiones, compen-

saciones y permutas de terreno, se elevd al Ministerio de Fomento, por .

acuerdo de 27 de junio de 1917 la consiguiente exposicién-propuesta de-
bidamente fundamentada y suscrita por la Junta y la Sociedad “Altos
Hornos y Herreria de Nuestra Sefiora del Carmen”, con un detallado in-
forme del sefior Ingeniero Director, a fin de que se sirviera aquél otor-
garles su sancién en beneficio de los intereses generales del puerto a esta
Junta confiados; aprobacién pendiente al finalizar el afio 1917.
Agradecida sinceramente la Junta al sefior Abogado del Estado don
Juan Ferratges Tarrida y no pudiendo demostrarle por manera ostensible
_su reconocimiento, pidié oficialmente a la Superioridad se sirviera otor-
garle una distincién honorifica en justo premio a sus relevantes servicios.

DEPOSITO FRANCO

En g de febrero de 1916 acordd esta Junta suseribir la siguiente expo-
sicion dirigida al Ministerio de Hacienda, autorizada al efecto por el sefior
Gobernador Civil de la Provincia:

“Excmo. Sr.: El Exemo, Sr. Alcalde de esta ciudad; la Camara Oficial
"de Comercio y Navegacion y la Camara Oficial de Industria de esta Pro-
vincia; la Junta de Obras del Puerto; la Sociedad Econémica de Ami-
"gos del Pais; el Fomento del Trabajo Nacional y el Instituto Agricola
“Catalin de San Isidro, tienen el honor de dirigirse colectivamente a V. E.
“para solicitar que sea otorgada a nuestro puerto la concesidn que por
"Real decreto de 22 de septiembre de 1914 fué hecha al puerto de Cédiz.

"Creen las entidades exponentes excusado recordar que desde la pér-
"dida de nuestras Colonias, han venido solicitando la implantacién en Es-
"pafia de un régimen de zonas francas; y que esta aspiracion ha lograda,
"fltimamente, el sufragio de todas las clases sociales de nuestra Region,
"piblicamente exteriorizado en exposiciones y actos piblicos que estin en
"la memoria de todos.

"Tampoco consideran necesario mencionar aqui los proyectos legisla-
"tivos, que sobre zonas y puertos francos, se han presentado a la delibera-
"cién de las Cortes, revelacién y prueba concluyente de la fe de los go-
"bernantes en la virtualidad y eficacia de la reforma, como no pueden
"desconocer que alrededor de tan legitimas aspiraciones, con tanta cons-
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"tancia sostenidas, se habia formado una atmdsiera de recelos, que afor-
"tunadamente se han disipado en gran parte, después de la amplia infor-
“macién parlamentaria abierta por la Comision que emitié dictamen so-
"bre el proyecto de Ley de Zonas francas presentado por Exemo. Sr. Con-
“de de Bugallal en 21 de dicientbre de 1914; dictamen firmado por don
"Francisco Aparicio, el sefior Vizconde de Amaya, el sefior Vizconde de
"Eza, el sefior Conde de Mancilla, D. José Luis Castillejo y D. Pedro
"Corominas, y en el que se llegd, como férmula de concordia, a proponer
"a la aprobacion de las Cortes un proyecto de Depdsito o Puerto franco,
"muy parecido al otorgado a Cadiz por Real decreto de 22 de septiembre
"de 1914.

"Las entidades que suscriben, aceptando el criterio de transaccién en
"que se inspird la antes mencionada Comision Parlamentaria, convencidas
"de cuan profunda verdad encierra la afirmacion hecha por el sefior Conde
"de Bugallal en el preaimbulo del Real decreto de concesion de Depésito
"franco a Cidiz, de que uno de los medios mas eficaces para atenuar los
“graves perturbaciones que la guerra europea infiere a la economia de
"todas las naciones, es el establecimiento de puertos o depdsitos francos,
“en determinados puntos de la Peninsula; creyendo ademis llegado el -
"caso, previsto en el preimbulo del antes mencionado Real decreto, de
“ampliar esta disposicidn a otros puertos; tiene el honor de solicitar
"de V. E.:

"Primero. Que se otorgue al puerto de Barcelona la concesion hecha
Pal de Cadiz por Real decreto de 22 de septiembre de 1014, sin perjuicio de
“ampliarla a otros puertos de la Peninsula, cuando lo crea conveniente el
"(Gobierno de 5. M. .

"Segundo. Que dicha concesitn se otorgue a un consorcio constitui-
"do: por un concejal del Excmo. Ayuntamiento de esta Ciudad y por los
"Presidentes o delegados especialmente nombrados de las Corporaciones
“siguientes: Camara Oficial de Comercio y Navegacion y Cimara Oficial
“de Industria de esta Provincia, Junta de Obras del Puerto, Sociedad
"Heondmica de Amigos del Pals, Fomento del Trabajo Nacional e Ins-
"tituto Agricola Catalin de San Isidro; consorcio que a la brevedad posi-
"ble presentara los planos de los terrenos y edificios que hayan de cons-
"tituir el Depdsito franco; asi como su Estatutu Reglamento y Tarifas, a
"la aprobacién de la Superioridad.

"Tercero. Que la concesitn que se otorgue a dicho Consorcio se pue-
"da traspasar a una entidad mercantil, caso que no quiera administrarlo
"el consorcio por si mismo, bajo las condiciones que crea convenientes y
“previa la autorizacion de la Superioridad.

"Los que suscriben esperan seran atendidas sus peticiones, otorgin-
"dose al puerto de Barcelona los beneficios concedidos al de Cidiz por
"Real decreto de 22 de septiembre de 1914, no dudando de que con ello
"se acrecentari el comercio de nuestro puerto y se fomentara el de toda
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"la Nacitn, contribuyendo al aumento de riqueza y engrandecimiento de
“nuestra Patria.”

Publicado en la Gaceta de 25 de octubre del propio afio el Real decreto
del dia anterior, concediendo la instalacion de un Depdsito Comercial en
nuestra ciudad, el Exemo. Sr. Ministro de Fomento, con data de 3q de
marzo de 1917, dictd la sipuiente disposicion: '‘Autorizo a esa Junta para
"que nombre un delegado que forme parte del Consorcio para el Depésito
"Comercial”, condicionindose en 3 de abril siguiente la mencionada dele-
gacidn por la Direccidn General de Obras Publicas en los siguientes: tér-
minos:

“El Delegado que nombre esa Junta segtin orden recibida para que
"forme parte del Consorcio para el Depdsito Comercial deberd, sin ad-
"quirir compromiso alguno, para lo que carece de personalidad, hacer un
"estudio, oyendo a las deméis personalidades que constituyen aquel, de lo
"que va a ser dicho Depdsito Comercial y especialmente donde van a le-
"vantarse los edificios, almacenes y dependencias, si es aprovechando obras,
"muelles, etc., construidos por la Junta de Obras, y qué cooperacion se
"solicita de ésta; si es contribuyendo con sus fondos a la implantacion y
"desarrollo del Depbsito; qué régimen se ha de establecer en relacion con
"los arbitrios que percibe hoy el puerto y que estin afectos como garan-
"tia al pago de los Empréstitos de 8.300,000 y 20,000,000 de pesetas, au-
"drizazdos por Reales ordenes de 2z de junio y 9 de julio de 1goo y 30
"de enero de 1908, etc., ete.

"Una vez conocidos estos datos, base de su resolucidn, el Ministerio,
"Meniendo en cuenta lo dispuesto en las Leyes de Puertos, de Juntas de

- "Obras y de Contabilidad, dispondria cuil ha de ser la actuacion de la
"Junta en ¢l proyectado Consorcio”.

Nombrado Vocal delegado de la Junta para formar parte de la Comi-
sion organizadora de dicho Consorcio el Vocal Exemo. Sr.-D. Rafael
Roig v Torres en sesién de 11 del propio mes de abril, en la de 11 de mayo
siguiente di6 cuenta de cimo habia cumplido el encargo que se le confiara,
acordando, en consecuencia, la Junta, después de felicitar al citado sefior
Vocal por su labor, rogarle concretara en informe escrito las oportunas
respuestas a las cuatro preguntas formuladas por la Direccidn General de
Obras piiblicas antes consignadas.

Concretado dicho informe por el sefior Roig y Torres, del que se did
cuenta en sesion de 23 del citado mes de mayo, la Junta acordd enviarlo a
la Superioridad, completindolo, como se verificd, con razenadas conside-
raciones encaminadas a facilitar el proyecto, salvaguardande todos los
derechos inherentes a los terrenos que posee en representacion del Estada,
caso de que se tratara de instalar el Depdsito dentro de la zona del puerto,
y la integridad en la percepcion del impuesto de muellaje establecide para
todos los buques que utilicen sus muelles.

Posteriormente, por acuerdo de 13 de junio siguiente, se envid a la
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Superioridad copia del Proyecto de Estatuto para la constitucién del Con-
sorcio que ha de temer a su cargo el aludido Depdsito, conforme habia
quedado definitivamente redactado por la Comisién correspondiente, con
ruego de que se resolviera con urgencia acerca de la actuacién que corres-
pondiera a la Junta en asunto tan importante,

En consecuencia, con fecha 13 de diciembre; se dictd por el Ministerio
de Fomento una Real orden que dice asi:

“Direccitn General de Obras Piblicas.—3Servicio Central de Puerlos y
"Faros—Seccitn de Puertos—Vista la comunicacion, del Vieepresidente
"de la Junta de Obras del Puerto de Barcelona, fecha 14 de junio prixi-
"mo pasado, referente a la Delegacion de la misma en el caso de la Co-
"misidn creada para la implantacion en dicha Ciudad, del Depdsito Co-
"mercial, objeto del Real Decreto del Ministerio de Hacienda de 24 de
octubre del afio anterior,

"Resultando que el Vocal Delegado de la Junta para formar parte del
"Consorcio con arreglo a lo que dispone la Superioridad en su telegrama
“de 30 de marzo anterior y en otro de 3 del siguiente abril condicionando,
“"mediante las oportunas instrucciones, la citada Delegacion, informa; pero
Meegfin manifiesta la Junta, no deja por completo contestadas las pregun-
"as contenidas en aquellas instrucciones, pero orienta suficientemente
“acerca de las aspiraciones y propésitos que guian a la Comisién orga-
"nizadora.

"Resultando que se une un proyecto de Estatutos para la creacion y
"régimen del Depdsito Comercial tal como quedd definitivamente redac-
“tado en la reunitn celebrada por la Comision encargada de la implanta-
"citn de de dicho Consorcio.

"Resultando que en el articulo 1.° de dicho Estatuto se dice: “El Con-
"sorcio podra en todo tiempo, mediante acuerdo uninime, modificar la for-
"ma de representacion de las entidades que lo constituyen en vista de los
“sacrificios de orden econdmico que cualquiera de ellas realice para la ins-
"talacién del Depdsito Comercial o sus ampliaciones™.

"Considerando que esto no puede referirse a la representacion de la
"Junta de Obras, que serd siempre la misma determinada por el Ministerio
"de Fomento y en general es indudable que para cualquier modificacién en
"la forma de constituirse ¢l Consorcio han de seguirse las mismas reglas
"que para su formacién, pues no puede admitirse esta constitucion con
"régimen de variabilidad... por acuerdo de la misma entidad.

"Considerando que para la celebracién de contratos y ejecucion de
"obras, tanto por subasta como por administracién, han de regir las dis,
"posiciones vigentes de caricter general y muy especialmente la Ley de
" Administracion y Contabilidad de la Hacienda piiblica.

"Considerando que en el articulo 8 se dice que para la instalacida del
"Depbsito Comercial, el Consorcio podri disponer de la parte del puerto
Mactual que sea necesario y el Vocal Delegado manifiesta en su informe

.



MEMORIA 181

*que la aspiracién de dicho Consorcio, es que se instale el Depdsito, de
"momento, salvo futuras ampliaciones, en terrenos del muelle del Contra-
"digue del Oeste del puerto.

"Considerando que en este caso, es requisito legal absolutamente in-
“dispensable. la extricta observacidn de la Ley de Puerto de 7 de mayo de
"1880 y del Reglamento para su aplicacion de 11 de julio de 1912,

"Considerando que las propias disposiciones legales, habran de apli-
"carse con referencia al proyecto de las obras que el Consorcio se pro-
"ponga ejecutar y las de su definitiva situacion y emplazamiento.

"Considerando que al hacerse la concesion que queda indicada los te-
“rrenos, obras, muelles, instalaciones, etc.,, habrin de ser justipreciados
"para fijar la cuantia del canon a satisfacer a la Junta, no sélo por el valor-
"intrinsico de los mismos, en relacion con otros limitrofes con la zona ma-
“ritima de servicio del puesto, sino, preferentemente con so situaciin res-
"pecto de los muelles y darsenas,

"Considerando que esto es indispensable pues los terrenos todos de la
"zona de servicio del puerto, las construcciones en ellos levantadas, lo
"que produzcan los almcaenes y demés servicios y el importe de los arbi-
"trios creados y que se creen para las obras y servicios dependientes de
"la Junta y cuantos recursos a la misma estin afectos, responden, por
_"Reales drdenes de 2 de junio y g de julio de 1900 y 30 de enero de 1908,
“como garantia de los dos empréstitos por 8.300,000 pesetas y 20.000,600
"emitidos por la Junta con arreglo a las citadas soberanas disposiciones,
Vpara atender a la construccion del propio puerto.

"Considerando que todo lo que se relaciona a la actiiacion de la Junta
"de Obras del Puerto en el Consorcio ha de ser dispuesto y restelto Jiica
"'y exclusivamente por el Ministerio de Fomento, pues las Juntas de Obras
"son organismos cuyo objeto es administrar e invertir, bajo la inspeccitn
"y wvigilancia del Ministerio de Fomento, los recursos y fondos especiales
"de cada una de ellas. _

"Considerando que bajo este criterio debe ser modificado el indica lo
“articulo 8." |

"Considerando que el Reglamento de régimen interior del Consoreio
Ydebe ser aprobado por el Gobierno, asi como las modificaciones posterio-
"res y especialmente por el Ministerio de Fomento en lo que se relaciona
“eon la actvacion de la Junta de Obras.

"Considerando que los acuerdos del Consorcio podran ser inmediata-
“mente ejecutivos como se dice en el articulo 11, siempre que no lesionen
"ni vulneren Leyes, Decretos o disposiciones del Gobierno de t:aracter ge-
"neral o las especiales del puerto de Barcelona.

"Considerando que debe quedar bien preceptuado y dete:rmmadn de
"modo concreto que la exencion de arbitrios de Obras de Puertos no se
"refieren en modo alguno al de muellaje que percibe hoy la Junta de Obras:

"8, M. el Rey (q. D. g.) de acuerdo con lo propuesto por la Direccién
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"General de Obras piablicas, ha dispuesto: Que el Vocal Delegado de la
"Junta en la Comisién organizadora del Consorcio, podrd tomar parte en
"las deliberaciones y trabajos con tal asunto relacionados siempre sin ad- .
"quirir compromisos, ya que su actuacién esti subordinada a la Junta,
"salvo el caso de tener instrucciones concretas de aquélla, que procuraré
"recabar, y manteniéndose dentro del criterio y con arreglo a las bases
"que en los anteriores considerandos se detallan y fijan.

"Lo que comunjco a V. S. para su conocimiento y demas efectos.—
"Dios guarde a V. S. muchos afios.—Madrid 13 de diciembre de 1917.—
"El Director General, P. O. G. Brockmann.—Sr, Vicepresidente de la
"Junta de Obras del Puerto de Barcelona". ;

Dada cuenta de la anterior Real orden en sesion del 27 del propio mes
de diciembre, acordo la Junta, después de tributar expresivo testimonio de
gratitud al sefior Vocal don Rafael Roig y Torres por su acertada labor
en ¢l seno de la Comisién organizadora del mencionado Consorcio, con-
- ferir su definitiva representacién en el mismo, ya constituido, al sefior
Vicepresidente, '

FIJACION DE ZONA MARITIMA AFECTA AL PUERTO

- EIJE:\c‘cmu,mﬂyuntamientu Constitucional de esta ciudad presentd a
esta Junta un estudio para rectificar las alineaciones de la carretera de
Casa Antinez o del Morrot y puntualizar definitivamente en dicho sitio
la linea limite de separacidn entre las zonas maritima y urbana.
Estimindose aceptable dicho estudio, didle la Junta su conformidad,
en lo que de ella dependia, siempre que para lo sucesivo se dejaran bien
establecidos los deberes y atribuciones de entrambas entidades en el ci-
tado punto con arreglo al Reglamento del servicio y policia del puerto.

OBRAS DE PROLONGACION Y REFORMA DEL DIQUE
DEL ESTE

Eﬁﬁcio de la Jefatura de Obras Puablicas de Ja Provincia de 14 de
febrero de 1916, se did cuenta a esta Junta, sometiéndola a su informe, de
una instancia dirigida al Ministerio de Fomento, con fecha 29 de agosto
de 1915, por el Contratista de las mencionadas obras, pidiendo la rescision
de dicha contrata fundindose en las disposiciones de los articulos 52 y 53
del Pliego General de Condiciones que sirvié de base a la misma.

Pasada la menciohada instancia a informe del sefior Ingeniero Direc-
tor de las Obras, quien la evacud en los términos que constan en otro lugar
de la presente Memoria, en sesion de 22 de marzo siguiente aceptd esta
Junta dicho informe por unanimidad, afiadiendo las indicaciones que a
continuacién se transcriben al elevarlo como propio a la Superioridad:

Primera.—Que habiendo transcurrido cinco meses desde que ingresd
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en el Registro del Ministerio de Fomento la instancia del sefior Bushell
pidiendo la rescisién de la contrata aludida, hasta que en 3 de febrero ul-
timo sali6 del mismo para informe de la Jefatura de Obras Piablicas de la
Provincia y de esta Junta, es muy digna de ser meditada tal circunstancia
a fin de que una posible poco apropiada aplicacidn de la disposicion se-
gunda del articulo 53 del Pliego General de Condiciones para la contra-
tacion de las obras piblicas aprobado por Real Decreto de 11 de junio de
1886, viniera a hacer enteramente initl la informacion indispensable-
mente reclamada para resolver en su vista el Excmo, Sr. Ministro de Fo-
mento, oidos, ademis, los Altos Centros a los que compete intervenir en
el asunto.

Segunda.—Que si considerando ajustada a la realidad una notable su-
bida de precios en los diversos elementos indispensables al citado contra-
tista para el desarrollo y terminacién de las obras y prolongacion y refor-
ma del dique del Este que le falta ejecutar, y atendida la anormalidad de
las presentes circunstancias, que han hecho fallar toda humana prevision
cambiando el modo de ser de leyes y costumbres, cupiera hallar forma de
ir en ayuda de dicho contratista para aminorar los reales perjuicios que,
de seguir la obra, habria de reportar, estima esta Junta seria altamente
equitativo y singularmente favorable a los elevados intereses que le estin
encomendados, el adoptar dicha forma, después, como es natural, de un
detenido y bien puntualizado estudio con todas las controlizaciones que
fueran del caso.

Por Real orden de 18 de septiembre de 1916 se dispuso se considerase
de hecho rescindida la mencionada contrata desde 1." de diciembre de
1915 con arreglo a lo prescrito en el articulo 53 del Plicgo General e Con-
diciones de 11 de junio de 1886.

Al recibirse la mencionada Soberana resolucion, sipnificd respetuosa-
mente esta Junta a la Superioridad su criterio acerca del cumplimiento de
aguélla, v los perjuicios que podia irrogar su caricter retroactivo, habida
cuenta que el contratista tenia percibido el importe de las mensuales rela-
ciones valoradas de obras que se le fueron expidiendo sucesivamente desde
el citado mes de diciembre sin previa advertencia superior, ni observacion

alguna de dicha Contrata; solicitando, ademas, las debidas concretas ins-

trucciones para tal cumplimiento, en vista de las posteriores manifestacio-
nes de la propia Contrata y la singular conveniencia de que no se suspen-
dieran indefinidamente los trabajos que ella dejaba pendientes en obra tan
importante,

Verificada la recepcién de las obras indicadas y aprobada por la Supe-
rioridad el Acta correspondiente; formuladas varias consultas a aquélla
para la fijacién de precios, valoracién y liquidacion de obras ejecutadas y
manera de proseguir las suspendidas en su parte mis necesaria, por Heal
orden de 31 de mayo de 1917 se dictaron las reglas a que debia sujetarse
dicha liquidacién y_valoracion, asi como el proyecto a formular para la
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pronta realizacién de las obras que se estimasen mis necesarias, y la su-
cesiva de aquellas otras convenientes, ya como terminacion de las que fue-
ron objeto de la contrata rescindida, ya como complemento de éstas:

A todo lo cual se dié cumplimiento dentro del propio ano de 1917 como
especifica el sefior Ingeniero Director en la presente Memoria.

NUEVOS TINGLADOS EN LOS MUELLES DE ESPANA
¥ BARCELONA

A pesar de no estar oficialmente entregados por la “Sociedad Espafio-
la de Construcciones™ los diversos tinglados levantados por la misma en
los citados muelles como parte de las obras de que es contratista y tiene
en ejecucion ; mediante una inteligencia entre la Junta y dicha entidad a
fin de atender a imperiosas necesidades del trifico maritimo-comercial
puestas de relieve en las presentes andmalas circunstancias, vienen utili-
zandose hace dos afios por varias casas navieras los nuevos tinglados del
muelle de Espafia, y por el comercio en general, de uno aca, los dos gran-
diosos levantados al extremo del de Barcelona ; no empero con el desemba-
razo ¢stos que convendria, a causa de hallarse obstruida indcbidamente
por diversas embarcaciones estacionarias la linea de atr&que necesaria
para el libre acceso a los mismos.

La desaparicion de los citados fotantes inactivos, que tanto perjudican
al comercio, ha sido objetivo constante y preferente de la actuacion de la
Junta, que, por fin, al terminar el afio 1917, ha. podido conseguir que en
reunion de Autoridades, al objeto a su instancia convocada, adoptara cl
sefior Gobernador Civil los necesarios acuerdos para descongestionar el
Muelle de Espana de pequefias embarcaciones que éntorpecian el gran-
dioso trafico.a que estd destinado, y a retirar del de Barcelona aquellas
aludidas estacionarias que impedian en absoluto el acceso de las mercan-
cias por mar a sus dos espaciosos nuevos tinglados terminales.

Para primeros de 1918 se confiaba poder dar cumplimiento a tan acer-
tados y necesarios acuerdos.

GRANDES COBERTIZOS EN LOS MUELLES DE ESPARA
Y BARCELONA

Conforme a lo indicado en la anterior Memoria, fué sacada a piiblica
subasta en 16 de febrero de 1916 la parte del mencionado proyecto co-
rrespondiente a Tlos cobertizos destinados al primero de dichos muelles,
quedando aquélla desierta.

Celebrose, a instancia de la Junta, nueva subasta en 29 de marzo si-
guiente, con idéntico negativo resultado.

En vista de tal ineficacia y de la necesidad imperiosa que siente el cc-
mercio en general de grandes espacios cubiertos, se acordd formular nue-
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vo présupuesto para verificar la construccion de uno solo de los mencio-
nados tinglados ; el proyectado para la zona central de la primera alineacion
del muelle de Espafia, por el sistema de administracién, en espera de que,
cuando cesen las anormales circunstancias creadas por la guerra, se pue-
dan sacar a piblica subasta los restantes comprendidos en el plan general
aprobado.

EDIFICIO-PABELLON DE VIAJEROS EN EL MUELLE
DE BARCELONA

Concluidas y recibidas las obras de amplacion de tan notable y dtil
edificio, se llevaron al mismo, con general aplauso, los servicios aduaneros,
sanitarios, de emigrantes, de los pricticos del puerto y demas a que estd
destinado, rindiendo en seguida notoria utilidad, que seri muchisimo ma-
yor ¢l dia en que vuelva, con la terminacion de la guerra, a desarrollarse el
intenso trafico de trasatlinticos a que esti destinado, que tan importante
era al estallar aquélla y tan buena idea daba de lo que ofrecia Barcelona a
los numerosos viajeros de paso que sabian aprovechar unas horas para
visitar nuestra grandiosa urbe.

ADOQUINADO DE VARIAS ZONAS DE LOS MUELLES
DE PONIENTE Y COSTA

A fin de satisfacer repetidas y justificadas peticiones de los comercian-
tes receptores de carbones minerales, se encomendd por la Junta a la Di-
reccin facultativa de las Obras el oportuno proyecto para la construccion
de dichas zonas adoquinadas, el cual, puntualizado por la misma y apro-
bado por la Superioridad, fué adjudicado en piblica subasta a la Sociedad
“Fomento de Obras y Construcciones”, empezindose los trabajos en 15
de diciembre de 1917,

VIGILANCIA EN LOS MUELLES

Considerando que el servicio especial de vigilancia en la zona del puer-
to encomendado al Cuerpo de Mozos de la Escuadra desde 1901, no rendia
en la actualidad, por diversas circunstancias, los resultados apetecidos, fué
denunciado en diciembre de 1916 el convenio al efecto establecido con la
Excma. Diputacién de la Provincia, cesando, en consecuencia, en 31 de
diciembre de 1917, i

A partir de 1.° de enero de 1918 correrd dicho servicio a cargo del
Cuerpo de Policia y Seguridad.

son. R
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AUMENTO TRANSITORIO EN LAS TARIFAS

El constante encarecimiento de carbones y demis materiales indispen-
sables al funcionamiento de los diversos elementos mecinicos destinados
a servicios comerciales a cargo de la Junta, ha obligado a la misma durante
los afios 1916 y 1917 a proponer al sefior Gobernador Civil distintos suce-
sivos aumentos transitorios en las varias tarifas correspondientes; cuyos
aumentos, aprobados constantemente por dicha Autoridad previos los de-
bidos informes, ha aceptado el comercio sin la menor pm-testa, conven-
cido de su justicia y moderacion.

MOVIMIENTO DE PERSONAL

A consecuencia de haber pasado a desempefiar la Direccitn de las
Obras el primer Ingeniero afecto a la misma D. José Ayxeli, como antes
se deja consignado, al correr la escala de los demas titulares, se produjo
una vacante, nombrando la Junta por unanimidad para ocuparla al Inge-
niero de Caminos, Canales y Puertos D. Luis Sinchez Ocaiia.

APROBACION DE CUENTAS
Fueron aprobadas sucesivamente, sin el menor reparo de la Superiori-

dad, las Cuentas generales rendidas por la Junta, correspondientes a los
ejercicios de 1915 y 1916,
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Movimiento de fondos durante los dos ejer-
cicios que comprende la presente Memoria

L a Afio 1916

. Ingresos
PESETAS

Producto del arbitrio con destino a las obras del Puerto. 2812,792'50
Idem del arbitrio sobre embarque y desembarque de

pasajeros . . i W G 16,607'05
Procedente de alquileres de locales }' a]maceucs e 46,156'46
Idem de alquileres del material Aotante . . . . 10,563'18
Idem id. de kioscos . . i 21,830
Idem de personal y material facilitado a particulares z 13,1505
Idem  de material facilitado a contratistas . . 2,230'58
Idem id. id. a la Jefatura de Dhras
Piblicas . . . & i i 83065
‘Idem  del servicio de grias htdraulncas ¥ de vapor. . 49,187’50
Idem -del servicio de grias eléctricas y puentes-grias. 62,204’50
Idem id, de gras de mano . . . . . 8,741'25
Idem +id. de puentes-basculas . . . . . 16,199'10
Idem id. de cibrias flotantes ., . . 44.811'68
Idem id. de excusados piblicos . . . . 1,110'70
Idem id. del Dique flotante . . . . . 356,380'83
Idem id. del varadero pablico . . . . 16,731'41
F- : Idem id. de atracadercs . . g ‘220
Idem id.  de aguada a buques y a parhcularch 68,425'14
Idem id. de vigilancia y alumbrado en horas
L’i extraordinarias . . : 1,568
Idem  del servicio de descarga de carbunes en Ius mte-
lles del puerto . . S 2,760
Idem  de permisos a vendedores Eunhulantes o ow @ 700
4 Idem  de alquiler de casetas en los muelles . . 4,373’63
Idem de alumbrado facilitado a particulares . . . 1,741'21
Idem de remolque. . . R 18,726 76

Idem  de desperfectos en los muel]cs 6w oW oa 357,12




OBRAS DEL FUERTO DE BARCELONA

Tdem

Idem
Idem

Idem
Idem

Idem

Idem
Tdem

ldem

Tdem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem-

de ocupacion de espacios con mercancias en los
muelles .

de depdsitos de carbén mmeral g

de ocupacion de espacios por varios arrenda-
tarios . F

del impuesto de mueliaje §

de permisos para obras de ca.nahzacmn ¥ te:ndl-
do de cables en la zona maritima .

del canon sefalado a los depdsitos flotantes de
carbones %

del uno y 20 por ciento mbre pagﬁs a -::ontrat:stas

del impuesto sobre pamdas de coches y automd-
viles de alquiler F

del producto del uno por ciento por dercnﬁ-:] de
cobranza de lo satisfecho a la Hacienda por
lIos empleados de¢ la Junta, por el 'meuesm
de utilidades .

del repeso de varias partidas de f.arbon en ré-

, gimen de cabotaje

de la Sociedad “Crédito y Ducks dc Barce]una.

por el arrendamiento de los Almacenes Ge-
nerales de Comercio, currespund:ente a
cste afio 1

de la propia Sociedad, pur el 5 p-ur nenm suhm
pesetas 113,666'54 v el 15 por ciento sobre
pesetas 46,880’00 que importan los almace-
najes devengados por los Almacenes Gene-
rales de Comercio, desde 1." de julio de 1915
a 30 de junio de 1916 . el

de la misma Sociedad por el arrendammntu del
tinglado nimero 1 del muelle de la Mura-
lla, correspondiente al corriente afio (Depi-
sito de Comercio) .

de la propia Sociedad pul‘ cl 10 p-ur I::lento suhre
40,000 pesetas y el 20 por ciento sobre pesetas
16,356’25 que importan los almacenajes de-
vengados por el “Depdsito de Comercio”™
‘en €] tinglado ntmero I del muelle de la
Muralla, desde 1." de enero a 30 de junio
de este afio . i

del canon por mnducmnnes en la zomna mant:tma

de la parte que corresponde a la Junta en la ins-
peccion de obras por contrata .

PESETAS

go,gy6'12
99,627'59

42,266'85
134.753'98

3.000

4,500
5.884'03

470

127'15

42'26

20,000

12,715'30

10,000

7:271'25
443'05

128'23
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Idem del Excmo, Ayuntamiento de esta ciudad, por la

parte con que debe contribuir al alumbrado
eléctrico de los muelles .

Idem de la propia Corporacion, valor hqmdn dc lns

cupones vencidos durante el corriente afio,
de los titulos de la Deuda Municipal que po-
see la Junta, en pago de dicho alumbrado.

Idem de lo cobrado por el salvamento del vapor ita-

liano *Angelina™

Idem del transporte de mercancias por lab vias fe-

rreas del puerto

Idem  del valor de 1,751 titulos del Emprestltu dE pE—

setas 20.000,000, colocacion de febrero de
1913, al tipo minimo de 485 pesetas uno.

Idem de la sulivencién asignada a esta Junta por el

Ministerio de Fomento .

ToTAL DE LOS INGRESOS.

PESETAS

17,794'35

I,136'51
15,000

81,105'74

840,568'30

148,200

5.127,368'53

Gastos

OBRAS POR ADMINISTRACION Y CONSERVACION

Importan los jornales y materiales empleados en las uhras

por administracién .

Idem los jornales y materiales empleadas en lns zer-

vicios de explotacion, policia de los muelles y
conservacion de las obras

Idem los materiales satisfechos en el presente afio, co-

A deducir el

rrespondiente a la conservacion de las *obras
del ejercicio anterior, cuyos valores estin in-
cluidos en las cuentas de la Direccidn faculta-
tiva de 19135, no habiendo sido aprobadas v
pagadas hasta el corriente afio .

importe de materiales invertidos en la con-
servacion de las obras en el corriente afio,
cuyo montante esti pendiente de aprobacidn
de la Junta . v

PESETAS

78,060'71

1.405,514'00

132,020'74

1.615,607'54

184,149'75

1.431,457'79

AR AT -
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OBRAS POR CONTRATA
PESETAS

Satisfecho al Contratista de la ampliacion y reforma del
Dique del Este. las ccrtlﬁt.amnnes 162 a 171,

ambas incluslve . . . 260),804'46
Idem al de las obras de distribucién prﬂv:monal da 105
muelles de Espafia y Barcelona, las certifica-

ciones 10 a 20, ambas inclusive . . . . 270,885'22
" Idem  al de la construccion de dos ginguiles (terceros
-y cuarto plazos, por salde} . . . . . 35,750

OBRAS POR CONCURSO

Satisfecho a la Sociedad “La Maquinista Terrestre y Mari-
tima™ el 6.° plazo de la 4.° Seccion del Dique
flotante y deponente, y el total importe de una
nueva junta ripida flexible de enlace entre la
gyl gt heedion.. & s e e o5 o 171,609'56:

ToraL cAsTo POR OBRAS. . .  2.101,687'03

GASTOS ADMINISTRATIVOS

PESETAS
Satisfecho por haberes del personal de la Sceretaria, Ad-
ministracion e Interveneién . . . . . 09,837'6y4
Idem por material de oficinas de las mismas, . 5439
Idem  por haberes del personal de la Direccidn facn]-
tativa . 126,785'47
Idem por materia.] de oﬁcinas de dicha D-Irecc:ién ; =.080'23

Idem  por gastos eventuales de la Direccién facultativa
en la vigilancia e inspeccidn de obras nuevas. 15,348'68

GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satlsfa:hu por gastos de los servicios de explotacion, inter-

venidos por la Administracion de la Junta, 6,572"50
Idem por inspecciones y gratificaciones ., . . . 12,490'92
Idem por alquileres . . . o ml et 9.000
. Idem por honorarios al Prucuradnr de la ]unm a 834
Idem por material en Gastos Generales de la Junta, . 12,513'06

Idem por seguros contra incendios, . . . . .  o©o4f0
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MONTEPIO, IMPUESTOS Y EMPRESTITOS
PESETAS
Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja de Auxilios y
Prevision de los empleados y obreros de la
Junta, por el 1’50 por ciento sobre pesetas
2.832,489'55 recaudadas por arbitrios de
Obras de Puertos, de conformidad con lo
dispuesto en la Real orden de 10 de septiem-
bre de 1902 g 42,487'31
Idem, por el impuesto de utthdad:es y tlmhre de ne-
gociacion sobre las obligaciones emitidas
por la Junta 63,
77550

Idem  por gastos de los empréstitos %
Idem por intereses de las obligaciones colocadas por la
Junta

TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS.

. L192,694'36

1.508,768'27

e e e e e e s e .

VARIOS

Pagado' al Banco de Barcelona, en calidad de reintegro de
igual suma tomada a préstamo mediante pignora-
cion de 1,334 titulos del Empréstito de la Junta
de wveinte millones de pesetas, colocacion de fe-
brero de 1915 . i

Idem por los gastos ocasionados por cl sa]vamcntu del
vapor italiano “Angelina” y jornales extraordi-
narios al personal del Barco-bomba ndmero 1,
por igual concepto . e

Idcm por el quebranto sufrido en Ia venta de 30 tltu!os
de la Deuda Municipal, de 500 pesetas nominales
uno, cuya operacion se verifico al cambio de 85'23
por ciento, de cuya pérdida ya se ha reintegrado
la Junta con los intereses de dichos valores co-
brados hasta la fecha

Idem al Juzgado del Norte de esta r:mdad a dispumcmn de
quien corresponda en derecho, en virtud de la au-
torizacion concedida por Real orden de 19 de
junio tltimo, cuya suma correspondia devolverla
a don Isidro Bertrin, por la reversion a esta
Junta de los terrenos del Estado comprendidos

PESETAS

250,000

3,080'54

2,225'7%

PR B
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en la caducada concesion que le fué otorgada por
Real orden de 28 de marzo de 1884 . .

Idem por jornales, por cuenta de la Jefatura de Ohras
Piiblicas por el cambio de boyas, de cuya canti-
dad se ha reintegrado ya la Junta ;

Idem a don Marcelo Catald, por devolucion de lo pa.gadu
de mas por arbitrio de Obras del Puerto, en la
descarga del vapor “Cabo San Antonio™ :

Idem a don Joaquin Roig, en calidad de devolucion por el

*  remolque de una barcaza .

Idem+ a la Sociedad Anénima “Deposito Flutante de Car—
bones”, en calidad de minoracién de ingresos en
la liquidacién de los derechos pagadns por ocu-
pacion ‘de espacios .

Idem por trabajos en horas extraﬂrdmarlas a IDS ahrerus
de la Junta, segtin crédito aprobado por Real or-
den de 22 de diciembre de 1916 .

Torat.
(GASTOS POR OBRAS

(GASTOS ADMINISTRATIVOS,

ToraL DE GASTOS.

PEEETAS

10,400

133'17

4,18

11'60

2,007'88 _

7:970'48

27682360

2.191,687'03
1.598,768'27

4.067,278'00

INcmEsOs . . . . §.127,368'53
Gasros. . . . . ‘406727890
MAs mcresos. . 1.060.089'63

Existencia en Caja en 31 de diciembre Ptas.

1.031,003'42
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Afio 1917 L
! Ingresos
PESETAS
Producto del arbitrio con destino a las obras del puerto so-
bre descarga de mercancias . . 1.553,049'22
Idem del arbitrio sobre cmbarquc ¥ desembarq_uc de pa-
. sajeros : 122,185"62
Procedente de alquileres de lucains y almacem:s 05.451'40
Idem de alquileres del material flotante . 28 260'80
Idem id. de kioscos 7 21,148'30
' Idem de personal y material facilitado a pamculares . 11,4906'15
Idem de material facilitado a contratistas. 82'6g
Idem de material facilitado a la Jefatura de Dbrus
Pablicas . . 2,550'48
Idem  del servicio de grias hidrauhr:as y de vapur 34,248'56
Idem del servicio de grias eléctricas y puentes-griias, 44,341'23
Idem id. de grias de mano . G,686'25 :
Idem id. de puentes-basculas 19,554 '80 ha
Idem id. de cAbrias flotantes , 30,193'25 :
Idem id. de excusados piblicos . 1,122"10
Idem id. del Dique flotante . : 648,795'74
Idem de trabajos en horas extraordinarias del Dique
flotante . 10,510°56
Idem  del servicio del vnmdcm 30,244’00
Tdem id. de atracaderos . 220
Idem - id, de aguada a buques y a partlculares 64,023'00
Idem id. de vigilancia y alumbrado extraor- '
E dinario. . . " 1,306'70
i . Idem id. de descarga de ::ari:ﬂnes : 2.060
: Idem . de permisos a vendedores ambulantes . 722
it Idem de alquiler de casetas en los muelles 3.641'25 i
- Idem del alumbrado facilitado a particulares g 1,315'34
Idem de remolques 16,547'62
Idem de dcsperfcctos en los mueIles 2,248'03
8 Idem de ocupacién de espacios con mercancias o1,871'58
i Idem id. i con depdsitos de car-
" bon. i 136,158'33
Idem id. 1d.  por wvarios arrendata-
rios . -~ 27,555'38
I Idem del impuesto del muellaje . . 131,307'74 v
Idem de permisos para obras de canalizacion y tr-.nmdo
de cables en la zona maritima . I,575'00
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Procedente del -canon sefialado a los depésitus flotantes de

Idem
Idem

Idem

Id_l:m
Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

Idem

" Idem

Idem

Idem

carbones .
del 1’20 por ciento scrl:-re pagos a mntratlms :
del impuesto sobre paradas de coches y automo-

viles de alquiler
del uno por ciento sobre derechns dc mhranza

de lo satisfecho por 1os empleados de la

Junta por el impuesto de utilidades .
del repeso de varias partidas de carbén .
de la bonificacién sobre el seguro del Barco-

bomba nimero 1, al servicio de la cha.tura

de Obras Priblicas . . . .
de la Sociedad “Crédito y Docks"”, por f.'.l arren-

damiento de los Almacenes Generales de Co-

mercio, correspondiente a este afio .

de la misma Sociedad por el 15 por ciento sobre

31,003’50 pesetas y ¢l 5 por ciento sobre
g0,029'56 pesetas que importan los almace-
najes devengados por dichos Almacenes des-
de 1." de julio de 1916 al 30 de junio del
corriente afio

de la propia Sociedad por el arni:ndn deI tmg‘la.—'

do n* 1 del muelle de la Muralla (Depdsito
de Comercio) correspondiente a este afio

de la misma Sociedad por el 10 por ciento sobre
pesetas 80,000 y el 20 por ciento sobre pese-
tas 45,675'60 que importan los almacenajes
devengados por el Depésito de Comercio en
el Tingis.dn n.* 1 del muelle de la Muralla,
desde 1.° de julio de 1916 a 30 de junio de
este afio :

del canon por cﬂnducmunes en Ia. zona marmma
del puerto . R

del Excmo. Ayuntamiento de esta ciudad por cl
valor liquido de los cupones realizados du-
rante el afio, de los titulos de la Deuda Mu-
nicipal que posee la Junta, en pago de parte
del alumbrado eléctrico de los muelles a que
debe contribuir dicha Corporacién :

del reintegro del seguro del Barco-Bomba na-
mero 1 al scnricin de la ]efatura de Obras
Prblicas . . :

del transporte de mercancias por las vias fe-
rreas del puerto

PESETAS

. 5,000
2,216’70

530

, 120737
2,168'60

1{}1'3_5

20,000

9,295'98

10,000

17,135'10

650’60

404'15

2,006'45

8836833
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Procedente de la subvencién asignada a esta Junta por el
Ministerioc de Fomento . . . . .

T'oTAL DE LOS INGRESOS. .

PESETAS

- —

148,200

3-450,853'55

OBRAS POR ADMINISTRACION Y CONSERVACION

Importan los jornales y materiales empleados en las obras
por administracibn . . . g

Idem | los jornales y materiales empleadns en ohras dc
conservacién y policia de los muelles .

Idem los jornales y materiales empleados en los servi-

cios de explotacién y del personal afecto al

servicio general . . . . . il

Idem- lo satisfecho a los obreros de la ]unta en com-

~ pensacién a la carestia de las subsistencias,

con arreglo a la Real orden de 15 de no-

viembre de 1917 . .. . . .+ .« . &

Idem  los materiales satisfechos en el presente afio co-

rr¢spondientes al ejercicio anterior, cuyos

valores estin incluidos en las cuentas de la

Direccion facultativa de 1916, no habiendo

sido aprobados hasta el corriente afio

A deducir el importe de materiales invertidos en la conser-
vacién de las obras en el corriente afio, cuyo

importe esti pendiente de la aprobaciim de
Ia Junta . . .

- = - - *

OBRAS POR CONT'RATA

Satisfecho al contratista de las obras de distribucién provi-
sional de los muelles de Espafia y Barcelona,

las certificaciones 21 a 30 inclusive . .
Idem la de las obras necesarias para la prulnngacmn

1.631,318'49 p

PHSETAS

87.874'29

873,058'07

511,834 22

52,728'50

184,149'75

1.700,044'83

78,326'34

s

- =

143,246'40 :

'y bt e R &
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PESETAS

de la fosa oriental de la dirsena de carenado,
~las certificaciones 7 a la 12 ambas inclusive . 33,805's5
Idem al de la ampliacion del edificio construido para el
servicio de viajeros en el muelle de Barcelo- .
<28, por BAMdD T e e e e e s 57'39

© OBRAS POR CONCURSO

Satisfecho a la Sociedad “La Maquinista Terrestre y Mari-
tima” el saldo de la construccién de la 4.

Seccién del Dique flotante . . . . . 7.523"2
TOTAL GASTOS POR OBRAS. . . 1.816,041'55

e e —

GASTOS ADMINISTRATIVOS

PESETAS
Satisfecho por haberes del personal de Secretaria, Admi-
" nistracién ¢ Intervencién . . B i 102,514'30
Idem por material de las oficinas de las mismas . . 4,771
Idem  por haberes del personal de la Direccién faculta-
tiva de Jas obras . . . 121,065'54
Idem por material de las oficinas de la Djrmcmn facul-
tativa . . . 7,216°40

Idem por gastos c\rll:ntua]ts de !3 D]l'ﬂtclﬁn facu]tatwa '

para la wgllancm e inspeccion de las uhrag _

ouevas . . . 20,259'80
Idem por compensacion en sus habcres ¥ ]omales a Ius

empleados de la Junta y obreros de esta Sec-,

cidn, con motive de la carestia de las subsis-

tencias, concedida por R. O. de 15 de no-

viembre de 117 . . . . . . . . 20,200'27

GASTOS GENERALES DE LA JUNTA

Satisfecho por.gastos én los servicios de explotacion inter-

venidos por la Administracién de la Junta . 7,550'15
Idem por inspeccicnes y gratificaciones . . . . . 11,600'02
Idem poralquileres. . . 0,000

Idem como compensacion por deﬁmencm tle dercdms
pasivos a don Julio Valdés Humaran, Inge-
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PESETAS
niero Director de las Obras hasta 31 de julio
de 1016, en que ces6 por jubilacién forzosa. 6,000
Idem por honorarios al Procurador de la Junta. . 439'20
Idem por material en Gastos Generales de la Junta. . 5,886'00
Idem por seguros contra incendios . . . . . 00460

MONTEPIO, IMPUESTOS Y EMPRESTITOS

Satisfecho al Cajero-Contador de la Caja de Auxilios y Pre-
vision de los empleados y obreros de la Junta,
la cantidad sefialada en los presupuestos ad-
ministrativos de la Junta, de conformidad con
lo dispuesto en la Real orden de 1o de sep-

tiembre de 1goz . . L, 52,500
Idem  por el impuesto de uh]:dades y tlmhre.' de negocia-
cidn sobre las obligaciones emitidas por la

Junta . . o er T § 47.320'03

Idem por gastos de los cmprést:tns a e e . 1,112

Idem por intereses de las obligaciones tolocadas por la

Jumta: & o o e veemn e e w0 v R206000

TOTAL DE GASTOS ADMINISTRATIVOS. . 1.624,448'36
]
VARIOS
FESE‘I‘AS

Satisfecho a la arrendataria de Contribuciones el tercero ¥
cuarto trimestre de la contribucion industrial,
de las grias, puentes-grias y cibrias que la
Junta posee y tiene destinadas para el servicio

pliblico del puerto . . . . ; 15.434'49
)"" Idem ala Agencia Maritima Henry, en cunﬂeptu de de-
: volucion de la cuota correspondiente a no-
& viembre de 1916 del vapor alemin Braselia,

} segin acuerdo de la Junta . . ; 165'44
Idem ala Sociedad Azucarera de Espafia, en cahdad de
devolucién por cobro de mis en la ocupacion
de espacios en los muelles con una partida
de carbén mineral procedente del vapor “San

Isidoro”, segiin acuerdo de la Junta . . . 572'76

Idem a la Sra. Viuda de Vicente Sans Selma, en cali- -

. dad de devolucidén por igual motivo en la ocu-
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pacidn de espacios en los muelles con una par-

_tida de bocoyes, segin acuerdo de la Junta. 20'18
Satisfecho el seguro del Barco-bomba niimero 1, una cibria

flotante y varios enseres, por mientras durasen

los dos viajes para el cambio de boyas en las

playas de Mataré y Masnou, al servicio de la

Jefatura de Obras Pablicas . . . . . 2,000'435

’I.‘om:.. oW 18.208'32

n

GASTOS POR OBRAS . . . 1.816,041's5

GASTOS ADMINISTRATIVOS. . 1.624,448'36

ToTAL DE GASTOS. .  3.458,788'23
INGRESOS . . . 3.450,853'55
Gasros.. . . . 3.458,788'23

MAs casros. . 07,934’68

Existencia en Caja en 31 de diciembre Ptas.  1.944,058'74

Barcelona, 14 de febrero de 1918,
EL VICEPRESIDENTE,

*

EL Secrrerar1o-CoNTADOR,

oM, Creus
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