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PRIMERO.- INTRODUCCION:

l.- De conformidad con el articulo 69 del Texto Refundido de la Ley de Puertos
del Estado y de la Marina Mercante, en adelante TRLPEMM, aprobado por
Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, la zona de servicio de los
puertos de titularidad estatal estan conformados por los espacios de tierra y de
agua necesarios para el desarrolio de los usos portuarios, que define el articulo
72.1 de dicho TRLPEMM, asi como los espacios de reserva que garanticen la
posibilidad de desarrcllo de la actividad portuaria, y aquéllos que puedan
vincularse a la interaccion puerto-ciudad.

Este conjunto de espacios ha de definirse en un documento que el TRLPEMM
denomina Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios (DEUP), que ha de
proponer cada Autoridad Portuaria y aprueba el Ministerio de Fomento.

Dos son los objetivos a conseguir por la Delimitacion de los Espacios y Usos
Portuarios: por un lado, la delimitacion de la zona de servicio del puerto con la
consiguiente afectacion al dominio piblico portuario estatal de los bienes
integrados en aquélla y, por otro, la ordenacién portuaria, desde el punto de
vista de la explotacion del puerto de que se trate, que no urbanistica, de la
zona de servicio mediante la asignacion justificada de usos a los distintos
ambitos del puerto, de acuerdo con lo que prevé el articulo 72 del TRLEMM.

Il.- No es menos cierto que la funcion de la DEUP habia venido siendo
desarrollado hasta la Ley 33/2010, de 5§ de agosto, de modificacién de la Ley
48/2003, de 26 de noviembre, de régimen econdémico y prestacion de servicios
en los puertos de interés general, por el Plan de Utilizacién de los Espacios
Portuarios (PUEP).

En este sentido, la Disposicion Transitoria Sexta del TRLPEMM dispone en su
primer apartado que los Planes de Utilizacion de los Espacios Portuarios aprobados
con anterioridad a la entrada en vigor de la Ley 33/2010, de 5 de agosto, mantendrdn

su vigencia y surtirdn todos los efectos previstos en la presente ley para la Orden
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Ministerial de Delimitacion de los Espacios y Usos Portuarios. No obstante lo anterior,
cuando se proceda a su primera modificacion tras la entrada en vigor de la citada Ley
33/2010, los planes deberdn adaptarse a lo dispuesto en los articulos 69 y 70 de esta

ley.

En definitiva, los Planes de Utilizacién de los Espacios Portuarios aprobados
con anterioridad a la Ley 33/2010 mantienen su vigencia y producen los
mismos efectos que la DEUP, sin perjuicio de que cuando se proceda a la
primera modificacion del PUEP desde la enirada en vigor de la citada Ley
33/2010, dichos planes deban necesariamente adaptarse a lo dispuesto para la
DEUP en la normativa portuaria; de esta manera, el Plan de Utilizacion de los
Espacios Portuarios del Puerio de Barcelona cuando elio suceda debera
transformarse en una Delimitacion de los Espacios Portuarios del Puertc de

Barcelona.

llt.- La vigente delimitacién de la zona de servicio de! Puerto de Barcelona y
correlativa asignacion de usos a efectos de la explotacion portuaria se
encuentra recogida en el Plan de Utilizacién de los Espacios Portuarios del
Puerto de Barcelona (PUEP), aprobado al amparo del at. 15 de la Ley
27/1992, de 24 de noviembre, de Puertos del Estado y de la Marina Mercante
mediante la Orden Ministerial del Ministerio de Fomento de 30 de diciembre de
1999 (BOE n® 12 de 14 Enero de 2000), modificada mediante las Ordenes
Ministeriales de 15 de marzo de 2001 (BOE n? 77 del 30 de marzo de 2001) y
de 19 de abril de 2005 (BOE n? 109 de 7 de Mayo de 2005).

IV.- En el afio 2003, la Autoridad Portuaria de Barcelona (APB) redact6 el Plan
Director Ferroviario del Puerto de Barcelona en el que, principalmente, se
planificaban todas aquellas infraestructuras ferroviarias que debian
desarrollarse en la ampliacion del Puerto de Barcelona que se estaba
ejecutando. En particular, se planificé una gran terminal ferroviaria en el antiguo
cauce del rio Llobregat. Esta terminal, a su vez, estaria conectada a la red
general a través de un anillo ferroviario que conectaria todas las terminales
ferroviarias previstas en la zona de ampliacion, tanto las de carga/gescarga
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como las de recepcion/expedicion, asi como con la red ferroviaria existente en
la actual zona de servicio.

Posteriormente, al objeto de determinar con mayor detalle la terminal ferroviaria
antes descrita, en marzo de 2011 la APB redact6 el proyecto basico de la
Terminal Intermodal Port de Barcelona (TIPdB,) cuya implantacion se
desarrcllaria, casi en su totalidad, en los terrenos ocupados por el antiguo
cauce del rio Llobregat, desde el puente de Mercabarna hasta la antigua
desembocadura, en el que nuevamente se preveia la ejecucion de un anillo
ferroviario que conectaria todas las terminales ferroviarias de la zona de
ampliacion y que, en parte, dicho anillo discurria por el antiguo cauce del rio
Llobregat.

Por lo que se refiere a la ejecucion del anillo ferroviario y a su conexion a la red
general, en fecha 4 de septiembre de 2013 el Ministerio de Fomento, la
Consejeria de Territorio y Sostenibilidad de la Generalitat de Catalunya, la
entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, la
empresa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, el ente piblico Puertos del
Estado y la Autoridad Portuaria de Barcelona suscribieron un protocolo de
colaboracion para el impulso y consecucién de este nuevo acceso ferroviario al
puerto de Barcelona.

V.- Es en este marco, en el que la Autoridad Portuaria de Barcelona ha
proyectado la modificacion de la zona de servicio del Puerto de Barcelona,
principalmente, al objeto de incorporar los terrenos necesarios afectados por
los nuevos accesos, cuya construccion y posterior gestion corresponde a la
Autoridad Portuaria, asi como aquellos terrenos situados en el antiguo cauce
del rio Llobregat, todavia no incorporados al dominio publico portuario, que
permitiran el pleno desarrollo de la TIPdB y el cierre del anillo ferroviario pues
se tratan, todos ellos, de terrenos ajenos hasta ahora al dominio pulblico
portuario.

%
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No hay duda de que este cambio ha de caraclerizarse como significativo y
obliga por ello a la redaccién de la DEUP del Puerto de Barcelona, que
concreta en este aspecto su objetivo primordial, pero que obliga
necesariamente a adaptar el vigente PUEP a las exigencias de la normativa
portuaria para la DEUP (arts. 69, 70 y demas concordantes del TRLPEMM) y
gue se aprovechara para llevar a término otros ajustes en el vigente PUEP de
caracter menor. Ello no obstante ha de insistirse en que, al margen de dicha
nueva incorporacion de terrenos, la DEUP que se promueve recoge las
determinaciones del PUEP de 1999 y sus modificaciones posteriores.

Todo ello sin perjuicio de que la DEUP deba seguir las determinaciones del
articulo 69 del TRLPEMM vy asi recoger la delimitacion resuitante de la zona de
servicio del Puerto de Barcelona y la asignacion de usos a las diferentes zonas

en que se divida el puerto a efectos de su explotacién.

Vl.- En este contexto, el objeto del presente documento es proponer la
Delimitaciéon de los Espacios y Usos Portuarios como una modificaciéon y
adaptacion del Plan de Utilizacion de los Espacios Portuarios (PUEP) del
Puerto de Barcelona, aprobado por Orden del Ministerio de Fomento del 30 de
diciembre de 1999, con los siguientes objetivos:

(i} Incorporar los espacios de tierra necesarios para permitir la ejecucion de
los accesos terrestres al Puerto de Barcelona en aquella parte que ha de ser
gestionada por la Autoridad Portuaria de Barcelona, asi como incorporar los
terrenos del antiguo cauce del rio Llobregat que permitan el desarrollo
completo de la TIPdB y el cierre del anillo ferroviario que tiene que
interconectar las distintas terminales ferroviarias de carga/descarga y de
recepcion/expedicion en la zona de ampliacion del Puerto de Barcelona.

(il  Constatar las ampliaciones de infraestructuras e instalaciones que se
han producido desde la aprobacién del PUEP, siempre dentro del perimetro de
la zona de servicio, y, por tanto, formalizar su incorporacién al espacio de tierra
del Puerto de Barcelona.
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(i}  Llevar a término las modificaciones menores que se indicaran de
concretos espacios de tierra que dejaran de formar parte de la zona de servicio
del Puerto de Barcelona, o bien que se incorporaran a dicha zona de servicio.

(iv)  Ajustar el limite sudeste del Puerto Logistico (22 Fase o ZAL-Prat) en
relacién al Puerto Comercial, en el término municipal del Prat de Llobregat. El
vigente PUEP fija el limite sudeste de la ZAL-Prat con referencia a la calle 121
del Poligono Pratense, cuando las necesidades del Muelle Prat (terminal de
contenedores), ha determinado que esa linea deba ser paralela al cantil del
Muelle Prat por razén de la propia operativa de la terminal.

(v}  Adaptar los usos establecidos en el PUEP a los que prevé el art. 72.1 del
TRLPEMM, incorporando alguna modificacion menor consecuencia de ajustar
los usos a la realidad portuaria actual, sin que ello suponga una modificacién
substancial propiamente dicha de los usos previstos en el PUEP,

(vi)  Superar la discordancia menor que existe en el PUEP, en concreto en
una pastilla de unos 7.500 m® del ambito de la Nueva Bocana del Puerto
Ciudadano, y el Plan especial de la Nova Bocana del Puerto de Barcelona, que
puede afectar negativamente al desarrollo de proyectos en dicha zona, al
permitir el Plan urbanistico el uso de equipamiento y caracterizar el PUEP
dicha superficie como Puerto Comercial, cuando por su proximidad a la Ciudad
son los usos de interaccién puerto-ciudad los que deben prevalecer.
Paralelamente una superficie andloga se caracterizard como usc portuario

comercial.

(vii)  Destinar la totalidad del cauce antiguo del rio Llobregat, zonificado por el
PUEP como Puerto Logistico, a Puerto Comercial para permitir asi el futuro
desarrollo de la TIPdB y el cierre del anillo ferroviario.

(vii) Delimitar el espacio de agua que ha de integrar la zona de servicio,
modificando la zona Il exterior con el fin de ajustar la proyeccién de la
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perpendicular al limite terrestre de la zona de servicio, en coherencia con la

normativa portuaria de aplicacion.

(ix) Y finaimente identificar los espacios necesarios para que los érganos de
las Administraciones pulblicas puedan ejercer competencias de vigilancia,
seguridad publica, inspeccién, control de entradas y salidas de personas y

mercancias y aquellas otras que resulten precisas.

VIL.- El plan de trabajo o metodologia al efecto de los objetivos propuestos pasa
por exponer la vigente delimitacion de la zona de servicio del Puerto de
Barcelona y su zonificacion, para a continuacion desarrollar y justificar las
modificaciones que se proponen y, como conclusion las superficies vy

zonificacion resultantes.

VIl.- El presente documento se encuentra integrado a ese objeto por los

siguientes documentos y anejos:

(i) Memoria.

(i) Planos de Informacidn (Pl).
(i)  Planos de Ordenacion (PO).
(iv)  Anejos.
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SEGUNDO.- LA VIGENTE DELIMITACION DE LA ZONA DE SERVICIO DEL
PUERTO DE BARCELONA Y SU ZONIFICACION.

.- Como ya ha quedado dicho, la actual zona de servicio del Puertc de
Barcelona es la que resulta del Plan de Utilizacidn de los Espacios Portuarios
aprobado por Orden del Ministerio de Fomento del 30 de diciembre de 1999,
modificada mediante Ordenes Ministeriales de 15 de marzo de 2001 y de 19 de
abril de 2005.

El plano 11 reproduce la zona de servicio aprobada en su vigente delimitacion,
tanto por lo que se refiere a los espacios de tierra, como a la correlativa
superficie de agua (Zonas | y ).

Il.- El PUEP vigente distingue dentro de la zona de servicio tres areas a
efectos de la explotacion portuaria (plano 12), que denomina:

(i} Puerto Comercial;
(i)  Puerto Ciudadano, y
(i)  Puerto Logistico

Desde el punto de vista urbanistico, el Plan General Metropolitano de
Barcelona {(PGM), aprobadc definitivamente el 14 de julio de 1976, califica las
superficies de tierra que integran la zona de servicio del Puerio de Barcelona
como sistema general portuario, clave “1", con dos sectores, el sector del
puerto (clave “1a") y el sector de entorno portuario (clave “1b"), con unos
parametros urbanisticos validos para todo el sistema.

Por otro lado cabe sefalar que las &areas antes mencionadas han sido
desarrolladas, total o parcialmente, mediante Planes Especiales tal y como se
indica en los siguientes apartados. A modo resumen en el plano 111 se detalla
cual es la planificacién urbanistica vigente.

11
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.- En lo que respecta al Puerto Comercial, el vigente PUEP delimita este
ambito por referencia a los limites de! Puerto Ciudadano y del Puerto Logistico
o Zona de Actividades logisticas (ZAL), por la propia linea divisoria del sistema
portuario o limite de la zona de servicio y el mar Mediterraneo. Los usos que
contempla el PUEP son fiel reflejo de las previsiones de la normativa portuaria
y del propic PGM, que reproduce, sefalando el PUEP, ademés, que las
operaciones portuarias generales pueden ser desarrolladas en terminales

especiales de los tipos siguientes:

. Graneles sdlidos sin instalacion especial

. Graneles sélidos con instalacién especial

. Graneles liquidos

. Terminales de cabotaje {Ro-pax)

. Contenedores de extranjeria

. Automoviles

. Terminales multipropésito

. Terminales de pasajeros en régimen de Crucero turistico

Dentro del Puerto Comercial, el PUEP distingue los siguientes dos subambitos
a efectos de usos: la Zona de Actividad Portuaria General y la Zona de
Actividades Portuarias Complementarias. Los usos y actividades a que se

acaba de hacer referencia aparecen delimitados en el plano 13.

El primero de ellos, la Zona de Actividad Portuaria General, se encuentra
destinada a las operaciones portuarias generales relacionadas con la estiba,
desestiba, carga, descarga y almacenamiento de mercancias y/o al embarque
y desembarque de pasajeros, mientras que la Zona de Actividades Portuarias
Complementarias admite ademas actividades de caracter industrial-portuario y
de almacenaje y complementarias de la actividad portuaria general. En
definitiva, en el Puerto Comercial son admisibles todas las actividades comerciales
portuarias, las operaciones de estiba, desestiba, carga, descarga y almacenamiento de

mercancias de cualguier tipo en volumen o forma de presentacion que justifiqguen la

12
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utilizacion de medios mecdnicos o instalaciones especializadas, asf como las
actividades industriales relacionadas con el trdfico maritimo, la construccion naval o el

transporte multimodal, siendo, asimismo, admisible el trdfico de pasajeros.

El Puerto Comercial no ha sido objetc de desarrolioc mediante planeamiento
especial, aunque algunos de sus muelles si que cuentan con un instrumento
especifico o se han visto afectados por el planeamiento especial de las zonas
colindantes.

Ha de senalarse asi, en primer lugar, el Plan Especial de ampliacién del Sector
8 del Puerto de Barcelona (Muelle de la Energia). Dicho Plan Especial se limita
a la configuracién de parcelas y al disefio de la urbanizacion. Este Plan
Especial fue aprobado definitivamente por el Ayuntamiento de Barcelona en
fecha 29 de octubre de 2001 (BOP 275, 16-11-2001) y modificado en fecha 29
de noviembre de 2010 (BOPB 23-05-2011).

En segundo lugar, ha de hacerse referencia al Plan Especial de la Nueva
Bocana, en cuyo detalle se entrara en el epigrafe siguiente, que afecta y
ordena la zona mas proxima al Muelle Criental y de Levante, a partir del
Passeig Joan de Borbd, respetando la naturaleza industrial portuaria de este
ambito.

En coherencia con cuanto se ha expuesto el uso predominante en este ambito
es el industrial portuario y el aprovechamiento edificatorio el del PGM'.

! Los pardmetros urbanisticos mds relevantes (usos y edificabilidad) son los que seguidamente se indican:
(i) Usos: dentro del drea portuaria (art. 177 PGM), o espacio delimitado como puerto, se admiten
los usos de industria y almacenes, y los demds directamente relacionados con las funciones del puerto,
respecto al transporte, almacenaje y distribucion. El destino del entorno portuario (art. 178 PGM) es la
ubicacién de actividades relacionadas con el puerto. En el entorno portuario se admiten los usos
industriales de oficinas y de comercio inmediatamente relacionados con la actividad portuaria; se excluye
cualquier otro uso distinto del anterior.

(ii) Condiciones dc edificabilidad: se fijan las siguientes determinaciones (art. 179 PGM):

a) Edificabilidad zonal bruta: 0,70 m2t/m2s (cero setenta metros cuadrades de techo por metro
cuadrado de suclo), ¥
b) Ocupacién médxima sobre parcela de las delimitadas por el Plan Especial de desarrollo, setenta

por ciento (70 por 100).

13
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IV.- En lo que respecta al Puerto Ciudadano definido por el vigente PUEP, que
se refleja en los planos 14 e |15 comprende los ambitos definidos por el Plan
Especial del Port Vell y parte del Pian Especial de la Nueva Bocana,
componiendo dos subambitos, con planeamiento especial propio. El PUEP
establece que en el ambito del Port Vell tienen cabida usos ndutico-deportivos,
trdfico de pasajeros, actividades no  estrictamente  comercial-portuaria
complementarias de éstas, asi como equipamientos culturales y recreativos, justificados
por el propio contexto ciudadano del dmbito, el desarrollo del Puerto de Barcelona

hacia el Sury su no repercusién negativa en la explotacion comercial portuaria.

El Ponrt Vell esta situado en la parte mas antigua del puerto y sus limites fisicos
estan definidos por la propia linea divisoria del sector portuario o limite de la
zona de servicio, por un lado, y, por otro, por dos lineas, una de ellas que pasa
por el eje de la calle de servicio del muelle de Cataluia y otra resultante de la

prolongacién del paramento sur del muelle de Barcelona.

Desde la vertiente urbanistica, el Port Vell se encuentra ordenado mediante el
Plan Especial del Port Vell, aprobado definitivamente por la Comissid
d'Urbanisme de Barcelona el 11 de mayo de 1989 (DOGC 1153, 09-06-1989),
que ha sido modificado a su vez por los siguientes instrumentos urbanisticos:

(i) Modificacion del Plan Especial del Port Vell en los ambitos de los
muelles de Barcelona y del Deposito, aprobado definitivamente por la Comissio
d'Urbanisme de Barcelona el 9 de diciembre de 1998 (DOGC 2839, de 03-03-
1999).

(i)  Modificacion del Pla Especial deil Port Vell de Barcelona en el ambito del
Muelle de Espania, aprobado definitivamente por el Ayuntamiento de Barcelona
el 23 de noviembre de 2001 (BOP 302, 18-12-2001).

(iv)  Modificacion del Plan Especial del Port Vell para ajustar los parametros
de ordenacion del Muelle de Pescadores (ambito X), aprobado definitivamente
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por el Ayuntamiento de Barcelona el 25 de marzo de 2011 (BOPB de 02-05-
2011), y

(v)  Modificacion del Plan especial del Port Vell en los ambitos V y VI
(Muelles de la Barceloneta y del Reloj), aprobado definitivamente por el
Ayuntamiento de Barcelona el 1 de febrero de 2013 (BOPB de 25-02-2013).

A su vez, existen diferentes Estudios de Detalle para los ambitos mas
significativos del Port Vell: Estudios de Detalle de Muelle de Barcelona, del
Muelle de Espana, del frente portuario de la Barceloneta (Muelles del Depdsito,
de la Barceloneta y del Reloj) y de la Plaga del Mar.

El Plan Especial del Port Vell delimita para su ejecucion once ambitos de
actuacion, en donde ha de destacarse el Ambito Vil (Muelle Nuevo), que a
pesar de su inclusion como Puerto Ciudadano en el PUEP, alberga usos
propios del Puerto Comercial; asi como el Ambito X {(Muelle de Pescadores) en

lo que se refiere a la zona destinada a usos pesqueros y portuarios por el Plan

Por su parte, la superficie del ambito de la Bocana Norte caracterizada como
Puerto Ciudadano es resultante de las cbras de abrigo de la nueva bocana del
puerto ubicada en e! muelle de Levante; el PUEP vigente delimita esta zona por
referencia al plano 15 al tratarse de una obra en aquél momento en ejecucion,
que en su configuracién final ha tenido modificaciones que este documento
recoge. Se seiala en el PUEP que la superficie del ambito de la Bocana Norte
serd destinada a las actividades previstas en el articulo 3.6 de la Ley de Puertos (de
1992), en coherencia con su situacion geogrdfica y su proximidad al Port Vell. En este
sentido 'y por igual motivo, podrdn tener también cabida las actividades
complementarias a que se refiere el citado articulo 3.6 de la Ley de Puertos,
equipamientos culturales o recreativos, certdmenes feriales y exposiciones.
Concluyendo que el desarrolio y concrecion de los usos... se efectuard a través de un

Plan Especial.
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El Plan Especial de la nueva Bocana del Puerto de Barcelona fue aprobado
definitivamente por el Ayuntamiento de Barcelona en fecha 23 de noviembre de
2001 (BOP 302, 18-12-2001) y modificado en fechas 21 de julio de 2006 (BOP
212, 05-09-2006) y 25 de marzo de 2011 (BOPB 02-05-2011).

Los usos mas relevantes que contempla, muy similares a los del Port Vell, son
el hotelero, oficinas, industrial, cultural, comercial y los nautico-deportivos

(marina).

V.- El Puerto Logistico (o Zona de Actividades Logisticas, en acrénimo ZAL)
comprende aquella parte del puerto dedicada especialmente a centro de
distribucion intermodal de mercancias especializado en el tratamiento logistico
del trafico maritimo, en la que el PUEP distingue dos fases a efectos de su

desarrollo (el plano 16 refleja dicha delimitacién).

{i} ZAL 1° Fase (0 ZAL-Barcelona): cuenta con 66'5 has., lindando por su parte
Noreste, con la Manzana A.l de la ZAL 1° Fase y a partir de ésta con el limite del
Puerto Comercial, siguiendo la via del ferrocarril que circula por la calle 4 de la Zona
Franca o prolongacion ideal de dicha calle hasta el mar, por su parte Noroeste con la
linea de la zona de servicio del Puerto de Barcelona, dentro de la zona ajardinada que
a su vez limita con la calle A de la Zona Franca, paralela a ésta, hasta el rio Llobregat,
quedando la via férrea de Ferrocarriles de la Generalitat, dentro de la zona de servicio
portuaria, por su parte Sudoeste en toda su longitud con el margen izquierdo del cauce

actual del rio Llobregat, y por su parte Sudeste con el Mar Medirerrdneo.

(ii)  ZAL 2° Fase (o ZAL-Prat): cuenta con unas 166,7 has. y linda en su parte
Noroeste en toda su longitud con el margen izquierdo del cauce actual del rio
Liobregat, en su parte Noreste con el margen inferior de la calle 114 de la
urbanizacion existente en aquel lugar, hasta su encuentro con la calle 100 del Poligono
Pratense, en su parte Sudoeste con dicha calle 100, incluida, y en su parte Sudeste con
una linea paralela situada a 50 m. de la calle 121 del Poligono Pratense o

prolongacion ideal de dicha calle, hasta el Mar Mediterrdneo, con exclusion de los
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enclaves industriales existentes tal y conio se ha especificado en al apartado II1.2,

anterior.

Senfala el vigente PUEP que los usos a desarrollar en este dmbito corresponden a
actividades de almacenamiento y distribucién vinculadas a la actividad portuaria, asi
como las actividades de oficinas asociadas a la propia actividad de almacenamiento,
siendo también posibles actividades industriales ligeras de montaje final, embalaje,
etiquetaje, control de calidad, clasificacidn, personalizacidn de productos, control
telemdtico de stocks, etc. Igualmente, y en funcidn de la propia actividad a desarroliar,
el Puerto Logistico admite dreas de servicios al vehiculo y equipamientos, asi como
actividades de restauracion y comerciales de cardcter complementario a la actividad

principal y destinadas a ofrecer servicios a las empresas que se instalen.

La ordenacion urbanistica del Puerto Logistico se encuentra plasmada en el
Pian Especial de ampliacién del Puerto de Barcelona - Zona de Actividades
Logisticas, aprobado definitivamente por el Ayuntamiento de Barcelona en
fecha 28 de enero de 2000 (BOP 41, 17-2-2000), por lo que se refiere al
término municipal de Barcelona, y por la Comissié d'Urbanisme de Barcelona el
21 de marzo de 2001 (DOGC 3428, 11-7-2001), en cuanto al término municipal
del Prat de Llobregat.

El referido instrumento urbanistico ha sido modificado, en lo que respecta al
termino municipal de Barcelona, por la Modificacién del Plan Especial de
ampliacién del Puerto de Barcelona - Zona de Actividades Logisticas en la zona
de servicios generales 1 (ZSG1), aprobado definitivamente por el Ayuntamiento
de Barcelona en fecha 30 de octubre de 2008 (BOP 278, 19-11-2008).

Y en cuanto al término municipal del Prat de Llobregat, el Plan Especial se ha
visto modificado dos veces mediante las Modificaciones “1" y “2", aprobadas
definitivamente por la Comissié d'Urbanisme de Barcelona en fecha 14 de julio
de 2004 (DOGC 4236, d'11-10-2004) y por el Conseller de Politica Territorial i
Obres Plbliques en fecha 16 de noviembre de 2010 (DOGC 5767 01-12-2010).
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Por lo que respecta a los usos, esencialmente el Plan Especial de la Zona de
Actividades logisticas distingue las siguientes zonas con los usos y

aprovechamientos que se indican:

(i) Zona de Servicios Generales: oficinas y complementarios (hotelero,
comercial y restauracién); en este ambito la ocupacion maxima es del 0,60
m2t/m2s (cero sesenta metros cuadrados de techo por metro cuadrado de
suelo}.

(i) Zona de Servicios al Vehiculo: talleres de reparacion, estacion de
servicio (gasolinera), aparcamiento y limpieza de vehiculo; en este ambito la
ocupacién maxima es del 0,10 m2t/m2s (cero diez metros cuadrados de techo

por metro cuadrado de suelo).

(liy Zona Logistica: almacenamiento y distribucién vinculados a la actividad
portuaria, asi como actividades industriales ligeras asociadas al proceso
logistico, y de oficinas complementarias de la actividad logistica (hasta un
15%).

(iv) Zona de Servicios Mixtos: ademas de los propios de la Zona Logistica,
se admiten los usos comerciales y también de atencion al vehiculo.

(v)  Zona de Servicios Técnicos (subestacion de transformacion eléctrica).

(vi) Equipamientos al servicic del ambito.

Vl.- Finalmente la superficie de agua incluida en la zona de servicio queda
definida en el PUEP con la siguiente Zonificacion maritima:

(i) ZONA [: o interior de las aguas portuarias, que abarca las incluidas
dentro de los diques de abrigo.

(i}  ZONA Il: o exterior de las aguas portuarias, que abarca las zonas de
entrada, maniobra y posible fondeo, subsidiarias del puerto y sujetas a control
tarifario, la cual esta delimitada de la siguiente forma: franja paralela a dos
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millas a la linea de costa entre el eje de aliviadero de la calle Ginebra situado al
norte del puerto y el eje del cauce del rio Llobregat una vez desviado.

En consecuencia, en este momento el desglose vigente de la lamina de agua
se recoge en el plano n® I1.

Sefnalandose, finalmente, que la superficie de aguas de la zona I y las lineas
imaginarias que dividen ambas zonas de aguas se adeciian en la forma que previene el
articulo 15.7 de la Ley de Puertos del Estado y de la Marina Mercante (Real Decreto
Legislativo 2/2011), a medida que se construyan nuevas obras e infraestructura de

abrigo.

TERCERO.- LA ZONA DE SERVICIO QUE SE PROPONE: LOS ESPACIOS
DE TIERRA

l.- Introduccion:

De conformidad con cuanto se ha expuesto, los espacios de tierra que han de
integrar la zona de servicio son los definidos por el PUEP aprobado en la
Orden Ministerial de 30 de diciembre de 1999 y sus sucesivas modificaciones,
manteniendo en cualquier caso los enclaves existentes, aunque con un cambio
muy sustantivo consistente en la inclusién en esta zona de servicio de los
terrenos necesarios para permitir la ejecucion de los accesos terrestres al
Puerto de Barcelona, en aquella parte que ha de ser gestionada por la
Autoridad Portuaria de Barcelona, asi como aquellos terrenos necesarios para
el plenc desarrollo de la TIPdB y el cierre del anillo ferroviario, junto con otras
alteraciones de menor calado, cast diriamos que de caracter técnico, pues
persiguen adecuar la zona de servicio a la realidad existente o dar

cumplimiento a la normativa de aplicacion.

Se incorporan asi estos terrenos precisos para permitir, tal y como se ha dicho,
los accesos al Puerto de Barcelona el pleno desarrollo de la TIPdB y el cierre
del anillo ferroviario y se persigue con la aprobacion de esta DEUP facilitar su
adquisicién por la Autoridad Portuaria de Barcelona, mediante el ejercicio de la
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potestad expropiatoria que corresponde a la Administracion General del Estado
(art. 72.5 del TRLPEMM).

Los espacios de tierra del Puerto de Barcelona tienen en el momento presente
una superficie de 10.813.590 m2 (1.081 Ha). El proyecto de la DEUP propone
una ampliacion de esta superficie hasta alcanzar los 11.089.532 m? (1.109 Ha)

La foto aérea que sigue recoge la delimitacion de la zona de servicio portuaria
actual (linea azul), asi como las superficies que se propone modificar. La

definicion concreta de estas areas se recoge en los planos 18 (del 18.1 al 18.8)

Flgura 1: Foto aérea con el nueva limite de la zona de serviclo {linea amarilla), el limite actual {linea azul), las superficies que se
incorporan (drea rosa) y las superficies que se desafectan (drea verde)
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.- Justificacion de la afectacion de los terrenos necesarios para la

ejecucion_de las obras de acceso al Puerto de Barcelona, el cierre del
anillo ferroviario y la totalidad de la TIPdB:

La justificacion para la inclusion de los terrenos que han de garantizar la
ejecucion de las obras de acceso al Puerto de Barcelona en aquella parte que
gestionara la Autoridad Portuaria de Barcelona viene dada por el protocolo de
colaboracién para el impulso y consecucién del nuevo acceso ferroviario al
puerto de Barcelona suscrito el 4 de septiembre de 2013 entre el Ministerio de
Fomento, el Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya, la entidad publica empresarial Administrador de Infraestructuras
Ferroviarias, la empresa Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya, el ente
publico Puertos del Estado y la Autoridad Portuaria de Barcelona y por la
necesidad del cierre del anillo ferroviario para una normal explotacién
ferroviaria aguas abajo del P.K. 3+830, asi como para el desarrollo completo de
la TIPdB. El citado protocolo se incorpora como Anejo 1 de la DEUP.

Conviene entonces trascribir dicho protocolo, en la parte que resulte necesaria,
en tanto que justificacién de la propuesta que se hace en esta DEUP:

EXPONEN

Primero.- El Ministerio de Fomento en el marco del Plan Estratégico de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda (PITVI) ha apostado decididamente por la
revitalizacion y mejora del sistema de transportes de Espaiia. Uno de los aspectos
primordiales es el impulso del transporte de mercancias por ferrocarril, mejorando
los accesos a los centros de carga, entre los que se encuentra el Puerto de Barcelona

como uno de los principales nodos de entrada/salida de mercancias en Esparia.

Segundo.- En la actualidad la entidad piiblica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante ADIF) administra una red ferroviaria que
da acceso al citado puerto. Dispone de la terminal de Can Tunis a la que se accede

desde el resto de la Red Ferroviaria de Interés General del Estado (en adelante RFIGE)

21

%

Dafimitacién de Espacios y Usos Portuarios del Port de Barcelona - 2.015 Port cde Barcelona

a través del denominado ramal del Llobregat, que con origen en el nudo de
Castellbisball-Papiol define un corredor de doble via y ancho mixto (estindar e
ibérico), dotado de electrificacion a 3 KV de corriente continua, de uso exclusivo para

trdfico de mercancias.

Tercero.- La ley del Parlament de Catalunya 4/2006, de 31 de marzo, ferroviaria,
define en su articulo 4 el Sistema Ferroviario de Catalunya y las infraestructuras y los
servicios de transporte que lo integran. En el marco de dicho Sistema Ferroviario, la
Generalitat de Catalunya dispone de una red ferroviaria propia, administrada y
explotada por Ferrocarriles de la Generalitat de Catalunya (en adelante FGC), que
incluye un ramal de acceso al puerto de Barcelona conformado por un corredor de via
tinica de ancho métrico sin electrificar, de uso exclusivo para trdfico de mercancias, el
cual discurre por la ribera norte del cauce del rio Liobregat, discurriendo mds adelante
paralelo al antiguo cauce del rio, y conectando con la infraestructura ferroviaria del

interior del Puerto en el vial de circunvalacion en su tramo IV,

Cuarto.- Por otro lado, la Ley 392003, de 17 de noviembre, del Sector Ferroviario,
atribuye a la Autoridad Portuaria determinadas funciones propias del administrador de
infraestructuras respecto de las infraestructuras ferroviarias existentes en el puerto e
incorpora a la RFIGE la red ferroviaria existente en el puerto. Concretamente,
corresponde a la Awtoridad Portuaria de Barcelona (en adelante APB) la
administracion de la red ferroviaria de su titularidad, que integra lus diferentes
terminales del puerto y se conecta con el resto de la RFIGE administrada por ADIF, en

particular con la citada terminal de Can Tunis.

Quinto.- La APB ha puesto en marcha a lo largo de los iiltimos aiios un ambicioso
plan de expansion de sus instalaciones en la zona Sur del puerto, lo que ha supuesto
la generacion de una nueva ddrsena cuya primera terminal portuaria (muelle Prat) se
encuentra concesionada y se ha puesto en servicio recientemente. Este esfuerzo

inversor _debe complementarse con la_dotacion de una adecuada accesibilidad

terrestre, ferroviaria y viaria, a las nuevas instalaciones, de tal manera que el servicio

global a la cadena de transporte se preste de un modg efi

dneral de Legislacidn

AN FIELMENTE CON EL ORIGINAL

T

I,



g

Delimitacion de Espacios y Usos Portuarios del Port de Barcelona - 2.015 Port de Barcelona

Octavo.- El Ministerio de Fomento redacto y aprobé con fecha 22 de octubre de 2007
(BOE 24/10/2007) el "Estudio informativo del proyecto de los nuevos accesos sur,
ferroviario y viario, al puerto de Barcelona-. La solucion para el acceso ferroviario del
Estudio Informative aprobado se componia de una doble via electrificada a 3 KV
(adaptable a 25 KV) en ancho mixto (estdndar internacional e ibérico), para trdfico
exclusivo de mercancias, que partia desde una bifurcacion en el ramal Ferroviario del
Llobregat, al sur del nudo de Bellvitge. Discurria en falso tiinel en su primer tramo, en
una longitud de 1,6 Km., cruzando bajo la lineas de alta velocidad Madrid-Barcelona y
convencional, por la margen izquierda del rio, y pasando bajo la carretera avenida
Onze de Setembre de acceso a Mercabama desde el Prat de Llobregat, tras lo cual

pasaba a discurrir en superficie, ...

Por otro lado, el Ministerio de Fomento ha redactado y sometido a los procedimientos
de informacién priblica y audiencia a las administraciones, el Estudio informativo del
cierre del anillo ferroviario del nuevo acceso sur al puerto de Barcelona-, que define
una actuacion complementaria a las incluidas en el estudio informativo del afio 2007,
consistente en un ramal de conexion entre los trazados ferroviarios que se bifurcardn
en el dmbito donde divergen el antiguo y nuevo cauce del rio Llobregat, lo cual
conferird al bucle ferroviario una mayor funcionalidad al permitir el movimiento

circular en todo su recorrido.

Debido a las restricciones presupuestarias que impone la coyuntura economica actual,
el Ministerio de Fomento, conjuntamente con el resto de partes firmantes de este
Protocolo viene trabajando en la revision de la solucion del Estudio Informativo, al
objeto de encontrar una solucion mds economica que permita el desarrollo de una
alternativa funcionalmente similar a la inicialmente aprobada y que pueda

desarrollarse por fases, laminando la inversion.

Comio parte de estos trabajos, la Direccion General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento (DGF) ha elaborado un Estudio funcional del nuevo acceso, coordinado con
todas las partes firmantes del presente Protocolo, que establece una programacion por

Jases para la ejecucién del nuevo acceso ferroviario en funcian de los trdficos previstos
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y qute establece que para cada una de ellas la capacidad del acceso es suficiente para
los trdficos esperados (tanto en ancho ibérico, como en estdndar internacional y en el

ancho métrico de la red de FGC).

La solucidn objeto del presente Protocolo consiste en una nueva conexion ferroviaria
al puerto de Barcelona que partird del denominado ramal del Llobregat y conectard

con la via_existente de FGC, compartiendo su plataforma en un tramo que discurre

aproximadamente desde el nuevo acceso viario al municipio de Cornella de Llobregat
desde la Ronda Litoral, recientemente puesto en servicio, hasta pasado el puente de
acceso a Mercabama. Tras este iiltimo cruce la nueva conexion se separard para
dirigirse por la ribera del nueve cauce hasta conectar con las instalaciones
Sferroviarias a la nueva terminal del muelle Prat. La solucion incluye también la

conexion con la terminal ferroviaria de Can Tunis...

Todo este conjunto de actuaciones que comprenden el nuevo acceso se ha dividido en
una serie de proyectos para facilitar, precisamente, su desarrollo, A dichos proyectos
se hace referencia en la estipulacion tercera del presente Protocolo. Asi mismo, con el
fin de asegurar la viabilidad de todas las actuaciones, se adoptardn las medidas que
resulten procedentes para adaptar la planificacion ferroviaria y urbanistica vigente a

las previsiones seiialadas en el mismo.

Noveno.- La APB, de acuerdo con Puertos del Estado, estd en condiciones de
contribuir con recursos propios a la financiacion de las obras del presente Protocolo
que se desarrollen fuera de la actual zona de servicio portuaria en los términos

expuestos mds adelante. Al objeto de que puedan efectuarse las aportaciones de la

Autoridad Portuaria, se llevard a cabo la tramitacion de la_modificacion de la

Delimitacion_de Espacios y Usos Portuarios (en adelante DEUP) y la incorporacién
al puerto de las dreas donde se desarrollen infraestructuras ferroviarias financiadas

or la APB.

Duodécimo.- En consecuencia, el presente Protocolo regula las intenciones y los

compromisos de las partes para conseguir, en el menor plazo posible, completar y
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aprobar los proyectos que corresponden a la solucidn del nuevo acceso sur ferroviario
al Puerto de Barcelona, licitar y ejecutar las correspondientes obras y suscribir los
acuerdos de conexion previstos en la legislacion ferroviaria vigente para facilitar la
interconexién e interoperabilidad de las redes autonomica y del Estado y para
establecer los derechos y obligaciones de los tres administradores afectados (Autoridad
Portuaria, ADIF y FGC) en relacion con los aspectos operativos de dicha conexion, y
concretamente en relacion con la gestion de la capacidad, la circulacion y la seguridad

en el nuevo acceso.
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ESTIPULACIONES
PRIMERA.- NATURALEZA Y FINALIDAD DEL PROTOCOLO

El objeto de este Protocolo es fijar intenciones y compromisos de colaboracion ast
como regular las relaciones entre las partes firmantes, con la finalidad de acometer de

forma coordinada las actuaciones que permitan en el menor plazo posible poner en
servicio el nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona. Concretamente, se

describen las siguientes actuaciones:

* Finalizar y aprobar los proyectos constructivos correspondientes

 Licitar y ejecutar las obras

* Administrar la nueva infraestructura y conectar las redes ferroviarias que confluyen
en la solucion (FGC, ADIF y APB) Las acciones previstas en este Protocolo serdn
concretadas y descritas, en su caso, en Protocolos especificos a los que se hace

referencia mds adelante.

Cuando la prevision de demanda, ajustada por los datos de trdfico reales que se
produzcan por el nuevo acceso, asi lo requiera, se suscribird un nuevo Protocolo con el
fin de coordinar y desarrollar las actuaciones necesarias para atender los trdficos

previstos.

SEGUNDA.- OBJETIVOS DE LAS ACTUACIONES PREVISTAS

Los objetivos que se persiguen con las actuaciones previstas son los siguientes:

* Promover el trifico de mercancias por ferrocarril dotando de un acceso
independiente y con capacidad suficiente a la ampliacién sur del puerto de Barcelona.

» Mejorar la movilidad del puerto de Barcelona, tanto en sus conexiones con el exterior
como en su red interna, ferroviaria y viaria.

* Garantizar unas condiciones de explotacion equivalentes a las actuales en la linea de

FGC, de tal forma que las actuaciones que se plantean en el presente Protocolo no
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sean causa, por dicho motivo, en ningiin caso de limitaciones o restricciones a la

politica comercial actual o futura de FGC con respecto a la situacion sin proyecio.

TERCERA.- REDACCION Y APROBACION DE LOS PROYECTOS
CONSTRUCTIVOS

Tal y como se establece en el punto octavo del expositivo, se viene trabajando en la
revision del proyecto original de nuevo acceso sur ferroviario al puerto de Barcelona
con el doble objetivo de abaratar su coste y permitir un desarrollo por fases. Para ello,
la DGF ha elaborado en primer lugar un Estudio funcional del nueve acceso,
coordinado con todas las partes firmantes del presente Protocolo, que deternina que
las actuaciones disponen de capacidad suficiente para los trdficos esperados a corto y
medio plazo. El cambio fundamental que introduce la nueva solucion es que se
aprovecha el corredor de via tinica de FGC, partiendo del entorno del nuevo enlace de
Cornella de Llobregat hasta alcanzar el puente de acceso a Mercabarna, adaptando la
via existente al trdfico de circulaciones de ancho Ibérico y estdndar europeo, ademds
del métrico actual, y dotando al corredor de electrificacion a 3 KV en corriente

contintid.

La solucion adoptada se ha diseiiado de manera compatible con una ampliacion
posterior de las instalaciones, que se levard a cabo cuando asi lo determine la
evolucion del trdfico. Los andlisis realizados que aseguran esta compatibilidad se

remitirdn a las partes firmantes del presente Protocolo....

En todo caso se coordinardn en el dmbito del Ministerio de Fomento los diseiios del
acceso ferroviario y del acceso por carretera, al objeto de garantizar que el proyecto
del nuevo acceso sur viario al Puerto de Barcelona, que tiene en redaccién la
Direccion General de Carreteras, no interfiere con una futura solicidn que se

proponga para el acceso sur ferroviario.

Por tanto, se abandona la propuesta de trazado en falso tinel, lo que conlleva un
menor impacto de las obras y una mayor economia en la inversion. En relacion con la

conexion con Can Tunis, el trazado es coincidente en planta con el planteado en el
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Estudio Informativo de 2007, pero discurriendo en superficie, e incorpora las
actuaciones necesarias en la cabecera de la terminal de Can Tunis que permitirdn
conectar el citado ramal con la infraestructura actualmente existente en ancho estdndar

{UIC) en la citada terminal.

Al igual que en la infraestructura descrita en el Estudio Informativo, se prevé la
electrificacion de la via a 3 kV adaptable en el futuro a 25 kV. Como ya se ha
mencionado. Se adapta la via tinica de FGC a las nuevas condiciones de explotacion
con un uso compartido de la plataforma por los tres anchos en los que se debe operar:
ibérico y estdndar europeo para el nuevo acceso hasta la ampliacion sur del puerto de
Barcelona, y métrico para el mantenimiento de las condiciones de explotacion actuales

y fituras de FGC.

La conexion entre el Ramal del Llobregat y la via de FGC se realiza mediante una via
intermedia, denominada via de eficacia, de ancho mixto (estdndar europeo e ibérico) al
igual que el Ramal. Esta via de eficacia, con una longitud de 1,3 km, permite el
estacionamiento o apartado de un tren mientras otro estd realizando un recorrido de
paso, todo ello apto para trenes de 750 m. Una vez superada la carretera de acceso a
Mercabarna la linea se bifurca, abandonando los 3 anchos; la via que se encamina por
el nuevo cauce del Llobregar hacia la zona portuaria y el anillo serd de ancho mixto
(estdndar europeo e ibérico), y la que continiia por la via actual de FGC mantendrd tan
solo el ancho métrico. El trazado del anillo que se encamina hacia el puerto retoma la

traza definida en el Estudio Informativo y no la abandona hasta el final de la actuacion.
E! conjunto de las actuaciones incluidas en el presente Protocolo son:

1. Acceso ferroviario en via tinica a través de la plataforma de FGC, desde la conexion

con la Red Ferroviaria de Interés General actual, hasta el inicio del anillo ferroviario.

2. Prolongacion del acceso ferroviario al Puerto en via doble desde el inicio del anillo

hasta el limite de la zona de servicio actual del Puerto y vias de apartado.

3. Ramal de conexion del nuevo acceso con Can Tunis oeste.
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4. Instalaciones de seguridad y comunicaciones de las nuevas vias para el conjunto de

actuaciones, con arreglo a la definicion que se realiza mds adelante.

5. Subestacion de potencia para la electrificacion del conjunto de actuaciones previstas
en el Protocolo y capacidad de ampliacién para futuras ampliaciones. Corresponde al
Ministerio de Fomento la redaccion y aprobacion de los proyectos constructivos 1, 3 y
4. Y a APB la redaccion y aprobacidn de los proyectos 2 y 5. Ambas partes se sujetardn
a las normas y procedimientos de redaccion y aprobacién de proyectos constructivos

que les sean de aplicacion en cada caso de acuerdo con la legislacion vigente.

Con objeto de garantizar la debida coordinacion técnica de las partes afectadas en
relacion con el diseiio definitivo que se adopte en los proyectos citados, y en virtud de
lo previsto en la cldusula que regula la Comisicn de seguimiento de este Protocolo, se
constitiye un grupo de trabajo para el seguimiento técnico de los proyectos, integrado

por representantes de todas las partes firmantes.

Dada la naturaleza del proyecto 4, indivisible y con una incidencia directa en aspectos
esenciales del nuevo acceso, tales como la capacidad de infraestructura, la
electrificacion o el propio modelo de gestion que debe definirse como parte de los
acuerdos de conexion entre las redes administradas por FGC, ADIF y la APB, se
prestard especial atencidn a la coordinacion en la redaccidn de este proyecto, con

reuniones especificas y multilaterales del grupo de trabajo.

Previamente a su aprobacion, tanto el Ministerio de Fomento, como la APB remitirdn a
las restantes partes firmantes de este Protocolo los proyecios que hubieren redactado,
con objeto de que, en un plazo no superior a un mes estas partes puedan emitir un
informe técnico o las observaciones que consideren oportunas, ast como convocar, en
su caso, una reunion de la Comision de seguimiento, a fin de analizar las observaciones
realizadas y promover, en su caso, una adaptacion de los proyectos a las aportaciones
de las partes. Las partes se comprometen a organizar las obras del modo mds
conveniente para hacer posible los incrementos de oferta de circulaciones que puedan

producirse en la red FGC durante la fase de ejecucion de las mismas.
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CUARTA.- DESARROLLO Y FINANCIACION DE LAS OBRAS

La licitacidn, ejecucion y financiacion de las obras corresponderd al Ministerio de
Fomento y a APB en los términos que ambos acuerden para garantizar la debida
coordinacion en todo el proceso, celebrando si fuera necesario un Protocolo especifico
en el que se establezcan, entre otros, los compromisos temporales para la puesta en
servicio conjunta del nuevo acceso. En todo caso, dicho acuerdo deberd contemplar, al

menos, los siguientes requisitos:

* El Ministerio de Fomento, a través de ADIF, licitard, ejecutard y financiard las obras
correspondientes a los proyectos 1, 3 y 4 (éste, cofinanciado por la APB) citados en la
cldusula tercera. Por su parie, la APB licitard, ejecutard y financiard las obras
correspondientes a los proyectos 2 y 5 y cofinanciard la parte proporcional que
corresponda del proyecto 4. Ambas partes se sujetardn a las normas y procedimientos
de contratacion que les sean de aplicacion en cada caso de acuerdo con la legislacidn

vigente.

e La APB procederd a tramitar una propuesta de modificacion del DEUP que incluya

como zona de servicio aquellas Zonas donde, de acuerdo a este protocolo, deba
financiar infraestructuras ferroviarias. La APB procederd en paralelo a la redaccion

de los provectos 2 v 5.

* Para dar cumplimiento a lo previsto en los puntos anteriores, el Ministerio de
Fomento y la APB suscribirdn un Protocolo de financiacién en el que se detallardn, los

compromisos financieros de ambas partes.

* EI Ministerio de Fomento y la APB velardn en todo momento por que el proceso de
licitacion y ejecucion de las obras esté debidamente coordinado y actuardn entendiendo
que los proyectos que cada cual ejecute forman parte de una actuacion tinica desde el

punto de vista funcional.

La puesta en servicio de la nueva infraestructura se ajustard, en lo que proceda, al

procedimiento previsto para tal fin, en la ley del Sectar Ferroyiario. En lo que se
CONCUERDA F MENTE CON EL ORIGINAL
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refiere a las actuaciones que modifiquen o restituyan la titularidad, mantenimiento o
explotacion actual de la linea de FGC, también se estard a lo dispuesto en la Ley

ferroviaria 472006 del Parlamento de Catalunya.

Cualquier cambio en la definicion de las actuaciones, que modifigue significativamente
la configuracion de la infraestructura resultante, su funcionalidad o su incidencia sobre
el servicio ferroviario, deberd ser objeto de un trdmite de consulta por el Ministerio de
Fomento a las partes directamente afectadas, remitiendo los proyectas modificados o
complementarios en qiie se recojan las actuaciones, de modo que en un plazo no
superior a un mes éstas puedan emitir un informe técnico o las observaciones que

consideren OPOI'H"MIS.

Al igual que en el caso de los proyectos originales, si los informes no fuesen favorables,
se reunird la Comision de seguimiento, a fin de analizar las observaciones realizadas y

promaver, en su caso, una adaptacion de los provectos a las aportaciones de las partes.

En cualguier caso, en la fase de obras de los proyectos, se establecerdn los mecanismos
de coordinacion pertinentes entre el Ministerio de Fomento y FGC, en relacion con los
diferentes trabajos a acometer que pudieran afectar a la policia, seguridad o
explotacion ferroviaria de FGC, con objeto de acordar las condiciones asociadas a
éstos exigibles en cada caso, como pudiera ser la programacion y requerimientos para
la ejecucion de los trabajos, la ocupacion temporal del dominio piiblico u otros

permisos y autorizaciones que sean pertinentes.

Asi mismo, con objeto de minimizar las afecciones a la explotacion de FGC durante la
fase de ejecucion de las obras, el Ministerio de Fomento se coordinard con FGC en los
términos que las citadas partes acuerden. En este sentido los proyectos que se redacten
incluirdn las correspondientes cldusulas que contemplen las compensaciones al titular

de la infraestructura en caso de afeccion a la explotacion ferroviaria.
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CUARTO.- ALCANCE Y CONTENIDO DE LA PROPUESTA DE DEUP
DESDE LA VERTIENTE DE LA DELIMITACION DE LOS ESPACIOS DE
TIERRA NECESARIOS PARA EL DESARROLLO DE LOS USOS
PORTUARIOS. SU JUSTIFICACION:

l.- Introduccion:

Desde la primera aprobacién del PUEP, en el afic 1999, hasta la fecha, las
alteraciones fisicas en la zona de servicios del puerto de Barcelona quedan

reflejadas en el plano 7.

Respecto a la alteracion de superficie que se propone en el presente DEUP,
tomando para ello el actual perimetro del puerio, las modificaciones de
superficie supondran una ampliacion de terreno hasta alcanzar una superficie
de 11.089.532 m? {1.109 Ha.). Ahora bien, ello no quiere decir que sdlo se
proponga la incorporacion de superficie derivada de los accesos, el cierre del
anillo ferroviario y el desarrollo completo de la futura TIPdB, sino que también
existirdn otras variaciones de superficie (incorporaciones o exclusiones), por
cuanto existen otros cambios de menor entidad los cuales se explicitaran

seguidamente.

A continuacién se comentan en detalle las modificaciones de la DEUP que se
propone en relacién al PUEP vigente, a cuyo objeto se han escalonado dichas
alteraciones de Norte a Sur, segun se aprecia en la siguiente figura 2. La
delimitacién fisica de estas superficies viene definida por las coordenadas UTM

que se establecen en los planos 18.1 al 18.8 que se adjuntan.
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Figura 2: Plano de pfanta general en el que se detallan grificamente las modificaciones objeto de la presente DEUP

Il.- Modificaciones 1y 2:

Se trata de cambios de delimitacién de unas parcelas edificadas en la vigente
zona de servicio portuario (PUEP 2005), radicadas principalmente en la zona
del Port Vell, que persiguen la exclusion o desafectacién de las mismas segiin
cada caso. A efectos del DEUP, se consideran “parcelas a excluir’ aquellas que
se incorporaron a la zona de servicio portuaria en algin momento, pero nunca
llegaron a adquirir la condicion de dominio publico por no haber sido
expropiadas, por tanto nunca llegaron a ser titularidad de la Autoridad Portuaria
de Barcelona. Por otro lado, las parcelas que si fueron expropiadas, recibiran la
consideracion de “parcelas desafectadas”

Tanto las desafectaciones como las exclusiones, que se proponen, se justifican
por tratarse de superficies que albergan edificios destinados a viviendas
consolidadas en coherencia con el articulo 72.3 del TRLPEMM.

En concreto, las modificaciones que se presentan afectan principalmente a las
superficies que albergan los bloques de viviendas situados en ¢/ Escarn? 5, 7 y
9 y en la Av. Joan de Borbé n? 78 y 80-84, asi como los bloques del Paseo
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Josep Carner n® 35-43, 45-49 y 51, cuyas descripciones catastrales se recogen
en el Anejo 2, y que se identifican en las siguientes figuras 3 y 4.

De forma resumida y esquematica, se presenta la siguiente tabla adjunta,

mediante la cual se pueden diferenciar aquellas superficies que se excluyen de

la zona de servicio portuario y cuales quedan desafectadas del dominio publico

portuario:
Namero Superficie . . Iy
Bloque TS Uso suelo (m?) Consideracion | Titularidad
CaelEscr 16 Residencial | 809 m? Exclusién Privada
nim 5-7-8
Av. Joan de Borbd
nim 80-84 16 Residencial 1.446 m? Exclusion Privada
(mitad sur}
Av. Joan de Borbd 3 .
nim 78 - Oficina 1.456 m? Desafectacion Pat;:r;;nlo
(mitad norte)
Paseo Josep
Carner 3 . 2 - Patrimonio
nim 35-43 50 Residencial 14.569 m Desafectacion APB
(50 viviendas)
Paseo Josep
Camel 16 Residencial | 1.796 m? Exclusion Privada
num 45-49
(36 viviendas)
Paseo Josep
Carner . . 2 . Patrimonio
ntm 51 - Equipamiento | 900,0 m Desafectacién APB
(Stella Maris)

—
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La delimitacion fisica de esta superficie viene definida en las coordenadas UTM
que se establecen en los planos 18.1 e 18.2.

Figura 3: Foto aérea con la superficte que se excluye de la 20na de servicio (en verde) que

incluye las fincas actualmente situadas en fa C/ Escar n® 5-7-9 y C/Paseo Joan de Borbd n? 78 y 80-84

Figura 4: Foto aérea con la superficie que se excluye de la zona de servicio (en verde)} que
incluye las fincas situadas en la C/ Josep Carner n® 35-43, 45-49 y 51
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111.- Modificacion 3:

Consiste en la exclusion de parte de la rotonda en la confluencia de la C/A con
la C/3 del Consorcio de la Zona Franca, a la altura del acceso 30 del Puerto de
Barcelona y parte de la calzada de la C/3, exterior al puerto, con la finalidad de
hacerla coincidir la zona de servicio con el vallado perimetral existente y en
retrotraer el limite de la zona de servicio portuaria al muro existente del limite
portuario tanto en la C/3 como en la C/A del Consorcio de la Zona Franca.

El cambio afecta a una superficie de 5.477 m? que quedaria excluida y cuya
descripcion catastral se recoge en el Anejo 2. Esta zona, a pesar de estar
incluida en la zona de servicios del puerto, nunca llegé a ser adquirida por la
Autoridad Portuaria de Barcelona, y por tanto, nunca fue incorporada al dominio
publico portuario.

La delimitacion fisica de esta superficie viene definida en las coordenadas UTM

que se establecen en el plano 18.3 de acuerdo con la figura 5 que sigue:

e e W TR Ll

Figura 5: Foto aérea con la superficie que se desafecta de la zona de servicio {en verde) que Incluye parte de la calzadade la C/3 y

de la rotonda en |a canfluencia de la C/A con la €/3 en ¢l Consorcio de |a Zona Franca.
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IV.- Modificaciones 4 y 5:

Otro de los ajustes menores que se plantea consiste en |a incorporacién de la
huella de la plataforma ferroviaria de ancho mixto (ibérico y métrico en un
tramo, ibérico e internacional en otro tramo y por Ultimo métrico, ibérico e
internacional en otro tramo) que atraviesa la parcela sita en la Zona Franca de
Barcelona, sector M, calle Z n? 23-27, con una superficie de 4.925 m? cuya
descripcidn catastral se recoge en el Anejo 2. La presente modificacién se
delimita en el plano n? 18.4 en coordenadas U.T.M, asi como en la siguiente
figura 5. Los motivos que justifican la incorporacion de esta parcela a la zona

de servicios del puerto, son los siguientes:

- Por un lado, esta parcela permite la implantacion de unas conexiones
ferroviarias provisionales en ancho mixto {internacional e ibérico), a la
zona Sur del puerto de Barcelona, con el fin de dar servicio a corto
plazo a la nueva terminal BEST del muelle Prat en ancho
internacional. Cabe destacar que esta solucion de acceso principal a
la terminal BEST es temporal, pendiente de la ejecucion definitiva de
los nuevos accesos sur, ferroviario y viario, al puerto de Barcelona.

La ejecucién de las obras para permitir este acceso ferroviario
provisional ya han sido ejecutadas por esta Autoridad Portuaria de
Barcelona y puestas en servicio el pasado 19 de septiembre de 2012,
en ejecucién del Acta suscrita el 13 de julio de 2011 entre el
Ministerio de Fomento, ADIF, la Generalitat de Catalunya, FGC, el
Ayuntamiento de Barcelona, la APB y el Consorcio de la Zona Franca

de Barcelona.

- Por otro lado gestionar de un modo uUnico por parte de la Autoridad
Portuaria de Barcelona, tanto desde el punto de vista de operaciones
y seguridad, como desde el punto de vista de mantenimiento, toda la
red ferroviaria en la que confluyan distintos anchos de via sobre una

misma plataforma.

37

%

Delimitacién de Espacios y Usos Porluarios del Port de Barcelona - 2.015 Port de Barcelona

- Por ultimo, en un futuro, cuando se realicen los nuevos accesos sur
ferroviario y viario, esta superficie seguird siendo necesaria y
operativa, ya que a través de la misma se realizara la interconexion
de la red ferroviaria existente en la zona norte del puerto, con la
existente en la zona sur, sin tener que pasar por la terminal
ferroviaria de Can Tunis perteneciente al ADIF la cual se ubica fuera

de la zona de servicios del puerto de Barcelona.

En esta misma zona, se propone la exclusién de un espacio que se superponia
sobre dicha parcela, de 9.726 m* de superficie, la cual posee una geometria
ligeramente triangular, cuya descripcion catastral se recoge en el Anejo 2. Esta
zona, a pesar de estar incluida en la zona de servicios del puerto, nunca llegé a
ser adquirida por la Autoridad Portuaria de Barcelona, es decir, nunca fue
incorporada al dominio publico portuario , quedando patente su falta de utilidad
para el desarrollo de la actividad portuaria. La presente modificacion se delimita
en el plano n? 18.5 en coordenadas U.T.M, asi como en la siguiente figura 6.

. o win g RS
eeeparr et B B LR =

Flgura &: Foto aérea con la superficie que se desafecta de la zona de serviclo {en verde) que incluye parte de una parcela situada

entre la /4y la C/Z del Consorcio de la Zona Franca y superficie que se incorpora {color rosa) sltuada entre la €/3 y la C/4 que

incluye la plataforma ferroviaria con anchos ibérico/métrico, ibéricofinternacional y ibérico/métrico/internacional.
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V.- Modificacion 6:

El dltimo de los ajustes que se propone entre los que pueden caracterizarse
como menor o de caracter puramente operativo, consiste en la exclusién de la
superficie actual ocupada por las cocheras de metro de TMB, junto al lado mar
de la C/A de! Consorcio de la Zona Franca, con una superficie de 21.690 m?
cuya descripcion catastral se recoge en el Anejo 2. Al igual que en el caso
anterior, esta superficie, afectada por la ampliacion de la zona de servicio de 20
de marzo de 1974, nunca fue incorporada al dominio publico portuario, por lo
que se trataria de regularizar esta situacion. Esta superficie queda delimitada
en el plano n? I8.6 en coordenadas U.T.M., asi como en la siguiente figura 7.

Figura 7: Fota aérea con la superficie que se desafecta de la 20na de servicio (en verde) que Incluye una parcela rectangular

situada en el lado mar de la C/A entre las C/6 y la C/4 del Consorcio de la Zona Franca.
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VI.- Modificacion 7:

Este es el primer cambio sustantivo de la DEUP. Se trata, como ya se ha
anticipado, de la afectacion de una porcion de terreno situada en el antiguo
cauce del rio Llobregat y que limita por el Qeste con el P.K. 3+830 del trazado
del proyecto 1 de accesos ferroviarios al Puerto de Barcelona, por el Este con
la C/A del Consorcio de la Zona Franca, por el Norte con el pie del talud de la
nueva autovia (Acceso Sur viario al Puerio de Barcelona) a ejecutar por el
Ministerio de Fomento y por el Sur a 25 metros de la linea de reserva del
sistema viario establecido en el PGM del Ayuntamiento del Prat.

Esta porcion de terreno supondra la incorporacion al dominio publico portuario
de una superficie estimada de 214.266 m? (21.4 Ha) que permitira desarrollar el
cierre del anillo ferroviario (se ha excluido la zona de la rotonda del puente
Puerto — Aeropuerto, por ser titularidad de la Generalitat de Catalunya, si bien
es necesario prever una doble adscripcion en este ambito que permita por un
lado, el paso inferior del bucle ferroviario en esta rotonda y por tanto la reserva
de espacios a una distancia de 10 m a ambos lados desde el eje ferroviario
seguln se aprecia en la siguiente figura 8), y por otro lado, el paso inferior en la
zona de cruce con el puente existente. Ademas, se considerara la tolalidad de
la TIPdB, segln se justifica en el punto tercero de la presente memoria.

Reserva de 25 m en sistema wiario del
PGM del Ayuntamienfo del Prat del
Liobregat

Reserva de 10 m respecto al trazado
ferroviano del Proyecto bdsico
Temninal Intermodal del Puertc de
Barcelona {en estudio )

Expropiacién deflinitiva por el trazado
de la nueva autovia

PK 3 + 380 de trazado fermroviario
sistema general

)

Flgura 8B: Detalle de los lindes de la madificacidn 7.
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A mayor abundamiento, segun principioc de acuerdo entre la entidad pablica
empresarial Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, la Autoridad
Portuaria de Barcelona y Puertos del Estado, por el que se regulan las
aportaciones financieras de las partes para el desarrollo del nuevo acceso
ferroviario al puerto de Barcelona, el punto quilométrico a partir del cual
empezaran las competencias de la APB (en cuanto a disefio, ejecucién,
financiacién, gestién y mantenimiento de la red ferroviaria) es el P.K. 3+830 del
trazado del proyecto 1 de los accesos. Por consiguiente, es hasta este P.K.
3+830 hasta donde llega la incorporacién de terrenos que se prevé en la
presente DEUP. En la figura 9 siguiente, se recoge un sindptico de la futura red
ferroviaria, asi como la localizacion del citado P.K. (denominado punto A).
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Figura 9: Sindptico de la red ferroviaria en la zona de ampliacién del Puerto de Barcelona.

Establecido dicho P.K. 3+830 como punto de conexién fisico y funcional; aguas
abajo de dicho P.K, la Autoridad Portuaria de Barcelona tendré las
mencionadas competencias de disefio, ejecucién, financiacién, gestién
{(adjudicacién de horarios de circulacion y operaciones asociadas) y
mantenimiento de las infraestructuras ferroviarias; correspondiendo a ADIF y/o

41

%

Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios del Port de Barcelona - 2,015 Port de Barcelona

al ente resultante de la titularidad compartida, esas competencias aguas arriba
del P.K. 3+830.

En consecuencia, la Autoridad Portuaria de Barcelona, en ejercicio de las
competencias que tiene asignadas por la Ley del Sector ferroviario, debera
gestionar directamente las circulaciones que se produzcan por su zona de
servicio; delimitadas ferroviariamente aguas abajo del citado P.K. 3+830.

Para ello, por parte de la Autoridad Portuaria de Barcelona se creara un
sistema de Control de Trafico Centralizado (CTC), que permitira telemandar el
enclavamiento que controle el nuevo acceso, futuras Terminales de Carga y
Descarga, asi como de Recepcion y Expedicion; y que ademas integrara las
instalaciones existentes en la actual zona de servicio.

Es importante destacar que, seguin se desprende del Proyecto Basico de la
TIPdB, la Terminal ferroviaria de Carga y Descarga que en un futuro se
construya en esta superficie, incluida en la propuesta de modificacion nimero 7
de la presente DEUP (Terminal de Carga y Descarga Oeste), se apoyara en las
vias de Recepcion/Expedicion que se construyan para tal efecto en el antiguo
cauce del rio Llobregat, al este de la linea 9 del metro, zona que en la
actualidad ya esta incluida en la zona de servicio del puerto de Barcelona.
Dada la anchura de la zona a incluir en esta modificacién numero 7, no es
posible encajar vias de Recepcion/Expedicion en dicho ambito, tal y como
quedé evidenciado en el referenciado Proyecto Béasico elaborado al efecto. Por
consiguiente, es necesaria la incorporacion de los terrenos previstos en esta
modificacidn 7 para el desarrollo completo de la TIPdB.

£ CON EL QRIGINAY
s LAVISTA
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La presente modificacién se delimita en el planc n® 18.7 en coordenadas U.T.M.
asi como en la siguiente figura 10. Asimismo en el Anejo 3 se detalla la relacion
catastral de bienes afectados con identificacién de sus titulares.

Vo iFgz RiRIBIRIBIE A

s i e may = )

Flgura 10: Foto aérea con la superficle que se incorpora {en color rosa) a la zona de servicio situada en el antiguo cauce del Rio

Liobregat, limitando al Este por la prolongacién de la linea 9 de metro y ai Oeste por el P.K. 3+830.
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VII.- Modificacion 8:

El segundo cambio sustantivo que se persigue con la DEUP consiste en ia
afectacién al dominio publico portuario del Puerto de Barcelona de una franja
de terreno de unos 106.842 m? adyacente a la ribera izquierda de! actual cauce
del Llobregat, cuyo linde sur discurre paralelo al cauce del rio y hasta el vértice
exterior del vial que discurre por la mota de encauzamiento y cuyo linde
noroeste limita con la Estacion Depuradora, con la Desaladora y con el sector

industrial Pratenc .

En este terreno se desarrollaran los nuevos accesos ferroviarios y vias de
Recepcion/Expedicion al Puerto de Barcelona que seran ejecutados y
explotados por la Autoridad Portuaria de Barcelona, tal y como se ha justificado
en el punto tercero de la presente memoria, y segin se ha explicado
anteriormente como consecuencia del principio de acuerdo en el protocolo de
financiacién entre la entidad poblica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias, FGC, la Autoridad Portuaria de Barcelona y
Puertos del Estado, por el que se regulan las aportaciones financieras de las
partes para el desarrollo del nuevo acceso ferroviario al puerto de Barcelona;
en el que se establece que el punte quilométrico a partir del cual empezarén las
competencias de la APB es el P.K. 3+830 del trazado del proyecto 1 de los

accesos ferroviarios.

La presente modificacion se delimita en el plano n? 18.8 en coordenadas U.T.M.
asi como en la siguiente figura 11. Asimismo en el Anejo 3 se detalla la relacién

catastral de bienes afectados con identificacion de sus titulares.
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QUINTO.- DELIMITACION DE LOS ESPACIOS DE_AGUA NECESARIOS
PARA EL DESARROLLO DE LOS USOS PORTUARIOS:

l.- Por lo que se refiere a los espacios de agua necesarios para el desarrollo de
la actividad portuaria, la DEUP propone el mantenimiento de los establecidos
por el vigente PUEP, aunque con un ligero ajuste por lo que se refiere a la zona

Il que experimentaria una disminucion de 316 Ha de superficie en la zona Norte
de la actual delimitacidn.

Esta modificacion se realiza con el fin de ajustar la proyeccién de la
perpendicular al limite terrestre de la zona de servicio. La presente medificacion

se delimita en el plano n? 18.9 en coordenadas U.T.M. asi como en la siguiente
figura 12.

—
ZONA 2
Lamis ey
— e e
[
_ T S e et e —T_.:T['?;_.—,é'f
Figura 12: Plano con la superficie que se desafecta {en color azul) de |a zona 2 de la zona de serviclo

del Puerto de Barcelona
Figura 11: Foto aérea con la superficie que se incorpora (en color rosa) a la zona de serviclo situada en el margen tzquierdo del

nuevo cauce del Rio Liobregat, limitando al Este con la actual zona de servicioy al Oeste por el P.K. 3+830. Il.- En definitiva, para la delimitacién de la superficie de agua incluida en la

zona de servicio y de acuerdo con el art. 69.2 del TRLPEW la DEUP
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distingue, a modo informativo, dos zonas gque se aprecian con todo detalle en el
plano 1.13. Estas dos zonas se definen y aprueban inicialmente en el Consejo
de Administracion del Puerto de Barcelona con fecha 10 de Octubre de 1994,
modificandose posteriormente en diferentes consejos aprobados en 2004 y
2006.

(i) La Zona | o interior de las aguas portuarias, que abarcara los espacios
de agua abrigados, ya sea de forma natural o por el efecto de los diques de
abrigo; se trata por tanto de la comprendida entre el borde del espejo de agua
por el lado tierra y los diques exteriores de abrigo por la parte mar, cerrandose
por el lado de las bocanas del Puerto, segin la linea recta que une las luces de
baliza extremas de los morros de los diques, con una superficie aproximada de
unas 902 Ha.

{ii) La Zona |l o exterior de las aguas portuarias que comprende el resto de
las aguas incluidas en la zona de servicio, abarcando los canales de acceso al
Puerto, tanto en la bocana Norte como en la bocana Sur, asi como las zonas
de fondeo, subsidiarias del Puerto y sujetas a controi tarifario y que se
delimitan de la forma siguiente: franja paralela a dos millas de la linea de costa
o diques del Puerto de Barcelona que limita por el Norte con el limite terrestre
de la zona de servicio del puerto de Barcelona, sito en el barrio de la
Barceloneta, y por el sur con el eje del cauce del rio Llobregat. Esta zona |
posee una superficie aproximada de 4.541 Ha.

Es necesario destacar que en esta zona Il representada en el DEUP, existe
suficiente espacio para dar respuesta, por un lado, a las zonas de fondeo que
atienden a las necesidades complementarias y logisticas del trafico maritimo
del puerto y, por otro, al sistema de organizacion de los accesos maritimos del
puerto de Barcelona mediante canales para una mejor ordenacion del mismo.

Asi pues, el sistema de organizacion del trafico maritimo adoptado en su dia en
el puerto de Barcelona consta de dos canales de acceso, la “canal de acceso
Sur” y la “canal de acceso Norte”, con sendos dispositivos de separacién al
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objeto de conducir a través de ellos el trafico mercante y de gran porte que
recale o salga de las dos bocanas de! Puerto de Barcelona, logrando con ello
dos objetivos preferentes, evitar, por un lado, que los buques crucen la zona de
fondeo y, por otro, alejar el area de espera y/o recalada de las inmediaciones
de la bocana, reduciendo de esta manera los riesgos de las situaciones de

cruce o vuelta encontrada.

En ambos canales el método adoptado como sistema de organizacion de
trafico es el mismo y responde a un dispositivo de separacion de corrientes de
trafico opuestas mediante una linea de separacion central y con las

caracteristicas que a continuacién de desarrolian.
Canal de acceso Norte.

La canal de acceso Norte ordena el trafico de bugues de entrada y salida por la
bocana Norte y queda establecida de la siguiente manera:

La canal consiste en un dispositivo de separacién de dos vias de circulacién
para corrientes de ftrafico opuestas separadas mediante una linea de
separacion central. La configuracién geométrica de la canal responde a una de
forma rectangular, con una longitud de 1,5 millas y una anchura total de 5
cables, esta orientada al 305%/125% verdadero. La margen Sur de la misma
delimitara la zona de fondeo Este por su parte Norte.

El punto mas exterior {oriental} de la linea central de separacion esta marcado
con una boya de recalada {marca de aguas navegables) de nombre “N"

(November), situada en:

|=4122005N
L=02°13'01 E

Canal de acceso Sur.

La canal de acceso Sur ordena el trafico de buques de entrada y salida por la

bocana Sur y queda establecida de [a siguiente manera:
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Consiste en un dispositivo de separacion de dos vias de circulacién para
corrientes de trafico opuestas separadas mediante una linea de separacion
central. La configuracion geométrica de la canal es casi rectangular, si bien
adopta en su lado mas oriental una forma ligeramente trapezoidal. La
orientacién de la linea de separacidn y de la margen occidental es del
346%/166? verdaderos, no obstante el limite oriental no es exactamente paralelo
y se encuentra ligeramente desviado trazandose en la direccion 340%/1602
verdaderos. De esta manera la canal en su base interior tiene una anchura de 5
cables, siendo la de la base mayor exterior de 6,1 cables.

La longitud de la linea de separacion de 1,2 millas, estando su extremo més al
sur marcado con una boya de recalada (marca de aguas navegables) de

nombre “S" (Sierra), situada en:

| =41216,905' N
L =002?10,880'E

Zonas de fondeo.

Se establecen dos zonas de fondeo: la zona de fondeo Este y la zona de
fondeo Sur. Estaran limitadas por las lineas que unen las siguientes posiciones

geograficas.

Fondeadero del Este:

Punto1.- [1=41219'82N L=02°12'85E
Punto 2.- 1=4122072N L=02211"16 E
Punto 3.- 1=4121974 N L=02°10'80 E
Punto4.- [=41218"13N L=02°1080 E
Punto 5.- 1=41217'00 N L=02211'34 E
Punto 6.- 1=41217'58 N L=02212"18 E

Los puntos 1 y 6 se uniran por el arco de las dos millas centrado en la luz
verde de la prolongacién del dique del Este en situacién:
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I=41219'06 N
L=02210'38 E
Fondeadero del Sur:

Punto1.- 1=41218'00N L=02°1015E
Punto2.- 1=41216'84 N L=02°10'56 E
Punto 3.- 1=41217215N L=02°09'36 E

Los puntos 2 y 3 se uniran por el arco cuyo centro esta en situacion:

I=41217'80 N
L=02°10'39 E

lll.- Como consecuencia de los anteriores cambios, la actual supertficie terrestre
y de lamina de agua del puerto de Barcelona, es la que se recoge en el plano
0O1.
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SEXTO.- ASIGNACION DE USOS:

l.- introduccion:

De conformidad con el art. 72.1 del TRLPEMM tienen la consideracion de usos

portuarios los siguientes:

a) Usos comerciales, entre los que figuran los relacionados con el intercambio
entre modos de transporte, los relativos al desarrollo de servicios portuarios y otras

actividades portuarias comerciales.

b) Usos pesqueros.
c) Usos ndutico-deportivos.
d) Usos complementarios o auxiliares de los anteriores, incluidos los relativos a

actividades logisticas y de almacenaje y los que correspondan a empresas industriales
o comerciales cuya localizacion en el puerto esté justificada por su relacion con el
trdfico portuario, por el volumen de los trdficos maritimos que generan o por los

servicios que prestan a los usuarios del puerto.

Con la particularidad de que podrdn admitirse en el dominio piiblico portuario
espacios destinados a usos vinculados a la interaccion puerto-ciudad, tales como
equipamientos culturales, recreativos, certdimenes feriales, exposiciones y otras
actividades comerciales no estrictamente portuarias, siempre que no se perjudique el
desarrollo futuro del puerto y las operaciones de trdfico portuario y se ajusten a lo
establecido en el planeamiento urbanistico en aquellos terrenos que no relinan las
caracteristicas naturales de bienes de dominio publico maritimo-terrestre y que,
por causa de la evolucion de las necesidades operativas de los traficos
portuarios hayan quedado en desuso o hayan perdido su funcionalidad o
idoneidad técnica para la actividad portuaria.
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Se considera incluido dentro del uso de Interaccion puerto-ciudad las
actividades comerciales de las embarcaciones turisticas de recreo y otras
actividades de transporte de pasajeros ligados a la movilidad maritima en el

interior del puerto.

Los usos que propone la DEUP son los ya establecidos y previstos en el PUEP,
con ciertas modificaciones que se comentaran en cada ambito concreto, sin
perjuicio para ello de emplear la nomenclatura que deriva del trascrito articulo
72.1 del TRLPEMM.

52



%

Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios del Port de Barcelona - 2.015 Port de Barcelona

Il.- Adaptacién:

Toda vez que es propdsito de esta Delimitacién el mantenimiento de los usos
previstos en el PUEP vigente, se propone la siguiente adaptacion de la
denominacién de los usos asignados en este altimo documento:

Usos PUEP vigente Usos DEUP nueva denominacién

Puerto comercial {Zona de Actividad
. Uso Portuaric Comercial
Portuaria General)

Puerto comercial {Zona de Actividades

Portuarias Complementarias) Uso Portuario Complementario o

Auxiliar
Puerto Logistico

En la zona del “Puerto Ciudadano” que establece el vigente documento PUEP,
se han definido los usos de acuerdo al articulo 72 del TRLEPMM, que a su vez,
son compatibles con los usos urbanisticos del Plan Especial del Port Vell y del
plan Especial de la Nova Bocana del Puerto de Barcelona.

lll.- Modificacidn:

Asi mismo, se incorporan las siguientes modificaciones:

i.  En primer lugar, resulta preciso solventar una discordancia menor que
existe entre el PUEP vigente y el Plan especial de la Nova Bocana del Puerto
de Barcelona, que afecta a una superficie de unos 7.500 m2 del ambito de la
Nueva Bocana del Puerto Ciudadano (Moll de Llevant), al permitir el Plan
urbanistico el uso de equipamiento y caracterizar el PUEP dicha superficie
como Puerto Comercial cuando, por su proximidad a la Ciudad, son los usos de
interaccién puerto-ciudad los que deben prevalecer. Paralelamente, una
superficie analoga situada en el mismo Moll de Llevant, anexa a la anterior en
su lado Sur, pasa a tener un uso portuario complementario comercial en lugar
del uso de interaccién puerto-ciudad que tenia hasta ahora.
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Los cambios antes indicados se relacionan en el plano n? 19 que se adjunta.

i. En segundo lugar, en el ambito del Puerto Ciudadano del PUEP se han
desarrollado usos ndutico-deportivos al amparo del planeamiento especial
vigente. En este sentido, resulta adecuado el mantenimiento de estos usos, los
cuales se concretaran en los muelles Darsena Bocana Norte (Alineacion 02D),
Pescadores (Alineacion 10C), Reloj (Alineacién 12A), Barceloneta (Alineacién
13A), Depésito (Alineacion 14A) y Espafia (alineaciones 15A, 15D y 15E), tal y
como se indica en el plano n? O2.1.

No obstante se concreta que la actividad de usos nautico-deportivos debe
centrarse en los muelles antes descritos, por razones de singularidad de las
embarcaciones (como por ejemplo los barcos de época), por la celebracidn de
regatas y/o eventos deportivos o por la saturacién de las marinas situadas en
los muelles antes citados, la Autoridad Portuaria podra autorizar el uso puntual
para embarcaciones deportivas de otros muelles diferentes a los antes
indicados, en particular los muelles Levante (Alineaciones 02B y 02C), el
muelle Espana (alineacidn 15B), el muelle Bosch i Alsina (Alineacién 16A), el
muelle Drassanes (Alineacién 17B) y el muelle Barcelona (Alineaciones 18A,
18B y 18C).

li. Igualmente y en tercer lugar en el ambito del Puerto Ciudadano del
PUEP se encuentra emplazado el uso pesquero en los Muelles de Pescadores
(Alineaciones 10A y 10B) , Baleares (Alineaciones 11A, 11B y 11C) y Muelle
Escar (Alineacion 09C) que ha de mantener su actual destino. En el plano n®
02.1 se detalla el ambito indicado.

iv.  En cuarto lugar, el Plan especial del Port Vell admite en la zona del
Puerto Ciudadano del Port Vell usos portuarios comerciales, asi como otros de
naturaleza complementaria industrial o comercial, que también deben
preservarse, por tratarse de actividades plenamente consolidadas y de interés
para el Puerto de Barcelona. En este sentido, cabe destacar los siguientes:
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¢ Reparacion de embarcaciones (Uso portuario complementario o auxiliar):
Muelles Levante (Alineaciones 02B y 02C), Muelle Oriental (Alineacion
03A), Muelle Digue flotante {Alineacion 03B), Muelle Dique seco {Alineacion
03C), Dique Seco (Alineacién 04A), Muelle Occidental {Alineaciones 05A y
05B}), Muelle Catalunya {Alineaciones 06A, 06B y 06C), Muelle Catalufia
Este (Alineaciéon 06D), Muelle Marina 82 (Alineaciones 07A, 07B y 07C),
Muelle Nuevo (Alineacion 08A) y Muelle Escar (Alineaciones 09A y 09B)

e Cruceros turisticos (Uso portuario Comercial): Muelle Espafia (Alineacién
158) y muelle Barcelona (Alineaciones 18A, 18B y 18C).

* Terminal de cabotaje ro-pax (Uso Portuario Comercial): Muelles Drassanes
(Alineacion 17B) y Muelle Barcelona (Alineaciones 18A y 18C).

Se muestran estos usos en el plano n® O2.1.

V. En quinto lugar, esta DEUP propone ajustar el limite sudeste del Puerto
Logistico (22 Fase o ZAL-Prat) en relacién al Puerto Comercial, en el término
municipal del Prat de Llobregat. El vigente PUEP fija el limite sudeste de la
ZAL-Prat con referencia a la calle 121 del Poligono Pratense, cuando las
necesidades del Muelle Prat (terminal de contenedores), ha determinado que
esa linea deba ser paralela al cantil del Muelle Prat por razén de la propia
operativa de la terminal. Cabe indicar que esta modificacion ya ha sido
recogida por el Plan especial de la ZAL. En el plano n? O2 se refleja esta nueva
alineacion respecto al plano n® 16.

vi.  En sexto lugar, se propone caracterizar como uso portuario comercial el
cauce antiguo del rio Llobregat, caracterizado en el PUEP vigente como Puerto
Logistico a fin de permitir el ya mencionado cierre del anillo ferroviario, asi
como el desarrollo total de la TIPdB. En el plano n? 02.2 se refleja este cambio
respecto el plano n? 16.

vii. Sélo sera posible ia operativa de pasajeros de forma regular (tanto de

pasaje en régimen de crucero turistico como el pasaje en régimen de
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transporte) en los muelles Adosado (Alineaciones Q0A, 01D, 01E),Espana
(Alineacion 15B), Drassanes (Alineacion 17B), Barcelona (Alineaciones 18A,
18B y 18C), San Beltran (Alineaciones 19A y 19B}, Poniente (Alineaciones 20A,
20B, 20C y 20D) y Costa (Alineacién 21A) y Contradique (Alineaciones 22A y
22C de los mddulos 5 al 8) y Oeste (23A) dada su proximidad a la ciudad. En el
plano n® 02.2.1 se detalla el ambito de la zona de servicio en la que se admite
la operativa de pasajeros de forma regular.

vii. El uso portuario comercial del muelle Adosado, plano 1.15, sera
previsiblemente destinado a la actividad de pasaje, asi como a la manipulacién
de mercancias que se puedan operar en los buques de pasaje (buques ro-
pax), con preferencia del uso comercial de pasajeros en régimen de crucero

turistico, sobre el uso comercial de pasajeros en régimen de transporte.

No obstante lo anterior seran posibles otros usos poriuarios compatibles con el

uso comercial de pasaje.

Los distintos aspectos que han sido valorados para la posible asignacion del
uso de pasajeros en esta zona, sobre otros usos portuarios comerciales son los

siguientes:

* La proximidad del muelle Adosado a la ciudad justifica el destinar esta
infraestructura a usos relacionados con el pasaje.

e En la actualidad la practica totalidad de este muelle ya esta destinada al uso
portuario comercial de terminales de pasaje en régimen de cruceros
turistico, siendo este trafico poco compatible con cualquier tipe de trafico de
mercancias.

* Las expectativas de crecimiento del sector de los cruceros en el
Mediterraneo y el posicionamiento de Barcelona como lider del
Mediterraneo obligan a reservar espacios portuarios para atender el
previsible crecimiento de la demanda de este sector.
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e El muelle Adosado se configura como una isla, al tener sélo un dnico
acceso a través del puente Porta d’Europa, en consecuencia es la mejor
infraestructura portuaria del puerto de Barcelona para atender los estrictos
requisitos de seguridad de la industria de cruceros.

e |a escasa anchura de este muelle hace que esta infraestructura portuaria
sea ideal para el trdfico comercial de pasajeros pero genere fuertes
restricciones para el trafico comercial de mercancias.

iX. En el PUEP vigente se prevé una pequeia superficie destinada a usos
portuarios complementarios en la parte noreste del muelle Adosado junto a la
nueva Bocana Norte. Como consecuencia de la realidad fisica definitiva de la
construccion de dicha Bocana Norte esta superficie destinada a usos portuarios
complementarios se resitla al Norte del muelle Adosado, en el Muelie Levante,
(Alineacién 02A) entre el puente Puerta de Europa y el canal de navegacion de
la Bocana Norte. En el plano 02.2 se aprecia este cambio respecto el plano (3.

X. En el Puerto Comercial al Sur de la Ronda del Port entre la C/Z y la C/Y
se modifica el uso de una parcela de aproximadamente 4Ha, de uso Portuario
Complementario a uso Portuario Comercial, en coherencia con su actual
destino. En el plano 02.2 se aprecia este cambio respecto el plano I3.

Xi. En el Puerto Comercial en la zona de ampliacion del muelle de la
Energia, entre las calles Port d’Alexandria, Port de Lagos, Port de Tianjin i Port
de Xangai se modifica el uso de una parcela de aproximadamente 6 Ha de uso
portuario comercial a uso Portuario Complementario. En el plano 02.2 se
aprecia este cambio respecto el plano |3.

Xii.  Quedan incluidos en la zona considerada como Puerto Complementario
o Auxiliar, los dos edificios adscritos a la Agencia Estatal de la Administracién
Tributaria: el edificio de Aduana y el edificio de la Delegacién Especial de
Cataluia de la calle Josep Carner. En el plano O2.1 se aprecia este cambio
respecto el plano 12.
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IV.- Usos Puerto de Barcelona resultante:

A nivel de ordenamiento, se pueden distinguir las siguiente zonificacidon del

puerto en funcién de los usos:

IV.1.- Zona destinada al Uso Portuario Comercial:

Con caracter genera! esta zona queda definida en los planos 02.1 y 02.2 con

las siguientes restricciones:

- Zona apta para operar trafico de pasaje: Plano n? 02.2.1.

- Zona destinada con prioridad al uso comercial de pasajeros en régimen
de crucero turistico, en el que secundariamente puede realizarse el uso
comercial de pasajeros en régimen de transporte y siempre que sea
compatible con dichas actividades, cualquier otro uso portuario

comercial: Plano n? 02.2.2.

En esta zona se podran realizar todos los usos comerciales, entre los que
figuran los relacionados con el intercambio entre modos de transporte, los
relativos al desarrollo de servicios portuarios y otras actividades comerciales,
asi como aquellas otras actividades complementarias o auxiliares que sean
necesarias para el desarrollo de los mismos.

IV.2.- Zona destinada al Uso nautico deportivo:

Esta zona queda definida en el plano n? 0O2.1

IV.3.- Zona destinada al Uso pesquero:

Esta zona queda definida en el plano n? O2.1
1V.4. Zona destinada al Uso Portuario Complementario o Auxiliar:

i Wity
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IV.5.- Zona destinada al Uso de interaccion puerto-ciudad:

Esta zona queda definida en el plano n? O2.1

Para finalizar, se adjunta una tabla resumen, la cual recoge las superficies
asignadas a cada uno de los usos:

- DEUP -
Superficie
Usos (Ha)
Portuario Comercial 756,05 Ha
Portuario J.Compler]'le-ntarlo 283.74 Ha
Industrial - Logistico
Pesquero 2,5 Ha
Nautico 7,11 Ha
Interaccién
Puerto-Ciudad il
Totales 1.109 Ha
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SEPTIMO .- ESPACIOS NECESARIOS PARA QUE LOS ORGANOS DE LAS
ADMINISTRACIONES __ PUBLICAS __ PUEDAN __EJERCER _SUS
COMPETENCIAS:

El plano 110 emplaza los espacios en donde los o6rganos de las
administraciones pulblicas ejercen en la actualidad sus competencias.

Barcelona, Octubre de 2015
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Mem«aumdecmmya !EGC

Departament da Territori
| Sostenibilitat

Protocolo de Colaboracién para el
impulso y consecucién del nueve
acceso ferroviario al puerto de
Barcelona.

Barcelona, 4 de septiembre de 2013

Ana Pastor Julian, Ministra de Fomento,
que actia en funcién de lo establecido en
el articulo 13.3 de la Ley 6/1997, de 14 de
abril, de Organizacién y Funcionamiento
de la Administracién General del Estado y
en la disposicién adicional decimotercera
de la Ley 30/1992, de 26 de noviembre, de
Régimen Juridico de las Administraciones
Piblicas y del Procedimiento
Administrativo Coman.,

Santi Vila i Vicente, en representacién de
la Generalidad de Catalufia, Conseller de
Territori | Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya, que actua por razén del
Decreto 166/2012, de 27 de diciembre por
el que se nombran la vicepresidenta del
Gobiemo, los consejeros y consejeras de
los departamentos de la Generalidad de
Catalufia y el secretario del Gobierno
segun las competencias atribuidas a este
departamento por e! Decreto 200/2010, de
27 de diciembre, de creacién,
denominacion y determinacién de! &mbito
de competencia de los departamentos de
la Administracién de la Generalidad de
Catalufa, y autorizado.

Gonzalo Ferre Moltd, Presidente de la
entidad ptiblica empresarial Administrador
de Infraestructuras Ferroviarias.

Enric Ticé i Buxadds, Presidente de la
empresa Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya.

José Llorca Ortega, Presidente de Puertos
del Estado.

Sixte Cambra i Sanchez, Presidente de la
Autoridad Portuaria de Barcelona.

Puertos del Estado
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%

de n Ganaraifat Port de Barcelona

Protocol de Col-laboracié per a 'impuls
I consecucié del nou accés ferroviari al
port de Barcelona.

Barcelona, 4 de setembre de 2013

Ana Pastor Julién, ministra de Foment, que
actua en funcié del que estableix I'article
13.3 de la Llei 6/1997, de 14 d'abril,
d'organitzaci® i funcionament de
I'Administraci6 General de I'Estat, i a la
disposicié addicional tretzena de fa Llei
30/1992, de 26 de novembre, de ragim
juridic de les administracions publiques i
del procediment administratiu comd.

Santi Vila i Vicente, en representaci6 de la
Generalitat de Catalunya, conseller de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya, que actua per rad del Decret
166/2012, de 27 de desembrs, pel qual es
nomenen la vicepresidenta del Govern, els
conseliers i conselleres dels departaments
de la Generaltat de Catalunya i el
secretari de! Govern segons les
competéncies atribuides a  aquest
departament pel Decret 200/2010, de 27
de desembre, de creacid, denominacié i
determinacié de I'ambit de competancia
dels departaments de I'Administracié de la
Generalitat de Catalunya, | autoritzat.

Gonzalo Ferre Molt6, president de 'entitat
publica empresarial Administrador
d'Infraestructures Ferroviaries.

Enric Ticd | Buxadés, president de
l'empresa Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya.

José Llorca Ortega, president de Ports de
I'Estat.

Sixte Cambra i Sanchez, president de
I'Auteritat Portuaria de Barcelona.
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Los reunidos se reconocen mutuamente la
capacidad necesaria para formalizar el
presente Protocolo en nombre de sus
administraciones y entidades publicas
respectivas y, en consecuencia

EXPONEN

Primero.- El Ministerio de Fomento en el
marco del Plan Estratégico de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda
(PITV1) ha apostado decididamente por la
revitalizaciébn y mejora del sistema de
transportes de Espafia. Uno de los
aspectos primordiales es el impulso del
transporte de mercancias por ferrocaril,
mejorando los accesos a los centros de
carga, entre los que se encuentra el Puerto
de Barcelona como uno de los principales
nodos de entrada/salida de mercancias en
Espafia.

Segundo.- En la actualidad la entidad
publica empresarial Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias (en adelante
ADIF) administra una red ferroviaria que da
acceso al citado puerto. Dispone de Ia
terminal de Can Tunis a la que se accede
desde e! resto de la Red Ferroviaria de
Interés General del Estado (en adelante
RFIGE) a través del denominado ramal del
Llobregat, que con origen en el nudo de
Castellbisbal/Papiol define un corredor de
doble via y ancho mixto (estdndar e
ibérico), dotado de electrificacién a 3 KV
de corriente continua, de usc exclusivo
para trafico de mercancias.

Tercero.- La ley del Parament de
Catalunya 4/2006, de 31 de marzo,
ferroviaria, define en su articulo 4 el
Sistema Ferroviario de Catalunya y las
infraestructuras y los servicios de
transporte que lo integran.

En el marco de dicho Sistema Ferroviario,
la Generalitat de Catalunya dispone de una
red ferroviaria propla, administrada y
explotada por Femocamiles de |la
Generalitat de Catalunya (en adelante
FGC), que incluye un ramal de acceso al
puerto de Barcelona conformade por un
corredor de via Unica de ancho métrico sin
electrificar, de uso exclusivo para tréfico de
mercancias, el cual discurre por la ribera

Els reunits es reconeixen mituament la
capacitat necessaria per formalitzar el
present Protocol en nom de les seves
administracions i entitats pUbliques
respectives i, en conseqléncia

EXPOSEN

Primer. — El Ministeri de Foment, en el
marc del Pla estratégic d'infraestructures,
transport i habitatge (PITVI), ha apostat
decididament per [a revitalitzacié i millora
del sistema de transports d'Espanya. Un
dels aspectes primordials és I'impuls del
trangport de mercaderies per ferrocarril,
millorant els accessos als centres de
carrega, entre els quals hi ha ef port de
Barcelona com un dels principals nodes
d'entrada/sortida de rmercaderies a
Espanya.

Segon. - En [actualitat l'entitat pablica
empresarial Administrador
d'Infraestructures  Ferrovidries  (d'ara
endavant ADIF) administra una xarxa
ferroviaria que dobna accés al port
esmentat. Disposa de la terminal de Can
Tunis, a la qual s'accedeix des de la resta
de la Xarxa Ferroviaria d'Interés General
de I'Estat (d'ara endavant RFIGE), a través
de l'anomenat ramal de! Llobregat, que
amb origen al nus de Castellbisbal/el
Papiol defineix un corredor de doble via |
ample mixt (estandard | ibéric), dotat
d'electrificacié a 3 KV de corrent continu,
d'Us exclusiu per a transit de mercaderies.

Tercer. - La Llei del Parlament de
Catalunya 4/2008, de 31 de marg,
ferroviaria, defineix al seu article 4 el
sistema ferroviari de Catalunya i les
infraestructures i els serveis de transport
que l'integren.

En el marc de I'esmentat sistema farroviari,
la Generalitat de Catalunya disposa d'una
xarxa ferroviariza prdopla, administrada i
explotada per Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (d'ara endavant FGC), que
inclou un ramal daccés al port de
Barcelona conformat per un comrredor de
via (nica d'ample métric sense electrificar,
d''s exclusiu per a transit de mercaderies,
el qual discorre per la ribera nord del curs
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norte del cauce del ric Llobregat,
discurriendo mas adelante paralelo al
antiguo cauce del rio, y conectando con la
infraestructura ferroviaria del interior del
Puerto en el vial de circunvalacién en su
tramo IV.

Cuarto.- Por otro lado, la Ley 39/2003, de
17 de noviembre, del Sector Ferroviario,
atribuye a la Autoridad Portuaria
determinadas funciones propias del
administrador de infraestructuras respecto
de las infraestructuras ferroviarias
existentes en el puerto e incorpora a la
RFIGE la red ferroviaria existente en el
puerto. Concretamente, corresponde a la
Autoridad Portuaria de Barcelona (en
adelante APB) la administracién de |a red
ferroviaria de su titularidad, que integra las
diferentes terminales del puerto y se
conecta con el resto de la RFIGE
administrada por ADIF, en particular con la
citada terminal de Can Tunis.

Quinto.- La APB ha puesto en marcha a lo
largo de los Gltimos afios un ambicioso
plan de expansién de sus instalaciones en
la zona Sur del puerto, lo que ha supuesto
la generacién de una nueva déarsena cuya
primera terminal portuaria (muelle Prat) se
encuentra concesionada y se ha puesto en
servicio recientemente. Este esfuerzo
inversor debe complementarse con Ia
dotacién de una adecuada accesibilidad
terrestre, ferroviaria y viaria, a las nuevas
instalaciones, de tal manera que el servicio
global a {a cadena de transporte se preste
de un modo eficiente.

Sexto.- FGC esta impulsando activamente
el transporte de mercancias por sus lineas,
habiéndose realizado importantes
aumentos en su servicio comercial y
estando previsto un importante
crecimiento.

Séptimo.- En este contexto, el Ministerio
de Fomento, ADIF, la Generalitat de
Catalunya, FGC, el Ayuntamiento de
Barcelona, la APB y el Consorcio de la
Zona Franca de Barcelona (en adelante
CZFB), acordaron mediante Acta de
reunién celebrada el 13 de julio de 2011
una serie de acciones a llevar a cabo para
la implantacién de wunas conexiones
ferroviarias provisionales en ancho mixto

del riu Llobregat, segueix més endavant
paral-lel a I'antic curs del riu, i connecta
amb la infraestructura ferroviaria de
Finterior del pot en el vial de
circumval-lacié en el seu tram IV.

Quart. - D'altra banda, la Liei 39/2003, de
17 de novembre, del sector ferroviari,
atribueix a FAutoritat Portuaria
determinades funcions propies de
I'administrador d'infraestructures pel que fa
a les infraestructures ferrovidries existents
al port i incorpora a la RFIGE la xarxa
ferroviaria existent al port. Concretament,
correspon  a [Autoritat Portudria de
Barcelona (d'ara endavant APB)
ladministracié de la xarxa ferroviaria de la
seva titularitat, que integra les diferents
terminals del port i es connecta amb la
resta de [a RFIGE administrada per ADIF,
en particular amb 'esmentada terminal de
Can Tunis.

Cinqué. - L'APB ha posat en marxa al llarg
dels ditims anys un ambiciés pla
d'expansioé de les seves instal-lacions a la
zona sud del port, la qual cosa ha suposat
la generaci6 d'una nova darsena la primera
terminal portuaria de la qual (Moll Prat) en
régim de concessid i s'ha posat en servei
recentment. Aquest esforg inversor s'ha de
complementar amb la dotacié d'una
adequada accessibilitat terrestre,
ferroviaria i vidia, a les noves
instal-lacions, de tal manera que el servei
global a la cadena de transport es presti
d'una manera eficient.

Sisé. - FGC estd impulsant activament el
transpert de mercaderies per les seves
linies, s'han realitzat importants augments
en el seu servei comercial i esta previst un
important creixement.

Seté. - En aquest context, I'Administraci6
General de I'Estat, mitjangant el Ministeri
de Foment, ADIF, I'Administracié de la
Generalitat de  Catalunya, FGC,
l'Ajuntament de Barcelona, IAPB | el
Consorci de la Zona Franca de Barcelona
(d'ara endavant CZFB), van acordar
mitjangant I'Acta de reunié celebrada el 13
de juliol de 2011 una série d'accions a dur
a terme per a [a implantacidé d'unes

(estdndar e ibérico) a la zona Sur del
puerto de Barcelona con el fin de dar
servicio a corto plazo a la nueva terminal
del muelle Prat, como solucién temporal
previa a la implantacién definitiva de las
actuaciones para los nuevos accesos sur,
ferroviario y viario al puerto de Barcelona.
Dicho acceso ha sido ejecutado y puesto
en seyvicio el pasado 19 de septiembre de
2012.

El caracter provisional de la solucién, que
incluye intersecciones a nivel con viarios
principales del puerto asi como |la
confluencia en parte de su desarrollo con
la red ferroviaria de ancho métrico, unido a
las limitaciones que existen a la circulacion
ferroviaria a través del acceso por Zona
Franca, hacen que el acceso actual
disponga de una capacidad y unas
condiciones de explotacion limitadas que
es conveniente ampliar para atender de
forma adecuada las circulaciones
ferroviarias que estd previsto que se
generen en la ampliacitn sur.

Octavo.- El Ministerio de Fomento redacté
y aprobod con fecha 22 de octubre de 2007
(BOE 24/10/2007) el “Estudio informativo
del proyecto de los nuevos accesos sur,
ferroviario y viario, al puerto de Barcelona®.

La solucién para el acceso ferroviario del
Estudio Informativo aprobado se componia
de una doble via electrificada a 3 KV
(adaptable a 25 KV) en ancho mixto
(estdndar internacional e ibérico), para
trafico exclusivo de mercancias, que partia
desde una bifurcacion en el ramal
Ferroviario del Llobregat, al sur del nudo
de Bellvitge. Discurria en falso tinel en su
primer tramo, en una longitud de 1,6 Km.,
cruzando bajo la lineas de alta velocidad
Madrid-Barcelona y convencional, por la
margen izquierda del rio, y pasando bajo la
camretera avenida Onze de Setembre de
acceso a Mercabarna desde ei Prat de
Llobregat, tras lo cual pasaba a discurrir en
superficie.

En el tramo comprendido entre el paso
bajo la linea de alta velocidad Madrid-
Barcelona y el acceso a Mercabarna, el
acceso ferroviario coincidia sensiblemente
en planta con la via de ancho métrico
titularidad de FGC. Esta situacién se

connexions ferroviaries provisionals en
ample mixt (estandard i ibéric) a la zona
sud de! port de Barcelona a fi de donar
servei a curt termini a la nova terminal de!
moll Prat, com a solucid temporal prévia a
la implantacié definitiva de les actuacions
per als nous accessos sud, ferroviari i viari
al port de Barcelona. L'accés esmentat ha
estat executat i posat en servei el passat
19 de setembre de 2012.

El caracter provisional de la solucié, que
inclou interseccions a nivell amb viaris
principals del port aixi com la confluéncia
en part del seu desenvolupament amb la
xarxa ferroviaria d'ample métric, unit a les
limitacions que existeixen a la circulacié
ferroviaria a través de I'accés per la Zona
Franca, fan que l'accés actual disposi
duna capacitat i unes condicions
d'explotacio limitades que és convenient
ampliar per atendre de forma adequada les
circulacions ferrovidries que estd previst
que es generin a I'ampliacié sud.

Vuité. — El Ministeri de Foment va redactar
i va aprovar amb data 22 d'octubre de
2007 (BOE de 24/10/2007), I"Estudi
informatiu del projecte dels nous accessos
sud, ferroviari i viari, al port de Barcelona”.

La solucié per a l'accés ferroviari de
'Estudi informatiu aprovat es componia
d'una doble via electrificada a 3 kv
(adaptable a 25 kV) en ample mixt
(estandard internacional i ibéric), per a
transit exclusiu de mercaderies, que partia
des d'una bifurcacié al ramal ferroviari del
Liobregat, al sud del nus de Belivitge.
Discorria en fals tunel en el seu primer
tram, en una longitud d'1,6 km, creuava
sota !a linies d'alta velocitat Madrid-
Barcelona i convencional, pel marge
esquerre del riu, | passava sota la carretera
avinguda de I'Onze de Setembre d'accés a
Mercabama des del Prat de Llobregat,
després del qual passava a discorrer en
superficie.

En el tram comprés entre el pas sota la
linia d'alta velocitat Madrid-Barcelona i
l'accés a Mercabarna, l'accés ferroviari
coincidia sensiblement en planta amb la
via dample métric titularitat d'FGC.
Aquesta situaci6 es resclia amb una
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solventaba con una estructura en tres
niveles, en la cual el nuevo acceso
ferroviario Iba soterrado, la via de FGC
discurria en superficie, y &l nuevo acceso
viario lo hacia elevado.

Pasado el puente de acceso a
Mercabama, la doble via se bifurcaba en
dos ramales que discurririan por la margen
izquierda del nueve cauce del rio Liobregat
y por el Iinterior del antiguo cauce,
respectivamente, definiendo un anillo
cerrado en via Unica de 7,8 Km, de forma
sensiblemente triangular, que daba
servicio a la ampliacion del puerto y a las
futuras terminales de mercancias.

Se inclula ademas un ramal ferroviario de
1,2 Km. en ancho mixto y via Unica,
denominado conexién con Can Tunis, que
partia del falso tunel ferroviario en el
entomo de las instalacicnes de la empresa
Bayer y, tras adosarse a la LAV Madrid-
Barcelona, llegaba a la estacién de Can
Tunis.

Por otro lado, e! Ministerio de Fomento ha
redactado y sometido a los procedimiantos
de informacién publica y audiencia a las
administraciones, el “Estudio informativo
del cierre del anillo ferroviario del nuevo
acceso sur al puerto de Barcelona®, que
defing una actuacién complementaria a las
incluidas en el estudio informativo del afo
2007, consistente en un ramal de conexién
entre los trazados ferroviarios que se
bifurcardn en el ambito donde divergen el
antiguo y nuevo cauce del rio Liobregat, lo
cual conferird al bucle ferroviario una
mayor funcionalidad al pemitir el
movimiento circular en todo su recorrido.

Debido a las restricciones presupuestarias
que impone la coyuntura econdmica
actual, el Ministeric de Fomento,
conjuntamente con el resto de partes
fiimantes de este Protocolo viene
trabajando en la revisién de la solucién del
Estudio Informativo, al objeto de encontrar
una solucién mas econémica que permita
el desarfollo de uma alternativa
funcionalmente similar a la inicialmente
aprobada y que pueda desarrollarse por
fases, laminando la inversién.

Como parte de estos trabajos, la Direccion

estructura en tres nivells, en la qual el nou
accés ferroviari anava soterrat, la via
d'FGC discorria en superficie, | e! nou
accés viari ho feia elevat.

Passat el pont d'accés a Mercabarna, la
doble via es bifurcava en dos ramals que
discorrerien pel marge esquerra del nou
curs del riu Liobregat i per linterior de
lantic curs, respectivament, definint un
anell tancat en via unica, de 7,8 km, de
forma sensiblement triangular, que donava
servei a 'ampliacié del port i a les futures
terminals de mercaderies.

S'inclofa a més un ramal ferroviari d'1,2 km
en ample mixt i via Unica, denominat
connexié amb Can Tunis, que partia del
fals tanel ferroviari al voltant de Iles
instal-lacions de I'empresa Bayer i, després
d'adossar-se a la LAV Madrid-Barcelona,
arribava a l'estacié de Can Tunis.

D'una altra banda, el Ministeri de Foment,
ha redactat i sotmés als procediments
dinformacié puablica | audiéncia a les
administracions, I"Estudi informatiu del
tancament de lanell ferroviari del nou
accés sud al port de Barcelona”, que
defineix una actuacié complementaria a les
incloses en [I'Estudi informatiu de [rany
2007, consistent en un ramal de connexié
entre els tracats ferroviais que es
bifurcaran en I'ambit on divergeixen I'antic i
el nou curs del riu Llobregat, el quat
conferira al bucle ferroviari més
funcionalitat en permetre el moviment
circular a tot el seu recorregut.

A causa de les restriccions pressupostaries
que imposa [a conjuntura econdmica
actual, el Ministeri de Foment,
conjuntament amb [a resta de parts
signants d'aquest Protocol, treballa en Ia
revisid de la solucié de I'Estudi Informatiu,
amb la finalitat de trobar una soluci6 més
econdmica que permeti el
desenvolupament d'una altemnativa
funcionaiment similar a Ila inicialment
aprovada | que es pugui desenvolupar per
fases, laminant la inversid,

Com a part d'aquests treballs, la Direccié

e :

General de Ferrocarriles del Ministerio de
Fomento (DGF) ha elaborado un Estudio
funcional del nuevo acceso, coordinado
con todas las partes firmantes del
presente Protocalo, que establece una
programacién por fases para la ejecucién
del nueve acceso ferroviario en funcién de
los tréficos previstos y que establece que
para cada una de ellas la capacidad del
acceso es suficiente para los tréficos
esperados (tanto en ancho ibérico, como
en estandar internacional y en el ancho
métrico de la red de FGC).

La solucién objeto del presente Protocolo
consiste en una nueva conexién ferroviaria
al puerto de Barcelona que partird del
denominado ramal del Llobregat vy
conectard con la via existente de FGC,
compartiendo su plataforma en un tramo
que discurre aproximadamente desde e!
nuevo acceso viario al municipic de
Comella de Llobregat desde la Ronda
Litoral, recientemente puesto en servicio,
hasta pasado el puente de acceso a
Mercabarna. Tras este Ultimo cruce Ia
nueva conexion se separara para dirigirse
por la ribera del nuevo cauce hasta
conectar con las instalaciones ferroviarias
a la nueva terminal del muelle Prat. La
solucion incluye también la conexién con la
terminal ferroviaria de Can Tunis.

Esta solucion dispondra de via Unica de
ancho mixto (estandar, ibérico y métrico en
el tramo de plataforma de FGC y estandar
@ ibérico en el resto de tramos),
glectrificada a 3 KV, con los sistemas de
sefializacién y comunicaciones adecuados
a su funcionalidad y satisfaciendo Ia
totalidad de especificaciones técnicas de
interoperabilidad (ETl) que resulten de
aplicacién, fijandc comoc objetivo el
estdndar ETlI  comespondiente  al
establecimiento de una nueva linea
convencional. Asi mismo, la solucién
incluye la duplicacién del acceso y vias de
apartado o, en su caso, de expedicion-
recepcion en el tramo de via que discurre
por el nuevo cauce. Se adjunta plano
indicativo.

Todo este conjunto de actuaciones que
comprenden el nuevo acceso se ha
dividido en una serie de proyectos para

General de Ferrocarrils del Ministeri de
Foment (DGF) ha elaborat un Estudi
funcional del nou accés, coordinat amb
totes [es parts signants del present
Protocol, que estableix una programacié
per fases per a |'execucié del nou accés
ferroviari en funci6 dels transits previstos, i
que estableix que per a cada una
d'aquestes fases la capacitat de l'accés és
suficient per als transits esperats {tant en
ample Ibéric com en estandard
internacional i en l'ample métric de la
xarxa d'FGC).

La solucid objecte d'aquest protocol
consisteix en una nova connexié ferroviaria
al Port de Barcelona, que partira del
denominat ramal del Llobregat | connectara
amb la via existent d'FGC, de manera que
compartira la seva plataforma en un tram
que discorre aproximadament des del nou
accés viari al municipi de Comslla de
Liobregat des de la Ronda Litoral,
recantment posat en servei, fins a passat
el pont d'accés a Mercabama. Després
d'aquest ultim encreuament la nova
connexi¢ se separara per dirigir-se per la
ribera del nou curs fins a connectar amb
les instal-lacions ferrovidries la nova
terminal del moil Prat. La solucié també
inclou la connexi6 amb la terminal
ferroviaria de Can Tunis.

Aquesta solucid disposara de via Unica
d'ample mixt (estandard, ibéric i métric en
el tram de plataforma d'FGC, i estandard i
ibéric en la resta de trams), electrificada a
3 kV, amb els sistemes de senyalitzacié i
comunicacions adequats a la seva
funcionalitat i satisfard aixi la totalitat

d'especificacions técniques
d'interoperabilitat (ETI) que siguin
aplicables, i fixara com a objectiu

l'estandard ETI corresponent a
l'establiment d'una nova linia convencional.
Aixl mateix, la solucié inclou la duplicacié
de l'accés i vies d'apartat o, en el seu cas,
d'expedicié-recepcié en el tram de via que
discorre pel nou curs. S'adjunta el planol
indicatiu.

Tot aquest conjunt d'actuacions que
comprenen el nou accés s'ha dividit en
una série de projectes per facilitar,
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facilitar, precisamente, su desarrollo. A
dichos proyectos se hace referencia en la
estipulacion tercera del presente Protocolo.

Asi mismo, con el fin de asegurar la
viabilidad de todas las actuaciones, se
adoptardan las medidas que resulten
procedentes para adaptar la planificacién
ferroviaria y urbanistica vigentes a las
previsiones sefialadas en el mismo.

Noveno.- La APB, de acuerdo con Puertos
del Estado, estd en condiciones de
contribuir con recursos propios a la
financiacién de las obras del presente
Protocolo que se desarrollen fuera de la
actual zona de servicio portuaria en los
términos expuestos mas adelante. Al
objetc de gue puedan efectuarse las
aportaciones de la Autoridad Portuaria, se
llevard a cabo la tramitacibn de Ia
modificaciébn de la Defimitacion de
Espacios y Usos Portuarios (en adelante
DEUP} y la incorporacién al puerto de las
areas donde se desarrollen
infraestructuras ferroviarias financiadas por
la APB.

Décimo.- En aplicacion de la Ley del
Sector Ferroviario la interconexion entre la
RFIGE y la red ferroviaria de la Generalitat
de Catalunya debe realizarse mediante la
firma de los pertinentes acuerdos. Asi, en
el arliculo 4.4 de la citada ley se establece
ue la Administracién General del Estado y
las Comunidades Auténomas con redes
ferroviarias de su titularidad cooperaran
para fomentar la  conexién e
interoperabilidad de las diferentes redes.
Por su lado, el articulo 36.6 establece que
cuando un Puerlo de Interés General esté
situado en una Comunidad Auténoma con
red ferroviaria de su titularidad, se podran
celebrar convenios entre los titulares de las
diferentes redes para fomentar Ia
interconexién e Interoperabilidad de las
mismas.

Asimismo la Ley ferroviaria 4/2006, de la
Generalitat de Catalunya, prevé en su
disposicidn adicional decimoprimera la
figura del Convenio en el caso de las
infraestructuras ferroviarias situadas en los
puertos,

Undécimo.- De conformidad con lo que

precisament, el seu desenvolupament. A
aquests projectes es fa referéncia en
l'estipulacio tercera def present Protocol.

Aixi mateix, amb la finalitat d'assegurar la
viabilitat de totes les actuacions,
s'adoptaran les mesures que siguin
escaients per a adaptar la planificacié
ferroviaria i urbanistica vigents a les
previsions assenyalades en aquest.

Nové. - L'APB, d'acord amb Ports de
I'Estat, estd en condicions de contribuir
amb recursos propis al finangament de les
obres d'aquest protocol que es
desenvolupin fora de l'actual zona de
servei portudria en els termes exposats
més endavant. Amb la finalitat que es
puguin efectuar les aportacions de
'Autoritat Portuadria, es durd a terme la
tramitaci6 de Ia modificacié de Ia
Delimitacié d'espais i usos portuaris (d'ara
endavant DEUP) i la incorporacio al port de
les arees on es desenvolupin
infraestructures ferroviaries financades per
'APB.

Desé. - En aplicacid de la Llei del sector
ferroviari la interconnexié entre la RFIGE i
la xarxa ferrovidria de la Generalitat de
Catalunya s'ha de realitzar mitjancant la
signatura dels acords pertinents. Aixl, a
Farticle 4.4 de la Llei esmentada s'estableix
que I'Administracié General de I'Estat i les
comunitats auténomes amb  xarxes
ferroviaries de la seva titularitat cooperaran
per fomentar la connexié i interoperabilitat
de les diferents xarxes. Per la seva banda,
l'article 36.6 estableix que quan un port
d'interés general estigui situat en una
Comunitat Autdbnoma amb xarxa ferroviaria
de la seva titularitat, es podran subscriure
convenis entre els titulars de les diferents
xarxes per fomentar-ne la interconnexid |
interoperabilitat.

Aixl matelx, la Llei ferroviaria 4/2006, de la
Generalitat de Catalunya, preveu en la
seva disposicié addicional onzena la figura
del Conveni en el cas de les
infraestructures ferroviaries situades als
poris.

Onzé. - De conformitat amb el que

establece la Ley del Sector Ferroviario, la
conexion de la RFIGE administrada por
ADIF y aquella cuya administracién tiene
atribuida la APB deben regularse a través
del correspondiente Convenio (en adelante
Convenio de conexion), que debera ser
suscrito antes de la puesta en servicio del
nuevo acceso, el cual debe fijar las reglas
para la adjudicacién de capacidad por
parte de ADIF dentro del puerto asl como
cualquier aspecto operativo de la conexién
(circulacién, seguridad, capacidad, etc.).

Duodécimo.- En consecuencia, el presente
Protocolo regula las intenciones y los
compromisos de las partes para conseguir,
en el menor plazo posible, completar y
aprobar los proyectos que comresponden a
la solucidn del nuevo acceso sur ferroviario
al Puerto de Barcelona, licitar y ejecutar las
correspondientes obras y suscribir los
acuerdos de conexién previstos en la
legistacion ferroviaria vigente para facilitar
la interconexién e interoperabilidad de las
redes autondémica y del Estado y para
establecer los derechos y obligaciones de
los tres administradores afectados
(Autoridad Portuaria, ADIF y FGC) en
relacion con los aspectos operativos de
dicha conexién, y concretamente en
relacién con la gestion de la capacidad, la
circulacién y la seguridad en el nuevo
acceso.

Decimotercero.- La complejidad técnica y
juridica de las actuaciones a llevar a cabo,
la concurrencia de administradores sobre
una plataforma comin en un tramo
significativo del acceso, la importancia de
que las actuaciones correspondientes al
presenle Protocolo se acometan en el
menor plazo posible y la necesidad de
garantizar finalmente una gestion eficaz de
la capacidad, la circulacién y la seguridad
feroviarias en la fase de explotacion
exigen una coordinacibn muy estrecha
tanto en la fase de finalizacion y
aprobacién de proyectos, como en la de
ejecucion y su posterior explotacién. Los
instrumentos previstos en este Protocolo
para garantizar dicha coordinacién
permitiran a las partes firmantes llevar a
término  todas las  comunicaciones
necesarias y vehicular las informaciones
precisas a los efectos de otorgarse
reciprocamente seguridad sobre la

estableix la Llei del sector ferroviari, la
connexid de la RFIGE administrada per
ADIF i aquella I'administracio de la qual té
atribuida I'APB s'han de regular a través
del corresponent Conveni (d'ara endavant
Conveni de connexib), que haura de ser
subscrit abans de la posada en servei del
nou accés, el qual ha de fixar les regles
per a l'adjudicacié de capacitat per part
d'ADIF dins del port aixi com qualsevol
aspecte operatiu de la connexié (circulacio,
seguretat, capacitat, etc.).

Dotzé. - En conseqiéncia, el present
Protocol regula les intencions i els
compromisos de les parts per aconseguir,
en el termini més curt possible, completar i
aprovar els projectes que corresponen a la
solucié del nou accés sud ferroviari al port
de Barcelona, licitar i executar les
corresponents obres | subscriure els
acords de connexid previstos en la
legislacié ferroviaria vigent per facilitar la
interconnexié i interoperabilitat de les
xarxes autondmica i de I'Estat i per establir
els drets i les obligacions dels tres
administradors afectats {Autoritat
Portuaria, ADIF | FGC) en relacié amb els
aspectes operatius de la connexid
esmentada, | concrelament en relacié amb
la gestié de la capacitat, la circulacié i la
seguretat en el nou accés.

Tretzé. - La complexitat técnica i juridica
de les actuacions a dur a terme, la
concurréncia d'administradors sobre una
plataforma comuna en un tram significatiu
de laccés, la importancia que les
actuacions comesponenis a  aquest
protocol s'emprenguin en el termini més
curt possible i la necessitat de garantir
finalment una gesti¢ eficag de la capacitat,
la circulacié i la seguretat ferroviaries en la
fase d'explotacid exigeixen una
coordinacié molt estreta tant en la fase
d'acabament i aprovacid de projectes com
en la dexecucib i la seva posterior
explotacié. Els instruments previstos en
aquest Protocol per garantir aquesta
coordinacié permetran a les parts signants
portar a terme totes les comunicacions
necessaries | vehicular les informacions
necessaries a lefecte d'atorgar-se
reciprocament seguretat sobre [a viabilitat
técnica, funcienal, juridica i econdmica dels



viabilidad técnica, funcional, juridica y
econdmica de los proyectos a ejecutar, asi
como articular un sistema de gestién que
permita optimizar la capacidad de la
infraestructura ejecutada y garantizar las
finalidades que se persiguen con su
implantacién,

Decimocuarto.- Asimismo, para Ila
definicidn de las actuaciones
correspondientes a la actuacién viaria
definida en el Estudio informativo del
proyecto de los nuevos accesos sur,
ferroviario y viario, al puerto de Barcelona”,
el Ministerio de Fomento ha redactado un
proyecto constructivo, compatible en su
definicibn y ejecucién con los diferentes
proyectos del nuevo acceso ferroviario.

En su virtud, se acuerda suscribir el
presente Protocolo de intenciones con las
siguientes:

ESTIPULACIONES

PRIMERA.- NATURALEZA Y FINALIDAD
DEL PROTOCOLO

El objeto de este Protocolo es fijar
intenciones y compromisos de
colaboracién asi como regular las
relaciones entre las partes firmantes, con
la finalidad de acometer de forma
coordinada las actuaciones que permitan
en el menor plazo posible poner en
ervicio el nuevo acceso sur ferroviario al
puerto de Barcelona.

Concretamente, se dascriben las
siguientes actuaciones:

» Finalizar y aprobar los proyectos
constructivos correspondientes

o Licitar y ejecutar las obras

» Administrar la nueva
infraestructura y conectar las redes
ferroviarias que confluyen en la
solucién (FGC, ADIF y APB)

Las acciones previstas en este Protocolo
seran concretadas y descritas, en su caso,
en Convenios especificos a los que se
hace referencia mas adelante.

projectes a executar, aixi com articular un
sistema de gestid que permeti optimitzar la
capacitat de la infraestructura executada i
garantir les finalitats que es persegueixen
amb !a seva implantacid.

Catorzé. - Aixi mateix, per a la definicié de
les actuacions comesponents a l'actuacio
viaria definida a I"Estudi informatiu del
projecte dels nous accessos sud, ferroviari
i viari, al port de Barcelona”, el Ministeri de
Foment ha redactat un projecte
constructiu, compatible en la seva definicié
i execucié amb els diferents projectes del
nou accés ferroviari.

En la seva virtut s'acorda subscriure el
present Protocol d'intencions amb [es
seglents:

ESTIPULACIONS

PRIMERA. - NATURALESA | FINALITAT
DEL PROTOCOL

L'objecte d'aquest Protocol és fixar
intencions i compromisos de col-laboracié
aixl com regular les relacions entre les
parts signants amb la finalitat d'emprendre
de forma coordinada les actuacions que
permetin en el termini més curt possible
posar en servei el nou accés sud ferroviari
al port de Barcelona.

Concretament, es descriuen les
actuacions segiients:

e Finalitzar i aprovar els projectes
constructius corresponents

e Licitar i executar les obres.

» Administrar ia nova Infraestructura i
connectar les xarxes ferroviaries
que conflueixen en la solucié
(FGC, ADIF i APB).

Les accions previstes en aquest Protocol
seran concretades i descrites, si s'escau,
en convenis especifics a qud es fa
referéncia més endavant.
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Cuando la previsiSn de demanda,
ajustada por los datos de trafico reales
que se produzcan por el nuevo acceso,
asi lo requiera, se suscribird un nuevo
Protocolo con el fin de coordinar y
desarrollar las actuaciones necesarias
para atender los tréficos previstos.

SEGUNDA.- OBJETIVOS DE LAS
ACTUACIONES PREVISTAS

Los objetivos que se persiguen con las
actuaciones previstas son los siguientes:

e Promover el trafico de mercancias por
ferrocarril dotando de un acceso
independiente y con capacidad
suficiente a la ampliacién sur del puerto
de Barcelona.

» Mejorar {a movilidad del puerto de
Barcelona, tanto en sus conexiones
con el exterior como en su red interna,
ferroviaria y viaria.

* Garantizar unas condiciones de
explotacién equivalentes a las actuales
en la linea de FGC, de tal forma que
las actuaciones que se plantean en el
presente Protocolo no sean causa, por
dicho motivo, en ningin caso de
limitaciones o restricciones a la politica
comercial actua! o futura de FGC con
respecto a la situacién sin proyecto.

TERCERA. - REDACCION Y
APROBACION DE LOS PROYECTOS
CONSTRUCTIVOS

Tal y como se establece en el punto
octavo del expositivo, se viene trabajando
en la revision del proyecto original de
nuevo acceso sur ferroviario al puerto de
Barcelona con el doble objetivo de
abaratar su coste y permitir un desarrollo
por fases. Para ello, la DGF ha elaborado
en primer lugar un Estudio funcional del
nuevo acceso, coordinado con todas las
partes firmantes del presente Protocolo,
que determina que las actuaciones
disponen de capacidad suficiente para los
tréficos esperados a corto y medio plazo.

El cambio fundamenta! que introduce la
nueva solucion es que se aprovecha e
corredor de via unica de FGC, partiendo

Quan la previsié de demanda, ajustada
per les dades de transit real que es
produeixin pel nou accés, aixi ho
requereixi, se subscriurd un nou Protocol
amb la finaltat de coordinar i
desenvolupar les actuacions necessaries
per a atendre el transit previst.

SEGONA, - OBJECTIUS DE LES
ACTUACIONS PREVISTES

Els objectius que es persegueixen amb les
actuacions previstes son els seglents:

« Promoure el transit de mercaderies per
ferrocarril dotant  d'un accés
indepaendent i amb capacitat suficient
'ampliaci6 sud del port de Barcelona.

o Millorar fa mobilitat del port de
Barcelona, tant en les seves
connexions amb I'exterior com en la
seva xarxa intermna, ferroviaria i viaria.

» Garantir unes condicions d'explotacid
equivalents a les actuals en la linia
d'FGC, de tal manera que les
actuacions que es plantegen en el
present Protocol no siguin causa, per
aquest motiu, en cap cas de limitacions
o restriccions a la politica comerclal
actual o futura d'FGC respecte a la
situacid sense projecte,

TERCERA. - REDACCIO | APROVACIO
DELS PROJECTES CONSTRUCTIUS

Tal com s'estableix en el punt vuité de Ia
part expositiva, es treballa en la revisié del
projecte original de nou accés sud
ferroviari al port de Barcelona amb el
doble objectiu d'abaratir-ne el cost i
permetre un desenvolupament per fases.
Per a aixo, la DGF ha elaborat en primer
floc un Estudi funcional del nou accés,
coordinat amb totes les parts signants del
present Protocol, que determina que les
actuacions disposen de capacitat suficient
per als transits esperats a curt i mitja
termini.

El canvi fonamental que introdueix fa nova
solucid és que s'aprofita el corredor de via
unica d'FGC, partint de l'entgffy del nou




del entomo del nuevo enlace de Comella
de Liobregat hasta alcanzar el puente de
acceso a Mercabarna, adaptando la via
existente al trifico de circulaciones de
ancho |bérico y estandar europeo,
ademas del métrico actual, y dotando al
corredor de electrificacion a 3 KV en
corriente continua.

La solucién adoptada se ha disefiado de
manera compatible con una ampliacién
posterior de las instalaciones, que se
llevara a cabo cuando asi lo determine la
evolucion del trafico. Los andlisis
realizados que aseguran esta
compatibilidad se remitirdn a las partes
firmantes del presente Protocolo.

En todo caso se coordinaran en el ambito
del Ministerio de Fomento los disefios del
acceso ferroviario y del acceso por
carretera, al objeto de garantizar que el
proyecto del nuevo acceso sur viario al
Puerto de Barcelona, que tiene en
redaccién la Direccibn General de
Carreteras, no interfiere con una futura
solucién que se proponga para el acceso
sur ferroviario,

Por tanto, se abandona la propuesta de
trazado en falso tunel, lo que conlleva un
menor impacto de las obras y una mayor
economia en la inversion.

/ En relacibn con la conexidn con Can

Tunis, el trazado es coincidente en planta
con el planteado en el Estudio Informativo
de 2007, pero discurriendo en superficie, e
incorpora las actuaciones necesarias en la
cabecera de la terminal de Can Tunis que
permitirdn conectar el citado ramal con la
infraestructura actualmente existente en
ancho estandar (UIC) en la citada
terminal.

Al igual que en Ia infraestructura descrita
en el Estudio Informativo, se prevé la
electrificacion de la via a 3 kV adaptable
en el futuro a 25 kV.

Como ya se ha mencionado, se adapta la
via dnica de FGC a las nuevas
condiciones de explotacion con un uso
compartido de la plataforma por los tres
anchos en los que se debe operar: ibérico
y estandar europeo para el nuevo acceso

enllag de Cornelld de Liobregat fins a
assolir el pont d'accés a Mercabama,
s'adapia la via existent al transit de
circulacions d'ample ibéric i estandard
europeu, a més del métric actual, i es dota
el corredor d'electrificacid a 3 kV en
corrent continu.

La solucid adoptada s'ha dissenyat de
manera compatible amb una ampliaci6
posterior de les instal-lacions, que es
portara a terme quan aixi ho determini
l'evolucié del transit. Les analisis
realitzades que asseguren aquesta
compatibilitat es remetran a les parts
signants d’aquest protocal.

En tot cas, es coordinaran en I'ambit del
Ministeri de Foment els dissenys de
l'accés ferroviari i de I'accés per carretera,
amb la finalitat de garantir que el projecte
de! nou accés el sud viari al Port de
Barcelona, que té en fase de redaccié la
Direcci6 General de Carreteres, no
interfereix amb una futura solucié que es
proposi per a l'accés stid ferroviari.

Per tant, s'abandona la proposta de tragat
en fals tine!, la qual cosa comporta menys
impacte de les obres i més economia en la
inversio.

En relaci6 amb la connexid6 amb Can
Tunis, el tragat és coincident en planta
amb el plantejat en I'Estudi informatiu de
2007, perd discore en superficie, |
incorpora les actuacions necessaries a la
capgalera de la terminal de Can Tunis que
permetran connectar el ramal esmentat
amb la infraestructura actualment existent
en ample estandard (UIC) a aquesta
terminal.

Igual com en |a infraestructura descrita en
I'Estudi informatiu, @s preveu
l'electrificacidé de la via a 3 kV adaptable
en el futur a 25 kV.

Com ja s'ha esmentat, s'adapta la via
unica dFGC a les noves condicions
d'explotaci® amb un Us compartit de la
plataforma pels tres amples en els quals
s’ha d'operar: ibéric i estandard europeu
per al nou accés fins a 'ampliacié sud del
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hasta la ampliacion sur del puerto de
Barcelona, y métrico para el
mantenimiento de las condiciones de
explotacidn actuales y futuras de FGC.

La conexién entre el Ramal del Liobregat
y la via de FGC se realiza mediante una
via intermedia, denominada via de
eficacia, de ancho mixto (estandar
eurcpeo e ibérico) al igua! que el Ramal.
Esta via de eficacia, con una longitud de
1,3 km, permite el estacionamiento o
apartado de un tren mientras otro esta
realizando un recorrido de paso, todo ello
apto para trenes de 750 m.

Una vez superada la carretera de acceso
a Mercabarna Ila linea se bifurca,
abandonando los 3 anchos; la via que se
encamina por el nuevo cauce del
Llobregat hacia la zona portuaria y el
anillo serd de ancho mixto (estandar
europeo e ibérico), y [a que continba por [a
via actual de FGC mantendra tan sélo el
ancho métrico. El trazado del anillo que se
encamina hacia el puerto retoma la traza
definida en el Estudio Informativo y no la
abandona hasta el final de la actuacién.

Ei conjunto de las actuaciones incluidas
en el presente Protocolo son;

1. Acceso ferroviario en via unica a
través de la plataforma de FGC,
desde la conexibn con la Red
Ferroviaria de Interés General actual,
hasta el inicio del anillo ferroviario.

2. Prolongacion del acceso ferroviario al
Puerto en via doble desde el inicio del
anillo hasta el limite de la zona de
sefvicic actual del Puerto y vias de
apartado.

3. Ramal de conexion del nuevo acceso
con Can Tunis ceste.

4. Instalaciones de seguridad vy
comunicaciones de las nuevas vias
para el conjunto de actuaciones, con
arreglo a la definicion que se realiza
mas adelante.

5. Subestacién de potencia para la
electrificacion del conjunto de
actuaciones previstas en el Protocolo

port de Barcelona, | métric per al
manteniment de les condicions
d'explotacié actuals i futures d'FGC.

La connexid entre el ramal del Llobregat i
la via de FGC es realitza mitjangant una
via intermédia, denominada via d'eficacia,
d'ample mixt (estadndard europeu i ibéric)
igual com el ramal. Aquesta via d'eficacia,
amb una longitud d'1,3 km, permet que
s'estacioni o s'aparti un tren mentre un
altre estd realitzant un recorregut de
passada, tot aixé apte per a trens de
750 m.

Una vegada superada la carretera d'accés
a Mercabama la linia es bifurca, i
abandona els 3 amples; la via que
s'encamina pel nou curs del Liobregat cap
a la zona portuaria i 'anell sera d'ample
mixt (estandard europeu i ibéric), i la que
continua per la via actual dFGC mantindra
tan sols ample métric. El tragat de l'anell
que s'encamina cap al port reprén la traga
definida en [I'Estudi informatiu i no
I'abandona fins al final de l'actuacio.

El conjunt de les actuacions incloses en
aquest protocol sén:

1. Accés ferroviari en via Unica a raves
de la plataforma d'FGC des de la
connexid amb la Xarxa Ferroviaria
d'Interés General actual, fins a I'inici
de I'anell ferroviari.

2. Perllongacié de Vaccés ferroviari al
Port en via doble des de [linici de
I'anell fins el limit de la zona de servei
actual del Port i vies d'apartat.

3. Ramal de connexi® del nou accés
amb Can Tunis oest.

4. |Installacions de  seguretat i
comunicacions de les noves vies per
al conjunt d'actuacions, d'acord amb
la definicié que es fa més endavant.

5. Subestacid de poténcia per a
I'electrificacié de! conjunt d'actuacions
previstes al Protocol i capacitat
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y capacidad de ampliacién para
futuras ampliaciones.

Corresponde al Ministerio de Fomento la
redaccion y aprobacién de los proyectos
constructivos 1, 3y 4 y a APB la redaccién
y aprobacion de los proyectos 2 y 5.
Ambas partes se sujetaran a las normas y
procedimientos de redaccién y aprobaci6n
de proyectos constructivos que les sean
de aplicacién en cada caso de acuerdo
con {a legislacién vigente.

Con objeto de garantizar la debida
coordinacion técnica de las partes
afectadas en relacion con el disefio
definitivo que se adopte en los proyectos
citados, y en virtud de lo previsto en la
cldusula que regula la Comisién de
seguimiento de este Protocolo, se
constituye un grupo de trabajo para el
seguimiento técnico de los proyectos,
integrado por representantes de todas las
partes fimantes.

Dada la naturaleza del proyecto 4,
indivisible y con una incidencia directa en
aspectos esenciales del nuevo acceso,
tales como la capacidad de
infraestructura, la electrificacion o et
propioc modelo de gestibn que debe
definirse como parte de los acuerdos de
conexidn entre las redes administradas

FGC, ADIF y la APB, se prestard
special atencidén a la coordinacién en la
redaccion de este proyecto, con reuniones
especificas y multilaterales del grupo de
trabajo.

Previamente a su aprobacién, tanto el
Ministerio de Fomento, como la APB
remitirdn a las restantes partes firmantes
de este Protocolo los proyectos que
hubieren redactado, con objeto de que, en
un plazo no superior 2 un mes estas
partes puedan emitir un informe técnico o
las observaciones que consideren
oportunas, asi como convocar, en su
caso, una reunidn de la Comisién de
seguimiento, a fin de analizar las
observaciones realizadas y promover, en
Su caso, una adaptacién de los proyectos
a las aportaciones de las partes.

Las partes se comprometen a organizar
las obras del modo mas conveniente para

d'ampliacid per a futures ampliacions.

Correspon al Ministeri de Foment, la
redaccié i laprovacié dels projectes
constructius 1, 314 i a APB la redaccib i
l'aprovacié dels projectes 42 i 5. Ambdues
parts se subjectaran a les normes i
procediments de redaccié | aprovacid de
projectes constructius que els siguin
aplicables en cada cas d'acord amb la
legislacié vigent.

Per tal de garantir la coordinacié
ladequada coordinaciéd técnica de les
parts afectades en relacié amb el disseny
definitiv que s'adopti en els projectes
esmentats, i en virtut de! que preveu la
cldusula que regula la Comissid de
Seguiment d'aquest Protocol, es
constitueix un grup de treball per al
seguiment técnic dels projectes, integrat
per representants de toles les paris
signants.

Atesa la naturslesa del projecte 4,
indivisible i amb una incidéncia directa en
aspectes essencials del nou accés, tals
com la capacitat dinfraestructura,
l'electrificacié o el mateix model de gestié
que s'ha de definir com a part dels acords
de connexi6 entre les xarxes
administrades per FGC, ADIF i 'APB, es
prestara especial atencié a la coordinacié
a la redaccid d'aquest projecte, amb
reunions especifiques | multilaterals del
grup de treball.

Préviament a la seva aprovacid, tant el
Ministeri de Foment, com I'APB remetran
a les restants parts signants d'aquest
Protocol els projectes que haguessin
redactat, per tal que, en un termini no
superior a un mes, aquestes parts puguin
emetre un informe técnic o les
observacions que considerin oportunes,
aixi com convocar, si s'escau, una reunié
de la Comissi®6 de Seguiment, a fi
d'analitzar les observacions realitzades i
promoure, si s'escau, una adaptacié dels
projectes a les aporiacions de les parts.

Les parts es comprometen a organitzar les
obres de la manera més convenient per

poz

hacer posible los incrementos de oferta de
circulaciones que puedan producirse en la
red FGC durante ia fase de ejecucién de
las mismas.

CUARTA.- DESARROLLO Y
FINANCIACION DE LAS OBRAS

La licitacién, ejecucion y financiacion de
lag obras correspondera al Ministerio de
Fomento v a APB en los téminos que
ambos acuerden para garantizar la debida
coordinaci5n en todo el proceso,
celebrando si fuera necesaric un
Convenio especifico en el que se
establazcan, enfre otros, los compromisos
temporales para la puesta en servicio
conjunta de! nuevo acceso. En todo caso,
dicho acuerdo deberd contemplar, al
menos, los siguientes requisitos:

+ El Ministeric de Fomento, a través de
ADIF, licitar, ejecutara y financiara las
obras correspondientes a los proyectos
1, 3 y 4 (éste, cofinanciado por la APB)
citados en la clausula tercera. Por su
parte, la APB licitard, ejecutard vy
financiara las obras comespondientes a
los proyectos 2 y 5 y cofinanciara la
parte propeorcional que corresponda del
proyecto 4. Ambas partes se sujetarén
a las normas y procedimientos de
contratacion que les sean de aplicacién
en cada caso de acuerdo con la
legislacion vigente.

La APB procederda a tramitar una
propuesta de modificaciéon del DEUP
que incluya como zona de servicio
aquellas zonas donde, de acuerdo a
este  prolocolo, deba financiar
infraestructuras ferroviarias. La APB
procedera en paralelo a la redaccién
de los proyectos 2y 5.

e Para dar cumplimiento a lo pravisto en
los puntos anteriores, el Ministerio de
Fomento y la APB suscribirAn un
Convenio de financiacién en el que se
detallarén, los compromisos
financieros de ambas partes.

s El| Ministerio de Fomento y la APB
velaran en todo momento por que el
proceso de licitacién y ejecucién de las
cbras esté debidamemte coordinado y

fer possibies els increments d'oferta de
circulacions que puguin produir-se a la
xarxa FGC durant la fase d'execucié de
les mateixes obres.

QUARTA. - DESENVOLUPAMENT |
FINANGAMENT DE LES OBRES

La licitacld, 'execuci6 | al finangament de
les obres correspondra al Ministeri de
Foment, i a APB en els termes que
ambdés acordin per garantir la coordinaciéd
necessaria en tot el procés, | subscriuran
si fos necessari un Conveni especific en el
qual s'estableixin, entre altres, els
compromisos temporals per a la posada
en servei confunta del nou accés. En tot
cas, aquest acord haurd de preveure,
almenys, els requisits seglients:

s El Ministeri de Foment, mitjangant
d'ADIF, licitara, executara i finangara
les obres corresponents als projectes 1,
3 i 4 (aquest, cofinangat per I'APB)
esmentats en la clausula tercera. Per la
seva part, 'APB licitara, executara |
finangara les obres corresponents als
projectes 2 i 5 i cofinangara la part
proporcional que correspongui del
projecte 4. Ambdues parts se
subjectaran a les normes i els
procediments de contractacié que els
siguin d'aplicaclé en cada cas d'acord
amb la legislacid vigent.

¢ L'APB tramitara una proposta de
meodificacié del DEUP que inclogui com
a zona de servei aquelles zones en
que, d'acord amb aquest protocol, hagi
de finangar infraestructures ferroviaries.
L'APB dura a terme en parallel a la
redaccié dels projectes 2 i 5.

e Per donar compliment al que preveuen
els punts anteriors, el Ministeri de
Foment, i FAPB subscriuran un
conveni de finangament en el qual es
detaliaran els compromises financers
d'ambdues parts.

¢ El Ministeri de Foment i I'APB vetllaran
a tota hora perqué el procés de licitacié
i execucid de les ob estigui
degudament coordinat i [factuaran
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actuaran  entendiendo que los
proyectos que cada cual ejecute
forman parte de una actuacion Unica
desde ¢! punto de vista funcional.

La puesta en servicio de la nueva
infraestructura se ajustard, en lo que
proceda, al procedimiento previsto para tal
fin, en la ley del Sector Ferroviario. En lo
que se refiere a las actuaciones que
modifiquen o© restituyan la titularidad,
mantenimiento o explotacidn actual de la
linea de FGC, también se estara a lo
dispuesto en la Ley ferroviaria 4/2006 del
Parlamento de Catalunya.

Cualquier cambio en la definicién de las
actuacicnes, que modifique
significativamente la configuracién de la
infraestructura resuftante, su funcionalidad
o su incidencia sobre el servicio
ferroviario, debera ser objeto de un tramite
de consulta por el Ministerio de Fomento a
las partes directamente afectadas,
remitiendo los proyectos modificados o
complementarios en que se recojan las
actuaciones, de modo que en un plazo no
superior a un mes éstas puedan emitir un
informe técnico o las observaciones que
consideren oportunas.

Al igual gue en el caso de los proyectos
originales, si los informes no fuesen
favorables, se reunird la Comision de

/ seguimiento, a fin de analizar las

observaciones realizadas y promover, en
$u caso, una adaptacion de los proyectos
a las aportaciones de las partes.

En cualquier caso, en la fase de obras de
los proyectos, se establecerdn los
mecanismos de coordinacion pertinentes
entre el Ministerio de Fomento y FGC, en
relacién con los diferenies trabajos a
acometer que pudieran afectar a la policia,
seguridad o explotacién ferroviaria de
FGC, con objeto de acordar las
condiciones asociadas a éstos exigibles
en cada caso, como pudiera ser la
programacién y requerimientos para la
ejecucion de los trabajos, la ocupacién
temporal del dominio publico u otros
permisos y autorizaciones que sean
pertinentes.

Asl mismo, con objeto de minimizar las

entenent que els projectes que cadascu
executt formen part duna actuacié
nica des del punt de vista funcional.

La posada en servei de la nova
infraestructura s'ajustara, en el que sigui
escaient, al procediment previst per a
aquest fi, en la llei del sector ferroviari. En
el que es refereix a Jes actuacions que
madifiquin o restitueixin la titularitat, el
manteniment o l'explotacié actual de [la
linia d'FGC, també s'ajustard al que
disposa la Uei ferroviaria 4/2006 del
Parlament de Catalunya.

Qualsevol canvi en la definicid de les
actuacions que modifiqui significativament
la configuraci6 de 1a infraestructura
resultant, la seva funcionalitat o la seva
incidéncia sobre el servei ferroviari, haura
de ser objecte d'un tramit de consulta pel
Ministeri de Foment, a les pards
directament afectades, remetent els
projectes modificats o complementaris en
els quals es recullin les actuacicns, de
manera que en un termini no superior a un
mes aquestes puguin emsetre un informe
tecnic o les observacions que considerin
oportunes.

lgual com en el cas dels projectes
originals, si els informes no fossin
favorables, es reunird la Comissid de
Seguiment a fi d'analitzar les observacions
realitzades i promoure, si s'escay, una
adaptacid dels projectes a les aportacions
de les parts.

En qualsevol cas, en [a fase d'obres dels
projectes, s'establiran els mecanismes de
coordinacié pertinents entre el Ministeri de
Foment i FGC, en relacid amb els
diferents treballs a dur a terme que puguin
afectar la policia, la seguretat o
l'explotacié ferroviaria d'FGC, per tal
d'acordar les condicions associades a
aquests exigibles en cada cas, com poden
ser la programacid i els requeriments per
a l'execucid dels treballs, ['ocupacio
temporal del domini pablic o altres
permisos i autoritzacions que siguin
pertinents.

Aixi mateix, per tal de minimitzar les
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afecciones a la explotacibn de FGC
durante la fase de ejecucién de las obras,
el Ministerio de Fomento se coordinara
con FGC en los términos que las citadas
partes acuerden. En este sentide los
proyectos que se redacten incluiran las
correspondientes clausulas que
contemplen las compensaciones al titular
de la infraestructura en caso de afeccidn a
la explotacion ferroviaria.

QUINTA.- CONEXION Y
ADMINISTRACION DE LA NUEVA
INFRAESTRUCTURA

La administracidn de las infraestructuras
ferroviarias resultantes de las actuaciones
previstas en el presente Protocolo se
refiere, sin perjuicio de su titularidad, al
mantenimiento y explotacién, asi como a
la gestibn de los sistemas de control,
circulacion y seguridad.

Con arreglo a los instrumentos previstos
en la legislacién ferroviaria vigente, y que
han sido citados en e} expositivo previo de
este Protocolo, la conexibn de las
infraestructuras ferroviarias resultantes de
las actuaciones previstas debera
materializarse mediante acuerdos entre
ADIF, APB y FGC y hara referencia a las
reglas para la administracién de dichas
infraestructuras y de forma especifica a
Aas que habran de respetarse para
adjudicar capacidad de infraestructura a
las empresas ferroviarias que soliciten
surcos para circular por el nuevo acceso,
asi como a cualquier ofro aspecto
operative de la conexién.

Las partes celebraran los citados
acuerdos en la forma que consideren mas
oportuno ateniéndose en todo caso a las
siguientes condiciones:

e La conexion entre la RFIGE
administrada por ADIF y la RFIGE
administrada por la APB debera quedar
regulada a través de un Convenio de
los previstos en el articulo 36.3 de la
Ley del Sector Ferroviario. El citado
Convenio, que incluird todas las
conexiones ferroviarias existentes en el
puerto, se ajustard en lo posible al
modelo de Convenio acordado entre
ADIF y Puertos del Estado para el

afeccions a l'explotacié d'FGC durant la
fase d'execucié de les obres, el Ministeri
de Foment es coordinara amb FGC en els
termes que les parts esmentades acordin.
En aquest sentit els projectes que es
redactin inclouran les corresponents
clausules que prevegin les
compensacions al titular de la
infragstructura en cas d'afeccié a
l'explotacid ferroviaria.

CINQUENA. - CONNEXIO l
ADMINISTRACIO DE LA NOVA
INFRAESTRUCTURA

L'administracié de les infraestructures
ferroviaries resultants de les actuacions
previstes en el present Protocol es
refereix, sens perjudici de la seva
titularitat, al manteniment i V'explotacié,
aixi com a la gestid dels sistemes de
control, circutacio i seguretat.

D'acord amb els instruments previstos en
la legislacid ferroviaria vigent, i que han
estat esmentats en la part expositiva
prévia d'aquest Protocol, la connexié de
les infraestructures ferroviaries resultants
de les actuacions previstes s'haura de
materialitzar mitjangant acords entre ADIF,
APB i FGC i fara referéncia a les regles
per a I'administracié de les infraestructures
esmentades i de forma especifica a les
que s’hauran de respectar per adjudicar
capacitat d'infraestructura a les empreses
ferroviaries que sol-licitin solcs per circular
pel nou accés, aixi com a qualsevol altre
aspecte operatiu de la connexié.

Les parts subscriuran els esmentats
acords en la forma que considerin més
oportd i s'ajustaran, en tot cas a les
condicions seglients:

e« La connexi6 entre la RFIGE
administrada per ADIF i la RFIGE
administrada per I'APB haurd de
quedar regulada a través d'un Conveni
dels que preveu l'article 36.3 de la Liei
del sector ferroviari. L'esmentat
Conveni, que incloura totes les
connexions ferroviaries existents al
port, s'ajustara en la mesura que sigui
possible al model de Conveni acordat
entre ADIF i Ports de I'Estat per al
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conjunto del Sistema Portuario.

La utilizacién de la plataforma de FGC
a lo largo de un tramo del nuevo
acceso tiene implicaciones directas
para los administradores de cada
infraestructura, tanto en las cuestiones
de mantenimiento y policia, como en
las que se refieren a la gestién de ia
capacidad, la circulacién y la seguridad
ferroviarias. En consecuencia, es
preciso aicanzar acuerdos de gestion y
mantenimiento entre los titulares de
todas las infraestructuras ferroviarias
que concurren en el ambitc de
actuacién. Los acuerdos que se
alcancen deberan quedar regulados a
través de un Convenic de los previstos
a tal efecto en el articulo 36.6 de la Ley
del Sector Ferroviario, a suscribir
inicialmente por FGC y ADIF. Ello sin
perjuicio de los acuerdos que fuera
necesario suscribir en virtud de articulo
4.4 de la citada Ley tal y como se ha
mencionado en el expositivo décimo.

Para la gestién conjunta se creard un
érgano de gestidén conjunta especifico
cuyo alcance y funciohes deberan
detaliarse en dicho Convenio. En todo
caso, los instrumentos y las reglas de
gestion conjunta que se acuerden
deberan ser coherentes con las reglas
de conexién que se establezcan por
ADIF, APB y Puertos del Estado en el
Convenio de conexién ferroviaria
previsto en el articulo 36.3 de la Ley del
Sector Ferroviario al que se ha hecho
referencia en primer lugar.

Asl mismo, las partes acuerdan en el
presente  Protocolo que tendran
prioridad en la adjudicacién de surcos
las circulaciones y horarios existentes y
se comprometen a garantizar la
viabilidad de las circulaciones que se
definen en el Estudio de demanda
elaborado por la DGF y consensuado
con las partes.

Los convenios y, en su caso, los
instrumentos de gestion que se
definan, deberdn estar suscritos y
constituidos con caracter previo a la
puesta en servicio del nuevo acceso
sur ferroviario,

conjunt del sistema portuari.

La utilitzacié de la plataforma d'FGC al
llarg d'un tram del nou accés té
implicacions  directes per als
administradors de cada infraestructura,
tant en les qOestions de manteniment i
policia, com en les que es refereixen a
la gestié de la capacitat, la circulacié i
la seguretat  ferroviaries. En
consegliéncia, és necessari assolir
acords de gestié | manteniment entre
els titulars de totes les infraestructures
ferrovidries que es presenten en |'ambit
d'actuacié. Els acords que s'asscleixin
hauran de quedar regulats a través d'un
Conveni dels que preveu a aquest
efecte a larticle 38.6 de la Llel del
sector ferroviari, a  subscriure
inicialment per FGC i ADIF. Aixd sens
perjudici dels acords que sigui
necessari subscriure en virtut de
f'article 4.4 d'aquesta Llei tal com s'ha
esmentat al punt desé de la part
expositiva.

Per a la gesti5 conjunta es creard un
organ de gestié conjunta especific
l'abast | funcions del qual s'hauran de
detallar al Conveni esmentat. En tot
cas, els instruments i les regles de
gestié conjunta que s'acordin hauran de
ser coherents amb les regles de
connexid que s'esiableixin per ADIF,
APB i Ports de |'Estat al Conveni de
connexid ferroviaria que preveu l'article
36.3 de la Llei del sector ferroviari a
qué s'ha fet referéncia en primer lloc.

Aixi mateix, les parts acorden en el
present Protocol que tindran prioritat en
l'adjudicacié de solcs les circulacions i
horaris existents i es comprometen a
garantir [a viabilitat de les circulacions
que es defineixen a [I'Estudi de
demanda elaborat per la DGF i
consensuat amb les parts.

Els convenis i, si s'escau, els
instruments de gestid que es defineixin,
hauran d'estar subscrits i constitults
amb caracter previ a la posada en
servei del nou accés sud ferroviari,
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Con el fin de dar continuidad a la RFIGE
hasta el Puerte de Barcelona y preservar
la continuidad de la red ferroviaria
autonémica, se establecerad la titularidad
compartida de las infraestructuras
resuitantes de las actuaciones previstas
sobre la plataforma de FGC.

SEXTA.- COMISION DE SEGUIMIENTO.

A los efectos de asumir las facultades
necesarias y de velar por €l cumplimiento
de las obligaciones contraidas por cada
una de las partes intervinientes asi como
por el desarollo puntual de las
actuaciones contempladas se crea una
Comisidn de seguimiento formada por:

e El Director Generat de Ferrocarriles del
Ministerio de Fomento.

s El Director General de Infraestructuras
de Movilidad Temrestre de la Generalitat
de Catalunya.

e Un representante del Administrador de
Infraestructuras Ferroviarias.

* Un representante de Femrocarriles de la
Generalilat de Catalunya.

+ Director Técnico de Puertos del Estado.

¢ Director General de la Autoridad

Portuaria de Barcelona.

Dicha Comisién asumird, sin perjuicio de
las competencias que correspondan a
cada parte en el ejercicio de sus
competencias, las siguientes funciones:

s llevar a cabo el seguimiento de las
actuaciones incluidas en el presente
Protocolo.

» Evaluar previamente a su aprobacion la
adecuacion de las soluciones de
proyecto a lo previsto en el presente
Protocolo.

¢ Promover la coordinacion necesaria
para el desarrollo de las actuaciones
previstas en el presente Protocolo.

s Resolver los problemas que se susciten
en la interpretacién y cumplimiente del
Protocolo.

Los miembros de la Comision de

Amb la finalitat de donar centinuitat a la
RFIGE fins al Port de Barcelona i
preservar la continuitat de la xarxa
ferroviaria autondmica, s'establid la
titutaritat compartida de les
infraestructures resultants de les
actuacions previstes sobre la plataforma
d'FGC,

SISENA. - COMISSIO DE SEGUIMENT.

Per tal d'assumir les facultats necessaries
i de vetliar pel compliment de Iles
obligacions contretes per cada una de les
parts  intervinents, aixI com pel
desenvolupament puntual de les
actuacions previstes es crea una
Comissid de seguiment formada per:

¢ El director general de Ferrocarrils del
Ministeri de Foment.

« El director general d'Infraestructures de
Mobilitat Terrestre de la Generalitat de
Catalunya.

s Un representant de ['Administrador
d'Infraestructures Ferroviaries.

s Un representant de Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya.

= Director técnic de Ports de {Estat.

o Diractor general de I'Autoritat Portuaria
de Barcelona.

Aquesta Comissid assumird, sens
perjudici de les competéncies que
corresponguin a cada part en |'exercici de
les seves competéncies, les funcions
seglents:

e« Dur a terme el seguiment de les
actuacions incloses en el present
Protocol.

s Avaluar prédviament a la seva aprovacit
ladequacié de les solucions de projecte
al que preveu el present Protocol.

« Promoure la coordinacié necessaria per
al desenvolupament de les actuacions
que preveu el present Protocol.

+ Resoldre els problemes que se suscitin
en la interpretacid i compliment del
Protocol.
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seguimiento o personas en quienes
deleguen o sustituyan se reuniran con una
periodicidad at menos semestral,

A dicha Comisién se podrén incorporar,
por acuerdo de las partes, personal
técnico cuya presencia se considere
conveniente para el cumplimiento de las
funciones que tiene encomendadas.

La Comision de seguimiento podra
delegar en un grupo de trabajo técnico el
estudio y seguimiento de los aspectos
técnicos que considere oportunos en
relacién con los proyectos y obras a los
que se refiere el presente Protocolo,
reservandose en todo caso la decision
final sobre los mismos.

La representacién del Ministeric de
Fomento presidirdA la Comisién de
Seguimiento.

Los acuerdos serdn adoptados por
mayoria de votos, teniendo, en caso de
empate, el voto del Presidente caracter
decisorio.

En lo no previsto respecto a Ia
organizacion de la Comisién de
seguimiento, sera de aplicacion el régimen
de los érganos colegiados que regulan los
articulos 22 a 27 de la Ley 30/1992, de 26
de noviembre, de Régimen Juridico de las
Administraciones  Publicas y  del
Procedimiento Administrativo Comuin.

/
SEPTIMA.- VIGENCIA

El presente Protocolo tiene una vigencia
indefinida al estar ligado al funcionamiento
del nuevo acceso sur ferroviario al Puerto
de Barcelona.

OCTAVA -RESOLUCION DEL
PROTOCOLO

El presente Protocolo podra resolverse
por mutuo acuerdo de las partes firmantes
del mismo.

Sera causa de resolucién de! Protocolo el
incumplimiento de alguno de los acuerdos
anteriores, previa denuncia por cualquiera
de las partes mediante comunicacién
escrita fehaciente con un plazo de

Seguiment o persones en qui deleguin o
substitueixin es reuniran amb una
periodicitat aimenys semestral.

A aquesta Comissio es podran incorporar,
per acord de les parts, personal técnic la
preséncia dels quals es consider
convenient per al compliment de les
funcions que té encomanades.

La Comissio de Seguiment podra delegar
en un grup de treball técnic l'estudi i
seguiment dels aspectes técnics que
consideri oportuns en relaci® amb els
projectes i obres a qué es refereix el
present Protocol, i es reservard en tot cas
la decisi6 final sobre aquests aspectes.

La representacio del Ministeri de Foment,
presidira la Comissié de Seguiment.

Els acords seran adoptats per majoria dels
vots, tenint, caracter decisori el vot del
President en cas d'empat.

En el que no estad previst pel que fa a
lorganitzacid de Ila Comissié6 de
Seguiment, sera d'aplicacié el régim dels
organs collegiats que regulen els articles
22 a 27 de la Llei 30/1992, de 26 de
novembre, de régim juridc de les
administracions publiques i del
procediment administratic comu.

SETENA. - VIGENCIA

El present Protocol t& una vigéncia
indefinida pel fet destar ligat al
funcionament del nou accés sud ferroviari
al port de Barcelona.

VUITENA. -RESOLUCIO DEL
PROTOCOL

El present Protocol es podra resoldre de
comu acord de les seves parts signants.

Sera causa de resolucié del Protocol
lincompliment d'algun dels acords
anteriors, amb la denuncia prévia per
qualsevol de les parts mitjangant
comunicacié escrita fefaent amb un

17; e 19

antelacién de al menos un mes.

NOVENA.- JURISDICCION
COMPETENTE

El presente Protocoio tiene naturaleza
juridica administrativa. Para la resolucion
de las discrepancias que pudieran
derivarse de la interpretacion o
cumplimiento mismo, las partes se
someten a la Jurisdiccibn Contencioso-
Administrativa.

Y en prueba de conformidad con cuanto
antecede, firman el presente Protocolo en
sais ejemplares, en el lugar y fecha
indicados al inicio.

L.a ministra de Fomento

A

El president de ADIF

== S

Gonzalo Ferre Mot

El presidente de Puertos del Estado

).J' g W o=

_____,.-"'

-

José Llorca Orlega™

termini d'antelacid d'almenys un mes.

NOVENA. - JURISDICCIO® COMPETENT

El present Protocol té naturalesa juridica
administrativa. Per a la resolucié de les
discrepancies que es puguin derivar de la
seva interpretacidé o compliment mateix,
les parts se sotmeten a la jurisdiccid
contenciosa administrativa.

I, com a prova de conformitat, les parts
signen aquest Protocol per sextuplicat, en
el lloc i data indicats a I'encapgalament.

El conseller de Territori i Sostenibilitat

Santi' "\ﬁl i \ﬁcen@

El president d'FGC

\
Enric Ticé i Buxadés

El president de I'Autoritat
Portuaria de Baroelona

Sixte d _'bra i Sanchez
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Port de Barcelona

La presente modificacion afecta a las siguientes referencias catastrales:

Edificio sito en el Paseo Joan de Borbd 80, de la ciudad de Barcelona.

Referencia catastral 2204302DF3820C.

El presente edificio esta compuesto por multiples referencias catastrales
correspondientes a viviendas y locales comerciales, las cuales se detallan a

continuacién:

Referencia catastral

Situacion

Delimitacién de Espacios y Uses Poriuarios del Port de Barcelona - 2.015

2204302DF3820C0002HW
2204302DF3820C0003JE

2204302DF3820C0004KR
2204302DF3820C0005LT
2204302DF3820C0006BY
2204302DF3820C0007Z4
2204302DF3820C0008X!
2204302DF3820C0009MO
2204302DF3820C0010ZU
2204302DF3820C0011XI
2204302DF3820C0012MO
2204302DF3820C0013QP
2204302DF3820C0014WA
2204302DF3820C0015ES
2204302DF3820C0016RD
2204302DF3820C0017TF
2204302DF3820C0018YG
2204302DF3820C001SUH
2204302DF3820C0020TF
2204302DF3820C0021YG

2204302DF3820C0022UH

PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:02 BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:AL BCN 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PIl:01 Pt:01 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 Pl:01 Pt:02 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:01 Pt:03 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:01 Pt:04 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:02 Pt:01 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:02 Pt:02 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 Pl:02 Pt:03 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:02 Pt:04 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:03 Pt:01 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:03 Pt:02 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:03 Pt:03 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:1 PI:03 Pt:04 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:01 Pt:01 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:01 Pt:02 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:01 Pt:03 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:01 Pt:04 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:02 Pt:01 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 P1:02 Pt:02 BCN
2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:02 Pt:03 BCN
2204302DF3820C

1
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Port de Barcelona

Referencia catastral Situacién

PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:02 Pt:04 BCN
2204302DF3820C00231J 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:03 Pt:01 BCN
2204302DF3820C00240K 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:03 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0025PL 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:03 Pt:03 BCN
2204302DF3820C0026AB 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:2 PI:03 Pt:04 BCN

2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:01 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0028DX 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBOQ 80 Es:3 PI:01 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0029FM 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:01 Pt:03 BCN
2204302DF3820C0030SZ 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 P1:01 Pt:04 BCN
2204302DF3820C0031DX 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:02 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0032FM 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:02 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0033GQ 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 Pi:02 Pt:03 BCN
2204302DF3820C0034HW 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI1:02 Pt:04 BCN
2204302DF3820C0035JE 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 FPI:03 P1:01 BCN
2204302DF3820C0036KR 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:03 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0037LT 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI:03 Pt:03 BCN
2204302DF3820C0038BY 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:3 PI1:03 Pt:04 BCN
2204302DF3820C0039ZU 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:01 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0040LT 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:01 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0041BY 2204302DF38200

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:02 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0042ZU 2204302DF38200C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 Pl:02 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0043X1 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:02 Pt:03 BCN
2204302DF3820C0044M0O 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:03 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0045QP 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:03 Pt:02 BCN
2204302DF3820C0046WA 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:03 Ft:03 BCN
2204302DF3820C0047ES 2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 PI:04 Pt:01 BCN
2204302DF3820C0048RD 2204302DF3820C ot
2204302DF3820C0049TF PS JOAN DE BORBO 80 Es:4 F’I{OH(FHE@% ¥}

Xl

2 !

B




Delimitacién de Espacios y Usos Portuarios del Port de Barcelona - 2.015

Referencia catastral
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) Port de Barcelona
Situacién

2204302DF3820C0050ES
2204302DF3820C0051RD
2204302DF3820C0062TF
2204302DF3820C0053YG
2204302DF3820C0054UH
2204302DF3820C00551J

2204302DF3820C00560K
2204302DF3820C0057PL
2204302DF3820C0058AB
2204302DF3820C0059SZ
2204302DF3820C0060PL
2204302DF3820C0061AB

2204302DF3820C

PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 P1:0A BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:0B BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 P:0C BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:0D BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:OE BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:OF BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 P1:0G BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:0H BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:¢ Pt:0l BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pt:0J BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:0 Pi:0K BCN 2204302DF3820C
PS JOAN DE BORBO 80 PI:.0 Pi:0L BCN 2204302DF3820C

Edificio sito en el Paseo Joan de Borbd 78, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 2204314DF3820C0001RQ.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral

Edificio sito en la calle

Escar, n?* 5-7-8, de la ciudad de Barcelona.

Referencia catastral 2204308DF3820C.

El presente edificio esta compuesto por multiples referencias catastrales
correspondientes a viviendas y locales, las cuales se detallan a

continuacion:

Referencia catastral

Situacién

Referencia catastral
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Situacion

2204308DF3820C0001MQ
2204308DF3820C0003WE
2204308DF3820C0004ER
2204308DF3820C0005RT
2204308DF3820C0006TY
2204308DF3820C0007YU
2204308DF3820C0008UI
2204308DF3820C000910
2204308DF3820C0010YU
2204308DF3820C0011U)
2204308DF3820C001210
2204308DF3820C00130P
2204308DF3820C0014PA
2204308DF3820C0015AS
2204308DF3820C0016SD
2204308DF3820C0017DF
2204308DF3820C0019GH
2204308DF3820C0020DF
2204308DF3820C0021FG
2204308DF3820C0022GH
2204308DF3820C0023HJ
2204308DF3820C0024JK

CL ESCAR 5 PI:0 Pt:01 BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:01 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:01 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:02 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 P1:02 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:03 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:03 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 Pi:04 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:04 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:05 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:05 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:06 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:06 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:07 Pt:0D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 5 PI:07 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:0 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:0 Pt:IN BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:01 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:01 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:01 Pt:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:01 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:02 Pt:D BCN 2204308DF3820C

2204308DF3820C0025KL
2204308DF3820C0026LB
2204308DF3820C002782Z
2204308DF3820C0028ZX
2204308DF3820C0029XM
2204308DF3820C0030BZ
2204308DF3820C0031ZX
2204308DF3820C0032XM
2204308DF3820C0033MQ
2204308DF3820C0034QW
2204308DF3820C0035WE
2204308DF3820C0036ER
2204308DF3820C0037RT
2204308DF3820C0038TY
2204308DF3820C0039YU
2204308DF3820C0040RT
2204308DF3820C0041TY
2204308DF3820C0042YU
2204308DF3820C0043UI
2204308DF3820C004410
2204308DF3820C00450P
2204308DF3820C0046PA
2204308DF3820C0047AS
2204308DF3820C00485D
2204308DF3820C0050AS
2204308DF3820C0051SD
2204308DF3820C0052DF
2204308DF3820C0053FG
2204308DF3820C0054GH
2204308DF3820C0055HJ
2204308DF3820C0056JK
2204308DF3820C0057KL
2204308DF3820C0058LB
2204308DF3820C0059B2
2204308DF3820C0060KL
2204308DF3820C0061LB
2204308DF3820C0062B2
2204308DF3820C0063ZX
2204308DF3820C0064XM
2204308DF3820C0065MQ
2204308DF3820C0066QW
2204308DF3820C0067WE
2204308DF3820C0068ER
2204308DF3820C0069RT
2204308DF3820C0070WE
2204308DF3820C0071ER
2204308DF3820C0072RT
2204308DF3820C0073TY
2204308DF3820C0074YU
2204308DF3820C0075Ul
2204308DF3820C007610
2204308DF3820C00770P
2204308DF3820C0078PA

CL ESCAR 7 PI:02 P1:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:02 P1:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:02 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:03 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:03 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:03 Pt:ClI BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:03 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:04 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:04 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:04 P1.Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:04 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:05 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:05 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:05 Pt:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 Pi:05 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:06 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:06 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 P1:06 Pt.Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 P1:06 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 P1:07 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:07 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:07 Pt:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 7 PI:07 Pt:iZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:0 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:0 Pt:IN BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:01 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:01 Pt:.CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:01 Pt:CI BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:01 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:02 Pi:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:02 P1:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:02 P1:ClI BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:02 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:03 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:03 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 P1:03 Pt:ClI BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 P1:03 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:04 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:04 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 P1:04 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 Pi:04 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 Pi:05 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 P1:05 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR ¢ PI:05 Pt:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:05 Pt:IZ BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 8 PI:06 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR ¢ PI1:06 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:06 Pt:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:06 Pt:I1Z BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:07 Pt:D BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:07 Pt:CD BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:07 P1:Cl BCN 2204308DF3820C
CL ESCAR 9 PI:07 Pt:1Z BCN 2204308DF3820C
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La presente madificacion afecta a las siguientes referencias catastrales:

- Edificio sito en la calle Josep Carner n? 35-43, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 1105301DF3810E0001YG.

Se adjunta hoja descriptiva y gréfica de la presente referencia catastral
- Edificio sito en la calle Josep Carner n? 45-49, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 1105304DF3810E.

El presente edificio estd compuesto por multiples referencias catastrales
correspondientes a viviendas, las cuales se detallan a continuacion:

Delimitacién de Espacios y Uses Portuarios del Port de Barcelona - 2.015

Referencia catastral

) Port de Barcelona
Situacion

1105304DF3810E0024R0O
1105304DF3810E0025TP
1105304DF3810E0026YA

1105304DF3810E0027US
11056304DF3810E0028ID

1105304DF3810E00280F
1105304DF3810E0030US

1105304DF3810E0031ID
1105304DF3810E00320F

1105304DF3810E0033PG
1105304DF3810E0034AH

1105304DF3810E0035SJ
1105304DF3810E0036DK

PS JOSEP CARNER 47 PI:05 Pt:1Z BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 49 PI:0 Pt:DR BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 49 PI:0 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 49 PI:01 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 49 PI:01 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 48 PI:02 P1:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 49 PI:.02 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 49 PI:03 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 49 PI:03 Pt:1Z BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 489 PI:04 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 49 PI:04 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 48 PI:05 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 49 PI:05 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E

Referencia catastral

Situacion

1105304DF3810E0001PG
1105304DF3810E0002AH
1105304DF3810E0003SJ

1105304DF3810E0004DK
1105304DF3810E0005FL

1105304DF3810E0006GB
1105304DF3810E0007HZ

1105304DF3810E0008JX
1105304DF3810E0009KM

1105304DF3810E0010HZ
1105304DF3810E0011JX

11056304DF3810E0012KM
1105304DF3810E0013LQ
1105304DF3810E0014BW

1105304DF3810E0015ZE
1105304DF3810E0016XR

1105304DF3810E0017MT
1105304DF3810E0018QY

11056304DF3810E0019WU
1105304DF3810E0020MT

1105304DF3810E0021QY
1105304DF3810E0022WU

1105304DF3810E0023EI

PS JOSEP CARNER 45 PI:0 Pt:DR BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:0 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:01 Pt:1Z BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:01 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 45 PI:02 Pt:1Z BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:02 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 45 PI:03 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:03 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 45 PI:04 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:04 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 45 PI:05 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 45 PI:05 P1:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 47 PI:0 Pt:DR BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 PI.0 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 Pi:01 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 47 Pi:01 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 PI:02 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 47 PI:02 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 PI:03 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 47 PI:03 Pt:IZ BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 PI:04 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

PS JOSEP CARNER 47 PI:04 Pt:1Z BCN 1105304DF3810E
PS JOSEP CARNER 47 PI:05 Pt:DR BCN
1105304DF3810E

- Edificio sito en la calle Josep Carner n? 51, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 1105303DF3810E0001QG.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral

Modificacion n® 3

La presente modificacién no tiene referencias catastrales, por cuanto afecta a
viales publicos, tanto por lo que respecta la rotonda sita en la calle A, junto a la
puerta 30 de acceso al puerto de Barcelona, como la calle Z del Consorcio de
la Zona Franca.

Modificacion n® 4

La presente modificacién afecta a parte de la superficie de las siguientes
referencias catastrales:

- Parcela sita en la Calle A, letra 30-48, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 8059601 DF2785G0002FG.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral

- Parcela sita en la Calle Z de la Zona Franca, 29-31, de la ciudad de
Barcelona. Referencia catastral 8059604DF2785G0002KG.

Se adjunta hoja descriptiva y gréfica de la presente referencia catastral
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- Parcela sita en la Calle Z de la Zona Franca, 23-27, de la ciudad de
Barcelona. Referencia catastral 8059605DF2785G0002RG.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral

Adicionalmente, la presente modificacion afecta a parte de! vial de la calle Z del
Consorcio de la zona Franca, colindante con la parcela de referencia catastral
8059605DF2785G0002RG, la cual, al ser un vial publico, no posee referencia
catastral.

Modificacion n® 5

La presente modificacion afecta a parte de la superficie de la Parcela sita en la
Calle Z de la Zona Franca, 23-27, de la ciudad de Barcelona, Referencia
catastral 8059605DF2785G0002RG, la cual ha sido objeto de mencién en la
anterior modificacion n? 4, asi como a parte del vial de la calle Z del Consorcio
de la zona Franca, colindante con la parcela de referencia catastral
8059605DF2785G0002RG, la cual, al ser un vial piblico, no posee referencia
catastral.

Modificacion n2 6

La presente modificacion afecta a la superficie de las siguientes referencias
catastrales:

- Parcela sita en la Calle A de la Zona Franca, 26, de la ciudad de Barcelona.
Referencia catastral 7654501DF2775D0001GY.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral

- Parte de la parcela correspondiente a la ZAL Barcelona, sita en el puerto de
Barcelona. Referencia catastral 8352401DF2785C0001GQ.

Se adjunta hoja descriptiva y grafica de la presente referencia catastral
Adicionalmente, la presente modificacién afecta a parte de la rotonda de las

calles A y 6 del Consorcio de la zona Franca, colindante con las parcelas antes
indicadas, la cual, al ser un vial puablico, no posee referencia catastral.

Barcelona, Octubre de 2015
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NUEVA DELIMITACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE BARCELONA.
RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS, POR MUNICIPIOS
De acuerdo con e art. 69.5 de! Texto Refundido de la Ley de Puerlos del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante &l Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, |a aprobacién de la Delimitacién de los Espaclos y Usos Porluarios (DEUP)
dal Puerto de Barcelona por el Ministerio de Fomento llevara implicita la declaracién de utilidad pablica a efeclos expropiatorios de los bienes de propiedad privada que requiera la actuacién poruaria en el &mbito de dicha delimitacién.
Por asta razdn, se acompaiia seguidamente la relacién de los tilulares de bienes y derechos potencialmente afectados por la aprobacion de la DEUP del Puerio de Barcelona.”
I. FINCAS UBICADAS EN T.M DE BARCELONA
SIT.BASICA NUM. SUPERF. SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. uTM CARGO COEF coTz COEF TITULAR CATASTRAL CIF DOMICILIO FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
{M2S) {M2S) (M2S)
BCN 001 Rural 0001 6353101 DF2765C 100,0000% AJUNTAMENT DE BARCELONA POB01900B |PLAGA SANT JAUME - 0002 BARCELONA 45.624, 19.352) 26.272
BCN 002 Rural 0002 | 66851501 DF27658 100,0000% AJUNTAMENT DE BARCELONA PGB01900B |PLACA SANT JAUME - 0002 BARCELONA 11,145} 3.557 7.588|
BCN 003 Aural 0003 | 7050501 DF2775A 100,0000% AJUNTAMENT DE BARCELONA POB01300B |PLAGA SANT JAUME - 0002 BARCELONA 43.771 10.485) 33.2&6'
100.540 33.394 67.146
Ii. FINCAS UBICADAS EN T.M DE EL PRAT DE LLOBREGAT
SIT.BASICA NUM. SUPERF. SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. uTM CARGO COEF COoTIZ | COEF TIFULAR CATASTRAL CIF DOMICILID FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
(M2S) (M2S) (M25}
PRAT 001-01 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0001 24,2919% PEHGENS. S.L B58372614 |CL ARAGO, 424, 0502 - 08013 BARCELONA 4.907 74] 4,833
PRAT 001-02 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0002 11,0862% FHUGUES PUIG AGUSTIN 46201789X |CL RASET, 11,01 01 - 08021 BARCELONA 4.907 74 4.833
PRAT 001-03 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0003 11,0862% IBHUGUES PUIG JUAN 38472376T |CL ARIBAU, 19, PL DR - 08011 BARCELONA 4.807 74 4.833
PRAT 001-04 Rural 000% | 7248106 DF2774G | 0004 11,0862% IBHUGUES PUIG RAIMUNDO 38476292Y |CL ARIBALU, 19, PL DR - 08011 BARCELONA 4.907 74 4.833
PRAT 001-05 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0005 11,0862% IBHUGUES PUIG JORGE 3805093tF |CL ARIBAU, 19, PL DR - 08011 BARCELONA 4,907 74 4.833
PRAT 001-06 Rural 0001 | 7248106 DF2774G 0006 11,0862% |eruGUES PUIG PIEDAD 46325343P |CL ARIBAU, 19, PL DR - 08011 BARCELONA 4.907 74 4.833
PRAT 001-07 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0007 10,1365% IAGRO RIQ ADRA SA AD4029773 [CL BARRICADA CURVA CTR MAL - 04770 ADRA 4.907 74 4.833)
PRAT 001-08 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0008 29122% |BUSTOS JIMENEZ JUAN DE DIOS 23781778P |CL NUEVA, €0 - 18600 MOTRIL 4,907 74 4,833
PAAT 001-09 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | 0009 2,8676% —ILOH ENFRUIT SA A58410895 |BR MERCABARNA PABELLO B 9 - 08040 BARCELONA 4,907 74 4.833
PRAT 001-10 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | ooto 2,8510% IFFILITASA SA A04029773 icn. DESPOBLAT - 17458 FORNELLS DE LA SELVA 4,907 74 4.833'
PRAT 001-11 Rural 0001 | 7248106 DF2774G | o011 1,7098% INUGAFF!UITS SERVEIS DE DISTRIBUCIO SA AS58328030 lCL LONGITUDINAL 7 ZONA FR, 62 - 08040 BARCELONA 4.907 74 4.833'
PRAT 002-01 Rural 0002 | 7248105 DF2774G | 0001 24,6403% IMALET COSTAFREDA, MONTSERRAT 38371436F ICL MARISCAL JOFRE, 11 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 7.607 363 7.244
PRAT 002-02 Rural 0002 | 7248105 OF2774G | 0002 62,3972% IMALET SABADELL, DOLORES 383598147 ICL IGNASI IGLESIAS, 56 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 7.607 363 7.244
PRAT 002-03 Rural 0002 | 7248105DF2774G | 0003 12,9625%| 0001 S0.00DD%IFIAFOLS MALET, ALBERTO 35073617C IPJ CANALIAS, 3 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 7.607, 363 7.244
FAAT 002-04 Rural 0002 | 7248105 DF2774G | 0003 12,9625%)| 0002 S0,00DD%IRAFOLS MALET, ESTER 465907180 ICL NARCIS MONTURIQL,77 - 08820 EL PRAT DE LLOB. 7.607 363 7.244
PRAT 003 Rural 0003 | 7248104 DF2774G 100,0000% ICAMPS 80Y, PEDRO 38483045C ICL SANT JOAQUIM, 53, 01 01 - 08820 EL PRAT OE LLOBREGAT 3.230} 178 3.051
PRAT 004 Rural 0004 | 7248103 DF2774G 100,0000% lﬂDVA FUTUR, S.L B60422599 'CL FERRAN AGULLO, 8, 04 01 - 08021 BARCELONA 5112 370 4,742
PRAT 005 Rural 0005 | 7248102 DF2774G 100,0000% INOVA FUTUR, S.L BE0422599 |CL FERRAN AGULLQ, 8, 04 01 - 08021 BARCELONA 3.234 249 2.985
PRAT 006 Rural 0006 | 7246101 DF2774G 100.0000% IGEAFIBOX DEL PRAT, S.A A59089151 |PL PRATENC-CR 113 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 14.033) 1.792 12.241
PRAT 007 Rural 0007 | 6848701 DF2764H 100,0000% IGEAHBOX DEL PRAT, S.A AS908915% IPL PRATENC-CR 113 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 160.385 3.868 156.517
PRAT 008 Rural 0008 | 5450705 DF2765A 100,0000% IGEARBOX DEL PRAT, S.A A53088151 IPL PRATENC-CR 113 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 10.605) 695 9.910
PRAT 009 Rural 0009 | 6450704 DF2785A 100,0000% IINDUSTFHAS TITAN SA ADB015273 |PL PRATENC-CR 114, 21 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 19.598' 34 15.564
PRAT 010 Rural 0010 | 6450703 DF2765A 100,0000% IINVEFISIONES BITE, S.L B59318311 |AV DIAGONAL, 429, 07 04 - 08036 BARCELONA 561 SI ag] 5.574
PRAT 0011-01 Rural 0011 | 8450702 DF2765A | 0001 31,0022%| 0001 33,3334%|DEU IBARZ MARIA MARTA 46104762V [CL MAJOR DE SARRIA, 147 - 08017 BARCELONA 5.01 9| ﬂs 4.804
PRAT 0011-02 Rural 0011 | 6450702 DF2765A 0a01 31,0022%| 0002 SS.Z!SSS%IDEU IBARZ ANA MARIA 46108287A |CL JUAN DE LA CIERVA, 8, 02 01 - 08950 ESPLUGUES DE LLOBREGAT r 1{5 4.904
PRAT 0011-03 Rural 0011 | 6450702 DF2765A | o001 21,0022%| 0001 | 33,3333%|DEU IBARZ MARIA GLORIA 45104782V [GL VIA AUGUSTA, 293, SA 01 - 08017 BARCELONA UNLGRAEH Fi iy m
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NUEVA DELIMITACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE BARCELONA.

RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS, POR MUNICIPIOS

De acuerdo con el art. 69.5 del Texio Refundido de la Ley de Puerios del Estado y de la Marina Mercanie, aprobado mediante el Real Decrelo Legislativo 2/2011, de 5 de sepliembre, la aprobacidn de la Delimitacién de los Espacios y Usos Porluarios (DEUP)

del Pusrio de Barcelona por ! Ministario de Fomento lievara implicita la declaracion de utilidad publica a efectos expropiatorios de los bienes de propiedad privada que requiera la actuacién portuaria en el &mbito de dicha delimitacin.

Par esta razdn, se acompaia seguidamente Ia reacidn de los titulares de bienes y derechos polencialmente afectados por la aprobacitn de la DEUP de! Puerto de Barcelona.”

i. FINCAS UBICADAS EN T.M DE BARCELONA

N SUPERF. | SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. uTM CARGO COEF coniz COEF TITULAR CATASTRAL CIF DOMICILIO FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
(M2S) (M2S) {M2S)
PRAT 0011-04 Rural 0011 | 6450702 DF2765A goo2 31,0022% IBENTELEH GEB SOLER TORRENT MARINA Y1653147J |PZ COPERNIC, 8.03 02 - 08206 SABADELL 50 9' 115 4.904
PRAT 0011-05 Rural 0011 | 6450702 DF2765A 0003 37,9856% IPASAPESCA SA A0B373102 |PL PRATENC-CR 111, 13 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 501 9' 115 4.904
PRAT 0012 Rural 0012 | 6450701 DF2765A 100,0000% ISIAHS IBERICA SL B62769419 IPL PRATENC-CR 112, 2 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 9.082 740' 8.342
PRAT 0013 Rural 0013 | 0B8168A0 0603010 100,0000% IAGENCM CATALAMA DE L'AIGLA Q0801031F |CL PROVENGA, 204 - 08036 BARCELONA 24.253' 1 .075' 23.211
PRAT 0014 Rural 0014 | 08168A0 0600097 100,0000% [VALLS BARRACHINA NURIA 38024059 [MS CAN SABADELL - 08840 VILADECANS 534] 534] of
PRAT 0015-01 Rural 0015 | 08168A0 0600098 100,0000%| 00C1 S0.00DO%IIZQUIEHDO CARLETTI ALEJANDRO 47631517N |CL CARRERADA, 2 - 08870 SITGES 5671 567 OI
PRAT 0015-02 Rural 0015 | ©8168A0 0600098 100,0000%| 0002 SO.IJOOO%IIZQUIEHDO CARLETTI MAURICIO 476315168 |AV SOFIA, 31 - 08870 SITGES 567 567 UI
PRAT 0016 Rural 0016 | 08168A0 0600096 100,0000% IPATHINOVA SL B58437096 [CL TELLINAIRES, 25 - 08850 GAVA 173 173 OI
PRAT 0017-01 Rural 0017 | 08168A0 0600095 100,0000%] 0001 21 .‘IQOD%IMATA ALSINA M ROSA 376828808H |AV PAU CASALS, 1, 01 01 - 08901 HOSPITALET DE LLOBREGAT 716 716 Ol
PRAT 0017-02 Rural 0017 | 0816840 0600095 100,0000% 000z | 21.1900%coDINA NOLLA JOSE 382166072 [CL MAJOR, 10, 03 BJ 01 - 08901 HOSPITALET DE LLOBREGAT 718} 18] o
PRAT 0017-02 Rural 0017 | 08168A0 0600095 100,0000%| 0003 21 .1QDD%ICODINA NOLLA JAIME 382367298 |CL PAU CASALS, 1, 8J 01 - 08501 HOSPITALET DE LLOBREGAT 716 7 5' 0
PRAT 0017-04 Rural 0017 | 08168A0 0500095 100,0000%| 0004 | 18.2000%]PLARO SA A59201095 [CL MESTRE NICOLAU, 7, AT 02 - 08021 BARCELONA 716} 716 0
PRAT 0017-05 RAural 0017 | 08168A0 0B00095 140,0000%] 0005 1&.2000%|FNNCE|. SA A59937201 |CL VALENCIA, 282, 01 01 - 08007 BARCELONA ra 6' 716' 0
PRAT 0018 Rural 0018 | 08168A0 0600094 100,0000% IIBEHICA AG SA A58987553 |CL ANTONIO MACHADO, 100, 01 - 08820 EL PRAT LLOBR. 416 H GI 0
PRAT 0019 Rural 0019 | 6350104 DF2785A 100,0000% [nsTiTuT caTaLA DEL SOL Q08400018 [CL CORSEGA, 289, 06 01 - 08008 BARCELONA sg] s8] 0
PRAT 0020-01 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0001 4,0447% [rosas FusTER DANEL 36285900L [CL 5 (S MAVALL), 29 - 08757 CORBERA DE LLOBREGAT 184 184 o
PRAT 0020-02 Rural 0020 | 5151805 DF2765A 0002 7.9657% IMANUFACTUHAS DE AUTOMOCION JOVER SA] A58393174 |PL PRATENC-CR 119 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184' OI
PRAT 0020-03 Rurat 0020 | 6151805 DF2765A | o003 7,.8345% JleeRica aG sA AS58987550 [CL ANTONIO MACHADO, 100, 01 - 08820 EL PRAT LLOBR. 184 184] o
PRAT 0020-04 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | o004 £,5609% Jconsum s coor v. F46078386 |AV ALGINET. 1 - 46460 SILLA 184 184] o
PRAT 0020-05 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0005 3,0064% IHOFITS PARES GEMMA 38371379L |AV VG DE MONTSERRAT, 85 - 06820 EL PRAT LLOBR. 184' 134' OI
PRAT 0020-06 Rural 0020 | 61516050F2765A | 0008 2,0084% |pares AcuiLera aracEL 362214385 [AV VG DE MONTSERRAT, 81 - 08820 EL PRAT LLOBR. 184] 184 ol
PRAT 0020-07 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0007 €,1943% ICASAS LLAGOSTERA FRANC!SCO 36742602X |CR AVIACIQ, 46 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 134' 184' DI
PRAT 0020-08 Aural 0020 | 6151605027654 | 0003 7,3868% TRANSPORTES Y SERVICIOS RAPIDOS TRANY A46204624 |PL PRATENC-CR 100, 12 08820 EL PRAT OE LLOBREGAT 184] 184 o
PRAT 0020-09 Aural 0020 | 6151805 DF2765A 0009 5,2758% IGRUP SERHS SA A58482480 |CL GARBI, 88 - 08397 PINEDA OE MAR 134' 184' OI
PRAT 0020-10 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0010 4,7885% INADAL FORWARDING SL B58368069 [PL PRATENC-CR 113, 36 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184 OI
PRAT 0020-11 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0011 3,1956% |uneas REGuULARES SL B08898255 |CL MATA, 3 - 08004 BARCELONA 184 184 of
PRAT 0020-12 Rural Q020 | 6151805 DF2765A | 0012 1,2273% ISOLEH CORCUERA PEDRO 36289808V |CL MARI, 10 - 08032 BARCELONA 184 184 UI
PRAT 0020-13 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0013 0,5249% ISDLEH CORCUERA JAVIER 37110455R |CL PARE JACINT ALEGRE, 1, 01 03 - 08024 BARCELONA 184 184 OI
PRAT 0020-14 Rural 0020 | s151805 DF2765A | o014 2.6938% Jcomercia auro sa A0BEE6762 [CL NICARAGUA, 46, 03 01 - 08029 BARCELONA 184 184 0
PRAT 0020-15 Rurel 0020 | 6151805 DF2765A | 0015 3,4233% ICODINA-MATA SA AS8806068 |CL MAURICI VILOMARA, 5 - 08820 EL PRAT DE LLOBR. 184 184 v
PRAT 0020-16 Rural 0020 |} 6151805 DF2765A | 0016 2.27710% IETASA INTEANACIONAL SA A0B714354 |PL PRATENC-CR 110, 35 - 08820 EL PRAT DE LLOBR. 184 184 0
PRAT 002017 Rural 0020 | e151805 DF2765A | 0017 25781% fFuLcosa A0BE28113 [PL PRATENC-CR 112 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184 0
PRAT 0020-18 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0018 2,3889% lHlJOS DE JUSTOM ESTELLEZ SA A28012656 |AV DE LA INDUSTRIA, 52 - 28049 COSLADA 184 184 0
PRAT 0020-19 Rural 0020 | 6151805 DF276sA | 0019 2.4360% ) J FAYMO SL 859200121 |CL MOLL ALVAREZ DE LA CAMPA - 08039 BARCELONA 184 184 of
PRAT 0020-20 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | o020 26012% fLECHE PASCUAL SA £08006172 [PL PRATENC-CR 100 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184 o
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NUEVA DELIMITACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE BARCELONA.
RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS, POR MUNICIPIOS
De acusrdo con el art. 69.5 de! Texio Refundido da Iz Ley de Puertas del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante ef Real Decreto Leglslativo 2/2011, de 5 de septiembre, la aprobacién de la Delimitacién de fos Espacios y Usos Partuarios (DEUR}
del Puerto de Barcelona por el Ministerio de Fomento liavard implicita la declaracitn de utilidad poblica a efectos expropialorios de los bienes de propledad privada que requiera la actuacién portuaria en el mbito de dicha delimitacién.
Por esta razdn, se acompafia seguidamante la relacién de los litulares de bienes y derechos potencialmente afectados par la aprobacién de la DEUP del Puerio de Barcelona.”
I. FINCAS UBICADAS EN T.M DE BARCELONA
SIT.BASICA NUM. SUPERF. SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. uTM CARGO COEF COTiZz COEF TITULAR CATASTRAL CIF DOMICILIO FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
(M25) (M2S) (M25)

PRAT 0020-21 Hura!_ms DF2765A | 0021 2,3542% .Dlsm& AV SARRIA, 130 - 08017 BARCELONA 184 184' 0
PRAT 0020-22 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0022 2,6359%| 0001 33.3334%|F|Ulz BUSQUETS ANA MARIA 37351077C |CL EUSEBI SOLER, 13 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184' 0
PRAT 0020-23 Rural 0020 | 6151805 DF2765A 0022 2,6359%| 0002 33.3333%|HUEZ BUSQUETS JOSE 36021642C ICL MANUEL GIRONA, 86, 08 |2 - 08034 BARCELONA 184 184' 0
PRAT 0020-24 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0022 2,6359%| 0003 aa.aaaa%lnutz BUSQUETS M NURIA 38039273X |CL EUSEBI SOLER, 13 - 08820 EL PRAT OE LLOBREGAT 184 134' 0
PRAT 0020-25 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0023 3,3499% IPENINZOIL INDUSTRIAL 5UC EN ESPANA A40019986 |AV DIAGONAL, 514 - 08006 BARCELONA 184 184' 0
PRAT 0020-26 Rural 0020 | 6151805 DF2765A 0024 0,7796% ICASAS ROVIRA MIGUEL 77450175K |CL MATARO, 9, 08 |1Z - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184' 0
PRAT 0020-27 Aural 0020 | 6151805DF2765A | 0025 0.7796% ICASAS ROVIRA MERCEDES 380247388 ICL MATARO, 7 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184' 0
PRAT 0020-28 Rural 0020 | &151805 DF2765A 0026 0,7796% ICASAS ROVIRA JOSE 38024739N ICL MATARQ, 9, 08 IZ - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 184 184' 0
PRAT 0020-2¢ Rural 0020 | &151805DF2765A | 0027 2,3696% IPHOMOTOHA EMASA SA A58548991 ICL COLON, 13, 02 06 - 46004 VALENCIA 184 184' 0
PRAT 0020-30 Rural 0020 | &5151805DF2765A | oOo28 3,5815% ISEHVIMATIC SA A08244212 |CL CONSELL DE CENT, 170 - 08015 BAACELONA 184 184' 0
PRAT 0020-31 Rural 0020 | 6151805 DF2765A 0029 1,9876% IPALAU BRULLAS FRANCISCO 36451301G |CL GALILEU, 140 - 08028 BARCELONA 184 184' 0
PRAT 0020-32 Rural 0020 | 6151805 DF2765A | 0030 0,9957% |LAMBIES FORNOS MARCELINO 36410493K {CL INDEPENDENCIA, 73 - 08802 HOSPITALET LLOBREG. 184 184' 0
PRAT 0020-033 Aural 0020 | &151805DF2765A | 00N 0,9957% IFELIP PALAU JOAN 372365591 |CL COMTE BORRELL, 203, AT 03 - 08029 BARCELONA 184 184' 0
PRAT 0021-01 Rural 0021 | 6151804 DF2765A | 0001 21,1975% |MATA ALSINA M ROSA 37828808H |AV PAU CASALS, 1, 01 01 - 08501 HOSPITALET DE LLOBREGAT 1.657 1.657 0
PRAT 0021-02 Rural 0021 § 6151804 DF2765A 0002 21,1975% ICODINA NOLLA JAIME 382367298 |AV PAL CASALS, 1 - 08901 HOSPITALET DE LLOBREGAT 1.657 1.657 0
PRAT 0021-03 Rural 0021 | 6151804 DF2765A | 0003 21,1975%} 00 50,0000%ICAHOL ELIAS MONTSERRAT 382235550 |CARRER MAJOR, 10,03 01 - 08301 HOSPITALET LLOBR. 1.657 1.657 0
PRAT 0021-04 Rural 0021 | 6151804 DF27654 | 0003 21,1975%| 0002 su.oouo%lconlNA NOLLA JOSE 38216607Z |CARRER MAJOR, 10,0301 - 08801 HOSPITALET LLOBRA. 1.657| 1.657 0
PRAT 0021-05 Rural 0021 | 6151804 DF2765A 0004 18,2037% IHINCEL SA AS59937201 |CL VALENCIA, 282, 01 01 - 08007 BARCELONA 1.657| 1.657 0
PRAT 0021-06 Rural 0021 | 6151804 DF2765A | 0005 18,2037% |PLARO SA A58201095 {CL MESTRE NICOLAU, 7, AT 02 - 08021 BARCELONA 1.657| 1.657 0

PRAT 0022 Rural 0022 | 5151801 DF2765A 100,0000% IPATFIINOVA SL B58437096 |CL TELLINAIRES, 25 - 08850 GAVA 2.861 2.861 o
PRAT 0023-01 Rural 0023 | 6151303 DF2765A 100,0000%| 0001 S0.0000%IIZQUIERDO CARLETTI ALEJANBRO 47831517N |CL CARRERADA, 2 - 08870 SITGES 632 632 0
PRAT 0023-D2 Rural 0023 | 6151303 DF2765A 100,0000%| 0002 S0.000D%IIZQUIERDO CARLETTI MAURICIO 476315168 |AV SOFIA, 31 - 08870 SITGES 632 632 0

PRAT 0024 Rural 0024 | 5151301 DF2765A 100,0000% 'VALLS BARRACHINA NURIA 38024059E |MS CAN SABADELL - 08840 VILADECANS 1,364 1.364 0

PRAT 0025 Rural 0025 | 6151302 DF2765A 100,0000% VALLS BARRACHINA NURIA 3B024059E IMS CAN SABADELL - 08840 VILADECANS 1.093 1.093} 0

PRAT 0026 Rural 0026 | 08188A0 0600093 100,0000% JIBERICA AG SA A5B987553 ICL ANTONIO MACHADO, 100, 01 - 08820 EL PRAT LLOBR. 425 425 O'

PRAT 0027 Rural 0027 | 08188A0 0600092 100,0000% |FIHENUS LOGISTICS SA Aoaﬂ 1989 IPL PRATENC-CR 100. 20 - 08820 EL PRAT LLOBREGAT n 311 OI

PRAT 0028 Aural 0028 | 0816840 0600091 100,0000% [FALAU BALGELLS HANOS (JOSEATERESA) ety |av GRAN via, 539,02 03 - 08011 BARCELONA 475 475 OI

PRAT 0029 Urbanizado 0029 | 6148504 DF2764G 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT POB16800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 2.263 535 1.628)
PRAT 0030-01 Urbanizado 0030 | 65148503 DF2764G | 0001 50,0000% lPALAU BALCELLS HRANQOS {JOSEATERESA) g;f:: AV GRAN VIA, 419, 04 02 - 08015 BARCELONA 2.310 1.016 1.294
PRAT 0030-02 Urbanlzado 0030 | 6148503 DF2764G | 0002 50,0000% IPALAU BALCELLS HRNCS (JOSE&TERESA) m AV GRAN VIA, 419, 04 02 - 08015 BARCELONA 2.31 uh 1.016 1.294

PRAT 0021 Urbanizado 0031 | 6148502 DF27684G 100,0000% IFIHENUS LOGISTICS SA ADB211989 |PL PRATENC-CR 100. 20 - 08820 EL PRAT LLOBREGAT 754 643 111
PRAT 0032-01 Urbanizado 0032 | 5148501 DF2764G | 0001 4,0447% IFIOSAS FUSTER, DANIEL 36285300L |CL 5 (S.M.AVALL), 28 - 08757 CORBERA DE LLOBREGAT 252 252 |
PRAT 0032-02 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2784G oon2 7.9657% |\AANUFACTUFIAS DE AUTOMOCION JOVER, S.4 A58393174 |PL PRATENC-CR 119 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT
PRAT 0032-03 Urbanizado 0032 | 5148501 DF2754G | 0003 7,8345% IrBERICA AG, SA A58587553 (CL ANTONIO MACHADQ, 100, 01 - 08820 EL PRAT LLOBR.
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NUEVA DELIMITACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE BARCELONA.

RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS, POR MUNICIPIOS

De acuerdo con el art. 69.5 del Texto Refundido de la Ley de Puerios del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante el Real Decrato Legislativa 2/2011, de 5 de sepliembre, la aprobacidn de la Delimitacién de los Espacios y Usos Portuarios (DEUP)
del Puerto de Barcelona por el Ministerio de Fomento llevara implicita la declaracién de utilidad plblica a efectos expropiatorios de los bignes de propiedad privada que requiera la acluacion portuaria en el dmbito de dicha delimitacidn.
Por esta razén, se acompaiia seguidamente la relacin de los fitulares de bienes y derechos polencialmente afectados por ta aprobacion de la DEUP del Puerto de Barcelona.”

I. FINCAS UBICADAS EN T.M DE BARCELONA

SIT.BASICA NUM. SUPERF. SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. uTM CARGO COEF comnez COEF TITULAR CATASTRAL CIF DOMICILIO FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
(M2S) {M2S) (M2S)
PRAT 0032-04 Urbanizade 0032 | 6148501 DF2764G | 0004 6.,5609% CONSUM, S COOP v. F46078986 |AV ALGINET. 1 - 46460 SILLA 252 252§ 0
PRAT 0032-05 Urbanizado 0032 | 6148501 OF2764G | 0005 3,0064% lHDHTS PARES, GEMMA 38371379L |AV VG DE MONTSERRAT, B5 - 08820 EL PRAT LLOBR. 252 252 0
PRAT 0032-06 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0006 3,0064% IPAFIES AGUILERA, ARACELI 382214385 |AV VG DE MONTSERRAT, 81 - 08820 EL PRAT LLOBR. 252 252 |
PRAT 0032-07 Urbanlzado 0032 | 6148501 DF2764G | 0007 6,1943% lcasas LLAGOSTERA FRANCISCO 36742602X |CR AVIACIO, 46 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252' UI
PRAT 0032-08 Urbanizado 0032 | 6148501 OF2764G | 0008 7,3868% TRANSPORTES Y SERVICIOS RAPIDOS TRANS A46204624 |PL PRATENC-CR 100, 12 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 DI
PRAT 0032-09 Urbanlzado 0032 | 6148501 DF2764G | 0009 5,2758% IGHIJP SERHS SA A56482460 |[CL GARBI, 88 - 08397 PINEDA DE MAR 252 252 OI
PRAT 0032-10 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0010 4,7895% INADAL FORWARDING SL B58368069 |PL PRATENC-CR 113, 36 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 OI
PRAT ¢032-11 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0011 3,1956% ’LINEAS REGULARES SL B0B898256 |[CL MATA, 3 - 08004 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-12 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0012 1,2273% SOLER CORCLERA PEDRO 36289608V |CL MARI, 10 - 08032 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-13 Urbanlzada 0032 | 6148501 DF2764G | 0013 0,5249% JSOLER CORGUERA JAVIER 37110455R |CL PARE JACINT ALEGRE, 1, 01 03 - 08024 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-14 Urbanlzado 0032 | 6148501 DF2764G | 0014 2,6938% ICOMEFICIAL AURO SA ADBBE6782 |CL NICARAGUA, 46. 03 01 - 08029 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-15 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0015 3,4233%, ICODINA-MATA SA AS58806068 |CL MAURICI VILOMARA, 5 - 08820 EL PRAT DE LLOBR. 252 252 UI
PRAT 0032-16 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0016 2.2770% IETASA INTERNACIONAL SA ADB714354 |PL PRATENC-CR 110, 35 - 068620 EL PRAT DE LLOBR 252 252 OI
PRAT 003217 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0017 2,5781% IFIJLCO SA A08828113 |PL PRATENC-CR 112 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 G
PRAT 0032-18 Urbanizado 0032 | 5148501 DF2764G | 0018 2,3889% |Huos pe susTO MESTELLEZ SA A2B012656 |AV DE LA INDUSTRIA, 52 - 28049 COSLADA 252 252] 0
PRAT 0032-19 Urbanizado 0032 | 5148501 DF2764G | 0019 2.4160% J J FAYMO SL 859200121 |CL MOLL ALVAREZ DE LA CAMPA - 08033 BARCELONA 252 252 0
PRAT 0032-20 Urbanizado 0032 | 6146501 DF2764G | 0020 26012% ILECHE PASCUAL SA A09006172 |PL PRATENC-CR 100 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 0
PRAT 0032-21 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0021 2,3542% IDiSTRIBUFDORA VICENS VIVES SA ADBA72351 |AV SARRIA, 130 - 08017 BARCELONA 252 252] 0
PRAT 0032-22 Urbanizado 0032 | &148501 DF2784G | 0022 2,6359%| 0001 33.3334%IF|UIZ BUSQUETS ANA MARIA 37351077C |CL EUSEBI SOLER, 13 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 0
PRAT 0032-23 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0022 2,6359%| 0002 33.3333%IF|UIZ BUSQUETS JOSE 38021642C |CL MANUEL GIRONA, 86, 08 |2 - 08034 BARCELONA 252 252' |
PRAT 0032-24 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0022 2,6359%| 0003 33.3333%IF|UIZ BUSQUETS M NURIA 38039273X |CL EUSEBI SOLER, 13 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252| OI
PRAT 0032-25 Urbanizado 0032 | ©6148501 OF2764G | 0023 3,3499% IPENINZOIL INDUSTRIAL SUC EN ESPANA A40019986 |AV DIAGONAL, 514 - 08006 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-26 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0024 0,7786% ICASAS ROVIRA MIGUEL 77450175K |CL MATARO, 9, 08 IZ - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252) UI
PRAT 0032-27 Urbanizado 0032 { 6148501 DF2764G | 0025 0,7796% ICASAS ROVIRA MERCEDES 380247388 |CL MATARO, 7 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 DI
PAAT 0032-28 Urbanizado 0032 | 614850t DF2764G | 0026 0,7796% ICASAS ROVIRA JOSE 38024739N |CL MATARQ, 9, 08 IZ - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 252 252 Ol
PRAT 0032-29 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0027 2,3696% IPHOMOTOFIA EMASA SA A585489%1 |{CL COLON., 13, 02 06 - 46004 VALENCIA 252 252] OI
PRAT 0032-30 Urbanizado 0032 | 614850t DF2764G | 0028 3.5815% ISERVIMATIC SA ADB244212 |CL CONSELL DE CENT. 170 - 08015 BARCELONA 252 252 UI
PRAT 0032-21 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0029 1,9876% IPALAU BRULLAS FRANCISCO 36451301G |CL GALILEU, 140 - 08028 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0032-32 Urbanizado 0032 | 6148501 DF2764G | 0030 0,9957% ILAMB:ES FORNOS MARCELING 36410493K |CL INDEPENDENGIA, 73 - 08902 HOSPITALET LLOBREG. 252 252 OI
PRAT 0032-03 Urbanlzado 0032 | 614850 DF2764G | 0031 0,9957% IFELlP PALALI JOAN 37236559L |CL COMTE BORRELL, 203, AT 03 - 08029 BARCELONA 252 252 OI
PRAT 0033 Urbanizado 0033 | 6550601 DF2765A 100,0000% IRHENUS LOGISTICS SA A08211989 |PL PRATENC-CR 100. 20 - 08520 EL PRAT LLOBREGAT 11.159 679 10.430'
PRAT 0034 Rural 0034 | 6247705 DF2764D 100,0000% ICASAS ROVIRA MIGUEL 77450175K |CL MATARD, 9, 08 IZ - 08620 EL FRAT DE LLOBREGAT 1.995 1.307 SBBI
PRAT 0035 Urbanizado 0035 | 6250602 DF2765A 100,0000% IHHENUS IMMOBILIEN SUDEUROPA GMBH & C( N00478558 |PL PRATENC-CR 100, 205 - 08820 EL PRAT LLOBREGAT 11.705 20| i 1.675'
PRAT 0036 Rural 0036 | 6250606 DF2765A 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT PO816800G IPLA(;A DE LA ViLA, 1 - 08820 EL FRAT DE LLOBREGAT 2.643) 2.547) QEI
PRAT 0037 Rural 0037 | 2100502 DF2700A 100,0000% JMALET COSTAFREDA MONTSERRAT 38371436F |CL MARISCAL JOFRE, 11 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 307 307 OI
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NUEVA DELIMITACION DE ESPACIOS PORTUARIOS DEL PUERTO DE BARCELONA.
RELACION DE BIENES Y DERECHOS AFECTADOS, POR MUNICIPIOS
De acuerdo con el art. £9.5 dal Texto Refundide da la Ley de Puertas del Estado y de la Marina Mercante, aprobado mediante ¢ Real Decreto Legislativo 2/2011, de 5 de septiembre, |a aprobacién de la Delimitacién de los Espacios y Usos Porluarios (DEUP)
del Pusrto de Barcelona por el Ministerio de Fomento llevara implicita la declaracion de utilidad piblica a efectos expropiatorios de los bienes de propiedad privada que requigra la actuacién portuaria en el &mbito de dicha delimitacidn.
Por esta razdn, se acomparia seguidamente la relacién de los titulares de bienes y derechos potencialmente afectados por la aprobacion de la DEUP del Puerto de Barcelona.”
I. FINCAS UBICADAS EN T.M DE BARCELONA
SIT.BASICA NUM. SUPERF. SUPERF. | SUPERF.
FICHA SUELO EXP. utTM CARGO COEF comz COEF TITULAR CATASTRAL CIF DOMICILIO FISCAL CATASTRAL | EXPROP RESTO
{M2S) {M2S) (M2S)
PRAT 0038 Rural 0038 | 6544928 DF2764D 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT POB16800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL. PRAT DE LLOBREGAT 3.567 3.567 0
PRAT 0039 Rural 0039 | 6544930 DF2764D 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0816800G |PI.AQA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 190 190 0
PRAT 0040 Rural 0040 [ 2100503 DF2700A 100,0000% |MALET COSTAFREDA MONTSERRAT 39371436F |CL MARISCAL JOFRE, 11 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 1.433 1.433 0
PRAT 0041 Aural 0041 08168A0 0700085 100,0000% IMALET COSTAFREDA MONTSERRAT 38371436F |CL MARISCAL JOFRE, 11 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 509 500 0
PRAT 0042-01 Rural 0042 | 08188A0 0700086 100,0000%| 0001 33.3334".\€-ICAMPS BOY JOAN 38486602N |CL MOSSEN CINTO VERDAGUER, 24 - 08820 EL PRAT LL. 4.640 4.640 0
PRAT 0042-02 Rural 0042 | 08168A0 0700086 100,0000%| 0002 33.3333%ICAMPS {BOY JOSEP 37368972K |Cl. EUSEBIQ SOLER, 21, BJ - 08820 EL PRAT LLOBREGAT 4,640 4.640 0
PRAT 0042-03 Rural 0042 | 08168A0 0700088 100,0000%| 0003 33.3333%|GAMPS BOY PEDRO 38483045C JCL SANT JOAQUIM, 53. 01 01 - 08820 EL PRAT DE LLOBR. 4,640 4.640 0
PRAT 0043 Rural 0042 | 2100504 DF2700A 100,0000% lcaves sov PEDRO 38483045C [CL SANT JOAQUIM, 53. 01 01 - 08820 EL PRAT DE LLOBR, 6.577 6.577 0
PRAT 0044 Rural 0044 | 0816BA0 0700087 100,0000%, AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0B16800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08220 EL PRAT DE LLOBREGAT 1.251 788 463
PRAT 0045 Rural 0045 | 0007002 0ODF27D 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0B18800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 1.953 1.918 35
PRAT 0046 Rural 0046 | 08168A0 1200009 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT POB16800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 348 245 103
PRAT 0047 Rural 0047 | 0B158A0 1200010 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0B16800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 3.995 3437 348
PRAT 0048 Urbanizado 0048 | 733710t DF2773EA 100,0000% 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA P0800258F |CL 62 SECTOR A ZONA FRANCA, 62 - 08040 EARNA 361.317 1.035 360.282
PRAT 0049 Rural 0049 | 08168A0 1209002 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0O816800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 97.324 ¢ 12121
PRAT 0050 Rural 0050 | 7338512 DF2773G 100,0000% AJUNTAMENT DEL PRAT DE LLOBREGAT P0816800G |PLAGA DE LA VILA, 1 - 08820 EL PRAT DE LLOBREGAT 31.442 30.997 445
961.950 122,696 753.859

n -
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