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El Port de Barcelona i Gas Natural Fenosa impulsen l’ús 
del gas natural com a combustible al recinte portuari 
 

La iniciativa contribuirà a millorar la qualitat de l’aire de l’entorn portuari i a 
consolidar Barcelona com a hub logístic 
 
El Port de Barcelona i Gas Natural Fenosa han signat avui un conveni per tal d’impulsar l’ús del gas 
natural com a combustible al recinte portuari, tant pel que fa a la mobilitat marítima (propulsió de 
vaixells i embarcacions de servei), com a la terrestre (vehicles de transport i maquinària de treball). 
 
L’acord, que estableix les bases per accelerar el procés d’implantació del gas natural com alternativa 
als combustibles líquids derivats del petroli, ha estat rubricat pel president del Port de Barcelona, Sixte 
Cambra, i pel director general de Negocis Minoristes de Gas Natural Fenosa, Daniel López Jordà. 
L’acte de signatura també ha comptat amb la presència del conseller de Territori i Sostenibilitat, Santi 
Vila, i de l’alcalde de Barcelona, Xavier Trias. 
 
El conveni preveu el desenvolupament d’actuacions que fomentin l’ús del gas com a combustible per 
aconseguir la reducció d’emissions contaminants del transport i l’estalvi de combustibles 
convencionals en les activitats portuàries i en l’entorn del Port de Barcelona, tant en el vessant 
marítim com en el terrestre.  
 
L’aposta del Port de Barcelona i de la companyia energètica pel gas natural com a combustible 
persegueix tres objectius principals:  millorar la qualitat de l’aire de l’entorn portuari i, per extensió, 
de tota la ciutat i l’àrea metropolitana; contribuir a fer més competitius el sector logístic i els sectors 
industrials intensius en transport; i ajudar a consolidar la capital catalana com a hub logístic a través 
de la captació de tràfics dependents del proveïment de gas natural liquat (GNL). 
 
Millora de la qualitat de l’aire 
 
El conveni signat avui està en línia amb el que estableix el Pla d’actuació per a la millora de la qualitat 
de l’aire 2011-2015 de la Generalitat de Catalunya. Aquest pla, a més de la introducció del GNL, 
inclou altres mesures específiques a prendre al Port, com ara la construcció dels accessos ferroviaris i 
viaris d’accés al recinte portuari. Aquestes infraestructures, actualment en procés de licitació, han de 
permetre reduir la congestió dels vehicles pesants i un transvasament modal cap al ferrocarril.  
 
D’altra banda, les regulacions internacionals sobre emissions del transport són cada cop més 
exigents, com demostra l’estratègia europea ‘Clean energy for transport’ (2014), així com altres 
normatives relatives al transport marítim i terrestre, que es troben en diverses fases de 
desenvolupament o implementació. Aquestes regulacions pretenen reduir, principalment, el nivell de 
sofre del combustible marítim i les emissions d’òxids de nitrogen (NOx). Les accions per millorar la 
qualitat de l’aire impliquen, doncs, la promoció de combustibles alternatius per a la mobilitat. 
 



 

 

Nota de premsa        PÀG 2/3 

 

 

 

 

El GNL és gas natural processat per ser transportat en forma líquida i té el menor impacte de tots els 
combustibles fòssils, ja que no conté sofre, redueix al voltant del 90% les emissions d’òxids de 
nitrogen (NOx) i ajuda a reduir en un 24% les emissions del CO2, el principal gas d’efecte hivernacle. 
Per a la ciutat de Barcelona, comptar amb un port més eficient energèticament ajudarà a reduir les 
emissions i la contaminació atmosfèrica a la ciutat, tal com es marca al Pla municipal de Millora de la 
Qualitat de l’Aire de Barcelona.  
 
El desenvolupament del GNL com a combustible per a vaixells i camions és la mesura que més pot 
beneficiar a la qualitat de l’aire, segons va concloure l’any passat el Projecte APICE, de mitigació 
d’emissions marítimes i portuàries per a la millora de la qualitat de l’aire, finançat pel Fons Europeu 
de Desenvolupament Regional-Mediterrani (Programa MED) i on participen el Departament de 
Territori i Sostenibilitat, el Port de Barcelona, la Universitat de Múrcia i el CSIC. 
 
En els darrers anys el Port de Barcelona ha portat a terme diverses accions que han contribuït a reduir 
les emissions contaminants i a disminuir l’impacte mediambiental de l’activitat portuària. Entre 
aquestes iniciatives destaca l’aposta pel ferrocarril i per la navegació de curta distància o short sea 
shipping (SSS). Així, la quota de tràfic ferroviari de contenidors del Port, és a dir, el percentatge de 
contenidors que arriben o surten del recinte portuari en tren, ha passat del 2,6 al 2005 a l’11% al 
2013. D’altra banda, els serveis de short sea shipping que connecten la capital catalana amb diverses 
destinacions d’Itàlia i d’Àfrica del Nord permeten treure anualment 100.000 camions de la carretera.  
 
 
Més competitivitat per a la logística i la indústria 
 
D’altra banda, l’impuls del gas natural com a combustible també contribuirà a fer més competitiu el 
sector logístic i de transport, ja que el seu preu és més econòmic que el d’altres combustibles derivats 
del petroli. Els clients que encaminin les seves càrregues pel Port de Barcelona també es beneficiaran 
d’una reducció en la petjada ambiental de les seves cadenes logístiques, fet que els farà més 
competitius en el mercat global. 
 
Així mateix, aquesta aposta reforçarà el rol de Barcelona com a hub logístic, ja que permetrà captar 
nous tràfics que depenguin del proveïment de GNL. El Port de Barcelona disposa de la primera planta 
de regasificació de l’Estat espanyol, gestionada per Enagás. Aquesta companyia té previst invertir 1,5 
milions d’euros en la instal·lació que permetrà subministrar GNL a gavarra, el primer pas per proveir 
aquest combustible als vaixells que operen al recinte portuari. El Port de Barcelona també està 
impulsant la construcció d’una instal·lació de subministrament de GNL per a camions.  
 



 

 

Nota de premsa        PÀG 3/3 

 

 

 

 

 
 
 


